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Dansk Veteranbil Kinb

Gl Strandvej 20 2990 Niva
Klubsekretar: Dorthe Thies
Telefon 4914 5906

Telefax hele dognet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Kontortid dagl, k1L 8-14

Telefontid kI, 10-12
Internetadresse: www, veterunbil.dk
e-mail; dvk@ vip.eybercity.dk

Bestyrelsen

Formand

Steffen Jorgensen

Per Bjomsvej 3

3100 Hombaek - 49700872
Fux: 4970 0873

e-mail: SandS @ ibm.net

Nastformand

Tom B. Jensen

Holme Mollevej 21, st
8260 Viby J - 8614 0635
E-mail: 1_jensent@ posti.iele.dk

Sekreter

Jorgen Stets

Kongevejen 77

2800 Lynghby - 4585 9006

Kasserer

Steffen Frolich

Lindevej 6

2791 Dragar - 3253 5922
e-mail: strolich@ posto.ele.dk

Registre & sektioner
Peter Lawstrom Sorensen
Enghavevej 131, Garslev
7080 Borkop

Distrikisansvar for medlemsplefe,
mader, lob, udstillinger ni.m.

Kabenhavin og Nordsjelland
Soren Bagge

Ole Bruuns Vej 3 A

2920 Charlottenlund - 39637112

Ovrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen

Pogemosevej 1), Radsted
4990 Sakskohing - 5470 0358

Fyn

René Dalager

Nyborgvej 37

5853 Orbaek - 6533 1690

Senderjylland

Frits B. Johansen
Sjellerupve; 48

6430 Nordborg - 7445 9450

Ost- Vest- og Nordjylland
Tom B Jensen

Huoline Mollevej 21, s6 v,

8260 Viby 1. - 8614 0635
E-miail: 1_jensen@ post.teleadk

Farsikringsforhold
Jorgen Behrendt
Klintsove) 8
2663 Vallensbiek - 4353 5503

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisuger

Se under Bilhistorsk Tidssknlt

Fiat - Efterkrigs:
Ashjorn Funder - 4777 7774

Ford V8:
Birger Blake - 3294 9397

Renault:
Anker Keirup - 66114314

Opel:
Frederik Rivn-Larsen - 3250 (237
Sektioner

Muorris 8:
Henrik Christensen-97 1224 14

MG
Henning Andersen - 38 7951 79

Pengeot:
Claus Sonne Linnedal - 32527777

Sokkelund Herreds Koreselskab:
Svend Draaby - 38 71 3902

INFO

Koreselskab Fyn:
Frite Knudsen - 6613 6610

Koreselskah Vest:
Erik Hougaard - 7583 0049

Jydsk Koreselskab:
Ivan Keistiansen - 97120711
aften; 97119179

FordT:
Jon Friis Wandall
G390 70400

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38198272

American Automobiles:
Peter Lovstrom Sorensen
T53869510

Muodesteder

Nordsjelland
Nivagard
Gil. Strandvej 20, Niva

Midtsjelland:
Kvarkeby vej 79
Kyvierhehy ved Ringsted

Ostsjuetland:
Nyaade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskoy Veteran Museum
Kvierndrup

Ostjylland:
Ristrup Hovedgird
Ved Subro

Midt-Vest:
Se Klubaktiviteter

Senderjyland:
Lunderup Markvej, Radekro

Sydastjyltand
Borkop Vimdmelle

Biblintek

Hanne og Niels Jonassen
Boserupye) 510

3050 Humlebiek - 49149 1129

Neeste Veteran Tidende udkommer uge 45 1999
Forsiden:Opel Olvimpia Pl Caravan 1959

Foro: Hans Pedersen
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OKTOBER.
4. 19.00

~ KALENDER 23
Klubmgder

Bgrkop Klubmgde hos H. Johansen i Glud, se klubaktiviteter.

9. 19.00 Kvarkeby Klubmgde.
21. 19.00 Niva Virksomhedsbesgg. Classic Motor Car, om Dilon svejsemetode.
23. 14.00 Ristrup Biblioteksdag.
26. 19.00 Klippinge Klubmgdet er flyttet til Kgbenhavnsvej 11 B, se under klubaktiviteter.
26. 1930 Egeskov Klubmgde, besgg af formanden Steffen Jprgensen
NOVEMBER.
2. 1930 Ristrup Klubmgde. Foredrag med video.
4. 19.00 Niva Klubmgde. Se klubaktiviteter.
11. 19.30 Berkop Klubmgde. Besdg af Hans Geschwendtner..
1. 1930 Redekro Klubmgde.
16. 19.00 Kvaerkeby Klubmgde. Kim Hoffmeyer om USA biler.
18. 19.00 Niva Virksomhedsbespg. Landtransportskolen. se klubaktiviteter.
30. 1930 Egeskov Klubmgde. Julefrokost.
DECEMBER.
9. 19.00 Bgrkop Gt en gang! Julefrokost .
9. 1930 Redekro Klubmade. Julefrokost.
14. 19.00 Kvarkeby  Klubmede. Julefrokost, husk tilmelding.
Arrangementer
OKTOBER.
16-17. Bilmesse og brugtmarked Dronning Margrethe Hallerne, Fredericia.
UDLANDET
20-31.10  The London Motor Shew, Earls Court Exhibition Centre. Ticket hotline 0800 900 4499.
13.10 England. The London Motor Show. Brooks auktions salg biler og automobilia. +44 171 228 8000.
21-23.10  Retro Mobile USA, San Diego Convention Centre, San Diego Calif. tif. 001 7146413100,
22-24.10  Cars of The Century, Oldtimer salon, Brussels Expo Hall 11&12 df. 0032/2 582 08 57.
23-24.10 Millenium Autojumble Rom, 0039 644 247 333.
.11 Christie’s international bil auktion, London, www.christies.com , tIf. 0207 389 2133.
13.11 Veteranmarked/ Swap-meet, Malmg, Jigersrotravet, indenders marked.
22.11 Coys of Kensington veteranbil auktion, London, www.coys.co.uk.
4-7.12 England/Skotland Land’s End to John o’Groats Rally. www.he-ro.co.uk, +44 1886 833505.

Januar 2000

Classic Monte Carlo Rally. www.carnet.co.uk/rallyoffice eller +44 1235 851 291,

Egeskoy szlger 50 bil-klenodier OBS OBS

Egeskov Slot har faet pladsproblemer. Vi har heller ikke mulighed for at renovere
alle de biler, vi i pjeblikket har pd museet. Derfor har vi besluttet at seelge ud al vore
bilklenodier. Det sker med den klausul. at Egeskov Slot skal have forkgbsret. hvis
bilerne pa et senere tidspunkt udbydes til salg af de nye ejere efter endt restaure-
ring/istands@xttelse,

Bilerne szlges

lordag den 23. oktober Kl. 10.00

Det sker pa arealerne bag Piet Hein labyrinten.
Liste over biler der udbydes kan rekvireres pa godskontoret tif. 6227 1016

Kender du nogen
der kunne leje vort
klublokale i Niva
fast en dag hver
maned eller uge, sa
kontakt
klubkontoret.
4914 5906.



SYNSPUNKT

Forsikring af dit kaereste eje

Det er ikke nogen hemmelighed at det i dr er ngjagtig 30 dr siden at jeg
kgbte min forste veteranbil - en Ford A 1929. Lige siden har jeg varet
totalt bidt af veteranbiler og derfor haft mange sjove og fine biler. Biler
som til enhver tid har vaeret mit allerkzreste eje, og som har reprasente-
ret en nzsten uvurderlig verdi bade reelt men i serdeleshed fglelsesmas-
sigt.

Hvad ggr man sa for at sikre dette kaereste eje?

Man henvender sig i et af de flere danske selskaber som forsikrer histori-
ske kgretgjer, for eksempel har klubben en guldrandet aftale med RUNA
forsikring. Desverre er den efter min opfattelse ikke god nok for med-
lemmerne idet man ifglge RUNAs manedlige annoncer kun forsikrer
biler op til 300.000 kr. Reelt har jeg fundet ud af at man kan forhandle
sig op til 500.000 kr.

Men er 500.000 kr. nu nok?

Nir jeg er ude til arrangementer og traef her i landet, ser jeg til min glade
rigtig mange flotte og unikke biler, som er i DVK-medlemmers eje. Biler
som efter min vurdering er langt mere end 500.000 veard, ganske ofte 1
million eller mere.

Hvorfor kan vi sa ikke forsikre bilerne til deres reelle vardi?

I Sverige, som jo har en meget gunstig forsikringsordning, har man et
meget enkelt system, hvor man simpelthen kgber moduler til en fast pris
op til den vardi man bliver enige om kgretgjet er verd. Svenskerne gar
sdledes helt op til en verdi over 1,2 mill. sv.kr.

Nar svenskerne kan - hvorfor kan vi sa ikke?

Senest har vi et eksempel hvor et medlem af klubben har varet uhyggelig
uheldig, idet hans helt unikke vogn blev tabt af en SOS International
transport i Tyskland. Havde den skulle genopbygges for forsikringssum-
men pa 300.000 kr., havde det ikke kunnet lade sig ggre. Ville forsikrin-
gen (ikke RUNA) sa bare udbetale medlemmet forsikringssummen pa de
300.000 kr. og skrotte vognen?

Jamen. Man skrotter da ikke et unikt kulturhistorisk keretgj, bygget i kun
7 eksemplarer.

Den uvurderlige kulturhistoriske bil er bestemt ikke den eneste i DVK-
medlemmers eje, og DVKs vedtzgter giver da ogsa klubben et ansvar for

og krever bevarelse af denne uvurderlige del af vor kulturhistorie,

Derfor ma klubbens bestyrelse straks tage fat pa denne opgave.

Med venlig hilsen

o,

Claude Teisen-Simony
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Redaktorens tanker

malurt i beegeret. Man foler sig  Nu lakker s@sonen mod sin
ikke altid lige velkommen. Den  slutning. Det har veret en god
) faste stok af medlemmer sidder og fin sommer, ikke mindst
i sma kliker og snakker indfor- eftersommeren. Der har ve-
stiet og det er sa godt som retaftholdt mange gode lob og
umuligt at fa en abning i en af vi fraklubbens side vil benyt-

klikerne. te denne lejlighed til at takke
Tank pa dette n@este gang [ er vore lgbsaktive medlemmer
r til medlemsmegde. ser I et nyt for deres store indsats med at

Nér man som nyt medlem for ansigt sa inviter ham eller hen- arrangere de mange lgb, til
fgrste gang vover sig til med- de med ind i kredsen og til vore glade for os alle. Vi hiber pa
lemsmade, skulle det jo ger- mgdestedsandsvarlige: Lag enlige si begivenhedsrig se-
ne viere en rar og positiv op- merke til om der er nye ansig-  son 2000. Sa vidt vi ved er
levelse. Det er det sikkert og-  ter tilstede, byd dem velkom- der allerede gang i planleg-
sd for de fleste, men ind imel-  men, preesenter dem for de gv- ning af lgb for naste ar. Vi
lem har vi hert nogle af vore rige medlemmer og sorg for at  gleder os.

nye medlemmer dryppe lidt de kommer med i snakken .

N AFE TIVERNES FOPULERE BUER 1R Ny 4
OPEL (924 LAUBFROSHH-ELLER , LOV# BN~ 0t
TYSKIANDS 7RRSTE SAMLEBENOS-FROPICERELE B, EN NETTEN
TRO ROFI AF S/ TROEN & Clf HeD EN FHLINDRET 757 CUHOTOR
39.000 EXSEMALGRER BLEY PER LA ET AN TTL. [FZF.. a
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Alle er velkomne til vore klubmader -
kor bag om Egeskov ad Volstrupvejen og
drej ned ad alleen til Godskontoret og
vore klublokaler,

Tirsdag den 30. november k. 19.30
Klubmgde pid Egeskov, Husk det er nu [
skal tilmelde jer til julefrokosten tirsdag
den 30. november 1999 pi den ophangte
liste i klublokalet. Tilmeldingen er binden-
de og betaling skal ske ved tilmelding,
Da der ikke mere er tilskud til julefroko-
sten, er prisen sat til 75 kr. per person. Vi
kan vzere 50 personer i klublokalet, si husk
at skrive dig pi listen.

Pa aktivitetsudvalgel vegne
René Dalager

SONDERJYLLAND
RODEKRO

1 lyskrydset pa Hellevadvejen i Radekro
keres mod Lunderup Mark. Kgr ligeud
indtil bebyggelsen pa venstre side op-
herer - lige efter treerne ligger det nye
klubhus.

Torsdag den 11. november kl. 19.30
Mgde 1 klubhuset.

Torsdag den 9. december kl. 19.30
Julefrokost. Traditionen tro spiller vi
banko efter maden, hvorfor I bedes med-
bringe en lille - gerne sjov pakke. sa al-
le kan fé rgrt lattermusklerne. Prisen for
julefrokosten vil blive den samme som
sidste ar, nemlig kr. 80. Tilmelding til
Frits Johansen senest 1. december pa tlf.
74459450,

Frits Johansen
OSTJVLLAND
RISTRUP

Rettelse: Biblioteksdagen er [Tyttet il
sondag den 24, oktober kl. 14.00 pi
grund afl stumpemarked i Herning lpr-
dag den 23.

Tirsdag den 2. november kl. 19.30.
Klubmgde. Foredrag af Lauritz Laurit-

KLUBAKTIVITETER

zen fra Klejstrup, der forteller og viser
videofilm omkring restaureringen af sin
dejlige Mercedes 3201 Han har ogsd gra-
vet lidt i bilens fortid og kan sikkert be-
rette en del om dette.

Lgrdag den 13. november kl. 14.00
Biblioteksdag. Klubben giver katfen,
medbring selv brad.

Tirsdag den 7. december k1. 19.00
Julefrokost.

Mee venlig hilsen
Lers Hoffbeck
og Arne Jespersen

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Klubmgdet tirsdag den 26. oktober er
undtagelsesvis flyttet til Koge. Til Ka-
benhavnsvej 11B. hvor den i bilkredse
meget kendte autoelektriker Poul . Dy-
namo' Hansen, vil fortelle og demon-
strere hvordan alt det elektriske funge-
rer i vores gamle biler og motorcykler.
Det er Dynamo Poul den rette til fordi
han gennem en menneskealder har last
el-problemerne pa biler og motorcykler
for folk i Kege og omegn, Nu nyder han
sit otium i et lille hobbyvarksted. Sa har
i nogle problemer med gamle startere
eller dynamoer eller andre el-dele til de
gamle biler eller motorcykler, sd husk
at tage dem med denne lirsdag den 26.
oktober, sa finder Dynamo-Poul en lps-
ning.

Poul har plads til 25-30 deltagere, si det
er nok klogt at ringe i forvejen til Jens
Urban pd 56651035, mobil 40574003
eller til mig pd 56578205 senest den 25.
oktober. Pi gensyn, denne gang pa Kg-
benhavnervej 11B i Kgge

Hilsen Kai

MIDTSJ/ELLAND
KVARKEBY

Tirsdag den 19. oktober
Almindeligt klubmgde.

Tirsdag den 16. november

Kim Hoffmeyer forteller om silt hjorne
af bilhobbyen, USA biler fra efterkrigs-
tiden.

Tirsdag den 14. december
Bemark datoen! Julefrokost. Tilmelding
i Kvaerkeby.

M.v.h.
Kaj Soprensen/
Hans Henrik Havsted

BORKOP VANDMOLLE

Torsdag den 14. oktober kl. 19.00
Erik Hougaard har [del arrangeret, al vi
besgger Harry Johnsen i Glud. Harry
Johnsen har et eller 10 ,.drivhuse”, hvor
der dyrkes biler og mekanik. Vi besgger
Ldrivhuset™ den dag, hvor Harry og an-
dre lokale med interesse for biler og
mekanik er samlet for at tilse . planter-
ne.

Erik og jeg serger for kaffe og bred. Der
kan kebes gl/vand i . drivhuset,
Korevejledning: Fra Horsens mod Juels-
minde/Glud, vej 459, Lige inden Glud
by, dvs. vest for Glud, skal vi ned 1il ven-
stre, det er nr. 74-76. Vi vil saweue en form
for .,Veteranskilt™ ved landevejen.

Torsdag den 28. oktober kl. 19.00
Vi besgger Statens Bilinspektion, Ulve-
havevej 40 i Vejle. Del er i Vinding, li-

ge udenfor motorvejen ovenfor bakken

mod Fredericia. Synsfolkene vil bla.
fortaelle om. hvad der er specielt ved
synene af veteranerne. Vi skulle gerne
have en bil eller to med. Synshallen er
veert ved en forfriskning undervejs.

Torsdag den 11. november
Klubmede pid Vandmgllen. Hans Ge-
schwendtner kommer og forteller lidt
om sine biler som Geller Morris Major,
Morris Minor, Austin Healey, Mini i
kasser og XJ6 coupé pa klodser,

Med venlig hilsen
Poul Erik Jakobyen




KLUBAKTIVITETER

Besgg pa H.C. Orsted Varket

Nivas aktivitetsaften den 16.9. gik til
det gamle H. C. @rsteds verk i Kg-
benhavn. Formalet var at opleve var-
kets store B&W diesel fra 1932.
Motoren er i dag verdens stgrste og
den sidste af sin art. Det er en dob-
beltvirkende totakts diesel med Roo-
tes kompressor og 8 cylindre med en
boring pa 84 cm. Forbrug ved fuld
last 3 tons i timen.

Vi havde den store oplevelse ikke
kun at bese denne kiempe men ogsa
at opleve den i drift. Spandende at
std pa gverste 4. dack og se stempler-
ne i arbejde, kravle ned ad lejderen
til 3. og andet dack og se alle de man-
ge dele i arbejde.

Det krazver en ekspert at starte og
betjene denne kampe, som er fra
lenge for computerstyring og anden
automatik blev opfundet.

Denne kempe stir i dag narmest
som et museumsstykke da den for
lengst er blevet utidssvarende at bru-

ge.

Hgsttur Kvaerkeby

Dagen starter med orientering om
dagens forleb og uddeling af rally-
plader. Efter disse er monteret star-
ter vi pa mangvregvelserne: bakning,
svingning. k¢rsel med traktor og
vogn, markvejskarsel, hjulskifte, alt-
sammen pa tid. Selvfglgelig ivrigt
kommenteret af de andre.
Si indtages den medbragte mad.
KI. 13 starter kgreturen. 1 ar beso-
ges Nr. Jernlgse Mglle, vi fik histo-
rien og der blev svaret pd mange
spargsmil. Sa videre til traktgrste-
det Magelsg, ved observatorierne i
Brorfelde, en betagende udsigt samt
kaffe og kringle.
Si tilbage til Kveaerkeby. uddeling af
preemier og indtagelse af det sidste
medbragte mad.
En dejlig, lidt kglig men tor dag i
det midtsjzllandske, med gode ven-
ner og fine biler.
Vi vil gerne vaere flere nxste ar.
Venlig hilsen
Kaj Se¢rensen

Vi ma hdbe at der vil vare penge
og forstdelse for at denne stolte
kampe fra en svunden dansk stor-
hedstid skal have lov at forblive
pa sin plads som et verdigt min-
de.

Steffen Frglich

Den store B&W diesel fra 1932,

Skoda er andet end biler.
Turbine 7 fra 1984.

Arne Barbre
kemper med
hjulpreven,

.

Montering af
rallyplader
foran Stef-
fensgaard i
Kveerkeby.



Onsdag den 22.9.99 blev der af-
holdt ordingert bestyrelsesmeode i
Odense.

Til stede var: Steffen Jsrgensen, Ole
Poulsen, Jergen Ulrik Stets, Steffen
Frelich, Peter Lgvsirgm Sgrensen,
René Dalager, Frits Johansen.

Pi dagsordenen var fglgende
punkter:

Klublokaler, regnskab, sekretariatet,
starre arrangementer, bestyrelses-
mappen, Veteran Tidende, diverse.

Klublokaler:Vi har desvierre fra ud-
lejer pa Nivi fiet varslet en swerde-
les ubehagelig stor lejeforhgjelse.
Der har veeret atholdt made med ud-
lejer 1 denne anledning. Dette resul-
terede i en ubetydelige reduktion i
den varslede forhgjelse. Vi kan der-
for kun 1 Fgrste omgang acceptere
denne forhgjelse, der trieder i kraft
den 1.11.99. For at afbade dette vil
vi forsege at finde klubber der kan
bruge mgdelokalet nér vi ikke selv

FRA BESTYRELSEN

bruger det. Vi er gaet i gang med at
annoncerer efler interesserede,

I Arhus omridet Sindinggird har vi
ogsa faet huslejeendringer, idet ud-
lejer har opsagt os pr. den 31.12.99.
Han er dog villig ul at give os en ny
aftale mod markedsmassig betaling
af husleje. Dette var ikke endeligt pa
plads ved bestyrelsesmodet.

Regnskab: Pa grund af tidspunkt for
bestyrelsesmpdet var der al’ naturli-
ge arsager ikke noget kvartalsregn-
skab for perioden 1/7-30/9 til gen-
nemgang. Almindelige rutiner om-
kring regnskab blev diskuteret og
Dorthes prokura blev forhgjet i for-
bindelse med checkudstedelse.

Sekretariatet: Diverse rutineforhold
blev dreftet.

Stgrre arrangementer: Deter DVK
der stir for afholdelse af Styrke Pro-
ven i 2000. Den blev fastlagt til 1.-
4. juni 2000.

Indvielse af @resundbroen blev ogsi

draftet. Der forligger p.t. endnu in-
gen henvendelse til os desangiende.
men vi er posilive.

Bestyrelsesmappen: Bliver revide-
ret af Steffen Jargensen.

Veteran Tidende: Referat fra nyligt
afholdte redaktionsmede blev allagt.
Redaktionsmgdet var forlpbet 1 en
seerdeles positiv nd og alle deltage-
re havde udtrykt stor tilfredshed med
at der var atholdt dette made. Der
blev udtrykt at man syntes et sadan
mode burde atholdes mindst en gang
om dret. Der er generel stor tilfreds-
hed med Veteran Tidende som det
fremuracder i dag.

Naste bestyrelsesmpde atholdes
27.11.99 i Odense.

Bestyrelsen

Sidste nyt om ,,End of Life* direktivet

Nyt EU-direktiv utilsigtet
katastrofe for alle histori-
ske kgretgjer.

Det var overskriften (il et indlaeg jeg
havde i juli-nummeret af VT.

Deltte gay stggdet til at et af vore med-
lemmer med gode kontakter pd Chri-
stiansborg fik udvirket at Folketings-
medlem fra Venstre Kristian Jensen
tog sagen op og stillede et minister-
sporgsmal nr. S2896 til miljg- og
energiminister Svend Auken om det-
te for os s vigtige emne.

Vi bringer her bide spargsmil og
svar.

Spergsmil nr. S. 2896:

"Vil ministeren oplyse, om &n-
dringsforslag 14 og 17, som Euro-
pa-Parlamentet stillede til direktiv-
forslag KOM(97) 358, ikke er npd-

vendigt for at sikre, at veteranbiler,
historiske koretajer og kgretgjer med
samlerveerdi er friholdt for direkti-
vets bestemmelser om udrangerede
kegretgjer, og safremt dette ikke er
tilfeeldet vil ministeren si oplyse,
hvilket tiltag ministeren vil tage, for
at direktivet ikke skal medfgre store
problemer for veteranbilentusiaster?”

Svar:

leg har forelagt spargsmilet for Mil-
jostyrelsen, som har oplyst fplgende:
"Udkastet til direktivet om udrange-
rede keretgjer henviser for sa vidt
angar definitionen pa affald til af-
faldsdirektivet. 1 affaldsdirektivets
definition pé affald indgir blandt
andet, at der er tale om stoffer eller
genstande. som indehaveren skiller
sig al med, agter at skille sig af med,
eller er forpligtet til at skille sig al
med.

Pa denne baggrund er Miljestyrelsen

enig med Kommissionen i, at vete-
ranbiler, historiske karetejer og an-
dre tilsvarende samlerobjekter ikke
er omfattet af forslaget til direktiv om
udrangerede keretojer.”

Vi siger en stor tak til Kristian Jen-
sen for dette spargsmal. Med dette
svar foler vi, at vi er kommet et godt
stykke pa vej med hensyn til at have
afklaret de mulige uhyggelige kon-
sekvenser af en mulig meget kontant
udlegning af direktivteksten, Nu
mangler vi blot at fa en klar og enty-
dig definition pa en "veteranbil” "hi-
storisk kerete)™, "tilsvarende samler-
objekt” som den er at finde i den di-
rektivtekst som blev fjernet ved mo-
det i fordret. Nemlig et kpretgpj der
er 20 ar eller wldre.

Redaktgren
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En god presse er guld veerd

“Veteranerne indtog—

Stevnshlader

Vi skal skabe plads og goodwill for
vor hobby. Ikke mindst hos vore
politikere, og det er ofte gennem
pressen vi raber disse op.

Derfor er det sa vigtigt med en god
presse og en god pressedzkning nar
vi er ude og kgre med vore gamle
kgretgjer.

Dette indleg er inspireret af en
usedvanlig fin pressedakning ved
Stevns-lgbet i august.

Vi bringer derfor dette indslag som
en stor tak til arranggrerne samt
til inspiration for vore mange med-
lemmer der laver lgb og arrangemen-
ter.

Gamle biler er godt stof og godt blik-
fang, forteller disse indslag fra
Stevnsbladet og Dagbladet for Ring-
sted, Kgge og Nastved.

Sa naste gang I arrangerer lgb og
andet, prgv at inddrage pressen . Har
I ikke nogen kontakt pa forhand , sa
hold jer ikke tilbage med en direkte
henvendelse. De her pi siden viste
eksempler er jo et tydeligt bevis pa
at pressen er til at fi kontakt med og
gerne vil bringe en omtale. Det lo-

Store Heddinge
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kale erhvervsliv er ogsi ofte en god
partner ikke mindst hvis der ogsé
kommer pressedekning og en god
pressedekning kommer maske
ogsi nemmere nér det lokale er-
hvervsliv er inddraget.

Bliver vi for kommercielle, nar

vi kraftigt blander lokalaviser-

ne og det lokale erhvervsliv

ind i vore arrangementer?
Maske vil nogen sige og sy-

nes at vi ikke skal veere gra-

tis reklame for erhvervsli-

vet, men pa den anden si-

de, hvis vi ogsd opndr en

fordel, hvorfor sa ikke?

Er der nogen af vore
medlemmer der har

kontakter til pressen,

lokalt eller pa landsplan, s kom
frit frem og fortal hvad I kan hjalpe
med. Skriv gerne til vort klubkontor
eller til VT’s redaktion, s& skal vi
nok sgrge for at videregive jeres til-
bud til diverse lgbsarranggrer. I kan
selvfelgelig ogsa tage direkte kontakt
til 1gbsarran-ggrerne hvis i kender
dem.

Dagbladet Ring-
sted Kgge Nastved.

man-
dag den 9. august 1999

Held og lykke, med habet om en fin
pressedaekning for seson 2000.

Redakt@ren.
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Gravenshoved
campingplads
med flot udsigt
over Lillebeelt.
2 x 8, Jensen 8,
12, 10/6, 10/6

Special.

Morris Sektionen

Den 10. juli samledes 27 forvent-
ningsfulde Morrisser fordelt i 12
biler pa Elmevej i Roskilde for at
drage af sted pa en mindre Dan-
marksturné.

I samlet flok drog vi over broen mod
farste stop i Rynkeby pa Fyn, hvor vi
besggte kirken med fine gamle kalk-
malerier - et engleorkester. Derefter
gik det mod faergen i Faborg.

Efter en dejlig sejltur niede vi til
Mommark, og si gik det al sted mod
campingpladsen. Vi madte nogle lo-
kale veteranfolk, som tog os med ned
at se Egen kirke med en meget flot
kirkestald. Lige i nzrheden var der
lejlighed til at se Nordeuropas stgr-
ste solur. Neste dag var der besgg
pa Dybbgl Banke - det var godt og
interessant at blive mindet om Dan-
marks historie.

Onsdag morgen stort opbrud - af sted
mod Rudbgl ad sma herlige veje -
ture over grensen til fods og pr. bil.
Vi prgvede at sta med et ben i Tysk-
land og et i Danmark. Vi besggte

Emil Nolde museet - vi var i Mpgel-
tender - besa Schackenborg, og nog-
le af os kerte en tur til Remg, hvor
vi sa den ret nyrestaurerede og me-
get, meget flotte Kommandgrgard.
Pi vejen hjem betragtede vi andag-
tigt stenen, der viser hvor Gallehus
guldhornene blev fundet, ligesom vi
gjorde holdt ved en gammel borgru-
in. Sidste aften spiste vi til middag
pa en gammel landevejskro pa den
tyske side af gransen - her miitte vi
huske at veere hjemme igen kl. 22.00
- ellers er graensen lukket og der var
langt til fods til den nermeste abne
grenseovergang !

Lérdag morgen var det atter pakke-
sammen-dag - og sa gik turen ad sma
veje mod Gravenshoved camping-
plads - ikke ret langt fra Christians-
feld. Syndag medtes vi med Leil
Thomsen i Christiansfeld. Han viste
os rundt og fortalte levende og inte-
ressant om Herrnhutterne, som
Struensee hentede til Danmark for
at lere danskerne at blive go-
de hindverkere. Vi besggte
ogsa en ovnbygger, som stadig
leverer de bergmte Christians-
feld kaminer, og sa sa vi na-
turligvis pa honningkager.

Mandag kom Leif Thomsen og
hentede os - fgrst skulle vi -
eller rettere bilerne - dog lige
fotograferes til det lokale dag-
blad. (Det kom der en flot ar-
tikel ud af, og aldrig har den
benzintank, vi besggte pa
hjemvejen, faet solgt sine avi-

Leif Thomsen forteller.

1 Mogeltgnders brolagte
hovedgade.

ser sa hurtigt). Leif Thomsen fortal-
te - pa sin levende og medrivende
made - lokale historier fra den dra-
matiske tid under krigen. Derfra gik
turen til Skamlingsbanke, hvor vi fik
historien om mindestgtten, der blev
revet ned af tyskerne efter 1864, men
rejst igen nogle ar senere. Her tog vi
afsked med Leif og kerte tilbage til
campingpladsen, hvor vi forberedte
os (il grillaften i Leifs og Solveigs
dejlige have. Vejret var med os, og
vi havde nogle dejlige timer med
snak og sang, og Leif og Solveig hav-
de den tvivisomme wre at fa over-
rakt et af vore bergmte Morris-ure
(de hasligste vi kan finde).

Nieste morgen gik turen hjemad ad
sma veje over Fyn. Vi havde haft en
herlig sommerferie og glader os al-
lerede til naste gang, - Tusind tak
til Willibald Farbmacher for alt be-
svaerel, til Poul for sildene, til Jytte
for det herlige kaffebord og sidst men
ikke mindst tak til Leif og Solveig
for ,historiefor-tellinger* og en ene-
staende gastirihed

Vibeke og Verner Christiansen
Foto: Willibald Farbmacher

REGISTRE 0G SEKTIONERNE



I ar var det svenskernes tur til at
afholde Ford V8 tref. De havde,
ganske bekvemt for os danske,
valgt Sundsgardens folkhiogskola 8
km syd for Helsingborg til afvik-
ling af treaeffet,

Vi tyvstartede 6 biler hos Lene og
Birger Blak¢ i Drager, og fulgtes til
feergen, hvor yderligere 2 V8'ere
stgdte til. Alti alt blev vi 11 keretg-
jer fra Danmark, heriblandt Kim
Larsen, som for forste gang fremvi-
ste sin 37 cabriolet, nyligt hentet i
Svering.

Eftersom vejret viste sig fra sin ab-
solut bedste side, hyggede den dan-

inavisk Ford V8 traef 1999

R

ske koloni sig med med-
bragt drikkelse og Henrik
og Rie Kamps rejsegram-
mofon det meste af fredag
nat udenddrs.

Alle 64 deltagende koretg-
jer blev efter drgang samlet
pa plaznen bag hgjskolen -
og der var mange flotte
V8'ere - bade gamle og ny-
ankomne, heriblandt en
Woody Pilot argang 50 fra Sydeng-
land, og en wgte hundefangervogn
pickup argang 40. Vi V8 folk kan jo
godt lide, nar bilerne er originale,
men denne hundefangerbil var lidt
for original - hundene bag i bed!

wlerokostpause pa herregard. Forrest 39 Delux coupé, 47-48 Mer-
curyconvertible, 32 roadster, 37 model 85 all steel top coupé.

E S L NN

@Overst: Opstilling i dreangsrekkefplge. Her 36 'erne.
Herover: Samlet afgang fra Draggr. Kim Hgiers Coupé 37,
Claus S. Hansens coupé 37, Kim Larsens Club cabriolet.

Lgrdag afvikledes et lpb gennem det
skinske landskab, og efter strandtur
om eftermiddagen var der festmid-
dag, premieuddeling og dans lgrdag
aften. Pi trods af de mange flotte
svenske og norske V8'ere fik Dan-
mark 2 forstepraemier. Henrik Kamp
med sin 32 roadster for bedste ure-
staurerede bil og Knud Age Karlsen
for flotteste abne bil.

Sendag takkede vi af, og en del af
danskerne sagde farvel ved en lille
frokost pa Strandmellekroen pi den
danske side af Sundet.

Naste ar er det Danmarks tur til at
afvikle skandinavisk FORD V8 treaf,
se forhandsorientering andetsteds i
bladet.

Birger og Lene Blakg




Henning har mere end 8000 biler pa sin samvittig-
hed under sine 25 &r som hugger.

En Mercedes cabriolet type 170 kgreklar og i orden,
men kalechen lidt darlig - til ophugning - ja det var

Pa besog hos Bl |
Henning ,Hugger” Larsen

Af Hans Pedersen

Vi er taget pa besgg hos Henning
Larsen i Hjerup i nzrheden af
Arup pa Fyn.

Henning har altid rodet med biler
og motorcykler, ogi perioden 1969-
1994 ejede og drev han Hjerup
Autoophug, der i dag er overdra-
get til sgnnen Erling.

Henning har abenbart gemt nogle
biler fra sin tid som ophugger, for i
hans store garage finder vi en Ford
T model 1915, 4 personers ében ka-
lechevogn, en Ford A 2 dgrs sedan
fra 1928, en Ford A pickup fra 1930,
en Citroén B2 4 personers dben tou-
ring fra 1923, en Citroén C4 pickup
fra 1928, en Dodge 4 dgrs sedan fra
1928 og endelig en Chevrolet 4 dgrs
sedan fra 1954.

Ford T 1915
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Alle bilerne har Henning selv restau-
reret, dog ikke sidstnzzvnte Chevro-
let, der blev kebt pa den sidste vete-
ranmesse i Fredericia. Alle bilerne
er meget flotte, og 3-4 stk. er pa num-
merplader. Hennings Ford T fra 1915
er meget, meget speciel, idet aksel-
bredden er 60 tommer, hvor det nor-
male er 56 tommer. Grunden til at
hans Ford T har den bredere aksel-
bredde er, at den oprindelig har kgrt
i Sydstaterne i USA, og helt fra he-
stevognenes tid var hjulsporene her
bredere end i Nordstaterne. Henry
Ford matte derfor i en periode fra
1913 til 1916 bygge disse specielle
kgretgjer til netop Sydstaterne. I for-
hold til den totale produktion pa ca.
15 mill. af Ford T er der ikke frem-
stillet mange med den specielle ak-
selbredde. Henning mener selv, ef-
ter megen snak med andre, at hans
Ford T med brede aksler er den ene-
ste i Danmark, ja maske i hele Euro-
pa. Man kan tydeligt se pa hans Ford
T at hjulene sidder lengere ude end
normalt.

Hvorfor man inden Ford T blev fagdt
havde hestevogne i USA med 2 ak-
selbredder vides med bestemthed ik-
ke. Da man begyndte at fremstille
Ford T og sendte de farste til Sydsta-
terne, ja da kunne kunderne ikke kgre
med dem, netop fordi de var for smalle.
Den lille Citroén fra 1923 er ogsé en

Ford A 1928

sjov bil med kun ca. 11
hk og meget, meget
smalle hjul. Med sin
gule farve vakker den
opsigt overalt. Hennings
2 pickup’er har oprindelig varet al-
mindelige 2 dars personvogne, men
er siden blevet skiret over og forsy-
net med trelad. Ogsa et par sjove
kgretgjer. Ford A fra 1928 er restau-
reret for en del ar siden. Den eneste
bil der ikke er restaureret endnu er
den gamle Dodge fra 1928, men det
siges at Henning er begyndt at kigge
lidt pa den, sd mon ikke den en skgn-
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Citroén 1923

ne dag kan komme til at male sig
med de gvrige kgretgjer i garagen?
Da Henning drev sit autoophug slag-
tede han ca. 300 biler pr. ar, mest
50’er og 6(er biler. Og Henning har
naturligvis ogsa hugget nogle fine
biler op. Biler det kunne have veret
sierdeles interessant at have 1 dag.
Men dengang i 1969 var det jo blot
nogle gamle slidte gser. der skulle




skrottes. Henning forteller videre, at
da han overtog Hjerup Autoophug
stod der ca. 10 Ford A pi pladsen,
og de var dengang for gamle og uin-
teressante, hvorfor de blev fjernet
som gammelt jern. Uha, man bliver
helt darlig ved tanken. Ogsi nar
Henning fortxller videre om den-
gang han fik en Mercedes cabriolet
type 170 ind pa pladsen. Bilen var
kgreklar og i orden, men kalechen
var maske lidt darlig. Den blev ogsa
hugget op.

Henning forteller videre, at han i
1969 fik 175 kr. pr. 1000 kg jern. |
dag skal man betale 200 kr. pr. 1000
kg for blot at komme af med jernet.
Med udgangspunkt i Hennings pris
fra 1969 (175 kr. pr. 1000 kg) ja, da
skulle man sa i dag have 700 kr. pr.
1000 kg jern, men ma betale kr. 200
for blot at komme af med jernet.
Ogsa en lidt interessant udvikling.
VW-bobler, Lloyd og Volvo blev der
hugget mange op af. Specielt var det
interessant at hugge VW’erne op,
idet stumperne jo passede over en
lang arrzkke, det samme med Vol-
vo.

Henning niede ogsa at arbejde med
begrebet skrotpreemie i 1993/94,
hvor folk kunne fa 6.500 kr. for de-
res gamle biler. Pa et enkelt ar mod-
tog Henning saledes 1130 stk. biler
til ophugning, ja en enkelt dag hele
67 stk. hvilket nzsten betgd panik
pa pladsen. Henning havde nok i blot
at udskrive kvitteringer til kunderne.

Vespa scooter
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Henning kan blive ved med at for-
telle og fortzelle om bl.a. gamle bi-
ler og de mange sjove oplevelser.
Det er blevet kaffetid og Hennings
kone Birthe skanker kaffe m.v. Hun
kommer ogsd med et sjovt foto af en
Vespa scooter med en sardeles inte-
ressant sidevogn, som Henning selv
har fremstillet.

Sidevognen er, ja hold nu fast, en
olflaske fra Bryggeriet Vestfyn, Med
etiket, kapsel og det hele fuldsten-
dig som en rigtig flaske, selv riller-
ne i bunden af flasken.

Den har Henning lavet blot for sjov.
Fremstillet i glasfiber i det rigtige
stgrrelsesforhold. Fremstillet i 2
halvdele, og en del af den gverste
halvdel kan naturligvis dbnes, sale-

Chevrolet 1954

des kan man have ting og sager med
i sidevognen.

Ogsa en autocamper har Henning
bygget. Den bestod af | stk. VW LT-
murerbil med lad samt 1 stk. cam-
pingvogn. Det hele blev passet til,
og resultatet blev en sardeles kon
autocamper, der fuldstandig ligne-
de en fabriksfremstillet.

Lige nu gir Henning og venter pi
gamle sorte nummerplader til sin
Chevrolet 1954, der i gvrigt er mon-
teret med et campingtraek, som Hen-
ning naturligvis selv har fremstillet.
Sé kan Chevrolet’en altid transpor-
tere Ford T en pa en autotrailer, hvis
der skal kgres Ford T 1¢b langt hjem-
me fra Vestfyn. Henning har kgbt
1954 Chevrolet’en netop fordi hans
andre gamle biler er gamle biler, der
ikke alle er velegnede til lengere
kgreture. Her skal Chevrolet’en bru-
ges flittigt, den kan jo netop folge
dagens moderne trafik, og den er
mere komfortabel i darligt vejr, som
vi jo har rigeligt af her i Danmark.
Henning er en af idémandene bag
den lille klub - Stumperne - pa Fyn,
der bl.a. arrangerer et treef ved Als-
bo Lystfiskersg ved Arup hver som-
mer i juni maned. Stumperne har ca.
20 medlemmer, der hygger sig sam-
men med madpakketure m.v.

Vi siger tak til Henning og Birthe
fordi vi matte kigge indenfor.

lﬁ£




SET O0G SKET

40 ars jubilzeum og nu aktiv pensionist

Ole Emil Riisager, Bilhistorisk Tids-
skrifts utrzettelige redaktor gennem
mange ar og Radioavisens kendte-
ste opleser nogensinde, fejrede 1.10
bide 40 ars jubileeum hos DR og gér
samlidig pad pension.

Ole Emil Riisager tiltridte for 40 ar
siden som udlandsmedarbejder og
oplaeser ved det der dengang hed
Pressens Radioavis. Til november
fylder han 67 og derfor kalder pen-
sionisttilverelsen.

Den 30.9. kI 18.00 hgrte vi for sid-
ste gang den [ine og sa velkendte
stemme, der for os alle er nmsten
uadskillelig med DR’s radioavis. Det
bliver svart at erstatte Ole Emil Ri-
isager. Fi har evnen (il at lwse en

Ring og fa filsendt
gratis prove pa MT-10
M og test selv MT-10™s enestaende
friktions-reducerende evne.

sveer tekst sd den flyder nemt og for-
staeligt, ikke underligt at Ole Emil
Riisager blev sa kendl og nzrmest
synonym med Pressens Radioavis.
Kare Ole Emil det bliver aldrig det
samme at hgre Radioavisen.

Vii DVK gleder os til gengazld over

at Ole Emil er gédet pa pension og
som han udtrykker det, imgdeser han
en aktiv pensionisttilveerelse og det
haber vi betyder, at han far tid il rig-
tigt at pleje Bilhistorisk Tidsskift.

Den gvrige redaktion og bestyrelsen
i DVK, pa alle medlemmers vegne,
pnsker dig tillykke med 40 drs jubi-
lieet og med en god og aktiv pensio-
nisttilverelse.

Redakteren

Fraekt tyveri af vete-
ranbil ved hgjlys dag

Kgrte midt pa eftermiddagen op for-
an garden med autotrailer og stjal
familiens klenodie, en Ford V8 fra
32, der af ejeren var kgbt som ny i
1933.

Er turen nu ogsd kommet til Dan-
mark? Vi har hert om det fra udlan-

~spinder som en kat”

Siger Kai Wredstrem fra Klippinge efter at han har givet sin Anglia fra 1960 og sin
MG Montego fra 1986 MT-10. Kaj tilfejer Jleengere pr. liter og vaesentlig mindre olie-
forbrug, - sa hvis du vil gleede din bil og din pengepung, sa se at komme i gang med
MT-10, sa bliver du garanteret lige sa glad, som jeg er."

Ovenstaende er citat fra et brev vi har modtaget fra Kai Wredstrem.

Med MT-10 Beskytter du optimalt motor, gearkasse m.m. mod slid, forlzenger levetid, redu-
cerer olieforbrug, kerer lz2ngere pr. liter og reducerer stej fra f.eks. gearkasse.
MT-10 behandler metallets overflade og nedsaetter friktion og slid til det absolutte minimum. Til nye
savel som slidte motorer, gearkasser, lejer m.m. MT-10 kan redde dig for dyre reparationer eller
effektivt forlaenge levetid for dele der er svaere eller umulige at skaffe. Blandbar med sa godt som
alle olietyper i forhold 1:20 (5%). Fas i f.eks. 250 ml nok til 5 liter olie. Vejl. pris 349,-

MT-10™ er billigt i brug. En pafyldning holder op til 50.000 km. Vil du
vide mere? ring efter gratis brachure og lees om MT-10™ og de andre
specialsmareprodukter med MT-10 ™,

Steffen Fralich ApS Lindevej 6 2791 Drager. 3253 5922
e-mail: sfrolich@post6.tele.dk

det. Professionelle tyvebander fore-
tager organiserede veteranbiltyveri-
er. Vi haber ikke det er tilfeeldet og
at dette frekke tyveri er en enkelt-
staende historie.

Vi er blevet opfordret til at bringe en
efterlysning og omtale. Denne opfor-
dringen er kommet fra Séren Mark-
dal. Dansk Vintage Motor Club. Vi
har tilladt os at forkorte Spren Mark-
dals brev lidt.

Gode Venner

Vi har I dag fiet en henvendelse fra
Peter Offersen, Over Fusstngoves 20,
8900 Randers, tf. 8645 4089, Hele
Santilien er i opror over tabet af de-
res Klenodie, en Ford V8 1932 4-
dors, farve morkebld, der er biever
sijdler lordag den 25, september fia
en landefendon ved Lanum, Stofiolm
i Flends konnnine, mellem Viborg og
Skive.

Vicner har ser at biten blev kprt bort
pd en aulotrailer lprdag efterniid-
dag. Bilen har veeret hos samme ejer
stden 1953
Der er naturligviy indgiver polirian-
meldelse.

Med venlig filsen
Soren Mearkdal

Seertilbud: 250 ml spar kr. 84,- kun kr. 265,-




FRA MEDLEMMERNE

Elsker ... Elsker ikke, Elsker...

Mange ryster sikkert pa hovedet ...
en lille Morris Minor, dem er der da
mange af, og dog, med split screen
for og lille bagrude, si reduceres
antallet ... og sa i sort, det er sgu- da
forferende.

- Det benyttede den lille sorte sig tit
af, vi havde samme temperament,
lige hidsige, og det passede fint, den
var utrolig kvik, hurtig i bytrafik ...
drillede tit bimmerdrengene i kryd-
sene, hvor den tog dem intetanende
i optraekket...bare pragtfuldt! Eller
den dag hvor den klemte mig op ad
garagedgren ... bare fordi jeg n®evn-
te, at nu ville jeg slge den.

Altsa et smtdleligt omride at bevze-
ge sig ind pd.

Vi har nemlig vaeret igennem mangt
og meget i vort snart |5-drige sam-
liv.

Det var derfor et modigt skridt ...
maske en forrederisk handling, sé-
dan at s@tte den til salg ovre hos Mr.
Morris ... hvor ellers. Et nyt forhold
spagte ... nej nej ikke en yngre mo-
del, slet ikke, alderen var faktisk ik-
ke noget problem ... nez®e en stor-
re, mere attraktiv model var pa
banen...og det var fristende, af sam-
me fine familie endda, en formilden-
de omstandighed skulle jeg mene!

- Hun gad ikke hore pa
al den snak om gamle biler!

Nu er jeg ikke den nemme-
ste at leve sammen med
... indrgmmet, behandler
heller ikke altid mine
tjenende dnder lige
godt.

Den lille sorte blev brugt,
nasten dagligt skulle den
betjene min samlever med
en tur i skoven - ogsa en
bestemt fyr... sa det gik ik-
ke stille af,

Den lille sorte havde jo sta-
tus af direktionsvogn ... min
samlever var direktionen der-
for, alligevel var her ogsa
opstaet et nert forhold sa
det var lidt af en proces,
det med at skulle s®lge!

Mandag morgen ...
lige midt i rund-
stykkerne og avisen,
lyder der pludselig en kimen, og en
stemme forkynder pa syngende
fynsk... sagen er i orden, du er ble-
vet skilt ... den lille sorte var blevet
solgt!

Ubs - hvilken overraskelse ... mere
kaffe, 15 uforglemmelige ar var plud-
selig historie, det var sveart at absor-
bere.

=5

Hvad gor man sa ... en kontaktan-
nonce sadan.

Og et nyt forhold er indledt ... en
magen til, lidt xldre, lidt panere pa
overfladen...altsd en finere make-up
i en smuk gren farve ... si nu keprer

det fint derudaf igen.

Jarn Jakobsen




Prgv at sgge pa en bil du er
interesseret i.

Feks. noget sa speciel som Willys-
Knight. Du kan bruge en af de man-
ge sggemaskiner. Jeg brugte
www.altavista.com. Resultatet, ikke
mindre end 170 websider med Wil-
lys Knight. Gar du videre ind pa dis-
se sider kommer du hurtigt langt
omkring hvad angéar Willys Knight.

Oplev 1967 F1 saesonen

Hvis man hgrer til dem der mener,
at rigtige F1 biler er dem der kgrtes
af Jackie Stewart, Hill og alle de an-
dre i 60’erne, sa er der nu mulighed
for at lege med. Et nyt spil til pc’en
giver en troveerdig og ikke mindst
sjov og underholdende indsigt i l@-
bet. Spillet er pa sin vis et traditio-
nelt bilspil. Forskellen ligger i at
man fplger 1967-s@sonens program
og kerer i tidens biler. Sa valget er
frit mellem McLaren, Lotus eller
Ferrari, alt efter hvad man ensker.
Det bedste er nesten lyden af de dej-
lige motorer. Sa med et godt grafik-
kort og lydkort kan oplevelsen blive
ganske overbevisende.

Spillet hedder "Grand Prix Le-
gends”, og kan fis hos de fleste stgr-
re computerbutikker. Ellers prov pi
www.datapalle.dk , hvor det kan kg-
bes for 249.-.

INTERNET OG VETERANER - :

AlaVistacon MyAiaVisls Shoponacom Zp2som |

Search For: '® Web Pages

Willys-EKnight

enter a few wordsin _any language I!}

{ Vimages | Wideo. ) Audio

. Hen
Advanced Text Search

+ Seareh |

Der var kdb og salg, chatsider, re-
servedele, bgger og meget mere om
Willys Knight.

Derudover indgang til meget andet
om veteranbiler, museer, forhandle-

Seelg/kgb bil pa nettet

En billig og nem made enten at ke-
be eller szlge gamle bil pi er at pro-
ve pa nettet. Her tilbyder en rekke
mere eller mindre kommercielle si-
tes kpb/salgsmuligheder.

Fordelen ved disse steder er at det er
private og ikke forhandlere (de har
ofte deres egne sider), sa det er i bund
og grund det samme som at kgbe og
selge i VT. Modsat annoncer her i
VT er der ofte flere oplysninger og
billeder af bilen. der er til salg. Prov
og kigge pa bl.a. Historisk Motor
Sport’s hjemmeside (som ellers og-
sd er et besgg vard alligevel) pd
www.hms.dk eller pa de lidt sigrre
udenlandske som eksempelvis E-bay,
www.ebay.com. Sidstnzvnte er
egentlig en net-auktion, men der er
ogsa mulighed for direkte kontakt
med sxlgerne,

re, private salgsannoncer, boghand-
lere med veteranbillitteratur.

Diverse interessante internet
adresser som vi har besggt.:

www.racecar.co.uk
www.stanleymann.co.uk
www.carnet.co.uk/rallyoftice
www.bca-auctions.co.uk
www.londonmotorshow.co.uk

WWW.carscene.com
www.motorbooks.co.uk
www.uunet.be
www.website.lineone.net~mercman
www.blackhawkcollection.com
www.classic-carauction.com
www.fastpast.com
www.oldtimergalerie.ch
www.snetterton.co.uk
www.brands-hatch.co.uk
www.lemans.org

Folkets diktators biler

Hgrer man til den kategori der godt
kan lide at ens bil har en lidt inter-
essant historie, skal man kigge ind
pd www.ceausescu.ines.ro. Her [in-
der man som navnet antyder den ru-
menske diktator Nicolau Ceausescus
gamle bilflade sat til salg. Siten er
utrolig rig pa billeder og pracise data
om de enkelte biler. Har det interes-
se skal man dog skynde sig, da nog-
le af bilerne allerede er solgt. Mest
spektakulert er en gammel bus; spe-
cielt indrettet til rullende kontor og
palads for den gamle diktator i til-
feelde af atomkrig, Der er ogsa et par
mere almindelige vesteuropiske
biler til salg bl.a. et par Mercedes’er.

df@popw.dk




OPEL O1LYMPIA
P1 Caravan
argang 1959

Denne MANEDENS BIL vaekker minder hos rigtig
mange. Det var den mest solgte stationcar i
50’erne og 60’erne, for slet ikke at tale om den
identiske personbil.

Tekst og foto: Hans Pedersen




Agte 50°er stil med panoramaforrude og ratgearskifte.

Mange handvzrkere kebte denne
OPEL pa gule nummerplader, an-
dre kegbte den pa de sakaldte “’pa-
peggjeplader”, d.v.s. en stationcar
med afblendede sideruder, men
med bagszder. Personbilen kunne
leveres med 2 eller 4 dgre.

For at se en helt original OPEL
OLYMPIA/REKORD P1 stationcar
argang 1959 har vi besggt Peter An-
thonsen i Hjortsvang ved Teérring, i
narheden af Vejle.

Han er den lykkelige ejer af’ mine-
dens bil, der kun har haft 3 ejere for
ham,.

Den fgrste ejer boede i Herning, men
allerede efter 1-2 dr blev bilen solgt
til Kgbenhavn, hvor den kerte indtil
1963. Da blev den kgbt af en meka-
niker i Herning, der korte i bilen ind-
til 1995. Inden han solgte den til
Peter havde den rundet 210.000 km.
Mekanikeren betalte i 1963 kr.
10.800,- for bilen, der er fodt som
original stationcar. Peter synede bi-
len uden at reparere noget som helst,
og har siden kert ca. 20.000 km. I
sommeren 1999 kgrte Peter den gam-
le Opel Caravan til Riisselsheim i

DA 25 464 med sine originale

sorte nummerplader.

Tyskland, hvor Opel jo fejrede 100
ars jubilwum. Det blev til 2.000 km
— og naturligvis uden problemer af
nogen art.

Som tidligere neevnt er bilen helt
original — har aldrig varet restaure-
ret. Lakken er stadig den originale,
en form for metallak, uden dog at
vaere metallak som vi kender det i
dag. Den originale motor er stadig
monteret i bilen, ligesom sader og
indtraek ej heller har vaeret rort i de
efterhanden 40 ar, der er giet siden
den lgb af samlebandet.

Forkromningen er ogsa original, og
den er efter 40 ar nasten som ny.

Denne Opel Olympia Pl var frem-
me som argang 1958, 1959, 1960 og
1961, hvorefter den blev aflgst af
model P2. Man kunne valge 2 mo-
torstgrrelser, nemlig 1500 og 1700
cm3. Senere kom der en skrabet ud-
gave med en motor pa kun 1200 cm3.
Udvendig fra kunne man kende den-
ne pa sidelisten, der IKKE havde
“"knakket” nedad ved baghjulet. Li-
sten pd model 1200 kgrte ligeud fra
for til bag,



En lidt interessant historie er der om denne skra-
bede 1200 model. 1 1961/62 hvor Opel P1 blev
aflgst af Opel P2, havde fabrikken fremstillet alt
for mange karrosserier til model P1 og alt for man-
ge motoren pa 1200 cm3.

Det betgd at man helt frem til 1963-64 faktisk
kunne kgbe en fabriksny Opel P1 1200 sidelg-
bende med den nye model P2. Det var naturligvis
vanskeligt at selge denne gamle model men ved
at reducere prisen nogle gange samt montere den
med autoradio, da lykkedes det til sidst.
Undertegnede har faktisk haft kontakt med en
autoforhandler fra den tid, der kan fortzlle, at
han pé et tidspunkt havde en Opel P1 indregi-
streret fgrste gang i 1964, hvor selv den efterfgl-
gende model P2 allerede var blevet aflgst af A-
modellen, der jo kom frem i 1963.

Tilbage til vor gode P1-model fra 1959. Heri 1999
starter, kgrer og lyder den stort set som dengang i
1955,

Peter fortaller, at uanset hvor han ferdes med
Opel’en, da er der ALTID nogen der tydeligt hu-
sker denne Pl-model. Som Peter siger: Alle ken-
der nogen, der har haft en Pl. Engang Peter be-
nyttede bilen pa en campingtur, og en sen aften
kerte ind pa en campingplads, da kom der en
mand farende. Jo, han skulle lige se, om det ikke
var en Opel P1, han havde hgrt komme kgrende
— og det var det jo absolut.

TEKNISKE SPECIFIKATIONER:

Motortype Topventilet
Cylinderantal 4
Boring 85 mm
Slaglengde 74 mm
Cylindervolumen 1680 cm3
Kompressionsforhold 1.25:1
HK ved 4300 omdrejning/min. 63
Antal gear 3 ratgear, alle synkroniserede
Batteri 6 volt
Kglesystem 8 liter
Benzintank 40 liter
Motorolie 3 liter
Egenveegt 980 kg
Sterste lengde 4433 mm
Sterste bredde 1616 mm
Storste hojde 1580 mm
Frihgjde 190 mm
Dk 6.40-13

Benzingkonomi 13 kn/l ved 80 km/t.
11 km/l ved 100 km/t

Priser i 1959:
Opel Caravan Stationcar:

Pi sorte nr.plader kr. 21.003.00
Pa papegojeplader kr. 16.441.00
Personbil 2 dors kr. 19.804.00

Og det var dengang vegtalgiften var
kr. 150.00 pr. ar.

Peter har flere modeller Opel pi lager. Foruden et par
2-dgrs personbiler har han en sjxlden 4-dgrs model,
som bliver hans naste projekt.
Ude 1 fremtiden venter en Opel P2 Pickup, en meget
sjzlden Opel.
Ni — efter vor lille testtur i den gamle Opel Cara-
van gar turen hjemad igen. Og endnu en gang ma
man konstatere, hvor fascinerende det er at be-
veege sig tilbage i tiden, at kgre i biler fra den-
gang man var en lille dreng.

Hjemme hos Peter gar vi i gang med at stude-
re de nye "gamle” brochurer fra 1959, hvil-
ket er sierdeles interessant. Foruden at
fotografere biler til brug i en bro-
chure, da gjorde man meget brug
af tegninger. Ved at kigge i gam-
le FDM-blade fra dengang, da ser
man mange annoncer for biler,
der netop er tegnet.

Efter et lille studie med gamle
brochurer siger vi tak til Peter og
hans fine gamle Opel P1.

Py

Miss model 59 Opel beskuer glad sine
seneste tojindkeb - fra en de fine
originale salgsbrochurer.



Lak og krom original og
nesten som ny efter 40 ar.

Aldrig restaureret og med
urgrt original motor.

Seeder og indtreek aldrig rgrt og
stadig i perfekt stand.

"l.ii.'-rmmnuu:l-u
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BILHISTORISK

A.L. BREMS

Det forste danske

bilmaerke
1899-1912

Af Niels Brems

2.del

BREMS Nr. 6, 1904.

Ry Andersen giver dette nummer til
en ombygget quadricycle, forment-
lig en fransk ROCHET. Da alle gv-
rige vogne i rakken er 100%
BREMS, og da vi ikke kender arten
og omfanget af quadricyclens om-
bygning, bgr den udelades af nar-
varende liste, si meget mere som
den ny liste nar det antal BREMS
vogne - otte - som Jakob BREMS
husker, da han taler med Ry Ander-
sen. Vi kan nemlig give 6.-pladsen
til en vogn, som Ry Andersen ikke
kendte, da han i 1969 skrev ,.Dan-
ske Biler™.

Bilhistorisk Tidsskrift (15) har i
1971 fremdraget en artikel fra Mo-
tor 1906 om laegers brug af biler og
motorcykler, hvori findes et billede
af dr. Schilder, Temmerby ved Thi-
sted, kgrende pa en BREMS-vogn,
hvis ydre bekrafter, at denne vogn
er BREMS nr. 6: Den ligner BREMS
nr. 4 og nr. 5 i stel med uaffjedret
bagende og tvarfjeder foran og med
lodret styrestamme. Men der er ogsd
forskel: den har kun sede for to per-
soner, fordi den i stedet for forsadet
har et deksel med store ventilations-
abninger hele vejen rundt og pa over-
siden. Det dakker uden tvivl et ko-
leaggregat. Endvidere har styrestam-

22

men féet et cirkulaert rat i stedet for
en tvergdende styrestang. Hjulene er
lidt kraftigere. men fremdeles med
tynde stialeger. Den har startersving
pa forenden, men man skal ikke af
den grund tro, at den har motoren
foran.

Ry Andersen har i samme nummer
af Bilhistorisk Tidsskrift kommen-
teret billedet, og kan citere en sgn af
dr. Schilder for, til Thisted Amtsti-
dende 14. februar 1967 at have for-
talt at vognen under bagsadet havde
en vandret liggende 1-cylindret mo-
tor, som trak direkte pa baghjulene.
Vognen ma vere kebt i 1904, for

foran Viborg dombkirke i 1910.

Brems nr 7. :’907, »Den Lille -Rgé&é“

' mer_.wm@

Schilder forteller i forbindelse med
kersel i kanefgre, at han ikke har haft
problemer hermed i de to dr han har
kgrt med vognen. Hvor lenge han
har brugt den og dens videre skab-
ne er ukendt.

BREMS Nr. 7, Model 1907,

For denne vogn er bevaret et szt af
22 perfekte tegninger, alle tegnet af
Holger Brems og dateret imellem 7.
august 1906 og 22. juli 1907. Hol-
ger var tredie sgn af Julius Theodor
Brems, han var i liere pd verkste-
det, da de fgrste vogne blev lavet,
havde vieret pa valsen i Tyskland og

R - —




var vendt tilbage til Viborg, da Agc
og Jakob forlod byen for at starte eg-
ne virksomheder i Silkeborg og Kol-
ding i 1905. Holger var 23 ar, da han
blev mester for vogn nr. 7. Oven-
navnte tegningsseat er ikke komplet.
blandt andet mangler karrosseri, ka-
ler og motorhjelm, men der er me-
gen information om stel, motor og
kraftoverforing.

Vogn nr. 7 blev den fgrste BREMS
med motoren foran. Motoren var 2-
cylindret og vandkglet med stor, lod-
ret kgler imellem forhjulene. boring
85 mm, slaglengde 90 mm, slagvo-
lumen 1.020 cc, 9 hk, 3 gear frem,
€t bak.

Affjedring for og bag var halvellip-
tiske bladfjedre, hjulene var 700x80
mm, sporvidde 110 mm. Tandhjule-
ne i gear og differentiale lgb i olie i
hver sin tetpakkede stgbte kasse. |
det ydre var der lagt vaegt pa kvalitet
og finish: ,.Elegant udfgrelse, Lake-
ring Rgd med Linier™. Pris 2.600 kr.
incl. lygter, signalhorn, varktgj og
reservedele. Altialten fin lille vogn,
langt mere tidssvarende end sine for-
gangere, omend nxppe pi hejde
med de bedste fra udlandet.

Jakob Brems forteller i 1965 til Ry
Andersen (9): ,,Kedeligt at jeg ikke
har et billede af den, for den brugte

Niels Brems har fremstillet modellen af ,,Den Lille Rode* i md-
lestokken 1:17. Den er lavet af messingplade, dog er koleren af
et stykke massivt rustfric stal. De andre blanke dele er forniklet
messing. Motorhjelmen er ud i ér stykke og geellerne er gjort
med en dorn, et dobbeltveerktpj som Brems sely fandt ud af. Det
tog en dags evelser og mange kasserede stykker messing-blik

Sor geellerne var helt ensartede pd begge sider af motorhjelmen.

HHusionen af tradhjul er gjort ved hjewlp af plexiglas, som de
korrekt krydsende eger er indridset i. Da det var ferdigt blev
Brems klar over at der ogsa mdtte veere nipler pa egerne - og det
kom der sa. Hjulenes gummi er O-ringe som tilfeeldigvis passe-
de [ storrelsen.

min far lenge”. Maske blev den, i
modsatning til de foregiende 6 vog-
ne, aldrig solgt, men beholdt til eget
brug, enten som en luksus man kun-
ne tillade sig, eller fordi man ikke
fandt en kgber til den.

Ry Andersen har i ..Danske Biler*
side 31 en tegning af ,.Den Lille Rg-
de” dateret 22. juli 1907. Nu er foto-
grafiet af nr. 7 fundet blandt efter-
ladte papirer fra Jakob Brems” yng-
ste sgn Julius af Julius® datter Ulla
Brems. Bag pi dette billede har Juli-
us Brems skrevet:

.Den Lille Rgde". Bedstefar Julius

Th. Brems byggede selv denne bil nr.
7. Med en anden pen er senere, mi-
ske meget senere, nr. 7 rettet til 8 og
der er tilfgjet ..1910 Den sidste™.

Som det vil fremga af det fglgende,
er den originale paskrift nok rigtig,
rettelse og tilfgjelse derimod forkert.
Ifglge Ry Andersen (9) har Jakob
Brems bag pa et aftryk af billedet fig.
8 skrevet: ,.Vogn 07 ombygget til va-
revogn®. Der ses da ogsd mange lig-
hedspunkter med ,.Den Lille Rgde*
1 chassis, hjul, kgler, ratstamme, pe-
daler og handgreb. Med forlenget
stel og pabyggetl varekasse er vog-

Brems model
1907 ombygget
til varevogn for
bagermester
Chr. Kragh,
Sjcellandsgade
92 i Arhus.
Indregistreret til
ham 12/9 1912
under X 164,

| afmeldt 4/120

1915 som
Snedbrandt
eller ophugger".



nen @ndret sa meget i udseende og
anvendelse, at det er naturligt at be-
tragte den som vogn nr. 8.

Om vognens videre skebne vides
kun lidt. Ry Andersen har i politiets
register under X 164 fundet folgen-
de lakoniske tilfgjelse: ..Blev straks
ubrugelig. Afmeldt den 4. Oktober
1915 som nedbrendt eller ophug-
gel.” Tre forskellige forklaringer pa
dens endeligt tyder pa geetterier. Kort
efter, 1. december 1915, registreres
en BREMS vogn som X 1244 for
automekaniker C.C. Abel, med sam-
me cylinderstarrelse som bagerbilen:
85x90 mm. Kan forklaringen vere,
at bagerbilen efter ovennavnte ha-
vari - af ukendt art og omfang - er
blevet repareret og miske ombygget
til et tredje liv? Der er i hvert fald
ingen anden kendt BREMS vogn,
der passer ind i billedet her. Ry An-
dersen forfglger dette spor til endnu
to ejere (9): [ maj 1916 til cykelhand-
ler Jorgensen i Ans. og i oktober
1916 til ejendomshundler Kjar Jen-
sen, adresse ukendl, vognens videre
skaxbne ligedes.

Betjeningsorganerne i BREMS
Type A.

I. Start al’ motoren sker [ra [orer-
pladsen med hiandhjulet ved hgj-
re armlen,

2. Handbremsen sidder lige foran
hindhjulet. Den har en fjedrende
pal. s den bliver staende til-
spendt. indtil handgrebet foran
bremsestangen trickkes ind.

3. Gearstangen sidder inde ved
styrestammen. De we stillinger -
fri, 1. gear, 2. gear - ligger pd en
rickke. og en pal. der udlpses med
et lille handgreb forun gearstan-
gen, fastholder stangen i hver af
de tre stllinger.

4. Fodbremsen sidder i gulvet helt
til hajre.

3. Koblingspedalen sidder 1 gul-
vet il venstre for styrestammen.
6. Der er ingen reguleringsgreb pi
styrestammen.

7. Farten reguleres med et hand-
tag, der luber pia en cirkelbane
under starthandhjulet. Det styrer
indsugningen fra karburatoren,
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BREMS motor-
vogn Type A, 1900,
motoraggregatet.

tegning 1 er kon-
strueret udfra 11
bevarede teg-
ninger daterel
fra 24/7 1899 1il
3/11 1899 og
signeret af Age
Brems og/eller Ja-
kob Brems. Tegnin-
gerne er velbevarede og letle-
selige, selvom de barer preg af at
vere brugt pa varkstedet. Malsaet-
ningen er yderst sparsom. men viser
at tegningerne er malfaste. Sam-
lingstegninger, anvisninger for sam-
ling og tolerancer mangler totalt.
Tegning | er tegnel isometrisk, dvs.
med samme malestoksforhold pa de
tre akser frem/tilbage, hdgjre/vensire
og op/ned. [ bageste cylinder er ind-
lagt to lodrette snil, som mades i cy-
linderens centerlinje, et tvergaende.,
der gir ud il og med fastspandin-
gen pi hdjre langsgiende stelrar, og
et langsgiende, der gir bagud til og
med svinghjul og kobling. I kronhju-
let er tegnet et kikhul, hvorigennem
det ene par planethjul og hgjre bag-
akseltandhjul kan ses. Venstre bag-
akseltandhjul kan skimtes under det
bageste planethjul.

Stellets bageste tveerrer er brudt for
at vise ,klumpen™ af tre gearhjul pi
koblingsakslens firkantstykke, det
lille |. gearshjul kan netop skimtes
bag det store 3, gearshjul, De tilsva-
rende tandhjul pa spidshjulsakslen er
mere eller mindre skjult bag stelde-
le, men deres konturer er tegnet med
streglinjer.

Tendingsapparatet pa motorens for-
ende er trukket fri al motoren, og dets
bundplade er fjernet for at vise de to
kontaktseL.

Motoren:

Motoren er 2-cylindret. luftkglet og
firetakts. Stemplerne gar i modtakt:
ndr nr. 1 gér i top gdr nr. 2 1 bund,
det tager brodden af vibrationerne,
selvom stemplerne ikke er afbalan-
cerede. Krumtaphuset er stgbt 1 alu-
minium i to halvdele, der m@des mel-
lem cylindrene. Det er halvt lyldt

LS AREME D

Tegning 1

med olie, som smgrer alle beviegeli-
ge dele uden oliepumpe.
Krumtappens midterkrank er en ski-
ve, som barer et primeart svinghjul
af stebejern. Det [ylder hele husets
tveersnit og levner ikke plads til en
gennemgiende knastaksel til ventil-
styring. | stedet barer krumtapaks-
len i hver ende et 20-tandshjul, som
driver et 40-tandshjul pa en kort
knastaksel. hyvis knast dbner udstads-
ventilen i den nermeste cylinder.
Indsugningsventilerne har blede
fjedre, der justeres siledes at venti-
lerne abner villigt nar stemplerne
suger. og lukker villigt under kom-
pression, forbriending og udst@d-
ning.

Til den forreste knastaksel er koblet
et kontaktapparat for den elektriske
teending. De (o kontakler beveges af
den samme knast, der er 90 grader
mellem dem, si der er skiftevis én
lakt og tre takter mellem to tendin-
ger, som der skal vere ndr stempler-
ne gar i modfase. Kontaktfjedrene er
stelforbundne, kontaktskruerne iso-
lerede og fart ud til klemskruer pi
forsiden af dikslet. Kontakterne
slutter og bryder primarstrgmmen til
hver sin induktionsspole. Hele appa-
ratel kan drejes lidt om akslen sa tid-
ligere eller senere twnding kan ind-
stilles.

Ventilseeder og -styr erstebt i ét styk-
ke med topstykket. Der er derfor -
overlor ventilerne - et par skrueprop-
per, som let kan tages ud nar venti-
lerne skal slibes.

Kobling og gear.

Svinghjulet er delt i to dele, spendt
sammen om en koblingsskive, der
udvendigt er konisk afdrejet og pali-

WA METRAR N T LTS
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Brems type A bagfra, forograferer «

met en 5 mm tyk lederbelagning
som passer 1 en lilsvarende konus i
svinghjulets bageste del. To kraftige
bladfjedre hviler med enderne pa
svinghjulets forreste del og trykker
pa midten igennem et kugleleje pa
koblingsskiven, sa fjedertrykket lig-
ger pa lederbelegningen. Frikobling
sker ved at en vaegtarm bagest pa ag-
gregatet fra fgrerpladsen kan triek-
kes fremad, sa den trykker kobling-
sakslen frem mod tryklejet og der-
med friger trykket mellem koblings-
skive og svinghjul.
Gearudvekslingen ligger mellem
koblingsakslen og spidshjulsakslen.
Pa sidstn@vnte sidder tre tandhjul
med aksellejerne 1 de to mellemrum,
mens de tilsvarende tre tandhjul pa
koblingsakslen sidder tet sammen i
¢én klump, der fra fgrerpladsens gear-
stang kan fgres frem og tilbage pa
akslens lange firkantstykke. En pal
péd gearstangen markerer stillinger-
ne; 2. - fri- 3. - fri - 1. Skift fra 1. til
2. gear har veeret vanskeligt, fordi 3.
gearshjulet skal bringes forbi sin
makker inden 2. gearet kan ga pa
plads. Maske har man helst undgaet
dette skift, enten ved at ga direkte
fra 1. til 3. gear, eller ved at starte i
2. gear.

if Chr.
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E. Jorgensen.

Udvekslingen fra spidshjul til kron-
hjul er 5:1, hjulomkredsen ca. 2.6 m
(28x2Y4"), det giver fplgende data for
gearingen:

Gearhjul, kronhjul og spidshjul er
ikke indkapslede eller afdackkede, de
ma jevnligt skylles rene for vejsnavs
og smgres. Hertil findes et handbe-
tient oliereservoir pa toppen af ag-
gregatet, det skal ogsé bruges jevn-
ligt pa lengere ture.

Differentialet.

Differentialet er indbygget i en kap-
sel pi kronhjulets bagside. Her lig-
ger overfor hinanden med godt en
tandleengde imellem to 20-tandshjul
fastgjort pa firkanter pa hhv hgjre og
venstre bagakselhalvdel. Disse to
tandhjul er sammenkoblet af to ens
par af 8-tands planethjul, lejret pi
tappe i kronhjulskapslen, pa den
méde at det ene planethjul i hvert par
er koblet til det ene bagakseltandhjul,
men har frigang overfor det andet.
Det andet planethjul omvendt, mens
de to planethjul er i indbyrdes ind-
greb pa den del af deres tandl®ngde
der er ud for mellemrummet mellem
bagakseltandhjulene.

Gear tandantal motoromdr./omdr.al fart km/t ved
kobl. sp-hjul  sp.hjul - baghjul 1000 omddr./min.

1% 12 36 3.00 15.00 10

2. 18 30 1.67 8.33 18

A 22 26 .18 5.9 26

Virkningen af dette differentiale er
den samme som den der opnis med
koniske bagaksel- og planethjul: at
overfgre motorens moment til begge
baghjul uanset eventuel forskel mel-
lem baghjulenes hastigheder.

Motorens data.

Med boring 72 mm og slaglengde
76 mm er slagvolumen 618 ccm. Vo-
lumenet over stempel i top er ca. 100
cem og kompressionsforholdet ca.
4.1:1. Storste effekt er specificeret til
342 hk, uden angivelse af omdrej-
ningstal, Stgrste hastighed er speci-
ficeret til 3%2 mil (26 km) i timen. I
3. gear lgber motoren ved denne ha-
stighed 1000 omdrejninger pr. mi-
nut. Om dette just er omdrejnings-
tallet for stgrste effekt kan vi ikke
vide, men det er nieppe meget for-
kert.

BREMS model 1907, motor, trans-
mission og chassis.

Tegning 2 er konstrueret udfra 22 be-
varede tegninger dateret fra 7/8 1906
til 22/7 1907, alle tegnet af Holger
Brems, Den er tegnet isometrisk, dvs
med samme malestoksforhold pa de
tre hovedaksler frem/tilbage, hgjre/
venstre og op/ned.

I forreste cylinder er indlagt to lod-
rette snit, som mgdes i cylinderens
centerlinje. Krumtap, plejlstang,
stempel og ventiler er ikke snittet,
men knastakslen er snittet foran for-
reste knase, og dens tandhjul er vist
med streglinje. Det langsgaende snit
omfatter kgler, forbredt og motor-
hjelm.

Gearkasse og differentiale er vist med
de gverste halvparter aftaget.
Benzintank, karburator, teendingsan-
leeg, mangvreorganer og styret@j er
ikke vist, der findes ingen tegninger
af disse dele.

Motoren

Motoren er 2-cylindret, 4-takts og
vandkglet. Stemplerne géar i modtakt
for a tage brodden af vibrationerne
uden afbalancering af hvert stempel.
Boring er 85 mm, slaglangde 90
mm, slagvolumen 1.028 ccm. Stgr-
ste effekt er 9 hk, men stgrste om-
Igbstal er ikke specificeret.

25



e e
De fumastiske eksploderede perspekiiviegninger, som
ledsager artiklen, grunder sig 99% pd eksisterende, op-
rindelige konscruktionstegninger. Kun manoviearme og
rreekstaenger til kobling og gear er gatveerk, men har
neppe veeret meget anderledes. Brems tegnes, som han
sigen pa ganneldags maner med rorpen og skabeloner.

Tegning 2

%5

or

Hver af de to cylindre er stabt i ét
stykke med toplukke, ventilkammer
og et cirkulaert balte, der danner
kammeret for kalevand. Cylindrene
sammenspendes med cirkulere flan-
zer, og der er cirkulere endedaeksler
for og bag med tilgang og algang for
keleren. Det samlede cylinderaggre-
gat har form som en tgnde. der lig-
ger oven pi krumtaphuset. Der er
ingen vandpumpe, kplingen kommer
forst i gang efterhanden som cylin-
drene bliver varme, $a varmt vand
stiger op til keleren og afkelet vand
lgber tilbage til motoren.
Krumtaphuset er stobt i aluminium
som en pvre og en nedre halvpart,
der modes 1 et vandret plan gennem
Krumtappens akse. Krumtaphusel er
knap halvt fyldt med olie, der smg-
rer lejer, tandhjul og cylindre uden
oliepumpe.

Indsugningsventilerne har blpde
ventilfjedre, der indstilles sd venti-
lerne villigt dbner nir stemplet su-
ger og villigt lukker inden kompres-
sionsslaget. Indsugningsventilernes
styr og sader kan udtages fra oven,
sit udblasningsventilerne kan lages
op og renses og slibes. Udblasnings-
ventilerne fibnes af to knaster pi en
gennemgaende knastaksel, der via et
mellemhjul drives med halvt omdrej-
ningstal fra et tandhjul forrest pa
krumtapakslen.
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Kobling og gear

Koblingen er, som i BREMS Type
A. en konisk, laederbelagt skive imel-
lem svinghjulets to halvdele. som
med en trykfjeder og et trykleje tryk-
kes bagud mod en tilsvarende konisk
uddrejning i svinghjulets bageste
halvdel.

Udkobling sker med venstre pedal.
der med en manpvrearm drejer en
matrik fremad pa et skruegevind med
stigning 1" pr. omdrejning. der er
[astspendl pid gearkassen. Herved
overtager motrikken trykket fra kob-
lingsskivens belegning. si den slip-
per svinghjulet.

[ gearkassen har koblingsakslen for-
rest et tandhjul i permanent indgreb
med det forreste tandhjul pa en mel-
lemaksel med en udveksling pa 2 il
I. Mellemukslen har fasiskrympede
tandhjul for 2. gear, 1. gear og bak-
gear. Gearskiftet sker med en laber,
der med en trackstang og en gaffel
kan forskydes pd den lange firkant-
aksel, der bagest beerer kardanleddet
ul differentialet. Laberen har forrest
en klokobling, der i forreste stilling

Total gearing.

- 3. gear - gir i indgreb med en
tilsvarende klo pia koblings-
gakslen. Mellemakslens tre
tandhjul er ude afl indgreb
og mellemakslen laber
frilgb.
Leberens n:ste stil-
ling bagud friger
kloen og bringer Ip-
berens 2. pear 1 ind-
areh med mellemaks-
lens 2. gear. Her er ud-
vekslingen 1:1. Endnu
et skift bagud bringer
laberens 1. gear og mel-
lemakslens 1. gear i indgreb
med udveksling 2:1. 1 lpberens ba-
geste stilling er det igen dens |. gear,
der gir i indgreb, men her med et
mellemhjul, der drives af mellemaks-
lens bakgearhjul, der er netop $a me-
ael mindre end dens 1. gear, at det
gir fri al lpberens 1. gear. Udveks-
lingen er derfor lidt stérre end i |,
gear: 2.66:1.
Gearskifte opad har veeret nemt: Man
tever lidt i frigearstillingen indtil
koblingsakslen er nede pi ca. halvt
omlgbstal, si gir neste indgreb ly-
defrit. Nedgearing har vieret vanske-
ligere: I frigearstilling matte man
koble til og give motoren lart med
mellemgas. koble ud og skifte hur-
tigt ned. Det mitte man eve sig pi.
men det var ikke anderledes end pé
alle andre biler indtil omkring 1930,
dit de forste symkroniserede gear
dukkede op.

Ditferentiale

Konstruktonen er den samme som i
BREMS Type A med to par planet-
hjul, der luber pa tappe lastgjort pd
kronhjulet. De to planethjul i hvert
par er i indbyrdes indgreb pa den
halvdel af tenderne som ligger midt
i ditfferentialet og i indgreb med hhv.
hajre og venstre bagakseltandhjul pa
yderste halvdel af tenderne. Virknin-

Gear motoromdr. pr. omdr. af hastighed km/t
mellemaksel  spehjul  haghjul  ved 1000 omdr./min.
bag 2 3.32 2129 6.1
2 4 16 8.2
2. 2 z 8 16.4
3, i 1 4 330



gen er den samme som i et dilferen-
tiale med koniske planethjul og bag-
akselhjul: At overfgre kronhjulets
omdrejningsmoment til begge bag-
hjul uanset eventuel forskel i omdrej-
ningstal.

Planethjulene er forbedret i forhold
til Type A, de har 11 teender mod kun
8 i Type A. Udvekslingen imellem
spidshjul og kronhjul er 4:1.

Hverken motoromdrejninger for stgr-
ste effekt, storste tilladelige motor-
omdrejning eller stgrste hastighed er

Det er uvist hvad det her er for en vogn. Maske har Brems ombygget en fransk
quadricycle. Blandt dem der korte vognen i 1904 var Brems' laredreng, senere

specificeret. Vi kan kun gzette pd at . 0ni47 ved DSB Osvald Mikkelsen, til hvem J. Th. Brems 16. maj 1904 udferdi-
den kunne gore 40 km i timen men  gede et hindskrevet forerbevis: - Maskinist Osvald Mikkelsen er i Besiddelse af de

nieppe meget mere.

Jorngdne Kvalifikationer for at kunne fore et Automobil, derunder Kjendskab til

Maskineriets enkelte Dele.
Mikkelsen fortalte i et interview ved sin 80 dry fodselsdag i 1961 at det aldrig
blev fornvet, for siden han forlod Viborg i 1906 havde han aldrig forr et motorke-

retgj.

NOTER:

(1) Bilhistorisk Tidsskrift 89/1987 side 3; ....at det ikke vil
Iykkes at finde nogen omtale af HAMMEL-vognen - pa tryk
eller pa anden vis - tidligere end 1925, da den blev genfun-
det.

(2) Brev fra Jakob Brems til Vagn Lolt, KDAK. 16. maj 1952.
Ikke publiceret.

(3) Politiken 25, juli 1900. .Vogn uden Hest. med Automo-
bil*. Al Henrik Cavling. Genoptrykt i (4).

(4 JORNEN: Julius Theodor Brems™. Al Lone Brems Dal-
gard, forlaget KLIM. Ny Tjornegade 19, 8200 Arhus.

(3) .Jul i Viborg™ 1930, Den forste danske Motorvogn™,

al” Takob Brems. Genoptrykt i (4).

(6) Brochure for BREMS Type A. Niels Brems, Virum,

{7y Brochure for BREMS Type C. Som (6).

(8) Tegninger til BREMS type A, for model 07 og enkelie
andre, Originaler: Michael Nicolaisen, Abyhoj.

Kopier som (6).

(9) Thorkil Ry Andersen: .Danske Biler og Motorcykler 1900-
1920, Alfred Hassings Forlag 1969,

(10) Nordisk Cykle- og Motorfagblad, nr. 1. 3. november
1900. Redakter Ringer og Victor Ringer.

(11) Viborg Bladet 14. september 1985, Fra Lokalhistorisk
Arkiv: Viborg i Bilens Barndom. 2,

(12} Erik Mader og Ole Ravn: .Da Bilen kom til Danmark™.
Chr. Erichsens Forlag 1995,

(13) Thorkil Ry Andersen: .Man drejer Handsvinget til Mo-
toren gar”. Notabene 1988,

(147 .Automobilets Historie og dets Mand®. F. Schmitto m.il.
Allred Jorgensens Forlag 1938,

(15) Bilhistorisk Tidsskrift nr. 27, marts 1971.

(16) Hersleb Christiansen: JEventyret om Automobilet”, Jes-
persen og Pios Forlag 1934,

(17} Peter Collier and David Horowitz: The Fords, Summit
Books 1987,

EPILOG

I arene 1908 til 1913 er det gradvist blevet klart for Juli-
us Theodor Brems og Holger Brems, at bilproduktionen
udviklede sig pé en helt anden mide end de havde fore-
stillet sig i 1899. Det var ikke noget som i mindste made
lignede hvad de kendte fra deres produktion af penge-
skabe og cykler. P de otte biler, de lavede. har de nappe
tjent penge, snarere har de sat til af, hvad de tjente pi
pengeskabe og cykler. I den tekniske udvikling har de
f@lt, at de ikke kunne vinde med. Brems’ fortraffelige
ideer fra 1900, magnetteending og trinlgst gear, fik han
aldrig selv realiseret, mens BOSCH f& ér senere fik en
verdenssucces ud af at lave sin MAGNETO til biler i
hele verden. Et trinlgst gear, baseret pa samme ide som
Brems’, dukkede forgvrigt op halvtreds ar senere i den
hollandske DAF.

I 1909 fik Viborg sin f@rste bildroske (11), en FORD T
al fprste argang. Brems har utvivlsomt haft lejlighed til
at kgre denne bil. han har fglt dens brugervenlige pla-
netgear, som forener koblings- og gearskiftefunktion i
én pedal pa en sadan mide at fereren ikke behgver at
tenke pa tandhjul. hver gang han skifter. Han har ogsa
lagt meerke til dens magnettending, som starter og ke-
rer bilen uden batteri. Forst og fremmest har han nydt
dens 20 hk motor, som kunne suse bilen ud ad vejen
med 70 km i timen.

Med alt dette i tankerne har han maske lwest i aviser og
fagblade at FORD i 1909 lavede 10.000 biler af den slags
(16). 1 1910 endda 17.000 (17).

Brems lagde megen klogskab i at lave biler i 1899 og
fremefter. At han holdt op mens legen var god - for god
har den varet - var maske ikke det mindst kloge.

JULIUS THEODOR BREMS 1854-1924
AGE BREMS 1879-1931
JAKOB BREMS 1881-1969
HOLGER BREMS 1883-1950



FANO MOTORLOBET 1999

ALT andede fred og ro. Vores Corgi
sov pa gulvet bag forseedet. Bente
desede og BMWen gik stat der-
udaf med retning mod Fang.

Tekst og foto: Ib Jensen

Pludselig opfangede vore grer en
kraftig udblzesningslyd, selv hun-
den vagnede og spidsede grer. Ly-
den kom forfra, jeg gav lidt mere
gas og forude sa vi konturerne af
en engelsk sportsvogn med fritsta-
ende skzerme. Endnu lidt mere
gas, og vi gled forbi, hvad der nu
viste sig at vaere Bo Bonfils i sin 6-
cylindrede Riley Special, der ogsa
var pa vej til Fang for at deltage i
FANO-MOTORLGBET 1999, en
markering af 80-aret for det for-
ste lgb pa stranden ved Fang Ve-
sterhavsbad.

Vi havde nu en hyggelig duel over
Fyn, og da vi holdt ved fergen kun-
ne vi notere os den fine tid fra Ishgj
til Esbjerg pa 3 timer.

Pa fergen kerte en kempe af en ra-
cer op bag os. Det var den ameri-
kansk ejede Scariscrow Benz-Mer-
cedes racer fra 1922 med den kaem-
pestore Mercedes flymotor pa hele 19
liter slagvolumen! Nu var stilen li-
gesom lagt, og snakken gik mellem

Overst: Scariscrow-Mercedes.

28 Til hgjre ses den enorme 19

entusiaster-

ne, der alle sé frem
til nogle begivenhedsrige dage i

stralende septembervejr i Fangs sand.
Bag arrangementet stod fgrst og
fremmest ildsjelen Jgrgen Lind fra
.FFang Lokalhistoriske Forening™
,.Dansk Motor Klub* og ,,Danmarks

Veteran-Motorcykleklub® samt Hen-
rik Schou-Nielsen fra Kebenhavn.
Med sma midler og en utrettelig ind-



sats var det lykkedes at skabe en hi-
storisk motorsportsbegivenhed af di-
mensioner med deltagelse af den
nzvnte kempe Mercedes racer, hen-
tet fra USA sammen med ejeren,
John North. En bil, som kerte pé
Fang i 1922.

Det var ogsa lykkedes at hente en
Austro-Daimler ,.Sascha™ racer, ma-
gen til den, der deltog i lgbene i 1922.
Denne bil kom fra Hamborg med eje-
ren Gerhard von Raffay ved rattet.

Det utrolige var, at det ogsa var lyk-
kedes at hente Campells Sunbeam II
Bluebird, der pa Fang i 1923 satte
den absolutte hastighedsrekord, dog
ikke officielt anerkendt som verdens-
rekord.

Denne bil kunne pa grund af motor-
havari ikke kgre ved egen kraft, men
blev udstillet og beundret af de flere
tusinde tilskuere som med kempe-

interesse fulgte slagets gang i det fi-
ne sensommervejr.

Legrdag. Raceday.

En bane pi stranden var afsparret
og indhegnet, sd der kunne kgres en-
kelistarter over 1/4 mile og om s@n-
dagen handicap-race med 4 biler
startende ved siden af hinanden. Der
var i forlengelse af banen et aflgb
pa ca 600 meter.

@verst: Kommandobroen i en Bentley Le Mans.

Til venstre: Start, Bentley Le Mans.

Jeg fjernede det store luftfilter fra
BMWens motor og monterede i ste-
det 3 sma papirfiltre pa karburato-
rerne for at holde det grove sand bor-
te fra indsugningen. Den fik stgrre
hoveddyser og en omgang pa
luftskruerne, sa var vi klar.

Formiddag var der trening, sa vi
kunne lxre banen at kende, og det
var sandt at sige nyt for os alle at
kgre vaeeddelgb pa sand.

Det kraevede en ny teknik, hvis man
ikke allerede ved starten skulle gra-



ve de drivende hjul ned i det lgse
sand, nd men vi fik efterhinden ta-
get pa det. Sveerest var det nok for
motorcyklerne. Her gjaldt det om at
holde fuld treek pa baghjulet, ellers
gik det galt. Det var dog erfarne folk
- flere gamle motorsportsfolk ved sty-
ret - sa der var kun ganske lidt slin-
ger i valsen.

Det var meget varmt om lgrdagen,
men hj@zlpen var ner. Man korte bare
bilen ned til vandkanten, smed tgjet
og tog en svgmmetur, inden det vil-
de raes fortsatte 1 sandet.

Organisationen stod pa hovedet for
0s, og der var en hjerteligt kamme-
ratlig tone blandt alle, ja selv vore
koner syntes, at det her, det var no-
get som var vard at deltage i. Vor
Corgi havde ogsa kronede dage, nar
den med et sprgmodigt blik kiggede
pa rytterne, der indtog den medbrag-
te frokost, og Bente fik flere gange
stillet spgrgsmalet: ,Sulter du din
hund til daglig™!

Om aftenen var der fest pa hotellet

Motoreykelveteraner.

hvor mange havde gjort sig store
anstrengelser for at veere ikledt tids-
typisk festtaj.

Aftenens absolutte hgjdepunkt var,
da Kjeld Jessen, Belgien, som del-
tog med sin kendte Bentley Lemans,
ulastelig festkladt i korte khakibuk-
ser og skjorte, dog uden tropehjelm,
stillede sig op pd sin stol og holdt en
uforlignelig tale og demonstration
for gesterne. Kjeld henvendte sig til
en ny generation, som desvierre 1K-
KE havde vearet sa heldig at have
stiftet bekendtskab med
lugten af varm Ricinus
olie!

Dette ville han rode bod
pa, sa ind kom et rullebord
med en opstilling af et
(Bentley?) stempel. der
blev opvarmet af en bla-
selampe, og i stemplet -
hvad ellers - Ricinus olie!!

Opstillingen blev lang-

Claude, som med sin hat
viftede de skgnne dufte ud
i hver en krog af lokalet!
Jo, den skal vi sent glem-
me..

En god fest si absolut.
Hen ad morgenstunden,
da vi sov sgdeligt, vagne-
de vi op. da en engelsk
30’er sportsvogn med na-

Det imponerende syn i
ryttergdrden.

somt skubbet rundt af

sten fri udblwesning kerte ind pa
gérdspladsen. Na. men vi skulle jo
snart op alligevel.

Sendag 2. Raceday.

Nogle af heltene var lidt trette og
sprang treeningen over, men alle var
100% tilstede da det gik lgs over
middag.

Nu var det handicap. Jeg blev sat
sammen med sd umage biler som
M.G. Magnette Replica med kom-
pressor, Riley Special, 6-cyl og M.G.
Q-type monoposto!

Det er vist aldrig fer set. sa der var
kun et at ggre, og det var at give den
alt, hvad der var for hinden af mo-
torkraft.

Kjeld Jessen var sgndagens kele-
degge, da han ved hver start lagde
et regslgr ud, si man ikke kunne se
bilen.

Alt for hurtigt var det hele forbi og
to uforlignelige dage var slut.

1 paragraf 2 i DVKs love stir der:

.» Klubben skal atholde og stgtte kon-
kurrencer, lgb eller lign. for motor-
kgretgjer af teknisk-historisk interes-
se til fremme af interessen for dem™
Noget mere historisk end lgbene pi
Fang kan man ikke forestille sig, al-
ligevel, og uforstaeligt for mig, blev
denne enestaende begivenhed ikke
stottet af DVK.

En stor tak skal lyde til de utretteli-
ge arranggrer med Jeorgen Lind i
spidsen fra ,.Den store racerkgrer™
hans kone og corgien Gutten.
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Scandinavian Rolls-yce Show i ﬁvoli
9. - 24. oktober

Med forste praesentation af Hans Majestzet Kong Frederik d. IX’s Bentleyer

I samarbejde med Tivoli arrangerer
to af vores medlemmer, Henrik
Schou-Nielsen og Claude Teisen-Si-
mony en specialudstilling omhand-
lende Rolls-Royce gennem tiderne.
Hovedtemaet vil viere den forste prae-
sentation al’ Hans Majestet Kong
Frederik d. 1X’s Bentleyer i anled-
ning af 100-aret.

Det er fgrste gang, at det er blevet
muligt, og vi er seerligt taknemmeli-
ge over at Dronning Ingrid har givet
lov til udlan af Kong Frederik d. IX"s
sidste Bentley samt Store Krone som
kompletterer udstillingen.

Udstillingen vil forlgbe i 16 dage fra
den 9. til 24. oktober med daglige
abningstider frakl. 11 til 18. Den sid-
ste uge er skolernes efterarsferie. Ud-
stillingen vil siledes veere igang, nir
dette leeses af medlemmerne, Pa Kul-
turnatten, fredag d. 15. efter kl. 18,
er der adgang for halv pris. Der er
endvidere bgrnearrangementer bade
pa Kulturnatten og i hele efterérsfe-
rien. Normal entré er Kr. 60,- for
voksne og Kr. 25,- for bgrn - men
altsé halv pris pa Kulturnatten..

I begyndelsen af iret udarbejdede vi
ideen at arrangere en udstilling om
verdens fineste bilmarke, for at give
alle aldre en unik oplevelse af noget
som sjaldent ses, men ofte tales om.,

Under udvalgelsen af kgretgjer op-
stod ideen at markeret Kong Frede-
rik d. IX7s 100-ar med fokus pa de
keretgjer, som blev indkgbt i rege-
ringsperioden.

Kong Frederik d. IX’s fem Bentley-
er eksisterer stadig i fin stand, men
inden det skulle vi igennem et stgrre
detektivarbejde for at finde dem. Al-
le viste stor interesse og positiv ind-
stilling overfor initiativet - ogsa
DVK-medlemmer. Derfor fremvises
nu alle 5 Bentleyer samt kongehu-
sets Rolls-Royce Silver Wraith ,.Sto-
re Krone" sammen med 12 omhyg-
geligt udvalgte Rolls-Royce model-
ler fra Danmark, Norge og Sverige.
Udstillingen er pa i alt 20 vogne.

Vi héber at alle vil glede sig over

denne spendende udstilling for hele
familien. Udstillingen foregér i en

stor opvarmet hal pa plenen i Tivo-
li. Der vil viere et vaeld af aktiviteter
i de to uger - ogsa flere af spiseste-
derne vil vaere abne. Vi foreslar at
medlemmerne ser udstillingen i den
forste uge, idet selve efterarsferien vil
have masser af bgrneaktiviteter ar-
rangeret af Toms Chokolade.

De udstillede biler er:

H.M. Kong Frederik IX's

Cabriolet 1944
Cabriolet 1932
Cabriolet 1958
Cabriolet 1962
Cabriolet 1966

Rolls Royee:

Silver Wright 1952
Silver Wright 1954
Silver Ghost 1911
Silver Ghostea, 1923
Silver Ghost 1921
Phantom1

Phantom [l Continental
Phantom 11

Phantom 1T

Phantom 111

Twenty

Twenty

20025

20025 1936

Silver Cloud

Shadow

Comice

Bentleyer:

Kongehusets.

Kongehusets Limousine , Store Krone*.
Limousine ( TidL tilhort Lord Spencer).
Roi de Belges.

Drophead Coupé,

Barker Tourer.

Springfield.

Skitf bodied Tourer.

Drophead Coupé.

Springficld Limousine.

Limousine.

Barker Limousine (Tid). tilhprt Mr. Teacher).
Shooting Brake.

Drophead Coupé.

Limousine,

Saloon.

Saloon.

Convertible,
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Kzre Ole Emil Riisager

Er ronnebharene sure?

Jeg lwser i VT nr. 278, at jubilzumsartiklen om
Opel er undgaet din kontrol!

Jamen jeg var da ikke klar over at du skal censu-
rere hele VT. Din bemierkning om at fralegge sig
ansvaret, fik mig til at se efter om artiklen skulle
vaere sat under Bilhistorisk Tidsskrift, men nej.
det var ikke tilfeeldet... tveertimod, det var nevnt
at artiklens forfatter var Hr. Kurt Ellegaard. som
det sig ..hgr og ber™,

Jeg ved ogsia at man [ra VT7s redaktion har efter-
lyst indleg fra medlemmerne. Jeg har ganske vist
ikke selv lavet artiklen, men trukket pa en af mi-
ne venner (K.E.), som var meget velvillig, da han
herte, at det var til fordel for DVK. Positiv kritik
er altid godt, s jeg efterlyser, hvad du er utilfreds
med i artiklen. Skulle der veere en enkelt smutter
er det saumaend ikke forste gang, hverken i den
trykte eller i den luftbarne presse.

I gvrigt synes jeg. al tonen i vorl kiere VT lenge
nok har veeret negativ, lad os nu komme videre og
fi nogle positive nyheder. Det er trods alt vor fwel-
les hobby. vi taler om. og sadan en. skulle gerne
veere en fornpjelse. Desuden kunne jeg frygte, at
din fremgangsmade kunne afholde andre medlem-
mer fra at yde seripst mente bidrag.

Med venlig hilsen
John Jorgensen.

4 FRA MEDLEMMERNE

Svar til John Jergensen

Svaret pa dit spargsmal er JA, Uanset om der star
Bilhistorisk Tidsskrift er fordelingen pa VT sa-
dan at jeg redigerer alt historisk stof. Stykket om
Opel si jeg desveerre forst ved den hektiske slut-
korrektur - hvor jeg stort set kun naede at rette
stavefejl.

Som du sely skriver er artiklen ikke leveret al et
medlem. Det er en pressemeddelelse [ra Opel, den
samme som flere aviser havde bragt og som ogsil
kom i FDM’s blad MOTOR. Ledsaget af tyske [o-
tografier udleveret al’ Opel. Materialet afskrevet
med diverse misforstiaelser og ungjagtigheder. som
jeg ikke kunne na helt at fa styr pa.

Bilhistorisk Tidsskrilt skal bringe originalt stof,
skrevet ud fra en dansk vinkel. Her er problemet
at vi mangler tilgang at ny skribenter - sa dem
efterlyser vi, og vi lover dem al mulig hjxlp. Vi
burde have bragt en artikel om forhandlingen af
Opel i Danmark. vi har mengder al’ dansk billed-
stof. bade fra tiden og af bevarede, fine eksempla-
rer af’ Opel.

Ingen kan pasta at hverken Bilhistorisk Tidsskrilt
eller Veteran Tidende gennem tiderne har vierel
fejlfri - men at man ikke skulle bestraebe sig efter
bedste evne ville da varre hul i hovedet og en hin
mod laeserne.

Som antydet horer det til mine betingelser for at
medvirke at jeg leser korrektur pi HELE bladet.
Kald det censur. Det gar starkt og der ryger nok
nogle finker, men jeg kan forsikre dig for at bade
de skrivende og lweserne er godt tjent med det.

Ingen Censur

Kare John Jgrgensen,

M jeg for det fgrste sige: Vi bruger
hverken kontrol eller censur i VT.
Men vi vil da gerne pa en positiv
mdde og i bedste forstielse med
indsender gennemlzese manuskrip-
tet og foresla eventuelle rettelser

og forbedringer.

Dernest tak for at du har lyst og ener-
gi til at bidrage med stof til Veteran-
tidende. uanset om det er noget du
far ind fra andre eller selv har skre-
vet. (Omtale af Munkebjerg Hill
Climb).

Og helt generelt vil jeg sige til alle:
Ingen skal afholde sig fra at komme
med stof til VT, fortelle om interes-
sante oplevelser eller lignende, blot
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fordi man synes man ikke er perfekt
til dansk eller til at skrive.

Det vigtigste er at du har noget inte-
ressant at fortelle dine klubkamme-
rater, si fat blot pennen og skriv.
Og fgler du dig usikker om det du
har skrevet sa giv os et vink, vi er
flere i redaktionen der med glaede vil
komme med positive kommentarer
og rettelser i fuld forstaelse og sam-
arbejde med dig.

Jeg har her pi bordet et helt aktuelt
eksempel fra et af vore medlemmer
der har haft nogle spendende ople-
velser med klassisk motorlgb og

museumsbes@g i Frankrig og Tysk-
land. Han ville gerne bidrage med
sine oplevelser men syntes ikke han
var sa god til at skrive, s vi blev enig
om at han fortalte historien pa sin
maéde, sendt den ind til redaktionen,
vi 5 pa den kom med eventuelle ret-
telser og kommentarer, sendt den
retur til hans godkendelse fgr den
kom i VT.

Steffen Frglich



Billedet er taget pa en
auktion i Vejle i foraret
1977. Om bilen blev
solgt vides ikke. Der er
tilsyneladende tale om
en vogn fra 20°erne der
ved en senere lejlighed,
sandsynligvis sent i
30’erne, eller kort efter
anden verdenskrig, er
blevet forsynet med et
meget hjemmelavet kar-
rosseri.

Skriv til redaktionen
hvis du kender bilen og
kan fortzlle noget om
den,

Red.

Vermlandsgade 53 - 2300 Kabenbavn S - TIf. 32 95 82 30

Autolak af 1995 ApS

Autolak er et firma
med 30 ars erfaring!

Vi maler alle typer biler - ogsa veteraner - og leverer til tiden.

Alle slags skader

Heloplakeringer

Lakreparationer
Rensning
Polering

Er du i tvivl sa ring til os.
Vi1 er eksperter 1 alle former for lakering.
Alle former for forsikringsskader laves

Med venlig hilsen fra Autolak af 1998 ApS.
Hansson

Hvorhen i sommeren Ar 2000?

Jeg kerer da til
Helsinger, hvor
der afholdes
Skandinavisk
Ford V8-traef

30/6 til 27
Ar 2000

Har Du en Ford V8 argang 1932-53, som kan kere
sa reservér weekenden allerede nul
Tilmelding annonceres i et senere blad.

Ewvt. information kan fas hos Birger Blaks, tif. +45 32 94 93 97
eller Kim Haier, tif. +45 56 14 01 66, e-mail: kih737@smc.dk
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Biler scelges

Opel Kadett A coupé, 1964. chamo-
nixhvid, renov, Ira A-Z, sidst synet okt.
97, er 35 ari ar, kr. 24.000,

Opel Rallye Kadett 1,1 SR, 1967. rod.
skal synes, ej helt komplet. kr. 3.000. el-
ler hojeste bud.

Thorleil Tofte- Hansen. tll, 559961 19.

MLB. 190 SL roadster. duebli. nyt lie-
derindtriek, ny krom og lak. Kr. 200.000).
Erling Aillaud, tIf. 97821221,

Morris Minor arg. 1953, 4 ders sedan
med sprosse. rustfri, nye bremser. bilen
er delvis adskilt. pris kr. 15.000.

Saab 95 arg. 1973. Herregardsvogn,
korer godt, nye dak, nogen rust. skal sy-
nes, pris kr. 5.000.

Benny Kvist. tll. 62282266.

Singer A roadster arg. 1947-48. Side-
ventilet motor, Restaureret 1989,
Usynet kr. 60.000, synet kr. 63.000.

B. Ahlburg, 11f. 54861343,

Volvo Amazon Herregardsvogn 1965,
Duebli. sorte nr. plader. Fuld historie, reg-
ninger, service- og garantibpger. Ombyl-
ningsmotor 130,000 km. Pan og velholdt.
Nysynet. kr. 28.000.-

Volvo Amazon 12285 1958. Grabeige/
sorl.

Sund og sjelden bil. Delvis adskilt, Klar
il maler. Motor. BI6B, hovedrenoveret,
samlet og malet. Klar til at montere. Kr.
15.000.-

Ole Callesen. Ul 74561611

Mercedes 190 SL, 1962, Rodt leder,
renoveret motor, fin i karrossen men rust
i bund. DK papirer, kr. 165.000.
Mercedes 300 B Adenauer cabriolet,
1952, meget fint restaureringsobjekt, ko-
rer [int, rust i bund. DK papirer. kr.
255.000. evt. bytte.

2 stk. Mercedes 190 SL, i god stand.
kommer hjem til Danmark i november
pris pr. stk ca, ke, 135.000.

Michael Vang,

UE 86228402 / 30868402,

Citroén B11 Commerciale 1938, restau-
reret og i god stand. lidt arb. mangler. kr.
100.000.

Kaj Sorensen, 1l 55726198,

Opel Blitz swlges samlet eller som re-
servedele.
Henv. tIf, 48794400,

Bortgives: Hillman Super Minx Mk 11
1962, med papirer, kan afhentes (il restau-
rering eller reservedele.

Fl. Jensen, tIf, 56632401,

Borgward Isabella stationcar 1960,
urestaureret.

Erik Hyllegaard. Korupholm. Stavadgy-
den 78, 5210 Odense NV.
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Ford Anglia 101 E 1957. Godt tilbud. Vel-
holdt og i lin stand. koreklar, er indregistre-
ret. originale papirer. mange reservedele
medfolger. Pris kr. 15.000.

Henv. tI1 46366840,

Buick Roadmaster 1956. 4 dors HT. 6
pers. V8 255 hk. 322 cui. Aut.gear, servo-
styring. servobremser, el-ruder. kr. 180.000).
Gunnar Gardell, tlf. 33939003,

Morris Minor 1955, Gennemrestaureret
megel flot og grundigt. original 803 cem.
hovedrepareret motor, selges Tor bekendt.
Skal ses og praves. prisidé kr. 50.000.
Oldsmobile Club coupé 1942, model F68,
8 cylindre. hovedreparerel motor og gear-
kasse. totalt restaureret udvendig og ind-
vendig, en bil der skal ses og proves. Dansk
bil og eneste kendte eksemplar i verden,
Prisidé kr. 149.000).

Henv. tIf. 54926301.

Opel Blitz 1957, kort chassis. 3 ton total.
Med ekstra motor, motorhjelm, forerhus,
kr. 20.000.

Ford motorpumpe 1956 (med Kdlnermo-
tor). Som ny. kun provekort. Eventuelt sl
ges motor alene, Kr. 12,000,

Bjarne Schmidt, tIf, 44950440, aften.

Fiat 1200 cabriolet 1960, original og kom-
plet. men skal restanreres. selees arundet
andet projekt.

Henrik Jacobsen, tif, 39690040,

Willys Jeep M 38. Original milliteer stand.
Km. 41.000. Pris kr. 45.000.

Terkel Bundgaard.

tE 98931502, alten.

Ford Corsair 1964 nysynet. nymalet. pan.
korer godt, med nr. plader, evt. med mange
reservedele, kr. 21,800, kan byttes med Fi-
at 500 - 600 - 1100,

Fiat 1800 komplet. pen krom. Kr. 3.000).
Fiat 124 coupé 1971, 2 arsiden sidste syn.
kr. 9.800,

Gert Rasmussen, tIf. 54434732,

Ford A Town sedan 1931. Adskilt. ikke
helt komplet. skaerme mangler. Har vieret
opbevaret i tort lokale, Swlges for kr. 8.500.
Arne Nielsen, tlf. 64481245,

Ford Y Tudor sedan. Utrolig original og
flot overalt. Kun kort 50 km efter restaure-
ring til concours stand. Morkebla med sor-
te skaerme. sort interior, 2 ejere, 63.000 km,
fuld historie. original oprindeliz motor, swel-
zes for kr. 58.000.

Arne Nielsen, UI. 64481245,

Ford Fairlane 500 XL 2 dr. HT, 1966.
Hvid med rodt indtrick. 289 cui V8, o4 aul..
sorte ne.plader, ot bil, saelges nysynet.
René Hagemann,

. 35437080 efter k1. 18.00.

Morris Minor pickup, drg. 1960 swlges.
Originalt og intakt metallad. 72.000 km [ra

ny. 3 ejere. korer godt. velholdt. meget
lidt rust. Hgjeste bud omkring kr. 22.000.
Ring og byd.

Niels. TIf, 48362266.

Morris Minor 1000 Super sielges. Mor-
kegron. drgang 1970, originalt 37.000 km
fra ny. Meget velholdt Leveres evi. ny-
synet i Kobers navn! Prisidé kr. 35.000.
ring og byd.

Niels. tIf. 48362266.

Morris Minor argang 1933, cabriolet.
grom, kerer godt, kan evt. byttes med
cammel motoreykel. Pris kr. 58.000.
Klaus Saaby Hansen,

I, 46136900 / 40869 182.

Cadillac 1957 limousine DK bil, nyi
bremsesystem. ny udstadning, el og rust
lavet, ke, 100.000. Kan evt, leveres ny-
malet og synet.

Cadillac 1956, 4 dors sedan, 2 stk. med
DK papirer. kr. 40.000 (samlet), evt. bud
Henv. (L 62624520.

M.G. B Racing Green arg. 1973, sorte
plader, familieeje fra ny, fuld historie, re-
staurerel i 1989, kun kart om sommeren
siden da. Ny motor 1 1997 (d.d. kert
6.000 km). Pris i usynet stand kr. 65.000,
synel kr. 75.000.

Henv. tlL (dagtimer) 33924805, (aften)
35428084,

Opel Kaptajn 1939, reg. or. OC 32,101,
skal synes 1 ar 2003, Vognen treenger til
lidt reparation og maling. Kr. 48.000.
Vauxhall 12/4 1939, kun lidt rust, man-
oe ekstra dele medlolger. feks. nyren-
overet motorblok, nye originale stemp-
ler. gearkasse, for- og bagtaj. dore, skier-
me, koler og meget andet. Kr. 36.000.
Austin Futura 1963, meget rusten. men
komplet. kr. 1.000. Nimbus. delvis ad-
skilt. lidt fejl og mangler, kr. 27.500,
Anker Schmidt I, 554594586,

Austin Seven 1932, synet og indr.. Kr,
67.500.

Chevrolet 1928 1 cyl. 242, synet og
indr.. kr. 99.500.

Fiat 1400 Venezia 1957, synet og indr.,
kr. 49.500.

Waolseley 300 1964, synet og indr., kr.,
55.500.

NSU Prinz 1960, Klar til syn men mang-
ler maling og finish. kr. 18.500.
Ferrari 308 GTB 1977. maske DK’s
flotteste, perfekt stand, incl. moms og
afgift kr, 245.000.

Motorfalke 25A (veteran(ly) kr. 89.500,
Ovenstaende koretojer selges p.era.
pladsmangel, gerne bytte med restaure-
rede motoreykler eller fast ejendom og
motorbad.

Bud onskes pa 10-12 tons reservedele til
gamle biler fortrinsvis G.M.-dele assor-
leret.

Teddy Jensen. tll. 75667355 (hav talmo-
dighed med teletonsvarer - tak).



Volvo Amazon, 121/70. Morkegron, lae-
derfarvet indtriek, 90 hk. B20 motor.
Synet nov. 1998, Renoveret undervogn,
rustiri udstodning, rulleseler for/bag, el-
bagrude, stereo, GT-liggebeslag. Pien og
velholdt. Pris ke, 36.000.

Henv. tIf, 74540543

NSU Prinz 4 1968. Med papir. urest,
Autobianchi Bianchina Cabrio Coach.
1961. Med papir, urest.

Borgward Hansa 1500 Picup. Meget
darlig. Uden papir. Niesten gratis.
Mazda 1300 personvogn. Mcd papir.
Rest, er pabegyndt.

Renault Major 1965, Uden papir. Urest.
Renault 4L personvogn 1980, Med pa-
pir. Mange nye dele medfolger.

Morris 14 1938, Rest. 1 199]. Meget lin
stand.

Velo Solex 2800 med skierm for ben. sa
man ikke bliver vad under korsel. meget
pien.

Vespa Gran Luxe 1963, Meget original
og fin stand .

1 stk. kane il vinterkorsel, meget frisk
og velholdt, UDEN HEST.

Poul V. Bertelsen, tlf. 7585 1460/
40445060

Dele til biler swlges

Toyota, motordele. pakninger osv. 1.5m
X 1.3m, k. 2.000.
Gert Rasmussen, U1, 54434732,

Opel Rekord P1, dere h+v, (2 dors),
front, bagrude, instrumenter., n.m.
Ingvar Hansen, UL 65361023,

Morris 8E + Minor s.v.: nye stempler
020 + 040, kr. 600 pr. saet.

Ford 1172 s.v. tuning: aquaplane topstyk-
ke + aquaplane inds.manifold m./ 2 x SU
+ udst.man.. samlet pris kr, 5.000,

Kai Madsen,

UL, 48259009 efter k1 18.00).

Yolvo Amazon, h. dor 150 kr.. bagklap
150 kr.. bagrude m. varme 100 kr., lor-
kolangerhjorner 200) kr. stykket. Polster
til instrumentpanel 100 kr.. B18 motor +
gearkasse 400 kr. + mere.

Martin Jensen. tr. 75912427,

Til Volve Amazon: | venstre lorskaerm
i metal ke, 700 eller h.b.

Til Mercedes Benz 280 SE - 450 SLC
1972/73: 2 olielilterindsatser. Framnr.
CH 2859, kr. 50 pr. stk.

Til Opel P2: 1 pwent lrontgitter kr. 300,
2 forblinkere 30 kr.

Til Volvo 544 1962: | frontklap. meget
fin. kr. 700.

VW Scirocco MK I 1974-76: 1 ny ven-
stre forskaerm kr. 700,

Thorleil Tolte-Hansen,

tIf. 55996119.
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Borgward Isabella: ny frontrude. bagage-
bierer til stationcar, baglygleglas.

VW 1500 stationcar: bugageheerer.

Erik Hyllegaard, Korupholm, Stavadgyden
78, 5210 Odense NV,

Mercedes 280 SL, model 113 (pagode).
komplet originalt matteszet, markeblat, 4
letmetalfielge, samlet pris kr. 1.200.
Henv. tF. 40564950 /8692495().

Sunheam Alpine 1961: 2 forskwerme med
diverse stykker til montering. nederste front-
stykke. 2 dorplader. nederste bagstykke. de-
lene er nye hjemtaget fra England, swlees
til kostpris. 4 egerfielge med nav og vaerk-
4] brugt. Ny vandpumpe, ventilslibesiet.
Henv. tIf. 75132852, fax 75133052,

Til Morris Major 1932 sielges 3 line fel-
gefstaleger 197
Henv. Erik Skovby. tll; 56302529,

Kolere: Ford 12 M P4. 1964, P6 1966,
Zephyr Transit 1965 (ca.). Fiat 600. M-
scot Mini 850-1000 gl model 1965 og ny
model. Tovota Crown 1964, Kadeu B-C
1965,

Varmeapparater: Ford Taunus 17 M & 20,
Simea 1100, Simea Horizon. Opel, en del
wldre. Renault 6. 12, 14, 16, alle nye.
Henv. tf. 62624520,

Renault R 8 Major: | ny lorskerm v. si-
de

4 stk. brugte, rimelig gode.

Renault 4 CV: Algangsror [or udstodning.,
svanchals, meget sjelden at finde, NY.
Motor-pakningssiet. Solskierm til udvendig
montering. Forkromet pynteliste for mon-
tering pa paneler. original. 1 stk original ba-
gageberer il montering  over motor og
spaendt Tast pa kolanger. En del koleslan-
eer & handbremsekabler + mange flere
dele.

SAAB 96. Forkromet pynteliste for pane-
ler (nar man stiger ind i bilen), Nye.

Ford Popular? maske Ford Junior. From
med meget int Ford emaljemarke. Koler
& forlygter.

Opel A model. Brugt v. forskaerm. Ny ud-
stadning (Forror).

VW 1200/ 1300, Bundmatter. | st nye. Bru-
ne. Div. nye deek: | stk Dunlop 600/12 -1
stk Good Year 600/12 - 1 stk 590 /14, |
stk Metzeler 600/12. Andre | stk 700/14 -
175/14. Jeg har mange andre dele il gamle
biler si ring og spore.

Poul V. Bertelsen, 7585 1460/40445060

Dele til biler kobes

Gearkasse. Wilson forveelger fra gl. Talbot
el lign.
AL Andersen. UF 86926511,

Motorhjelm evt. kun hojre del til Chevro-
let 1931 samt | sik. fielg. Hjxelp mig! Al
er klar til maling. men hjelmen mangler!!!
Borge Kirkegaard. tif. 40192200/
75626699, fax 75602777,

Dele til biler byttes

Austin Partner 1959 haves: dorhandtag.
dorlise h+v. Onskes: forlygtehus, Mini
Clubman 1973.

Ingvar Hansen. tf. 65361023,

MC’er swlges

Scooter Vespa 150 1963, skal synes. kan
kere, kr. 5.500.

Knallert Minini som kan klappes sam-
men km 738 [ra ny. skal restaureres, Kr.
2.500.

Henv. tIl. 75132852, fax. 75133052,

Diverse swelges

Opbevaring. Garageplads tilbyvdes vete-
ranbiler/hiverdagsbiler. Langtidsopbevi-
ring 1 wr og aflast garage. hvor der er
dagligt opsyn. Pris: kr. 1,000 pr. 12 mdr,
Korttidsopbevaring kr. 100 pr. mdr.
Poul Arme Christensen. tH1/Fax 62631808,
hil 40272930

Garage/langtidsopbevaring 1 tor lade
naer Tastrup. Manedlig leje ke, 300, rabat
ved flere koretajer.

Finn Larsen, Ul 33249150 eller

Jan Jeldtolt Jensen, tll. 43998364,

Automobilia selges

Ford USA: [ siet reservedelskataloger til
1979 personvogne. 4 stk. i alt. samlet kr.
1500

Thorleil Tolte-Hansen. tIf. 35996119,

Salgsbrochurer:

Chevrolet 51, 52, 54. DeSeto 60, Ply-
mouth 58 stationcar.

Martin Jensen, tf. 75912427,

Instruktionsheger: Ford T, A, Ford 4 cyl.
Cars and Truchs 1932, V8 1932, Junior
Y 1933, Junior Anglia 1939, Eifel 5/34
PS 1938, Anglia 1953, Anglia og Prefect
1958, Taunus 17M, Transit 1971, V8
1950, V& 1933, Lincoln 1958, Falcon
1960, Pinto 1973, Opel Olympia 1958,
Opel varevogn 1960, Toyota Crown, Fiat
127. Pontiac 1939, Oldsmobile serie F34
og L34, Cadillac 1954, 63, 68.77. 79, 80
(Seville), Harley Davidson 1931, BMW
R26, Ford T Katalog over reservedele. aut.
Ford forhandlere | Norge 1940, m, Nor-
geskort, Ford U.S. servicespecilikationer
1960, Ford Ersatzteile Eifel 34 PS 1938,
Preizliste Koln 4/21 PS & Eifel 5/34 PS
1938, Arbeits- Preise Eifel - BB/LKW-
VE/ PKW - V8 LKW 1937,

Shop manual: US Ford 1960, Falcon
1960, Ford 1961. AMC Body 1958.
Vauxhall mod. E & Bedlord mod. CA,
Ford Chassis Parts & Accessories Cat.
1949-54 per onb., Ford Chassis Parts &
Accessories Cat. 1955-56-57 Personbiler
& Thunderbird, Ford 1973 (alle 5 boger).
Henv. TII. 62624520,
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Veteranbiler 1900 - 1964

Klassiske biler 1965 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand
veerdi max. & kasko vaerdi max, & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr. 25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr. 50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
150.000 k. 845 kr. 575 kr. 100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr. 150.000 kr. 2.295 k. 1.550 kr.
250.000 k. 1.154 kr. 860 kr. 200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr. 250.000 kr. 3.095 k. 2175 k.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.
Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. handelsveerdi 100.000 kr. Veremmnotorc_vle!er 1900 - 1960
Ansvar & kasko . :
; e o Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
Preemietrin Premietrin ~ Premietrin veerdi max. & kasko
1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 k. 50000kt 450 ke 125kr 350 k.
4) 6875kr. 5 5.042kr.  6) 3.667 kr. 100000 ke.  650kr  125ke 350 ke
e b i 150000 kr.  950kr. 125k 350k

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her neermere om betingelserne
for veteranforsikringer og avrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
Rlubben

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for hyk{’eﬂ olg pramiereguleringer.
Alle praemier er baseret pi helarlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Gl Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax491411 14




