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Steffen Jorgensen

Per Bjormsvej 3

3100 Hornbaek — 49700872
Fax: 49700873

e-mail: SandS@ibm.net
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Sekretaer

Jorgen Stets
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Kasserer

Steffen Frolich

Lindevej 6

2791 Dragor - 3253 5922
e-mail: sfrolich posit.ele.dk

Registre & sektioner
Peter Lovstrpm Serensen
Enghavevej 131, Girsley
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Kobenhavn og Nordsjelland
Seren Bagge

Ole Brouns Vej 3 A

2920 Charlottenlund - 39637112

Ovrige Sjxlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen

Pogemosevej 10. Radsted

4990 Sakskobing - 5470 01358

Fyn

René Dalager

Nyborgvej 37

5853 Orbiek - 6533 1690

Senderjyland

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 7445 9450

Ost- Vest- og Nordjylland
Tom B. Jensen

Holme Mollevej 21, st. v
8260 Viby J. - 8614 0635
E-mail: t_jensen@ posto.tele.dk

Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt
Klintsove) 8
2665 Vallenshiek - 4353 5503

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Ashjorn Funder - 4777 7774

Ford V8:
Birger Blakp - 3294 9397

Renault:
Anker Krarup - 6611 4314

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237
Sektioner

Morris 8:
Henrik Christensen-97 12 24 14

M.G.:
Henning Andersen - 38 7951 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32527777

Sokkelund Herreds Koreselskab:
Svend Draaby - 38 71 3902

Forsiden: Chevrolet 1928

Foto: Hans Pedersen
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Koreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 6613 6610

Koreselskab Vest:
Erik Hougaard - 7583 0049

Jyvdsk Kareselskab:
Ivan Kristiansen-97120711
aften: 97119179

FordT:
Jon Friis Wandall
G390 7040

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38198272

American Automobiles:
Peter Lavstrom Sorensen
758695 1)

Modesteder

Nordsjxelland

Nivigird. Gl Strandvej 20, Niva
kontakt kontoret tl. 44914 53906
Midtsjaetland:

Kvierkebyve) 79, Kvierkeby, Ringsted
"Stefle
Kontakt: Kaj Sgrensen, 3572 6198
eller Hans Henrik Havsted, 4640 1441

Ostsjelland:

Nygade 3. Klippinge

Kontakt: K Wredstrsm, 5657 8205
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Egeskov Veteran Museum, Kvaerndrup
Kontakt: René Dalager, 6333 1690

Ostjylland:

Ristrup Hovedgard, ved Sabro
Kontakt: Lars Hoffheck 8699 9161
eller Ame Jespersen 8698 5504

Midt-Vest:
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Lunderup Markvej. Rodekro
Kontakt: Frits Johansen tr. 7445 9450

Sydestjylland
Borkop Vandmelle, Borkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen
HE 7589 (487

Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebiek -4919 1129
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e - KALENDER
Klubmgder

NOVEMBER

1. 1930  Bgrkop Klubmgde. Besgg af Hans Geschwendtner.

1. 1930  Rgdekro Klubmgde.

13.  14.00  Ristrup Biblioteksdag.

16.  19.00  Kvarkeby Klubmgde. Kim Hoffmeyer om USA biler.

18.  19.00 Niva Virksomhedsbesgg. Danmarks jernbanemuseum, se klubaktiviteter.
23, 19.00  Klippinge Niels Jonassen fortaeller om 35 ar med gamle biler.

30.  19.30  Egeskov Klubmgde. Julefrokost.

DECEMBER

2 19.00  Niva Julefrokost. Tilmelding nodvendig for deltagelse. Ring 49145906.
T 18.30  Ristrup Julefrokost. Bemerk tidspunktet.

9. 19.00  Begrkop Geet én gang! Julefrokost .

9. 19.30 Radekro Klubmgde. Julefrokost.

[1.  14.00  Ristrup Biblioteksdag.

14, 19.00  Kverkeby Klubmgde. Julefrokost, husk tilmelding.

28.  19.00  Klippinge "Bagjulekomsammen”

JANUAR

4, 19.30  Ristrup Klubmgde.

13, 1930  Bgrkop Klubmgde pa Vandmgllen.

Udlandet

13.11 Veteranmarked/ Swap-meet. Malmeg,  Jigersrotravet, indendgrs marked.

22.11 Coys of Kensington veteranbil auktion, London, www.coys.co.uk

4-7.12 England/Skotland Land’s End to John o’Groats Rally. www.he-ro.co.uk, +44 1886 833505

Januar 2000

MEDDELELSE FRA SEKTIONERNE:

25,

Classic Monte Carlo Rally. www.carnet.co.uk/rallyoffice eller +44 1235 851 291

I1 19.00  Morris mgde hos Willibald Farbmacher, tilmelding senest 22.11 tlf. 4914 5167.
27.01 19.00 Morris mgde hos Poul Jensen, tilmelding senest 24.01 tIf. 3250 6575

Debatmgde i Vestjylland

Der er lagt op til et spendende debatmgde i Midt- og Vestjylland
mandag d. 22. november kl. 19. Gruppen bag de Motorhistoriske
Mgder inviterer alle interesserede til debat pd Lemvig Gymnasi-
um om emnet "Hvor gar bilismen hen - og hvad sker der med
Danmarks motorhistoriske verdier?".

Der vil sdledes vaere mulighed for bade at drgfte nutidens og frem-
tidens bilisme, trafikpolitik og hele det spendende emne veteran-
og liebhaverkgretgjer. Indlederne er Dansk Veteranbil Klubs for-
mand, Steffen Jgrgensen, Hornbzk, medlem af Folketingets tra-
fikpolitiske udvalg Kr. Jensen (V), Herning, formand for Dan-
marks Automobilforhandler Forening, direktgr Allan Meiniche,
Holstebro, samt FDMs informationschef Bo Chr. Koch.

Gorm Albrechtsen

OBS OBS 0BS

Kender du nogen der
vil leje vort klubloka-
le i Niva, fast en eller
flere dage pr. maned?

Sa kontakt straks
Dorthe Thies pa klub-
kontoret eller send
en mail eller fax.




~ SYNSPUNKT

Veteranbiler ar 2000

Jeg vil starte mit indleg med et lille tilbageblik. I 1973, da jeg kgbte min ferste
Ford ,,A” Tudor argang 1930, var den geengse opfattelse, at argang 1930 kunne
man acceptere som veteranbil, men argang 1931 var lige pa kanten til at vere for

ny.

Denne holdning @ndrede sig kun ganske langsomt, og da jeg i 1978 kgbte en
Ford VS érgang 1939, var der mange, der havde sveart ved at acceptere den som
veteranbil. Fgrst op i 1980’erne blev det acceptabelt med 1940-1950"er biler.

I dag anser mange yngre mennesker biler fra 1960°-1970’erne som veteranbiler.
Ogsa jeg har haft sveert ved at acceptere denne udvikling, men ved nermere
eftertanke var det jo netop essensen af dette problem, jeg og andre, der f@r var
unge veteranbilfolk, led under.

Vi skal jo huske pd, at hele samfundet har mere fart pa, og ting, der bare er 5 ar
gamle, bliver betragtet som hédblgst gammeldags. Dette smitter selvfglgelig ogsa
af pa, hvad der i dag anses som et gammelt, samleverdig keretgj.

En person pé 18 ar i dag, altsa fodt 1 1981, vil betragte en bil fra 1960’ og
1970’erne, som min generation betragtede biler fra 1930° og 1940’erne. Der er
ikke noget bekymrende i denne udvikling indenfor vor hobby - tenk pa, hvor
hurtigt det gir med skrotning af @ldre biler nu til dags - sa hvis ikke den yngre
generation tog sig af disse biler, ville der om ganske fa ar ikke veere nogen
tilbage. Igvrigt er det beundringsveerdigt, at de unge gar igang med at restaurere
disse argange, der ofte er noget mere komplicerede at restaurere end biler med
chassisramme.

Bekymringer, der ofte bliver nzvnt af min generation, og af den der er ®ldre, er
faldende priser pa biler fra 1900-1940. Og hvad sa! Betragt det som en hobby, og
ikke som en investering. Det er bare med til at kvaele vores hobby, at de, der skal
overtage vores biler, mister interessen allerede, nar de ser prisskiltet.

Hvor vil jeg sa hen med disse linier? Jo - accepter med sindsro det skred der sker
- teenk pé, om bare ganske kort tid er disse biler fra forrige drhundrede - eller
rettere drtusinde, og om bare 10 ar vil der ikke veere ret mange biler tilbage fra
1980’erne og 1990’erne - dels pa grund af politiske faktorer, og dels fordi de
bliver meget sveere at reparere og vedligeholde. Hvis ikke der hele tiden kommer
yngre generationer, der gar igang med at samle - ja, sd vil det hele vare tabt, og
grundlaget for DVK vil smuldre.

Er der da slet ikke noget, der kan vakke bekymring? Jo, at afvisende holdinger
blandt DVK-medlemmer vil medfgre, at vor hobby bliver spredt ud pa marke-
klubber. Fremtidens udfordring vil blive at fa oprettet flere sektioner og registre,
sd den, der har interesse for et bestemt bil- eller motorcykelmarke, vil fole, at
han hgrer hjemme i DVK. Jeg tror, at vi vil sta sterkere, som en samlet
organisation.

Accepter din klubkammerats kgretgj, selv om det ikke lige falder i din smag, om
fa ar vil du maske ligefrem finde det interessant - lad os vere felles om at bevare
vor hobby, og dermed sta sterkt i forhold til politikere og myndigheder. Udfor-
dringer i forhold til disse vil der i fremtiden helt sikkert komme mange af.

Med venlig hilsen

Birger Blakg, drgang 1955




FRA REDAKTIONEN

Redaktorens tanker

Hvornar skal vi ud og kore til
naste ar? Jeg har ofte hort tale
om, hvor godt det ville viere med
en aktivitetskalender for hele
aret. Vi har ogsa droftet dette
emne i Motorhistorisk Samrad,
med tanke pa at lave en samlet
kalender for hele landet.

Men hvorfor vente pa de andre.

nar vi i DVK, kan selv. Dette va-
re en opfordring til alle, der har
tanker om at arrangerer lgb eller
aktiviteter til naste ar.

Har i tankerne, si fastsat allerede
en dag, nu med det samme. Det er

jo alligevel altid godt at veere i god

tid. Som sagt, gor det nu og med-
del redaktionen arrangement og
dato, helst inden medio decem-
ber, si vi kan fa lavet en lgbsk-
alender, og fa den med i januar
numimeret.

[ kan sa altid senere, som I plejer,
indrykke en lgbsomtale og invita-
tion, med detaljer om arrangemen-
tet.

Det er tanken, at lgbskalenderen
far en fast plads hver maned, séle-
des at alle lgb er fast omtalt hver

maned lige fra januar og til de
bliver atviklet.
Pa denne made kan alle, fa lej-
lighed til i godt tid at sla kryds i
kalenderen og ikke, maske til
stor @rgrelse, misse et godt ar-
rangement. Samtidig sikre det
den storst mulige lgbsdeltagel-
se. Og husk kare lgbs-arrangg-
rer, DVK yder pkonomisk stgt-
te. efter anspgning, samt rally-
plader. For jer der ikke har den
store erfaring eller for hvem det
er forste gang, har vi en lille
tryksag " DVK's lgbshandbog”,
men I er ogsa velkomne til at
kontakte kontoret eller en fra be-
styrelsen.
Held og lykke med arbejdet og
pa gensyn til mange god lgb i
2000.

Redaktgren.
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MATHIS TORPEDO #RA /9FF
4 PERSONERS , LUKSUS SPECIAL" OG-
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FYN EGESKOV ;

Alle er velkomne til vore klubmgder -
kor bag om Egeskov ad Volstrupvejen og
drej ned ad alleen til Godskontoret og
vore klublokaler.

Tirsdag den 30. november k. 19.00
Julefrokost.

Bemark der er ingen klubmeder i decem-
ber maned.
Aktivitetsudvalget gnsker hermed alle
i klubben en glaedelig jul og et godt nyi-
ar, pa gensyn i ar 2000.
Aktivitetsudvalget
Pé aktivitetsudvalget vegne

René Dalager

SONDERJYLLAND
RODEKRO

[ lyskrydset pa Hellevadvejen i Rgdekro
kores mod Lunderup Mark. Ker ligeud
indtil bebyggelsen pa venstre side op-
hgrer - lige efter tricerne ligger det nye
klubhus.

Torsdag den 11. november kl. 19.30
Made i1 klubhuset.

Torsdag den 9. december Kkl. 19.30
Julefrokost. Traditionen tro spiller vi
banko efter maden, hvorfor I bedes med-
bringe en lille - gerne sjov pakke, s al-
le kan fa rgrt lattermusklerne. Prisen for
julefrokosten vil blive den samme som
sidste ar, nemlig kr. 80. Tilmelding til
Frits Johansen senest 1. december pa tlf.
74459450.

Frits Johansen

OSTJYLLAND
RISTRUP

B

Lerdag den 13. november kl. 14.00
Biblioteksdag. Klubben giver kaffen,
medbring selv brad.

Tirsdag den 7. december kl. 18.30
Julefrokost. (Bemark tidspunktet).
Kom og ver med til at skabe en hygge-
lig aften bide for dig og ledsager. Pris

KLUBAKTIVITETER

kr. 125,- pr. deltager. Kgkkenchefen vil
gerne vide hvor mange vi bliver, sa til-
melding kan ske til Lars Hoffbeck pa tif.
86999161 eller Arne Jespersen pa tlf.
86985504.

Tirsdag den 4. januar kl. 19.30
Klubaften.

Med venlig hilsen
Lars Hoffbeck

og Arne Jespersen

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

>4 vores klubmede tirsdag den 28. sep-
tember kom vores nye formand Steffen
Jorgensen og frue, det blev et godt mg-
de, hvor Steffen fortalte om sine ideer
og tanker for DVKs fremtid. Efter kaf-
fepausen var spergelysten sd stor at
Claus Neble matte fungere som ordsty-
rer, sa alle gik tilfredse hjem.

Tirsdag den 23. november kl. 19.00
Klubmgde. Til vores novembermede, er
det lykkedes os at fi den kendte vete-
ranbilmand Niels Jonassen til at kom-
me til Klippinge. Niels er kendt over det
ganske land, som tv-kommentator, bl.a.
ved dbningen af Storebaltsbroen og
mange andre store veteranbillgb, og som
leder af DVKSs store bibliotek pi Nivi-
giird (her dog sammen med fru Hanne).
Niels vil fortelle om .,35 dr med gamle
biler” - og hvordan man selv bliver ve-
teran! Sd det bliver garanteret en festlig
og forngjelig aften.

Tirsdag den 28. december kl. 19.00

Vi holder ,bagjulekomsammen™ som
afslutning pé et begivenhedsrigt ir, men
nermere herom i december nummeret.

Pa gensyn
Kai Wredstrom

MIDTSJ/ELLAND
KV/AERKEBY

Tirsdag den 16. november
Kim Hoffmeyer fortzller om sit hjgrne
af bilhobbyen, USA biler fra efterkrigs-

tiden.

Tirsdag den 14. december
Julefrokost. Bemark datoen. Husk til-
melding i Kverkeby.

19. oktober var et almindeligt og hygge-
ligt sludrem@de som sa mange andre,
bortset fra at Preben Boisen gav en lille
en for at fejre vort 5 drs jubileum pd
Steffensgird.

Skulle du have lyst til at se hvad vi er
for nogle, hvorfor si ikke melde dig til
julefrokosten? Adressen er stadig Kvaer-
kebyvej 79. Kvarkeby, Ringsted. Du
drejer ned lige overfor kirken, og nar du
holder pi gardspladsen er du der.

M.v.h.

Kaj Sgrensen/
Hans Henrik Havsted

{ BORKOP VANDMOLLE

Torsdag den 11. november kl. 19.30
Klubmgde pa Vandmgllen. Besgg af
Hans Geschwendtner.

Torsdag den 9. december kl. 18.00
Juleafslutning pd Vandmgllen med no-
get godt fra kgkkenet. Jeg kender pt ik-
ke priserne. Foregaende ar har det lig-
get pa omkring 100-125 kr. Vores bedre
halvdele af begge kegn er som altid vel-
komne. Tilmelding pa tIf. 75890487 (og-
sd i arbejdstiden), fax 75899487, mail:
poulerik@rotek.dk. Jeg skal vide om i
ensker glogg efter spisning.

Torsdag den 13. januar kl. 19.30
Klubmgde pd Vandmellen.

Med venlig hilsen
Poul Erik Jakobsen

NIVA

e . "
Vi ggr opmarksom pd at mgdet pa Land-
transportskolen den 18. november 1999
er flyttet til en gang i fordret. Det vil
blive annonceret i VT hvornir det ngj-
agtigt finder sted.

Torsdag den 18. november kl. 19.00
Virksomhedsbesag. Danmarks Jernbane-
museums Varksted for restaurering af
museets jernbanevogne. Veerkstedsleder
Per Jensen viser rundt og fortaeller om
de projekter der er pid banen i gjeblik-
ket. Mgdested Otto Bussesvej 5a, 2450
Kgbenhavn SV (pd terrenet mellem
Enghavevej og H.C. @rstedsvarket). Be-
graenset deltagerantal, derfor er der til-
melding pd kontoret hos Dorthe Thies,
tif. 49145906.

Torsdag den 2. december
Medlemsmade pa Nivigard der vil sté i
julefrokostens tegn!

Da det er forbundet med mange omkost-
ninger at arrangere julefrokost, vil det
kun viere muligt hvis det er med bin-
dende tilsagn. Derfor ma i ringe til kon-
toret og melde jer til hos Dorthe. Vi mi
gore opmerksom pa at hvis man tilmel-



der sig, hefter man ogsa for de ca. 120-
135 kr. som arrangementet vil lgbe op i.
Sé husk at medlemsmgdet pa denne af-
ten er lavet om til julefrokost, si hvis du
ikke vil Igbe forgaves, si husk at melde
dig til pa uf. 49145906 (hgjst 70 tilmel-
dinger, sa fi fart pa).

Undertegnede beklager at medlemsmg-
det pi Nivagird den 4. november ikke

KLUBAKTIVITETER

blev annonceret i sidste blad. Jeg gor
opmierksom pa at det alene er min skyld
(private arsager). Og jeg undskylder
meget at jeg ikke fik annonceret den tid-
ligere formand Niels Jonassens foredrag
om ,.Hvor meget skal der fornyes pa et
karetg), selvom det er ngjagtigt, som det
der sad pé originalt, for det ikke er et
veterankgreta@j.”?

il

Jeg siger uforbeholdent undskyld til
Niels og ikke mindst til medlemmerne,
som ikke fik mulighed for at valge og
herved blev ladt i stikken, af mig.

Jeg beklager og sender en venlig hilsen

Claus E. Neble

En aften i byen

Torsdag den 21. holdt Classic Mo-
tor/ Henning Andersen dbent hus for
folkene fra Nivd. Mgdt op var ogsa
Jorgen Bobjerg med sit Dilon auto-
gen svejseudstyr. Jgrgen demonstre-
rede med stor ekspertise, hvor legen-
de let det er at lave en perfekt svejs-
ning, bade i almindelig stal tyndpla-
de og aluminium tyndplade. Vi fik
ogsa demonstreret hvor nemt og ef-
fektivt det er at svejse i stgbejern og
en aluminiums manifold. Vi fik og-
si selv lov at prgve kreefter med Di-
lon udstyret. Ok det blev ikke sa per-
fekt som nar det betjenes af Jgrgen
B, men som et forste forsgg bestemt
ikke ringe.

Og det regnede og det styrtede ned.... .. -~

- pa dagen for arets sidste Ikea lgb.
Alligevel var der mgdt et par og ty-
ve biler (ingen motorcykler?). Og til
trods for regnen blev det som sad-
vanlig til en rigtig god og hyggelig
tur.

Aret der gak har budt pa 5 Tkea lgb
og klubben takker de iherdige 1gbs-
arranggrer, som sammen har stiet
saeson 99 igennem. Niels Stattrup,
Frank Jensen, Tonny Christensen,
Preben Boysen, Ole Poulsen og ik-
ke mindst Claus Neble.

Det gennemsnitlig fremmgde var 29
keretgjer, med 52 som det hgjeste,
ganske rimeligt men dog lidt min-
dre end sidste ar. Der skal ogsa lyde
en tak til Ikea for velvillig udlan af
parkeringsplads.

Motorcyklerne svigtede lidt i ar (ik-
ke kun den sidste dag), sa hermed
en opfordring til de tohjulede, nar vi
abner sason 2000. Til slut er vi af

Vi var da vist nogle
stykker der blev fri-
stet til et Kgb.

Henning kunne ogsé
fremvise flere inte-
ressante restaure-
ringsobjekter, blandt
andet en flot Alvis
Speed 20, der aftvang
megen beundring.
Alt i alt en god og
hyggelig aften, som
altid nar Claus Neb-
le arrangerer.

Redaktgren

Claus Neble blevet bedt
om at overbringe en tak til
Gorm Bang Olsen, for den
pzne omtale af [kea Igbe-
ne i august-nummeret af
VT.

Redaktgren

Foto: Steffen Frolich

Foto: Steffen Frelich
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Tid for skift af forsikring til RUNA-forsikring

Af Henrik Thostrup

Der er nu géet naesten 4 ir siden at
Dansk Veteranbil Klub i samarbejde
med 3 af landets andre fgrende vete-
ranbilklubber indgik aftale med RU-
NA forsikring om forsikring af med-
lemmernes veterankgretgjer, mere
end 3.400 bevidste veterankoretgjs
ejere har allerede valgt RUNA for-
sikring som samarbejdspartner.

Mon ikke tiden er inde til at du
ogsa gor det ?

Maske har du allerede overvejet det,
men er kommet {ra det for hvordan
var det nu ? Var der ikke noget med
at det skal ggres pi et bestemt tids-
punkt 7 JO det er det, det er ved ho-
vedforfald man kan skifte, det er al-
mindeligvis i forbindelse med et érs-
skifte, sé tiden er ved at vare inde
nu.

For at kunne skifte forsikring skal
den gamle forsikring opsiges med
mindst 1 méaneds varsel fgr hoved-
forfald, derfor skal opsigelsen vare
modtaget hos dit gamle forsikrings-
selskab senest den 30. november.

Veteran Tidende

Dansk Veteranbil Klub anbefaler dig
at bruge RUNA forsikring - som er
er dansk selskab, sdvel til dine gam-
le kgretgjer som til dine andre for-
sikringer.

Sammenlign dine nuvarende forsik-
ringer med disse fordele som aftalen
med RUNA forsikring indeberer :

* Dansk Veteranbil Klub har ind-
flydelse pa ordningen, ogsa ska-
desbehandlingen.

* Ordningen administreres fra
klubberne, herunder Dansk Ve-
teranbil Klubs kontor, der har fin-
geren pa pulsen og derfor kan
give rad og vejledning, blandt
andet ved at trekke pa den store
ekspertise som findes i klubber-
ne.

* Dansk Veteranbil Klub har en
gkonomisk gevinst af ordningen,
denne er bestemt af antallet af
forsikringer.

¢ Du betaler en fast arlig preemie,
uden dikkedarer, ikke noget med
indskud og maske at fa en min-
dre del af praemien tilbage lenge
efter.

Prgv at sammenligne dine betingel-
ser og premier med hvad Dansk Ve-
teranbil Klub i samarbejde med RU-
NA forsikring tilbyder, det har man-
ge allerede gjort - ggr som dem sKkift
til RUNA der som det eneste selskab
samarbejder direkte med din klub.

Tilbage er kun at rekvirere de for-
ngdne papirer. Dem far du péa klub-
bens kontor pa tif. 49 14 59 06 eller
pi fax 49 14 11 14.

Men husk at november er en travl
méned, netop pd grund af de mange
forsikringsskift, sd det letter sagsbe-
handlingen at du selv siger din for-
sikring op og vedliegger bekreftel-
sen fra dit hidtidige forsikringssel-
skab. B

VT oktober;

”” Hvem Kkan fortalle historien om denne bil”
Det var der til vor store glaede rigtig mange der kunne.
Bilen og historien er faktisk ret interessant og vi har fdet

meget stof samt billeder, sa meget og fyldigt at der kan

I oktobernummeret af Veteran Tidende no-
terer Ole Emil Riisager under en debat om
Opels jubileumsartikel, at der er en presse-
meddelelse fra Opel ,,som flere aviser havde
bragt og som ogsa kom i FDMs blad Mo-
tor*,

Oplysningen om Motor synes irelevant i de-
batten, og er i gvrigt forkert.

Enkelte facts kommer fra Opels fyldige res-
semeddelelSe. Forste oplysning i pressemed-
delelsen var for eksempel, at Opel er Tysk-
lands naesteldste bilfabrik. Det korrigerer jeg
til ,,nesteldste nulevende bilfabrik™, hvilket
Ole Riisager forhabentlig er enig i. Resten
af artiklen har intet med pressemeddelelsen
at ggre, selv om den da i gvrigt er bade om-
fattende og interessant.

Venlig hilsen
Leif Nielsen, FDM/Motor

komme en ret si spendende historie ud af det. Den ar-
bejder vi nu pé og vil bringe den i et af de fglgende num-
re.

Her skal vi blot afslgre at bilen er en Talbot fra sidst i
tyverne med et dansk fremstillet karrosseri fra tidligt i
50’erne, samt at den var kendt som Kong Kylie vognen.

Redaktgren.

Kare Leif Nielsen/FDM /Motor

Undskyld - jeg var s gal i hovedet at jeg kom til at
sld Motor’s behandling af Opels jubilzum i hart-
korn med visse andres, fordi jeg huskede det tyske
billedmateriale. Jeg haber ikke det slar skar i vort
mangedrige og gode samarbejde.

Ole Emil Riisager
VT/Bilhistorisk Tidsskrift




—BILMES

Tekst og foto:
Hans Pedersen

BELLACENTER
25. sept

Veteranbilmesser med tilhgrende
stumpemarkeder kender vi jo fra Jyl-
land, hvor herlige kgretgjer og stum-
per udbydes til salg.

A.P. Nielsen fra Randers stod som
enearranggr af denne bilmesse pa
Sjzlland, nermere betegnet 1 Bella-
Center i Kgbenhavn. Et serdeles
velvalgt sted til afholdelse af sidan
en bilmesse, her er god plads i de
store haller, og sa er der glimrende
parkeringstforhold. Der var rigtig
mange fine biler at kigge pa, biler
der var til salg, eller biler der blot
var udstillet for at blive beundret.
Stumper var der selvfglgelig ogsi.

16.-17. OKTOBER

For 28. gang var der igen bilmesse
og brugtmarked i Fredericia, arran-
geret af Peder Fuglsbjerg, Stenderup
og A. P. Nielsen, Randers.

Den forlgb som tidligere, masser af

besggende bade lgrdag og s@ndag.
Mange interessante kgretgjer til salg.
Priser fra kr. 500 til flere hundrede
tusinde. Der var noget for enhver.
Der var ogsi en del markeklubber,
der udstillede deres flotte biler. Vi
medte bl.a. Ford-klubben, Vauxhall-
klubben, Ford T klubben, VW-klub-
ben m.fl.

Gamle traktorer var ogsé repriesen-
teret.

Det er interessant at besgge den slags
messer. Pludselig stir der en gam-
mel Opel Rekord PI fra 1960, der
traenger til et par keerlige hander. |
naste rekke maske en Jaguar E fra
1960’ erne til flere hundrede tusinde

Der var lagt op til et brag af en ud-
stilling, og man ma efterfglgende
undre sig lidt over at registrere at kun
ca. 2.000 gwxster besggte bilmessen.
I Fredericia, hvor A. P. Nielsen og
Peder Fuglsbjerg arrangerer bilmes-
ser bade forir og efterar, ja her kom-
mer der hver gang ca. 10.000 gester.
I Herning, hvor Svend Aage Morten-
sen arrangerer stumpemarkeder for-
ar og efterdr, kommer der ca. 20.000
gaster.

Er sjellenderne slet ikke interesse-
rede i klassiske keretgjer? Det kan
da ikke passe.

Spérgsmilet er naturligvis nu: Kom-
mer der en bilmesse i Kgbenhavn
igen?

Vi giver spargsmalet videre til arran-

kroner. Eller en gammel Ford A ca-
briolet i miserabel stand til kr.
25.000.-

Man ma afgjort beundre folk, der
f.eks. kgber sadan en Ford A i den
tilstand. Bringer den hjem i garagen

goren A. P. Nielsen, Randers, der
udtaler:

"Besggsantallet i Bella-Center var
skuffende, men jeg vil ggre alt for at
stable en ny messe pa benene. Mo-
torinteresserede pa Sjzlland ber vel
have lejlighed til at kigge pé alle dis-
se fine kgretgjer, der mgder frem pa
sadan en messe. Men nu far vi se —
jeg er gdet i tenkeboksen.

Jeg modtager gerne serigse forslag
til evt. at forbedre bilmessen. Er der
bilklubber, der vil samarbejde? Skal
der ske mere og andet pa bilmessen?
Ring til A. P. Nielsen, der meget ger-
ne modtager forslag.

Vi andre, der besggte messen i Bel-
la-Center havde en dejlig dag med
en masse fine kgretgjer. =

— og sa ellers gar i gang med et om-
fattende restaurering. Om nogle ar —
maske — star den som da den i 1930
forlod Ford-fabrikken.

Ganske imponerende . . . |



2. Int.
Historic Rally Denmark

Tekst og foto: Hans Pedersen

FIVA - Féderation Internationale
des Véhicules Anciens - er en in-
ternational organisation, der vare-
tager interesser som ejere af gam-
le og @ldre biler matte have over-
for bl.a. EU og nationale myndig-
heder. Desuden arrangerer FIVA
lgb.

FIVA er i Danmark reprasenteret af
Motorhistorisk Samrad (MhS), der
igen har tilslutning at markeklub-
ber og Dansk Veteranbil Klub (DVK).
Historic Rally Club er stiftet for net-

op at kunne arrangere historiske ral-
lylgb i Danmark, og klubben har pa
det seneste faet fremstillet en ny pro-
duktion af HEMO-tripteellere for at
kunne fa flere til at deltage i lgbene.
Lgbet arrangeres af: Hilmar Johs.
Andersen, Viby og Henning Friborg,
Them har via deltagelse i flere in-
ternationale lgb féet ideen til ogsa at
arrangere et FIVA klassisk lgb i Dan-
mark.

Hilmar og Henning startede hver for

sig i midten af 1960’erne med ori-
enteringslgb og rally, og fandt sam-

Tt = s -_-E._! =
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men i 1977 hvor de blev danske me-
stre 1 rally.

I 1980’erne var de pa det danske
landshold, der har kgrt om Nordisk
Mesterskab i orienteringslgb.
Anders Fisker, Lgvskal ved Bjerring-
bro, der er landets mest erfarne rute-
leegger i orienteringslgb, har nu og-
sa faet interesse for klassisk rally ef-
ter i 30 ar at have malt landet op i
orienteringslgb.

Leo Singer Sgrensen, Sabro har in-
teressen efter at have fulgt Hilmar
og Henning som team- og videochef.
Dette bringer os frem til fredag den
24. september 1999, og stedet er
Hotel Kong Chr. X’s hotel i Arhus.
Enrigtig flot fredag eftermiddag med
sol og gode temperaturer.

Luften oser af benzin, olie og ikke
mindst nostalgi. Her er mange af bi-
lerne fra “dengang” hvor en bil var
en bil, en mand en mand og et ord et
ord. Man bliver lidt efterteenksom
efterhinden som man skridter alle de
pregtige kdretgjer af. Er det virke-
lig si lenge siden . . . ?

Fritz Friedrichsen, Gentofte/
Karsten Brix, Kpbenhavn,
Ford Zephyr MKII 1959,

Pressefoto



Nogle husker
man ogsa fra
asfaltbanerne fra

1960’erne, Roskilde Ring,
Jyllands-Ringen og Ring Djursland.
Ak ja — det var tider dengang.

Jeg genkender straks de sma Mini’er
i fuld krigsmaling — jamen de er ba-
re pragtfulde.

Og en skgn Ford Zephyr MKII fra
1959 med et par kraftige fjernprojek-
tgrer. Sikke linier den bil har. Den
oser rigtig af nostalgi.

Og minsandten: En lille NSU Prinz
3 fra 1960, sken red lakering med
hvidt tag og hvide fzlge, og den kom-
mer helt fra Tyskland.

Den flotte &ldre Saab tilhgrende Keld
Hansen fra Kokkedal. En Saab 96
Sport fra 1964,

Den husker mange ogsa fra asfaltba-
nerne. En utrolig flot bil, helt origi-
nal.

Desuden er der en del Volvo’er, sa-
vel PV 544 som Amazon, rigtige ral-
lybiler som ogsa huskes fra asfaltba-
nerne.

Sportsvogne er der naturligvis ogsa,
Triumph TR 4, M.G.B, Morgan, Por-
sche, Austin Healey m.fl.

Man bliver her mindet pé, hvor ens
nutidens biler er blevet. Dengang var
der virkelig forskel pa bilerne. Hver
iser var de noget helt specielt, hver
for sig havde de deres sarprag.

Det var et flot syn, da rallybilerne
kerte frem til START og blev sendt
afsted.

Lgbet blev afviklet fredag og lgrdag,
og der var bl.a. indlagt specialpra-
ver.

Der blev kgrt i 3 klasser, nemlig eks-
pertklassen, sportsklassen og turist-
klassen.

Ekspertklassen kgrte ca. 700 km fre-
dag og lerdag, sidstnavnte klasser
deltog farst fra Iprdag morgen med
en rute pa ca. 365 km.

Qverst: Saab 96 Sport, 1964.
Nederst: NSU Prinz 3, 1960

Historisk FIVA Rally
afggres pa udholdenhed og
preecisionskgrsel, det vil sige at hol-
dene stresses ved at skulle finde den
rigtige rute pa forskellige kort, samt
pa indlagte test at kunne holde en
bestemt gennemsnitshastighed pa
omkring 50 km/t med sekunders ngj-
agtighed pa de mindste veje som
Igbsledelsen ngje har udvalgt.
Sidste ars vindere lavede saledes en

afggrende fejlkgrsel efter

kun 50 km’s kdrsel og valgte derfor
at returnere til Norge, 1 stedet udvik-
lede der sig en sand gyser mellem
Eddy van den Hoorn/René Smeets fra
Holland og Monty Karland, der hav-
de en af nordens bedste biloriente-
ringskgrere Jgrn Mgrup fra Holste-
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bro, som co-driver, samt far og sgn-
holdet Erik og Kim Bach Sgrensen
fra @lstykke.

Monty Karland/Jgrn Mgrup, der al-
drig havde veret i bil sammen in-
den fredag middag, lagde enormt
stzerkt ud pa fredagens 275 km lan-
ge etape, som de gennemkgrte med
kun 2 sekunders afvigelse. Pa lgrda-
gens 375 km lange etape, hvor del-
tagerne bl.a. var pi Ring Djursland
og i Mols Bjerge. var Erik og Kim
Bach Sgrensen derimod de bedste, og
de kgrte op pa en imponerende 2.
plads med 31 strafsekunder i deres
Triumph MKII fra 1966, foran et af
Europas bedste mandskaber Eddy
van den Hoorn/René Smeets Volvo
1228, der sluttede 12 sekunder efter.
Med den gode kgrsel fredag kunne
Monty Karland og Jérn Mgrup ikke
indhentes og de vandt séledes 2. Int.
Historic Rally Denmark i deres Por-
sche 911 fra 1968 med i alt 25 straf-
sekunder

Agteparret Otto og Britta Kristen-
sen fra Tune sluttede i deres Lancia
Fulvia Coupe fra 1970 pé 4. plad-
sen med 149 strafsekunder, foran
specialisterne i gkonomikgrsel Ole
Nielsen/Torben Arp i VW 1300 fra
1968 med 162 strafsekunder.

Lordag havde interesserede mulig-
hed for at prgve historisk rally, og
her vandt Bjgrn og Birgitte Rechna-
gel fra Skive i deres Volvo PV544 fra
1965 i sportsklassen med 402 straf-
sekunder, medens Henrik Kjer fra
Beder og Jgrgen Rasmussen fra Ar-
hus i Lancia Fulvia 1,3S fra 1973
vandt touring-klassen med 390 straf-
sekunder.

Lgbsledelsen fik ved preemieuddelin-
gen lgrdag aften pa Hotel Kong Chr.
X mange rosende ord fra deltagerne,

@Overst: Volvo 1448S. Nederst:

Austin Cooper S 1966.

og fik ved den lejlighed bekraftet,
at deres 3. udgave af lgbet i ar 2000
er sterkt inde i billedet som en afde-
ling af det hollandske mesterskab.
Det er en forngjelse at se sadanne
klassiske biler kgre historisk rally, se
bilerne som de var og er i virkelig-
heden. Ofte ser man dem jo blot sti i
en garage eller pa et museum.

At se dem “live” er en stor ople-
velse. M=

Pressefoto



Tekst og foto: Arne E. Pedersen

Da det nu var tredje gang jeg skul-
le arrangere ARRESO LOBET,
regnede jeg med, at det var ren
prutine®. - Men nej - efter at jeg
sammen med min kone havde lagt
ruten, ansggte jeg politiet om det
var ok, men vi fik afslag. Det viste
sig at der var tilrettelagt et triathlon-
lgb i omradet omkring Arresghus,

Si forfra og om igen, vi métte finde
andre veje, hvilket efterhianden kan
give problemer i hvert fald i1 et om-
ride med jernbane, hvor der efter-
héiinden lukkes den ene efter den an-
den. Gennemkgrsel forbudt er et an-
det problem her i omradet.- Men vi
fik da omsider godkendt ruten og
kunne se frem til lgbsafholdelsen.

ARRES@ LOBET, med start og mal
ved Gjethuset 1 Frederiksverk, be-
gyndte i strilende regnvejr, men al-
lerede efter den ferste post klarede
det op og kalecherne kunne komme
ned sa man kunne nyde det dejlige
nordsjxllandske landskab ved Arre-
spen og pa Halsnzs. Inden da var der
morgenmad i Aktivitetshuset Para-
plyen, venligst udlant af Frederiks-
vaerk Kommune, hvor deltagerne
kunne prgve at tyde det altid vanske-
lige tulipankort.

Den ferste post var lagt ved det
smukke Hyllingebjerg med udsigt til
Kattegat. Deltagerne fik udleveret en
I m lang 12 mm gevindstang og en
mgtrik og s var det ellers bare om

at komme i gang med at skrue. Der

blev udviklet mange nye skruemeto-
der i forsgget pa at klare 1 m prgven
pa bedste tid.

Videre langs Kattegatkysten til Gal-

Jaguar Mk. V Drophead coupé 1950.
Per Staunskjer, Gilleleje

gebjerg, hvor post 2 var. Her var der
en lille forfriskning,- og si til det
sveere, det gjaldt om at velte kegler
(seks skruer) med en snurretop, der
var tre forspg, snurretop er ikke det
leget@j, der bliver brugt mest af voks-
ne nu om stunder!

Derefter gik turen vak fra Halsnas
og mod Arresghus, hvor tredje post
skulle klares, det var ,bare” nogle
spgrgsmal, inden ta’ selv buffeten
kunne nydes.

Efter frokosten gik turen til Aude-
rod, nemlig til Sgvernets Grundsko-
le, hvor deltagerne skulle gennemgéa
om ikke optagelsesprgven til frg-
mandskorpset sd noget, der havde
med s@mandskendskab at ggre, nem-
lig fortgjning af skib, og det helt uden
at blive s@syg. Efter ,sejlturen” var
kursen lagt mod mal.

Eftermiddagskaffen og premieover-
rekkelsen foregik i Aktivitetshuset.
Vinderen af Arresglgbet 1999 blev
vogn nr. 19, Morris Minor, Thomas
B. Petersen, @lsted. Nr. 2 blev vogn
nr. 14, M.G. TD, Kim Sta-
unskjer, Grested og nr. 3
blev vogn nr. 3, Ford A,
Anders Andersen, Sol-

bjerg. ||
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Goggomobil Sport Coupeé.
Orig. fabriksfoto.

Foranlediget af vor artikel i septem-
ber VT om Goggomobil har vi mod-
faget dette interessante materiale
Jfra Ole Sommer der i sin tid var im-

portgr af Goggomobil.

Af Ole Sommer

Firmaet Sommer startede tidligt i
1956 importen af ISARD, som bilen

farst bley kaldt.

Fra 1957 blev navnet @ndret til
,»Goggomobil“, men bilerne kom
fortsat fra familien Glas’ fabrik, der

141 Dingolfing i Isar provinsen langt
ude i landbrugsomradet gst for Miin-
chen.

Danmark fik 43 stk. 1 1956 og 48 stk.
i 1957, og vor lokalforhandler i He-
densted var den, der solgte flest. Det
blev saledes i alt 91 stk., fér vi holdt
op i 1957.

Jeg erindrer ikke mere den pracise
arsag til, at vi holdt op med denne
import, men jeg formoder, at det bl.a.
kunne skyldes at vi oprettede et se-
parat selskab med Volvo-forhandling
netop i 1957.

Familien Glas havde store ambitio-
ner og kom ca. 1967 med en 2,6 ltr.
V8 sportscoupe, der havde remtruk-
ne overliggende knastaksler. Det var
en flot men problemfyldt model, som
BMW sggte at fa skik pa, efter at de
havde kgbt Glas-virksomheden (pri-
mert for at fi gget produktionska-
paciteten til de normale BMW-mo-
deller).

Coupeen havde et elegant italiensk
designet karrosseri og fortsatte der-
for i produktion nogle ar, hvor den
til sidst fik en BMW-model beteg-
nelse, og sa vidt det erindres ogsé en
BMW-motor i stedet for den eksoti-
ske V8’er fra Glas.

Til slut et kuriosum fra vor
Goggomobil-import-periode: I 1956
kunne man holde varmeapparat og
reservehjul uden for registreringsaf-
giftsberegningen. I 1957 strammedes
reglerne, sa man kun kunne levere
reservehjulet som ,.ekstraudstyr uden
afgift™. m

Orig. fabriksfoto.
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Da farfar var ung a

Fra Arne Jgrgensen, formand for
Dansk DKW Club har vi modtaget
denne morsomme omtale. I sine un-
ge ar havde han en af de meget
sjeeldne Goggo varevogne.

Af Arne A. Jgrgensen

Fra forsidebilledet pa september ud-
gaven af Veteran Tidende bragte gla-
de minder fra min ungdom frem, ved
synet af Anton Sgrensens lille Gog-
go T400.

Se sadan en gavstrik var jeg indeha-
ver af omkring 1960 og pa det tids-
punkt var min gule Goggo vel knap
et par ar gammel, kgbsprisen var
1800 kr. den havde kostet 6.430 kr.
fra ny pa gule nummerplader og der-
med den billigste varevogn pd mar-
kedet. Det med de gule plader indi-
cerer forskellen pa Antons og min
TL400, min var en ,,Bus®” = Trans-
porter.

Forhistorien til mit Goggo kgb var
denne, 1 1958 havde vi skiftet vores
54’er DKW F91 ud med en fabriks-
ny DKW F93 3=6’er, splvbla med
evig sne pa taget.

I 1959 blev jeg ansat som rejsemon-
tor for et ventilationsfirma 1 Neast-

Annonce juni 1956. Bemerk navnet Isard.

Orig. fabriksfoto:

ved og her havde jeg god brug for
3=6’eren til transport af mit vaerk-
t@j, men al den sleben varktgjskas-
ser ind og ud af bagagerummet gér
jo ud over en personvogn og da
DKW’en, som var en af datidens
GTI’er, samtidig var temmelig dyr
(21.000 kr.) var jeg forstaeligt gm
over den.

Nu springer vi et ar frem til 1960,
hvor GM-forhandleren ,,Andersen &
Martini* bygger nyt bilhus pa Ame-
rikavej og der kom jeg i embeds med-
for til at montere husets ventilations-
anleg. Da huset er godt og vel halv-
feerdigt, rykker firmaets brugtvogns-
afdeling med alle dens varer ind i
keelderetagen og blandt varerne var

Kr. 9478, i
Benzinforbrug 4,6 liter pr. 100 km. 17 hk
luftkglet motor, forblgffende acceleration,

FORHANDLERE:

E. Sommer
Uplandsgade 70, Kbh, 5.
SU * 6B 68.

fri handel excl,

opfylder nutidens

hurtig, bekvem og

at den

hver famitlie sin bt]i
Importer:

lev.-omk.

BU * GEGH,

¢ Sommee

Uplandsgade 72. Kbh, S.

Hak De A til motstoglls, has De daad

Dette lille vesttyske koretp)
krav om

bilhig

Y Ltransport, ISARD 300 er s&aa
billig | anskafielse og drift

lpser problemet —

N. J. Strandberg & Sgnner

P. Bangsv. 76, Kbhwvn. F,

GO 29 15.

Forhandlere antages til ledige distrikter




Annonce
Juni 1957.

Exel, lev.omk

Kr. 9.792

Med en GOGGOMOBIL rejser
familien billlgere, end det er mu-
ligt paa anden masde, — Har De
raad Ul motorcykel, har De op-
saa raad til GOGGOMOBIL, Ri-
I 2 voksne og 2 bgrn,
kmit korer GOGGO-
m pr. lter — Topha-
stighed 83 km/t o accelerations-
evie 0-80 km { men pas 30 sek,
— pg et s@rdeles lel pearskifte
har de nye GOGGOMOBIL, +vi
har faset hjem.

SPORTS-COUPE
x elekirizsk 2ar-
Sitte, “exa,levomi Kr. 13.302

¢ Sommer
Udstiliing=s- og salgslokaler:
Gothersgode 14 - Ml *6556

Heovedkontor o varksteder:

Uplandsgade 72 - SU *£868

FORHANDLERE:

ODENSE
Autoservice »Sct, Jorgens
v/ Egon Hansen )
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* | distrikter, hvor vi lkke { for-

vélen er repraesenteret.

den gule Goggo som jeg nu for
forste gang stiftede bekendt-
skab med.

Bilen var lige det, der stgr-
relsesmassigt daekkede
mit behov for vark-
t@js transport, sa

jeg gik i krig

med s@lgeren

som selvfgl-

gelig stak mig

en pris for ag-
gregatet, som la helt
oppe i stratosferen, for
som han pointerede,
ventede han en hel del
kunder som efter hans
udsagn var ellevilde med
sddan en ,,Bus®, sa i forste
omgang blev der ingen bukser af det
skind.

14 dage senere kunne jeg konstate-
re, at folkevandringen dbenbart var
udeblevet, for jakkesezttet henvend-
te sig en dag, da jeg parkerede
DKW’en i A&Ms gard og nu kunne
vi pludselig tale om prisen, som jeg
sa satte til 1.800 kr. og derved blev
det.

En af de personer jeg prazsenterede
nyerhvervelsen for, var familiens
mangearige mekaniker Knud Aage-
sen, hvis firma senere blev til ,,Nis-
san i Virum®, og han kunne ikke ba-
re sig af grin da han sa Goggo'en!
Saddan som du kgrer bil forkyndte
han, sa holder den maksimalt 2 ma-
neder til dig, det var jo noget af en
melding, men pa den anden side hay-
de han kendt mig fra jeg 1gb rundt i
korte bukser og bare kna og vidste
jeg havde en meget enkel kgrefilo-
sofi som gik ud p4, at enten holdt
DKW-'en parkeret eller ogsa 1gb den
for fuld rulle og det holdt den til, men
hvad med Goggo Transporteren ?
Den blev kert efter samme filosofi
og den holdt til den harde behand-
ling, for de eneste reparationer jeg
havde pa den, i de sma 2 ar jeg hav-
de den, var et knazkket gaskabel og
en revnet tallerkenfjeder i koblingen,
det var det hele og ingen af delene
bragte mig i nazrheden af Ladegar-
den. Sa robust var Goggo’en i hvert-
fald.

Hans Pedersen redegjorde i VT 279
udmerket for teknikken i Goggo,

Orig. fabriksfoto.

men jeg har et par tilfgjelser

som vedrgrer varevognen og en ret-
telse der angar den senere Goggo
T700 eller Isar T700 som rettelig er
modelbetegnelsen, den havde ikke
som beskrevet en firecylindret ohc
boxermotor, men en tocylindret stgd-
stangsmotor af slagsen og den om-
talte tandrem, som Hans Glas gan-
ske rigtig var fgrst med, kom forst
senere i anvendelse pa en stgrre Glas
model som var forsynet med en fire-
cylindret vandkglet rekkemotor med
overliggende knastaksel.
Gearkassen 1 coupé og transporter
udgaverne af Goggo adskilte sig vee-
sentligt fra sedan modellen, idet de
havde elektromagnetisk forvaelger-
gearkasse, skiftet foregik ved hjzlp
af nogle magnetspoler i gearkassen
som simpelthen overtog det arbejde
med at forskyde tandhjulene ved
gearskift, som vi normalt udfgrer
manuelt med gearstangen. I fglge
Anton Sgrensen kunne ogsa sedanen
mod merpris leveres med dette gear-
skifte.

P4 varevognen var dette system stan-
dard og havde den fordel, at man fra
fgrersedet havde fri adgang ud af
hgjre dgr til fortorvet, uden at skulle
sno sig udenom en gearstang i gul-
vet, for gearstangen var et lille joy-
stick anbragt pa selve det spartan-
ske instrumentpanel.

I praksis fungerede systemet sadan,
man startede vognen i frigear med
joystickets lille pind i midterpositi-



on, ndr motoren var i gang fgrte man
pinden 3 cm. skrat op til venstre hvor
1. gear 14 og nér der var klar bane,
tradte man koblingspedalen ned
og fgrstda var bileni gear, der-
efter koblede man til pa sd-
vanlig vis og accelerede
derudaf, medens dette
foregik satte man pinden
skrat ned til venstre hvor
2. gear var placeret, og nér
tiden var inde til naeste trin
tradte man blot koblingspe-
«dalen ned og slap den igen,
sd var den 1 2. gear og sé frem-
deles til man niede 4. gear, Nér
man skulle bakke satte man pinden i
midterposition, koblede ud og tryk-
kede pé en lille knap under joysticket,
54 var vognen i bakgear.

Det var den autoriserede metode som
Hans Glas foreskrev i sine instrukti-
oner, men jeg havde min egen facon,
nar jeg ville teve en stgrre vogn i
acceleration, si foregik gearskiftet
simpelthen ved, at jeg tridte skrat
ned pa koblingspedalen, séledes at
foden smuttede af pedalen samtidig
med denne naede i bund og fldj re-
tur, altsd ren mekanisk vold, men
skiftetiden var bragt ned til brgkdele
af et sekund og det kiksede aldrig.
Goggo Transporterens indretning ma
siges at veere gennemtznkt helt ned
i detaljer, benzintanken var pd per-
sonvognene anbragt i motorrummet
bagi, det kunne af gode grunde ikke
lade sig ggre pd varevognen, for sa
skulle varerne jo lwsses ud for at
komme til tanken under motorklap-
pen, derfor var tanken udformet som
konsol for fgrersedet, som man klap-
pede op ved pafyldning, benzindaeks-
let var af motorcykeltypen med hul
til udluftning og for en god ordens
skyld var askebzeger standard udstyr
1 vognen. Dette arrangement havde
nok vaeret sveert at fa typegodkendt i
dag. Da tanken nu 13 lavere end kar-
buratoren var modellen forsynet med
en mekanisk benzinpumpe drevet af
krumtappen.

Passagersedet var hangslet til hgjre
side af tanken, venstre side blev holdt
oppe af en lodret staende pladeprofil
som var hangslet til vognbunden og
foroven mundede ud i en klemgaf-
fel, som vikender som skruetrekker-

holder pé vark-
stedstavlen, under szdet
var pasvejst et stykke elektri-
kerrgr som gik i indgreb med pla-
deprofilens gaffel. Skulle man ind i
selve varerummet, klappede man
ryglenet ned, loftede sadets hgjre si-
de, sa faldt profilen ned vandret med
gulvet og sedet med ryglen kunne
seenkes til lodret, dermed var der fri
adgang til varerummet. Systemet var
sa enkelt, at det n@rmest var geni-
alt.

Skydedgrene fortjener ogsa et par ord
med pa vejen, for de var en praktisk
foranstaltning 1 byen ved parkering
etc. P4 Goggo’en lgb de let inde i en
dobbelt veeg og i aben stilling blev
de holdt pa plads ved hjzelp af en falle
i dgrens bagkant, saledes at de ikke
flgi i med et brag under opbremsning,
fallen udlgste man ved at vippe det
lodrette dgrhandtag fremad, elegant
Ipsning i forhold til min overmon-
tgrs Bedford CA varevogn som 20
gange om dagen fik lokket sin dgr
pa denne brutale facon. Bedford’en
havde godtnok et stop til at holde
dgren dben, det bestod af en flettet
lerredsstrop som man viklede om det
indvendige dgrhandtag, ikke just en
elegant Igsning, men typisk britisk.
Andre positive ting ved min lille bus
var de venlige smil jeg m@dte over-
alt i trafikken og sa var den vaever,
var der plads til en Long John g&
kunne Goggo’en ogsé vare der, jeg
husker engang jeg bley sendt ind til
et trykkeri i den indre by for at skifte
en defekt ventilator, da jeg kom der-

ind; vidste det sig at firmaet 3 i fjer-
de baggdrd uden parkeringsplads og
hvad verre var, pi 5. sal.

Hvad gor en kvik ung mand sa ? Han
kikker pa belastningsskiltet pa den
udvendige vareelevator, 750 kg. stod
der, op med ligerne, ind med Gog-
go’en og op pa 5: sal, ind i trykleeri-
et hvor alles mundvige straks flgj helt
op til grerne, lutter glade ansigter og
en indehaver som var sa imponeret
over mit firmas lynservice, at han
sende en dame i byen efter kage til
kaffen. ' - ,
Da jeg senere lavede samme num-
mer ude hos Ford i Sydhavanen blev
jeg verbalt overfaldet af en overvaerk-
fgrer, som helt kamoisinrgd i hove-
det lzste mig teksten om kulilte og
bla-bla, indtil han opdagede at hele
hans personale ved , Anglia-Skra-
bagrude® bandet 14 flade af grin, sa
kunne han pludselig ogsa se komik-
ken og med vasentlig mildere stem-
mefgring forklarede han mig, at jeg
sprme ikke matte kere 1 bil pd 1. sal,
hos Ford Motor Company. . '

Det var lidt om mine muntre ople-
velser med et 1/4  Rugbrgd® for 40
4r siden, ' '



En dansk bil, der hele sit liv
har kort pa Fyn

Tekst og foto: Hans Pedersen

Bilen er som standard uden kofanger.
De kan kobes som ekstraudstyr.




Flot instrumentbreet - flot udsigt ud over koleren.

Minedens bil er en dejlig Chevrolet
fra 1928, en dansk bil, der hele sit
liv har kert pa Fyn.

Dengang i 1928 var der rigtig gang
i bilproduktionen i USA.

FORD og Chevrolet keempede bravt
om markedsandele.

1 1921 var Chevrolet faktisk pa fal-
littens rand. Og folk var ved at vare
trette at den gamle Ford T. En dan-
sker var indblandet derovre, nemlig
cykelsmeden fra Kgbenhavn William
S. Knudsen. I 1925 prasenterede han
en sterkt forbedret Chevrolet Supe-
rior, og 1 lgbet af blot et par ar tre-
dobledes salget til ca. 1.7 millio-
ner biler i 1927. Jo, Chevro-
let’en var sidst i tyverne med
til at fa vind i sejlene for Ge-
neral Motor.

Tilbage til manedens bil.

Den blev k¢bt af Ejgil
Pedersen i Fredericia

pd Veteranbilmes-

sen i efteraret
1996.

Bilen set bagfra -
kufferten har Ejgil selv
Sremstillet.

Ejgil har altid interesseret sig for
gamle biler, og besggte derfor vete-
ranbilmessen — man ma jo felge med.
Det store fynske firma Holm Jensen,
Odense, havde sat rigtig mange gam-

le biler til salg dette efterdr, og en af

dem var denne Chevrolet 1928.

Den havde stéet i en lade i 35 dr,
d.v.s. den havde veeret afmeldt siden
ca. 1960. F.eks. havde den aldrig
vaeret monteret med blinklys, og den
var helt uden rust, og ikke mindst,
den var komplet og original. Ejgil tik
den hjem og gik i gang. Det viste sig
at al mekanik var slidt, sa motor,

gearkasse, bagtgj, bremser m.v. blev
totalrenoveret. Karrosseriet fejlede
ingenting, og kun nogle ganske fa
trae-komponenter blev udskiftet. Hur-
tigt blev bilen klar til maling, og nyt
indtrack blev syet.

Savel maling som indtraek blev over-
draget til specialister, hvorimod det
mekaniske blev klaret af Ejgil. Her-
efter blev bilen synet og godkendt
uden problemer.

Veteran Tidende bespgte Ejgil i be-
gyndelsen af juli maned, og vi kerte
en lille tur i det dejlige sommervejr
ved Hvidbjerg Strand. Bilen kgrer




Der er gjort
rigtig meget
ud af de
indvendige
héandtag.

Bilens ejer

Ejgil Pedersen,
Fredericia.
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Fin adgang ved bagdgr -

og flot interipr

fint — tgffer lige sa stille i hgjt gear,
eneste problem er at bremserne "hy-
ler” sé lenge de er kolde. Nar brem-
serne er varme, er der ingen proble-
mer,

En sjov detalje er benzinmaleren.
Den sidder hele ude bagved — vel at
merke udenfor, lige ved siden af
kufferten. Her kan man sa tjekke, om
der er benzin pd bilen.

Indvendig er den gamle Chevrolet
som fabriksny. Alle instrumenter
m.v. er serdeles flotte, og dette sam-
men med ny lak, nyt indtrak, nye
métter — ja sa bliver helhedsindtryk-
ket "som nyt”.

Motoren er en 4-cylindret, vandke-
let, topventilet reekkemotor, ca. 30
HK og et slagvolumen pa 2800 em3.
Thermostatstyret kglesystem, stenk-
smgring og monteret med oliefilter.
Bilen har mekaniske 4-hjulsbremser.
Ejgil har kun kendskab til 4 andre
tilsvarende biler i Danmark, og det
er jo ikke ret mange.

Han er ogsa lidt forbavset over, hvor
fa reservedele der udbydes til salg til
denne Chevrolet 1928.

Den gamle Chevrolet er Ejgils fore-
trukne bil, selv om han ogsa ejer en
Opel Olympia fra 1952 samt en
Morris Minor fra 1934. Sidst-
nevnte er en meget interessant
bil som vi maske vender tilba-
ge til en anden god gang.
Ejgil interesserer sig faktisk
mest for lastbiler, idet han al-
lerede i begyndelsen af
1960 erne kgrte brunkul. Sene-
re blev det til kgrsel med olie
og benzin fra Shell, og her ar-
bejdede Ejgil i 35 ar. Alti alt
har han séledes slidt nogle last-
biler op.

Men som Ejgil siger: Det er jo
meget pladskrevende at samle
pa lastbiler, sa derfor blev det
til personbiler.

Vi takker Ejgil for bespget og
kgreturen i hans dejlige Chev-
rolet.




Af pladsmangel er konkurrencen
blevet sprunget over et par gange,
og denne gang far vi kun plads til
svaret pa hvad billederne forstil-
lede i VT 277 og 278.

Juli:

Der kom nogle meget udfgrlige be-
svarelser, og vi falder for fristelsen
til at bringe den fra Jan Bechmann
nasten i sin fulde udstrekning, for-
di den viser hvilke omfattende over-
vejelser konkurrencen kan fare til:
.~ Bilerne er tydeligt nok henholds-
vis BMW og SAAB.

SAAB 96 havde premiere 17. febru-
ar 1960 i Stockholm og til og med
1962-modellen var SAAB emblemet
placeret pd motorhjelmen over gril-
len, hvorefter det blev en del af gril-
len.

Den afbildede SAAB ma derfor ve-
re en 1960, 61 eller 62-model.

Den anden vogn er en BMW 700.
Jeg har nogle gamle eksemplarer af
Automobil Revue stiende pa reolen.
Ingen BMW 700 i 1959-udgaven, til
gengeeld i 1961 og nogle ar lengere
frem. Desveaerre mangler 1960 i sam-
lingen, men opslag i DVK’s med-
lems- og karetgjsliste viser, at BMW
700 ogsa findes som 1960-model.
Der kan altsa vare tale om en 1960

KONKURRENCE O

eller senere model.

Nar man nu har fat i keretgjslisten
kan man jo lige Igbe den igennem
for at se om nummerpladerne kan
fgre til noget.

BINGO, det kan de!

Der er nemlig et medlem af klubben
(se 1998-udgaven side 113, 2. linje),
som har en 1962 Hillman indregi-
streret som XH 20.262. Ifplge listen
er den original.

Hvis man nu forudsetter at ingen af
de tre biler er blevet omregistreret,
ma det betyde at SAAB’en (XH
22.870) med sikkerhed kan siges at
vere en  1962-model, méske indre-
gistreret 1 begyndelsen af 1963.%
Blandt indsenderne er der flertal for
at BMW’en er en 700 LS argang
1962 eller 63. Tocylindret boxermo-
tor i haekken, 697 cc og 37 hk. Den
fandtes ogséd i coupé-udgave. Og at
SAAB’en er drgangsmodel 1963, 3-
cylindret, totakts motor, ratgear og
forhjulstraek. Vinder bliver ved lod-
trekning Sgren Lund, Draggr.
MEN bilerne er en anelse ®ldre, for
billedet blev fgrste gang trykt i
KDAK’s medlemsblad AUTO i april
1962, det stammede fra et natorien-
teringslgb som KDAK Sport Vest
(Lzes: Knud Arhgj) arrangerede 10.
februar 1962. Teksten lgd ,.Fru Ase

@rhgj, hold 18, ved HTK" (jeg hav-
de fejlagtigt laest det som Arhgj og
troede at have en pointe, men tog
altsa fejl.

August:
En enkelt er faldet for kglerens ka-
rakteristiske Packard-facon, en an-
den troede mindre forstdeligt at det
var en Fiat. Resten af indsenderne
svarer at det er en Opel fra sidst i
tyverne. Den pracise model og ar-
gang er der lidt uenighed om, det
svinger fra 1927 til *30 og fra 4/14
PS over 4/16 til 4/18,
Packard-kgleren kom i efteraret 1927
pa alle Opels modeller, helt op til den
store 4,2 liters 16/60 PS Pullman li-
mousine.
Vores eget bud er at det er en 4/20
fra mellem november 1930 og juni
1931 - og at den 4-personers coupé
er en ombygning. Dateringen skyl-
des blandt andet at den ikke mere har
daselygter, som var standard til ef-
terdret ‘29. Men lygterne kan ogsé
vare byttet og i sdfald kan vognen
vaere lidt @ldre - og eventuelt en 4/
16. Susan Dgssing kommer n@rmest
og far preemien: Fang-bogen.
Nummerpladen er naturligvis fra
Alborg-kanten.

EMIL

- I mit neeste liv vil jeg veere veteranbil. Hver lordag star han
0g keeler og pudser og polerer!. -

bilen og roder og regerer!

- Jeg ved snart ikke. Hver lprdag Jf&;;pw min mand under

|
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Ring Knutstorp juli 1997, min sen Casper, snart
aktiv, vogter pa familiejuvelerne. Ny feelge med
! Dunlop racing deck. To maneder senere kgrie jeg

P e
s —
. i

af 12 formelbiler: Nu styrede jeg bilen og ikke
omvendt.

o Y

| &r er det 25 ar siden at produktionen af en
danskbygget formelracer, Corami mrk. 1- FF 1600,
sa dagens lys. Formel Ford (FF) blev fedt pa
Brands Hatch i England i 1967.

| ; Fgdslen

= r::;:;:?i: j A::?‘";;fgg;e Det var faktisk 2 racerskoler, som indledte klassen, ef-
| 1973, KonstruktdrenOio ter at Formel 3 var blevet for dyr. Racerbilen er en sing-
v | Larsen stdende, kpreren Jan le-seater med billige, utunede dele fra bl.a. Ford (Kent
T. Pedersen i bronden, meka- | 1600 GT motor), som ligner og styrer som en rigtig
:“k‘fg el 5_"“-’"""‘1“"3"-’” k’-’“’fe::‘ - formelracer. Efter nogle spaede danske forsgg kom der
e. De ey @m_e TAE s stal liv i klassen i 1970. Hvem husker ikke en staerkt kgren-

med alu-plader pdnittet. . .
de Tom Belsg i Hawke DL2A og Jac Nellemann i McNa-
mara som Nordens hurtigste par ?

Foto Kim Aslo-Petersen

1 1970 begyndte Otto Larsen ogsa at kgre Formel Ford, og
efter nogle ar i klassen med Lotus 51, 41C, Alexis m.fl. fik
han lyst til at konstruere sin egen FF. Leif Jgrgensen havde
i 1973 penge pa lommen, da han lige havde solgt sin FF
Mistrale. Sammen fik de prototypen, senere dgbt DRC, klar
til fordret 73, hvor Mette Kruuse sad og pyntede i den ud-
stillede racer 1 Forum.

Corami

Med erfaringer fra denne prototype fremstillede Otto Lar-
sen til 74-sasonen 5-6 rammer til bilen, som blev kaldt
Corami. Navnet er (efter sigende) en blanding af Corvette
og navnet pa en akvariefisk! Der blev slagloddet fem kraf-



Nansensgade, januar 19747 Der
mangler stadig smating, O
instrumenter, kaben af glasfiber er
formentlig kobt hos Ray (Ray-
Palliser). Cirka tre maneder efter det

forste billede stod bilen klar til

sponsorer meerke til Corami-meerket
pa neesen. Foto Kim Aslo-Petersen.

tige stalrammer i firkantreér og en
“let”” udgave (“fabriksraceren™), som
blev til tre komplette Corami FF bi-
ler. Hvor blev i gvrigt de andre af?
(Senere blev navnet genanvendt pa
svgmmebassiner og “badekarrene™ —
dvs. de sma Racersport med FIAT
127 motor.

Bilerne blev bygget i den tidligere
sporvognsremise i Nansensgade i
Kgbenhavn. Fra baggardens 1. sal
blev et vindue savet ud og raceren
firet ned, da der ikke var andre mu-
ligheder for at fa bilen pa gaden. Den
ferste bil, som blev vist for offent-
ligheden i Tivoli i februar 1974, var
udstyret med Ray-Palliser glasfiber-
kaber (karrosse).

Der blev helt professionelt udsendt
pressemeddelelse med foto, som re-
sulterede i god pressseomtale. Der-
efter fulgte udstillinger i Herning og
Slagelse (?7), der gav kontrakter pa
de naste 5 biler.

Resultatet var en enkel, solid racer —
bygget med danske dele, bl.a. dan-
ske stgddempere og lejer. Den hav-
de en forholdsvis kort akselafstand -
en stiv ramme (som giver gode sty-
reegenskaber) — samten lav vaegt, taet
pa minimumsgrensen. Den var let
at reparere og satte op — kort sagt et
godt udgangspunkt for racing. Da
bilerne alt efter pengepung kunne
leveres som samlest eller som kom-
plette, med frit valg af karrosseri,
blev de noget forskellige af udseen-
de.

Racing anno 1974

Formel Ford racing i 1974 var et
hgjdepunkt, bade med hensyn til dra-
matik (tet kdrsel) og fyldte felter.
John Nielsen og Talking Thyrring
tradte her deres bilbarnesko og viste
at svenskerne ogsa her kunne fa tev.
Jan T. Pedersen, som havde kgrt FF
fra 1971 med Lotus 51 og Royale
RP3, skulle styre den f@grste Corami
racer, som sa racerbanens asfalt. Han
medbragte selv sin gearbox og mo-
tor, som (lille) Poul Heichendorf hav-
de haft under behandling. Effekten
voksede sé fra 84 til ca. 105 DIN hk.

Den oprindelige glasfiberkarrosse,
der var blast af og gdelagt under
hjemtransporten fra Herning, blev
erstattet med en alukdbe. Sammen
med Otto og mekanikeren Steen
Hansen skruede de som gale for at
blive ferdige.

I forsommeren 74 blev Corami’en
testet (shake down) pa Ring Djurs-
land, hvor smiting blev @ndret og
bilen justeret, blandt andet viste slag-
lodninger péd drivakslerne sig for
kleine. Debuten skete i juni pa Ring
Djursland, hvor Jan naede en halv
omgang inden han blev skubbet af!
I august var raceren klar igen pa
Djursland. Udstyret med et kamera
pa styrtbgjlen blev bilen udlant til ho-
vedsponsoren SKF’s marketingchef
Sgren P., som efter en rundtur pa
banen, hvor han af Otto fik forevist
de mulige steder at falde af, kgrte
nogle omgange uden de store proble-
mer (SKF Nyt 74). Derefter overtog
Jan Corami’en for serigs kgrsel. Ot-
to og Sgren tog plads pa volden for
at tage nogle rigtige racerfotos. Jan
ankom med hgj hast — speederkablet
havde sat sig — torpederede volden
og landede 2 m fra hjlperne. Skue-
plads for et godt billede, som pa
grund af “chok™ aldrig blev taget.
Forfra med at skrue bil.

Den blev kgreklar til Ring Djursland
Grand Pokal, hvor et internationalt
felt pa 29 racere stillede op. Tranin-
gen sluttede i top — kun 0,6 sek. fra
pole! Selve lgbet over to dage endte
pa en flot 7.plads. Det bedste resul-
tat til dato.

De gode takter blev fortsat til Jyl-
landsringens Grand Prix med end-
nu en 7. plads.

.:(}c o
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[ alt 5 danske Igb blev det til. Race-
ren var rigtigt hurtig under traenin-
gen, men gik ofte i stykker under lg-
bene. Den manglede udviklingsar-
bejde for at blive en vinder

Racing 1975-85

I 1975 fulgte Niewing’erne efter med
to biler, som anvendte glasfiberkar-
rossen fra Palliser, de originale si-
depods og en selvkonstrueret smal
“Tyrrell” nase. Alt i alt 3 vidt for-
skellige Corami’er. Senere tog den
ene navneforandring til POW.

N
@1 Tectvl  pamilh]

Jyllands-Ringen 24.-25. august 1974, Start nr: 4 er Jan
T i den bla Corami Mrk. I med alukarrosse og en let
brugt neese omviklet med Hella reklamer.

Jan T. placerede Coramien pd en 8. plads under
tidtagningen i det 20 mand store internationale felr.
Sluttede som nummer 7.

Bagfra ses den cyvlindriske oliebeholder for torsumpen

og den helt fri udstodning.
Sponsor stadig SKF. Foro: Kai D. Madsen.




Jyllands-Ringen 5. oktober 1975,

Corami
VoL

wing anvendte Palliser glasfi
hjemmefremstillet |, Tvrell” neese. Styrtbojlen var ogsd

wndret. Bilerne korte lob til slutningen af 1970 er
79 blev den omdpmt til POW.
Foto Kai D. Madsen.

sen og Poul Wi hilmekanik stadig
. 1. De kobte grundswttet og

. Alle tre biler havde alu-sidepods,
r-kiber og

I 1983 dukkede en Corami F 2000
op. Med hjgrner (uprights) fra en
Elden F2000 konstruerede Otto en
formelracer til den store FF-klasse,
hvor vinge, slicks og 2-liters Pinto
motor var tilladt. En neve til Jan T.
Pedersen (den forste Corami kgrer),
Claus Martin Pedersen, karte bilen i
tre ar med sponsorstgtte fra DK Ben-
zin. Den farste udgave var forsynet
med sidepods og venturi.

[ 84, hvor det begyndte at ligne
noget, tog den Corami’s fgrste DM
points.

Til 85 s@sonen havde den veeret pa
slankekur (ingen sidepods) og bril-
lerede med pa Jyllands Ringen - som
den ferste og eneste Corami - at fgre
et formelfelt i 3 omgange. Desvarre
kgrte Claus af banen pa 11. omgang
fra en ellers sikker 3. plads, og her-
med sluttede ogsa det danske formel-
bils eventyr (altsd indtil historisk
racing begyndte).

Konklusion

Sammenfattende siger Jan T. Peder-
sen at Corami’en var yderst hurtig,
nem at tumle og styrede fantastisk.
Men som for med alle racere var der
mange mindre tekniske problemer
som skulle lgses, inden den var fer-
digudviklet. Der skulle bare have
veeret tid til feerdigudvikling, sa .....

Stadig Jyllands-Ringen, konstruktpren Otto Larsen,

1g, kontrollerer hjulophang.
montering af oliekpler med

bagagestrop. Skivebremserne sidder indenbords. Helt
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[ri udstodning. Foto Kai D. Madsen.

Historisk forlgb

1967

06. Brands Hatch:

Debut for Formel Ford (Lotus 31/51
1968

08. Roskilde Ring: Danmarkspremiere med Jac Nellemann (Lotus 51)
Dansk FF serie starter.

Otto Larsen (Lotus 51C)

1971

Otto Larsen (Alexis)

Jan T.Pedersen (Lotus 51A)

1972

Otto Larsen (Lotus 41C)

Jan T.Pedersen (Royale RP3)

Leif Jorgensen (Mistrale)

Otto Larsen/Leil Jorgensen (DRC)

DRC udstillet i Forum

Jan T.Pedersen (Royale RP3)

Corami Mrk.1: Otto Larsen/Jan T.Pedersen/ Steen Hansen (541 ramme).
01.02 Corami mrk. | udstillet i Tivoli.
14.02 Corami mrk. | udstillet i Herning.
03.06 Ring Djursland Jardex Cup

04.08 Ring Djursland Grand Pokal
25.08 Jylandsringen Grand Prix

15.09 Ring Djursland

29.09 Jyllandsringen Van Gils

Traening: 15/22. Race: udgact
Traning : 10/29. Race: udgiet
Traening: 8/20. Race: nr. 7
Trening: 7/15. Race: nr. 7
Trening: 21/22. Race: udgaet

Poul Winge Team Niewing (Corami Mrk. 1)

Erik Nielsen Team Niewing (Corami Mrk. 1)

Jan T.Pedersen (Royale RP F3)

Jan T.Pedersen (Royale RP F3)

Jan T.Pedersen (Elden F2000)

Jan T.Pedersen (Delta F2000 m.f1.)

Otto Larsen/Claus Martin Pedersen (Corami Mrk. 2 F2000).
Claus Martin Pedersen (Corami mrk. 2 F2000) DM points.
Claus Martin Pedersen (Corami mrk. 2 F2000).

Efterskrift

1994: DRC findes (stadig) hos Leif Jorgensen godt brugt.
1999: Corami Mrk.1 (ex Jan T.Pedersen) lever hos underteg-
nede efter restaurering.

Corami Mrk. 1/POW (ex Poul Winge) er ophugget.

Corami Mrk. | (ex Erik Nielsen) er ophugget.

Corami Mrk. | (3 stk.) Hvor 777,

Corami Mrk. 2 F2000 (ex Claus Martin Pedersen) Hvor 77,



Historisk racer

I sommeren 1991 var jeg sammen
med min sen pa udkig efter en gam-
mel gokart, som vi aldrig fandt. Der-
imod faldt vi over en annonce: “Hi-
storisk racer - Tom Belsg”. Det var
dog ikke Belsgs gamle Hawke, men
en lige sa spendende danskbygget FF
1600 Corami Mrk. 1, eller resterne
af den. Motor, gearbox, drivaksler og
andre smating manglede. Det var en
sakaldt udfordring, som vi ikke sag-
de nej til. Da vi det ar kgrte Mallock
U2 Mrk. 21, blev FF’en sat i mglpo-
se.

Restaurering

Et detektivarbejde begyndte i 1993
da Hans Jgrgen (min makker gennem
18 ir) og jeg faktisk stod pa bar bund.
En sterre rekonstruktion forestod,
hvorunder datidens kgrere og meka-
nikere er blevet kontaktet for at re-
konstruere bilens udseende og histo-
rie.

Jan T., som byggede og kegrte den
“fgrste” Corami. pointerede at hans
racer var den eneste som havde tvil-
lingergr som langsgaende profil
(RHS 25 x 25) i rammen.

Kai Madsen, som dengang hjalp til i
kulissen, fremhzvede at Otto kun
lavede en “let” bil, efter den fgrste
serie blev bygget i RHS 30 x 30 mm.
Da vores racer har tvillingergr og

FORMELRACER COMEBACK

RHS 25 x 25, tyder det pa at vi har
“fabriksraceren”.

Med det svenske “BILSPORT” (“Hur
man byggar en dansk FF”) i hiinden,
og gode venners hjelp og vejledning
samt bistand fra:

SKF: Rosejoint & lejer (original
sponsor & leverandgr)

A.N.Boskin: Bolte og mgtrikker (ori-
ginal leverandgr?)

Heat Transfer: Alurgr

Roulund: Kglerslanger (original le-
verandgr?)

Harttung Fasteners: DZUS hurtigla-
se og popnitter

Castrol Oil: Olier

Efter sandbl@sningen dukkede en
uoriginal bagtravers op, som ikke
passede ind i billedet. Den var svejst

gearkasse

Seborg maj 1993. Bilen blev strippet i august 91 og en

treet, rusten ramme duk

af stalror i firkantprofil er som pa

slagloddet sammen, dog ikke styrtboj

vde frem. Denne stive 1

amme

e

bagtraversen, som var udskiftet (hvornar?) og svejst
pd. Pa billedet er den repareret, sandblwst og malet.

pa (i modseatning til den gvrige ram-
me som er slagloddet) og havde for-
kerte dimensioner. En reparation
udfgrt af 3. mand (?) som vi &ndre-
de.

Efter fire 4r med sandbl@sning, slag-
lodning, svejsning, maskin- & sme-
dearbejde, montage og maling gen-
sa vores “sglvpil” dagens lys.

Shake down

I juni 1996 var bilen klar til “shake
down” pi en lille “bane” pa Ama-
ger, hvor alt det Igse kan falde af.
Bortset fra mangelfuld bremsekraft,
for lav og blgd hjulopsztning (som
blev justeret bort) kgrte bilen fint.
Problemet var et (for) hgjt 1.gear
(114 km/t) samt vores i-sidste-minut-
isatte standardmotor (84 HK).

Comeback

Efter 20 ars fraveer fra racerlugt &
larm gensa Corami’en endelig racer-
banerne i 1996.

Ring Knutstorps SSM var arenaen
for vores comeback - i blandet for-
melfelt af 20 stk. F2, F3, & FF (nye-
re som gamle). Vel ankommet opda-
gede vi i maskinkontrollen at et spejl
var blest af under transporten. Der-
for mitte vi hurtigt montere et andet
- et lastvognsspejl!

Under trieningen begyndte rystelser-
ne (bilens altsd) og en tgvende acce-

med ligeskdrne, udskiftelige gearhjul er monteret pa den ny travers efter de gamle

tegninger. De svejste uprights af stdlplade er Ottos design: De originale danske (!)

udskiftet med Bilstein dempere. Triumph tandstang er monteret igen. Ny,
blode spiralfjedre er justerbare, dvs. omlpberen under fjederen bestemmer ridehgjden.
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Her forsegte vi os som karetmagere. 1 mm aluplade blev formet efter og over rammen med

ind
nesereg

pa alle hjul med bremsekra

stromningstab som forer | uf
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forsterkninger. Vi lod prototypen sta i umalet aluglans. Der
ionen, som blandt andet rummer et specialfremstillet torbatteri. Der er skivebremser

tfordeler.

leration (stadig bilens). Alle fire
fjedre blev udskiftet til nogle harde-
re og undervognen genindstillet (cor-
nerweight & rideheight). Desuden
lante vi en ny karburator.

Klar som nr. 15 af 20 formelracere.
Racet startede udmerket - indtil star-
terens flag faldt - s& var jeg nr. sjok.
Mit hgje 1. gear (til 114 km/h) betgd
en blid start. Da jeg skiftede til 2.gear
var de andre i 3.! Under den efter-
falgende opkgrsel tabte jeg vognen
under et overhalingsforsgg - lavede
en halv pirouette uden skrue - lgb tor
for asfalt - strgg sidelens gennem
sandkassen - og parkerede kraftigt op

“ng, se
modte
fan ser

sennem sandkassen «
andre korte den anden vej

» Iyddemper.
A duct uden
n til oliefilteret.

Det er en modifi

ey trange forhold i

ad Lito-muren (desvarre beton).
Slutakt.

Som min s@n siger: “En racer med
hang til beton”.

1 1997 tog vi revanche. Ved tre lgb i
Sverige, hvor jeg styrede bilen (og
ikke omvendt) si vi det forjettede
land (det ternede flag).

S

Soborg juni 94. Vi vidste ikke dengang
hvordan alu-karrossen sa ud. Ingen foto
eller tegninger og den originale var dod og

Sa vi konstruerec
rm som typisk anno
ud i pap.

Opsummering
Min vurdering er at selv om det ma-
ske ikke er verdens kgnneste racer,
sé er det den for pengene som giver
den stgrste koreglede (sagt efter 22
ars racerkgrsel).
Enhver familie(far) skulle have en!
Det at bevage sig rundt i racerver-
denen med fgdderne fgrst - pa graen-
sen til det umulige — 75 mm over
asfalten — liggende pd ryggen — er
en ubeskrivelig oplevelse. DEN
SKAL PR@VES =

Tekniske Data

Bil: Corami mrk 1 - FF - 1974,
Drivaksler: VW homokinetiske led.
Ramme: RHS stalror - 25 x 25 mm.
Hjul: Stalplade 5.5 x 13",

Karos: Al.U/glasfiber i kileform.
Dak: Dunlop Racing CR 82.
Motor: Ford X-flow 1600 GT.
Oliesystem: Torsump 51 & oliekoler.
Gearbox: Hewland mrk 9 — 4 gear.
Vandsystem: Arco spec. koler.
Bremser: Skiver — 2 kreds justérbar.
Ildslukker: Halon 2.5 kg.

Ophaeng: BMLC/ Otto Larsen.
Seler: Williams 6 punkt.
Opsaetning: SKF rosejoints justérbar.
Veaegt: Ca. 420 kg.

Tandstang: Quick race - alu.
Effekt: 105 HK (6.000 o/min).
Fjedre: Skrue 190 — 275 Ibs.
Topfart: Ca 220 km/t.

Daemper: Duke Manufacturing.
Accel. 0-100: 4.5 sek.

Ordforklaringer:

Shakedown - provekprsel for at se om alt er skruet

ovdentliet sammen.
Pole (position) - bedste startposition.

Upright - opretstaende, central del af hjulopheng.

Slicks - racerdek uden monster.
Sidepods - sidetanke.
Rosejoint - sfeerisk ledleje.

Duet - luftindiag gennem kanal som er forsanket
karrosseripladen - og ikke stritter op som en tragt.
Venturi - indsneeveing af luftstrom i karburatoren,

t alu-karrosseri i
. Forst skaret




= INTERNET OG VETERANER et

Classic emblems

Stiar man og mangler et emblem til sin bil eller er det gamle
efterhdnden blevet bulet og lidt trist sd skulle man besgge si-
ten pa: htp//www.web2000.com/emblems/.

Her kan man fi alle de badges som hjertet kunne gnske. Umid-
delbart er det primart
britiske marker der tilby-
des, men fabrikanten til-
byder flot, at det man ik-
ke ser kan laves (prisen
navnes dog ikke !!). Der
er ogsa et stgrre udvalg
af andre automobilia som
raceremblemer og de ob-
ligatoriske nggleringe.
Nok sa interessant er der
ogsa et stgrre udvalg af “chrome-trim”.

Priser mellem £10 og £20 er ikke skremmende i forhold til,
hvad originale emblemer til tider ses til salg for pa stumpe-
markeder.

Newsgroups

Fa en sludder med en bilentusiast i den anden ende af verden,
kunne ogsd vere overskriften. Newsgroups kan lidt populeart
beskrives som en stor opslagstavle eller et frit forum, hvor alle
kan komme til orde. For hver newsgroup er der et overordnet
tema som en slags indgangsbgn. Der findes alle slags news-
grups, bade danske og fremmedsprogede, om alt fra de mest
specielle gamle biler til mere generelt om amerikanerbiler.
Eneste ulempe ved newsgroups er at de kan vere svere at fin-
de. Man skal "bladre” lidt i listerne hvis man ikke kender den
precise adresse og sa lade sig friste af overskriften.

De fleste internet abonnementer tilbyder adgang til en news-
group server.

Se min bil

Det er ikke kun de store smarte bilsites der skal kommenteres
her. Der er ogsa bunker af mindre og ikke kommercielle sites
pa nettet. Disse kan under ét nermest kaldes ”Se min bil”.
Folk laver et site for at vise deres bil frem. Et glimrende ek-
sempel er Arik Rosenblum og hans flotte og tilsyneladende
helt originale Audi 100
Coupe S fra "71. Siten
bestar primart af en
handfuld flotte billeder
og et par links. Det skal
bemerkes til Ariks ros at
der ikke pa billederne er
store buler i bilen. Dette
er noget af en prastation
da Ariks bil hgrer hjem-
me i Israel, hvor under-
tegnede ikke sa en eneste bil uden buler (bliver de leveret med
dem fra ny 7777)

Du finder Arik og hans Audi pi: http://members.xoom.com/
arik555/audi.htm

df@popx.dk

STORE BHER ELITER suA BHER

VI HAR DET HELE LIGE FRA DZAK TIL VENTILER

ALTID 3000 STK. DIAGONAL/RADIALDAEK
PA LAGER I FORSKELLIGE FABRIKATER OG
STARRELSER TILOMGAENDE LEVERING

DIAGONALDZAK: N

’Ji
TIRE 3

Firestone

_— N T
— i | e
O

Commander Tires

[Firestone

BFGoaodrich

MICHELIN

BESOG VORES HJEMMESIDE OG SE
DET STORE SORTIMENTSKATALOG
MED MONSTRE OG SPECIFIKATIONER

s CTV-TRADING
HJORTEVANGET 44

DK-2880 BAGSVARD
TELEFON +45 44440091
TELEFAX +45 44440391

E-MAIL:INFO@CTV-TRADING.DK
WEB-SITE: CTV-TRADING.DK
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ommer man i gang

Af Jorn Elback Jensen

Som et af de nye medlemmer og
nybegynder i veteranbiler kan jeg
miske bidrage med et par erfarin-
ger og oplevelser.

Efterhinden er jeg blevet 56 og be-
gyndt at se mig om efter den hobby,
jeg kunne tenke mig at bruge tid pa,
nar jeg efterhanden trapper lidt ned
med mit nuverende arbejde. Jeg
tenkte: hvad har du altid haft lyst,
men ikke hverken tid eller rad til.
Og svaret det var let at finde. En rig-
tig amerikansk bil som jeg husker
dem fra mine unge dage.

O.K. sagde min kone Asta, prgv du
bare at finde et par stykker der er til
salg, sa tager vi ud og ser pa dem.
Pa min pc og Internet fandt jeg hur-
tigt, hvad jeg segte, amerikanske bi-
ler fra 60'erne og pa danske plader.

Jeg var nu blevet sa klog, at bilen
skulle vaere mere end 35 ar gammel
for at skat og forsikring var rimelig.
Altsa startede familien vores fornuf-
tige Passat turbo diesel, og hvor jeg
var spaendt pa at se bilerne. De ko-
stede under 30.000.- kr., sa det kun-
ne vi godt fa rad til.

Stor var skuffelsen, da bilerne var i
meget darlig stand hvad rust angér,
og fra vore almindelige biler gennem
tiden ved jeg, at rust nzsten ikke er
til at blive feerdig med. Det blev der-
for ikke til nogen handel i denne om-

gang.

Hvad sd? Jo, ind pa Internet igen, for

jeg havde hert at biler fra Californi-
en var fri for rust, og hvad mon de
sa kostede.

Efter nogen sggen fandt jeg frem til
et par firmaer, der hentede biler hjem

fra USA, men de havde kun billeder

af bilerne. Man kunne si bestille og
betale bilen, og efter ca.
otte uger kunne man si
hente sin bil. Selgerne
kunne alle fortzlle om
folk, der aldrig fik andet
end billedet, s man skul-
le vielge et serigst firma
som deres. Den made
fandt jeg ikke tiltalende,
og de biler man havde pa
lager var ogsi for darli-
ge.

N4, det var nok ikke sé
let, som det sa ud til at fi
fat i sadan en veteranbil.
Tilfeldigvis fik jeg kon-
takt til et firma, der hav-
de en sending undervejs

hjem fra USA, der var otte biler i alt
og de syv var solgt. Den ottende hav-
de de bare taget med fordi den var
en meget flot model, og der var plads
i den ene container. Du kan se den
pa havnen i Arhus om en uge, og kan
du lide bilen, kan du tage den med
hjem, sagde s@lgeren. Det var en sort
Buick Riviera fra 1963 med automat-
gear, lederindtrek og en V8 motor
pa 325 Hk.

Det lgd godt, men var lidt dyrt. Igen
ind pi Internet og ind pi et sted i
USA med biler til salg. Hurtig fandt
jeg samme bil og argang, der var ik-
ke mange, men dog nogle stykker
ogsd med billeder. Den sa godt ud,
og lige som jeg havde teenkt mig, stor
og flot, men uden for megen pynt og
uden vinger.

Det var spezndende, da vi ugen efter
kgrte til Arhus for at se bilen, og den-
ne gang blev vi ikke skuffet. Bilen
var som beskrevet. OK hele vejen
rundt, men trengte selvfglgelig til en
kerlig hand, som man siger. Bilen
blev kbt pi stedet.

Det var midt i april og jeg gik straks
i gang med renggring og maling hist
og her. Laderbetrekket var noget
stift og revnet, men blev blgdgjort
med sebevand og lederfedt. Brem-
serne blev skilt ad og rengjort o.s.v.
Hver gang jeg tog fat pi en opgave,
blev jeg overrasket over, hvor frisk
og solidt det hele var, det var dejligt.
Og teknisk avanceret allerede i 1963,
bremserne er f.eks. selvjusterende.
Efter de var samlet igen, trykkede jeg
blot fem gange pé bremsepedalen, s
var de korrekt justeret. En kompres-
sionsprgve viste, at motoren var i



meget fin stand, sa den fik blot et st
nye tendrer.

I mellemtiden havde jeg meldt mig
ind i DVK, og jeg mi sige, at jeg fik
en meget imgdekommende og hjzlp-
som modtagelse, da jeg ringede til
kontoret og har altid faet det siden.
Og et flot og spendende blad kom
med posten, jo nu gik det rigtig der-
udad.

Det var naturligvis med nogen un-
dren senere at lese om alle de pro-
blemer nogen mente, at der var i for-
eningen. Jeg syntes det hele funge-
rede rigtig godt, men det synes jeg
heldigvis stadig, og bladet er stadig
lige flot, tak for det.

Rivieraen var hurtig kgreklar og hvil-
ken oplevelse, det overgik bestemt
forventningerne. Den er ikke nogen
usikker flyder at kgre i, men en spor-
sikker, letkgrt og meget hurtig bil
med en fantastisk lyd fra motoren.
En tur pa toldkontoret i Esbjerg re-
sulterede i en forelgbig registrerings
afgift pa 24.975,- kr.. Det er mange
penge, men ca. det jeg havde forven-
tet. Den senere vurdering i Ribe @n-
drede ikke pa belgbet.

Fgr syn ringede jeg til synshallen og
spurgle, om der skulle foretages no-
gen ombygninger til danske forhold,
Igen mgdte jeg meget positive og
hjelpsomme mennesker. De foreslog,
at jeg kom forbi synshallen med bi-
len pi vej hjem fra toldkontoret, sa
ville de ga en runde om bilen og for-
teelle mig hvad der skulle laves. To
sideblinklys, det var det hele, der
manglede.

Bade de amerikanske forlygter, hvi-
de blinklys fremad og rgde bagud,

sammenbyggede blinklys, stoplys og
positionslys, samt de manglende sik-
kerhedsseler var i orden pa en bil fra
1963.

Sideblink blev hurtig monteret og si
til syn med bilen, men nu viste det
sig, at der var en del, jeg ikke vidste.
Bilen skulle vejes fgr syn, stelnum-
meret kunne vi ikke finde, sa det
skulle bankes ind i rammen foran
hgjre forhjul, og sa var der lidt su-
sen ved bremseforsterkeren, resten
var ok. Men altsa kasseret.

overtegnet, men sa ved vi det og ma
glede os til naste ar.

Mine rad til lesere der kunne tenke
sig at kebe deres fgrste veteranbil
skal vare:

Tank dig godt om. Det er ligegyl-
digt om bilen er stor eller lille, me-
get gammel eller knap sa gammel,
men kab kun din drgmmebil, det gi-
ver den stgrste gliede fremover, og
det er det vigtigste.

Kgb en bil i god stand sa du hurtig
kan komme ud at kgre, det er méske
lidt dyrere i fgrste omgang, men me-
get billigere senere og risikoen for
fejlkgb er ikke si stor.

Meld dig ind i en klub og deltag i
klublivet, det er virkelig interessant
og hyggeligt, og der er gode rid at
hente.

Gennem klubben kan bilen ogsé for-
sikres til rimelige penge. Min Buick
koster f.eks. 200,- kr/md i vegtaf-
gift og forsikring i alt.

Hvis du gar i gang og vaelger du den
rigtige bil for dig, kan du glede dig
til rigtig mange gode timer og sp&n-
dende oplevelser.

God forngjelse! =

Der kom to nye O-ringe i
bremseforstarkeren, bilen
blev vejet og stelnummeret
blev banket i. Tre dage ef-
ter var bilen synet og god-
kendt. Der var nu gdet to
maneder 1 alt, og vi kunne
kare til vort fgrste traef. Det
blev i Blibjerg og det reg-
nede, men der kom mange
gamle biler og motorcykler
alligevel og mange sp®n-
dende mennesker, en rigtig
god start for os. Der blev
serveret kaffe med den bed-
ste lagkage der findes og
senere sluttede dagen af
med grilstegt hjort med til-
behgr. Det var helt overvael-
dende. Vi har senere vearet
til klubmgde i Bgrkop og
Radekro for at finde ud af,
hvor vi vil hgre til og vi
blev godt modtaget begge
steder.

Lidt skuffet blev vi, da vi
fandt ud af, at vi ikke kun-
ne komme med til noget ve-
teranbillgb i ar, der var

Autolak af 1995 ApS

Vermlandsgade 53 - 2300 Kebenhavn S - TH, 32 95 82 30

Autolak er et firma
med 30 ars erfaring!

Vi maler alle typer biler - ogsa veteraner - og leverer til tiden.

Alle slags skader

Heloplakeringer

Lakreparationer
Rensning
Polering

Er du i tvivl sa ring til os.
Vi er eksperter i alle former for lakering.
Alle former for forsikringsskader laves

Med venlig hilsen fra Autolak af 1998 ApS.

Hansson




RINGKOBINGLOBET

- et nostalgisk motorhistorisk traf i sommersol

Ole og Edmund
Rimmen,
Hijgrring, med
en M.G. J2
1933, Edmund
Rimmen, 84 dr,
har restaureret
bilen, som fik
lobets sarlige
restaurerings-
pris.

30

Af Gorm Albrechtsen

Vejrguderne ma vere Ringkebinglg-
bet sarlig gunstigt stemt. For 31.
gang blev det traditionsrige motor-
historiske traef kgrt pd de midt- og
vestjyske veje. Pany var det i som-
mervejr af den allerbedste slags. Man
var til abne biler, oprullede armer
og i det hele taget til det lette som-
merantrek.

Mest svedte de uniformerede hjzl-
pere fra politi og hjemmevarn, der
traditionen tro far kortegen af gam-
le kgretgjer til at glide i sommerlan-
dets trafik. Den bistand er bade vi
fra arranggrside og de mange delta-
gere meget taknemlige for. Den ggr
tingene en hel del lettere, selv om vi
naturligvis er vant til at mgde smil
og venlige vink i trafikken.

Men det er unzgtelig noget andet,
nar 165 kgretgjer skal ind gennem
den sommersmykkede Ringkgbing
by midt i formiddagstrafikken en lgr-
dag i juli. Nar sa mange kgretgjer
skal afsted pa en rute ude i landlige
omgivelser og derpa opmarcheres
midt i det afspeerrede indre af Skjern
by, for sa senere at vende tilbage til
Ringkgbing. Da er der brug for kg-
ligt overblik, en sikker hand pa rat-
tet - og en god kobling.

Men som sadvanligt gik det alt sam-
men. Man holder fast i traditionerne
i Ringkgbinglgbet, ikke mindst de
gode. Til dem hgrer opmarch af kg-
retgjerne lgrdag morgen pa planen

foran ridhuset i
Ringkgbing ud
mod den blin-
kende fjord,
kaffe og kage 1
radhusets aula,
velkomst ved
byens borgme-
ster, musik af
Ringkgbing
Garden og
derefter pree-
sentation af
hvert enkelt kg-
retgj. I dr var der
start pd en ca. 80
km. lang rute over
Velling, Hgjmark
og Borris til Skjern,
hvor Banegardspladsen
og de tilstpdende gader
var afsparret. Her blev ko-
retgjerne parkeret, mens delta-
gerne var byens gaster til en flot fro-
kost. Imens var der trengsel omkring
kgretgjerne, og man vurderer i
Skjern, at der var omkring 3000 til-
skuere i byen.
Herefter rullede hele kortegen hjem
til mal og eftermiddagskaffe i Ring-
k@bing, og s var der for anden gang
lagt op til en dyst i Igbets sarlige
charmeklasse, Concours de Charme,
en stadig mere populer disciplin,
hvor deltagerne i lgbet er klaedt i tids-
typisk t@j og bagefter poserer for
strenge dommere,
Der var i arrigtig flotte praemier, som
uddeltes sammen med lgbs-
preemierne, inden man gik
i gang med forberedelser-
ne til aftenens gallamid-
dag pd Hotel Fjordgar-
den.
Mange af de udensogns
deltagere i Ringkgbing-
Igbet far en lille sommer-
udflugt ud af det og slér
sig ned pa Fjordgarden,
hvor aktiviteterne starter
allerede dagen fgr Igbet.
Her er der om eftermid-
dagen en smrlig sken-
hedskonkurrence, Con-
cours d’ Origin, hvor 66
keretgjer var fremstillet

Den legendariske Viggo Betjent i
gamel politiuniform, gjorde lpbet
med fra bagseedet af en smuk Buick.
Her er han sammen med klassevin-
deren i lpbets charmekonkurrence,
vicepolitikommiswr Bent Fuglsang,
Fredericia, med en Nimbus fra
Politimuseet.

og blev bedgmt, bade af et dommer-
team og af publikum.

Det hele fandt nemlig sted pi plae-
nen foran hotellet, og her udfoldede
nostalgisk varm hygge sig i bagende
varme, mens solen slog smut i krom
og lak og i Igbspokalerne pa stribe.
Der var bedgmmelse i en forkrigs-
klasse, en klasse for efterkrigskgre-
tgjer, og en klasse for sportsvogne
samt en for motorcykler og for last-
biler.

Om aftenen var mange af Igbets del-
tagere samlet til spisning, og sa var
der naturligvis dgmt historie om dem
pa to, tre og fire hjul - og deres prag-
tige keretdjer.

Allerede nu har arranggrgruppen
bag Ringkgbinglgbet fastlagt ruten
for det farste 1gb i det nye artusinde.
I sommeren ar 2000 gdr lgbet langs
den jyske vestkyst med frokostophold
i Hvide Sande, hvor der er meget at
se pd - og hvor der bliver rigtig me-
get at se pa for de fastboende og for
turisterne, nar den motorhistoriske
kavalkade ruller ind i byen. |



RR og Bentley udstillings scoop

Kong Frederik IX’s 5 Bentley Cabrioleter

Tekst og foto: O.E. Riisager

Bugattisterne Henrik Schou-Niel-
sen og Claude Theisen-Simony ma
have sagt til hinanden: - Men nu
til noget helt andet.

For sammen arrangerede de en ud-
stilling i Tivoli i Kgbenhavn af
Rolls-Royce og Bentley.

Udstillingen foregik et par uger i
oktober 1 en noget skummel teltkon-
struktion som var stillet op der hvor
tilskuerpladserne plejer at vare for-
an Plaznen - som ikke er nogen pla-
ne men en tribune til artistoptraeden,
Ved abningen afgik fra Tivoli en kor-
tege af forholdsvis moderne RR’er,
nasten alle hvide. Og inde i teltet
holdt et antal RR’er, de xldste var
tre Silver Ghoster, hvoraf de to dan-
ske og flere gange omkarrosseret,
sluttende med mere eller mindre vel-
lykkede replica-karrosserier. Den der
efter Deres udsendte medarbejders
mening virkede mest autentisk, var
en norsk ejet all-weather cabriolet,
dog vist nok med moderniserede
hjul.

Kongehuset havde vist sin velvilje
blandt andet ved at udline den Sil-
ver Wraith Hooper limousine, Fre-
derik IX anskaffede til officielt brug

Jorgen Strejer Hansen har en hel sam-
ling af RR og Bentley og ejer ogsd
Frederik 1X’s forste Bentley, som han
kerte ind i teltet under abningen.

i 1958, og som stadig er i brug. Det
var kongehusets fgrste RR og det skal
nevnes at heller ikke det britiske
kongehus indtil nyere tid brugte RR
men derimod en stor Daimler-model.
Trods alle de prangende RR’er var
udstillingens scoop utvivlsomt at det
var lykkedes at samle samtlige de
fem Bentley cabrioleter, Frederik IX
ejede. Som ,,privatvogne* havde han
hele sit bilistliv dbne biler, de var alle
uanset nationalitet (selv en Cadillac)
hgjrestyrede og nasten alle mgrke-
bli, Den sidste, en model T fra 1969
med Mulliner Park Ward karrosseri,
star stadig i de kongelige garager, af
de gvrige er de tre i dansk privat eje;

Chefkonditoren var sd udmattet af at bygge biler af
chokolade at han matte seette sig pa trinbreettet af Hen-
rik Frederiksens RR, der var udstillingens vartegn. for-
mentlig pa grund af sin rede farve. En Twenty fra 1928

med limousine-karrosseri fra Ranalah.

den ene var dog i en arreekke i Eng-
land. Ogsa Bentley nummer 3 har
varet i England men ejes nu af en
amerikaner der bor i Schweiz; det var
med stort besver lykkedes at fa den
til Danmark.

De fire af vognene holdt pa forhand
opmarcheret i teltet da Jgrgen Strg-
jer Hansen under abningshgjtidelig-
heden trillede ind i den @ldste af Fre-
deriks Bentleyer, en Mark VI med ca-
briolet-karrosseri fra Park Ward. Il



De gamle
K-skilte

Af Leif Gr.Thomsen
Billedredaktion og billedtekster: O.E. Riisager

Man ser rigtig mange koretgjer,
som har faet tidstypiske nummer-
plader pa, og det kleder serlig talt.

[ den forbindelse bor man nok ten-
ke pa. hvis man har et koretgj af dr-
gang for 1930, ogsa at udskifte DK-
pladen, hvis man vil fore en sadan,
for den var i tyverne betragtelig stor,
sa den passede til sin nummerplade
med de 12.5 cm hgje tal.

I ..Anordning om Danmarks Tiltre-

delse af den i Paris den |1.oktober

1909 afsluttede internationale Kon-
vention angaaende Kgrsel med Mo-
torkeretgjer™ fastslas ...

....nar keretgjet pa bagsiden er for-
synet med et nationalitetsmeerke be-
stiende af et hvidt skilt, pa hvilket
med sort skal viere malet DK med
latinske typer.

Hensigten med en nationalitetsplade er
indlysende - derfor kan det undre at
myndighederne for mange ar siden holdt
op med at handheve bestemmelsen. Man
har dels kunnet se titusinder af uden-
landske motorkoretgjer herhjemme uden
nationalitetsplade, dels dansk indregi-
strevede biler med en enkelt eller op til
8-10 fremmede nationalitetsplader,
hjemfort som souvenir. Her er dog alt
efter reglerne, for efterkrigs-Ford en
spillede hovedrollen pa mange belewren-
de fotografier i en kampagne som Kon-
gelig Dansk Automobil Klub lavede i
samarbejde med Radet for Storre Ferd-
selssikkerhed.

For motorvogne skal skiltet veere 30
c¢m bredt, 18 em hgjt, og bogstaver-
ne mindst 10 cm heje og deres stre-
ger 15 mm brede jfr. vedhaftede bi-
lag 2. For motorcykler og motorbi-
cykler skal skiltet vaere 18 em bredt
og 12 cm hgjt. og bogstaverne 8 cm
hgje og deres streger 10mm  brede
jfr. vedhaxftede bilag 1...... Denne
anordning trieder i kraft den 1.maj
1914,

Hvilket herved bringes til alminde-
ligt kundskab.

Justitsministeriet den 20.februar
1914, / Zahle.

Af FDMs kortbog 6.udgave 1924
fremgar, at skiltet skal viere ovalt og
ellers som ovenfor skitseret.

Det nevite mal for DK-marker for
motorvogne er som nummerplader-
ne dengang af anseelige mal, og
merket er nemt at reproducere: Man
tager blot et kgbensmierke henne fra

Den historiske redaktor og billedarkivar tillader sig at illustrere Leif
Gr: Thomsens artikel om DK-plader delvis med nogle private fotogra-
fier. Hans egen FIAT 501 fra 1923 - K 611 - er fotodokumenteret nee-
sten fra ny og har veeret pa langfart sydpa mindst tre gange. For forste
ejer, viktualichandler Hansen, Jagtvejen i Kobenhavn, var det den for-
ste og eneste bil, som han havde til han dode 30 ar senere. Man kan se
af billederne at han korte sydpa mens man endnu havde de kryds som

gav vogne op til en vis veegtgreense tilladelse til ar kore pa biveje. DK-
pladen sidder detfor forneden. Den flyttes op pa krydsets plads til naste
lange udlandsfeerd. En af gangene ndaede vognen sin fodeby, Torino, den
anden gang var den i hvert fald i Ostrig, og med sit karakteristiske,
meget lave forstegear forcerede den ubesvearet Alperne. 1 Ostrig var den
ogsa for anden efer, omkring 1954,




Da nummerpladerne var handmalede
var DK-skiltene det ogsa. Som pa teg-
neren, journalisten og motorsportsmean-
den Kai Ottings Ford T 1926 roadster,
der var pa tur til Prag - cirka 1927.
Fru Else fotograferede gemalens be-
sverligheder med reserveringene; hun
[fremkaldte selv filmen og lavede efter
hjemkomsten aftrvkket i dagslysramme
i vinduet. Som man gjorde dengang -
og resultatet holder sig 1il denne dag
og det gamle klapkamera eksisterer for-
ovrigt ogsa. Men vognen?

benzinforhandleren (minus rekla-
mer) og lagger det i en kopimaski-
ne med en forstgrrelse, sa det lige kan
vere pa en A4, sa passer det.

Som Kkuriosum bgr nxvnes, at Tra-
fikministeriet i en bekendtgorelse fra
1993 fastswetter, at market skal be-
sta af latinske bogstaver malet med
sort pa en hvid elliptisk bund. Bog-
staverne skal veaere mindst 80mm
hoje, og stregbredden mindst 10mm.
Ellipsen skal viere mindst 175 gan-
ge 115mm., hvis meerket bestar af et
eller to bogstaver (der er swerlige reg-
ler for biler, der fgrer sakaldte EU-
plader). Denne plade svarer stort set
til de plader, der blev fort af motor-
cyklerne i 20erne og for.

Man kan ligesom fornemme. at det
var de store vogne, der foretog ud-
landsrejser for i tiden. Den enorme
DK-plade ville fylde gevaldigt pa
l.eks. en Austin Seven eller en Ha-

nomag. ]

DK-plader var ikke forbeholdt biler - som det ses pa den passi-
onerede orvienteringskorer |, Skolelarerens™ Harlev-Davidson
med sidevogn. Den lille Renault ved siden af, med fransk-blat
racerkarrosseri og rodt indtreek, havde flyveren Soren Severin-
sen tidligere kort med pd Glostrup-banen. Her har den aflost
Kai Owtings Ford T roadster og bade han og fru Else korte lob
med den. Skont der neweppe var sa megen fart i den som i Ford'en,
kom Otting sveert til skade under et lob pd Fyn. Det var for-
mentlig samme vogn, da gul og med fulsk kolergitter, Jens Kru-
use senere korte til Paris i, som beskrevet i ,.Min Hat sidder
skeevt™. Men hjem igen kunne den ikke kore.

Med de emaillerede nimmerpladers fremkomst blev DK-skilte-
ne ogsa emaillerede - og dermed opstod samme problem som
med nummerpladerne - at emaillen sprang af i flager hvis skru-
erne blev strammet for meget eller pladen fik et tryk. Det hjalp
noget at en del af DK-pladerne forneden fik en udvakst med
hullerne til skruer. Der kom ogsa nogle ureglementerede rek-
tangulwre DK-plader med forkromede bogstaver og kant - end-
da i nogle tilfelde pa sort grund som pa billedet her. Den side-
hangslede bagagerumsklap forteller at bilen er en Hansa.



Biler scelges

Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967, den
tidlige model med bladfjedre bagi, rad.
skal synes, kr. 3.500 eller h.b.

Thorleif Tofte-Hansen, tf. 55996119,

Morris 1800, drgang 1966. Meget tid-
ligt eksemplar (stelnummer under 1.000)
pa de originale sorte egnsnummerplader,
sidst synet i juni 98 - uden anmrknin-
ger. Benyt chancen for at fa et billigt Klas-
sisk keretoj med mange anvendelsesmu-
ligheder. Prisidé kr. 12.500.-

Vanden Plas Princess 1100, argang
1966. Sjelden udbudt lomme limousine
(Austin 1100 med RR look) med leder
og valngd, men til total restaurering swl-
ges, original dansk solgt bil. Der medfol-
ger dele fra en tilsvarende ophugget bil,
samt en del af de npdvendige (nu sveert
opdrivelige) pladedele. En kuriositet (der
er naeppe solgt 25 eksemplarer af bilen i
DK) som instruktionsbog pa dansk med-
folger ogsa. Prisen pa en sadan bil er sveer
at sette, men lad os tale om det, [rist os
med et bud der er stort nok til at overbe-
vise os om at vi ikke skal gemme bilen
10 ar mere (det skal vaere femcifret).
Brodrene Thostrup, tIf.44 44 56 19 eller
E-mail: ado 1 7@teliamail.dk

Yolvo Amazon 121, 1969, Rad. sorte nr.
plader, 2 ¢jere, trazk., orig. radio. Utrolig
velholdt og velkprende. Mange nye dele,
bl.a. daek. udst., skerme. Synet dec. 98.
Pris kr. 45.000.-

Ole Callesen, tlf. 74561611

Mercedes 190 SL 1959, duebla califor-
nia bil. Ny krom. lak og lederindtrek,
meget velkerende, indregistreret.

Pris kr. 200.000.

Erling Aillaud, tIf. 97821221.

Chevrolet Bel Air 1954, 4 ders. aut.
gear, meget fin stand.
Mogens Maller, tIf. 43520704,

Ford A 1930. Town sedan. 4 dore, me-
talkuffert, nysynet d. 20/7. Kr. 72.000.
E. Suhr, tIf. 54859222,

Fiat 1200 cabriolet 1960, original og
komplet, men skal restaureres, swlges
grundet andet projekt, dansk bil.
Henrik Jacobsen, tIl. 39690040,

Saab 96 V4, bla, naesten ferdigrestaure-
ret, dele haves. Prisidé kr. 6.000.
L.C. Glorian, tIf. 58868202.

Triumph Spitfire Mk II selges. Ram-
me og motor nyrenoveret, pladearbejde
mangler, nye dele medfelger.

Pris kr. 30.000.

Bent Jessen, tf. 74744483,

Saab 96 V4 arg. 73. Swrdeles velholdt,
helt nye dak, ny kobling, motor 125.000
km, originalt indtrek, anhengertrek.
Mange ekstra reservedele medfolger bl.a.
searkasse. motorer, lygter ete. Skal ikke
synes, kr. 15.000.

Jens Munk, tf. 65961303,

E-mail: Jens.Munk @ maccor.dk

KOB - SALG - BYTTE

Fiat 500 1963 til restaurering, meget lidt
rust, ikke kort siden 73. Div. pladedele med-
folger, kr. 10.000.

Henv. tIf. 40142494,

Essex 1925, kun en registreret ejer, DK,
sielges grundet engelsk bopel. bud enskes
inden salget.

Ford A Victoria coupé 1931, samme ejer
siden 1962, swelges grundet engelsk bopel,
bud ¢nskes inden salget.

Ford A cabriolet 1930, 2 dors. samme cjer
siden 1954, sielges grundet engelsk bopeel.
Bent, Postboks 74, 2850 Nerum, evt. tlf.
38887660/40302660.

Singer ,,Le Mans* sportsvogn fra 1934
med abent 2+2 karrosseri og reservehjul
bagpa (ligner meget M.G. fra samme peri-
ode). Restaurerel for 10 ar siden. Skal sy-
nes og efterses men karer fint. Fotos sen-
des gerne.

Kim D. Larsen, tf. 38803132,

Simea Aronde arg. 16/11 1962, nwxsten
komplet, kr. 7.800.
Henning Jespersen. tlf. 46350679.

Volvo PV 544 Sport 1959, er adskilt. rust
er lavet, velegnet il historisk race eller ral-
ly, kr. 15.000.

Kai Madsen, tf. 48289009 efter k1. 18.00.

Ford A arg. 30. 2 dors, renoveret for man-
ge mange penge. Klar til syn. kan synes. 5
nye daek med hvide sider, nyt batteri til ca.
1.000 kr., selges for kr. 55.000. Forsikrings-
skade pi malerarbejde medfolger.

Henv. tIf. 28183118.

Peugeot 305 GT, arg. 84 swlges for kr.
8.000. skal forst synes august 2000.
Henv. for 24/10 tif. 86466421.

Henv. efter 24/10 1lf. 75398382.

M.G. VA dben touring 1938, 4 personers,
lettere renoveringsprojekt.

Pris kr. 148.000.

Henv. tf. 65314568.

Auto Union 1000 SP 1961. Sjlden sports
coupé. Hvid med rodt indtrek. 100% ori-
ginal stand med sorte nr.plader fra forste
indregistrering. Aldrig svejset, aldrig vin-
terkort, kendt historie, synet og kereklar,
kr. 89.000.

Torben Toft, tif. 44649515.

3 stk. Morris 1000 Super sxlges. En sta-
tioncar fra 1963 i original stand, en stati-
oncar fra 1968 i adskilt stand og en 2 dors
sedan fra 1970, hvor restaurering er piabe-
ayndt. Samlet pris kr. 10.000. Ring venligst
Erik. tIf. 74504768 eller

Jens, tlf. 74504564.

Jaguar MKk 11, 3.4 Itr. 1964. Manuel med
overdrive, naesten fwerdigrestaureret, er ko-
rende med nyrenoveret motor, dansk bil, Kr.
90.000.

Henv. tf, 40263225,

Ford Anglia 101E 1957, godt tilbud. Vel-
holdt og i fin stand, kereklar, er indregistre-
ret. Originale papirer og mange reservede-
le medfolger. Kr. 15.000.

Henv. tf. 46366846.

Opel P4 1934, restaureringobjekt. Re-
staurering er pabegyndt og bilen er stort
set komplet. Pris kr. 9.500. Bilen kan ses
pa internettets hjemmeside:

wl. 1463 telia.com/~ul46301031.

O. Settrup, tlf. 46326512/ 30503012.

Mercedes 23051 Pagode fra 1964. Bla
med s/h-top og grat lederinterior. Manu-
elt gear. Synet 7-99. Vognen er i god og
koreklar stand, men mangler den sidste
finish. Der er kun produceret 19.831 fra
1963 til 1967 og det er derfor en efter-
tragtet bil. Salgspris 149.000.

P. Stromsted. f. 491405554,

Wolseley 3,0 aut. 1960. Vel nok Dan-
marks flotteste, original bil, synet i for-
aret, lederindtraek, kun kert 52.000 km,
2 farvet original lakering, nye diek, korer
rigtig godt. Er indregistreret, veteranbil-
forsikret + 25% vaegtafgift. Bilen er ikke
den billigste, men sikkert den [lotteste.
Renault Monasix cabriocoach (kale-
che), 6 cyl, 4 dore, 4 gear 1928, Totalre-
staureret for fa ar siden og nwesten ikke
kort siden. Swlges for langt mindre end
restaurering har Kostet.

Hans Peter Nielsen, tf. 56578093, fax
56578693,

Opel Rekord P2 arg. 1962. 2 ders per-
sonvogn. Bilen har kun kort 71.000 km.
De forste 62.000 som lprdagsbil for en
kvindelig kobmand i Svendborg, herefter
i Kbh. med undertegnede bag rattet. Bi-
len er rustfri, gennemrestaureret & nyla-
keret i original sandgul farve, synet sept.
1998 & helt igennem sund. Mange dele
medfolger. Kr. 30.000.

ChristofTer Schou. tfl. 33220981.

Renault KZ 10 CV Conduite Interieure
1923 delvis restaureret, motor er rep kan
provestartes. Da bilen var ny i Haderslev
korte den med nr.pladerne D 2. Prisidé
kr. 45.000.

WV boble 1953 med oval rude. pris kr.
2.000.

Jorgen Poulsen,

Uf. 75586178 (aften).

Morris Minor 1000 Super 1970 selges
morkegren m. originale sorte nr.plader.
Har kort til maj 99. Skal synes. Prisid¢
kr. 9.000.

Henrik. tIf. 40893054.

Jaguar E-type 2+2 arg. 1969. Fra Cali-
fornien, karrosseri renoveret og nylake-
ret splvmetallic med klarlak. Nye stod-
diempere, bosninger. diek samt alle gum-
milister. Mekanisk ok, kan kere men
mangler fierdig montage. Pris kr. 100.000.
Gerne bytte med gammel bil eller motor-
cykel eller brugsbil max. kr. 40.000.
Henv. Uf. 75364213 / 40564113.

Mercedes Benz 500 SL, roadster 1985,
keort 80.000 km. som ny overalt. Mexico
radioanleg, tyverialarm, nye Michelin
deek, automat gear, klimaanleg. En me-
get smuk vogn, som ikke har vieret ude
af garagen om vinteren. Swelges pa grund
af ejers fremskredne alder. Kr. 450.000.
Henv. tlf. 49703771.
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Ford Corsair 1964 nysynet. nymalet med
nr.plader, kr. 21.800.

Fiat 18008 1962, komplet, kr. 2.500.
Fiat 128 3P 1977, nwesten uden rust 85hk
motor mediplger, kr, 8.000.

Gert Rasmussen, tf, 54434732,

Morris Minor 1000 Super arg. 70, in-
gen rust, cremehvid, meget flot stand.
synet i 1998, pris kr. 28.000.

Henv. tll. 33365397.

Peugeot 204, 1967, hvid med rodt ind-
track, original og komplet. skal renoveres,
kr. 1.OOO.

Renault 20L automatic, 1977, metalgron
m. brunt indtrek, original og komplet,
meget lidt rust, skal renoveres, kr. 2.500.
Jorn Wentzel. tIf. 86836835,

Biler kobes

Sunbeam Alpine eller Sunbeam Rapi-
er cabriolet kobes, koreklar bil foretriek-
kes men godt restaureringsobjet har ogsa
interesse.

Thomas Thostrup, tIf. 21632195

E-mail : thth@ mobilixnet.dk

Dele til biler selges

Klaxonhorn. messinghorn med gummi-
bold, afviservinger 12 V Bosch.
Mogens Moller, tIf. 43520704,

Diagonaldaek: 2 stk. 670x13, 4 stk.
640x15. 1 stk. 165x15. 7 stk. 520x 14, 3
stk. 55012, 2 stk 600x 12, 1 stk. 520x 12,
3 stk. 520x10. Pris kr. 100 pr. stk..
Henv. U, 653316901

Austin Maxi. En trailerfuld dele. for og
bagklapper 2 forskerme. motor gearkas-
se dele kan athentes lor “en tudse™ eller
et godt bud. da det bare fylder op og jeg
fristes til at bespge den kommunale co-
tainerplads.

Henrik Thostrup, UL 44445619

Chevrolet 1928: 2 stk. motorer som skal
renoveres k. 1000, 1 stk dynamo kr. 400.
1 stk. starter kr. 400. 1 stk. kobling kr.
300.

Chevrolet 1931: | stk motorhjelm kr.
1.000. 1 stk. frontgitter til koler kr. 500.
1 stk. kplerkappe kr. 500. 1 stk. foraksel
med bremsebakker og tromler kr. 500,
hvor flere dele passer pi 1929-1936.
Chevrolet 1929-1931: 2 stk. gearkasser,
maske til lastbiler kr. 400 pr. stk | stk.
enkelt for-kofanger kr. 300. Alle dele er
brugte. evt. bytte med svigermor-bagsa-
de til Chevrolet 1930,

Jens Rasmussen. tf. dag: 86192930, af-
ten: 86178002,

Brugte fine reservedele til Mercedes. Til
W 116 (280-450 S/SE) 1972-1980: for-
og bagdere komplette med ruder m.v,
samt bekledning. For- og bagbro. Motor-
hjelm. bagklap. benzintank. udstodning.
Til SL & SLC: Baglygteglas h+v, 4 dore
1il 8/1974 + motorhjelm og bagklap (gul
farve).

Til Ford 17 M st.car. 1959: Sideruder
med gummi og lister.

Urban, tf. 40574003,

KOB - SALG - BYTTE

Chevrolet 215 cui: 6 stk. originale stobe-

jernsstempler m/ringe 1. overstorrelse +

diverse andre motordele. Kr. 3.500.
Henv. tIf, 40142494,

Til Toyota Crown RS 56 st.car: | mellem
lyddaemper kr. 150. 2 bag do kr. 125 pr.
stk Til Volvo 544 1962: 1 fin forklap kr. 500,
Til Volvo 444 1957: | viskermotor m.m.
kr. 300.

Til Citroén 2CV: nye lultfilure til 1968 mo-
deller og nyere kr. 50. Rep.set til baghjuls-
cylindre kr. 35 pr. stk.

Til Vauxhall Viva HB: [ ny komplet ud-
stodning, dog mangler monteringssat.. kr.
500.

Til Peugeot 404 Benzin 1966: | forr.
udst.rar kr. 100,

Til Peugeot 204 Berline: 2 nye bagskr-
me kr. 600 pr. stk.

Thorleif Tolte-Hansen.

1. 55996119,

Vindspejl. to-delt. passer til Chevrolet tou-
ring/roadster drg. 1924-1928 i fin stand.
Iver Jensen. tf. 75642383,

Chevrolet dele fra 1930-48: mange brug-
te motorblokke, krumtapper, knastaksler,
nikketoj. karburatorer m.m. Boret og honet
blok 1936 og 1939, Nye oliepumper, kar-
dankryds. muffer, nye stempler mange med
ringe. speedometerdrey m.m.

Gl. varmeapparater

Nye bremsebakker Morris 1000,

Nye luftfiltre MLG.

Mange nye koniske forhjulslejer, baghjuls-
lejer, bremsebakker, bremseklodser, vand-
pumper. koblingsnav, staddiempere til ja-
panske fra 75-90.

Heny. tif. 86551616,

/Eldre hjulkapsler:

5 stk. Mercedes. 2 stk. Opel, | sik. Ford.
| stk. Dodge, 2 stk. Chevrolet, 3 stk. Lin-
coln Continental.

Merker:

I stk. Chevrolet langt maerke, 2 stk. Mer-
cedes marke, | stk. Bedford firkantet
maerke.

Desuden en del peerer til wldre modeller
Inge Nielsen, tIf. 58351058,

Dele til biler kobes

Autonic teendtransformer type S.B. 12P
Spirello rustfri ror lengde 50 cm, dia. 40
mim + 2 stk. monteringsmuffer.

Ingvar Hansen, tif. 65361023,

Gearkassedele til Ford V8 1936 kobes. Jeg
mangler hovedaksel, skiftehjul og mellem-
hjul, men ogsa andre dele har interesse.
Jens Munk, tIf. 65961303, e-mail:
Jens.Munk @maccor.dk

MC’er scelges

Honda CB 450 1973, [kke kort siden 1984,
Opbevaret indendors. Mange reservedele.
Motoren ude p.gr.a. darlig komp. pa cylin-
der, Kr. 6.000.

Claus Rohr. tIf. 28408640,

AJS drg. 1951, 1 cyl., 500 cecm, meget
original, m. enkelte reservedele. swlges
kr. 20.000.

Henv. tIf. 35384156.

Velocette Venon Clubman 500 ccm
1963, ekstra original kr. 55.000, swelges
grundet engelsk bopeel.

Gilera Saturno sport race 500 cem
1952, kr. 95.000, swlges grundet engelsk
bopiel.

Bent, tlf. 38887660/40302660.

Diverse

Veerksted, andel ca. 45 kvin., Ballerup,
faciliteter. strom. 220/380V. vand, toilet,
centralvarme, husleje ca. 1.300.

Lars Sorensen, tf. 35856180,

Veerktoj: lasetradstang. ny kr. 250. Ger-
ber multipool. ny. kr. 350. Universaltang.
lille. ny. kr. 25. Penetrating olic Va . kr.
50. Kai Madsen,

thf, 48289009 efter k1. 18.00.

Vaerktoj: DKW specialaftraekkere:
Klokkeaftriekker mrk DKW 4 indv. gev.
m: 60x 1.5 (hjulnav?)

Klokkeaftrekker mrk DKW 2 indv. gev.
m: 32x1.25

Skiveaftrickker mrk 1 udv. gev. m: 36x1.5
Henv. Andersen. tlf. 39627369.

Automobilia scelges

Instruktionsbog for VW 1200 udgave
august 1959 og januar 1962, kr. 100 pr.
stk. Instruktionsbog for Mercedes Benz
170 SV drgang 1953-1955, engelsk ud-
gave, ny. kr. 200.

Anders Thue Andersen. If. 45818501,

Til NSU Max. Original reparationsvejled-
ning og komplet reservedelsliste. Saelges
samlet kr. 700.-

TIf. 75657836

Automobilets Historie og dets Maend.
2 stk. lederindbundne boger om bilens hi-
storie [ra start og til bagernes udgivelse i
1937, kr. 800. Jens Rasmussen, tIf.. dag:
86192930 aften 86178002,

Automobilia kobes

FDM Motor: 1929: nr. 21, 22,24, 25 og
28. 1930: nr. 45. 1931: alle nr. 1932 nr.
2T

Kor Godt tidsskrift for Folkevognskere-
re, alle nr. fra 1955-1964.

Anders Thue Andersen. tlf. 45818501

Automobilia byttes

Haves: brochurer Vanguard Junior 10 arg.
1957. Onskes: brochurer Saab 96 arg.
1962-63.

Ingvar Hansen, tIl, 65361023,
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Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her naermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
Rlubben

Denie annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for frgl?%ﬂ 0g pramiereguleringer.
Alle praemier er baseret pi helirlig indbetaling.

Kontakt: .
Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax 49 14 11 14

4/20 1
I RUNA FORSIKRING
Veteranbiler 1900 - 1964 Klassiske biler 1965 - 1975
Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko verdi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr. 25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr. 50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr. 100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr. 150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr. 200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
300.000 k. 1.295 kr. 995 kr. 250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.
Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. bandelsveerdi 100.000 kr. Veteranmotorcykler 1900 - 1960
Ansvar & kasko -
AN S oy Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
Preemietrin Premietrin  Premietrin veerdi max. & kasko
1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 k. 50000k 450ke  125kr 350 ke
4) 6.875kr. 5) 5.042kr.  6) 3.667 kr. 100000 ke.  650ke  125kr 350 kr.
AL 150000k 950kr 125k 350k




