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FIAT - Forkrigs

Ole Lmil Riisager

Se under Veteran Tidende
FIAT - Efterkrigs

Kurt Krogh
9RON 1189

Jaguar (William Lyons Era)

Claus Frausing
Se under bestsielsen

Morris
Willibald Farbmacher
4914 51067

Opel
Irederik Ravn-Larsen
32301257

lemspleje, mader, lob,

Jvdsk Kerescelskab T
udstillinger m.m.

Ivan Knistiansen

Madesteder o,
medestedsansvarlige

Kebenhavn Nzrum

Dag 9412071

AMENDAILV 79 Kabenhayvn og Nordsjlland

qUs 5 5
Kereselskab Fyn Claus k. Neble -22 53 55 50

Fritz Knudsen

6613 6610 Ovrige Sjeelland,

Lolland-Falster og Bornholm

5 3470035
Koreselskab Vest Ole Poulsen - 34 70 03 58

Crik Houguard Fvn
EELEIE Leit Andersen - 65940704
Peugeot

Claus Sonne Linnedal

325279737

linnedalfe hotmail . com

Sokkelund Herreds Koresclska

Svend Draaby
38713902

Porsche (Ferdinand Porsche)

Claus Neble

Triangel
Ulfe Mortensen
4920 2301

Rover
Henning Helmer
4919 2700

Sinyger
Kaj Dyring Larsen
Se¢ under bestyielse

Volvo
Ole Callesen
7450 1610

Forsiden: Hudson Eight De luxe cabriolet 1938
Foto: Hans Pedersen

Maerkeklubb-er 1 Hanne og Niels Jonassen, 4919 1129
Dansk Veteranbil Klub Boserupvej 310, 3050 Mumlehick
Ford V8 Kluh Danmark T
Svend Draaby l IT og medlemsregister

Ehyfy oL Bo Odegaard
Hostbuen 18
2750 Ballerup. 44 64 42 94

bo.ocdegaard i veteranbilklub dk

Vejledere

Amcrikanske biler - Efterkrigs

Peter Lovstrom Sorensen |

Forsikringsforhold

Sc undrer bestyrelse T
4353 5503

en Behrendt

Ford V8§ vel 8 865\ al
Biracr Blako Khintsovej 8. 260635 Vallensbek
32949397 | Forsikn
Orsikrin:
Ford T g

Jon Frits Wandall Dansk Veteranbi! Klub. 4914 5906

6390 7040

Jaguar (til 1972) | Revision

Jorgen Behrend!, 4353 5503
Svend Aage Tholstrup
1l fax 8689 8777

Claus Frausing
Sc under bestvrelse

Singer

Bent Friis

Se under besivielse [ FIVA

Tatra [FINVA-pas fis ved henvendelse til:

Svend Carstensen
3969 8113

Svend Aage Tholstrup,
tel fax 8689 8777 e-mall: satw cgd dk

Nierum TMovedgade 3. 2860 Narum
Claus Neble, 2253 5550
Fuglebakkevej 1. 2000 Frederiksberg

Midtsjzlland:
Kyvarkebyvej 79, Kvaerkeby, 4100 Ringsted
“Sleffensgard”

Konlakt: Preben Boisen. 57525040
samme adresse som madestedet

Ostsjzlland:

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrom, 5657 8205
Samme adresse

Fyn:

Egeskoy Veteran Muscum, Kyverndrup
Kontakt: John Jargensen, 66181212
Iirklovervej 6. 5270 Odense N

Ostjylland:

Ristrup Hovedgard, ved Sabro
Robert Vestergard, tIf. 8622 4003
Kuj Munkholm. 86221736
Kadhojyej 120 8530 Hjortshe)

Midtjylland-Vesterhede

Refshojvej 49, Vesterhede. 7250 Hejnsvig
Kontakt: Ove Tl Iversen, 7533 9321
Samme adresse

Vestjylland-Spjald

Ilejgard Holstebrovey 17,6971 Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
Summe adresse

Sonderjylland:

Lunderup Markvej, 6230 Radckro

Kontakt: Lars Hugo Kristiansen, 7441 5420
Mommarkyej 224, Majbal, 6470 Sydals
e-mail: migogalicefu privat.dk

SydestjyHand

Borkop Vandmalle. 7080 Borkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487
Bickkeskovvej 8. 8722 Hedensled
jakobsen@ skjernaa dk
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nembrud i Alborg i 1930’erne.

Billedet har vi 1ant fra Alborgbogen 2003, hvor arkivar pa Al

borg Stadsarkiv Bente Jensen skriver om det moderne gen-

Limfjordsbroen blev indvieti 1933, da »gennembruddet« var sd bogstaveligt, at der var begéet en massakre pa hundrededrige
huse for at Vesterbro med sin trelese boulevard og sine funkishuse kunne forbinde det gamle og det ny.

Statsminister Stauning udtalte: - Man rev ned, stort og smat, hvad der stod i vejen. Der er noget amerikansk, noget tiltalende

1 dette ...«

Men det er lastbilerne, der interesserer os. P.E. Hansen har falgende betragtninger:

Blandt bilerne kan genkendes en enkelt Bedford og en Chevrolet, resten er Ford AA. En med det amerikanske farerhus helt
af stl, de ovrige har dansk bygget forerhus af trae og plade, og er teekket med tagstof. Bilerne er lastet med grus, formentlig

til et sterre byggeri, alle kunne laste omkring to tons. Maske er der tale om en belastningsprave. Godt at broen holdt!
Typisk for tiden beerer nesten alle hovedbekladning, kun en enkelt chauffer har ingen kasket.

DVK i Fredericia

I anledning af vores 50-ars jubilaeum vil
vi gerne se rigtigt mange af vore med-
lemmer pé Fredericia Bilmesse 27.-28.
marts. Vi laver en 200 m2 stor stand,
sponsoreret af Peder Fuglsbjerg og Peter
Nielsen, hvor der hele tiden vil vare en
fra bestyrelsen til at drefte ting og sager
der métte ligge én pé hjerte. Man kan
medtage sin mad og vi vil serge for at
der hele tiden er kaffe pd kanden. Vores
normale stand vil ogsé vere der til ny-
tegning af medlemmer og fremvisning at
koretajer fra forskellige aldre. Vi haber
pa at rigtigt mange vil finde Fredericia
og p& den made vaere med til at fejre vort
jubileeumsar.

P3 bestyrelsens vegne

Bent Friis

Brandvaernsmuseet — enden nzer?

I Vintage Nyt skriver redakteren, Jorgen Kjer, at det borgerlige budget-
forlig i Arhus byrad har givet Brandveernsmuseet i udkanten af Arhus
dgdsstadet.

De borgerlige partier i byrddets budgetforlig har last sig fast pé at fjerne
det arlige tilskud pé 1.7 millioner kroner.

Det beklages i Arhus Stiftstidende af tidligere ridmand Olaf P. Christensen,
der har veret formand for Brandvernsmuseets bestyrelse fra det blev en
selvejende institution for 27 ar siden.

Han mindes da museet oprindelig blev indviet i de gamle sporvognsremiser
ved Filtenborgs Plads, og mener at flytningen for nogle &r siden til Tomsa-
gervej pa grensen mellem Viby og Aby heller ikke var si ringe.

Sammen med den evrige bestyrelse og museets ledere, Annette og Finn
Adamsen, forsgger han at finde en lgsning — muligvis ved at flytte hele
museet til en anden kommune. Der er ifelge avisen kommet sékaldte serigse
henvendelser fra Ikast og Frederikshavn, og fra et firma i Ringkebing, der
fremstiller taj og sikkerhedsudstyr til brandmand.

Jorgen Kjar sporger sine lesere hvad Dansk Vintage Motor Club kan gere
for museets bevarelse — og udkaster tanken om et samarbejde noget lignende
det mellem Dansk Veteranbil Klub og Ole Sommers motormuseum.




Maeader

VT har tidligere forsegt at fylde ud ved hjelp af
den almindelige kalender. Vi tor ikke mere, der gik
for tit kludder i det. S keere medestedsledere: Nu
er det op til jer hvad der skal sta. Far vi ikke noget
til »Klubaktiviteter« star der heller ikke noget i
kalenderen. Som det tydeligt ses denne gang. Husk
klokkesleat.

Marts

15. Kvaerkeby. Klubmade. Om udstedningsror.

18. Spjald. Besog pad Herning Kraftvarmevark.

20. 13.00 Generalforsamling, Nyborg. Se indkal-
delse i VT 331.

23. 19.00 Klippinge. Hans Peter Nielsen om Styrke-
preven 2003.

25. Morris-mede hos Rimmy Tschernia, Krogager-
vej 39, 2605 Brondby. Deltagergebyr kr. 50. Tilmel-
ding senest 22/3 pa tIf. 43452301.

29. 19.00 Vesterhede. Made i Vejrup. Se klubaktivi-
teter.

30. 19.30 Egeskov. Klubaften, film om Roskilde
Ring.

April
1. 19.30 Redekro — bemerk dato. Poul Suhr om
Styrkeproven.

1. 19.30 Nerum. Thom Bang Pedersen om USA-tur.

13. Egeskov. Firmabeseg hos Galvano Industri,
Odense. Se Klubaktiviteter.

15. 19.30 Borkop. Klubmade, bemark rykket frem
pga. pasken. Poul Suhr om Styrkepraven.

15. 19.30 Spjald. Klubmaede.

17.9.-17 Vesterhede. Stumpemarked pa Vestergard.
Se Klubaktiviteter.

20. Kvaerkeby. Klubmede. Otto Reedtz Thott om
historisk raes.

22. Neerum. Besgg DC3 1 hangar 1 Verlase. Se
Klubaktiviteter.

24, Ristrup. Firmabeseg AK Chrom. Se Klubaktivi-
teter.

27.19.30 Egeskov. Klubaften.

27.19.00 Klippinge. Thom Bang Pedersen om USA-
tur.

Maj

4. Ristrup Levspringstur. Se Klubaktiviteter.

13. 19.00. Borkop. Klubmade.

18. Kvarkeby. Klubmeade. Besog af merkeklub.
20. Spjald. Tur til Lesning.

Juni

10. 19.00 Berkop. Klubmede.

15. Kverkeby. Aftenkeretur pd Midtsjalland.

17. Spjald knallert- og biltur til hestevognssamling.

Juli
8. 19.00. Barkop. Klubmeade.

AKTIVITETSKALENDER

Leb

Marts
27.- 28. Fredericia, stumpemarked.

April

17. Kvaerkeby, bagagerumsmarked.

17. Stumpemarked Vesterhede. Se Klubakviteter.
25. Tastrup Swap-meet stumpemarked.

29. Ikea-lob, start Vangede. Madetid kl. 18-19.

Maj

1. Radhuspladsen med flere steder i Kabenhavn — op-
tog til Nerum, hvor Sommers ny museum og vores ny
lokaler officielt indvies. Indbydelse 1 dette nr.

1. Esbjerg Veteranlgb. Indbydelse i VT 332.

2. Szsondbning, Kastellet kl. 14 til 16.

4. Lovspringstur fra medested Ristrup. Se Klubaktivi-
teter.

6. Bank-lgb. Start Jyske Bank i Abenra. Se Klubakti-
viteter.

8. Odsherredlab. Fuldtegnet.

20.- 23. Rally Marguerite. AFLYST pga. for lille
tilslutning.

27. Ikea-lgb, start Tastrup. Madetid kl. 18-19.

29. Niva-leb.

29. Kloster-lgb. Indbydelse senere.

30.- 31. Grasted Pinse-damp- og biltraef.

Juni

5. Stumpemarked kl. 8 til 16 pa Jysk Automobilmu-
seum, Gjern. TIf. 86875050.

5. Lillebaltsturen. Indbydelse i dette nr.

6. Klampenborg Galopbane, Classic Autojumble, tema
DVK 50 ar.

10. Bank-lgb. Start Jyske Bank Sgnderborg. Se
Klubaktiveter.

12. Lggumkloster, englendertref. Indbydelse i dette
nr.

13. Brenshgjleb. Indbydelse 1 VT 332.

20. Gavne.

24. Ikea-lgb, start Tastrup. Medetid kl. 18-19.

26. Sydhavsrally, start 1 Sakskebing. Indbydelse i1 naste
nr.

27. Munkebjerg Hill-Climb. Info: 32 53 84 70.

Juli

3.- 4. Fane Motorlabet. Indbydelse 1 VT 332.

3.- 4. Bornholm Rundt. Indbydelse i VT 332.

9.—11. Vejle Dampfestival. Se Klubaktiviteter Borkop.
29. Ikea-lgb, start Tastrup. Medetid k1. 18-19.

30.-31. Ringkebinglab.

August

7. Stevnsleb.

7. Herregardslab.

7. Munkebjerglebet. Info: 32 53 84 70.

12. Bank-lgb. Start Jyske Bank Padborg. Se Klubakti-
viteter.



AKTIVITETSKALENDER

20.- 22. DVK jubileeumsfest i Fredericia.

26. Ikea-lgb, start Vangede. Modetid k1. 18-19.
28. Kvarkeby, hesttur.

29. Rindsholm. K1. 11 til 16. Se
www.rindsholmkro.dk

September

4. Lastbiltreef k. 10 til 16 pa Jysk Automobilmu-
seum, Gjern. TIf. 86875050.

4. Bank-leb. Start Jyske Bank Haderslev. Se Klubak-
tiviteter.

Oktober
2. Tastrup Swap-meet, stumpemarked.

November
13. Herning Stumpemarked kl. 8 til 16.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Maj

7.- 9. Best of British Motoring Festival, Zaluzany
ved Teplice i Tjekkiet. Kontakt David Griffiths pa
e-mail Transport.Heritage.Park@post.cz

15.-18. 6. Olditour Riigen. www.beepworld.de/
members62/olditour-ruegen/

Juni

18.- 20. Grinstriffen 2004, Nordiskt A-Ford mote i
Tallberg.

19.- 20. Margrethetorp. www.classiccarshow.se

Juli

7.- 11. 24. Internationales NSU-Treffen Korbach.
www.nsu-ig.de

9.- 11. Svenskt Sportvagnsmeeting. Med 450 delta-
gere Skandinaviens storste. www.mgcc.nu

16.- 18. Falsterbo Classic — www.fcss.nu

August
28. Lergokrally. Angelholm lige nord for Helsing-
borg. Sveriges storste med 275 ekvipager.

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i
Sverige har, se hjemmesiden
http://www.mhrf.se/id12 mhrfs

evenemangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa — eller hvad med

Sydamerika eller Indien? — bespg da FIVA’s hjemme-
side pa www.fiva.org og se under Events, hvor du kan
finde oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som
du mener kunne have interesse for andre end dig selv

— send venligst information til sat@egd.dk

Forkert bogpris

Vi har ellers sendt satternissen pa pension, men af og til
vil han alligevel gore sig gaeeldende. Som i sidste blad, hvor
prisen pa Claus Frausings bog om Ole Sommer var blevet
for hej. Den skal vere kr. 298.

Bugattien

Familien Hebsgards gamle Bugatti blev ikke solgt pa Chri-
stie’s auktion under Rétromobile i Paris. Hgjeste bud var
160.000 euro, ca 1.200.000 kr.

Sa vognen er dbenbart sendt retur til Skanderborg.

Skriv og fotografer til Veteran Tidende

Nu stunder labssasonen til, og vi vil gerne bringe reportage
fra s mange arrangementer som muligt. Derfor henstiller
vi til hver enkelt lgbsarranger at serge for dackning af be-
givenheden.

Men vi beder ogsd om at man folger visse retningslinjer.
Vi modtager meget gerne gode fotografier, og helst som al-
mindelige aftryk 1 mindst 10x15 cm. Send kun billeder med
skermpost efter udtrykkelig aftale. Og husk at fortelle hvad
man ser pd hvert enkelt billede.

En meget vigtig ting: Lad veere med at satte stempel bag pa et
billede som er lavet pd det moderne plasticpapir«. Det binder
ikke, det er utroligt l&enge om at terre, og nar det tverer af
pa det naeste fotografi er det umuligt at fjerne. P4 den anden
side skal vi vide hvem der er fotografen!

Og hvad teksten angdr: Gor det meget kort! Taenk pa hvad der
kan have interesse i den anden ende af landet. At kaffen var
varm ved lgbets deltagere 1 forvejen. Vi vil meget hellere hore
om arrangererne havde fundet p noget nyt, gerne ganske kort
om den smukke rute — og forst og fremmest hvilke keretgjer
der er pa billederne og hvem der kerte dem. Fulde navn, ikke
kun fornavn. Blas pa stavning og tegnsatning — det ordner
rutinen pa redaktionen.

Billeder bedes sendt direkte til redaktoren, se side 2, tekst ma
meget gerne vere pd e-mail, men ellers hvordan det falder
nemmest, bare det ikke er skrevet med runer.

Pa forhénd tak.

oer

RING IKKE

Man kan skrive til redakteren — men bemerk at jeg ikke kan
besvare telefoniske henvendelser. Send brev, fax eller e-mail
— se side 2.

Tak

Jeg vil gerne med denne hilsen sige hjertelig tak for

venlig deltagelse ved min kere mand Leif Outzens
biszttelse. Tak for blomster og kranse.

Med venlig hilsen

l Sonja Outzen

wh



FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder
—kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pa kaffelisten.

Tirsdag den 30. marts kl. 19.30 klub-
aften med film om Roskilde Ring, hvis
der er interesse for det.

Tirsdag den 13. april kl. 19.00 firmabe-
sog hos Odense Galvano Industri A/S,
Kottesgade 6, Odense C. Tilmelding til
Poul Henning Lauridsen, tlf. 65962428.
Sidste frist 1. april. NB! Max 20 del-
tagere.

Tirsdag den 27. april kl. 19.30 klub-
aften.

Venlig hilsen

John Jargensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Kare Klubmedlemmer.

Sa er der sket lidt omkring vores klub-
hus. Der er indgéet aftale med Redekro
Walkie Klub, Rgdekro kommune og
DVK, reprasenteret ved Lars-Hugo
Kristiansen, om at Rgdekro kommune
overtager »huset«. Den kan s bruge det
til en skovbernehave og et par dagple-
jemedre i dagtimerne, s& ungerne kan
bruge toilettet og handvasken og maske
gé ilee for regn og slud. Skovbernehaven
og dagplejerne skal betale alt forbrug
af vand, el mv. Vi, DVK, skal sa passe
almindelig vedligeholdelse, og det skal
veere vor andel i udgifterne ved at bruge
huset.

I grunden mener jeg det er en ok aftale
for alle parter, det koster jo os lidt ma-
ling mm., men i betragtning af at det
er de eneste omkostninger vi har ved
at kunne disponere over det hele med
kokken, toilet, et mindre rum (som vi
kan aflése) og et stort opholdsrum med
elvarme og brendeovn, er det vist fint
nok. Alle skal selvfalgelig rydde op
efter sig ndr man har veret der, det er
klart.

6

KLUBAKTIVITETER

Og nu til »bank-lgbene«. Som lovet vil
Jyske Bank igen i &r vare sponsor ved
vores sommerlgb i det sgnderjyske. Det
forste lob bliver 6. maj kl. 19.00 og star-
ter ved Jyske Bank, Madevej 45, 6200
Abenrd. Efter lobet er der varme hveder,
da det jo er lige for Store Bededag.

10. juni er det Jyske Bank, Perlegade 81,
6400 Senderborg, der er vert. Starten
gér kl. 19.00 fra banken, efter labet er
der kaffe mm. til deltagerne.

Juli holder vi fri, sommerferie om man
vil.

12. august er det Jyske Bank, Hermes-
vej 19, 6330 Padborg, der stér for turen.
Starten gar kl. 19.00 fra banken, der er
ogsé lidt varmt til ganen efter turen.

Sa kom vi til Haderslev, Jyske Bank,
Norregade 22, 6100 Haderslev, er veert
ved det sidste banklgb i r. Bemaerk ven-
ligst dato og is@r klokkeslet, det bliver
lordag den 4. september ki. 13.00, start
fra parkeringspladsen omme i garden.
I ar blev det sa kun fire bankleb, ikke
fordi banken ikke ville mere, men ef-
terdret n@rmer sig jo nu, derfor mente
vi at fire lob var nok. Vi ma sé hjelpe
hinanden med at finde pa noget hvis der
skal mere til.

HUSK VENLIGST AT TILMELDE
JER TIL DE BANKL®@B, I VIL DEL-
TAGE L.

Torsdag 1. april kommer Poul Suhr ned
til os og viser film samt forteller om de
Styrkeprgver han har lavet.

Venlig hilsen

Alice og Lars-Hugo Kristiansen, Maj-
bol, tif. 74415420

OSTJYLLAND - RISTRUP

[ lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgve)
drej mod Hadsten. Til hgjre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-T, ker til ven-
stre ved kirken, 1.2 km leengere fremme
ligger Ristrup.

Klubmede den forste tirsdag i méneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er navnt.
Lordag den 24. april kl. 10 virksom-
hedsbeseg hos AK Chrom A/S, Axel
Kiersvej 38, 8270 Hagjbjerg, hvor vi vil
blive vist rundt pa fabrikken og opleve
processen hvor »gammelt jern« far en
skinnende nyforkromet overflade. Der
bydes péd et mindre traktement under
besaget. Tilmelding senest 19. april til
undertegnede. Max. 35 deltagere.
Tirsdag den 4. maj ki. 19.00 kerer vi

som sadvanlig arets »Lavspringstur«.
Vi mades pé Ristrup, kerer en tur i
omegnen med de gamle biler og slutter
med kaffe pa Sabroe Kro. Tilmelding til
undertegnede senest 30. april.

Lordag den 7. august: Reserver dagen
til deltagelse i &rets »Herregérdslab«.
Nermere om lgb og tilmelding i maj-
nummeret.

Med venlig hilsen

Kaj Munkholm, tIf. 86221736 (nyt nr)
Robert Vestergérd, tif. 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meder i Klippinge foregér den 4.
tirsdag 1 maneden kl. 19.00.

Vores »Baghjulekomsammen« tirsdag
den 27. januar blev netop det store
tillebsstykke fordi der var helt over-
tegnet inden 1. januar. Vi startede med
buffet, forst 3 forskellige slags sild, s&
4 lune retter, til slut ostefade. Dertil ol
og snaps, mest til alle dem som ikke
skkulle kore bil. Sa fulgte det tradi-
tionelle bankospil, hvor preemierne var
autotilbehor, skanket af et stort, kendt
firma, hvis chef er meget interesseret i
veteranbilsagen, sé alle 30 deltagere gik
hjem med en premie. Men det er jo des-
varre kun den ene gang om 4ret at vores
klubmeder er pd denne méade. Ja nogle
har allerede villet reservere en plads til
naste ars »Baghjulekomsammen«.

Til vores klubmede tirsdag den 23.
marts kl. 19.000 er det lykkedes at fa vi-
deoen om Styrkepraven 2003, og Hans
Peter Nielsen til at komme og fortelle
om oplevelsen det er at deltage i et s
stort og specielt veteranbilleb.

Og til vort klubmgde tirsdag den 27.
april kl. 19 er det lykkedes at fa Thom
Bang Pedersen til at komme og fortaelle
om hans USA-tur. Mere om det i naste
nummer.

Hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Mgdestedet er Steffensgard, Kverke-
byvej 79, Kvaerkeby, Vejen gar ned til
gérden lige overfor kirken og slutter pa
géardspladsen. Made den tredje tirsdag
i hver maned.

Tirsdag den 15. marts. Vi far bespg af



KLUBAKTIVITETER

manden bag »one-two-pipe«, som frem-
stiller og seelger special udstedningsrer.
Ogsé efter mal.

Tirsdag den 20. april. Vi skal here om
historisk rees og far besog af Otto Reedtz
Thott fra Gavne Gods, som ogsa selv
kerer historisk motorlab.

Tirsdag den 18. maj. Vi far besag af en
merkeklub, som vil fortzelle og vise sine
koretgjer frem.

Tirsdag den 15. juni. Den éarlige aften-
keretur pa Midtsjeelland med start og
afslutning pa Steffensgard.

Venlig hilsen

Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Maedetiden i Borkop er kl. 19.30 i vin-
terhalvaret.

15. april klubmede - skubbet en uge
frem pga. pasken. Poul Suhr viser dias-
show fra og fortzller om Styrkepreven
2003.

I sommerhalvaret medes vi kl. 19.00
da vi ofte vil tage en keretur eller vi vil
tage »1 byen«.

13. maj klubmede.

10. juni klubmede.

8. juli klubmede.

9.-11. juli Dampfestival i Vejle. Damp-
traktorer, damptromler, dampskibe og
anden dampdreven nostalgi samles til
festival pa og 1 Vejle Havn. Vi er invite-
ret med vore karetgjer den 10. juli. Mere
oplysning senere pa foraret.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mede 1 Vesterhede hver den sidste
mandag 1 maneden kl. 19.00. Alle fra
andre medesteder er velkomne.
Februar-medet hos Michael B. Olsen 1
Hyldelund v. Hovborg samlede 36 per-
soner. Han har féet lavet en fin udstil-
ling 1 sin gamle stald. Flere forskellige
VW’er,Vauxhall’er og Simca’er.

I maskinhuset var der flere Volga’er,Fiat
1100’er og gl. Kadetter.

Tak til Heidi og Michael for en god
aften.

Marts-medet d. 29. kl. 19.00, bliver
hos Seren Peter Knudsen, Storegade
71 i Vejrup. Tilmelding 4 dage for.

Stumpemarked holdes lerdag den 17.
april pa Vestergard i Vesterhede kl. 9
til 17. Stadeplads koster kr. 50 og det
inkluderer morgenkaffe + termokaffe
resten af dagen. Billet til markedet ko-
ster kr. 20, som kan omsattes til kaffe
m. rundstykke eller palse m. brad.
Venlig hilsen

Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.

Torsdag 18. marts Herning Kraftvar-
mevaerk.

Torsdag 15. april klubmede.

Torsdag 20. maj (Kristi Himmelfarts-
dag) Tur til Lesning. Medetid og sted
senere.

Torsdag 17. juni knallert- og biltur til
hestevognssamling. Medetid og sted
senere.

Juli ferie.

Sendag 1. august madpakketur for hele
familien. Mgdetid og sted senere.
Torsdag 19. august keretur til Marmor-
huset i Tvis. Madetid og sted senere.
Torsdag 16. september klubmade.
Torsdag 21. oktober made om Castrol
olie. Tid og sted senere.

Torsdag 18. november klubmeade.
Fredag 3. december julefrokost.
Kristian Nergérd, tlf. 97166252

vort eget medlem Aleksander Bankovic
fra Centralveerkstedet pa flyvestationen.
Man vil kende ham fra julefrokosten.
Ved mellemkomst af Jane Petersen fra
DC3-vennerne har vi faet mulighed
for at se flyet afklaedt til eftersyn, det
er ikke et syn der ses ret tit pa disse
himmelstreg.

Da der er begranset deltagertal er der
tilmelding til Dorthe Thies pa kontoret,
tif. 45565610, hvor man af hensyn til ad-
gangen til flyvebasen skal opgive fulde
navn, adresse og fedselsdata.

Igen i ar er der Ikea aftenleb, startende
29. april 1 Vangede (Ikeas Gentofte-af-
deling), hvor man meder mellem kl. 18
og 19 pa parkeringspladsen, hvor kere-
vejledningen bliver udleveret. Labet er
gratis for medlemmer, men aftenkaffen
er der tradition for at man betaler for.
Afgang fra Vangede i april og august
og fra Tastrup 1 maj, juni og juli. Se
datoerne i lgbskalenderen. Madetid er
altid mellem kl. 18 og 19.

Venlig hilsen Claus Neble og Kim
Polte.

SPIS I KLUBBEN: »Store Claus« er
tilbage som fodermester. Til manedsme-
derne i Neerum vil det for fremtiden fra
kl. 19 veere muligt at fa »dagens ret«,
kolde og varme sandwiches, gode vine,
kolde ol og vand, friskmalet kaffe og
citronméiner mm. — alt hjemmelavet og
1 sedvanlig kvalitet.

Dagens ret i april: Chili con carne.

KOBENHAVN-
NORDSJZALLAND - NIVA

Magder den forste torsdag i hver méned
kl. 19.30.

1 april. Vort mangedarige medlem Thom
Bang Pedersen fortzller om sin tur til
USA i anledning af Corvettens 50-ars
jubilzeum og viser blandt andet billeder
fra ACD-museet 1 Auburn, Indiana.
Undskyld til Poul Suhr fordi der pga.
kommunikationsbrist ikke var givet be-
sked i VT om hans foredrag til marts-
madet i Neerum.

Torsdag den 22. april k1. 19.00 virksom-
hedsbeseog 1 Hangar 46 pa Verlase Fly-
veplads (Flyvestationen). Indgang Nord,
Lejrvej, Kirke Veerlgse. [ hangaren star
en dejlig DC3, og der er rundvisning
ved formanden for Foreningen for Fly-
vende Museumsfly, Erik Brygger, og

Bus til Neerum 1. maj

Til indvielsen af de ny lokaler i
Nerum 1. maj afgr bus fra Vestjyl-
land. Ved minimum 50 tilmeldinger
er prisen 150 kr. per person.

Afgang kl. 6.00 fra Spjald,

kl. 6.30 Holstebro Banegard,

kl. 7.00 Herning,

kl. 7.45 Grindsted,

kl. 8.45 Fredericia,

kl. 9.30 Odense afkeorsel 53.
Ankomst Nerum 11.30.

Afgang igen fra Naerum kl. 16.00.

Tilmelding senest 20. april
pa tif. 97381264.

Venlig hilsen
Henning Knudsen
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Indflytning

Der var heldigvis langt bedre lokal tilslut-
ning til de fortsatte flyttemanovrer — ved
naste etape modte mange for at deltage 1
afvaskning, opstilling og sammenskruning
af stalreolerne. Foruden flytning af det ny
meblement tra Sommers lager til modelo-
kale med videre.



Bestyrelsens arsberetning 2003

Nar jeg ved generalforsamlingen i
DVK'’s 50-ars jubileumsar ger status
over bestyrelsens arbejde, ser jeg tilba-
ge pé et langt, sejt traek, der hele tiden
langsomt, men sikkert, bringer klubben
teettere pa de langsigtede mal.

Med tilslutning til PBS er processen med
udskiftning af kontorets edb-veerktejer
afsluttet. Her skal endnu engang lyde
en stor tak til Bo @degaard, klubbens
allesteds narvarende computer guru,
der sorger for at holde computerparken
flyvende og ikke mindst fri for virus.

Mgdestedet pd Nivagard har lenge
veret en torn 1 gjet pd medlemmerne
der ikke kunne se hvad man fik for den
hgje husleje vi har betalt gennem arene.
Biblioteket levede en hensygnende til-
veerelse, uden registrering, delvist i
fugtige papkasser, langt veek uden for
medlemmernes raekkevidde. Den sti-
gende medlemstilgang gjorde endeligt
lokalerne for smé p& medeaftenerne.

Ingen tvivl, 2003 har veret et spenden-
de ar, hvor rammerne for en lgsning blev
skabt, ikke mindst ved Claus Frausings
engagement. En aftale blev indgdet med
Ole Sommer om at klubben lejer sig ind
1 hans nye bilmuseum i Naerum. Bedre
lokaler kunne vi ikke have dromt om.
Mgbleringen har praktisk taget ingen
penge kostet, idet vi har faet donereret
det meste. For borde og stole til made-
lokalerne til 165 mennesker matte vi dog
slippe kr. 15.000, hvilket ma betragtes
som en ren foreringspris.

Lokalerne er taget i brug, de forste me-
der er blevet holdt mellem flyttekasser,
og Dorthe Thiess har faet indrettet et fint
sekretariat.

I lobet af efteréret blev der gennemfort
et eksamensprojekt med 4 studerende fra
Bibliteksskolen, der har beskrevet hvor-
dan man laver et rigtigt bibliotek. De
har ud fra et pratisk synspunkt lest deres
opgave s godt at vi har valgt at ansette
Joan Jensen forelgbig i et halvt ar for
at komme videre med den store opgave
med at registrere klubbens samling.

Ved Ole Sommers mellemkomst fik vi af
Bilia (Det gamle Volvo Vanlese) foraret
et komplet reolsystem til biblioteket, der
var mere komplet end hans eget oprin-
delige tilbud til os. Tak til Ole Sommer
og tak til Ib Rasmussen og sjak, som de-
monterede, rengjorde og opstillede 540
meter reoler. Foruden at have en gratis
kereplan for biblioteket har vi nu ogsé
mebleret, det hele gennem donationer.

For pa bedste méde at gore biblioteket
tilgeengeligt for alle medlemmerne - ja
for hele verden, har vi logeret os ind i
Det Kongelige Biblioteks edb-system.
Det betyder at efterhdnden som materia-
let bliver registreret, kan alle fra deres
hjem eller det lokale bibliotek se hvad
der star pa hylderne i Dansk Veteranbil
Klubs bibliotek. Det er ikke lengere et
aktiv der er pakket ned i kasser et sted
ovre i Kabenhavn, nu er det tilgeengeligt
hjemme i folks egne stuer.

Klubben vokser stadig og bestyrelsen
héber naturligvis at de mange tiltag gor
det mere attraktivt at veere medlem, med
deraf yderligere medlemstilgang.

Er klubben sé ved at vokse sig for stor?
Det er der maske nogle der mener. Be-
styrelsen er opmerksom pa problemet,
men vi finder at de nuvaerende rammer
for klubaktiviteter bade tilgodeser
stordriftsfordelene og det tettere sam-
menhold i mindre enheder.

Til daglig er klublivet centreret omkring
medestederne. For at give dem et loft
holdt vi i efteriret et modestedslederse-
minar, hvor bestyrelsen og madesteds-
lederne udvekslede erfaringer og gode
ideer. Samtidigt introducerede vi et ud-
videt selvstyre med et fast budget, som

de enkelte madesteder uden bestyrelsens
indblanding selv disponerer over.

I februar holdt vi et seminar for erfarne
og fremtidige lobsarrangerer. Der blev
udvekslet erfaringer og givet gode rad,
samt opfordret til at der bade bliver holdt
leb for bredden og for sn®vre interes-
seomrader. Bestyrelsen har foreslaet
flere tilskudsordninger. Ingen af dem er
reelt faldet i god jord. Pa seminaret blev
tilskudsreglerne diskuteret , og vi hiber
at der kan findes et holdbart kompromis
til glede for de fleste.

Dette tiltag for at give nye arrangerer
blod pé tanden for at komme i gang.
Samtidigt skulle det gerne medvirke til
at klubbens mange fine og traditionsrige
lgb far et loft.

En klar definering af hvordan der kan
etableres registre, sektioner og klubber
i klubben er yderligere et tiltag for at
fremme mindre og mere specialiserede
enheder pa tvaers af klubben.

Alle aktiviteterne bliver bundet sammen
af Veteran Tidende, redigeret af den are-
fulde redakter Ole Emil Riisager, der
sammen med sin trofaste stab af skri-
benter, godt hjulpet af Ole Callesen, har
sorget for endnu en formidabel drgang
med masser af spendende artikler om
vores samlingspunkt, de teknisk og
historisk interessante keretgjer.

Stordriftsfordelene kommer til deres ret
gennem mindre stykpriser pd forsen-
delse og trykning af Veteran Tidende,
medlemslister mm. Et eksempel pa det
er, at ndr regeringen fjerner portoststten
til udsendelse af foreningsblade, s& ram-
mes DVK kun halvt s& hardt pr. medlem
som foreninger med mindre end 3000
medlemmer. Portostigningen er dog
stadig et alvorligt problem; med 5000
medlemmer skal der findes mere end kr.
200.000 i budgettet.

Samtidig muligger det at man i feelles-
skab kan lofte storre opgaver, sdsom

etablering af Dansk Veteranbil Klubs
motorhistoriske bibliotek i Naerum.

Fortsaettes neeste side
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Peter Lovstrom Sgrensen er tradt ind i F1VA’s tekniske komite
som representant for Motorhistorisk Samrad. Det skal ses
som det forste skridt pa vejen til dannelsen af en Dansk Tek-
nisk Komite til fremme for bevarelsen af det enkelte koretajs
historie som vi anser for vigtig.

Af de udsendte stamkort til opdatering af oplysninger i med-
lemsdatabasen fremgar at vi har udvidet rubrikkerne bl.a.
med bilens stelnummer. Dette for at kunne folge keretgjet og
registrere dets historie uathangigt af ejerskifte mm.

Der er stadig en jeevn tilgang af nye forsikringer under Vete-
ran Forsikrings Klubben, men bestyrelsen savner at de gamle
medlemmer overflytter deres forsikringer. Det er vejen til en
vedvarende og favorabel forsikringsordning.

Selvom der stadig er en reekke lase ender si er status for be-
styrelsens arbejde i det store hele positiv. Dermed ikke sagt
at der ikke er skér i glaeden.

Gennem vort arbejde har vi tilstreebt at leene os op ad traditio-
nerne og sgge samarbejde med flere af klubbens mangedrige
aktive medlemmer. Desverre er det ikke altid faldet i god
jord.

Konstruktiv kritik og samarbejde er meget velkomment. Fra
Claude Teisen Simony og Poul Suhrs side har samarbejdet
eller mangel pa samme veret sa tidskreevende og belastende
for bestyrelsesarbejdet, at vi har méttet sige nej til at fortsaette
det, i det ellers fremragende initiativ: et Ferkrigskereselskab.
Vi beklager at vi har folt det magtpéaliggende at drage denne
konklusion.

De mange store opgaver prager naturligt bestyrelsesarbejdet.
Undervejs kan der i stressede situationer blive sagt og gjort
ting der maske ikke er lige heldige. Vi er heller ikke fejlfrie,
og héber siledes at medlemmerne, i lyset af de opndede re-
sultater barer over med os.

Kaj Dyring Larsen har besluttet at trxde ud af bestyrelsen da
han har et anderledes syn pé bestyrelsesarbejdet end resten af
bestyrelsen. Bestyrelsen beklager, at den med kort varsel ikke
har veret i stand til at pracsentere en ny kandidat.

Nar det er sagt ser jeg frem til et spandende ar, hvor klub-
bens 50 &r vil blive fejret ved udgivelse af en jubileumsbog,
indvielse af vore nye lokaler i Neerum den 1. maj med start
fra blandt andet Radhuspladsen i Kebenhavn, Copenhagen
Classic Autojumble p& Klampenborg Vaddelobsbane, hvor
temaet i &r er Dansk Veteranbil Klubs 50-drs jubileeum og
ikke mindst det store jubilaumsarrangement i Frederica den
20.-22. august.

P4 bestyrelsen vegne

Peter Lovstrom Serensen
Formand
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Uddybende bemarkninger til
regnskabet for 2003

Regnskabet for 2003 er stillet op efter samme model som
forrige og tidligere ar, dog er der foretaget enkelte juste-
ringer séledes at det fremstar endnu mere oplysende.

P4 indtaegtssiden er den vaesentlige forskel at indtaegterne
af obligationer er faldet markant mens bankrenterne er
steget, det henger sammen med at der ogsd i 2003 har
varet en meget stor udtrekning (dette skyldes endrede
ldneformer pa markedet, med l&nekonvertering til folge),
i overensstemmelse med tidligere generalforsamlingsbe-
slutninger er der ikke foretaget geninvestering i vardi-
papirer.

Veteran Tidende er som hidtil den sterste enkeltpost pa
regnskabet og udger omtrent 40% af klubbens udgifter.

P& madestedsfronten adskiller regnskabet sig ved at vi
fra fordret igen har betalt husleje for at benytte lokalerne
pa Nivégaard.

Madeomkostningerne daekker som det fremgar afnote 18
dels generalforsamlingen, dels bestyrelsens modeaktivitet
og ikke mindst den kerselsgodtgerelse der skal til for at
bringe bestyrelsen sammen ca. hver 6. uge. Der er i 2003
holdt et seminar for medestedslederne, ogsa her tzller
kerselsgodtgarelserne.

Ogs4 12003 har klubben kebt EDB-assistance ude i byen,
denne gang for at implementere en lgsning siledes at
kontingentopkraevningen foregér via PBS og betalings-
service (husk at melde dig til) og at registreringen af be-
talte kontingenter kan ske ved nogle f3 tastetryk fremfor
tidligere hvor det var mellem 1 og 1% maneds fast arbejde
for vores administrator.

Primert i forbindelse med udarbejdelsen af forslag til nye
love er der kebt juridisk bistand.

Enny udgift er udgiften til PBS for at opkreve kontingen-
tet, udgiften modsvares i at der ikke lengere er klubben
som frankerer udsendelserne af indbetalingskort.

Regnskabet udviser et overskud pa 227.650 kr. hvoraf
bestyrelsen dels indstiller at der henszattes 125.000 kr. til
50-ars jubilaeet i 2004, samt 100.000 kr. til udgivelse af
medlems- og karetgjsliste 1 2004 (som forudsat 1 budget
for 2003).

Regnskabet bringes uden revisorpategning, idet vinter-
ferie og arbejdspres desvarre forhindrer at revisionen er
tilendebragt inden Veteran Tidendes deadline.

Pb.v.
Henrik Thostrup, kasserer




2003
..... 2.061.453,97 ...

Lejeindtzegter - lokaler }
Annoncer i Veteran T
Veteranforsikgia

........................................... 2.358.259,84 ................. 2.116.800,24

918.858,01 925.766,31
159.784,91

102.783,62 85.029,50
103.197,84 47.160,94

51.712,41 10.685,57
..17.715,00 . ..0
..8.639,46
... 12.993,29
. ... 11.964,20
........................ 8.554,49
10.010,55
.... 15.608,12
.... 10.050,00
..2.925,00
21.991,35

19.320,65




Balance 31. december 2003

Aktiver
Note 2003 2002
KaSSE oottt s s nee e ns 92434 ..o 828,24
AL BANK.....oiooviiiiiiece et 379.333,87 v 252.911,42
BG BANK. ...ttt 33.680,66.................. 120.175,31
AL aftaleindskud...........cocoveviiiiiiiniii e 1.270.454,40.................. 753.636,99
Debitor Steffen Frolich ..........ooc........ 20 e 2.526,00......ccccovuvnenn.. 2.526,00
DEPOSILA ...ovveereieceieereeeeeeiieeeeieeeeae 21 e, 36.721,50.......ccoeen. 18.496,50
Forudbetalte regninger ..........coevvererenerieeniienr e 8.567,00......cc0cveviiriieiicees 0
SWITE ettt ete e et etbe b ere e tb e naenree s 1,00, e, 1,00
IMEKP ..ottt et e et ea e rt e r e nre e neeenres 1,00, e, 1,00
Vardipapirer ........ccooveevvveveeivenrenevennenne 22 e 198.821,64.................. 538.127,65
AKtiverialt. ..o 1.931.03141............... 1.686.704,11
Passiver
Egenkapital primo........cccccocveevviinerenne e seesre e 1.469.000,65............... 1.539.372,53
Kursbevagelse obligationer............... 22 i =7.738,81.ccine 13.608,45
Kursbevagelse aktier............covvnnennn. 23 s 23.020,33...ccciiiine, -34.532,97
Overfort resultat............cocoooooiii e 2.650,33....ciieiis -49.449 36
Koretgjer indsat m. VEIdi .....ccocvvvvreiriiniciennieniicrencee e O 2,00
Egenkapital ultimo .........cccoooiiiiiiiii e 1.486.932,50............... 1.469.000,65
Hens&ttelser..........ocovveeeeeeicvieeeene. 24 e 430.007,96.................. 205.653,51
Diverse KreditOrer .......oooveiieeeeeeeee e O 0
MHS .ottt b et re e e et eeeaee s O 0
Skyldig A-skat og AM-bidrag ........c..ccooevevvrireeireseeeeen e 13.420,00..........cc....... 11.379,00
SKYLAIZ ATP ..ot et 670,95 ..o 670,95
Forudbetalt KOntingent ..........ccccoecervieinierinineneeenenec e O 0
Passiverialt..............ocoooiiiiiiii e 1.931.03141............... 1.686.704,11
Séiledes har klubben anvendt arets indtaegter
Procent Andel af kontingent

1. Veterantidende .........coooevvvveeeeevciiieiiene e, 918.858,01.......... 39% e, 161,70
2 oo Klubrelaterede omkostninger .................... 205.981,46............ 0% eevivviririeiiriinennn, 36,25
3. Medlemsrelaterede omkostninger.............. 187.215,83............ L 32,95
4 ... Indirekte medlemsomkostninger ................ 81.002,95............ 3% e, 14,25
S Hensat til Medlems- og keretgijsliste ......... 100.000,00............ A% e 17,60
6....... Hensat til 50-ars jubileum...............coc..... 125.000,00............ 5% e 22,00......... 69%
7/ St MoadeomKkostninger..........cocceveeeeeirnernenns 129.034,92............ 5% i, 22,71
8....... Administrationsomkostninger.................... 302.037,75.......... 13% oo, 53,15
9....... Lon, personaleomkostninger...................... 306.485,59.......... 13% e, 53,93
10..... Arets resultat .........coovveveevrirerrereeeeeeneren. 2.65033............ 0% oo 0,47

2.358.266,84 100% 415,00

Som det fremgar udger udgifterne til medlemsrelaterede aktiviter 2/3 af udgifterne,
mens 1/3 af klubbens udgifter er til klubbens administration.




Noter til arsregnskabet

1 Veteran Tidende

Trykning 714.487,50
Porto 173.726,94
Redaktionsomkostninger 20.678,65
Kerselsgodtgarelser 7.638,76
Andre omkostninger (bogpremier)  2.326,16

918.858,01

2 Medlems- og keretajsliste
Der er ikke udgivet Medlems og kesretojsliste 1

2003, men der er budgetteret med en hensattelse
pa 100.000

3 Lebsomkostninger

Arrangementer Sjzlland og Qer 32.403,12
Arrangementer Fyn 6.149,00
Arrangementer Jylland 15.866,50
Styrkepraven 2003 15.405,50
Jubileeum 2004 13.312,00
Rallyplader 19.647.50
102.783,62
4 _Bibliotek
Lokaleudgifter 47.748,36
Blade 2.146,73
Bogkeb 239,00
Administration 4.001,25
Bibliotekssystemer 49.062,50
103.197,84
5 Klubsted Niva
Lokaleomkostninger 35.955,31
Medeomkostninger 14.257,10
Telefongodtgerelse 1.500,00
51.712,41
6 Klubsted Neerum
Inventar 17.715,00
7 Klubsted Kvzerkeby
Lokaleomkostninger 6.000,00
Medeomkostninger 6.304,56
Telefongodtgarelse 1.200,00
13.504,56
8 Klubsted Klippinge
Lokaleomkostninger 6.000,00
Madeomkostninger 277131
Telefongodtgerelse 1.200.00
9.971,31
9 Klubsted Egeskov
Lokaleomkostninger 2.029,95
Mgdeomkostninger 397185
Andre omkostninger 6.386,18
Telefongodtgerelse 1.200,00
13.587,98
10 Klubsted Redekro
Lokaleomkostninger 4.600,00
Meadeomkostninger 7.155,25
Telefongodtgarelse 1.200,00
12.955,25

11 Klubsted Berkop

Meadeomkostninger 5.389,42
Telefongodtgarelse 1.200.00
6.589,42
12 Klubsted Ristrup
Lokaleomkostninger 13.000,00
Madeomkostninger 6.118,55
Telefongodtgarelse 1.200,00
20.318,55
13 Klubsted Spjald
Lokaleomkostninger 7.200,00
Megdeomkostninger 1.550.00
8.750,00
14 Klubsted Vesterhede
Lokaleomkostninger 6.000,00
Madeomkostninger 2.920,00
Telefongodtgerelser 1.200,00
10.120,00
15_Udstillinger
Materiel 9.242,75
Dizter 3.263,40
Karsel 6.814.50
19.320,65
16 Swift
Vegtafgift og forsikring 1.624,50
Benzin og olie 501,46
Autotransport 6.474,14
Lobsdeltagelse, transport og
rejseomkostninger 7.020,00
15.620,10
Regulering af henszttelser:
Hensat til reparation primo 5.653,51
Reparation 1 2003 -645.55
Hensat til reparation ultimo 5.007,96
17 MKP campingvogn
Veegtafgift 272,00
Kerselsgodtgerelse 7.092,70
Garage 500.00
7.864,70
18 Medeomkostninger
Generalforsamling 34.462,65
Bestyrelsesmeder 21.337,01
Transport ved bestyrelsesmader 40.203,04
TIf. og kontorgodtgerelse bestyrelse  19.163,75
Andre mader 13.868.47
129.034,92
19 Andre kontor og
administrationsomkostninger
Fotokopi 4.419,40
EDB-udstyr/programmer 7.437,50
Kontorartikler 4.304,98
Kokkenartikler 264735
Tryksager 7.724,05
Gebyrer 248343
Reprasentation og gaver 3.990,50
Kerselsgodtgarelser 12.446,12
Diverse 50,00
45.503,33

20 Debitor

Udestdende vedrarer betaling for 3 annoncer i
Veteran Tidende nr. 300, 3010g 302, indrykket af
klubbens davaerende kasserer Steffen Frolich for
produktet Fuel Star, Trods gentagne forseg, og fak-
turering til den pris som annoncaren hzevder aftalt
men ikke kan dokumentere, er det ikke lykkedes
at inddrive udestiendet. Annoncer mener at flere
mediemmers kritiske omtale af produktet i Veteran
Tidende gor den ene af annoncerne vardiles, og at
han dermed berettiget til en gratis omtegning.

21 Huslejedepositum Nivé 36.721,50
Depositum et sat op da vi igen overtog hele leje-

malet

22 Verdipapirer
Likvider har i drets lob vaeret anbragt pa aftale-

indskud som der er fulgt lobende op pé, derfor det
forbedrede renteafkast.

Obligationer:

7% DLR 43. S. A. 2029 37.903,95

7% DLR 43. S. A. 2032 45.081,33

Investeringsforeningsbeviser:

170 stk. Carnagie Worldwide/

Globale aktier 52.664,30

491 stk. Carnagie Worldwide/

Danske aktier 63.172,06
198.821,64

23 Kursbevzegelser obligationer

Kursvaerdi 31/12-02 445.311,62

Udtrukket i 2003 -354.587.53

90.724,09
Kursvaerdi 31/12-03 82.985,28
Kurstab -7.738,81

24 Kursbevzagelse investeringsfondsbeviser

Kursvaerdi 31/12-03 115.836,36

Kursvardi 31/12-02 92.816,03

Kursgevinst 23.020,33

25 Hensxttelser

Hensat til reparation af Swift

(rest af 20.000 kr. hensat i 1995) 5.007,96

Hensat til bygningsfond

(hensat i 1994) 50.000,00

Hensat il 50-ars jubileeum

(hensat i 2000) 150.000,00

Hensat til 50-ars jubileeum

(hensat i 2003) 125.000,00

Hensat til Medlems- og keretgjsliste

(hensat 2003) 100.000.00
430.007,96
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Budget 2004 og 2005.

I forbindelse med vedtegtsendringerne pi generalforsamlingen 2003 blev det vedtaget at budget for indeveerende
og kommende &r skal fremlagges pa generalforsamlingerne saledes at der er mulighed for at diskutere hvorledes
klubbens indtzgter skal anvendes.

Klubbens detaljerede kontoplan fylder 6 A4 sider og der er afsat budget pa hver enkelt konto, men ligesom der ved
regnskabsafleggelsen sker en sammenstilling 1 hovedgrupper, fremlegges budgettet ogsé i hovedgrupper, siledes
at diskussionen pa generalforsalmingen kan koncentreres til en egentlig handlingsplan for hvad er det er vi vil med
DVK og de gkonomiske konsekvenser heraf.

Klubbens sterste udgift er udgiften til fremstilling og udsendelse af Veteran Tidende, derefter kommer udgiften
til bibliotek, medesteder og arrangementer. Knap 1/3 af klubbens udgifter gar til lenninger og personale (vores
administrator pa kontoret).

Budgettet for 2004 er preeget af en reekke ekstraordinaere udgifter.

Det er klubbens 50-ars jubileeumsar, heldigvis har det veeret muligt i tidligere dr at satte til side til dette, siledes at
en del af klubbens formue er eremarket til formélet, men ud over det er der budgetteret med 75.000 kr i 2004.

Til at implementere “projekt bibliotek”, har bestyrelsen for en 6-maneders periode ansat den ene af de studerende,
nu bibliotekar. Dette sker i overestemmelse med de positive tilkendegivelser pa sidste ars generalforsamling, der
udfoldes i gvrigt store anstreengelser med at fa tilskud til at lofte opgaven med at etablere og drive Danmarks eneste
egetlige motorhistoriske bibliotek.

Desvarre betod vedtagelsen af finansloven for 2004 at portostetten til klubblade mm. som DVK og mange andre
har nydt godt af falder bort 1. marts 2004. Det betyder at portoen fra at have kostet omkring 3 kr pr blad pr gang
stiger til omkring 6,50 kr, eller en ekstra udgift pa over 200.000 kr arligt.

Budgettet for 2004 udviser et stort underskud (647.600 kr). Af dette udger brug af henszttelser til jubileeum og
medlems-og keretgjsliste 325.000 kr, ekstraordinar udgift til bibliotekar 130.000 kr, det resterende underskud pa
192.600 kr er saledes mindre end den portostigning som var ukendt ved sidste ars kontingentfastsacttelse pi gene-
ralforsamlingen.

Der er i budgettet for 2004 forudsat et medlemstal pad 5000 betalende mediemmer.

Budgettet for 2005 folger samme opstning som for 2004, men éret byder ikke pé ekstraordinere udgifter som i
2004. Hvor der forventes udgifts- og indtzegtsudsving er de indarbejdet i budgetposterne, udgiftsposterne er herefter
fremskrevet med 5 %, det er ALENE denne fremskivning som giver et mindre underskud pa (25.000 kr) pd budget-
tet. Der er forudsat et medlemstal pa 5200 betalende medlemmer og et kontingent pa 495,- kr.

Bestyrelsen indstiller siledes til generalforsamlingen at kontingentet for 2005 fastsattes til 495,- kr.
Pbv

Henrik Thostrup
Kasserer.
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Budget 2004
Indtegter Udgifter
Kontingent (5000 medl. a 455) 2.275.000,00
Salg af klubregalier 5.000,00
Renteindtgter 40.000,00
Lejeindtagter - lokaler 20.000,00
Annoncer Veteran Tidende 60.000,00
| Veteran Forsikringsklubben 200.000,00
Indtegter i alt: 2.600.000,00
Veteran Tidende inkl. udsendelse 1.210.000,00
Medlemsliste (heraf hensat 100.000) 235.000,00
Bibliotek 325.000,00
Husleje madesteder 102.800,00
Telefongodtgerelse - modesteder 9.600,00
Aktiviteter - medesteder 54.200,00
Arrangementer - Sjzlland og Ger 50.000,00
Arrangementer - Fyn 25.000,00
Arrangementer - Jylland 50.000,00
Jubilzeum (heraf hensat 225.000) 300.000,00
Rallyplader 20.000,00
Andre meder 20.000,00
Udstillinger 30.000,00
Motorhistorisk Samréd 42.500,00
Hjemmeside 25.000,00
Reprasentation - gaver 7.500,00
Swift 15.000,00
MKP 5.000,00
Generalforsamling 25.000,00
Bestyrelsesmader 20.000,00
Transportgodtgarelse (bm) 50.000,00
Telefon og kontorgodtgarelse 16.000,00
Administration 320.000,00
Personale 290.000,00
Udgifter i alt 2.600.000,00 3.247.600,00
Resultat -647.600,00
Heraf hensat til jubileum 225.000,00
Heraf hensat til medlemsliste 100.000,00
Bibliotekarlon 6 md. 130.000,00
-192.600,00

Budget 2005

Kontingent (5200 medl. 4495)
Salg af klubregalier
Renteindtzegter

Lejeindtegter - lokaler
Annoncer Veteran Tidende
Veteran Forsikringsklubben

Indtegterialt :

Veteran Tidende inkl. udsendelse
Medlemsliste - henszttelse
Bibliotek

Husleje medesteder
Telefongodtgerelse - madesteder
Aktiviteter - medesteder
Arrangementer - Sjzlland og Der
Arrangementer - Fyn
Arrangementer - Jylland
Rallyplader

Andre mader

Udstillinger

Motorhistorisk Samréad
Hjemmeside

Repraesentation - gaver

Swift

MKP

Generalforsamling
Bestyrelsesmeder
Transportgodtgerelse (bm)
Telefon og kontorgodtgarelse
Administration

Personale

Udgifter i alt
Generel fremskrivning 5%

Resultat

Indtagter Udgifter
2.574.000,00
5.000,00
40.000,00
20.000,00
100.000,00
220.000,00

2.959.000,00

1.300.000,00
125.000,00
200.000,00
102.800,00
9.600,00
60.000,00
50.000,00
25.000,00
50.000,00
20.000,00
20.000,00
30.000,00
42.500,00
30.000,00
7.500,00
15.000,00
5.000,00
25.000,00
20.000,00
55.000,00
16.000,00
335.000,00
298.500,00

2.841.900,00
142.095,00
2959.000,00  2.983.995,00

-24.995,00

Bestyrelsen mangler sekretaer

Med Kaj Dyring Larsens udtraden af bestyrelsen mangler bestyrelsen et medlem der kan varetage opgaven som dens

sekreteer.

Du skal vare god til skriftligt arbejde og til at holde styr pd de mange sager vi beskaftiger os med. Specielt skal du
vere villig til at skrive referater til klubbens protokol, samt til Veteran Tidende.

Med de gzldende valgregler kan vi ikke tilbyde en egentlig bestyrelsespost. Du vil séledes indgé aktivt 1 bestyrelses-
arbejdet uden stemmeret, med mulighed for valg pa generalforsamlingen i 2005.

Du vil blive lyttet til pa lige fod med andre. [ gvrigt stemmer vi aldrig, vi taler os til rette.

Aflgnning: Som for resten af bestyrelsen — Glaeden ved arbejdet.

Pa bestyrelsens vegne

Peter Lovstrom Sgrensen, formand
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Artiklen har tidligere veeret trykt

i Healey Nyt og gengives her med
tilladelse af forfatteren, der ogsa er
medlem af DVK.




AF VERNER GREBART

Alt er efterspzndt og justeret, vores
navne samt rally-plader og derrekla-
mer er klistret pa Healey’en, alle eks-
tra reservedele er omhyggeligt udvalgt
og pakket godt sammen i bagagerum-
met sammen med 4 liter ekstra olie og
15 liter ekstra benzin. Det er fredag
formiddag d. 19. sept. Og alt er ved at
veaere klart til start pa et uforglemme-
ligt rally: Classic Marathon, som jeg
lige siden jeg s& videoen fra samme lab
i 1989-udgaven har sagt til mig selv,
at det lgb ville jeg ogsa kere engang
— o0g det er si nu!

Classic Marathon kertes forste gang i
1988 med start fra Tower Bridge i Lon-
don og mal i Cortina i Dolomitterne og
blev sdledes starten pé en ny a&ra i mo-
torsporten: Classic Rally, hvor det ikke
som i de tidligere rallyer som regel var
forste bil 1 mal ogsa var vinderen, hvor
hastighederne ofte var meget hgje over
meget lange strekninger og kun meget
lidt sevn eller slet ingen over ofte mange
deogn — for mange uheld skete og for
mange blev slaet ihjel og til sidst, ca.
midt i tresserne, da trafikken blev mere

"\

intens —blev helt forbudt nasten overalt
og blev sa kun kert, som vi kender de
moderne rallyer i dag med mange tids-
karsler pa lukkede omrader.

I historiske internationale rallyer i dag
keres meget tit pA de samme veje som
blev brugt i 50’erne og 60’erne, men i
dag er gennemsnitshastigheden ikke over
50 km i timen pa almindelig vej. Der er
indlagt rutekontroller og tidskontroller,
hvor man skal ankomme indenfor mi-
nuttet, og sekund-etaper, hvor man skal
holde en given gennemsnits-hastighed,
der godt kan variere 3-4 gange pa en
etape indenfor sekundet.

Dette krzver en meget najagtig
speedometer/km-teller samt justeret
triptaeller, stopur, evt. 2 og en keretids-
tabel. Claus Hansen fra Haslev, der er
2.-karer (navigater) i lebet, har inden
starten tegnet ruten ind pé 13 forskellige
kort fra 1:100.000 til 1:400.000 str., der
deekker hele labet. Ved siden af far vi
udleveret rutebeger med beskrivelse af
ruten og tider, der skal overholdes.

Dette Classic Marathon er lidt halvrundt,
deter 15. gang, det keres! Mange kendte

Sl
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rally-navne har tidligere deltaget i labet:
Timo Makinen, Poul Easter, Paddy Hop-
kirk, Roger Clark, Stirling Moss (2 x
3.pladser, 1 7.plads — alle i MGB). Han
deltog i 1991 i sin egen Austin Healey
3000 BJ7 (resultatet her kender jeg
ikke). Af andre afrally-historiens store
navne, som ogsé har deltaget, kan nav-
nes: Rosemary Smith, Anne Hall, Tony
Mason, Willy Cave og Colin Francis.

Ved at kore tanken tom har jeg kon-
stateret, at vi kan kere 440 km pa en
tankfuld (8 km pr. liter), benzinuret er
nemlig for ungjagtigt, star kun pé % fuld
ved helt fuld! — s& det var lidt pinligt,
da vi pd motorvejen mellem Hamborg
og Bremen lob tor for vaeske (vi havde
jo kun kert ca. 400 km), men nok lidt
hurtigere end da jeg testede den hjemme
pa de sma sjellandske veje. Vi holdt i
den sadvanlige motorvejske (i 3. over-
halingsbane), da motoren stoppede og
IKKE kunne startes igen.

Det var den tunge vej —op med bagklap-
pen, frem med 10 liter-dunken og den
store tragt. Samtidig begyndte de at kare
ibane 1., 2. og bane 3 foran os. Hvem
har pravet at std i 3. overhalingsbane pa
en tysk motorvej og fylde benzin pa?
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— det er ik
Vi fik og
fingeren!

I sjovt (for bagefter).
sa hornet at flere bilister og

vhum neer
+ 1il maskinkon-
trolten i Luxemburg, hvor vi skulle va
mellem kl. 14 og 16.

Vi tog en overnatning 1 G
Bremen og korte lor

Dag 1 Luxemburg-Evry
Der er 90 biler til start, ca. 1/
Luxemburg. 2/

3 fra
starter fra London. Vi
karer sammen 1 Folembray 1 Frankrig
og kerer den 1. test pa Folembray ra-
cerbanen.
Det foregar pa denne made: 1. testom-
ang for at leere banen hdt at kende. sa
en omgang pa tid og sa 3 omgange.
som skal keres pa nejagtig samme tid
hver gang. Vi setter 3 sekunder til pa
denne test.
Nogle syntes. det var sa spaendende. at
de kom til at kere en ekstra omgang. det
kostede en straf pa 4 minutter!

starter rimcligt ud den 1. dag og kerer

en sidevej. som vi drenede lige forbi og
matte bakke tilbage! Det rackker til en
placering som no. 31, men vi er kun 17
sekunder fra 1. pladsen.

Dag 2 Evry-Vichy

Denne mandag bliver en travl dag med

hele 3 regularities og 2 gange test pa
. foruden alle

/ (sekund-

Ltdpt) ca. 60 km lm E\-’l_\ opdager jeg.
edometernalen star pa O.

bange anelser bliver bekraettet. da vi
nar frem til La Neuville-S.t
hvor starten skal forega. Vort spee-
dometerkabel er knakket — vi har 14
minutter til start og beslutter at vi godt
kan nd at skifte det. Frem med veerktoj
og nvt speedometerkabel. der er lavet
lidt leengere end det gamle for direkte
montering 1 gearboxen. Jeg har hjem-
mm a lavet et nlp S s

hurtig provekorsel (speedometerndlen
star stadig urokkeligt fast pa O!).

Der blev sagt nogle hurtige. unavnelige
ord og veerkte) m.m. smidt i bagagerum-
met og vi startede pa dagens forste test
helt uden >pudomclcr.-'l\'m.tmlIcr 0g
tripteeller. der er altafgorende for et
godt resultat.

Vores tripteller 1 dette lob er i evrigt
en Aifab-Gemini med 3-teelleveerker, |
med 100 meter-teller og 2 med 10-meter
teeller, produceret i Bagsverd/Danmark
fra marts 1968 og bl.a. fabriksmonteret
1 Renault Alpine Rally bilerne dengang.
Den keorte indtil nu meget nejagtigt og
upaklageligt. Uden tripteller det
slet ikke. Vi misser i dag 3 rutekontrol-
ler (det koster 3 pr. stk.!) Det
er svert at male om vi skal dreje ned ad

S min utter ¢

den ene eller den anden vej, nar de lig-
ger med fa hundrede meters mellemrum
ind 1 skove m.m. Pa de 3 sekund-etaper
satter vi 1,19 min. til, hvilket er 1 min.

et 1 forhold til vores normale




mellemrum (ud at kere sekund-etape ind
imellem), dog ikke med samme hastig-
heder, vi korer den 2. test i modsat ret-
ning pa banen i forhold til den forste. Pa
langsiden ma hastigheden ikke komme
under 80 km for at ramme det nojagtige
sckund uden at ta straf — pa samtlige 6
omgange far vi 12 sekunder straf.
Hvis vi havde veret medlem af IF
ONLY klubben (i baren om aftenen)
havde speedometer/tripteller virket,
havde vi ikke faet 3 x 5 minutter pa
rutekontrollerne(i Licge-Rome-Licge
mistede vi IKKE en eneste rutekontrol).
Vihavde IKKE faet | minut for meget
pa sekund-etaperne, vi ville saialti dag
fa 31 strafsekunder sammen med de 17
fra 1 gar, 1 alt 48 — hvilket rackker til
7.-pladsen generelt, MEN vi far 16.20
minutter og er nu nr. 66 (sa det er pa
med vanten)!

Ved aftensmaden bliver vi tilbudt et
nyt speedo-kabel af Stuart Tait — der
havde hert om vore problemer og selv
kerte lobet 1 sin MGC, der dog brod

llerede inden feergen 1 Dover.
ite tilbage og hentede sin store

4-hjuls-traekker og kerer nu lobet som
turist sammen med sin 2.-kerer, da han
jo havde betalt for deltagelse, og havde
denne mulighed. Al bagage sammen
med reservedele blev medbragt, sa det
var vores held, vi fik en aftale i stand
med lebets legendariske mekaniker Pe-
ter Banham (som bl.a. var mekaniker 1
Around the World in 80 Days 1 2000 og
er kendt for at kunne fa alt ud at kore).
Han ville i labet af natten montere
kablet, igen sammen med vinkeldrive
T-stykket, da kablet er kort.

Ved morgenbordet fortalte han. at det
nu igen var OK.

Dag 3 Vichy-Carcassonne
Det virker ikke ens...! Hans stjerne hos
mig daler en smule. jeg har set videoen
og last bogen fra Around the World in
80 Days og set ham banke Claude Picas-
sos — seon at Pablo - factory prepared
Mercedes 230 SL totalt sammenbuk-
kede bil — efter en tur i groften — in the
middle of nowhere — pd dag 37 ud, sa
den kerte 1gen naste dag og endte som
winner 1 sin klasse, men et sk... speedo-
meterkabel kunne han IKKE klare!

Sorry, godt ord igen. Bag vores speedo-
meter er monteret en speedo converter
for at speedometer og km-teller skal
vere 100% neojagtig, den var gaet 1 3
stykker og har forarsaget 2 knakkede
speedo-kabler og et knaekket vinkel-
drive ogsa — sa mulighederne for kor-
rekt aflaesning af instrumenterne er nu
opbrugt og vi ma kore ogsa de nweste 4
dage uden!

Vi kerer nu sydpa ud af Vichy ned over
de meget smukke Livradois bakker med
mange smukke slotte pa toppene og med
klart vejr og udsigt til Mont du Forez i
ost og det smukke vulkanbjerg Monts
d’Or 1 vestlig retning. Det begynder sa
smat at regne og kalechen ma op. regnen
veelter ned, da vi nar frem til Issoire ra-
cerbanen, hvor vi skal ind for at kere en
test pa den 2,5 km lange bane.

Vi har efterhanden lart at kore pa stop-
urene og at soge efter punkter pa banen
— sa ogsd pa denne bane s@tter vi kun S
sek. til — pa 3 omgange!

Vi fortsetter sydover ad ensomme
bakker med mange far. Det er her. den
kendte Cantal ost fremstilles af meget
isolerede bjergbonder. Vejene er nu me-
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get smalle og for enden af de Cheylade
dalen starter vi en ny sekundetape »Puy
Mary« over Col de Serre, Col d’Eylac,
Col de Peyrol og Col de Perthus, et me-
get smukt vulkanomrade med de meget
smukke efterarsfarver. PA denne regu-
larity skifter gennemsnitshastigheden
hele 5 gange — ved tidskontrollen far vi
47 sek. for sent, men meget godt ramt
uden km/tripteller!

Vi kerer gennem store kastanjeskove
igennem Gorge de la Clamoux over
The Black Mountains og er nu i Lan-
guedoc-omradet

Vi karer i alt 4 regularities i dag. Der
er 8 tidskontroller, vi mister desvarre
igen 2 stk. rutekontroller = 10 min.. det
har veret en lang vej fra Vichy, 562 km
p& mange smé og smalle veje. Inden vi
nar frem til vores hotel er der planlagt
feellesspisning pa restaurant La Salvaza i
Carcassone lufthavn, vi er forst fremme
efter kl. 21, men der kom da mange smil
frem i konkurrenterne og vores ansigter
efterhdnden som vinen gled ned.

Vi har beholdt vor placering som nr.
66.
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Dag 4 CARCASSONNE-ZARA-
GOZA

Carcassonnes gamle bydel helt omrin-
get af hgje bymure og tarne er vel nok
verdens mest velbevarede middelalderby
— helt Disney-agtig. Vi starter nu igen
med stoftaget nede i stralende solskins-
vejr og dejlig varmt. Vi nzrmer os jo
ogséd Pyrenzerne! Vi n@rmer os hastigt
Tour de France-land, hvor vi kerer over
det ene Col efter det andet — hvor Col de
Portet d’ Aspet og Col de Mente er blandt
de mere populxre, videre over Col de
Peguerre, Col de la Crouzette og Col
de la Core — frem til en meget speciel
regularity: »Sierra de Ballbreaker«. Vi
forstod godt bagefter, hvorfor den blev
kaldt det. Det var IKKE grusveje — nej
— det var store skeerver og pa et tidspunkt
métte vi ud af bilen for at fylde huller 1
vejen op med sten, sa vi ogsd kunne f4
lydpotten med over!

Vi kommer snart frem til Los Monegros
— en af Europas sidste store erkener!
med helt unikke klippeformationer, som
man ellers kun ser i gamle western-film.
Mange spaghetti-westerns bliver da ogsé
optaget her.

AT
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Inden vi ogsa i dag nér meget sent frem
til vores 5-stjernede Hotel Palafox i Za-
ragoza, skal vi kere regularity i Sierra
de Alcubierre, hvor der er en mangde
grusveje, som kun er opfert pa militaer-
kort! De har fundet de BEDSTE til os
med masser af store mudderhuller!

Vi kerer 1 dag 546 km, 5 sek. etaper og
9 tidskontroller. Flere biler udgar i dag,
vi sztter 3 min. 7 sek. Til og er nu nr.
59 —vi er pé vej frem!

Dag 5 ZARAGOZA-PAMPLONA

Vi kommer rimelig let ud af Zaragoza,
og efter ca. 30 km passerer vi en absolut
enorm vindmellepark, der strackker sig
ud gennem landskabet til begge sider.
Jeg opgiver at telle dem, da jeg er me-
get generet af en flue, jeg har faet i det
ene gje.

Ved forste stop pa en sterre benzintank
kan vi se, at det ikke er alle bilerne, der
har undveget de sterste mudderhuller i
aftes — man kan nasten ikke se, hvilken
farve de har under mudderet.

Vi passerer store flotte bjergseer i
»Parque National e la Detiesa« og
kerer ad smalle veje gennem flotte lim-




stensbjerge. P4 en af sekundetaperne pa
vej op ad de meget, meget smalle veje
mader vi en RIGTIG KODRIVER pa
vej NED med sine 12-15 kaer — ja, der
er IKKE plads til, at de kan gd udenom,
sa de prover nzsten at ga hen over bilen
— men efter LANG tid lykkedes det al-
ligevel. Kodriveren havde en helt forkert
farve i ansigtet — vi var jo ikke den forste
rally-bil, han havde mgdt den dag!

Et amerikansk team: Marantz/Beckman
1en keempestor bla Plymouth Barracuda
havde en tilsvarende oplevelse i dag,
men denne gang var det heste, de havde
madt — og da de prevede at »meve« sig
udenom, blev det for meget for en af
hestene, der sparkede bagud, hvilket
resulterede i en enorm stor bule i hans
ene bagskarm.

Vi kerer nu pé de sidste draber benzin
og hdber snart at mede en tankstation.
De ligger meget spredt i denne egn af
Spanien. Vi har ikke mgdt en eneste
siden i morges.

Endelig nér vi frem til en, 6-7 andre
rally-biler holder der ogsd. Da vi nér
frem, far vi den kedelige meddelelse:
LUKKET - vi har heldigvis 2 dunke

ekstra med ca. 15 liter, som vi pafylder.
Der er kun fi km frem til starten pa
sidste regularity.

Vi kerer i dag 400 km, 4 sekund-etaper,
1 mangvreprave og 6 tidskontroller. Vi
setter 3 min. 19 sek. til og er nu nr. 53
— fremgang IGEN — og vi ndede en tank
inden vi lgb ter.

Da vi kom frem til Hotel Iruna Park i
Pamplona fandt jeg hurtigt den store,
flotte 4-hjuls-trukne ambulance/legebil
pé parkeringspladsen, sd lobets lege
matte vere i nzrheden. Det var han
ogsé, han var ved at hjzlpe en Por-
sche-ejer med et brackket sidespejl. Jeg
forklarede ham mit problem med fluen
i gjet, og straks gik vi til legebilen.
Bagklappen blev lagt ned, den skulle
jeg sidde pa. Imens ifarte han sig rene
gummihandsker, stak en finger i gjet pa
mig og drejede rundt! Og der var fluen
— thank you very much! Jeg fik et par
sma flasker saltvand til at dryppe gjet
med — neste dag var gjet ok igen.

Dag 6 PAMPLONA-PAMPLONA
Ja, der er her, panikken breder sig en
gang om &ret - i juli méned, nar de dum-

dristige leber ned ad gaden i den gamle
bydel med tonstunge tyre med strittende
horn i helene — hver sin forngjelse!

S4 vil jeg hellere ud at kere med de
skare!

Der er finale i dag. Vi kerer nordpd mod
den franske graense. Mange skilte er med
masser af » X« »K« og »Z«. Det er fordi
vinu er i Baskerland med deres serlige
sprog — euskera.

Vi passerer igen meget smukke bjerg-
sger og landsbyer og kerer ind i Nive
dalen langs den fransk/spanske granse,
ca. 8/10 km gennem dalen nar vi den
lille bitte landsby Esterencuby. Her bre-
der panikken sig hos rallykarerne, der er
3-4 muligheder ud af byen og alle kerer
frem og tilbage — ogsa vi. Efter forste
forspg prever vi en MEGET stejl bakke
op — efter ca. 1 km er vejen LUKKET.
Vi er 4-5 biler efter hinanden, der nu
ma bakke ned, da det er umuligt pa den
meget smalle sti at vende vognen. Vi er
efterhdnden i tidned for at nd den naste
tidskontrol 23 km fremme, sé jeg har al-
drig bakket s hurtigt — og s& ud ad vores
forste vej, der VAR den rigtige!

Vi kerer nu utroligt steerkt for at nd
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tidskontrollen. Der er ingen trafik her
pa de 1,5 meter brede stier —jo —der var
postbilen — vi kom med meget besvar
forbi hinanden uden skrammer, og vi
ndede tidskontrollen.

Det er meget stejle veje, vi kerer pa nu.
Der er en del tage ind imellem, men et
utroligt, enestdende smukt landskab
— ndr tagen letter!

Vi skal til hgjre her, siger Claus — nej,
det kan ikke vere rigtigt, siger jeg. Det
er ikke en vej — men det er rigtigt nok
— igen en jord-skarvevej fra militer-
kortene, en ngtig lang en — og ganske
rigtigt, der er rutekontrollen. Sa den var
god nok.

Vi er efterhinden blevet rigtig gode til
at kore efter omdrejningstelleren, stopur
og km-sten, nér der er nogle, sa de sid-
ste 3 dage har vi IKKE mistet nogen
rutekontroller.

Vikerer i dag 4 sekundetaper og der er 8
tidskontroller samt et par rutekontroller.
Vi setter i alt 12 min. 34 sek. til og ryk-
ker & placeringer frem pa denne sidste,
meget svare dag, sd vi slutter som vort
startnummer pa bilen som No. 45. Ud
af 27 team a 3 biler blev vi No. 9. Vi
korte sammen med en MG Magnette og
en Austin Healey 3000 Lenham med 4
cykelskaerme! Pa de ujevne veje havde
Lenhamen kun forskerme pa efter dag
2, og 1 mal var der slet ingen — alle var
raslet af.

De 5 forste i mal

1. Touw/Roetgerink, Porsche 356C
— Holland
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2. Goedegebuur/Berkhoft, Jaguar MK
Il - Holland

3. Wignall/Savage, Sunbeam Tiger
— England

4.  Ebus/van der Zalm, Mercedes 300
SL — Holland

5. Rings/Rings, Porsche 356C — Eng-
land

Nr. | Touw vandt ogsa lebet 1 1999 sam-
men med Berkhof og blev nr. 3 i 2000
og nr. 41 2002, ogsad sammen med Ro-
etgerink. Labets nr. 4 Ebus/Zalm vandt
lobet sidste ar.

Ebus/Berkhof vandt ogsé Tulpen Rallyet
2002, lgbets nr. 5 Rings/Rings er ham,
der stod for det store Austin Healey
50-rs jubileums-tref i Workfield Park i
England sidste ar, hvor mange af os var
ovre. Vi mindes tit en dejlig oplevelse!
Rings kerer normalt i Healey — siger
han. Datteren Catriona Rings er aben-
bart et naturtalent som navigator. Hun
er lige vendt hjem
fra en 3. plads i
Liége-Rom-Liege
samt en anden
topplacering i et
World Cup rally
— med forskellige
kerere.
Gallamiddag og
prezmiefesten
starter forst kl. 21.
Det er sent, da vi
skal op kl. 5 naeste
morgen for at kare

HELE vejen hjem. Der er IKKE mulig-
hed for biltog, det er for sent pa sasonen.
Men det glemmer vi hurtigt, da vi far
serdeles godt selskab i vore nydelige
borddamer. Claus har Anita Williams
fra USA og jeg har Catriona Rings til
bords — det var utrolig hyggeligt, men kl.
1,30 bliver vi nodt til at forlade selskabet
for at fa 3 timers sgvn inden starten pa
hjemturen.

KIl. 5,30 er vi on the road — i merke og si-
lende regnvejr! Vejret bliver bedre, ingen
regn op ad formiddagen. Vi har planlagt
at stoppe 1 Reims for overnatning.

Da vi nar Reims i god tid beslutter vi os
for at kere videre til Verdun, men midt
imellem stopper bilen i en overhaling
— ja — pd motorvejen. Ind til siden — vi
prover forst at haelde benzin pd — intet
resultat. Sikringen til benzinpumpen er
ogsa OK, der er ogsé strem til pumpen,
sa det kan KUN vare BENZINPUM-
PEN.

Jeg har hjemmefra fjernet motrikkerne
under det skdlformede sade, si jeg kan
skifte pumpen oppefra ved blot at lafte
sedet op! Varktej og straps er i &sken
med den nye benzinpumpe (FACET),
s vi skifter den pa et kvarter — strom
til — yes — den pumper. Af sted igen,
overnatning i et meget hyggeligt fami-
liehotel med hyggelig familierestaurant
lige ved siden af.

Pumpen virkede igen, da jeg satte strom
til ved hjemkomsten. Der har nok kun
varet lidt skidt i den efter harde godt
1000 km pé 1 dag!

Vikom godt hjem igen sendag eftermid-
dag efter — ja - vi har 1kke haft nogen
km-taeller, men efter omkring 6.500 km
korsel pa 1 uge. Godt géet af en 40 ar
gammel Austin Healey!

Jeg har efterfolgende talt med Jeremy




Dickson (direktor for Classic Rallye As-
sociation) og uofficielt faet ud at ham,
at lobet slutter i Norge naste ar, sd vi
har ikke sa Jang vej hjem — MASKE
prover vi naste ar igen (or at se, hvor
langt vi kan na frem 1 classementet. nu
hvor vi kender lobet bedre — og med
speedometer/km teller og tripteller,
der VIRKER!
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Hudson Eight De Luxe cabriolet
1938 (model 84)




Vi kan ikke komme uden om det,
der skete mange interessante ting i
USA for ca. 100 ar siden. En meget
stor bilindustri voksede op, i snesevis
af bilmzerker sa dengang dagens lys.
Nogle var fremme i kort tid, nogle var
fremme i nogle artier medens nogle fa
stadig eksisterer nu 100 ar senere.

Hudson klarede nogle artier, helt
nojagtigt fra 1909 og frem til den 25.
juni 1957, da den sidste Hudson forlod
samlebandet.

Eventyret om Hudson begyndte den 24.
februar 1909, et skent ar hvor bilens
tidsalder neesten lige var begyndt, og
hvor der 1 USA kun kerte ca. 200.000
biler, og netop Hudson skulle komme til
at spille en stor rolle. Firmaet Hudson
Motor Car Co. blev grundlagt med en
indskudskapital pa $100.000. Manden,
der lagde alle disse penge pa bordet,

var Joseph L. Hudson, der bl.a. ejede
nogle szrdeles store varchuse, der li-
geledes bar hans navn. Disse varehuse
cksisterer den dag i dag under navnet
Dayton-Hudson.

Den forste markedsforing af Hudson
bilerne kunne ses i det amerikanske
ugeblad Saturday Evening Post den 19.
juni 1909, og den 8. juli samme ar forlod
den ferste Hudson fabrikken.

Hudson havde indrettet sig i en fabrik,
der tidligere havde veret anvendt
af Aerocar Motor Car Co. 1 Detroit,
Michigan, et af de bilmerker der kun
eksisterede i 3 ar.

Den forste Hudson var en ganske
almindelig 2-sadet roadster med en
4-cyl. motor der ydede 20 hk. Prisen i
USA var 900 dollars, kun ca. 50 dollars
mere end man matte betale for en Ford
T. Som hos mange andre tidlige bilfa-
brikker kabte ogsa Hudson komponenter

udefra, f.eks. motorer, gearkasser m.m.
Men snart &ndrede dette sig, s& Hudson
selv fremstillede samtlige dele, herun-
der motorer og karrosserier. Allerede 1
1910 introducerede Hudson en af sine
opfindelser, som fabrikken fik patent pé,
nemlig en tredobbelt forseglet olie-ud-
ligningskobling, hvor koblingspladerne
glider sammen via en oliefilm. Koblin-
gen blev brugt frem til 1952 pa nasten
alle Hudsons biler.

Hudson fabrikken havde sardeles travlt
det forste levedr, idet man fremstillede
4000 biler. Dette antal var ganske flot 1
en bilfabriks forste arsproduktion, men
der var ogsa kompetente folk bag ud-
viklingen og produktionen af Hudson.
Mandene bag Hudson var bl.a. Roy D.
Chapin og Howard E. Coffin, begge med
stor erfaring i bilproduktion, idet de tid-
ligere havde veret ansat hos Olds Motor
Works og Chalmers-Detroit, sidstnavnte
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bil var i mere end 10 ar en af de mest
populere biler 1 USA. Det var altsa folk
med stor erfaring i bilproduktion, der nu
stod i spidsen for Hudson.

@konomi havde Roy D. Chapin ogsa
forstand p4, idet han i 1932 faktisk blev
handelsminister for prasident Hoover,
men kun i kort tid, da Roosevelt jo blev
ny prasident aret efter, og Chapin vendte
tilbage til Hudson. N, men det er jo en
anden historie, og vi vender tilbage til
emnet.

Folkene omkring Hudson indsé hurtigt,
at fabrikken snart ville veere for lille,
og man projekterede en helt ny fabrik,
ligeledes 1 Detroit. Den ny fabrik stod
feerdig i juli 1912, og der udvikledes den
forste Hudson Six, der blev praesenteret
som model 1913. Den var konstrueret
af Howard Coffin, og blev begyndelsen
til at Hudson blev kendt og beramt. Al-
lerede 1 1915 kunne fabrikken kalde sig
verdens starste fabrik for 6-cyl. biler.
Den ferste Hudson Six var en stor bil
med en 6,8 liters motor og en akselaf-
stand p& 3226 mm. [ 1914 kom ogsé den
mindre 6-40 model med 4,7 liters motor
og en lidt mindre akselafstand pa 3124
mm. Begge biler havde i lighed med
de sidste 4-cyl. biler fra 1913 elektrisk
startmotor som standardudstyr. Samtidig
var de forsynet med elektrisk lys samt
elektrisk ur og horn.

Hudsons salgstal voksede fra ca. 5.700
bileri 1912 til knap 26.000 bileri 1916,
sd enhver kan se at det gik virkelig
steerkt. Aret 1916 var ogsa tidspunktet,
hvor den helt nye Hudson Super Six
blev prasenteret. Den var konstrueret
af Stephen Fekete, og var forsynet med
en helt ny 6-cyl. motor med L-topstykke
og afbalanceret krumtapaksel. Denne,
samt det nye topstykke, bevirkede en
oget effekt fra 6-40 modellens 48 hk til
nu 76 hk. Det gjorde Hudson Super Six
til en af de hurtigste biler i USA, og ef-
terfelgende involverede Hudson sig ogsa
1 motorsport med stor succes.

Hudson prasenterede i 1918 en ny
lille 4-cyl. billig model under navnet
Essex, og Hudson Super Six fortsatte
i produktion som den eneste Hudson
frem til 1929. Essex modellen fik
en 6-cyl. motor i 1924 og blev solgt
frem til 1932, hvor den blev aflpst af
Terraplane, et navn der igen glider ud
allerede 1 1938.

De sidste 3 ar var Super Six motoren
monteret med et topstykke med ind-
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sugning over udstedningsventilerne,
en finesse der var hentet fra den lille
Essex model.

Super Six motoren var stadig pa 4,7
liter, men effekten var nu aget til 92 hk.
Hudsons karrosserier blev hovedsage-
ligt fremstillet hos Briggs eller Fisher,
men fra 1922 var der ogsd sedan- og
brougham-vogne fra Biddle & Smart i
det faste modelprogram. 1 1926 radede
Hudson selv over en karrosserifabrik,
som herefter overtog produktionen til
samtlige Hudson modeller.

I 1920°erne gik det rigtig sterkt hos
Hudson. I 1920 fremstillede man
22.268 biler, men allerede i 1925 var
antallet oppe pa ca. 110.000 biler. Leg-
ger man Essex produktionen til blev det
totale antal i 1925 knap 270.000 biler,
og dette antal beted at Hudson var det
tredjesterste bilmarke efter Ford og
Chevrolet. I perioden frem til ca. 1930
14 Hudson nesten konstant pa tredje-
pladsen i USA, stadig kun overgéet af
Ford og Chevrolet. Bilerne niede ogsé
til Europa og sa langt vaek som Austra-
lien. I England blev en samlefabrik
taget i brug i 1926 i London-forstaden
Chiswick. Her blev Hudson chassiser
monteret med engelske karrosserier fra
Coachcraft, Ranalah & Windower og
Tickford. 1 vort naboland Sverige blev
der i ca. 3 4r i slutningen af 1930’erne
samlet Hudson biler hos Autoropa Bil-
fabrikken AB i Malme, et selskab ejet
af det danske importfirma Bohnstedt-
Petersen A/S i Kabenhavn.

P4 den svenske bilfabrik arbejdede der
ca. 150 personer, og dagproduktionen
var 4 biler. Gik det godt samlede man 8
biler om dagen. Man néede at samle ca.
2000 Hudson biler i Malme inden krigen
satte en stopper for produktionen. Ved
krigens begyndelse havde man stadig
omkring 300 biler pa lager, og disse
blev skyndsomt gemt af vejen. Efter
krigens afslutning kom de frem i dagens
lys, og blev forvandlet til &rgang 1945.
Autoropa mistede efter krigen agentu-
ret for Hudson i Sverige pga. at ejeren
Bohnstedt-Petersen A/S i Kebenhavn
blev sortlistet af de allierede. Firmaet

blev anklaget for at have samarbejdet

med tyskerne.

I 1937/38 var det stadig Skandinavisk
Motor Co., der havde importen af Hud-
son i Danmark, men Bohnstedt-Peter-
sen havde agenturet for hele Sverige.
Da bade Skandinavisk Motor Co. og

Bohnstedt-Petersen repraesenterer
nogle af Chrysler koncernens biler,
sker der det mzrkelige, at Axel Semler
fra SMC indleder et samarbejde med
Bohnstedt-Petersen. Aftalen betyder,
at Bohnstedt-Petersens samlefabrik i
Sundkrogsgade i Kebenhavn samler
nogle Dodge og Fargo biler for SMC,
og ikke nok med det, den samler ogsa
Hudson biler for SMC.

Hudson indstiller produktionen af den
solide Super Six motor 1 1930, og den
erstattes af en 8-cyl. reekkemotor med
mindre slagvolumen. Den fik navnet
Great Eight, men var jo faktisk en Super
Six motor med to ekstra cylindre. Den
ny motor var pd 3,5 liter og ydede 80
hk, d.v.s. 12 hk mindre end den gamle
6-cyl. motor. Herefter gar det sterkt
med en 6-cyl. Hudson 112 pa 83 hk,
en 6-cyl. Hudson Terraplane pa 96 hk,
en Hudson Six pa 107 hk, og endelig
en Hudson Eight pd 122 hk. Efter en
opblomstring efter 2. verdenskrig nar-
mede slutningen sig for Hudson, thi den
sidste rigtige Hudson blev fremstillet i
oktober 1954, hvorefter fabrikken blev
lukket, og det blev til en sammenslutning
af Nash og Hudson. Det nye selskab fik
navnet American Motors Corporation,
ogsd kendt som AMC. Der blev efter-
folgende stadig fremstillet Hudson biler,
men de havde Nash karrosserier og blev
da ogsa fremstillet pd Nash fabrikken i
Kenosha i Wisconsin. Motorerne kunne
stamme fra Hudson Jet (3,5 liter) fra
Hudson Hornet (5,0 liter) eller den 5,2
liter V8 motor leveret fra bilfabrikken
Packard. En interessant sammenblan-
ding, en Hudson af navn, med et Nash
karrosseri og monteret med en V8 motor
fra Packard, som Nash havde indledt et
samarbejde med.

Disse modeller var i produktion i 1956,
men i 1957 var der kun Hudson Hornet
V8 tilbage. I 1956 blev der solgt ca.
22.500 biler og i 1957 dalede tallet til
godt 4000 biler. Den allersidste bil med
navnet Hudson forlod Nash fabrikken
den 25. juni 1957. Herefter forsvandt
ogséd Nash navnet, og de tidligere Hud-
son og Nash blev nu solgt som Rambler.
En fantastisk tid var nu definitivt forbi,
og de flotte og unikke Hudson biler
kunne sé blot gé over i historien.
Under 2. verdenskrig fremstillede
Hudson fabrikken komponenter til fly,
motorer til landgangsfartgjer og skibs-

kanoner, og ferst i august 1945 kom der
igen gang i bilproduktionen.

Dette er ikke hele historien om Hudson,
skulle den skrives blev det en hel bog,
men vi har forsegt at give et tidsbillede
af den spendende epoke fra begyndel-
sen i 1909 og til slutningen i 1957. Fa-
brikken matte igennem 2 verdenskrige
og en enkelt depression, s der var brug
for alle talenter for at manegvrere igen-
nem disse artier. Det var flot klaret af
Hudson, thi nér vi teenker pd andre store
merker som Cord, ja s eksisterede dette
meerke kun fra 1929 til 1937, og andre
store marker ligesa.

Men hvordan var det s& med Hudson i
Danmark?

Ja, her skal vi tilbage til sommeren 1914,
hvor seniorchefen i det kebenhavnske
firma Semler & Matthiassen, grosserer
E. S. Semler, rejste til USA for at besage
slegt og venner. Han overdrog ledelsen
til sin sgn og kompagnon, grosserer
Johannes Semler, og sejlede med et af
Det Forenede Dampskibsselskabs skibe
til New York for derfra at begynde sin
ferie.

Inden afrejsen til USA aftalte han med
sin gode ven, grosserer Robert Jakobsen
fra firmaet Smith & Co. A/S 1 Odense,
at han skulle undersgge mulighederne
for at fa et agentur for et amerikansk
automobil. Hvis det lykkedes, var de
to herrer enige om, at agenturet skulle
overtages af deres respektive virksom-
heder i fellesskab. Det var meningen, at
en eventuel automobilforretning skulle
drives som et appendix til de allerede
bestdende cykelvirksomheder. Ingen
havde p4 det tidspunkt forestillet sig, at
det skulle blive noget virkelig stort.

I USA kom grosserer Semler i forbin-
delse med Hudson Motor Car Co. i
Detroit, og det lykkedes at fa agenturet
for Hudson bilerne i Danmark. Der var
blot lige en enkelt betingelse. Grosserer
Semler skulle afgive en ordre her og nu
pé 2 biler, det ene eksemplar til Semler
og Matthiassen og det andet til Smith
& Co.

Selv om der var krig niede bilerne 1
1915 til Danmark, og man solgte 80
Hudson biler det forste ar. I 1916 fik
man ogsd agenturet for Dodge bilerne i
Danmark samt agenturet for de kendte
Firestone dazk.

Der var nu si megen aktivitet vedrg-
rende biler og deek, at man oprettede
en ny virksomhed den 2. januar 1917,
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og navnet blev Skandinavisk Motor
Co. A/S, med afdeling i Kebenhavn og
i Odense. I dag kendt som importer af
VW, Porsche og Audi, men hele eventy-
ret begyndte altsd med Hudson.
Firmaet Smith & Co. i Odense blev
kendt for bl.a. sine SCO cykler og SCO
knallerter.

Hudson bilerne kom ferdige hjem
fra USA, dog kom mange &bne biler
1 1920’erne og 1930’erne hjem og fik
et dansk bygget karrosseri fra Dansk
Karosseri-Fabrik, Asnas eller Hgjer.
Som regel havde disse derene hangslet
bagtil, hvorimod den amerikanske mo-
del havde retvendte dare, altsd heengslet
fortil.
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Men sidsti 1930’erne kan visse Hudson
biler vaere samlet i Danmark eller i Sve-
rige, dette kan ikke helt udelukkes.
Mange blev ogsa bygget specielt her i
Danmark, det kunne vaere ambulancer,
lillebiler, varevogne og lign.

Og nu — kaere leser — er tiden inde til
at forlade de gode gamle dage, der har
fort os rundt i Hudsons interessante
historie. Vi springer frem til nutiden,
marts 2004. Meget er sket siden Hudson
Motor Car Co. blev stiftet, s det er med
stor spending jeg har sat kursen mod
Fredericia, hvor Arno Andersen har sin
pregtige Hudson Eight cabriolet 4rgang

1938. Der stér den i sin flotte og solide
garage, og endnu en gang marker jeg
historiens fantastiske sus gennem krop-
pen. Indtil dette ajeblik har jeg blot st
og laest og atter laest alt hvad jeg kunne
finde om Hudson. Arno Andersen har
forsynet mig med beger, udklip, fotos og
meget andet. I nogle dage har jeg levet i
en Hudson verden, vurderet hvordan alle
disse informationer kunne koges ned til
2-3 sider i Veteran Tidende. Men nu stér
Jjeg altsd 1 Fredericia og rorer ved den
gamle Hudson, som det hele jo egentlig
drejer sig om. Arno starter bilen, og den
keres ud i solen. Jeg gar som sedvanlig
lidt rundt om karetgjet for lige at tjekke
de rigtige vinkler til fotografering. Nor-
malt har mange biler en vinkel, der er
penere end en anden. En bil kan veare
pxn forfra, men mindre pan bagfra.
Denne Hudson kan jeg fotografere fra
alle vinkler, den er elegant hele vejen
rundt.

Gitte og Arno Andersen har haft bilen i
4 ar, den blev kebt i 1999, blev teknisk
renoveret overalt, og var kereklar og
synet i ar 2000.

Bilen blev indregistreret farste gang den
25. juni 1938, méske til en speciallaege i
Odense, Arno praver i gjeblikket at finde
ud af hvem precis ejeren var, og hvilket
registreringsnummer bilen havde. Bilen
kan vaeret leveret af den danske importor
Skandinavisk Motor Co. A/S i Odense,
men det vides ikke med sikkerhed.
Den naste ejer har formentlig vaeret
Aage Fast i Odense, men en ting lig-



ger helt fast, bilen blev afmeldt i 1970,
og ingen si mere til den i lang tid. Den
dukker op pa Mobilia Museum i Billund
og horer til Bohnstedt-Petersen samlin-
gen. Museet 1 Billund lukkede efter et
par sasoner, og hele bilsamlingen blev
solgt samlet. Kagberen szlger en del af
koretajerne, bl.a. denne Hudson s&lges
til Arno Andersen.

Karrosseriet var i fin stand, men alt det
tekniske skulle have den helt store tur,
herunder motor, styretaj, bremser m.v.
Der blev ogsd monteret et helt nyt led-
ningsnet.

Vi formoder, at bilen pa et tidspunkt
efter 1970 er blevet renoveret 1 kar-
rosseriet, sa bilen kunne udstilles pa
museum.

Pa et tidspunkt bemarker Arno at hans
nyindkebte Hudson tilsyneladende er
monteret med nogle uoriginale kofan-
gere. Da han efterhdnden far fremskaffet
nogle gamle salgsbrochurer om bilen er
det tydeligt at se, at bilen har helt andre
kofangere monteret. Salgsbrochuren vi-
ser en ganske almindelig kofanger, men
Arnos bil har en slags dobbelt kofanger,
s noget ma vere galt.

Det viser sig senere at dette ikke er til-
feeldet, idet alle Hudson biler af samme
model som Arnos har disse dobbelte
kofangere. Det ma altsd vare et dansk
faenomen, men s ma man sperge, hvem
der har monteret disse. Har importeren
maske blot skiftet dem ud?

Som det fremgér af vore fotos har bilen
et bagsade, men nar kalechen slas ned,
da fylder den hele bagsadet, hvorfor
sedet ikke kan benyttes. Derimod for-
svinder kalechen helt ned, hvilket giver
bilen et flot design. Kalechen er szrdeles
let at betjene, det tager under et halvt
minut at sl& den op og ned.

En anden flot finesse er ryglenene pa
forsedet. Skal man ind pa bagsadet
vippes ryglaenet pd normal méde, men
samtidig med at ryglaenet vipper frem,
da drejer sedet ind mod bilens midte
og letter adgangen til bagsaedet bety-
deligt.

Bag rattet bemaerker man det elektriske
gear til hgjre lige under rattet. Det fyl-
der ikke ret meget, og her kan man med
fingerspidserne skifte gear uden brug
af kobling. Den normale gearstang kan
ogsa benyttes sammen med koblingen,
der er altsa frit valg. Gearstangen i vogn-
bunden har gevind og kan let afmon-
teres, s man kan sidde 3 personer pd
forseedet. Som ekstraudstyr kunne man
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bl.a. {4 monteret en speciel anordning pé
bremsesystemet, si man kunne holde pa
en stejl bakke og starte igen uden at bilen
lige lob lidt tilbage. Sideruderne er ogsa
specielle. Ventilationsruden kan rulles
ned som den almindelige rude, eller man
kan vaelge at dreje handtaget den anden
vej, hvorved ventilationsruden kan ab-
nes pa klem som pa almindelige biler.
Afvore fotos fremgér det, at reservehju-
let er placeret i bagagerummet, hvilket
er helt originalt. Man kunne bestille
bilen med reservehjulet placeret i hojre
forskeerm.

11938 var der 4 grundmodeller af Hud-
son, den billigste var Hudson 112 (en
forkortet og mere skonomisk udgave af
Terraplane), Hudson Terraplane, Hud-
son Six, og den dyreste var manedens
keretg] Hudson Eight. De kunne s le-
veres i forskellige udferelser som sedan,
coupe og cabriolet.

Tak til Gitte og Arno Andersen der sé
velvilligt fik deres Hudson ud af vinter-
hiet, sa vi kunne fortelle dens historie.
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Tekniske specifikationer

Langde

Bredde

Heojde
Akselafstand
Sporvidde for/bag
Egenvegt

Motor

Slagvolumen
Ydelse
Tophastighed
Gearkasse

Transmission
Bremser

Elektrisk system
Dakstarrelse

Prisi 1938

Til sammenligning Peugeot 406

5023 mm 4555 mm

1829 mm 1765 mm

1650 (kaleche oppe) 1396 mm

3100 mm 2700 mm

1422 /1511 mm 1500/ 1500 mm
1450 kg 1325 kg

8-cyl rekkemotor, sideventiler,
vandkgelet, boring 76,2 mm,
slagleengde 114,3 mm

4200 ccm

122 hk

160 km/t

3 gear frem, 1 bakgear, bundgear.
Ogsa elektrisk gearskift placeret pa ratstammen,
betjenes uden brug af kobling
Baghjulstreek

Tromlebremser, duo-hydrauliske

6 volt
16 x 650

kr. 20.500

Til sammenligning kunne en Ford V§ cabriolet kabes for kr. 8.105, en 2-ders
Ford Eifel sedan kostede kr. 4.830.

Der fandtes andre modeller af Hudson Eight i 1938, bl.a. en coupe til 3 personer,
en Victoria Coupe, Brougham, Touring Brougham, Convertible Brougham,
4-ders sedan, Country Club Sedan (forlenget 4 dors sedan)

Mainedens karetgj benavnes pa amerikansk: Convertible Coupe.

I Danmark findes i dag kun ganske f4 Hudson biler, s& de m4 betegnes som

sjzldne.

TUSA er der en Hudson klub med ca. 5000 medlemmer, og med lige s mange
biler, dog langt de fleste med 6-cyl. motorer.




1 vores arkiv fandt vi dels B 20492, altsa vores
aktuelle vogn, dels en Hudson med vantepladen K
4027 i to forskellige skikkelser, dels moark med lys
kaleche, dels lys med merk kaleche.

Det ser grangiveligt ud til at veere samme vogn pa
alle tre billeder, selv om den altsd har andre farver
pa det ene og lidt forskelligt udstyr. Med viden om
forste registreringsdato og chassis- og motornum-
mer kunne vi sikkert have fundet vognen i toldve-
senets protokol og maske bade have faet det bekreef-
tet og navn pa forste ejer — men det tillod tiden ikke.
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KONKURRENCEN

Konkurrencebilledet stammer fra en
fransksproget tryksag, billedteksten
forteller at 1 Kebenhavns indre by er
gaderne sa snavre at bilerne ma tage
fortovet til hjaelp. Man ma da habe at
det i det mindste er en ensrettet gade.
Som det fremgar er billedet fra efter at
vantepladerne blev umoderne og man til
gengald ogsa fik de gule plader. De to
biler n@rmest kameraet er for nemme,
s vi skal have at vide hvad det er for
en eksotisk varevogn langst til venstre
1 billedet. Pas pa, der er i hvert fald
tre amerikanske fabrikater, som ligner
hinanden pa det tidspunkt vognen er fra
—men kun det ene er det rigtige. Market
er svar nok til at deltage i lodtrackningen.
Men man har da lov til at brillere med
argang — og med fx hvad det er for en
lastbil helt tilbage i billedet.

Vi bad kun om navnet pa den personvognsmodel, som vare-
vognen i sidste nummer stammede fra, men mange er blevet
inspireret til langt mere omfattende besvarelser, og det er kun
glimrende. Det rigtige svar er Renault Juvaquatre.

Renault er et af verdens absolut aldste bilfabrikater, og det har
vaeret karakteristisk for det gennem alle drene at det leverede
modeller i naesten alle storrelser. Juvaquatre var i en arreekke
Renaults mindste model. En konventionelt opbygget model,
der blev prasenteret allerede et par ar for krigen og fortsatte
efter krigen.

Ved sin fremkomst var Juvaquatre meget moderne i sin ydre
formgivning, men samtidig ogsa snydt ud af bogstaveligt
taget nasen pa Opel Olympia, med forlygterne si at sige i
rorformede gevakster pa motorhjelmen.

Olympia blev prasenteret i Hitlers olympiske jubelar 1936,
deraf'selvfolgelig navnet. Og nu tyr vi vil Renault-specialisten
frem for nogen, Henrik Stenholt, der fortaller at der findes
flere fotografier hvor man ser at Hitler pd biludstillingen i
Berlini 1936 beundrer Opel Olympia—og pa afstand betragter
en anden herre ogsd modellen — nemlig Louis Renault. Aret
efter lancerede Renault Juvaquatre.

Og 11938 kom varevognsudgaven, som fortsatte i produktion
til 1960 med nesten uendret karrosseri, men med @ndret
mekanik.

Varevognene hed Fourgonnette. Om AGZ 1 Juvaquatre
Fourgonnette blev indfert for krigen af markets davarende
importer, Bohnsted-Petersen, stir hen i det uvisse, men er
nzppe sandsynligt. Det samme gelder det lille antal AHG
I som blev fremstillet under krigen. Sammenlagt blev det
mindre end 2.500 stk.
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Efter krigen kom der anderledes gang i produktionen. Type
AHG 2, senere R1080, lgb op i n@sten 100.000 eksempla-
rer, en »break, dvs. stationcar, indbefattet, og den blev ogsa
udbredt herhjemme. Importen var overtaget af Brdr. Friis-
Hansen, som allerede i 1950 havde solgt over tusind. Mellem
de store aftagere var vaskeriet Sortehvidt i Kebenhavn og
Kolding Dampvask.

Fra februar 1953 hed modellen R2100 Juvaquatre
Fourgonnette/Break. Som nu havde faet den samme top-
ventilede motor der blev anvendt i 4CV. Godt 32.600 blev
fremstillet — Brdr. Friis-Hansen solgte den stadig, men ikke
sd mange som for.

Fra februar 1956 til marts 1960 hed modellen R2101 Dauphi-
noise Fourgonnette/Break. Godt 52.000 fremstillet. Renaults
sidste forseg pa at holde liv i farkrigsmodellen. Nu med mo-
tor og forlygter fra Dauphine, rat fra 4CV, nyt keleremblem,
Dauphine-lignende hjul — og navn. Herhjemme blev de fleste
ved med at kalde den AHG. Meget fa blev solgt.

Hvilken af disse varianter er det sa pa billedet? Igen forlader
vi os pd Henrik Stenholt, som mener at kunne indkredse bilen
til for 1955. 1 s& fald AHG 2/R1080 med 4CV motor. Begge
havde afviservinger, men efter det ny, danske krav er bilen
pa billedet forsynes med de »klassiske« Ermax afviserblink,
monteret helt oppe i tagrundingen. Billedet er altsa taget i
1959.

Vinder af en bog er ved lodtrekning Jens Petersen, Ulkeer.
Husk at besvarelser skal sendes direkte til redakteren, med
post, fax eller e-mail. Se side 2. Telefon modtages IKKE.



Boganmeldelse

Niels Kryger

BILEN I 40'erne og 50'erne
128 sider, illustreret, 299 kr

Nyt Nordisk Forlag
Arnold Busck

Neppe har Niels Krygers bog »Bilen i 30'erne«
néet at samle stav pd boghylden, for fortsattelsen
»Bilen i 40'erne og 50'erne« foreligger. P4 sin vis
er der en vis parallelitet til indgangen pa de to
perioder, krakket i Wall Street den Sorte Tirsdag i
oktober 1929, og Nazitysklands overfald p4 Polen
L. september 1939, og dermed begyndelsen til
anden verdenskrig. Begge begivenheder medfarte
store @ndringer i bilfabrikkernes produktion, i
USA faldt bilsalget, og mange fabrikker luk-
kede 1 30’erne, i Europa opherte produktionen
af personbiler i 1940, kun Tatra fortsatte uendret
gennem krigens femdarsperiode. I Amerika stop-
pede samlebandene i 1942, da USA gik ind i verdenskrigen
efter japanernes overfald pa flidehavnen Pearl Harbor p4 Ha-
waii. Hos begge stridende parter omstillede bilfabrikkerne til
militerkeretajer, skibs- og flymotorer, ja Ford producerede
endog flyvemaskiner. Kryger far ogsé fortalt, at den senere
bilfabrikant Henry J. Kaiser under krigen lavede Liberty skibe
pé samlebénd, et hver fjerde dag. Det var dampskibe med
lasteevne pé 10.000 tons, der fragtede materiel til Fjernosten,
England og Sovjetunionen.

Med disse samfundsomveeltninger til 1940'erne omtaler for-
fatteren de restriktioner og forbud, der gjorde sig galdende i
Danmark; 4. september 1939 blev al privat bilkersel forbudt,
opklodsningen begyndte, benzin var blevet en mangelvare.
En gammel opfindelse, gasgeneratoren, blev trukket frem
af glemselen, benzin blev kun tildelt i smi mangder til
redningskeretejer, lager m.v. Med generatoren kunne man
uddrive brendbar gas af begetre og andre brandsler, si
drivmiddel fandtes i de danske skove. Dak derimod kom fra
udlandet, og det blev efterhinden en starre mangelvare end
generatorbrande.

Nir man som forfatteren er »en model fra midttredverne«
opleves lesningen om problemer med generatordrift, de
forste dollargrin, de sma tyske biler som Lloyd, BMW, Isetta
og mange andre som genkendelsen glaede. Man husker dem
som nye, ikke fra forhandlernes udstillingslokaler, for alt
kom i drift si sére det kom hjem, men fra bybilledet. Mange
troede ved fredsslutningen i 1945 at nu ville det vaere muligt
at kebe en ny bil, men sddan gik det ikke. USA var i stand

BILEN 1 40°’ERNE
OG 50’ERNE

til hurtigt at omstille til civil produktion, de tyske fabrikker
var senderbombet, og blev i gvrigt skildt af det jernteppe,
der delte landet i gst og vest. Siledes blev BMW til EMW
og DKW til IFA i est. I England og Frankrig tog det ogs4 tid
inden man kunne eksportere biler. Og felles for alle bilpro-
ducenterne var at det var 1939-modeller, der blev fremstillet,
enkelte lettere modificerede.

Bilhistorie er ikke alene et spargsmal om beskrivelse af me-
kanik og design, men ogsé at keede det omgivende samfunds
stade sammen med bilens historie. Det gjorde Kryger floti sin
bog om 1930'ernes biler, og det fortsetter i »Bilen i 40'erne
og 50'erne«.

Merkebilledet er endret radikalt siden 1950'erne, nogle
fabrikker stod ikke distancen. Borte er Borgward, Nash,
Studebaker, DKW og Willys plus de mange engelske som
omtales i bogen. Mange nye fra Fjernesten er kommet til,
men de tilherer en fremtidig beskrivelse.

Man fornemmer Niels Krygers faglige uddannnelse som
arkitekt gennem hele denne lasevardige bog. Den gode
arkitekt tegner ikke bare et smart hus, han tager stilling til
funktion, form, materialer, slidstyrke, varktgjers formaen og
modeluner, ogsa nér han skriver om biler. Netop denne brede
pensel har forfatteren i hdnden, ndr han maler et billede at to
artiers bilhistorie.

P. E. Hansen

33



DISSE MINDER

Af Hans Serensen

Her er en lille historie om en Opel Super Six: Veteran
Tidende januar 2004 nr. 331 indeholdt en artikel fra brdr.
Schelde i Vejen om alle deres gode gamle Opel biler, og
pa side 15 star Flemming ved en Opel Super Six 1938;
lige netop denne vogn kalder minder frem. Sidan cirka i
1960/61 da var jeg 15-16 ar tilherte denne bil kebmand
Jessen, Englandsgade 15 i Esbjerg.

Nér jeg skulle i skole gik jeg forbi kebmandsforretningen og
sa tit denne Opel std i garagen. P4 samme tidspunkt havde min
bror et autovaerksted i Borgergade, lige rundt om hjernet fra
hvor Jessen boede, og der kom Opel’en og blev repareret nar
det var nedvendigt. Det var sddan at der ikke var andre end
Jessen der matte kore i bilen, sa nar bilen var faerdig skulle
jeg ga over og fa fat i Jessen. Bilen blev ikke meget brugt,
mest til at kore fru Jessen ned til Fanefargen om sendagen
nar de skulle i sommerhus pa Fane. Fruen blev kert til feergen
og Jessen karte sd tilbage, satte bilen1 garage og cyklede selv
ned til faergen. P4 et tidspunkt skulle deres sen Freddy lase
i Alborg og skulle s kere i den gamle Opel derop, men det
kunne den ikke holde til, s& den jog et ben ud af siden (leje
slidt og plejlstang knzekkede) den var jo ikke vant til at kere sa
lange ture. S& Opel’en stod meget lang tid i garagen. En dag
spurgte jeg sd Jessen om hvad der skulle ske med den gamle
Opel, det vidste han ikke ikke rigtig for motoren var jo defekt
og den kunne derfor ikke bruges mere. Efter en kort tid fandt
jeg ud af at en Opel Kapitdn 1952 stod hos en bilhandler og
derfra kunne motoren tages og s@ttes i Opel’en, Jessen og jeg
blev sd enige om at jeg kabte Kaptajnen og fik motoren flyttet
over og nér s& Jessen ikke ville have Sixen mere var den min,
det var jo en god aftale for en dreng pa kun 16 &r, s& havde
jeg jo en bil ndr jeg engang fik kerckort. Men den kerte godt
i lang tid, jeg sd jo til bilen mange gange og da jeg selv flyt-

tede i Englandsgade 37 i 1969 var min kone og jeg henne og
se pa den, den stod fint i garagen med tepper og sakke over
sig. Men sa i 1971/72 skete der det at en forhandler solgte
Jessen en ny Fiat 1100 og fik sa den gamle Super Six i bytte;
Jessen havde glemt vores gamle aftale. Jeg provede om jeg
kunne kebe den hos forhandleren,men den var allerede solgt
videre til en maskinhandler i Spandet og han mente den var
meget veerd, og egentlig ikke til salg, sé nu var det jo bare at
folge bilens videre faerd. Den blev sa solgt til Jimmy Gadgérd
i Holsted, der havde den stiende en tid, s& solgte han den til
brdr. Schelde i Vejen.

Der har den féet et godt hjem, si jeg kan godt forstd at han
kigger sa keerligt pd netop denne vogn, for nir jeg siger at
det sadan set er min bil griner vi lidt over det, for det er det
jo ikke, og jeg kan jo altid tage hen til brdr. Schelde og kigge
pa bilen og nyde at de passer sd godt pa den, og hdbe at de mé
A mange gode ture i den. Det var min historie om den gamle
Opel Super Six fra Englandsgade 15.

Hilsen Hans Serensen, Esbjerg, medl. 713

- Her er feks. ikke en eneste DKW,
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- Nej her er vogfrit omrdde.
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Laserbreve

Motorhistorisk Samrad vil indfere ekstra
afgifter pa veterankeretgjer

Det er med forblaffelse, at man i sidste ud-
gave af VeteranTidende, kan lacse, at Motor-
historisk Samrad (MhS) nu forhandler med
Told & Skat om, at veterankeretejer nu oveni
i, at der skal betales registreringsafgift ved
import, nu ogsé skal betales en ekstra afgift
til MhS i form af et FIVA-pas.

Ikke kun er det en ekstra gkonomisk bar-
riere for indferslen af et veterankeretgj, det
pger ogsd besvaret. Nu skal man siledes
ikke alene have al bavlet med at fa vurderet
og afgiftsberettiget sin importerede veteran
hos T&S, men ogsé have vurderet sin bil hos
MAhS for, at f& udstedt et FIVA-pas. Et doku-
ment som langt de fleste veteranejere intet
har at bruge til. Det er kun de ferreste, der
deltager i de eksklusive og kostbare FIVA-
rallies, hvor til et sddant kraeves. Derudover
har man absolut intet, at bruge et FIVA-pas
til. Det kan séledes ikke overdrages til andre
ved salg, og slet ikke eksporteres til andre
FIVA lande.

Derudover er der ingen garanti for at
FIVA-passet er retvisende. Der er utallige
eksempler pa, at FIVA-pas er direkte fejl-
agtige, bl.a. fordi reglerne og kategorierne
i FIVA-passet er helt misvisende i forhold
til realiteterne for stand og originalitet for
langt de fleste veterankeretgjer. Med andre
ord, hvad er original og hvad er ikke original?
Dybest set er FIVA-passet helt ubrugeligt til
ret meget andet, end dokument for deltagelse
i fornaevnte eksklusive rallies, til i titusindvis
af kroner i startgebyrer.

Danmark er det eneste land i EU, der
overhovedet opretholder opkravning af
registreringsafgifter pa veteranbiler. Tilmed
er aldersgrensen i Danmark pa 35 ar den
hgjeste 1 EU. De gvrige EU-lande er godt i
gang med, at harmonisere pa dette omrade
og har sat aldersgraensen ved 25 ar, hvorefter
registreringsafgiften helt bortfalder.

Ifolge EU’s regler, kan et medlemsland have
sa hgje registreringsafgifter de matte onske,
men et land ma ikke palegge importerede
keretgjer fra andre medlemslande en regi-
streringsafgift, der hgjere end den restafgift,
der er indeholdt i et tilsvarende koretej, der
allerede er registreret i landet. Det star i
EQF-traktatens artikel 90 (handelshindrin-
ger) og er yderligere fastsldet i den sakaldte
Gomes-dom fra 2001, hvor den portugisiske
stat tabte en sddan sag ved EU mod en privat
borger.

Den danske registreringsafgiftslov giver
mulighed for, at {3 tilbagebetalt restafgiften
(-15 %) ved udforsel af biler. Undtaget her-
fra er, netop ja, biler over 35 ar. Veteranbiler
indeholder alts, ifolge loven, ikke nogen re-
stafgift, idet man i betragtningerne til loven
antager, at den for leengst er *afskrevet’ pa
sa gamle keoretejer. Det er derfor en klar
overtreedelse af EU’s regler, niar T&S fortsat
overhovedet opkraver registreringsafgifter
pa veteranbiler.

Derfor er det er komplet uforstaeligt, at MhS
nu, tilmed pa eget initiativ, baerer braendstof

til Told & Skat til yderligere afgiftsforho-
jelser og bureaukrati. At T&S overhovedet
overvejer, at inddrage en tvivlsom besig-
tigelse, af en sdkaldt ekspert fra en privat
interesseorganisation, om hvorvidt et 35 ar
gammelt koretej har den rigtige karburator
monteret og derfor er kvalificeret til at blive
afgiftsberigtiget efter 40 % -reglen og pa den
méde blander en privat tredjemand ind i of-
fentlig, fiskal forvaltning, forekommer endnu
mere forbleffende. Den eneste forklaring er
vel, at Told & Skat formentlig her gjner en
mulighed for, at f4 undtaget en masse vete-
ranbiler, fra 40 % -reglen og p& den méde fa
opkravet et endnu starre provenu til statskas-
sen. MhS har saledes, med stor behandighed,
peget pa et omrade, hvor T&S kan hente flere
penge pa veteranbiler.

Personligt har jeg, i frustration over mang-
lende indsats fra MhS, haft en dialog med
Skatteministeriet og Vurderingsmyndighe-
den om afgifter pa veteranbiler. Det er mere
end vanskeligt, at fa T&S til opgive selv den
mindste indtegtskilde, selvom en fast styk-
afgift pa veteranbiler, formenligt kunne give
samme provenu til statskassen. Det er lykke-
des mig, at fa gjort medlem af Europaparla-
mentet, Mogens Camre, interesseret i sagen,
og han vil nu rejse skriftlig forespargsel til
Kommissionen om lovligheden af Danmarks
behandling af veteranbiler. S& meget desto
mere frustrerende er det, at kunne konstatere,
at MhS med deres manglende indsats og ikke
mindst indsigt, nu er i faerd med, at score
endnu et klokkeklart selvmal, til skade for
os veteranbilfolk. Som interesseorganisation
for veteranbilenthusiaster, ber MhS vel ar-
bejde for mindre afgifter og bureaukrati og
ikke det modsatte. Jeg synes MhS skylder
en forklaring.

Jan Paustian

Motorhistorisk Samrad vil indfore ekstra
afgifter pd veterankeretgjer stir der som
overskrift pa et indleg, der er underskrevet
af Jan Paustian.

Jeg kan berolige Hr. Jan Paustian — og for
den sags skyld ogsd Hr. Claude Teisen-Si-
mony fra ABC-Design, hvis computer af
uransagelige drsager stdr som arnested for
det Word-dokument, som Hr. Jan Paustian
her fremsendt!

Jeg kan berolige dem og andre med, at det
naturligvis ikke forholder sig siledes.

I VT nummer 331 — side 28 — skriver Ole
Emil Riisager i sit resumé fra det af MhS
udsendte nyhedsbrev folgende.

Told- og Skattestyrelsen stiller sig positivt
til brug af FIVA-pas til afgiftsbestemmelse.
Alle brugte koretgjer skal besigtiges af en
vurderingsmand, der ikke altid har forstand
pé det. Og hvorfor? Afgiften ved indforsel
har alligevel ikke noget at gere med denne

vurdering, men er en vis procent af nyprisen.
Men for de vogne der er bedemt af FIVA, og
hvor eventuel uoriginalitet er papeget, kunne
anvendelsen af et FIVA-pas vaere velegnet.
Det geelder altsd bare ikke endnu.
Ovennavnte har VT s agtvaerdige redacteur
skrevet pa baggrund af folgende, som var at
laese i MhS’s nyhedsbrev nr. 1, 2004.

Vurdering af 35 ar gamle importerede
koretgjer.

MhS har i brev af 24. september 2003 til
Told og Skattestyrelsen foreslaet, at safremt
et importeret keretgj, der er mere end 35
ar gammelt, har et FIVA Pas — udstedt i
Danmark eller i et andet EU-land — ber
dette vere tilstreckkelig dokumentation til
vurderingsmyndighederne af, at keretajet
er et originalt keretaj, som dermed er beret-
tiget til at f3 beregnet afgift efter den sakaldte
»40 % regel«.

Den 10. december har MhS modtaget svar-
brev hvoraf det fremgar, at emnet har veret
droftet pé et nyligt atholdt landsmede for
vurderingsmyndighederne. Konklusionen
fra dette mode er felgende.

Vurderingsmyndighederne finder forslaget
interessant, men mener ikke, at et FIVA Pas
umiddelbart kan std alene. Dette synspunkt
skal ogsd ses pd den baggrund, at en FIVA
Pas-ordning i givet fald skulle veere et til-
bud, som det er frivilligt, om man vil benytte
sig af. Vurderingsmyndighederne vil derfor i
et eller andet omfang fortsat skulle besigtige
sddanne keretgjer.

Det er pd denne baggrund styrelsens opfat-
telse, at vi indtil videre stiller en implemen-
tering af ordningen i bero.

Det kan oplyses, at styrelsen er opmeerksom
pd ressourceforbruget pa vurderingsomrd-
det, idet der er iveerksat et analysearbejde
med henblik pad forenklinger og ressource-
besparelser ved motorekspeditioner m.v., og
at Deres forslag ogsa vil indgd i det videre
arbejde og overvejelser herom.

S4 indtil videre er der ingen muligheder i
den retning — men maske kan vort forslag
alligevel veere medvirkende til at der kommer
en forenkling til glaede for alle parter — vi far
se. Citat slut.

Det fremgar med al ensket tydelighed af bade
MhS’s nyhedsbrev og af OER s resumé, at
vort forslag til Told og Skattestyrelsen i givet
fald skulle vaere baseret pa frivillighed, og
det fremgar ogsa klart af svarbrevet fra Told
og Skattestyrelsen, at det er sdledes man har
opfattet vor henvendelse.

Derfor, keere venner — pastanden i Jan
Paustians artikel har absolut intet med
virkeligheden at gore, hvilket enhver der
er i stand til at lzese dansk kan overbevise
sig om ved at lzese ovenstiende.

Svend Aage Tholstrup
Motorhistorisk Samrad
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Laeserbrev

VT nummer 332 februar 2004 har jeg lige modtaget.
P& side 3 har nastformanden et helsides tillykke-
indleg. Et tillykke med de halvtreds — trods alt.
Vi er over fem tusinde medlemmer, star der. Men
det er jo kun fa af disse medlemmer som forstar, er
jeg sikker pd, hvad Claus Frausing skriver.

Deter i spalte 2, hvor det rigtigt begynder. Det afsnit
som begynder med:

»Ogsé indenfor de vante omréader er...osv.« Be-
styrelsen udszttes for ufine angreb. Personligt
nid. Abenlyse skavheder. Nar fienden uhindret
kunne velge vaben og séledes satte sin egen — 1
ovrigt fordekte dagsorden. Fejt er vist udtrykket
der daekker.

Hvad er det alt sammen dog for noget? Hvad drejer
det sig om? Hvorfor skrive alt dette uden at fortalle
os hvad der ligger bag. De 4.975 (ca.) medlemmer
som laser dette siger sikkert: »Hvad i alverden
foregar der«. »Hvad mon det er for en klub vi der
er kommet med i«.

Lad mig da s& pd alle disse medlemmers vegne, og
pa mine egne vegne 1 gvrigt, sparge Claus Frausing.
Der mé jo vaere en grund til at du skriver dette. Kom
venligst med et uddybende indlag i naeste nummer
af Veteran Tidende. Ma vi here hvem fjenden er.
Ma vi hgre om de vaben der er valgt. Om de ufine
angreb.

Claus Frausing, du har selv valgt at lafte sloret.
Kom nu frem med det hele! Lad os fa hele sandhe-
den. Det skylder du dine tropper, for at blive i din
terminologi.’

Jeg vil slutte som du ger: Tillykke med de halvtreds
- -- trods alt.

Medlem nr. 4676 Hans Holtman

. } Svar til Hans Holtman:

Det er forhabentlig en grov overdrivelse at kun f& af Dansk
Veteranbil Klubs medlemmer forstar, hvad jeg skriver. Men
hvis det er tilfzldet, kan det méske skyldes at bestyrelsen for
en gang skyld ikke fik forelagt teksten inden offentliggerelsen
i Veteran Tidende. Kun formanden fik den »Til orientering«.
Det gzlder forresten ogsa svaret her.

Bestyrelsen forsegte sidste r gennem udarbejdelse af retnings-
linier for en rackke forhold, bl. a. »Regler for tilskud til leb og
arrangementer«, at demme op for de dbenlyse skeevheder, der
herskede ved at de, der rabte hgjest fik mest ud af det. Ikke om
arrangementet var »pengene vaerd« set fra klubbens synspunkt
eller at pengene maske gjorde bedre gavn et andet sted. Sikke
en ballade vi fik ud af at tage fra de rige...

Bestyrelsen udsattes med jevne mellemrum for sager med
Jordeekte dagsordener. Det er samme personkreds, hver gang,
bare ikke udadtil. Som nu for eksempel i forslag til generalfor-
samlingsbeslutning indgivet af Dorte Stadil, Per Nielsen, Peter
Juel-Jeppesen, Bo Bonfils, Erwin Koster Kristensen, og Lars
Legaard om »at fremme dbenheden 1 Dansk Veteranbil Klub,
séledes at de mange tusinde medlemmer kan orientere sig om
klubbens ledelse«. Ikke et gje er tort, vel? Jeg har af arligt
hjerte spurgt en af underskriverne, hvad det var for information
vedkommende savnede. Det viste sig til min undren at den
pageldende ikke selv savnede information, men det var mere
af hensyn til medlemmerne ude omkring.

Ved at klikke pa »Egenskaber« pa den mail underskriverne har
indsendt, vil man kunne se, hvilken pc e-mailen er skrevet pa
og sendt fra. Det er ingen af underskrivernes. Det er samme
metode, der afslarede at statsministerens nytarstale oprindelig
var skrevet i Dansk Arbejdsgiverforening.

Et medlem fra Jyllinge foreslar i en e-mail at Motorhistorisk
Samrad skal gere et eller andet ved afgiftsberegningerne pa
gamle biler. MhS er ikke os, bevares, men det interessante er
at e-mailen ogsa her har samme »Egenskaber« som i tilfeldet
ovenfor.

Om pc’ens ejermand ogsa er hjernen bag de ufine angreb er
det man kalder et godt spergsmal. Det kan jeg ikke svare ob-
jektivt pa - endnu.

Det er ikke mit @rinde at beskaftige mig med indholdet af
de stillede forslag. Kun at afsenderen ikke selv vil l&gge navn
til sine ytringer, som alene har til formal at genere bestyrelsen i
dens arbejde. Det er fejt og ved gransen til det uanstaendige.

Det var vist svar nok. Jeg behaver vel heller ikke at sette
navn pd. Det star 1 enhver pc, der har de omhandlede e-mail

liggende i maskinen.

Claus Frausing
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Intet tilskud til Morris Registret

I sidste nummer af Veteran Tidende kunne man meget
overraskende laese, at bestyrelsen havde afvist at yde
tilskud til Morris Registret, som uden sammenligning
har klubbens allersterkeste markeaktivitet. Ikke alene
holder Morris-folkene speendende mader hver méned,
de er dertil meget aktive foregangsmend med hensyn
til at benytte deres kulturklenodier — s veteranbiler
— ved adskillige &rlige kereture og hvert ar oven i
kabet en serlig udenlandstur. Der er en stabil kerne
pé en snes stykker, men derudover mange flere der
bakker op og viser interesse .

Som folge af den store og varierede aktivitet kan det
slds fast, at der er tale om en sektion snarere end
et register, idet et register som navnet antyder stir
for en fortegnelse, i det her tilfaelde over historiske
Morris'er. I DVK's regler for sektioner er en sektion
defineret saledes : »En sektion er en interessegruppe
orienteret omkring et bestemt teknisk-historisk emne
(her: historiske Morris) eller en bestemt anvendelse af
et motorkeretgj (her: kere- og udenlandsture)«.

Situationen svarer til Historisk Sports Sektion (HSS)
som 1 mange ar var en serdeles aktiv sektion i DVK
med cirka 80 medlemmer. I frustration over ikke at
fé et arligt tilskud fra DVK meldte man sektionen ud
af klubben og startede en selvstendig klub: Histo-
risk Motor Sport — Danmark. Den har i dag over 350
medlemmer. Tilskuddet man egnskede var 10.000 kr.
hvilket var ca. 30 % af det kontingent som medlemmer
indbragte klubben. Havde man bevaret sektionen som
en del af DVK's aktiviteter ville de 350 medlemmer
i &r 2004 have indbragt klubben over 160.000 kr. i
kontingent.

Har klubben virkelig rad til gang pd gang at afvise
de aktive medlemmer med fare for at de helt vender
klubben ryggen og starter selvstendige klubber. Hvad
er DVK egentlig verd uden de aktive medlemmer, det
er vel dem der er rygraden.

Bestyrelsen skal efter min mening opruste og priori-
tere al form for aktivitet der kan gere klubben til en
dejlig legeplads for medlemmerne og deres dejlige
historiske koretojer.

Med venlig hilsen
Torben Valerius
Medlem nr. 120

Svar fra bestyrelsen

Med hensyn til Historisk Sports Sektion der blev
til Historisk Motor Sport, sd var baggrunden at der
var bekymringer omkring det hensigtsmaessige i at
blande motorsport sammen med Dansk Veteranbil
Klubs aktiviteter, samtidig med at man i Historisk
Motor Sport enskede at arrangere lgb der gkono-
misk kunne komme til at belaste DVK i en uheldig
grad.

Regnestykket om tabt kontingent i den sammenhang
holder ikke, da der i udpraeget grad er tale om dob-
belte medlemskaber.

Der skal ikke herske nogen tvivl om at DVK’s be-
styrelse gerne ser en styrkelse af klubbens sektioner,
registre og klubber i klubben (se ogsa bestyrelsens
beretning). Derfor har vi ogsd udarbejdet et klart
regelsat for etablering og drift af disse. Vi er til
enhver tid parate til at diskutere indholdet og for-
bedre det.

Det er korrekt at bestyrelsen afslog Morris Registe-
rets anspgning om et huslejevederlag pa kr. 3.000,
til deekning af husleje i forbindelse med vinterens
garagemgader 2003/2004.

Baggrunden for beslutningen er, at sektioner i DVK
som udgangspunkt hviler i sig selv uden tilskud fra
DVK. Bestyrelsen gnsker ikke at eendre denne prak-
sis og generelt indfgre huslejetilskud, og slet ikke
ndr der ikke har varet rettet henvendelse til DVK’s
bestyrelse om en eventuel anvendelse af vore egne
klublokaler

Vi er meget dbne over for at tage en snak med Morris
Registeret om hvordan vi skaber de bedste rammer
for registerets virke.

Pa bestyrelsens vegne

Peter Lovstrom Serensen
Formand
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Fotos: Ole Callesen
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Lerdag den 12. juni 2004
far vi byen til at ose af engelsk charme fra gamle engelske koretgjer.
Alle er velkomne hvad enten det er med bil eller motorcykel.
Arrangementet foregar pa markedspladsen, hvor der vil blive
serveret gratis kaffe og rundstykker fra kl. 8.00.
Herefter vil der blive officielt dbnet kl. 10.00.

Vi haber pa at kunne trylle lidt engelsk kultur og hyggelig samveer frem.
Maxdeltagere 120 derfor geelder forst til melle princip.

Tilmelding senest den 6. juni 2004
ved Bent Jessen, tIf. 74 74 44 83, Lagumkloster.

‘Hvor der er kaffe og rundstykker. Derefter korer vi ad

Lillebaeltsturen
Lerdag d. 5-6-2004 (grundlovsdag)

Kom og vaere med til en afslappet madpakke-tur,
i den vestfynske natur.

Modested:
Middelfart dekcenter,
Odensevej 79, Middelfart. K1. 9.30

“smd veje langs Lillebalt, med ophold undervejs. Vi

slutter af i det grenne, hvor den medbragte medpakke indtages. Vi karer med den ®ldste bil forrest, sa

.alle kan vaere med. Turen er ca. 70 km. Lang,
‘Der afregnes ved ankomst: bil + ferer 30,- Eftf. Pers. 20,- barn u/10 ar 10,-

(max. 50 keretajer)
Tilmelding senest den 16 maj til Anne Lise Gustafsson 6263-2051 el. 2281-1954
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Zonen

Ved indvielsen af
Zone-redningsstationen
pa Danmarks Tekniske
Museum kerte en kor-

tege af korpsets biler
gennem Helsinger.

+ - ’ - T——

Velkommen til

 Dansk Vetanbil Kl
S50-ars jubileeum i Fredericia
den 20.-22. august 2004

Alle er velkomne.
DVK-medlemmer og ikke-DVK-medlemmer
bare I tager jeres gamle bil og gode humer med,
s skal det nok blive en kanon fest.

Husk tilmelding p& skemaet naeste side
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Tilmelding til
Dansk Veteranbil Klubs 50 ars jubileeum
i Fredericia 20.-22. august 2004

(kopi kan udskrives fra DVKs hjemmeside: www.veteranbil.dk)

Born u/12 ar
_ (seet X)
1. Efternavn '
ﬂntaklperson} Forna\l’n
2. Efternavn Fornavn
3. Efternavn Fornavn
4. Efternavn Fornavn
5. Efternavn Fornavn
Adresse
Postnr. og by
TIf.nr. Mobiltlf.
Medlemsnr. Email
Bil/mc (st 0) | Argang: {'Maarke: Model:
Brug venligst blokbogstaver! Tilmeldingen er bindende!
a. Bespisning
Fredag den 20/8 antal voksne pris voksne  antal barn pris barn | alt kr.
| Middag i Idrastscentrets cafeteria : 90.- 50,-
| Grill i Madsby Legepark — egen mad! I 0.- 0,- 0,-
Lerdag den 21/8 antal voksne pris voksne  antal bgrn pris bern | alt kr.
| Festmiddag i Idreetscentret ] | 350.,- | | 175.- |
Sendag den 22/8 antal voksne pris voksne  antal barn pris bgrn | alt kr.
Morgenmad i Idreetscentret 50.- 25 -
Frokost i Idraetscentrets cafeteria 80,- 1 40.-
b. Jeg/vi ensker at deltage i folgende aktiviteter:
Fredag den 20/8 antal pers. pris pr. pers. | alt kr.
O sejltur pa Lillebaelt inkl. middag 340,-
U Voldvandring med guide 25,
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Lerdag den 21/8 antal voksne pris voksne antal barn  pris barn | alt kr.
Rute 1. Trelde Nees-Osterstrand-

| Fredericia Centrum 145,- 95,-
Rute 2: Skeerbaek (zeldste biler) 145,- 95,-
Rute 3: Kolding 145 B 95,-
Rute 4: Vejle 145,- 95,-
Rute 5: "Gor-det-selv”

(uden forplejning!) 95,- 70,-

Pris for deltagelse i rutere 1-4 inkluderer morgenmad, frokostpakke samt én ol/vand!
Vi forbeholder os ret til at omgruppere efter behov.

Jeg/vi ansker at kare pa hold med medlem nr.___

Sendag den 22/8 antal voksne _pris voksne antalbgrn  prisbern  laltkr.
Strojers Veteranbilmuseum '
inkl. kaffe m/brad 40,- - 20,-

c. Overnatning
Jegl/vi gnsker at benytte falgende overnatningsmulighed:

O Camping i eget telt/campingvogn pa boldbanerne bag Idraetscentret

______ personer a kr. 40,- pr. nat laltkr.
O Madras i ldreetscentret ____ personer a kr. 50,- pr. nat latkr.
Hotel o enk.vaer. dob.veer. 3-sengsvaer. 4-sengsvaer.

antal pris pr. vaer. | antal pris pr. veer. | antal  pris pr. vaer. | antal oris pr. veer.

Hotel Kronprinds Frederik 878.- 878.- 1028,- 1178,-
Comwell Middelfart 995,- 1245,-
Heise Kro 645 - 795,- 945 - 1095, -
Fredericia Semandshjem 560.- 695,- 830,- 965,-
Postgaarden u/bad 340,- 450, - .
Postgaarden m/bad (standard) 540.- 580,- 680,- 780,- |
Postgaarden m/bad (luksus) 630.,- 630,- |

U Jeg/vi ensker ikke at bestille overnatning

Vaerelser fordeles efter farst-til-malle princippet. Hvis det enskede hotel er udsolgt, forbeholder vi os ret til at
lildele et alternativt hotelvaerelse.

ankomst den afrejse den -

dato underskrift

Tilmeldingen sendes senest den 14. maj 2004 til:
Fredericia Turistbureau & KongresService
mrk. »JUBI«

Danmarksgade 2A, 7000 Fredericia
tlf. 7592 1377 — fax. 7593 0377
(kun skriftlig tilmelding)
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Indbydelse til Indvielse 1. maj 2004

Dansk Veteranbil Klub indvier jubileumsaret med et stort publikumsvenligt opbud af veteranbiler som ad forskellige
ruter i det storkabenhavnske omrade kerer til Naerum nord for Kebenhavn.

Dansk Veteranbil Klub indvier samtidig det ny Sommers Automobil Museum, klubbens nye sekretariat og keben-
havnsafdeling samt det nye bibliotek, Danmarks sterste motorhistoriske samling. Alt sammen i den nye imponerende
museums- og udstillingsbygning p4 Neerum Hovedgade 3.

Vi har fiet tilladelse til at udstille vore biler 1. maj 2004 i tiden 10.00 til 14:00 pa Ridhuspladsen, pa Axeltorv (over
for Tivolis hovedindgang), pd Hejbro Plads og pd Christiansborg Slotsplads, med en samlet kapacitet 215 biler. Resten
op til de 300, der maksimalt kan parkeres ved vore lokaler i Naeerum med supplerende anvendelse af naboernes parke-
ringspladser, starter fra steder uden for City i samrdd med Politiet og Kebenhavns Kommune. Safremt tilmeldingerne
overstiger 300 biler vil vi udveelge séledes at de udstiliede biler tilsammen afspejler bredden i den danske veteranbilpark.
Man kan dog tilmelde sig 1 alternative biler for starre chance for deltagelse.

Vi trykker en lille brochure om Dansk Veteranbil Klub til udlevering blandt publikum sammen med Guldkarameller fra
Toms. Det er meningen at vi skal fortzlle interesserede om vore biler og vores interesse.

Senest 24. april modtager alle rettidige og godkendte deltagere adgangskort til arrangementet med angivelse af
startsted, forslag til kererute, P-bevis til Neerum, samt for medlemmer af Dansk Veteranbil Klub, fortzringskuponer til
en sandwich e.l. og en fadel/vand, samt serlige betingelser for deltagelse, som en konsekvens af bade Bornehj&lpsdag
og 1. maj optog. Byen er fyldt af mennesker. Modtager man ikke noget adgangskort, vil man desvarre ikke kunne
deltage og vil blive afvist af vagterne.

Arrangementet er gratis og er bent for alle med adgangskort — ogsa ikke-medlemmer. Bilen skal vare mindst 25 ar
gammel, indregistreret eller forsynet med lose proveskilte for keretgjer til og med drgang 1959 og kun hvis disse er

godkendt af myndighederne hertil og at denne personlige tilladelse medbringes. Korsel med faste proveskilte er ikke
tilladt. Feerdselsloven er i evrigt gazldende for arrangement, bortset fra udstillingen af bilerne pa de godkendte pladser.
Man ferdes sdledes helt pd eget ansvar. Som folge af de mange aktiviteter 1 byen fir vi ingen sarlig politiassistance.

Bestyrelsen
Tilmeldingskupon.
Sidste frist er 1. april 2004 k1. 12:00.
Navn: DVK Medlem nr.
Adresse: - Post nr. By

Antal personer 1 keretoj:

Koretgj (Alternativer 1 prioriteret rekkefolge):

Alt. 1: Marke Model Argang Indreg.nr.
Alt. 2: Marke Model Argang Indreg.nr.
Alt. 3: Merke Model Argang Indreg.nr. o

Regler for anvendelse af proveskilte vil blive handhavet af vagterne, se regler ovenfor.

Vil du patage dig under stedlig vejledning af en af klubbens egne parkeringsvagter at hjzlpe til med at fa bilerne til og fra udstillings-
pladsen, hvor du selv udstiller? Hvis ja, svar venligst pa nedenstdende spergsmal:

Telefon (fastnet)...........cooooviciieiiiine (Hjemme). Telefon Mobil..................... (Medbringes den 1. maj)

Kuponen sendes til: Dansk Veteranbil Klub, Naeerum Hovedgade 3, 2850 Naerum.
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Tidspunkt
Deltagelse

Moeodested

Program

Pladsgebyr

Camping

Tilmelding

Navn:

AALSBO MOTOR STAVNE 2004.

Lordag den 26. juni 2004
Gamle knallerter, scootere, motorcykler og biler, kom og vis dit keretaj frem.
Mange motorglade mennesker medes denne dag, og nye venskaber indledes.

Aalsbo Lystfiskersa, Store Landevej 125, Fjelsted, 5560 Aarup.

09.00 — 14.00
14.00 - 17.00
17.30 - 18.30
19.00 — 24.00

Ankomst, registrering, pladsanvisning.

Gratis kaffe m. et rundstykke indtil k1.10.

Bagklapsalg af stumper, presentation af keretgjer.
Lebsarrangement med diverse konkurrencer.

Alle deltagere skal vere i mal senest k1. 17.00
Praemieuddeling.

Hyggeligt samvear (medbragt mad).

Det er muligt, at bestille grillmenu, som skal betales sammen
med tilmelding.

Kr. 50.00 for knallerter.

Kr. 70,00 for scootere og motorcykler.

Kr. 90,00 for veteranbiler og klassiske biler.

Der vil vere mulighed for at campere med medbragt telt eller campingvogn i de
dejlige omgivelser ved fiskesgen.

Pris for overnatning er til fiskesoens saeedvanlige billige priser.

Max. 75 keretajer kan deltage og tilmelding/betaling skal vare os i

hznde senest mandag den 14. JUNI 2004.

Tilmelding til AALSBO MOTOR STAVNE lerdag den 26. juni 2004:

Knallert kr. 50.00 szt kryds

Adresse:

Motorcykel kr. 70.00 szt kryds

Postnr./By

Bil kr. 90.00 st kryds

Telefon

Onsker du at campere, sat venligst kryds:

Koaretoj / Type :

Argang:

telt ( ) campingvogn ( )

Grill menu kr. 150,00 pr. person uden drikkevarer. Antal personer :

Man er selvfelgelig meget velkommen til selv at medbringe madkurv eller egen grill.

Tilmelding er kun gyldig ved betaling af pladsgebyr (og evt. grillmenu), check vedlzgges og sendes senest mandag

den 14. juni 2004 til:

Venlig hilsen

»STUMPERNE« pa Fyn

Jorgen Henriksen Toftevej 13 5591 Gelsted.

Oplysninger: 64791994 Henning Larsen
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Adjustable straps
heid keep lamp
ncing

Greisen Classics finder

Dremmebilen

eller amerikansk.

De far donsk palidelighed med international
viden, fra bilen spottes, til den holder i Deres
garage.

-« =

GREISEN CLASSICS

FEEE ] I /;L; (EE | Perfekt til alle aktiviteter.
~ — 7 Lygte med 3 hvide lysdioder, m. clips + pandebénd.
@ | e -MJ- | }Il’gris kr. 120,- exc}:,l. moms. (forbefl)old foIr)a:ndringer).
| GroundCom.
Lokaliseret i Syd-Californien, beskaeftiget med l Martin Jensen, Fredericia, tlf. 4031 4003
restaurering aof veteran biler, har jeg erfaring og —_— —
ekspertise til at finde den enskede bil, europaeisk Knaphuls-marker kagbes

God pris gives for merker vedrerende motor. Bil, mc, benzin, dzk,
VINTAGE & SPECIAL INTEREST AUTOMOBILES klubber, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.
TIf. USA: 001-858.344.8600 o TIf. DK: 74.62.20.28 ‘ Serios samler gennem 30 &r. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.

Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

Indendgrs i opvarmet glastribune - udendors salg af hele koretgjer

y den 21.marts k1.08.00%il 17.00
20,-, fri parkering

\

RING NU FOR
T5i—== RESERVATION
AF STADE
SKRIFTIIG TIL-
MELDING
ELLER PRTLF.:

3966 0329
2253 5550
3962 6465

@nsker Du/l at kebe/salge automobilia - motorlitteratur - ure - kronometre - PH lamper - gl. kameraer -
modeltog - legetgj - modelbiler - gl. plakater - litografier - kobberstik - frimaerker - postkort - emaljeskilte
- knaphulsmaerker - uniformer - ordener - medaljer - pins - musikinstrumenter - dukker - dukkehuse - radioer
- grammofoner - lakplader - postkort - biografprogrammer eller andre samlerobjekter.

Vi gor opmaerksom pa at loppemarkedeffekter er udelukket. Forbehold for zndringer

Classic Team, Selma Lagerlofs Allé 17 - 2860 Seborg
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BILER SZLGES

Alfa Romeo 1300 Spider Junior 1973.
Fremstir pazn og velholdt. Ledersaeder,
nyere kaleche, nye teepper, org. hardtop, org
. 4« alufelge, mange dele medfolg. Slges
nysynet og klargjort for 68.000 eller afhentet
for 60.000.

Morten Nordskov, tif. 21664998

Rover P4 1951. Rover 75 Cyclop. 1955
Rover 75 med 1958 forskarme, 3 liters
motor. 1953 Rover 90. Der er ingen dansk
registreringsattest. P4 chassisramme, gear-
kasse, motor. Ovennavnte biler stir i
Struer. 1953 Rover 75. Der er ingen dansk
registreringsattest. Star i Grindsted. Andre
reservedele til P3 og P4 haves. Bilerne skal
istandsazttes eller kan indgd som dele til
andre bilrenoveringer. Kontakt med bud.
Bernhard Graakjeer, tIf. 97850435,

Povl Graakjar, tIf. 75322446.
povlgraakjaer@mail.tele.dk

Plymouth PF 1934. Velholdt og velkarende
veteranbil i pan stand. Gren/sort m. origi-
nal reservehjulskasse. Indregistreret med
original handskeplade B8002. Historie
medfalger. Omtalt i Veteran Tidende nr. 140
august 1987. Bud modtages. Pris kr. 48.000.
Rudolf Frimodt Pedersen, tlf. 75895313.

Renault Dauphine Ondine 1962. (Ud-
styrsmodel). Fin, sjov bil, kereklar til dine
onsketure! Lysbrun-metallic. Arhus plader:
XA.35.964. Kort: 97.000 km. Reservedels-
& reparationshindbog medflg. Slges pga.
andre projekter. Pris 16.000 kr.

Lars Heiselberg Jensen TIf. 40153594

Opel Rekord D coupe (Berlina Model)
1973. 1'4 ejer fra ny. Flot stand, nyere reno-
vering & lakering, nye skerme, dere, hjelme
osv. Nul rust. Nyt ledningsnet, ny polstring
af saeder. Nye dzk, sorte nr. plader. Mange
reservedele medflg. F.eks. ekstra kofangere.
Ombytningsmotor 40.000 km. (sjselden bil).
Korer fantastisk. Pris kr. 55.000 eller bud!
Lars Heiselberg Jensen, tIf. 40153594.

Triumph Spitfire 1500 4rg.77. Samme ejer
i 19 ar. Velholdt og velkerende. Lavt km.
Red med sort kaleche. Leveres nysynet. kr.
72.000.

Jacob Leerhgj, tIf. 39292969.

Chevrolet roadster 1928. Meget sjalden bil
- den med svigermorsade - rimelig stand,
men skal synes ved ejerskifte. Pris kr. 98.500.
Teddy Jensen, tif. 75667355

Fiat Venezia 1400 1957. Pan og velholdt
bil pé plader,men skal synes ved ejerskifte.
Pris kr. 49.500.

Wolseley 300 1964, Rimelig stand, bilen er
afmeldt for ca. 2 r siden - nem at syne. Pris
kr. 37.500.

Bentley 1950. Virkelig en flot bil. Godkendt
til limousinekarse,l leveres synet i kebers
navn. Pris kr. 230.000.

Teddy Jensen, tIf. 75667355

Ford Mercury cab. V8 1966, Sardeles
velholdt eksemplar, automatgear, PB, PS
ingen rust. Indtrek, instrumentering og
kaleche er som nyt. Perfekt krom. Flere nye
dele, bl.a. benzintank, deek og bremser. Me-
get xrlig vogn. Detaljebilleder kan mailes.
Morkrad. Klar til syn. + afg. ca. 22.400. Pris
kr. 149.000.

Torben Toft, tIf. 44649515.
toft.fotografi@get2net.dk.

Willys Jeep CJ3A 1952. Armygren, over-
gear, frilgbsnay, fin stand motor og karros-
seri. Synet dec. 2000 (nzste syn 2008).
Pris kr. 45.000.

Peter Hjort, tif. 75574499,

Jaguar MK VIII 1957, kompl. bil, har ikke
kort i 20 ar. Rusten i karros,, chassisramme
rustfri. Motor terner fint. Godt projekt eller
reservedelsbil. Evt. bytte med dansk XJ6 i
samme prislag. Pris kr. 30.000.

Martin Suurballe, tif. 20297117.

Mercedes 450SL C 1973, rad, 263.000 km,
synet juni 2003, nasten nye dak (3.000
km.), ny generator og viskersystem. Hajre
forvange lidt teret. Pris kr. 150.000.

Poul G. Olsen, tIf. 48241920.

MGB 1977. Har kert 20 4ri USA +ca. 5 4r
i Tyskland, motor renoveret, tradhjul. Bilen
treenger til en kearlig hand. Prisen er uden
afgift. Kr. 35.000.

Andreas Linnet, tIf. 74469850.

Triumph Spitfire Mk3 1969. Nye originale
sader, nye bundmatter, renoveret gearkasse,
GT-6 bagtej (327) alle besninger skiftet, ny
bagfjeder, alle kardankryds skiftet, 5 stk.
org. nymalede felge med nye dek og 4
meget flotte org. navkapsler, nye dob. kar-
buratorer, sportsudstadning + meget mere
nyt. En meget velkerende rad sportsvogn.
Pris kr. 69.000.

Andreas Linnet, tIf. 74469850.

Fiat 1100 103D 1960. Velholdt bil med alle
originale dokumenter. Har kort 76.000 km.
Salges meget billigt pga. pladsmangel. Pris
kr. 25.000.

Steen Hansen, tIf. 55700623.

Alfa Romeo Spider 2000 cabriolet, hvid,
arg.76, kert i Californien, meget flot, totalt
rustfri, istandsat med fab. nye Weber kar-
buratorer og renoverede bremser, synet nov
2002, v/afg kr. 48.000.

Carsten Hogh, tif. 44486834

BMW 1602 1973, hvid m/blét indtrak.
95.000 km, pen og velholdt. Szlges pga.
pladsmangel. Pris kr. 18.500.

Jeroen Duys, tIf. 20204801

Ford Thames Trader, ladbil med ruf, en ejer,
120.000 km, lev. nysynet, kr. 28.500.

Ford Zephyr, 4. cyl. motor, hvid, en gjer,
140.000 km, lev. nysynet, kr. 39.500.

Hans Pedersen, tif. 87792266.

Lincoln Premiere 1957 cab., altid dansk.
Skal totalrestaureres. Medfalger ny cab.
i hvid med cylinder, slanger og pumpe.
Kan blive en rigtig leekker fullsider. Er fodt
Iyserod med trefarvet laederinddtrek. Kr.
120.000.

Pontiac Silverstreak 4-ders fastback, im-
porteret fra Canada og derfor nasten rustfri.
Skal dog have 2 ny paneler, der medfelger.
Der er kebt stumper for en mindre formue,
bl.a. nyt inddtreek, gummilister, kromlister,
bremser og styretgjsdele, ny WW dazk osv.
Samt en del ekstraudstyr, bl.a. gangstercap,
fenderskirt, sogerlygte + en masse mere. Kr.
70.000 uden afgift.

Rolf Lodberg, tIf. 20261957/48188427.

VW 113 de luxe 1200 1959. Farve pap-
rikared, nyere loft, bund og indtreek. Pris
35.000.

VW 113 de luxe 1200 1964. Cremehvid.
184.000 km. Pris 30.000.

Ulrich Thiesen, 62515560.

Plymouth PB 1932 4-ders 7-personers. God
komplet bil. Skal restaureres.

Volvo 444 A 1947. Eldre restaurering af
rustfri bil. Kerer fint.

TIf. 40148037.

Willys Overland Six 97 1931. Med reser-
vedelsbil.
Vagn Nielsen, tlf. 97468898.

Plymouth 1930 4-ders i god stand. Mer-
kebld med sort foroven. 4-cyl. Trzeger. Kr.
75.000.

Henning Nergaard, tlf. 98963072.

Rover 2200 TC 1975. Maske en af Danmarks
flotteste og bedst kerende. Markegren, sort
leederindtr. og valned. bilen er monteret med
trddhjul som er sjeldent for denne model.
Sorte nr. pl. Har aldrig vinterkert, ingen rust.
Mange reservedele kan medfalge. Leveres
nysynet kr. 58.000. Bjarne Andersen.

TIf. 86350465 - 21123299.

Renault 16TS athentning kr. 1.500.
TIf. 65361383 - 20622616.

Ford A 2-dors sedan 1930. Ca. 5 ar til syn.
Fin bil. Er indreg. Prisidé kr. 63.000.

Ford A 4-ders sedan 1930. Ca. 5 &r til syn.
Beige med sorte skeerme. Fin stand. Er ind-
reg. Prisidé kr. 83.000.

Aage Hansen, tIf. 75565170 - 40965170.

VW 113 1956. Veteranregistreret. d. 15/8-03.
8 4r til naeste syn. Renoveret fra A-Z. Ingen
rust. Blametal. Prisidé kr. 50.000.

TIf. 60924720 - 24211813.

Fiat Balilla 508 nyrestaureret og nylake-

ret.
Bent Mark, tlf. 57804172.
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Ford A 1929 2-ders, urestaureret men kom-
plet. Opel P4 1933 lidt adskilt men komplet
og original. Standard 9 1934 2-ders. Fin
lille original bil med skindindtreek, let at re-
staurere. Opel Kadett 1937, 2 ejere fra ny,
urestaureret, har stiet tort og ikke kort i 35 ar.
Fiat 1500 1938, 4-ders sedan, 6-cyl., eneste
i DK, urestaureret men helt original.
Hindsgaul Madsen,

tif. 64401127-40584612.

Austin AS0 Cambridge 1955. Urestaureret
komplet bil. Pris kr. 12.500 eller hgjeste bud.
Ring og her nermere.

TIf. 66181269 - 21474523

BILER BYTTES

Opel Kadett 1938 km. 135.000, orig. stand,
fuld dansk historie, 6% ar til syn, gnskes
byttet med VW 113 de luxe, Morris 1000
Super eller BMW mc 250 cc.

M. Therkelsen, tIf. 75640951 efter 18.

DELE TIL BILER SZLGES

Volvo Amazon 1969, B20 motor, gearkasse,
bagtej og 6 stk. navkapsler. 250.000 km. kr.
500.

Jorgen Lindgreen, tIf. 46496031.

Volvo 142. Renoveret gearkasse, salges bil-
ligt efter oprydning.
Rich. Martensen, tlf. 74672858.

Cadillac Sedan Deville 1962, dere,vinduer,
kofangere og div. lister m.m. Karburator 4-
portet Rochester, benzintank.

Michael Sundahl, tIf. 26367781.

Diagonaldaek 1976, 4 stk diagonaldek + 1
til reservehjulet str. 8x14, m. hvide sider, ca.
6 mm menster. Meget pzne og hele, ingen
revner. Har tidl. siddet pd Oldsmobile 88
1960. Sxlges samlet. Kr. 500.

Torben Toft, tlf. 44649515 - 40119515.

Flyttesalg: Ford A dele: 1 fortaj komplet, 1
bagtaj komplet, 2 baghjulsbremser komplet,
2 motorer, delvis komplette, 1 koblingshus
m. kobling, samlet kr. 2000. MB 280 (W 108)
dele; bagkofanger komplet meget fin, 5
hjulkapsler, 1 topstykke, 2 nye bagfjedre,
samlet kr 3000. Volvo Amazon dele: M40
gearkasse, 2 hovedcylindre nye, 1 vand-
pumpe ny, 1 kugleforbindelse ny, div. nye
dele, samlet kr 600.

Torben Aggerbeck, tif. 39627147.

Wind Wings til dben bil, incl. nye glas med
menster. Fabriksnyt topstykke til Chevrolet
1928. Venstre forskerm i god stand til
Chevrolet 1927-28. Topstykker til Pontiac
1926-32 (2-delt). Baglygter, forlygter, trom-
pethorn til Chevrolet 1931-33.

TIf. 40148037.

Renault 4CV dele. Div. mek. dele. prise

fra kr. 50.
TIf. 65361383 - 20622616.
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Til Simea 1301: 1501 diverse dele bade ud-
stednings- og pladedele m.m. Prise fra kr. 50.
Ring for info. Til Ford Corsair: bagpanel
u. kofanger kr. 125. 1 baglygteglas kr. 150.
Til VW type I: 2 varmekasser brugte, men i
fin stand, stk. 200 eller 350 samlet. Til Alvis
Speed Twenty: bremsetromler, ankerpl.,
udst.-manifold m.m. bud enskes. Til Volvo
164 B30A: 1 manifold ind/ud kr. 200. Til
Ford Anglia 105E: 1 komplet instrument-
hus, glas har en revne og 1- og 2-tallet i 120
er veeltet, kr. 150. 1 luftfilterhus kr. 150. 1
ventildeeksel m. lang studs kr. 75. 2 linser til
forblink kr. 25 pr. stk. Til Ford Cortina mkI:
1 fin forbro 600. 1 szt forhjulsbremse belag-
ning, sma bremser kr. 75. 1 inderforhjulsleje
kr. 50. Til Citroén GS: 2 nye Cibie forlygter
a kr. 250. 1 venstre derpanel kr. 125.

Thorleif Tofte Hansen, tIf. 55996119.

Austin Healey 3000 h+v forskaerm samt h
bagskarm fra AH-Spares. Har aldrig veeret
monteret.

Jens Nielsen, tIf. 20243954 - 62218643.

Swapmeet: Efter at have samlet biler og
reservedele igennem mere end 50 ar, selger
Berge Ké ud af samlingen lordag den 13.
marts kl. 9.00-16.00 pé adressen Enghaven 2,
Udsholt by, 3230 Graested. TIf. 48716610.

2 lygter til Citroén II Traction + 2 til AC4
eller 6 + speedometerdele + amperemeter.
Koler til Kleverblad + originalt horn til
AC6 Six merket.

TIf. 32534285.

Til Fiat 508 1 stk. toppakning (kobber/asbest
nos). Carl Danielsen, tIf. 98373897.

Dele til Rekord, Olympia, Kapitin, Admi-
ral. TIf. 22948839

Morris, Austin, Triumph, BMC. Restlager
fra Domi-forhandler szlges, Kun nye dele
fra TIDEN, bl a.vandpumper, koblinger,
trykplader, div. Lucas lygteglas, div. instru-
menter, div. Lucas dele. Ja hele programmet,
der er uhyggelig mange dele. Seelges samlet,
giv et bud.

Erik Hennelund, tif. 20 11 17 47.
erik.hennelund@mail.dk

KoBEs

Ford Nyt 1932 og =idre (Ford T & A)
kebes.
97 141483. post@poul-hedegaard.dk

Mercedes W108 280SE 1970. Jeg mangler
2 horn til min bil. Kun originale.
Christian Vollmers, tif. 40207462.

Corbin speedometer,gerne komplet med
kabel og drev, god pris gives.
TIf. 40148037.

Wolseley serie 3 18/85 1938-46. Alt har
interesse.
Egon S. Jensen, tif. 47177113.

Opel Blitz dele eller hel bil. Stenplade til
Admiral/Kapitin 1964-68.
TIf. 22948839

Mc

Ariel Square Four 1955. Virkelig flot
mc restaureret hos Mors Bikes. Skal
synes ved ejerskifte. Pris kr. 94.500.
Teddy Jensen, tlf. 75667355.

AJS MS16, 350 ccm, 1957, flot istandsat
med mange nye dele, danske plader, synet
jan. 04. Kr. 24.000.

Carsten Hogh, tIf. 44486834.

Motor til AJS 1931 500cc sideventilet
Keobes: BMW fra 50°erne. 2-cyl. Ma vare
i fin stand.

Hindsgaul Madsen, tlf. 64401127 -
40584612.

Nimbus 1955 med varesidevogn.
Vagn Nielsen, tIf. 97468898.

NSU Konsul 1953, mange gode dele haves.
Kabes: Til Triumph 500 cc ca. 1935 benzin-
tank, kobling, forkaedekasse m.m.

Egon S. Jensen, tIf. 47177113.

Kabes: Veteran motorcykel, gerne ameri-
kansk, samt lgse dele, alt til Henderson.
Carl Danielsen, tIf. 98373897.

AUTOMOBILIA KOBES:

FMD’s MOTOR : 1929 nr. 21,24,25. 1931
nr. 8,9. 1932 nr. 27. »Bosch Nyheder«: 1937
nr. 1,2,3 (dubletter haves). »Kar Godt, tids-
skrift for Folkevognskearere, alle nr. fra 1955
til 1964. Originalt reservedelskatalog til VW
Type 1 fra 1960 - 1961 og 1964. Original
reparationshéandbog til VW Type 1 udgave
1951- 1952 og udgave 1965 bind 2.

Anders Thue Andersen, tlf. 45818501

mail : zwitter.anders@mail.dk

Farvekort og opskrifter til engelsk Ford
Anglia 1953-67 og engelsk Sunbeam Al-
pine 1960-66.

Kjeld Munkbal, tif. 54705290

AUTOMOBILIA SELGES:

Originalt reservedelskatalog til VW Type
2 (bus / kassevogn) fra 1968. Original re-
parationsbog til VW 25 HK industrimotor
fra 1953 (svensk tekst). Tekniske meddelser
til VW Type 1 fra 1960’erne. Bogen » Var
Deres egen Mekaniker« af Harry Jensen fra
1955. Salgsbrochurer til VW Golf, Passat,
Polo, Derby fra 1970’erne. Fire FDM haf-
ter omhandkende reparationer, deek og hjul,
ustbeskyttelse,

lak og lakpleje fra 1960’erne. Bogen »Biler
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fra 1885 til nu« (1957) af Paul Heyrup og
Bent Mackeprang. Lille hzefte med arbejds-
priser til VW Type 1 og Type 2 fra august
1957. »Bosch Nyheder« nr. 12 - 13 fra
1941 og nr. 14 fra 1942. »Das Buch« bog
om Folkevognsfabrikken og den arbejdere
1938 - 1988 pa tysk. Gi. numre af Veteran
Tidende fra 1983 - 1996.

Anders Thue Andersen, tIf. 45818501

mail: zwitter.anders@mail.dk

Manualer, reservedelskataloger Volve
Amazon. MB diesel, Opel Kadett C+D,
Rekord E, Ascona B, Manta B, BMC.
Teknisk Chevrolet supplement 1929-36. Po-
pulzer Mekanik blandet fra 1950-70 + 100
andre bil- og motorsportsblade fra 1960-85.
50 lastbilbrochurer, 50 personbilbrochurer.
Instruktionsboger Opel Rekord P1 + A.
Peugeot 403-504. Daf 33. Ford Taunus
17M-20M. Transit 12M. Vauxhall 4. Ford
last D-model. VW 1+2+3 m. flere.

TIf. 32534284.

Instuktionsbager til bl.a. Riley EIf, Wolseley
300, Opel P1, P2, Rekord A+C, Kadett
A+B. VW Type 2. Kr. 75. stk.

Leif Hansen, 55996119.

7 stk. modelbiler fra Franklin Mint. Bl.a.
Zeppelin, Mercedes, VW,
TIf. 22948839

DivERSE

Shell benzinstander 1953 med glasglobe
m. lys renoveret til topstand indv. og
udv. Ny gummislange, galvaniseret og
siden sprojtelakeret af automaler. Ind-
bygget barskab, orig.tzllevaerk. Meget
anvendelig til f.eks. udstillinger. Fine
detaljebilleder kan mailes. Kr. 14.500.
Torben Toft, tIf. 44649515.

toft. fotografi.@get2net.dk

Opio 600L 1968 veterancampingvogn. “Ag-
get”. Pd nr. pl. Egenvaegt 550 kg. Renoveret
gulv, ruder, tagluge m.m. God funktionel,
varme, vand lys, keleskab, gasblus, 12 v og
240 v, toilet. Fortelt, nye hynder og betrek
samt gardiner. Originale instruktionsboger.
Kr. 15.000.

Claus Greve, tlf. 29272444 - 48180928.

Garage onskes til leje til veteranbil i Hol-
stebro eller naermeste omegn.
Eigil Visby-Jensen, tif. 97985469 efter 18.

SALG - BYTTE

Til salg
Et stykke dansk automobilhistorie s@lges.
Ca. 1947 Chevrolet roadster med sviger-
morklap, bygget pa et '2-tons chassis, s
vidt vides af automekaniker Svend Asbjorn
i Silkeborg og Arne Svendsen, som skal have
kert lob med den. En rigtig sjov bil, der ber
bevares, og bestemt ikke et hiblast objekt.
Desvarre er papirerne bortkommet.
Pris. kr. 55.000.
Rolf Lodberg, tIf. 20261957/48 188427

Til salg
OPEL 1.8 Itr. 6-cyl. 4-dors sedan
drgang 1931
Bilen er velholdt og har aldrig veret
restaureret, men har faet omlakeret skaerme
og faelge. Har originalt plysbetrek som
fremtreder som nyt. Ydelse 32 HK ved
3200 o/m Bilen er kereklar, indregistreret,
har instruktionsbog og salgsbrochure.
Pris kr. 135.000
Niels Petersen Automobiler
Holsted Park 12, 4700 Nastved
tlf: 5572 07 02
Henvendelse til Claus Petersen

Til salg
Cadillac coupé de ville 1955
Velbevaret original bil. Sjzldent fund, god
lak og krom. Kun kert 88000 miles.
Pris kr. 120.000 uden afgift.
Ernst Pedersen
tif. 66 16 44 25 - 25 30 01 26

Castrol
Classic
0il

Traditionelle lavirensende mineralske motor- og
gearolier — afstemt til klassiske biler og motorcykler
XL 20w/50 @ XL 30 ® XXL 40 ® GP 50 |

Castrol
Valvemaster
Plus

Kombinerer blyerstatning med oktanbooster — haver
oktantallet i Gran 95 benzin til ca. 98 oktan. Testet og
anbefalet af Federation of British Historic Vehicle Clubs

Klassiske
Castrol
gearolier

Gear- og transmissionsolier i den rette viskositet
—0g med den rette additivering. Straight gearoils
til de &ldste keretgjer frem til 60'erne — og Hypoid
gearoils, der ikke skader komponenter i "radgods”
Straight gearoil : ST 90 @ D 140 e SP 250
Hypoid gearoil : EP 80w @ EP 90 e EP 140

Hvad skal din bil elier MC anvende ?
Tiek instruktionsbogen — eller ring til 0s. Vi har smare-
tabeller helt tilbage til 20'erne — ogsa til dit karetg

Dansk distributar for Castrol Classic Oils Ltd
Castrol Classic Oils Ltd, der holder gang i produk-
tion og forsyning af klassiske Castrol produkter,
reprasenteres i Danmark af Vantage

Kontakt os direkte — eller find nermeste forhandler pé:
WWW.VANTAGE.DK
—hvor du ogsa kan lese mere om alle produkterne

B VAN T A G E s

V/ HENNING HJORTH & ROAR ERIKSEN
TLF. 6256 22 40
E-MAIL: CASTROL@VANTAGE.DK
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Et godt tilbud
DVKs medlemmer

Er du medlem af DVK og har du dit veterankoretoj forsikret i RUNA, kan du tegne Falckabonnement til kun kr. 174 om éret.

DVK har i samarbejde med RUNA Forsikring indgaet en aftale med FALCK om redningsabonnement til veteranbiler, veteran-
motorcykler og klassiske biler.

© Abonnementet dekker i perioden 1. april til 10. oktober.

@ Intet oprettelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assistance.

Som medlem af DVK kan du tegne alle dine evrige private forsikringer i RUNA.

@ Ring pi RUNA: selvbetjeningstelefon: 33 32 22 00 - sben degnet rundt.

© Besog os pA WWW.I una.dk - og i mere at vide om RUNA og RUNAs forsikringer.
Du har ogsé mulighed for selv ar foretage premieberegninger.

Onsker du at blive kontaktet af din lokale tegningskonsulent, s3 indsend kuponen (gerne som fotokopi)
- portoen er betalt.
Konsulenten kan radgive dig, s& du fir netop den forsikringsdzkning du og din husstand har behov for.

RUNA FORSIKRING A/S - Farvergade 17 - 1463 Kobenhavn K - TLE. 33 32 22 00 - FAX 33 15 77 55 - www.runa.dk

Kun for medlemmer af DVK —r
[_] Jeg ensker at tegne Falckabonnement p& mit veterankereta;. ufrankeret
Modtageren
betaler portoen.
Reganr. I Reg.nr. Reg nr.

[_] TJeg vil gerne kontaktes af min lokale tegningskonsulent for
g Vil & gnings
gennemgang af mine forsikringer.

(L] Jeg er allerede medlem af RUNA.

Stilling: ?~
Navn: e 9
RUNA FORSIKRING A/S

Adresse: Farvergade |7

+++ 0857 +++
1045 Kebenhavn K

Postnr.: By:

B

TIf. privat: TIf. arbejde:

dvk



