Medlemsblad for Dansk Veteranbil Klub




Dansk Veteranbil Klub |

| Veteran Tidende |

Nzerum Hovedgade 3
2850 Naerum

Telefon: 4556 5610 (man-fre 10-13)
Telefax: 4556 5611 (hele degnet)
e-mail: kontor@veteranbilklub.dk
www.veteranbilklub.dk

Giro: 600-4253

Administrator: Dorthe Thies

Ménedligt medlemsblad for

Dansk Veteranbil Klub.

Eftertryk i begreenset omfang tilladt
med omhyggelig kildeangivelse
Oplag: 5500

ISSN 1600-8278

Ansvarshavende redaktor:

Ole Emil Riisager
Krogholmgardsvej 70, 2950 Vedbzk
Fax 456519 54

e-mail:

ole.emil riisager@ veteranbilklub.dk

Redaktionelt stof sendes inden den 15. til
redakterens adresse. Dog d. 25. for l2serbreve
og konkurrencesvar. Annoncer til klubbens
adresse, fax eller e-mail senest d. 20, Profes-
sionelle annoncer skal leveres reproklare.

Annoncepriser:

1/1 side: Kr. 3.000.-
1/2 side: Kr. 1.600,-
1/4 side: Kr.  900,-
18 side: Kr.  500.-

10% rabat ved indrykning i 3
numre eller mere

Rubrikannoncer

Erhvervskeretgjer, teknisk brevkasse og
restaurering :

P E Hansen

Torsted Allé 25, 8700 Horsens

Fax 7564 7109. Kun skriftlig henvendelse

1 redaktionen desuden:
Svend Carstensen
Henning J. Mouritzen

E W. Neesgaard

Hans Pedersen

Leif Gr Thomsen

Lay-out, sats

Ole Callesen. tIf. 74561611

Skovhuseve) 7, Aller, 6070 Christiansfeld
e-mail: oc aller@c dk

med foto: Kr. 200,- X
Tryk: Jern Thomsen Offset, Kolding
| Medesteder og Distriktsansvar for medl lej
Bestyrelsen Ly Klubregistre
[ medestedsansvarlige | mader, leb, udstillinger m.m.
Formand: Kebenhavn og N land Mcerkeregistre

(Klubsekretariat, bibliotek og museer. Kontakt til mediemmer,
Veteran Tidendes redaktion og pressen.)

Claus Frausing

Hejbuen 26, 2730 Herlev

tlf. 44 53 87 00
claus.frausing@veteranbilklub.dk

Nestformand:

(Medlemsregister, vedteegter, kontaks til Veteranforsikrings-
klubben og Motorhistorisk Samrid.)

Peter Lovstrom Serensen

Enghavevej 131, Garslev, 7080 Borkop

tf. 7586 95 10
peter.sorensen(@veteranbilklub.dk

Kasserer:

(Budget, bogforing, regnskab, organisationshdndbog og IT)
Henrik Thostrup

Birkevaenget 16, 2880 Bagsveerd

tif. 44 44 56 19
henrik.thostrup@veteranbilklub.dk

Sekretaer:

(Protokol)

Erik Mieth (kommitteret)
Ellesvinget 137, 2950 Vedbzk
tif. 45 89 13 35
erik.mieth@veteranbilklub.dk

(Udstillinger, kiubartikier og jubileum)
Bent Friis

Sgbakken 29, 7000 Fredericia
tlf. 75 94 09 97

bent. friis@veteranbilklub.dk

(Modesteder og kontakt til modestedsledere)
Henning Kjeldgaard Knudsen
Holstebrovej 17, 6971 Spjald

tlf. 97 38 12 64
henning.knudsen@veteranbilklub.dk

(Registre, sektioner, koreselskaber, klub-i-klubben og
vejlederkorps)

Leif Struch Andersen

Egevej 28, 5200 Odense

tIf. 65 94 07 04
leif.andersen@veteranbilklub.dk

(Leb og arrangementer)

Ole Poulsen

Pogemosevej 10, Radsted
4990 Sakskabing,

tlf. 54 70 03 58
ole.poulsen@veteranbilklub.dk

Kebenhavn Nzerum

Narum Hovedgade 3, 2850 Nerum
Claus Neble, 2253 5550
Fuglebakkevej |, 2000 Frederiksberg

Midtsjzlland:

Kvarkebyvej 79, Kvarkeby,

4100 Ringsted

”Steffensgard”

Kontakt: Preben Boisen, 57525040
samme adresse som medestedet

Ostsjelland:

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrom, 5657 8205
Samme adresse

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kverndrup

Kontakt: John Jergensen, 66181212
Firklovervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:

Ristrup Hovedgard, ved Sabro
Robert Vestergard, tIf. 8622 4003
Kaj Munkholm, 86221736
Kadhojvej 12, 8530 Hjortshej

Midtjylland-Vesterhede

g Nordsjzl
Claus = Neble -22 53 35 50

Ovrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58

Fyn
Leif Andersen - 63940704

Markeklubber i

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 1189

Jaguar (William Lyons Era)
Claus Frausing
Se under bestyrelsen

Morris
Willibald Farbmacher
4914 5167

- Opel
Dansk Veteranbil Klub Frederik Ravn-Larsen

3250 1237

Ford V8 Klub Danmark
Hans Pedersen, 8779 2266

| Vejledere

—

Porsche (Ferdinand Porsche)
Claus Neble
2253 5550

Renault

Amerikanske biler - Efterkrigs
Pcter Lovsirom Serensen
Se undrer bestyrelse

Ford V8

Birger Blako
32949397

Ford T

Jon Friis Wandall
6390 7040

Jaguar (til 1972)
Claus Frausing

Se under bestyrelse
Singer

Bent Frits

Sc under beslyrelse
Tatra

Svend Carslensen
3969 8115

Refshajvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig

Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Samme adresse

Vestjylland-Spjald

Hojgard, Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264

Samme adresse

Senderjylland:
Lunderup Markvej, 6230 Redekro

Kontakt: Lars Hugo Kristiansen, 7441

5420

Mommarkvej 224, Majbel, 6470 Sydals

e-mail: migogalice@privat.dk

Sydestjylland
Berkop Vandmelle, 7080 Berkop

Kristen Korsgaard
8648 6968

Rover
Henning Helmer
4919 2700

Singer
Kaj Dyring Larsen
3990 4240

Triangel
Uffe Mortensen
4920 2301

Volvo

QOle Callesen
7456 1611

\k&ktioi——l

Jydsk Kereselskab
Tvan Kristiansen

ibliotek
Hanne og Niels Jonassen. 4919 1129
Boserupvej 310, 3050 Humlebeek

Dag 94120711
Aften 94119179

Keoreselskab Fyn
Fritz Knudsen

-

IT og medlemsregister

6613 6610

Bo Odegaard

Hestbuen 18

2750 Ballerup. 44 64 42 94

bo oedepaard(w,veteranbilklub.dk

[ Forsikringsforhold

=

Kereselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot
Claus Sonnc Linncdal
32527777

Jorgen Behrendt. 4353 5503
Klintsovej 8. 2665 Vallensbaek

linnedal(@hotmail.com

Sokkelund Herreds Kereselskab
Svend Draaby

3871 3902

Forsikring = .
Dansk Veteranbil Klub. 4556 5610
(ma-fre 10-13)
Revision |

Daorte Stadil

Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487

Bekkeskovve] 8. 8722 Hedensted
jakobsen(askjernaa.dk

FIVA-pas fi

Svend Ange

tel fax 8689 8777, e-mail: sat@egd dk

Sommers Automobil Museum

Nezrum Hovedgade 3, 2850 Neerum
TIif. 4556 5600
Abningstid sendage k. 14-17.

Entre for voksne kr. 40. Born kun i folge med voksne.
Museet betjenes i dbningstiden af frivillige kustoder fra Dansk Veteranbil
Klub. Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pa tif. 4656 5600.




Forsiden: Delage
Foto: O. E. Riisager

Indhold

Hojrov versus bonderov ..........cc.ccccovveiveeennnn.

Jysk Fynsk Auto Jumble ..............c.ccoeeueenniann,
Esbjerg Veteranlob. .............cccooooeviiiiiii .
Klosterlgbet... senmmmimnnnsnmrsasrmmnisg
Med ballonhjul og grentkasser......................
Niels Moselund.........ccocoovvreiiinniricnieen,
Nivalabet 2004 ..........ccvvviiiriccci
Miénedens koreto]........ccceeevevieveicviice,
Ring Djursland.........cccoooeeviiiiieeiien,
Odsherredlabet........ccccooiiniiiioieiie,
Jyske Bank Lob.......c.cococovviiviciiincan,
Branshgjlobet.......c.ocooevieiiiiiiie
Klampenborg........cccoovvveveinreieeeccecvee.
Fra bestyrelsen .......c..ccoooeevevvvvecvivieiiieceenn
Biblioteksfrivillige s@ges ......coovvvviicvcenn.
KonKurrencen. .......ccouevveeeecviveeceveevesnnn.
Nyhedsbrev MhS .............c.oooiiiiin,
L&SErbrev.....cccoevviivieireesieiieeceeevevns

Kab/salg ...oooiiiiiiiiieeece e

(e

12

18

22

Hgjrov versus bonderev

Et simpelt ordvalg ikke? Hajrovet! Men hvad pokker, ndr man nu mangler ord. Men
det var faktisk hvad jeg horte ved klubmedet forleden. Bag min ryg, selvfolgelig, hvor
ellers. Ikke i det jyske, men i Naerum. Jeg var hgjrovet. Jeg herte mere end det, men
det vil jeg ikke kunne skrive pé tryk.

Da jeg modtog opfordringen til at stille op til bestyrelsen for to 4r siden, skrev jeg i VT
at jeg siden 1968 havde veret i ledelsesfunktioner. Fra 1975 som ledelsesradgiver og
fra 1980 som selvstendig med egen kunsulentvirksomhed og arbejdet med radgivning
af ledere i organisations- og ledelsesspargsmal. Oftest pd direktionsgangen. De sidste
to erhvervsaktive ar var jeg desuden lektor ved Ingenierernes Efteruddannelse ved
Ingeniorhejskolen i Kebenhavn og fagansvarlig for faget Strategi, ledelse og organi-
sationsudvikling.

Hpjrovet, maske, men det er altsd mit fag. Det er det, jeg kan. Mit hindveerk s at sige.
[ teori og praksis. 1 ord og handling. Jeg har for nylig lert et klubmedlem at kende.
[ver Jensen hedder han. Bor i Horsens. En gudbenadet hindveerker og Swift renovater.
En kunstner med sine hender. Jeg skal kere Styrkepraven med ham i Norge i 4r. Det
gleder jeg mig til.

Héndveark er altsa flere ting. Nogle skruer andre skriver. Iver har altid skruet og jeg har
altid skrevet. Kronikker, artikler m.v. og sidste ar en hel bog. Engang var det et led i min
virksomheds markedsforing - og min egen personlige for s vidt. Jeg var jo firmaet. I
dag, nd ja, i dag er jeg ikke klubben, men jeg tegner trods alt Dansk Veteranbil Klub.
Et helt nyt job for mig.

Jeg skrev i begyndelsen af firserne en kronik i Bersen om at begynde rigtigt’ i et nyt
lederjob. " Tag tajlerne straks - i det nye job™, lad den opmandende overskrift. Den sendte
jeg til alle de kandidater, der blev ansat gennem mit firma og i evrigt enhver, der gad
leese den. Det gzlder sddan set stadig, hvis en fotokopi kan gore det.

Jeg har selv for nylig fiet et nyt job, nemlig som formand for en stor klub, og genlaste
for sjovs skyld kronikken. Et sted stér der og jeg citerer nok si ’hejrovet’ mig selv:
”Skal man lede, mi man optreede som leder. Og det lige fra starten. Venter man, far
kolleger og medarbejdere et forkert indtryk af én. Nogle vil hurtigt betragte én som
ukvalificeret eller svag. Andre vil se deres snit til at oge deres magt. Méske handle uden
om én. Fra starten ma man hellere engagere sig i for meget end for lidt indenfor ens
ansvarsomrade. Bagefter kan man delegere det hele vak igen.”

Det vari 1981. Ved mit valg til Dansk Veteranbil Klubs bestyrelse i 2002 formanede et
fremtreedende klubmedlem mig velmenende om at jeg skulle huske p4 at der var forskel
pa at lede en virksomhed og en forening. Er der?

En halv snes ar senere, i 1990, skrev jeg i en kronik i Berlingske Tidende, at lederskab
forudsatte en stark, helstobt personlighed. Alt andet var underordnet - ikke at forveksle
med ligegyldigt. Jeg skrev ogsd hvem min kilde var, nemlig min datters bernehave-
pzdagog, som talte om forudsztninger for menneskelig udvikling. Det var godt nok
lidt for meget for et par af de leerde. Om jeg da ikke mente at uddannelse og erfaring
betad noget? Selvfalgelig gjorde jeg det. Det havde jeg ogsi skrevet i kronikken, men
Jeg fastholdt at den helstabte personlighed var selve forudsatningen. Se blot den ver-
serende sag med den “lzerde” dommer fra Lyngby som med sit respekterede embede
star tiltalt for at udbrede barnepornografi og som paberéber sig en forkvaklet barndom
som undskyldning.

Jeg skrev om de fzllestrak ved lederskab i de veldrevne virksomheder, jeg personligt
kendte til og om ledernes visioner, fokus pa resultater, kommunikation og synlighed.
Om frihed til at falge sin overbevisning og om nedvendigheden af at kunne skabe tillid
og folgeskab for sine mél eller dromme. Ogsa den kronik fas stadig i fotokopi, skulle
der veere en interesseret.

Hgjrevet - hm? Men sé er Iver fra Horsens ogsi hojrovet.
Men hverken han eller jeg siger vi er go'e. vel? Vi gor det
bare og resultaterne taler vel for sig selv. Men nogle menne-
sker forstér sig bedre - eller maske kun - pa Ivers handvzaerk,
den velrenoverede Swift og ikke pd mit, det velgennem-
farte projekt eller den velformulerede artikel. Derfor er jeg
hejrovet, hvad ellers, nir man mangler ord?

Fortsat god sommer.

Claus Frausing.



AKTIVITETSKALENDER

Maeader Leb

VT har tidligere forsggt at fylde ud ved hjzlp af den Juli

almindelige kalender. Vi tor ikke mere, der gik for tit kludder 15. Havnemeade kl. 19-20 Koge. Se Klubaktiviteter Naerum.

1 det. S kaere madestedsledere: Nu er det op til jer hvad der 18. Veteranbiltreef ved Dagli’Brugsen Gylling.

skal std. Far vi ikke noget til "Klubaktiviteter” star der heller Se indbydelse i VT 336.

ikke noget i kalenderen. Husk klokkesl®t. 24. Veterantref i Handest. Se indbydelse i VT 335.

Der er nogle grensetilfelde — er det et lgb eller en udflugt 24.-25. kl. 10-17 og 9-15 Veterantraktortref, Jernbjerggarden,

fra modestedet? Se derfor hellere bade i lgbskalender og
madekalender.

Juli

20. Kveerkeby. Klubaften.

26. Vesterhede. Tur ud i det bla.

27. Klippinge. Klubmede. Feriehygge.
Obs: Intet moade pé Egeskov.

August

1. Spjald. Madpakketur. Madetid og -sted senere.
7. Ristrup — Herregdrdslab, indbydelse i VT 335.
12. Borkop. Beseg hos Frede Hansen i Pjedsted. Se
Klubaktiviteter.

17. Kverkeby. Klubaften.

19. Spjald. Karetur til Marmorhuset i Tvis. Madetid og

-sted senere.
28. Egeskov. Bison-safari, se indbydelse i VT 336.
28. Kvarkeby. Hosttur — start k1. 9!

September
7. Egeskov. Biblioteksaften.

9. Barkop. Beseag hos Meller & Jochumsen i Horsens.

11. Radekro — Aktivitetscentret, se Klubaktiviteter.
16. Spjald. Klubmade.

21. Kveerkeby. Klubaften, besgg af NSU Klubben.
28. Egeskov. Klubaften.

Oktober

9. Radekro. Besag hos Vojens Autoohug. Se Klubakti-

viteter.

14. Borkop. Klubmgde. Bemark kl. 19.30.
19. Kvarkeby. Klubaften. Tur i Australien.
21. Spjald. Klubmede om Castrol olie.

26. Egeskov. Klubaften.

November

11. Barkop. Klubmede

16. Kverkeby. Klubaften. Besog af skatteminister
Hovmand.

18. Spjald. Klubmede.

30. Egeskov. Julefrokost.

December

3. Spjald. Julefrokost.

9. Redekro. Julefrokost. Se Klubaktiviteter.
9. Barkop. Juleafslutning.

14. Kvarkeby. Bemeark dato. Julefrokost.

C.A. Olesensvej, Slagelse. Traktorer og stationare motorer, biler,
motorcykler og knallerter. Stor udstilling af Bukh. Arr. Dansk
Veteran Traktor Klub. www.dvtk.dk tIf. 58383070.

29. Ikea-lab, start Tastrup. Medetid kl. 18-19.

30.-31. Ringkebingleb.

August

1. Madpakketur, Spjald.

6.-7. Int. Bridgestone Historic Rally. Tif. 40192878/86847979,
friborg@sport.dk www.HistoricRallyeDenmark.dk og www.
hred.dk

6.-8. Dansk Borgward Klubs 21. tref i Streby.

Tilmelding pa tif. 46139178, www.borgward.dk

7. Stevnslgb. Indbydelse i VT 335.

7. Herregérdslebet. Indbydelse 1 VT 335.

7. Ferritslev-Lobet. Indbydelse i VT 334.

7. Munkebjerglabet 2004. Indbydelse i VT 335.

7. Odder byfest-kremmermarked-veteranleb.

Indbydelse i VT 336.

12. Bank-lgb. Start Jyske Bank Padborg. Se Klubaktiviteter.
13. 19.00 Ud i det bla. Vejle. Indbydelse i VT 334.

15. Sortpladetraf, Europaisk Automobilmuseum, Odense.
Indbydelse i VT 334.

19. Havnemede KI. 19-20 Ishgj. Se Klubaktiviteter Neerum.
19. Keretur til Marmorhuset i Tvis, medested Spjald.

20.- 22. DVK jubilzumsfest i Fredericia. Se VT 333.

22. Fjordlobet. Indbydelse i dette nr.

26. Ikea-lab, start Vangede. Mgdetid kl. 18-19.

28. Kvarkeby, hesttur.

29. Rindsholm. K1. 11 til 16. Se www.rindsholmkro.dk
eller tif. 86639044,

29. Svenstrup Lebet. Indbydelse 1 VT 334.

September

4. Lastbiltreef k1. 10 til 16 pa Jysk Automobilmuseum, Gjern.
Tif. 86875050.

4. Bank-lgb. Start Jyske Bank Haderslev. Se Klubaktiviteter.

4. @Qresundsdysten. Start Helsinger k1. 10. Ingen tilmelding.
Narmere i naste blad.

12. Karensminde ved Grindsted. Veteransteevne og dyrskue kl.
9.30-17. Alle former for motorkeretgjer og stationzre motorer
velkomne, gratis tilmelding og morgenkaffe, middagsmad, efter-
middagskaffe til én person pr. koretsj. Tilmelding Elna Serensen
tlf. 75322345, karensmindes-venner.dk

Oktober
3. Tastrup Swap-meet, stumpemarked.
16.-17. Fredericia Bilmesse og Brugtmarked kl. 9-17.

TIf. 97221380 og www.bilmesse-brugtmarked.dk

November
13. Herning Stumpemarked kl. 8 til 16.



AKTIVITETSKALENDER

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Juli
16.- 18. Falsterbo Classic — www.fcss.nu

August

1. Thulin Triffen. Indbydelse i VT 336

7. Holje Veteranmarknad, Olofstrém, Blekinge, kl. 8-15.
Platshyra 100 kr. Aven loppis. TIf. 0739552746 Hakkala,
0454771212 Margrethe Petersen, info@campusblekinge.dk
12.-15. Styrkeprgven 2004. Indbydelse i VT 334.

28. Lergokrally. Angelholm lige nord for Helsingborg. Sve-
riges storste med 275 ekvipager.

Oktober
6.-10. FIVA World Rally 2004 Athens, arr. den graeske vet-
eranbilklub. Program og tilmeldingsblanket pd hjemmesiden

www.fivawrathens.gr

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sverige
har, se hjemmesiden
http://www.mhrf.se/id12 mhrfs evenemangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte
arrangementer i Europa — eller hvad med Sydamerika eller
Indien? — besog da FIVA’s hjemmeside pd www.fiva.org og
se under Events, hvor du kan finde oplysninger om samtlige
A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du
mener kunne have interesse for andre end dig selv — send
venligst information til sat@egd.dk

Til Store Indvielsesdag 1. maj lvkkedes det itkke Irene og Georg
Christiansen at fa deres Hupp til at koleren matte til repa-
ration. 1 | steder pa Nimbus Kakkelovnsror. Men Hupp ‘en
var klar i Neerum en maned senere.

Brandvarnsmuseet

Godt nyt? Forhiabentlig. Brandvarnsmuseet
er genibnet pa adressen Tomsagervej 25,
Abyhgj — indtil 19. september.

I lgbet af vinteren flyttes samlingen til Oksbgl,
hvor den fér til huse i en ny bygning sammen
med Bldvandshuk Turistbureau og muligvis andre
aktiviteter. Turistbureauet kommer til at sta for
driften, og museets bestyrelse har faet tilsagn fra
de forskellige ejere af de mange brandbiler om at
de er indforstaet med flytningen.



FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder
—kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig p4 kaffelisten.

Juli — ingen meder — sommerferie.
Lordag den 28. august Bison-Safari. Se
indbydelse i VT 336.

Tirsdag den 28. september kl. 19.30
klubaften.

Tirsdag den 26. oktober kl. 19.30
klubaften.

Tirsdag den 30. november kl. 19.00
(bemark tidspunkt) julefrokost.
December: Ingen klubaften i julemaé-
neden.

P4 Egeskov genoptog Finn Vangsgaard
i januar biblioteksaftenerne pé forsegs-
basis. Der har veeret 3 til 6 medlemmer
pr. aften. Vi holder nu pause til 1. tirs-
dag i september og haber pa lidt storre
tilslutning derefter.

Venlig hilsen

John Jorgensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmaderne kl. 19.30.

Husk banklgbene, se labskalenderen.
Kaere medlemmer: Nér I leser dette har
vi kert to jyske banklgb og mangler sa
to. Det naeste bliver i Padborg med start
fra Jyske Bank, Hermesvej 19, 6330
Padborg. Starten gér kl. 19.00. Banken
er som altid vaert med et par polser og
en enkelt pils pr. person. Jeg har sagt
Jatak, s jeg vil gerne have at der meder
nogle op, ring evt. til os, sa vi kan tale
om sagen.

S& kommer vi til noget vigtigt. Redekro
Aktivitets Center har bedt om vi ville
hjzipe med et arrangement lordag den
11. september kl. 13.00. Det har jeg
lovet at vi ville, og lad mig sige det
straks at det er meget vigtigt at vi kom-
mer og hjelper dem med det, da de har

KLUBAKTIVITETER

veeret serdeles aktive i personkredsen
omkring det Center for at vi kunne fa
“vores” klubhus. Vi skal paregne at
kunne kere en lille tur med nogle &ldre,
men mobile mennesker fra plejehjem-
met, svigt mig ikke 1 den sag, men mad
op ved klubhuset kl. 13 lordag den 11.
september, jeg regner med jer.

Vi nupper lige en udenders mere in-
den vi gér 1 vinterhi i klubhuset. Den
sidste udetur i 2004 gér til Vojens
Autoophug, 6500 Vojens. Det er en
slags udflugt om 1 vil, Egon Madsen
(chefen 1 firmaet) har inviteret os til at
se et moderne autoophug, han vil blandt
andet skyde en airback af, sd vi kan se,
og ikke mindst here, nar det sker. Efter
demonstrationen er firmaet vart ved
et mindre traktement. Ovennavnte tur
starter fra klubhuset i Redekro lordag
den 9. oktober. Sa vi er jo tilbage i den
gamle gange.

Torsdag den 9. december har vi s vo-
res julefrokost, det kommer jo nok til
at ligne det sedvanlige med lidt mad,
lidt pjat, lidt spil mm. Prisen kender vi
ikke endnu, men vi skal nok passe pd
pengene, sa frygt ikke. Men der bliver
et andet lille problem, her er tale om
FORST TIL MOLLE osv., vi kan kun
vare 45 mennesker i rummet, og det
geelder altsa, der kan ikke komme flere
til bordet, s nr. 46 far et problem.

Niér frokosten er forbi er der géet et ar,
og vi ma se om andre evt. tager over i
2005. Tak for aret!

Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf.
74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pd Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hgjre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-T, ker til ven-
stre ved kirken, 1.2 km leengere fremme
ligger Ristrup.

Klubmade den forste tirsdag i maneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er navnt.
Lordag den 7. august: Reserver dagen
til deltagelse i arets "Herregardslab”.
Indbydelse i VT 335.

Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tIf. 86221736 (nyt nr)
Robert Vestergard, tIf. 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle mader i Klippinge foregar den 4.
tirsdag 1 maneden kl. 19.00.

Vores klubmgde 25. maj, hvor Svend
Draby kom for at fortelle om “Kreni-
kens” biler, trak fuldt hus. Svend fortalte
hvordan det startede for ham med en
dansk film, som skulle foregd i 1932.
Sa brugte filmselskabet biler, som farst
kom i 1938-39. Det undrede Svend, for
selvfolgelig skulle det vare korrekt.
Sa blev Svend bilteknisk konsulent
og nu er hans ekspertise brugt i bade
film og tv-serier, blandt andet til serien
”Edderkoppen” skulle de bruge mange
biler, som var svare at finde. Det gar
noget lettere med “Krgniken”, nu da
udvalget er vaesentligt storre, og der er
flere bilmarker at valge imellem.

Ja, det blev en interessant og hyggelig
aften.

Klubmadet tirsdag den 27. juli er for de
medlemmer som ikke er pa ferie, men
har lyst til at medes med andre veteraner
til feriehygge.

Hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Modestedet er Steffensgard, Kvearke-
byvej 79, Kvarkeby, Vejen gér ned til
gérden lige overfor kirken og slutter pé
girdspladsen. Mode den tredje tirsdag
1 hver méned.

Tirsdag den 20. juli Klubaften — mod 1
gamle biler.

Tirsdag den 17. august Klubaften —med
i gamle biler.

Tirsdag den 21. september Klubaften.
Vi far beseg af NSU-klubben, som
forteller og viser film om NSU biler
og motorcykler.

Tirsdag den 19. oktober Klubaften.
Hans W. Holm vil fortelle og vise lys-
billeder fra en rejse gennem Australien,
hvor han ogsé arbejdede. Han kerte i en
Vauxball.

Tirsdag den 16. november Klubaften. Vi
far bespg af skatteminister Svend Erik
Hovmand, som fortzller om regeringens
syn pa veteranbiler og beskatningen af
dem.

Tirsdag den 14. december, bemark 2.
tirsdag i maneden og kl. 18.30. Julefro-
kost med julehygge som tidligere ar.



NB: Husk den arlige hosttur 28. august
fra Steffensgard med sma praver, kare-
tur og andet sjovt for hele familien. Vi
starter kl. 9.00.

Venlig hilsen

Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

BORKOP VANDMOULLE

Mgdetiden i Borkop er kl. 19.30 1 vin-
terhalvaret.

I sommerhalvaret mades vi kl. 19.00.
12. august. Vi mades pd Vandmgllens
P-plads og kerer til Pjedsted og besoger
Frede Hansen og hans varksted. Med-
bring termokaffe og brad.

9. september. Vi mades pa havnepladsen
1 Vejle kl. 19.00 og kerer straks mor
Horsens, hvor vi besgger Mpller &
Jochumsen pé Vejleve;.

14. oktober: Gar vi over til vintertid og
mgdes kl. 19.30. Denne aften forventer
jeg at vi er pa Vandmellen.

11. november Klubmade.

9. december: Juleafslutning pd Vand-
mollen.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mgde i Vesterhede hver den sidste
mandag 1 méaneden kl. 19.00. Alle fra
andre madesteder er velkomne.
Mandag den 26. juli: Tur ud i det bla.
Venlig hilsen

Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er made i Spjald hver den tredje
torsdag i méneden kl. 19.30.

Juli ferie.

Vestjylland Spjald inviterede til famili-
etur Kristi Himmelfartsdag. Vi madtes
kl. 8 hos os i Videbak. Tak til de ca. 35,
der tog imod invitationen til morgenkaf-
fen. K1. 9 startede de 13 biler turen, som
gik ad sma veje til Rarbak Se, hvor
klubben bad pa en forfriskning.

Efter en kort pause gik turen videre ad
skenne veje, forbi Gudendens udspring
til Horsens, hvor vi besogte Industri-
museet. Der er rigtig meget at se pa.
Blandt andet alle de forskellig maskiner
og motorer, bogtrykkeri, telefoni, tree-
skofabrik, smede- og karetmagerveerk-

KLUBAKTIVITETER

steder, tobaksfremstilling. Der var ogsi
flere huse som viser afbejderfamiliens
livsvilkar i Danmark 1880-1920-1930-
1950 og 1960 samt en ungdomsbolig
fra 1998, hvilket var meget spendende
at se. Vi havde en meget god dag, pé
trods af en punktering pa hjemvejen.
Men med venners hjelp (med varktojet
iorden) var vi hurtigt kerende igen. Tak
til Kristian for en vel tilrettelagt tur. Vi
héber pa flere deltagere naeste gang.
Hilsen Ketty og Anton Sgrensen (som
ogsé billederne er fra).

Sendag 1. august madpakketur for hele
familien.

Torsdag 19. august keretur til Marmor-
huset 1 Tvis. Medetid og sted senere.
Torsdag 16. september klubmede.
Torsdag 21. oktober made om Castrol
olie. Tid og sted senere.

Torsdag 18. november klubmeade.
Fredag 3. december julefrokost.
Kristian Nergérd, tif. 97166252

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NARUM

Maoder den forste torsdag i hver maned
kl. 19.30.

Der er ingen s&rlige programmer ved
mederne 1 Ne&rum i maj til septem-
ber, men kom i gammel bil — og gar
opmarksom pé hvis du er ny og kom-
mer forste gang, si du kan blive budt
velkommen.

Igeni rer der Ikea aftenlob, se labska-
lenderen. Man meder mellem kl. 18 og
19 pa parkeringspladsen, hvor kere-
vejledningen bliver udleveret. Labet er
gratis for medlemmer, men aftenkaffen
er der tradition for at man betaler for.
Afgang fra Vangede i april og august og
fra Téstrup i maj, juni og juli.

Igen 1 ar vil der veere havnemader 2.
torsdag i maneden.

Torsdag den 17. juni kl. 19-20 havne-
mede pd Roskilde Havn ved Vikinge-
skibsmuseets parkering. Der vil vare rig
lejlighed til en passiar og en is eller hvad
man foretraekker. Der er god tradition
for at der pa det sted meder en gevaldig
masse keretgjer. For medlemmer uden
gammelt keoretaj er der mulighed for at
se det i virkeligheden man ellers kun ser
pa billeder. Den lokale presse er under-
rettet om klubjubileet.

Torsdag den 15. juli kl. 19-20 havne-
made 1 Koge, der kommer traditionelt

ey
)

mange koretgjer sydfra, dem vi sjaeldent
ser ved arrangementer i Kebenhavns-
omradet. Sa kom ud af busken og vis
Koge-borgerne en masse gamle biler
og motorcykler. Den lokale presse er
underrettet om klubbens jubil&zum.
Torsdag den 19. august kl. 19-20 Tra-
ditionen tro afsluttes havnetraffene
pa Ishgj Havn hos vort medlem Sgren
”Shipman” Jensen, Sghesten 7, hvor vi
plejer at hygge os og der vil veere kaffe
og smakager eller gl og vand.

Venlig hilsen Claus Neble og Kim
Polte.

SPIS I KLUBBEN: I Café I’Eté ser-
verer ’Store Claus” fra kl. 19 “dagens
ret”, sandwich, gode vine, kolde ol og
vand, friskmalet kaffe og hjemmebagt
kage mm.

Dagens ret i august: Sprengt kalkun
med flodepeberrodssauce og bouil-
lonkartofler.

Vestjylland Spjalds familj
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Tekst og foto: Hans Pedersen

Traditionen tro blev der igen St. Bede-
dag den 7. maj holdt auto jumble ved
Jysk Automobil Museum i Gjern.
Allerede fra kl. 09.30 ankom der en
strom af karetgjer til den store plads
foran bilmuseet, og der var nok at kigge
pé. Farst og fremmest en mengde dej-
lige MG biler, @ldre som lidt nyere, og
efterhinden vrimlede det ind med endnu
flere biler. Ganske fascinerende at st
og kigge pé. Der kom Ford Anglia med
skrd bagrude, der kom flere forskellige
Opel biler, og Volvo 1800 kom i stort
antal. Der var mere end 10 stk. af disse
mgadt op.

Det er en rigtig hyggedag, hvor folk blot
gar og kigger pa bilerne, snakker lidt
sammen, udveksler gode ideer o.s.v.
Bliver man torstig eller sulten, sé er der
ogsa serget for det.

Vejret var ganske fint hele dagen. En
smule sol var der ogsd, og regn kom der
kun ganske fi draber af sidst pa dagen.
Blasevejr var det, men ikke mere end
det var til at holde ud.

Uanset hvad vi med gamle keretgjer
arrangerer, da er vi jo meget afhengige
af godt vejr.

Der dukker flere originale gamle ko-
retgjer op, i Gjern bl.a. en fin original
Buick Eight coupe fra ca. 1950. Den

sd brugt ud, akkurat som man husker
bilerne fra dagligdagen. Ogsd med det
originale indtrak, der naturligvis ogsa sé
godt brugt ud. Lakken havde ogsa lidt
ridser hist og pist, og det slog mig, at vi
manglede sddanne brugsbileri tv-serien
Kreniken, som i gvrigt ogsa andre har
veeret lidt inde pa.

En lille Morris Mini Moke var ogsa
mgdt op. Det er en Morris Mascot med
et jeep-lignende karrosseri med en smule
kaleche over, en rigtig sommerbil
Medens vi er ved de sma hundehuse, s

W=

var der ogsa en rigtig Mini varevogn pé
gule nummerplader. Jeg kiggede ind bag
i varerummet, her er ikke meget plads,
men en charmerende bil er det.

En flot De Soto cabriolet fra omkring
1950 var der, og det er jo ikke hver dag
man ser sadan en.

Hen pa eftermiddagen trillede alle bi-
lerne hjem til deres respektive garager
og forhdbentlig til endnu en rigtig god
seson med mange gode kereture og
oplevelser.
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Esbjerg Veteranleb 2004 -Vadehavslobet!

TEKST 0G FOTO HARRY ORSTED

Lerdag den 1. maj 2004 var fra
arrangerernes side imgdeset med
spending, men det skulle vise sig, at
det vejrmaessigt bod pé en usedvanlig
flot sommerdag, og vejret var dermed
med til at sikre, at dagens arrange-
ment skulle blive sjovt og interessant
for de deltagende koretgjer. De forste
keretejer ankom til startpladsen
(Spangsberg Plads i gdgaden) kl.
08.30.

Ved lebets start var der registreret 80
deltagende karetojer - heraf 52 biler og
28 motorcykler - med 1 alt 160 perso-
ner. Efter registreringen hyggede man
sig med morgenkaffen, og man kunne
hurtigt fornemme, at mange deltagere
kendte hinanden fra tidligere ér, s& der
var godt humer og en positiv, forvent-
ningsfuld stemning til dagens lgb, som
var det 6. Esbjerg Veteranlgb. En del
af deltagerne — ogsé nogle langvejs fra
— har vaeret med i alle lgbene, hvilket
VMK selvfolgelig er glad for.

Det store, interesserede publikum i
gaderne havde mange sporgsmaél til
karetgjernes data, og de var lige sé inte-
resserede ved den efterfolgende praesen-
tation af kerere og keretgjer ved starten.
Kl. 10.30 startede labet med formanden
Harry QOrsteds velkomst til deltagere og
publikum, og derefter overtog lebsleder
Arne Hoeg mikrofonen for at sende de
mange karetgjer af sted.

Efter paradekeorslen ad gagaden gennem
de mange mennesker, der p& grund af
lang lgrdag var segt ind i centrum, gik
turen ud af byen stort set gennem det
senderjyske marsklandskab bag digerne
til Vesterhavet, og frem til Kammerslu-
sen, hvor den farste opgave skulle lases.
Med den godt overstaet gik det videre
mod syd ned til Vadehavscentret i Vester
Vedsted, hvor naste opgave udfordrede
deltagerne. Si nermede tidspunktet sig,
hvor man traengte til lidt at styrke sig pa
og derfor sluttede forste del af lebet ved
Hotel Gl. Rejsby Kro.

10

Saledes ladet op pa legeme og sjel
fortsatte man med lgbets anden del,
hvor man kerte mod syd ned til Old-
tidsmuseet 1 Hjemsted. Her var der en
ny opgave, inden man kunne fortsatte
lebet til Romo, hvor man kerte op til
Juvre for at lgse lobets sidste praktiske
preve. Nu gik turen sa over Lakolk ned
til Havneby, hvor der var mal.

Den officielle afslutning foregik pa
Hotel Feergegarden, og her oplevede del-
tagerne at kunne nyde et stort senderjysk
kaffebord. Det var et virkelig flot bord,
sa alle fik nok til deres sgde tand — ellers
var det ogsa ens egen skyld.

Sidste punkt i dagens program var prae-
mieuddelingen til de bedst placerede
i lobet, og efter at dette var overstaet,

afsluttede formanden lgbet med en tak
til alle for deres deltagelse.

Under lobet havde deltagerne 5 opga-
ver de skulle lase:

*  En liste med 20 spergsmal inden-
for historie, geografi, teknik, bil- og
motorcykelmarker.

»  En praktisk opgave med forskel-
lige biler og motorcykler der skulle
tidsbestemmes.

» En praktisk opgave, hvor man
skulle fole med handerne, hvad der
var 1 en kasse.

* En praktisk opgave i en minigolf-
turnering.

» En praktisk opgave med bestem-
melse af de vaesker, der var 1 5 forskel-
lige flasker.




TEKST 0G FOTOS KAT WREDSTROM

Ogsa labet 1 2004 startede hos Fog i Fakse, med stort
morgenbord med alt tilbehor, inden den 82 km lange
tur gennem Midtsj®llands smukke landskab. Ruten gik
over de tre slotte Gisselfeldt, Bregentved og Valle, med
sjove prover undervejs. Som at fange tre lokkeduer i
en lille s@, under bugen stod tal fra 1 til 25 (som var
strafpoint). En anden preve bestod i at “codriver” fra 10
meters afstand skulle bedemme hvor mange traestyk-
ker, der kunne veare fra jorden op til underkanten af
nummerpladen foran pa vognen, for fa eller for mange
gav strafpoint. Og sa var der proven hvor foreren med
bind for eynene skulle kere en vognlengde frem, sa
baghjulet stod lige pa stregen. For langt og for kort gav
igen strafpoint (det er svart! og alle fik strafpoint).
Undervejs manglede ikke drikkelse, det sorgede en
god sponsor for, nemlig et stort, lokalt bryggeri. Og
frokosten blev serveret i Vallg Slotskros have.

Lobet sluttede med kaffe med hjemmebagt kringle pa
traktorstedet Bogeskoven, med pramicuddeling, og
da de to unge arrangerer Zezza og Henrik havde faet
gode sponsorer var der ekstra praemier. Blandt andet til
lebets uheldigste kerer, som ogsé 1 4r punkterede, selv
om han kerte i en anden vogn. Ogsa premie til den som
havde leengst hjem. De tre forste i selve lgbet var Vagn
Engberg i Ford A 1930, Jesper Trust i Ford Zephyr Mk
IT 1962 og Kai Wredstrem i Ford Anglia 1960.
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Med ballonhjul og grontkasser

En usadvanlig historie om en Ford V8 1932 og dens videre ferd.

AF HENNING MOURITZEN

Dette er beretningen om en usaedvan-
lig bil med en usaedvanlig skabne helt
til vore dage. Historien ventede blot pa
at blive skrevet og i mange tilfeelde er
der tale om en raekke af rene held, da
en rakke personer og fakta pludselig
dukker op...

Ford-entusiasten Kell Glumsge Nielsen
keberi 1986 en Ford V8 1932 Phaeton af
Kim Jergensen efter nogen overtalelse,
vognen er i usedvanlig god stand - in-
gen rust, bortset fra lommen i venstre
forskeerm til reservehjulet, hvilket er ret
usxdvanligt, eftersom disse dbne vogne
oftest er plimrddne, nar de har stiet
udenfor i al slags vejr. Motoren sad ikke
ivognen, den 14 ved siden af adskilt, men
komplet, ved nermere eftersyn viste det
sig, at bdde motornummer, stelnummer
og gearkassenummer stemte overens,
ogsd med registreringsattesten, dette er
ret usedvanligt, eftersom denne forste
argang af Fords nye model var beheeftet
med mange fejl, som blev rettet til naeste
ars model og mange vogne senere blev
forsynet med en ombytningsmotor af
senere type (motoren er @ndret utallige

gange).

Pa det gamle Gronttorv, nu Israels Plads
i Kobenhavn. Henning Justesen th. seelger
grontsager til en lokal kunde. Bemeerk den
manglende baglygte der skulle have siddet
ved kofangerhjornet.

Et billede bagfra, nu med sonnen Henning
Justesen som ejer, ladforhojelse og underkas-
sen ses tvdeligt, billedet er taget pa det nye
gronttorv i Valby.

er ganske de samme som Grues vogn,

Salgsbrochure 1932, her er der dog tale om en De Luxe,
som kan kendes pa de to pilotlyeter pa torpedoen, farverne

6, motoren stor pd gulvet tv.

sét:'.ud efter kobet i
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PRISER
Ford 4 Ford V-8

Kroner

Roadster.. .. .. .. 3535 ¢ 3950
Phaeton .. .. .. .. 3795 ¢ 4210
Tudor Sedan .. .. 3595 ¢ 3990
Sports Coupe. .. 3660 * 4080
Coupe.. .. .. .. .. 3695 ¢ 4115
Fordor Sedan.. .. 4095 ® 4515
De Luxe Roadster 3785 ¢ 4200
De Luxe Phaeton 4075 ® 4495
De Luxe Tudor .. 3790 ¢ 4190
De Luxe Fordor.. 4335 ¢ 4755
De Luxe Coupe.. 4210 ® 4630
Cabriolet .. .. .. 4210 ¢ 4630
Convertible Sedan5210 ® 5630
Victoria Coupe.. 4880 ® 5300

Alie Priser {.0.b. Kebenhavn,
ekskl. Omsaetringsalgift.

Salgspriser 1932, vognene faldt dog temme-
ligmeget i pris aret efter, da man skulle scelge
restpartiet af 1932 modeller, selvom der
Sfremdeles i 1933 blev samlet 32 modeller af
restlageret af dele. Dette er ogsd arsagen til,
at lakeringen ikke altid er som de officielle
amerikanske farver, idet restpartiet af farver
forst skulle bruges op!

K.G. er si heldig at fa de fleste papirer
med vognen og bespger da ogsa i 1991
den forrige ejer, handelsgartner Henning
Justesen, Hoasterkeb, for at fi mere at
vide om vognens historie.

Justesen beretter, at vognen har varet
anvendt 1 hans virksomhed som han-
delsgartner til kersel pa Gronttorvet i
Kebenhavn med varer til salgs der. Hen-
ning Justesens far August Justesen keber
vognen og far den registreret i Horsholm
retskreds under B1129 d. 30/11 193%.
Vognen var da allerede ombygget med
Y2-ton veksellad og forsynet med en
meget fin danskbygget hardtop til de
forreste seder.

Justesen forteller at vognen er solgt ca.
1960 til en gardmandssen 1 Kirkelte,
som adskiller den, og den henligger pa
gdrdspladsen! Motoren bliver ogsé ad-
skilt og opgivet. Sidstnzvnte top hang i
loen pé bedriften, men Kell fik den ikke
med, da han blot ville restaurere vognen
som den sd ud som model Phaeton.

DAGENHAM

——

Grundstenen til Ford:Fabriken 1

Dagenham, England, blev nedlagt
19290 Denne

er nu sin Fuldendelse nar oz staar

Kampe:Virksonihed
som Europas storste og bedst ud:
styrede Automobiltabrik,

Med
Dele, som med Fordel kan frems

Undtagelse  af

stitles og kobes 1 Danmark, vil den

danske FordeFabrik tor Fremtiden

FORD:.

saadanne

modtage Raamatenaler og Dele for

Produktionen af Ford Persons og
Lastautomobiler fra Fabriken 1 Da-
genham, eller andet Steds indentor
det britiske Rige

Denne Qrdning er allerede traadt
1 Kraft. En star Del af Materialerne
kommer nu fra Dagenbam 1 Fnes
land til Ford:Fabriken 1 Kebenhavns

KOB FORD!

FORD MOTOR COMPANY

AfS.

ENGLAND

- e 3

Svdhavn, For Fordson Traktorens
Vedkommende har denne allerede
1tre Aar vaerer fremstillet indenfor
det britiske Rige. — Ford

Personvogn, Lastvogn eller Fordson

Iiver

['vakror leveret at Ford Fabriken 1
Kohenhavin er derfor ¢t engelsk:
dansk Prodakt, og et nvi og vigtigt
Led 1 Handelssamkvemmet mellem
Storbritannien og Danmark er hers
ved knvttet

Denne Udvikling, som kun Kan
Danmark ul
hliver endnu mere vacrdituld ved,
at Ford Fabriken 1 Kobenhavn ikke
Last

vare starste Giavn,

blot  fremstiller Persons ow
vogne til Salg 1 Danmark, men har
tilhige en hetvdelig Export til s

land, Norge, Sverige, Fmland, Po:

len og Randstaterne

Annonce i Fordnyt oktober
1932, de fi vogne der blev byg-
get fra juni til oktober er samlet
af amerikanske dele, da Ford
Dagenham i England simpelt-
hen ikke var feerdigbygget og
klar til produktion.

Et snapshot taget i civil”, for-
modentligt i Hellerup. Bemcerk
de tilknappede sidestykker,
disse kunne legges i et "ba-
dekar” under forsedehynden,
billedet er det forste kendte af
den fabriksnye vogn, her med
firmaets proveskilte A8870.
Formodentligt i efterdret 1932,
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Rent (svine)held.

Arene gér og Kell viser Deres udsendte
keretejet i sommeren 2003, med samt
den adskilte motor, der helst skulle i
vognen igen om det var muligt, og for-
klarer at hensigten er at bringe vognen
tilbage til udseendet for ombygningen
1 1937. Det papeges, at der ikke er ret
mange af disse ombyggede vogne med
veksellad tilbage i Danmark og at den
som kombivogn afgjort ber bevares,
hvilket afstedkommer en del akademi-
ske samtaler og enden bliver at sigte pa
det sidstnaevnte.

Under disse samtaler fremkommer det,
at denne vogn faktisk er sé speciel at en
nermere granskning afgjort burde go-
res; det viser sig, at fabrikken i Sydhav-
nen pabegyndte samling af V8 modellen
1juni 1932 og der i august blev bygget 2
stk. Phaeton, 1 stk. i oktober og 1 stk. i
november, fabrikken leverede vogne til
hele det skandinaviske marked, Rand-
staterne og Polen, hvor mange af disse
4 vogne der har overlevet er et abent
spergsmal, men n&ppe mange.
Motornummeret er 9620, hvilket efter
Fords egen optegnelser betyder motoren
er fabrikeret 6-7 uger efter produkti-
onsstart i Dearborn, motoren er sat pa
X-lager og fragtet til Danmark med
skib til Sydhavnen, isat chassis og forst
da stemplet med chassisnummer, idet
nummeret felger motoren, da man ikke
vidste om den pagaldende vogn skulle
vare en B model, eller 18 (V8).

G

Adspurgt om det mon kunne tenkes, at
familien Justesen stadig lever, medferer
en pabegyndt eftersogning. Og minsand-
ten om ikke der stadig bor en fru Ane M.
Justesen i Hosterkab!

”Over sidste salgsdato”.

En regnfuld forirsdag i 2004 begiver to
hébefulde gammelbilfolk sig til Haster-
keb for at tage kontakt med Justesens.
Der er dog ingen hjemme og i hab
om, at de er ude at handle, forleegges
residensen midlertidigt til et pizzaria i
Hersholm, kopier af de originale papi-
rer medbringes og samt et venligt brev.
Disse ting puttes i postkassen og naste
dag ringes K.G. op og inviteres til besog
hos den 86-arige Ane Justesen, som
tager hjerteligt imod. Tilstede er ogsa
datteren Birgit og svigersennen Egon,
med hvem vi far en rigtig god snak og
en beretning som folger:

“Min svigerfar Aug. J. kebte vognen
sidst i 1930’erne til brug for kersel til
Gronttorvet fra Hosterkab, han passede
og plejede vognen som et lille barn; efter
en vad tur, eller hjemme igen om vinte-
ren, skulle vognen altid vaskes og settes
1 garage, selv sent om aftenen. Der var
pd bagenden af bilen et todelt toplad,
som kunne tages af, og en klap bagpa
med jernbelegning, her stod svigerfar
og solgte grentsager pa torvet. Om sen-
dagen, nér det var tid til en tur, skulle
ladet tages af og bagkroppen sattes pa,
der var 4 snaplése og bagskaermene var
forandret til at sidde pa underdelen af

Direktionen for Ford Motor Co. i Kebenhavn
d 12 maj 1932

Billedet er fup, klippet sammen af d'herrer og
et amerikansk reklamefotografi fordi en vogn
endnu ikke var til radighed i Kobenhavn.

vognen, der skulle 3-4 stzrke meend til
dette arbejde. Jeg husker en gang, da
vi skulle "kere fint” til kirke til andagt,
jeg husker én af egnens drenge stod
ved alteret og skulle have skaenket vin i
glasset, han holdt det omvendt, for s& var
plads til mere vin! Bagenden stod med
kalechen pd inde i garagen, vi métte altid
passe pd ikke at ridse bilen, hvis vi skulle
1gennem garagen. Min svigerfar dede i
1947 og min mand Henning overtager
bilen dvs. min svigermor Martha stod
som ejer af bilen og min mand, der var
kommet til skade, fik ombygget bilen
med fodbetjent handbremse.”

Dette danskbyggede arrangement ek-
sisterer den dag i dag. Overbetjent U.
Eskesen, Horsholm Politi, skriver d.
5/6 1946: 4-hjulet Motorvogn bestemt
til Vare- og Personbefordring i Henhold
til Sundhedsattest skrevet 2 1946”, Ko-
retgjet er indregistreret under (bogstav
ognr.) B1129”.

Nu er det Ane Justesen, som fortsetter:
“Henning sagde at han tit ergrede sig
over at have solgt vognen til én der ikke
gjorde noget ved den, men blot lod den
hensta adskilt pa garden. Han dede for
4 4r siden og jeg er faktisk over sidste
salgsdato, jeg har haft alvorlige sygdom-
me, blodstyrtning mm, overlevet flere
mend, de der sku’ rundt om mig!”

Ford’en var bld med sorte skeerme da
vi fik den og vi fik den malet om til
morkerad p&d Ussered Kongevej, hos
vognmaleren der, siden blev den sendt til
sadelmager Lillelund pa Holte Stations-
vej, hvor der blev monteret nyt indtreek
Svigersennen Egon husker at vognen
forinden afgang til Grenttorvet var les-
set i den grad, s& grenttoppene stak ud
over vognens sider og disse blev afklip-
pet med en haeksaks..

Datteren Birgit stemmer i og forklare, at
de som bern sad nede i1 varekassen, hvis



de skulle af sted hurtigt og med laget
hen over sig, samt en razkke detaljer om
bilen der klarlegger hvordan den har
set ud. Der eksisterer ikke mange fotos
og beskrivelser af en Phaeton Standard,
nasten alle overlevende vogne er af type
De Luxe.

Under en rundtur pa garden finder vi
minsandten den gamle hardtop, som
havde ligget pa loftet over loen i 44 ar,
Egon forklarer at sennerne under en
generel oprydning for 4 ar siden ville
smide den ud, men blev bremset i sidste
gjeblik, det kunne jo veere at der en dag
dukkede en ejer op...

Ogsa toppen af varekassen fandtes pa
stedet og begge blev venligt overdraget
til Kell Glumsge

Efter en lang, begivenhedsrig eftermid-
dag tages der afsked med familien, som
lover om muligt at finde mere frem.

S4 vidt familien Justesen.

Efter salget til Kirkelte kabes vognen af
Kim Jergensen og fragtes til Hornbak,
hvor den gennemgér en let lakering og
atter opgives, men opbevares indenders
under gode, torre forhold. Her sker der
dog ikke mere end noget arkivgransk-
ning.

Ballonhjul og sommersjov.

En yderligere granskning af arkiverne
viser at vognen er registreret d. 3/6 1933
til Grue & Co. Den meget velanskrevne
automobilforretning 1 Hellerup - hvor
skulle der nu findes information om
vognen? Firmaet er fusioneret med Sca-
niadam og via en meget vidende mand
hos dansk automobilforhandlerforening,
DAF finder vi en varkferer i Lyngby,
der tidligere har arbejdet for firmaet.
Han kendte til det tidligere ejerforhold
og minsandten om ikke lykken atter
tilsmilede Kell Glumsge, for dir, Steen
Grue er fremdeles iblandt os 1 dag i en
alder af 85 ar. Et forklarende brev med
kopi af attester sendes og Grue reagerer
meget positivt pd henvendelsen, atter
bliver vi inviteret til en uforglemmelig
eftermiddag med bilsnak.

Steen Grue har orden i sine sager og har
1 mellemtiden fundet fotos frem fra sin
barndom og pludselig dukker der helt
nye perspektiver op i dagens lys, - vi
lader Grue selv fortelle:

”"Min far hed Alf Ebbesen Grue og
havde startet bilforretning i 1928 med

K/

Det forste billede af vognen taget pd Anholt strand juli 1933, den da 13-arige Steen Grue
ses stdende pd midten af kofangeren, de to andre drenge er fra naboen og hedder Liitzhaft,
den ene hed Jorn og den anden, som vist stadig lever, hedder Holten.

raftet.

[(gaais - "

= : 2 F o e e . =)
Her ses automobilforhandler A.E. Grue stdende med tropeudstyr og Steen siddende ved

ik

vognen. En son af veerkstedet der monterede disse hjul i 1933 lever stadig pa Anholt den
dag i dag i en alder af 86 ar. .

forhandling af Ford, som vi lige siden
har haft.

1 1929 eller 30 begyndte vi at komme
pa Anholt om sommeren, det forste ar
havde vi medbragt en Ford A til at kere
i gen, vi kerte ofte fast i sandet, da den
med sine smalle hjul ikke er egnet til den

slags karsel, vi boede pd sommerpensio-
nater eller indkvarteret lokalt hos folk
og ankom med motorpaketten ~Vera”
af Grend, den lgb en fast tur fra Havne-
gade, Kobenhavn,. til Anholt og Grena
og retur, vi havde biler med og de blev
kert ombord pé 2 planker fra kajen. Der
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Motorpaketten "Vera” af Grend, der sa
mange gange transporterede vognene til
Anholt som deekslast. Bygget 1921 til ruten
Havnegade-Ebeltofi-Grend-Anholt og retur,
sejlede indril 1966.

skulle helst veere en bestemt vandstand
i havnen, sd passede plankerne, ellers
maétte vi lade vognen lafte ombord 1 et
sleeng med lastbommen. Dette gar for
sig et par &r og i 1932 far vi en ny Ford
V8 Phaeton ind i forretningen og det
besluttes, at den skal proves pé een den
sommer. Ret hurtigt viser det sig, at der
er behov for nogle bredere hjul og et st
fremskaffes til montage pa vognen.
Der var jo ingen politi pd een, sé jeg
lerer at kere bil derovre allerede som
dreng, det var herlige dage pa @en og
de folgende ar blev denne vogn brugt til
dette formal, senere fik vi en model 40
og denne vogn blev med noget besvar
monteret med flyvemaskinehjul, som
jo havde en storre bredde. Men derved
blev styreudslaget formindsket og ven-
deradius meget storre. Ellers gik vi pd
jagt pa gen og traf "Kongen af Anholt”
van der Maase, badede og havde det
bare herligt.

Vi opherte med bilkersel pa oeni 1939,
hvor min far opferte et bjelkehus,
handveerkerne kom fra Grend sammen
med byggematerialer og et boresjak til
brenden. Der blev boret ned til 48 meters
dybde og opfert det forste vandskyllende
kloset pa gen, pumpen leverede vand til
en stor tonde pa taget, der stammede fra
Tuborgs bryggeri. Huset solgte jeg efter
krigen til sangerinden Erica Voigt.

”Det med biler tog vi noget afslappet,
herregud det var jo bare en bil og vi tog
en anden frem hvis det var nedvendigt,
det er faktisk et rent held at jeg har gemt
disse fotos i alle disse ar, for normalt
fotograferede vi jo ikke bilerne, men
her er der tale om mere private begi-
venheder”.
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Atter tilsmilede lykken vognens nuva-
rende ejer, og efter en venlig afsked sad
K. G. og Deres udsendte andzgtigt og
tenkte pa denne xldre mands fabel-
agtige hukommelse, mildhed og ikke
mindst genergsitet for tillidsfuldt udlan
af disse gamle 72 ar gamle fotos.

Skole- og varekersel

Vognen sxlges d. 18. oktober 1935 til
korelerer Charles Jensen, Amager, der
anvender bilen til skolekersel, dette pa
grund af den kraftige motor, der taler
grov overbelastning af kereskoleele-
verne. Vognen var dog ikke velegnet
1 vinterhalvaret og det danske bilpub-
likum gik allerede i 20’erne over til
lukkede vogne. Atter szlges vognen d.
18/6 1937 til chauffer Vilhelm Hansen,
Herlev, der lader vognen ombygge med
Y2-ton veksellad og los bagkrop. Des-
uden fremstilles en lgs hardtop 1 tre, der
sammen med de pdknappede celluloid
sidestykker udger en slags forerhus.
Men vognen var bitterligt kold om vin-
teren, iseer da der aldrig blev indbygget
et varmeapparat.

Hvor denne ombygning er foretaget
ved vi ikke, men karetmagerforbundet
publicerede flere tegninger til sddanne
ombygninger i sit fagblad.

Ved en fuldsteendig sammenfatning far
vi folgende billede frem:

*  Vognen samlet i august 1932 i Ko-
benhavn af amerikanske dele.

+ Registreret forste gang d. 3/6 1933
Ndr. Birk under A2817 (nummeret er
Grues faste og blev flyttet fra bil til
bil).

*  Solgt og omregistreretd. 18/10 1935
til kereleerer Charles Jensen, Italiensvej
8, Amager

» Solgt og omregistreret d. 18/6 1937
til chauffor Vilhelm Hansen, Lillegards
Allé 83, Herlev, ombygget med '2-ton
veksellad og lest bagkarrosseri, samt
aftagelig hardtop. Vognen bliver ved
denne lejlighed fritaget for afgift.

*  Solgt og omregistreret d. 30/10 1938
til handelsgartner August Justesen, Ho-
sterkeb, under (Hersholm) B1129. Han
far en ladforhgjelse udfert hos en lokal
snedker.

»  Omregistreret til invalidekersel med
varer d. 5/6 1947 pa Hersholm politikon-
tor.

*  Omregistreret til enkefru Martha
Justesen, Hasterkob, d. 26/9 1950.

« Solgt til en isenkreemmer i Kirkelte
ca. 1960, son af gdrdejer kaldet "Godaw-
Hans”.

+ Solgt til Kim Jergensen i 1969 og
transporteret til Hornbzk.

»  Solgt 1986 til Kell Glumsee Nielsen,
Skevinge.

En opslidt motor med konstrukti-
onsfejl.

Motoren kom som sagt adskilt med bilen
og en n@rmere rengering og opmaling
afslerede, at den var totalt opslidt; cy-
lindrene var meget ovale og slidt langt
ud over kassationsmalet, plejllejerne,
der er svommende, var slidt bade ud- og
indvendigt, knastakslen og lgfterne var
slemt terede, ventiler papirtynde pé
tallerkenen osv. osv. En total renovering
var absolut ngdvendig. Nu var der bare
den hage ved det, at 1932 motoren er af
en lidt anden type end de senere, hvor
visse af konstruktionsfejlene blev rettet.
F. eks. er knastakselen lejret direkte 1
blokken uden lgse lejeringe, (dette kom
aret efter), ventilstyrene er med en krave
midt pé styret og ikke som de senere
udgaver, der har en laseskive siddende.
Atter tilsmilede lykken Kell, for under
en samtale med Deres udsendte stod der
minsandten i veerkstedet et saet fabriks-
nye originalstempler i Fords emballage
1 den rette overstarrelse. .. Ventilstyrene
var meget slidte og minsandten om der
ikke ogsd dukkede 7 stk. op til supple-
ring af nogle ekstra styr der medfulgte.
Knastakslen var et stort problem, disse
er ikke til at finde til 1932 motoren, men
ved et ufatteligt held dukkede der ogsa
en fabriksny aksel op...

Det blev besluttet, at motoren under
en erfaren motorkyndigs ledelse skulle
istandsettes. Ved planslibningen viste
det sig, at der flere steder pa toppen af
blokken var lunker i godset og at der var
adskillige revner! Dette skyldes at Ford
troede man kunne ophave naturlovene;
under den forcerede produktionsproces
blev stobekasserne “afforskallet” mens
godset endnu var gloende, knapt sterknet



og udsat for luftens ilt, hvorved der let
opstar revner. Godset skal std 1 formen
indtil det er afkalet til stuetemperatur
hvis revner skal undgas, hvilket enhver
metallurg ved besked om, - Ford var
bedrevidende, indtil det gik op for ham,
at naturen narrer man ikke sa let!

Plejllejerne er ikke last, men laber lost
1 plejlstangen, da et leje er falles for to
plejlsteenger, og da disse under rotatio-
nen &ndrer vinkel i forhold til hinanden
mad lejet derfor vaere lost. Normalt er en
plejlstang ikke en sliddel, men sliddet
gor hullerne ovale og en renovering er
ikke altid mulig, derfor tilbydes disse
som nye dele. Oliepumpen er alt for lille;
man tog pumpen fra B motoren som gi-
ver et smereolietryk pa kun 10 pund og
mente det var nok, i de folgende ar stiger
smereolietrykket betragteligt, ydermere
er tandhjulene lavet af stebejern med
ringe holdbarhed.

Diameteren pad hovedoliestammen er
kun 8 mm - alt for lille, der kommer ikke
olie nok frem til de vitale lejer, ydermere
skal olietrykket passere de to forreste
knastaksellejer for olien nar hovedlejer-
ne og derefter via boret kanal i krumtap
til plejllejerne. Her er der boret 2,9 mm
huller, sa olien var teenkt til at komme
ud pd pandernes yderside, hvilket den
ikke gor i sterre grad, og resultatet er
at disse ting slides uforholdsmassigt
meget, da olien for leengst er undsluppet
for den nar det yderste lejested. Der har
varet stgbt adskillige typer olieriller i
det agterste hovedleje og pd de forste
havde motoren en tendens til at lakke
olie ud pa koblingen med spild og darlig
koblingsfunktion til folge.

Fra at en Ford kunne repareres af enhver
landsbysmed, gik man nu over til en
lang rekke forhold hvor reelt kun Ford
vearksteder kunne reparere disse moto-
rer, f. eks skal tendingen stilles med et
serligt apparat ndr fordeleren er oppe
pé filebenken. Fordeleren er monteret
pé knastakslen forrest pd motoren og
med tendspolen fra A modellen, hvilket
ikke duede, dernzst en 4 volt spole og
gradvist blev dette dog @ndret til det
bedre. Sjeldent er der dog foreskrevet
sd meget specialvarktej til at reparere
en motor; hvor man ofte har kunnet
klare sig med ventilfjederpresse, ring-
klemme og standardveerktej, skal man
her anvende en lang reekke varktgjer til
selv de mest simple opgaver, alle disse

7 1 dr efter: Fra venstre Steen Grue, fru Ane Justesen, Kim Jorgensen og Kell Glu

o

msoe Nielsen,

Grue havde ikke set bilen i 69 dr og fru Justesen i 44 dr. Fotograferet d. 12/6 04.

konstruktionsmessige fataliteter vender
vi tilbage med i en senere artikel.

Mere held

Under en hyggelig stund med sgnnen
af en afded veteranbilmand, falder
samtalen pd skerevarktoj til ventil-
seder pd denne motor, og oppe pd en
bjxlke i laden ligger en red traekasse,
denne dbnes og (minsandten) om der
ikke ligger et komplet nyt set veerktoj
til seedefraesning, aldrig brugt og i kon-
serveringsfedt! Varktejet er fremstillet
1 Danmark af en ukendt maskinfabrik og
merket med VLC V. Lowener Copen-
hagen, samt med Fords originalnummer.
Vearktgjet kan kun benyttes til denne

motor, da motoren dret efter forsynes
med hzrdede stalringe.

Vognen var fra ny monteret med en
stalkuffet bagpa og reservehjulet i ven-
stre forskarm, ved et tilfeelde fik Kell
Glumsge netop denne type kuffert som
gave fra en bekendt og den passede prea-
cis til tankstudsens udskaringer..

Ved en fotografering d. 12/6 2004 gen-
nemgik Grue vognen i alle detaljer og
berettede ngjagtigt om alt det der mang-
lede eller var bygget om. Det var en stor
dag for bide Justesens og Grues familier
og ikke mindst for den nuverende ejer.
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Niels Moselund
Ar PouL SuHr

At interessen for veteranksretsjer
kan vaere med til at holde én i gang
er klubbens mangearige medlem Niels
Moselund, Viborg, et godt eksempel
p4, idet han netop har fejret sin 80-
ars fodselsdag og er stadig aktiv med
planer om nye veteranbilprojekter.

For nylig havde jeg forngjelsen at besoge
Niels Moselund i hans hyggelige hjem
pé fodegarden Ellemoselund, der ligger
i udkanten af Viborg. Vi fik en os en
god snak, hvor han fortalte om sit liv og
sine mange spendende oplevelser med
veterankaretgjer.

Niels Moselund kom til verden i 1924
pé Ellemoselund, og med et glimt i gjet
forteller han at han stadig sover i det vae-
relse hvor han blev fadt. Hans far drev
traditionelt gartneri pd Ellemoselunds
marker og Niels fortzller at hans barn-

Niels Moselund og hans kone Grethe fora
lysthus i haven ved Ellemoselund.
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Niels Moselund og hans kone vurderer karrosseriarbejdet i forbindelse med restaureringen
af deres Ford T touring 1923 engang sidst i 60 erne.

dom var preget af meget arbejde med
barplukning og lign., derfor ville han
ikke veere gartner, Egentlig havde han en
drem om at blive semand, men det blev
ved dremmen for han valgte en uddan-
nelse indenfor traditionelt landbrug og
var landvaesenselev pé forskellige sterre
gérde pa Fyn og i Jylland.

Efter endt uddannelse og militzrtjene-
ste var han klar til at ga i gang med en
karriere indenfor landbruget, men da
hans far var blevet syg kom han hjem
for at hjelpe i en periode, men det
endte med at han efter nogle ar overtog
sit fodehjem. Da han imidlertid stadig
ikke var serlig begejstret for traditionelt
gartneri besluttede han at plante frugt-
treeer pa en stor del af gardens marker,

med navnet "Haps”

og havde mange gode &r med frugtavl.
Men da vi kom ind i feellesmarkedet
faldt acbleprisen efterhdnden s& meget
at plukkeomkostningen var hgjere end
salgsprisen for ablerne, hvorfor frugt-
avlen blev opgivet.

I stedet havde Niels set en mulighed
i at dyrke afskdrne blomster, og det
skulle vare roser, for det syntes han var
en smuk og enkel blomst. Der blev si
bygget drivhuse og der fulgte en rekke
gode ar med roser. Gartneriet er i dag
opgivet og jorden er solgt fra medens
Niels og hans kone Grethe stadig bor
pa Ellemoselund og nyder tilvarelsen
sammen med deres dejlige, legesyge
scheferhund, og sé naturligvis veteran-
koretojerne.



Og hvordan opstod Niels Moselunds in-
teresse for veterankeretejer? Hans ansigt
lyser af gleede ved spergsmaélet og han
begynder begejstret at fortelle om sine
mange spendende oplevelser.

Det hele tog sin begyndelse forst i
60’erne da han ved en tilfeeldighed kobte
en lukket Ford A, vist nok argang 1929,
Pa det tidspunkt havde de en datter i
konfirmationsalderen, hun fik hurtigt
laert at kere Ford’en, og sammen med
sine venner kerte hun rundt pa gérdens
marker og omliggende veje. Det forte
imidlertid til naboklager og bilen blev
solgt.

Gennem vedligeholdelse af ejendom-
mens forskellige mekaniske hjelpe-
redskaber var Niels efterhanden blevet
glad for at arbejde med mekanik og
savnede Ford’en, derfor anskaffede han
sig hurtigt en Ford A igen. [nteressen for
veteranbiler steg og hans kone Grethe
syntes ogsd det var spendende, sd der
blev snart anskaffet en urestaureret Ford
T touring 1923. Bilen blev totalrestau-
reret og star stadig i garagen sammen
med den gvrige samling, der bestar af:
Chrysler coupe 1927, Chevrolet 4-dors
sedan 1932, 2-pers. Ford V8§ cabriolet
De Luxe 1938, Franklin touring 1922,
Ford A Sports Coupe 1928 og en Ford A
Phaeton 1928. Desuden 2 motorcykler,
en BSA 1926 med sidevogn og en Vic-
toria 1952. Alle karetgjerne er anskaffet
urestaureret og Niels har selv foretaget
restaureringerne.

Udover de her nzvnte keretejer har
familien Moselund gennem arene haft
mange andre spendende koretgjer, bade
biler og motorcykler. En af de mere
spzndende biler var en 4-pers. Singer
tourer fra 1934. Bilen blev anskaffet ved
en byttehandel bl.a. med et andet sjel-
dent keretoj, nemlig en 4-cyl. Ziindapp
motorcykel fra 1939, som Niels ved en
tilfeeldighed havde kobt urestaureret af
en ung mand som han havde medt ved et
klubmede i Arhus; den unge mand sagde
at han havde en grim motorcykel stdende
og spurgte om Niels ikke ville kabe den
for han var blevet ked af den.

Engang var han ejer af en Willys Over-
land fra engang 1 30’erne , den kebte
han ogsa ved en tilfeeldighed og han
forteeller med et muntert grin hvordan
det gik til. Det skete pd vej hjem fra et
klubmede hvor han passerede et hus
hvor bilen stod, han stoppede og gik
ind og spurgte efter manden der ejede

BSA 1926 foran en Victoria 1952.
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Chrysler coupe 1927 ved ankomsten til Ellemoselund.
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Ford V8 cabriolet De Luxe 1938 betragtes i haven ved
ring.
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bilen, han var imidlertid ikke hjemme,
men det var hans kone og Niels spurgte
om bilen var til salg, s svarede hun ja!
og du kan fa ’stodderen” med for jeg er
godt treet af dem begge to.

Niels Moselund har veret medlem af
DVK i mange ar og har medlemsnum-
mer 593, han har gennem é&rene, sam-
men med sin kone, vearet aktiv deltager
1 veteranbilarrangementer rundt om i
landet, de deltog f cks ved klubbens
25-ars jubilezum i 1979 i den omtalte
Singer tourer. Niels fortzller med et
smil at da vejrguderne den dag havde
bestemt at det skulle vere regnvejr, stod
der vand i bunden af bilen da de néede
til feststedet 1 Odense.

Ogsd motorcykler og motorcykelar-
rangementer har haft Niels Moselunds
interesse, sammen med en god bekendt
har han 5 gange deltaget i det traditi-
onsrige Skagensleb, der hvert ar keres
mellem Skagen og Kgbenhavn.

Niels har stadig mod pé nye projekter og
fortalte med begejstring om en Mercedes
Benz landaulet fra 1936, som han for en
del ar siden har kebt gennem en bekendt
der havde fundet bilen i Nepal, hvor han
engang arbejdede med installation af et
mejeri. Problemet er at fa bilen hjem,
idet der ikke mé udferes ting af veerdi fra
Nepal. Det var lige ved at lykkes for et
par ar siden, der var langt om laenge givet
udforselstilladelse. Bilen blev skilt ad s&
meget som det var mulig og delene blev
stuvet sammen med overskudsdele fra
mejeriinstallationen i en container der
var flikket sammen af dérlige bradder.
Desvarre gik bunden ud af containeren
under lesningen og transporten maétte
opgives. Delene befinder sig stadig i
Nepal, idet der kort tid efter episoden
opstod uroligheder i landet. Der er imid-
lertid nu h8b forude idet en repracsentant
for Kirkens Korsher pa stedet har tilbudt
at fa arrangeret en ny transport, s Niels
Moselund gar nu og gleeder sig til at fa
bilen hjem s& han kan komme 1 gang
med restaureringen.

Niels Moselund striler af livsglaede nar
han fortaller om sine herlige veteranke-
retajer, og om de sjove, interessante op-
levelser han har haft har gennem érene,
bade ved anskaffelse, restaurering og
brug af keretgjerne. Denne glaede deler
han rundhandet ud af og har ofte stillet
sig til rddighed ndr nogen har brug for
veteranbil til brudekersel.



s s - : b

Niels Moselund ved en af de mange motorcykler han gennem tiden
har haft, en Harley Davidson Flying Twin 1930.

En glad Niels Moselund med bowlerhat ved et veteranbiltreefi Ford  Foreviget i sin Ford V8 cabriolet 1938 ved starten af et veteranbil-
T touring 1923. lob i 2003.

Fotokopi af den model Mercedes Benz som forhabentlig snart kommer hjem fra Nepal.
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AF SVEND CARSTENSEN

Nivilebet 2004: Kolig start-

Selv om det ikke 1 ar var lykkedes Wil-
libald Farbmacher at skatfe fint vejr fra
morgenstunden (det kom forst midt pa
eftermiddagen) til arets Nivalob. fik
det halve hundrede ekvipager en dejlig
tur 1 det forarsgronne Nordsjeeland.
Som noget nyt havde Willibald opdelt
koretojerne 1 to grupper med hver sin
version al ruten. hvilket medforte. at

Som vanligt havde lobet et peent
isleer af Morris, ikke underligt
nar man ved at Willibald er
Morris-fan.

man undervejs »modte hinanden« — en
rigtig fin idé!

Det kolige vejr betod. at de fleste var
glade for at kunne indtage frokosten
inden dore 1 DVK's nye klublokaler 1
Neaerum. hvor Sommers museum oven
1 kobet var ekstraordinart abnet for
lobsdeltagerne.

Arrangor Farbmacher lod ved
denne lejlighed andre om at kore
Morris og overraskede ved at
komme flaksende pa FN.

el
-

Vel tilbage 1 Niva-centret kom solen
frem og varmede dejligt, hvilket havde
en afgjort positiv virkning pa den
sedvanlige hyggesnak og publikums
beundring at keretojerne,




| Meerkeligt nok er der ikke bevaret
vogne fra tredverne herhjemme end
! er det godt at se Ejlif Errebos meget |

Begge med V8-motor, men ellers meget fa lighedspunkter melleN
Corvette 1969 og Tatra 603 1966.

sikker pd at der kommer mange Morris-vogne. Som
denne meget tidlige Minor:

To amerikanere med en gencrations jorskel — Ford Customline
1953 og Hupmobile 1924.

i

Kurt Skovs Alvis, Yngve Fallks BMW og Jan Olanders »nye« dbne Hupmobile 1924 i passende omgivelser foran
Sommers Automobil Museum ved frokostpausen i Neerum.




“model. Auderledes da Dﬁl‘[ﬂ&%‘tmb;ﬂ lu blev »s'liftgtl' 3
> 1954. Dayar en 15 ir gammel‘bfff'“ ; Qgﬂpggiorde.en S
- stor j‘orskel om s: ogsa nogle af &eglleﬁarste%ﬁukﬁgi"_ o4 & oS i

“  modeller var identiske med desidste forkrigs;:Menfrada =~ 0 0 e 00w
til midt i halvtredserne sketedeh,stb,re forandrmg} e Aot o podk Lt LR

¥

H:ms Jarge.n Be Lia
af DVK i stiftelsesiret, men termnehg MET $om nasten ny ombyggct tilen stor 5

cabriolet hos selveste Gliseri Dresden.

kort efter. i 1958; og medbragte en bil ; !
Beier har b‘eggc b‘i'ler dt.n'dag i dag. og

fra samme dr som Anden Ve denskng
bred ud. En Defdue D8-120 1939 med ¢
et h.lkket 2- dma_Aémsp rtkarrmsen fm







de skulle lancere en kraftigere model
1 D8-serien. Det gkonomiske klima i
Frankrig var ved at blive bedre og man
vidste at Hispano-Suiza ville indstille
sin bilfabrikation.

I sommeren 1936 var udviklingen af
D8-100 afsluttet og 24. juni blev den
typegodkendt af de franske myndighe-
der. Den videreudviklede chassistype
D8-120 blev godkendt 7. august 1936
og varianten D§-120S 8. november
’37. Disse 8-cylindrede modeller var i
bund og grund Delahaye, hvorimod de
6-cylindrede, som stadig blev udviklet,
byggede pa et velkendt konstruktions-
menster hos Delage. Felles for de 6-
og 8-cylindrede motorer var at de var
topventilede stadstangsmotorer.

I franske bilblade fra de &r kan man se at
Delage D8-100 og D8-120 naesten altid
var representeret ved de populare Con-
cours d’Elégance, og ofte vandt preemier.
Bilerne var tilmeldt bade af fabrikken og
af de kendte franske karrosserimagere,
men ogsa af privatfolk, der gerne ville
prale med deres nyerhvervelser.

Ideen blev taget op pa den anden side
af Kanalen, hvor den britiske Delage-
importer fik fabrikken til at tilmelde
biler til lignende Concours d’Elégan-
cer pa sydkysten — hvor de ogsd vandt
premier.

D8-100 og D8-120 var i produktion 1 4
ar; sa vidt vides blev der i alt fremstillet
og solgt 33 D8-100 og 74 D8-120. Af
dem er ca. halvdelen bevaret, nemlig et
sted mellem 52 og 57.

Den storste leverander af specialkar-
rosserier til Delage var Letourneur &
Marchand 1 Paris, men der var ogsa
karrosserier fra Henri Chapron og van
Vooren, og Figoni & Falaschi byggede
en cabriolet til en engelsk rigmand.
Vognen befinder sig i dag i Toyotas
museum 1 Japan.

En del af karrosserierne bestilte fabrik-
ken selv, ikke mindst til udstillingsbrug
pé den arlige pariser-salon. Men det var
ogsé for at have biler til hurtig levering.
Kgbere bestilte desuden selv karros-
serier, som de kunne fa lavet pracis
efter enske.

Ved krigens udbrud havde Delage en
hel del chassiser pa lager, og de fik forst
karrosseri efter krigen. Blandt andet
udstillede Letourneur & Marchand en
moderniseret version af sin Aérosport
péd salonen i 1946. Den blev solgt til
Portugal.

DE8-120 har en topventilet, 8-cylin-
dret rekkemotor, forst med boring og
slaglengde 80x107 mm, 4.300 ccm. 1
slutningen af 1938 blev boringen 84 mm
og cylindervolumen derfor 4.750 ccm.
Fabrikken opgav i 1936 ydelsen til 120
hk (deraf modelbetegnelsen) ved 4.200

omdrejninger. Samtidig med at boringen
blev gjort starre, blev kompressionsfor-
holdet sat op til 7.25:1 og motoren ydede
nu 142 hk ved 4.000 omdrejninger.
P& de forste argange var karburatoren
en Solex dobbeltkarburator, den blev
senere udskiftet med en Stromberg. P4
Beiers eksemplar var efter krigen instal-
leret en Carter karburator, beregnet for
Buick, formentlig pga. vanskeligheder
med at skaffe reservedele til Stromberg
karburatoren. Bilen har nu den korrekte
Stromberg karburator, der tilfzeldigvis er
nasten samme type som den pa Beiers
[2-cylindrede Packard. Sumpen rum-
mer 11-12 liter olie og der er oliekaler.
Chassisvagt 1.300 kg. Topfart 160 km/t.
Oprindelig var modellen udstyret med
bremser af fabrikat Sensaud de Lavaud,
der dels udmarker sig ved at have 3
bremsebakker i hver tromle, dels ved
ikke at virke videre effektivt. Modellen
kunne leveres med almindelig 4-trins
gearkasse eller som ekstraudstyr med
Cotal gearkasse med elektromagnetisk
forvalg. Det valgte de fleste kunder, og
det er der ogsé pa Beiers Delage. Pa
grund af gearkassens konstruktion er
der ogsa 4 bakgear; man kan dog pga. et
reduktionsgear ikke kore lige sa hurtigt
baglaens som forlens. Den almindelige
gearvalger har kun de tre stillinger
frem-neutral-tilbage. Stiv bagaksel med
bladfjedre, uathaengig forhjulsophang-
ning med tveerliggende bladfjeder. Fire
Houdaille hydrauliske steddempere.
Der er centralsmering af chassiset. Sty-
retoj med snekke og metrik.

Akselafstand 3.35 m, sporvidde 1.50
m, lengde 5.25-5.30 m, vegt med kar-
rosseri 1.900 kg, benzintanken rummer
120 liter.




Instrumentbordet rummer Jaeger spee-
dometer med kilometertaller og tripteel-
ler, omdrejningsteeller, vandtermometer,
olietermometer, benzinmaler, olietryks-
maler, amperemeter og ur. Til Beiers er
det til nu ikke lykkedes at finde et ur der
pr&cis passer i hullet. Da Beier overtog
sin vogn havde den Bosch forlygter, nu
har den bade for- og ekstralygter af fa-
brikat Maréchal, som sig her og bor.

Beiers bil har oprindelig veeret sortlake-
ret, med havannabrunt leederindtrek.

Afen plade pa bilens forbret fremgar at
chassiset er fremstillet i 1938 og leveret
til Letourneur & Marchand i februar *39.
I fordret blev den solgt til Société des
Avions Amiot — som desverre ikke fik
den gemt godt nok af vejen da tyskerne
besatte Frankrig. De konfiskerede vog-
nen; den har tilsyneladende kert som
generalstabsvogn og i hvert fald i den
sidste periode 1 Danmark. Efter besat-
telsen blev den sammen med andre
tyske efterladenskaber solgt af staten
pé auktion i 1947. Ferste danske keber
var Jens Lillelund, meget kendt mod-
standsmand (han var blandt andet med
til spreengningen af Forum i Kgbenhavn
for at forhindre tyskerne i at bruge
det til lazaret, men endte med at fa en
militeer uddannelse i England). Efter
pélideligt udsagn skal vognen ogsi have
tilhart komponisten og revydirektoren
Age Stentoft. Derpa blev den solgt til
pahengsvognsfabrikken DAPA, som
ejedes af Grev Schulin. Han boede pa
Osterbrogade i Kebenhavn ved enden af
Seerne og man kunne se vognen parkeret
der, naesten altid med buler.

Schulin var vant til voldsomme biler
— havde blandt andet haft en Isotta-Fra-
schini - og kerte dem ogsa voldsomt.
Da Beier kebte vognen fortalte en
verkforer hos DAPA at Schulin havde
lavet flere sammenstad, hvilket Beier
ogsé fandt ud af. Svingarmene til hgjre
forhjul var beskadiget og simpelthen
ved at brakke. Forhjulet var faldet af,
hvis man havde kert nogle kilometer
mere. Det var ogsd Schulin, der havde
den tvivlsomme ere af at fi Danmarks
til da sterste ferdselsbede, da han stak
fra feerdselspolitiets Buick over Fyn for
at nd en ferge i Nyborg — blandt andet
korte han uden for Nyborg tveers over
en rundkarsel.

Som sagt havde Beier kendt vognen
fra da den holdt pd Osterbrogade, men
sa forsvandt den og der gik flere ar for
Beier tilfeldigvis s den std til salg pa
Gl. Koge Landevej. Det var i april 1956,
og dens tilstand var miserabel. Blandt
andet var treeveerket i hojre der sd rad-
dent at deren ikke kunne lukkes.

Beier var sa letsindig at kebe den i
kompagniskab med en bror og en fet-
ter, der dog senere begge udtradte af
samarbejdet. [ Dansk Veteranbil Klubs
4. rsberetning, 1959-60, beskrev Beier
den forste restaurering:

Vores letsind skyldtes, at vi alle tre trods
stor interesse for biler og almindeligt
kendskab til deres konstruktion aldrig
tidligere havde arbejdet praktisk med

dem og séledes f.eks. ikke var klar over,
hvilken energi og opfindsomhed der
kraeves for at fjerne rustne bolte, der
har siddet i fred og ro pd utilgengelige
steder sd mange ar. Vi havde fra begyn-
delsen besluttet at vi ville skille praktisk
taget hele vognen ad, blandt andet for
at komme rusten til livs. Det viste sig
naturligvis ved adskillelsen at vognen
var i meget darligere stand end vi havde
kunnet konstatere ved undersggelsen
for kebet.

Restaureringen tog i alt 18 maneder, og
i dem blev der arbejdet praktisk taget
hver weekend og 1-2 aftener om ugen af
tre mand, saledes at der vel i alt er lagt
4-5.000 timers arbejde i restaureringen,
hvortil naturligvis kommer det arbejde
der blev lavet ude.
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Af storre arbejder kan navnes at mo-
toren blev hovedrepareret, alt trevark
i 1% der, torpedoen og halepartiet ud-
skiftet, alt indtreek bortset fra saderne
fornyet, der blev lavet pladearbejde pa
karrosseriet for flere tusinde kroner, alle
forkromede dele blev opforkromet etc.

Det var naturligvis et stort problem at
skaffe alle de nadvendige reservedele,
og min bror og jeg tog derfor pa et vist
tidspunkt til Paris, hvor vi tilbragte det
meste af en uge med at styrte rundt
efter dele.

Det var lettest at skaffe reservedele
til motoren og chassiset, idet de enten
skulle kabes pa fabrikken eller hos et
firma i Paris, Ets. Tholoze, der havde
specialiseret sig i Delage reservedele,
mens der var storre vanskeligheder med
dele til karrosseriet.

Vi skulle blandt andet bruge et par
originale glas til baglygterne, og da
jeg vidste at baglygterne havde veret
anvendt af en lang reckke fabrikanter af
specialkarrosserier havde jeg i forvejen
skrevet til nogle af dem og meddelt, at vi
var pé vej, og derfor bedt dem se efter pa
lageret om ikke de skulle have nogle glas
liggende. Det lykkedes ogsé hos Figoni
et Cie. (tidligere Figoni & Falaschi) at
14 to lygteglas til en billig pris. Man fik
hos Figoni et tydeligt indtryk af den
sorgelige skabne, der havde ramt alle
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de tidligere beremte franske fabrikker
for specialkarrosserier. Af fabrikkens
4-5 store lokaler blev der kun brugt et,
hvor man stod og bankede buler ud pa
Simca’er. [alle lokaler var der ophangt
store fotografier og tegninger af de fleste
af de pragtfulde vogne, man havde lavet
de foregaende 30 4r.

Af de originale kofangere pad vognen
var kun den forreste tilbage, og den var
meget ramponeret. Vi besogte Letour-
neur & Marchand, der i sin tid havde
lavet karrosseriet, hvor vi blev meget
venligt modtaget. P& vor forespergsel
om kofangere meddelte man, at de ikke
fandtes pa lager, idet de blev lavet spe-
cielt til hver enkelt vogn. Men man stod
gerne til tjeneste med at lave et par nye.
Prisen kunne ikke fastszttes ngje, men
ville i hvert fald blive 800 kr. stykket.
Dette tilbud blev skyndsomst afsldet, og
vi fik fremstillet et par nye kofangere i
Danmark — ganske vist ikke magen til de
originale, men af en type som kofangere
pé lignende franske specialkarrosserier.
Efter den seneste restaurering har bilen
en helt tredje type kofangere, som passer
den perfekt.

Vognen blev indregistreret igen 1 no-
vember 1957, og bortset fra en raekke
vanskeligheder med bl.a. gearkassen,
der hovedsagelig skyldtes fejltagelser
ved restaureringen pa grund af uerfa-
renhed, har vognen vist sig driftssikker,

1 hvert fald sa driftssikker, at den ved en
lejlighed fra fredag aften til sendag aften
har gjort turen til Hannover og tilbage
uden nogen forberedelser.

Beier skrev i 1959 at tophastigheden
ikke var afprovet, men formentlig var 10
km lavere end de lovede 160 km/t fordi
Carter karburatoren var mindre end den
oprindelige. Men vognen havde ved flere
lejligheder vaeret oppe pa 145 km/t. Den
behageligste marchhastighed er 110-120
km/t, ved hvilken hastighed vognen lig-
ger ualmindelig stot pa vejen.

Benzinforbruget er i gennemsnit lidt
under 5 km pr. liter. Forbruget er storre
ved bykersel, men ved jevn landevejs-
korsel med 90 til 100 km/t forbedres
gkonomien til 6.5 km pr. liter.

Beier restaurerede altsa sin Delage for-
ste gang i 1956-57, men mente senere
ikke at den var op til geeldende standard,
indtraekket var ikke segte skind, hovedre-
parationen af motoren var ikke tilfreds-
stillende osv. og en ny restaurering blev
pabegyndt i slutningen af halvfjerd-
serne. Efter adskillige afbrydelser blev
restaureringen afsluttet i Polen i foraret
1999, hvorefter bilen blev indregistreret
med samme nummer som ved forste
danske registrering, K 9302. Gamle
medlemmer af DVK vil huske vognen
som fladefarvet og lysegren, nu er den
en meget mork gron metallak.



Kombinationen Delage-Delahaye op-
horte med at eksistere i 1954 og resterne
blev kebt af Hotchkiss, der imidlertid
nogle ar efter blev overtaget af Brandt-
gruppen, fra 1966 med navnet Thom-
son-Houston-Brandt. Louis Delage
selv dede 1 1947 i en alder af 73. En
gade i Paris’ 1. arrondissement fik navn
efter ham — og man bemearker at det pa
gadeskiltet er stavet Delage.

Langere tilbage er der kommet et vist
antal Delage til Danmark, se en af dem
iartikleni VT nr. 317 om tegneren Sven
Brasch. Delage var en arrekke reprea-
senteret af firmact K.W. Christensen, der
havde et fornemt domicil i flere etager
pa Dsterbrogade, det nuvarende Dag
Hammerskidlds Alle. K. W, Christensen
havde ogsd marker som Rolls-Royce,
Panhard & Levassor, Buick og Chrysler.
Da jeg for nogle ar siden sogte oplys-
ninger fra 1924 i toldveasenets arkiver
stgdte jeg inden for nogle maneder pa 5
registreringer af Delage i Kebenhavn,
dog af vekslende drgange fra 1919 til
’23, nemlig en 6-personers sedan, en
6-personers limousine, en cabriolet
og en ’Sports’ plus en uden nzrmere
angivelse af karrosseriform. K.W. Chri-

stensen krakkede omkring 1930 og der
var sé vidt jeg ved ingen repraesentation
herhjemme af Delage i tredverne. I ef-
terkrigsarene korte endnu pa Nerrebro
i Kebenhavn en bedaget, mellemstor
Delage sedan fra midt i tyverne.

Imidlertid dukkede der i efterkrigsarene
fire 6-cylindrede Delage op i Danmark.
FIAT-forhandleren 1 Esbjerg havde 1
cirka 1949 bedt importerfirmaet Leon
Jorgensen 1 Kebenhavn skaffe to so-
lide biler med sarlig langt chassis med
henblik pd at bygge rustvogne. Leon
Jargensen repraesenterede dengang flere
eksotiske lastbilfabrikater, blandt dem
Delahaye, han havde faktisk ogsa udstil-
let en Delage i Forum i 1948 eller °49, en
toders sedan med karrosseri fra Letour-
neur & Marchand, den forsvandt tilsy-
neladende ud af landet igen. Men Leon
Jorgensen indferte til FIAT-forhandleren
to stk. Delage D6-3L. Denne den sidste
version af de originale Delage-konstruk-
tioner havde set dagens lys i sommeren
1939, og det har veeret den type som i et
antal chassiser overlevede krigen og blev
solgt op til 1954. De to chassiser blev til
rustvogne hos Dams Karrosserifabrik i
Esbjerg. Den ene vogn, med stelnummer

880240, beholdt den klassiske Delage
kaler, den anden, chassis nr. 880277, fik
et grin i amerikansk stil. De blev anvendt
af de to bedemandsfirmaer Brdr. Larsen
og Bjerregird. Den med Delage-keler
overgik til bedemand Jepsen, der om-
kring 1970 solgte den til ”en bygmester
pa Horsens-kanten”. Det har nok veret
Fuglsbjerg, som senere fortalte at han
karte vognen hjem og med rustvognen
stak fra en ny Renault 16 med en hastig-
hed af 160 km/t.

Den ene rustvogn fortsetter til Hen-
ning Thomsen, der ogsd har en anden
Delage, en D6-70 fra 1937. Den kom-
mer vi tilbage til. Imidlertid ender alle
de nevnte tre 6-cylindrede Delage med
i halvfjerdserne at bo en arrakke hos
Delage-specialisten Preben Henriksen.
Han skrotter rustvognskarrosserierne og
i tidens fylde selger han de to D6-3L til
en mand pa Horsens-kanten, der siges at
have komponeret et topersoners sports-
karrosseri pa den ene. De to rustvognes
oprindelige naeser har Preben Henriksen
den dag i dag pé sit kontor.

Entreprenerfirmaet Christiani & Nielsen
havde en Delage i brug i sit kontor i
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London, den kom til Kgbenhavn, hvor
Hans Bo Jacobsen fik den kommission.
Den fandt ingen keber herhjemme og
blev sendt pa auktion i Frankrig. Det
var en D6-3L med et chassisnummer
mellem de to navnte rustvognes, nemlig
880271. Kan det trods alt have varet
vognen fra udstillingen i Forum?

Hos huggeren i grusgraven pa Kege-
egnen fandt Henning Thomsen en D6-70
fra 1937, chassisnummer 51208. [ me-
get darlig forfatning. Vognens fortid er
ukendt, men der var en formodning om
at den ogsa var et tysker-efterladenskab.
Henning Thomsen solgte den sammen
med sin D6-3L til Preben Henriksen,
som fandt nogle af de manglende dele
i England, blandt andet et komplet
instrumentbraet — og solgte vognen til
Svend Hauberg. Og ogsd den har kar-
rosseri fra Letourneur & Marchand, et
4-ders Glace Centrale, dvs. sprosselgst,
en type L & M lancerede i begyndelsen
af tredverne, vist nok som den forste
karrosserimager.

Nu er vi ndet dertil hvor Deres Erbadige
skal meddele sit indtryk af Hans Jorgen
Beiers Delage. Og det har jeg ikke sa
nemt ved. Trods min langvarige inte-
resse for biler har jeg ikke kort i, end-
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mindre selv kart, ret mange forskellige,
og af netop argang 1939 husker jeg kun
for langt over et halvt arhundrede siden
en Humber Snipe og en Citroén 11. De
to havde til felles, men af forskellige
arsager, en for mig til da ukendt kraftig
selvopretning i styringen, Humber’en
afveg desuden fra hvad jeg ellers kendte
ved at rattet ragede op i synsfeltet, og
ved sit skindindtreaek.

Delagen starter i garagen i Kebenhavn
med en dyb buldren, som en stor mo-
torbad. Venderadius er sa uhyrlig at det
kraever den store rangermestereksamen
og en del muskelkraft at mangvrere bilen
ud i trafikken. Ydermere skal to gearveel-
gere betjenes hver gang man skifter mel-
lem frem og bak, det foregdr virtuost og
neesten hurtigere end gjet kan opfange
selv om den ene stang sidder dybt inde
under torpedoen. Meteorologerne har lo-
vet at vejret klarer op, men svigter deres
lefte. Da vi nar ud til det aftalte punkt i
Feelledparken smaregner det, som man
kan se pa billederne. Stedet er praecis det
hvor Dansk Karosseri-Fabrik i tyverne
og tredverne lod sine frembringelser
forevige, sdledes Christian X’s dbne
Cadillac 1933. Delagen er mildt sagt en
stor vogn, man skuer ud over den nasten
uendelige motorhjelms geller og skent

karrosseriet er sprosselost mellem dor
og bageste siderude er udsynet ikke det
bedste. Helt tzet er madet mellem de to
ruder heller ikke, man skal i hvert fald
ikke kere Delagen i en vaskeautomat.
Affjedringen er hird indtil det stadende,
ingen tvivl om at vognen befinder sig
bedst pa de lange straek.

Der er ikke megen trafik pa de sma veje i
Felledparken, men folk holder ®rbedigt
tilbage for ikke at forstyrre fotografen,
og mange stopper op — séledes en hyre-
vognschauffer, der noget fornermende
udtaler at denne vogn bestemt minder
om en Buick. Folk har da ikke gjne i
hovedet. En lille dreng har fingrene pa
flexrarene 1 motorhjelmens hgjre side,
heldigvis har bilen nu holdt stille sa
leenge at han ikke kommer til skade.

Den interesserede vil pa internet nemt
kunne finde oplysninger om béade
Delage, Letourneur & Marchand og
hos Mafma nogle eksempler p& model-
ler i skala 43 af Delage D8-120 med
Aérosport karrosseriet fra Letourneur
& Marchand. I 1idt forskellige udform-
ninger blev der lavet 12 Aérosport for
krigen, 6 eller 7 har overlevet, 5 af dem
i USA. Og altsa én i Danmark.
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TEKST 0G FOTO: HANS PEDERSEN

For 39 ar siden — przcis den 29. august 1965 - stod
jeg ude pa den helt nye Ring Djursland i Pederstrup,
teet pa Tirstrup Lufthavn. Det var til indvielsen af
banen, og det var forste gang i mit dengang 17-arige
liv, jeg var til racerlob. Jeg var mere end fascineret
over at se alle de pragtige keretgjer suse rundt pa
banen. Det forste leb var standardvogne gruppe 3, 0

— 1300 cem og bestod af Austin Cooper, Fiat Abarth

og Hillman Imp, i alt 8 biler.

. ——

Og sa her i pinsen 2004 ankommer jeg
til Ring Djursland, sddan ca. 35 ar efter
jeg sidst var der. Vejen dertil havde jeg
da ikke glemt, og da jeg bl.a. skulle til
historisk race derude, ja da ankom jeg
naturligvis i min Ford V8 fra 1936.

Jeg parkerede pracis, hvor jeg sammen
med en kammerat parkerede i 1965, og
indgangen var precis ogsa det samme

sted. Det hele s ud som i 1965, og da -

jeg kom ind til banens langside, ja da var
det hele ogsé her som dengang i 1965.
Graesvolden, flagstangerne og udsigten
over mod dommertérnet. Jeg kiggede
mig omkring og blev helt markelig til
mode. Arstallet 1965 rev og sled i mig,
jeg kunne pludselig se det hele for mig.
Helt galt gik det kort tid efter, da alle de
flotte gamle koretgjer kom til start. Her

var Mini’er, Volvo 544, Volvo Amazon,
Ford Anglia med skrd bagrude, NSU
1000 TT med flere. Praecis som dengang
1 1965. Vejret, banen og bilerne var
stort set akkurat som dengang, jeg fik
géasehud over det hele— det var som at
vere tilbage 1 1965. Som en film der blev
spolet tilbage. Alle minderne fra 1965
dukkede op, ting man ikke siden den-
gang havde teenkt pa. Jeg kunne plud-
selig huske, hvordan vi dengang kom

til Ring Djursland i en Opel Olympia

fra 1952, musikken vi spillede i bilen,
hjemturen og besoget ved palsevognen.
Jeg taenker pa alle de ting der er sket her
i verden siden 1965, siden indvielsen
af Ring Djursland. Uha, jeg bliver helt
rystet ved tanken . . . _

Jeg vagnede vist forst op til ar 2004, da

iBNINGsigp |
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jeg havde -
der, og jeg ndede sle
noget som helst. s
Medens de klassiske karetgjer t ne

gar mine tanker igen tilbage til 1965, for
hvordan var det nu lige det hele begyndte

_derude i Pederstrup pa Djursland.

Roskilde Ring kerte pd sidste vers,
skulle formentlig lukkes 1 1968, og det
blev den sa ogsa.

Det gik den jyske racerkerer og propri-
eteer Jens Chr. Legarth og grundede lidt
over, og s tog han den hurtige beslut-
ning at bygge en ny jysk asfaltbane pa
sin mark. Han tog sin store Mercedes
og koerte ud over marken, og med bilens
hjulspor som afmerkning kunne bull-
dozerne blot begynde. Banen var 800



Austin A40 Futura og lige efier Ford Anglia.

Prins
Joachim i
Ford Lotus
Cortina.

Citroén
— selvfolgelic med
nr. 11

meter lang og 8 meter bred. Bredden

blev hurtigt udvidet med et 2t par ¢ ekstra :
r for smal.. 1den er

meter, da den .’ar’ for

- _banen forlamget sd den i dag er pa
' L 752 meter.

e “_Chr Legarth var sdledes en hand-

%g@m man'a?;.: er uden de store arm-

beveegelser byggede Ring Djursland,

og set 1 bakspejlet var det jo ganske

fantastisk gjort. Desverre omkom Jens

Chr. Legarth ved en ulykke pa banen

“ den 30. juli 1967 da en lgbsk racervogn

ramte ham pa graeesomradet. En tragisk

ulykke der bl.a. betad at Ring Djursland

blev solgt ti] hans svigertar Gunnar Hen-

riksen. der selv korte baneleb. Siden er

den handlet nogle gange, og ejes 1 dag

af AMU-center Djursland, som overtog

den 1 1983. Her er koreteknisk anlaeg,

og politiet treener i k@rsel med bil og
maotorcykel, og folk over i korsel med

-lastbll og bus. Men ca. 4 gange om aret

arrangeres der racerlab.

Flere gange kommer de klassiske biler
til start, og specielt én markerer sig,
nemlig en gammel Citroén 11, lakeret i
en skrigende gul farve, sd man let kan
folge den rundt pa banen.

I sondagens lgb holder Prins Joachim 1
pole position i sin Ford Lotus Cortina,
og han kommer godt fra start. Efter det
forste hejresving bliver han overhalet
foran dommertarnet af en aggressiv
Jaguar E, der dog senere skrider ud. og
Prins Joachim kommer igen i front, hvor
han bliver, og senere vinder heatet. Hans
hvide Ford Lotus Cortina kerte bare
steerkt denne sondag.

Volvo PV 544 og Austin A40 Futura,

.._,.,..., R
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I depotomradet talte jeg med kererne
i Ford Anglia og Austin Futura, og de
kunne fortaelle mig, at de kerte banen
igerinem pa ca. 1,18 min. hvor de mo-
derne biler korte pa ca. 50-55 sek. Tkke
darligt af de gamle biler med 40 ar pa
bagen.

En anden interessant bil var den ul-

tralave Ginetta G4 fra 1964. Korer var

Palle B. Pedersen. der i evrigt blev nr.
2 efter Prins Joachim. Den lille Ginetta
er fremstillet i England af diverse dele.
Bagtajet er fra Morris 1000, motoren
er fra Ford, tandstangen fra-Mini og
karrosseriet er fremstillet 1 glasfiber.
En charmerende lille racerbil der fulgte
Prins Joachim til ders.

En stor Volvo 240 turbo var ogsa godt
kerende. Meget af katrosseriet var
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Jaguar XK 120,
g HEN
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Ginetta 1964.

fremstillet i glasfiber for at opna en
lavere vaegt.

Jeg talte som sagt med nogle af ko-
rerne, men for rigtigt at forsta fornem-
melsen bag rattet 1 en klassisk bil pa
Ring Djursland var der kun én ting at
gore, nemlig at fa tilladelse til at kore
et par omgange i min egen gamle Ford
V8 fra 1936, ikke at jeg skulle kore
racerleb, nej jeg ville blot kere rundt
og opleve banen set indefra bag rattet,
akkurat som de rigtige korere. Ring
Djursland er ikke en flad bane, idet
man 1 den ene ende sa at sige dykker
ned gennem-en skov og kommer op
pa langsiden, hvor de klassiske biler
ndr en fart pa ca. 130-160 km/t inden
de igen skal bremse ned for et stort
hojresving, hvorefter de suser forbi
dommertérnet.

Med god velvilje fra Ring Djursland
fik jeg sa starttilladelse lerdag den 12,
juni 2004 i min Ford V8.

En herlig sommerdag, akkurat som
ved indvielsen af banen sendag den
29. august 1965 kl. 14.30. Dengang
havde jeg bestemt ikke forestillet mig
at jeg setv 39 ar senere holdt i ” pole
position” 1 en Ford V8 érgang 1936
pé samme Ring Djursland. Det var
en dejlig fornemmelse at holde i ryt-
tergarden og vente pa at kunne glide
ud pa banen, akkurat som de rigtige
karere gor. Tidspunktet var nu endelig
kommet; jeg lod min gamle Ford glide
ud pa banen . . . \

Pludselig er jeg og min gamle bil pa
Ring Djurslands asfalt, og jeg kerer
et par omgange og ma snappe efter’
vejret. :
Det her er bare sd herligt, og jeg for-
star nu fuldstendig, hvorfor klassisk




*‘race er sa populart. For at fornemme
“det hele sa realistisk som muligt, s&

kerer jeg min bil hen pé banens lang-
side, hvor start foregar.

Her holdt jeg si med den herligste
udsigt til 2 lyssignaler; der normalt
viser rodt for sekunder senere at vise
gront, og starten gar. Jeg kan udmer-
ket fornemme spazndingen, ajnene
klistret pa det rode lys, afvente det
gronne lys, og sa speederen i bund ned
mod svinget. Uha, hver spendende.
Jeg suser forbi dommertérnet og gir
kort tid efter ind i et venstresving,
og det gar mod det neeste hojresving,
videre ned gennem skoven i et stort
bladt hajresving. Langsiden kommer
hurtigt til syne og jeg fornemmer ty-

deligt, hvordan det mi veaere 1 detvir- .

kelige race. Publikum pa graesvolden
til venstre, bilerne foran og bagved
og pd siderne. Der m4 veere rigeligt
at koncentrere sig om.

Jeg korer et par ekstra runder for rig-

a7l & e

tigt at suge indtrykkene til mig, og jeg

forstar som tidligere navnt fuldt ud
hvorforhistorisk race er blevet en stor
succes og for fremtiden vil jeg sende
misundelige blikke til disse herlige
gamle koretojer og deres pragtige
forere.

Jeg har meget svert ved igen at

forlade Ring Djursland, nostalgien
blomster og mine tanker gar igen
tilbage til dengang i 1965. Jeg har
faet taget mine fotos pa banen, jeg har

fornemmet, hvordan det er at kere pa

banen, sa egentlig er jeg jo feerdig. Jeg
pakker fotoudstyr og notesblok vk,
setter en CD med 1960’er musik pa
og skruer mit personlige jeg tilbage
til sommeren 1965. Jeg forerer mig
selv et par “aresrunder”, og sivel min
gamle bil som jeg selv nyder oplevel-
sen i fulde drag. Endnu engang op ad
langsiden. gennem nogle sving, ned
gennem skoven ... . Ja, jeg kunne blive
ved resten af dagen. men tidspunktet

er kommet til at kere | depot, og igen
skrue tiden frem til 2004.

Tak til Ring Djursland for et godt
klassisk Pinse-lob og tak fordi jeg.i
min egen Ford V8 fra 1936 fik lej- -
lighed til at kere banen i igennem en * ;-;-
helhg sommerdag hu r2 )04 3915%‘?“!

Djursland merlakte mig-et px:ogra
fra @bningslebet. Jeg kunne ikk
vente til jeg varhjemme, sd jeg mam
ind pa en rasteplads for at lese dette
program, der dengang kostede kr. 2,00
incl. oms (det var tiden for moms).
Jeg kan ogsd lwese, at sekretariatet
dengang havde telefonnr. 14. Igen en
pamindelse om at tiden er géet . . .
Jens Chr. Legarth fik dengang en
god ide og forte den sd glimrende ud
1d1vet = .

Til sidst keere medlemmer: Namste
gang der er klassisk racerlob, sa giv
jer selv den oplevelse

’\’



Odsherredlagbet

Ar OLE Vium

Det niende Odsherredlab kertes af 74
keretojer, som sedvanlig St. Bededags
lordag.

Nykebing Stadsorkester spillede foran
raddhuset medens deltagerne samledes.
Borgmester Vagn Ytte Larsen skod lobet
i gang kl. 10, og med orkestret i spidsen
kortes gennem Nykebings flagsmyk- f
kede gagade. T —

Her blev forst motorcyklerne og siden b A115714

bilerne prasenteret af Niels Erik Niel- 8 __ L ' =
sen fra ladet af en Landrover, udlant tit ~ /kke kun de stove fivdere vakie interesse og beundring. Her korer Jens Chr. Jensen fra

formalet af Dragsholm Brandvearns- Kobenhavn gennem gdgaden i Nvkobing i sin smukke, 4-dors Morris Minor fra 1957,
fulgt af Poul Franklin Rasmussen. Greve, | Mercedes’ sportsudgave fra samme dr.

T
‘i;;a_" -
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forening.

Der var indlagt to overraskelser pa ruten.
Den forste var Danmarks eneste gadeor-
gel, der spillede i pausen pd Nykebing
Havn. Dette orgel ejes af orgelbygger
Olay Haugland, og det stod pa Jadet af
en Ford A fra 1929.

Den anden var fremvisning af Egebjerg
Kirke ved sogneprast Michael Nis-
sen, der selv var lobsdeltager pé sin
Nimbus. Begge dele blev s@rdeles vel
modtaget.

Arets tipskupon havde relation til Dansk
Veteranbil Klubs 50-ars jubileeum. Den
var nok lidt sveer. Der blev gevinster til-
overs til neste Odsherredleb, der kobes
23. april 2005.

.2 I8 Wy e
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Blandt de mange bemerkelsesveerdige koretojer var H.J. Beiers Packard fra 1937, den
eneste af sin slags. Med sin 12-cviindrede motor pa 7.600 cc vejer den lige knap tre tons.

Desvearre var Ole Vium meget syg af sin
smertefulde trigeminus neuralgi bade til
Odsherredlabet og til Harald Nyborgs
Danmarksleb, og han og fru Tove sen-
der derfor det folgende til deltagerne i
Danmarkslabet 11. til 16. maj:

Mange tak til jer alle for hilsenen vi
modtog, den gleedede os meget. Det var
en stor skuffelse at vi ikke kunne deltage
pa grund af Oles sygdom. Heldigvis var
I mange der tog jer af Oles fatter Arne,
der var kommet fra Californien for at
deltage sammen med os. Vi skal hilse fra
ham, han er vel tilbage 1 USA. Mange
tak fra os alle tre.

Fotos: Steen Thomsen, netavisen www.
odsherreddirekte.dk — hvor man ogsd
kan se mere om blandt andet orglet ved
at soge pd ‘ordsherredlpbet’.

Under opholdet midrvejs pd ruten pd Nykobing navn trakterede Olav Haugland orglet,
som han har monteret pd sin Ford A. Her (1h) ses han saummen med Ole Vium, som
sammen med sin fru Tove gennem nu ni dr har stdet for Odsherredlobet.
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e s Uden Alice
Kristiansen gar det
altsd ikke.

TEKST 0G FoTos LEIF GR. THOMSEN

Som bekendt er klubmgaderne, som sidste 4r, i sommer-
méinederne aflest af bankleb, der afvikles i samarbejde
med Jyske Bank.

I juni foregik labet i Senderborg, og cirka 20 keretajer
havde en dejlig tur i godt vejr med de obligate prover.
Der var afslutning og preemieuddeling i bankens lokaler
med bade kaffe og sandwiches, alt ssmmen sponsoreret af
banken. Arranggrerne var som altid Alice og Lars Hugo
Kristiansen, s alting var i de bedste hander.

Der males med
skydelcere.

/ N A
Der var mange unge til stede. Anne Bagge fir sin preemie af bankchefen.
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Bronshgjlobet

Peter Bering fotograferede til arets Bronshgjleb 13. juni.
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Copenhagen Classic Autojumble pa Klampenborg
galopbane 6. juni foregik i jubileernes tegn. DVK’s

50-ars og arrangoren Kim Poltes 20-drs.

Den gule Bradford ladvogn var for ferste gang med til
et arrangement, den vil siden fa presenning og bema-
linger. Man kan skimte den pa overste billede til hojre.
Fotografierne har vi fra Claus Neble og vi beklager
ikke at have styr pa alle deltageres navne.

Kin Polie i sit es.

Buick 8 Special Kaj Christensens Mercedes-Benz 2208,
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Fra bestyrelsen

Der er holdt bestyrelsesmade i Odense
den 16.06.2004.

Der har veret parkeringsproblemer for
de gamle biler pa klubaftenerne i Nee-
rum. Vi har sammen med Ole Sommer
og Bilia lest problemet sdledes at der
er 50 pladser reserveret til DVK pa alle
klubaftener og mere end det dobbelte ef-
ter seerlig aftale med Bilia i hvert enkelt
tilfeelde. Til de helt store arrangementer
kan vi pdregne at disponere som ved
Store Indvielsesdag.

Det er et led i aftalen med Ole Sommer
at Neerum Hovedgade 3 kan huse adres-
ser for andre ligesindede klubber. For
kr. 500 pr méned pa ’langtidskontrakt’
fir man temt sin postkasse og ens post
lagt i et 'dueslag’. Forste "logerende’ er
Copenhagen Motor Sport ApS, orga-
nisationen bag Copenhagen Historic

Grand Prix, som har HKH Prins Joachim
som protektor. Overskud gar til unge
talenter inden for Karting i samrad med
DASU.

Trods stor succes med selve arrangemen-
tet, ma vi konstatere at vor klubstand pa
Copenhagen Classic Auto Jumble ikke
var nogen succes. Bortset maske fra den
gule Bradford. Men s& ma vi jo lere af
det. Der skal anskaffes bedre udstillings-
materiel, sd man langt lettere fir oje pé
DVKSs stand nér vi udstiller, og der skal
oprettes ct hold af aktive medlemmer
til at bemande standene. Personerne
skal udstyres med DVK-bekladning, s&
vi er lette at finde eller genkende. Der
arbejdes videre med ideerne.

Der arbejdes ihaerdigt pa at fa alt til
at falde pé plads for 50-ars jubileum-
sarrangementet 1 Fredericia. Selv om
deltagerantallet ikke er blevet sd hojt
som forst forventet, s venter der et par

spaendende dage, for dem der kommer.
Der er fundet andre lokaler der passer
til deltagerantallet, og festens rammer
er fine. Aktiviteterne er tilpasset, s alle
skulle fa en rigtig god oplevelse.

For at fremme at nye medlemmer foler
sig velkomne, arbejdes der med iverk-
sette det Velkommen-til-nye-medlem-
mer program, bestyrelsen pra&senterede
sidste ar for mpdestedslederne, men som
vi aldrig fik sat ordentligt i vaerk.

Mens bestyrelsen sad i Odense dukkede
revisionen uanmeldt op i Naerum og
foretog kasseeftersyn. Revisionen havde
intet at bemeerke.

Naste bestyrelsesmade er 18.08.2004.

Bestyrelsen ensker alle medlemmer en
god sommer

Erik Mieth

Det haster!

Biblioteksfrivillige sages

\

Dansk Veteranbil Klubs bibliotek er underyeorganisering
med kompetent hjeelp fra Danmarks Biblioteksskole og Det
Kongelige Bibliotek. Samlingen af motorhistorisk litteratur
befinder sig i underetagen pd Neerum Hovedgade 3 og er
under indtastning. Det indtil nu udferte arbejde kan ses
p& www.veteranbilklub.dk/bibliotek. Arbejdet udfares af
klubbens bibliotekar, Joan Jensen, men ekonomien tillader
desvearre ikke at hun fortsetter efter den tidsbestemte
arbejdsperiode som slutter 31.august 2004.

Vi skal derfor bruge frivillige til oplering i katalogisering
og registrering mens vi har bibliotekaren. Gerne folk, som
pa lidt lengere sigt kunne teenke sig at arbejde med klub-

bens bibliotek. Blandt ansggerne si vi meget geme en
bibliotekar e.lgn. med veteranmotorkeretgjer som hobby
og som har fundet ud af at han/hun er kommet for tidligt
pa efterlen og som med ildhu og nidkarhed vil hege om
klubbens samling af motorhistorisk litteratur, arkivalier
m.v. for gode ord og ingen betaling.

For interesserede holdes informationsmede pé biblioteket
i slutningen af juli eller begyndelsen af august.

Henvendelse til Niels Jonassen eller Claus Frausing. (se
side 2)
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Forst billedet i VT 336. Undtagelsesvis fra hgjre til venstre:
Opel Olympia Rekord 1953-54. Austin 10 1939-47, men
snarest en efterkrigs. Opel Kapitidn 1954-55. Med legeskilt.
Lambretta scooter eller mdske den tyske licensbyggede som
var forleber for NSU Prima. Og derefter noget meerkeligt,
nemlig en motorcykel med venstregdende varesidevogn.
Derfor nzppe en Nimbus, sandsynligvis engelsk. Endelig
snuden af en Citroén, som ogsé kan veere bade fra for og efter
krigen. Jeg tror pa for.

Den skarptsynede Anders Ditlev Clausager oplyser dels at
stedet er foran Alborg Museum i Algade 48, bygningen er fra

Konkurrencen

'

1893. Endvidere at Austin’en synes at have fiet baglygter fra
en Citroén eller noget lignende, og at Citroén’en er forsynet
med forkromede navkapsler og skarmforlengelser, som var
ekstraudstyr.

Vinder er — for en gangs skyld ikke ved lodtreekning men efter
antal rigtige: A.D. Clausager.

Denne médneds konkurrencebillede er lidt lumsk, for vognen
ser ikke helt ud som merket plejer. Men den er rigtig nok,
sadan blev de ogsa lavet for ikke at forskrakke kunderne. Vi
skal bare have fabrikatet. Send lesningen direkte til redak-
toren, se side 2.

oer

Tak hr Jacobsen fordi de hjalp med at skubbe Spriten hjem!
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Nyt om FIVA og IHVO
Motorhistoriske entusiaster samles i
én enhed.

Vi har den 15. juni 2004 modtaget ne-
denstdende pressemeddelelse fra FIVA
— oversat til dansk af undertegnede.

FIVA — Fédération Internationale des
Véhicules Anciens — og IHVO — Inter-
national Historic Vehicle Organisation
— har besluttet at forene deres kraefter for
derved at styrke beveaegelsen til fordel for
de mange motorhistoriske entusiaster
spredt ud over hele kloden.

Aftalen — som blev underskrevet den 5.
maj 2004 af de to organisationers praesi-
denter, Michel de Thomasson fra FIVA
og Horst Briining fra IHVO — samler de
to organisationer, hvilket betyder at vor
bevagelse fremover vil vere én enhed,
der opererer 1 50 lande og reprasenterer
knap 750.000 medlemmer.

De to organisationers prim&re opgave
har vaeret - og vil fortsat vere - at holde
gje med nye forslag til lovgivning - med
mulige skadelige virkninger — for at kun-

Nyhedsbrev fra MhS

Ekstraudgave / juni 2004

ne fa indflydelse p4 bade den nationale
og internationale scene. Serligt arbejdet
i1 EU i Bruxelles folges ngje, idet en
meget stor del af ny lovgivning kommer
herfra. Det vasentlige er, at uheldige
virkninger for historiske keretgjer og
deres ejere kan elimineres — for derved
at kunne sikre at ogsad denne vigtige
kulturarv bevares og vedligeholdes til
glaede for os og vore efterkommere.

Resultatet af aftalen bliver at de organi-
sationer, der er medlem af IHVO bliver
medlem af FIVA og at IHVO vil ophere
med at eksistere fra oktober 2004. Sam-
tidig hermed vil FIVA's bestyrelse og en
af FIVA's kommissioner blive styrket
med udnavnelse af en representant
for IHVO.

MhS’ kommentar.

MhS har varet bekendt med, at der igen-
nem det seneste halve érs tid har varet
fort intense forhandlinger mellem de
to organisationer. Det er en meget stor
glede for os, at det nu er lykkedes igen
at f4 samlet kreefterne i én organisation,
som kan koncentrere sig om at arbejde

for en styrkelse af vor bevaegelse over
for myndigheder og andre organisa-
tioner, som undertiden “glemmer”
os under udarbejdelse af nye love og
bestemmelser.

En organisation vil kunne arbejde med
storre vegt — og der skal nu ikke leen-
gere bruges tid pa at teenke i knap sa
konstruktive baner med henblik pé at
sikre sin egen organisation bedst muligt
pa kort og langt sigt.

Alle kreefter kan nu bruges pé at sikre
os de bedst mulige vilkar for fortsat at
kunne bruge vore historiske karetajer
pé offentlige veje — uden alt for mange
snzrende begransninger.

Derfor — et stort til lykke til FIVA og
ITHVO, som nu har fundet sammen — og
et stort til lykke til os alle for at det er
lykkedes.

Svend Aage Tholstrup
Formand for Motorhistorisk Samrad
www.motorhistorisk.dk

Laeserbrev

Tid for ”look-alikes”

Denne vogn er tilsyneladende en Mercedes-Benz 300 SLR og kunne beses
pé udstillingen i Bella Centret i april.

Fremstillet i England i 90’erne og udstyret med moderne mekanik fik
den mig til at tenke p4 den egte Mercedes 300 SLR med startnummer
722, der i 1955 med Stirling Moss/Denis Jenkinson vandt det kreevende
Mille Miglia med 157 km/t for de 1.600 km p4 almindelig landevej. Det
er tenkeligt at afdede DJ ved synet af kopibilen ville have hveset et
”disgusting”.

Det naste keretaj dukkede op i Klampenborg til “"Motorhistorisk Rendez-
vous”. Ifaige ejeren er det bygget pa et Bugatti chassis. Det er udstyret med
moderne Jaguar mekanik og det hele er indkapslet i et glasfiberkarrosseri,
ja selv “hanekammens™ nitter er i glasfiber. Keretojet blev preemieret, vist
for veludfert hindvark. Men er det et motorhistorisk keretaj?

Ib Jensen
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BILER SALGES.

Morris Minor 1953, 4-ders sedan m.
sprosse. Rustfri, nye bremser. Bilen star
delvis adskilt. Pris 12.000 kr.

Benny Kvist, tIf. 62282266

Morris 8 Series E 1946. En ejer. Sund bil,
har formentlig kun kert 54.000 km. fra ny.
Har veret opbevaret tort sidste 30-40 ar.
Motor + karrosseri konserveret m. olie.
Pris. kr. 18.000.

Carsten Qlholm, tIf. 86931010

Triumph Spitfire Mk. III 1968, red m.
sort kaleche, renoveret, nysynet uden an-
markninger, meget flot stand. Kr. 75.000.
Claus Sandholdt, tif. 75525228

Messerschmitt K70 1957, rad, 80% istand-
sat. Pris kr. 60.000.
Erik Schenau, tIf. 54939205

Mercedes Benz 200 1968. Bilen er en mo-
del W110, forsynet med sorte plader, meka-
nisk velfungerende, farve org. horisontbla,
der skal laves noget rust i bunden i form af
et panel, bundplade, forreste vange ved ko-
fanger og hjulkasse ved bagagerum. Et
overkommeligt projekt. Pris kr. 25.000.
Peter Serensen, tif. 49260608

Volvo 164 1969. Nysynet 29/3 04. Origi-
nale sorte plader. Kun 183 tkm. 4-ders
aut. derlase. Nyt udstadningssystem. Farve
Volvored - fin stand. Sort leeder seder/be-
kleedning. Blaupunkt Radio Sevilla RD104
RDS og disc og elektrisk antenne. VDO
tyverialarm med startsparre. Nye bremser,
styreled og sliddele. Servobremser, servo-
styring. VDO Tempostat monteret. Kosme-
tiske rustpletter. Ekstra 4 alufzlge Kun to
ejere. Pris kr. 38.900.

Se ogsd: www.waow.dk

Arne Ohlsen, tIf. 73533333

mail: Volvol64@waow.dk.

Mercedes 450 SLC 1973, red metallak,
264.000 km, automatgear, synet juni 2003,
servostyring, startsparre. Pris kr. 130.000.
Poul Olsen, tlf. 48264520

Triumph TR-4 1962, O/D, 2 dobb. Weber.
Restaureret i 2001. Westminister blue med
cognacfarvet laederkabine og hvid kaleche.
Sort tonneaudakke. Velkerende. Synet i
marts 2002 uden anmerkninger. Pris kr.
120.000.

Niels Hgj, tlf. 61332016

Porsche 356 B 1962, 1600 cc, FIVA Card,
splvmetal, radt indtrek, flot stand, synet
7/03, deltaget i Liége-Rom 2 gange, delta-
get i Classic lgbet pd Holmen, 4. plads i

klassen. Kereklar og i meget flot stand. Pris
kr. 200.000.
Henrik Spellerberg, tif. 40382109

Mercury Meteor convertible 1968, rod
med hvid kaleche. Bilen er gennemgriben-
de retaureret for ca. 3 ar siden med bl.a. ny
el-kaleche, nyrenoveret Ford 429 motor,
maling, udstedningsrer osv. Regninger pd
ca 45.000 kr. forefindes. Der er bucket-se-
ats, skivebremser og naturligvis automat-
gear. Billig vegtafgift og forsikring. P&
plader, ker hjem. Billeder kan fremsendes
pr. e-mail. Pris 124.900 kr. Leveres nysy-
net, ellers ma vi blive enige om et prisaf-
slag.

John Madsen, 35852580 (Grenaa).

MG A 1600 1960, original og utrolig vel-
holdt. Old English White, 4 nye tradhjul,
sorte nummerplader. Pris kr. kr. 120.000.
John, tIf. 39616118

Taunus 12M 1969, noget rusten, fejlfri
stue, starter og kerer, darlige bremser. Pris
kr. 4.000.

Ken Micheelsen, tif. 20730810

Opel Kapitin 1957, pen god stand, ingen
rust. 183.000 km. Mercedes Adenauer
1952, totalrestaureret. Chevrolet pickup
1947/52, 2 stk. totalrestaureret. Bedford
lastbiler 4 stk. 1955/55/72 studenter-god-
kendt.

Arne Christensen,

98838040 - 24253037/38

Wolseley 6-110 1964, skal synes, lidt rust.
Pris kr. 15.000. Wolseley 15/60 1960, ru-
sten. Pris kr. 2.000.

TIf. 46354345

Chevrolet Thriftmaster Stepsider 1949
pickup. Meget velholdt, ingen rust, hoved-
rep. 6-cyl. motor. 6 ar til syn. Stér flot.
Jorgen Vangsgaard, tlf. 38861146, aften
38111246

Ford A 1929. 2-ders sedan. lidt rust. Defekt
motor, ellers original og komplet dansk bil.
Har stiet i lade siden 1969. Alt virker lys/
horn. Prisidé 35.000. Evt. bud eller bytte.
Volvo Amazon 1969. 2-ders. Adskilt uden
motor/gearkasse. Mange dele medfolger.
Dansk bil. Prisidé 6.500. Evt. bud eller byt-
te.

Johnni Hilde, tIf. 40855930

Ford V8 1939 model 22. 4-ders, sort, pzn
og velholdt. Ekstra fortej, bagtej, gearkas-
se, motor m.m. Afmeldt. 18-9-03. Prisidé
75.000.

TIf. 39677615 - 40891715

Volvo Amazon 121 1959. Gré med sort tag.
Bilen er totalt adskilt. Fint karrosseri 90%
feerdigsvejset, men rust i dere. Interier me-
get darligt. Bilen szlges for hgjeste bud og
skal fjernes fra garage i Odense. Har veret
afmeldt i en del ar.

Henv. Ole Callesen, tIf. 74561611

DELE TIL BILER SZLGES.

Mercedes Benz dele: 2 nye kofangerhjor-
ner. 4 nye uden krom til 170VA-VB ( kan
ogsa bruges til 170 V)

Benny Kuvist, tif. 62282266

BMW 1802 1972-74: motor, geark. for- og
bag sideruder, motorhjelm, bagklap, dare
kompl., lygter for/bag, instrumenter, seeder
m.m. samt papirer.

TIf. 62624520

2 forskeerme og 1 bagskaerm til Austin He-
aley 3000 fra AH spares. Giv et bud.

Jens Vode-Nielsen, TIf. 20243954 -
62218648.

DELE TIL BILER KG@BES

VW type 1 1956. Afviservinger, div. kon-
takter, Hazet veerktejsseet, samt andre origi-
nale dele. Folkevogn legeta) i metal - Teck-
no + andre.

Jan Martinsen, tif. 62205266

Kabes: Oval kalechebagrude, eller bare
rammen. Snapsehaner til bil.

KoB AUTOMOBILIA

”Der Berater” Hafte med oversigt over re-
servedele og andringer/forskelle til Folke-
vogns (VW) reservedelsservice. Udkom i
50’erne & 60’erne. FDM Motor : 1929 nr.
21,24,25.1931 nr. 8,9. 1932 nr. 27. ”Bosch
Nyheder” : 1937 nr. 1,2,3. "Koar Godt” tids-
skrift for Folkevognskerere, alle nr. fra 1955
til 1964. Originalt reservedelskatalog til
VW type 1 fra 1953 - 1954. Original repa-
rationshandbog til VW type ludgave 1951-
1952 og udgave 1965 bind 2.

Anders Thue Andersen, tlf. 45 81 85 01
zwitter.anders@mail.dk

SALG AUTOMOBILIA

Tekniske Meddelser til VW type 1 fra
1960 erne. Bogen ” Var Deres egen Meka-
niker” af Harry Jensen fra 1955. Salgsbro-
churer til VW Golf, Passat, Polo, Derby fra
1970 erne. Fire FDM hefter omhandlende
reparationer, dek og hjul, rustbeskyttelse,
lak og lakpleje fra 1960’erne. Bogen “Biler
fra 1885 til nu” (1957) af Paul Heyrup og
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Mercedes 190 SL

Reg. 1. gang 31/12 1961.
Cremefarve med redt indtrek.
Kort ca. 95.000 miles. Nysynet
28/05/2004. Meget fin stand, skal
ses. Kr. 295.000.

TIf. 40100628

Bent Mackeprang. Lille hefte med arbejds-
priser til VW type 1 og type 2 fra august
1957. ”Das Buch” bog om folkevognsfa-
brikken og den arbejdere 1938 - 1988 pa
tysk. Tidsskriftet " Teknikkens Vidundere 1
Fartens Tidsalder” fra 1953.

Anders Thue Andersen: TIf. 45818501
zwitter.anders@mail.dk

Instruktionsbog Jowett Javelin januar 1948
- maj 1948 - januar 1951. Evt. bytte med
litteratur omhdl. Jowet Jupiter.
Mogen Ottosen, tIf. 38748495

Mc SALGES

Ziindapp Bella 1954. Er i ganske god og
orgn. stand. Er synet og indreg. Velk. Evt.
bytte med synet, mindst 35 ar gammel bil.
Pris kr. 12500.

Bjorn Drejer, tIf. 64781899

Nimbus 1952, fuldsteendig som ny overalt.
Ikke kert siden restaurering udfert af Niels
Nielsen. Pris kr. 59.900.

Peter Sorensen, tlf. 40303513

DIVERSE

Billeder og oplysninger om TRIANGEL
soges, til en bog om Triangel.
Uffe Mortensen, tif. 49202301

Udrykningslygter med orange glas kabes til
katastrofevogn fra 1954.

Uffe Mortensen, Zone-Museet,

tlf. 49202301

Salges:

ESSO benzinpumpe uden tarn ca. 1925.
Urestaureret og komplet. Stammer fra
dansk gartneri. Kr. 3.800.

TIf. 45814466
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Riley 2.5 RMB 1952
Urestaureret men original.
Pris kr. 30.000.

TIf. 86931010

TIL SALG

Amazon 121 1969. (70-model med
nakkest.) Red. Meget velholdt. 2 ejere.
Jeg har haft den siden 1976. Absolut 0
rust. Ny specialbygget 2,2 Itr. motor. 130
DIN hk. Kert max 1000 km. Overdrive
type J. Koni justerbare steddezmpere.
GT-rat, GT sxdebeslag. 5,5 feelge med
nye dzk. Radio/bandspiller. Hurtig og
velkegrende. Nysynet. Pris kr. 65.000.
Ole Callesen, tIf. 74561611

TIL SALG

Alfa Romeo GTV 2000 1972,
Grundet en familieforagelse er
tiden der bare ikke mere, hvorfor
fars legetoj skal have ny ejer. Bilen
traenger til en mindre keerlig hdnd
og skal synes. Bilen kan kere og har
stadig sine originale sorte plader.
Henvendelse pa telefon 22353545
eller pd Kim.Brinks@privat.dk.
Pris kr. 59.500

Kim Brinks, tIf. 48280024

TIL SALG
Campingvogn, norsk Bjelseth 1973.
Fantastisk velholdt. Sjelden i DK,
Kun brugt fa gange. Total 800 kg.
Stér i Odense.

Pris kr. 18.000. Eller bud.
Flere fotos kan mailes. Interior etc.
Henv. Fritz Knudsen, tIf. 66136610

Grill-trailer med grillrist pa ca 1x1
meter udlanes til DVK-medlem-
mer til brug ved div. arrangemen-
ter, havefester og lign. Der skal er-
legges et depositum pa kr. 500.
Desuden 200 kr. pr. brugsdag til
almindelig vedligeholdelse. Grill-
traileren skal afleveres i rengjort
stand og uden skader. Evt. levering
og afhentning kan aftales.

Henv. til DVK Fyns medestedsle-
der pt John Jargensen tif. 66181212
- 22316811




B MOTOR

TRIMNING OG JUSTERINGER
PA RULLEFELT UDFORES

YDELSESTEST, OKONOMITEST,
FEJLSOGNING, DATALOGNING.

RESERVEDELE LEVERES

SPECIALE
AMERIKANSKE OG ENGELSKE
KORETOJER

RING FORYDERLIGERE INFO

MB MOTOR
Larsensvej 10B, 3230 Grasted
TIf. 4839 16 93 - Fax 48 39 16 96
www.mbmotor.dk

DVK-medlemmer ydes 15% rabat
pé reparationer
Ikke pa reservedele

F jordlebet 2004

sendag den 22. august kl. 9.00 - 16.00

Alle med bil eller MC fra for 1971 inviteres
til at deltage i drets Fjordleb.

Det succesrige Fjordlob gentages for tredje dr i trek med 75
spendende koretojer fra hele landet. Starten pa lobets 90 km gir
fra de smukke omgivelse ved Grastedgaard 1 Olstykke, og er et
let orienteringsleb ved Roskilde Fjord.

Pris: 75 kr. pr. person over 15 4r. Tilmeldning pa: www.vdmc.dk
Eller til: Egon Nielsen, Mollevej 15, 3650 Qlstykke,
tlf.: 4717 7873, fax: 4716 1087, email; en@vasatherm.dk

Arranger: Olstykke Veteran Bil & Mc Klub

" Greisen Classics finder

Dremmebilen

=)

= | T

Lokaliseret i Syd-Californien, beskaeftiget med
restaurering af veteran biler, har jeg erfaring og
ekspertise til at finde den enskede bil, europaeisk
eller amerikansk.

De fér dansk pélidelighed med international
viden, fra bilen spottes, til den holder i Deres
garage.

A

GREISEN CLASSICS

VINTAGE & SPECIAL INTEREST AUTOMOBILES
TIE. USA: 001-858.344.8600 » TIf, DK: 74.62.20.28

God pris gives for marker vedrerende motor. Bil, mc, benzin, dak,
klubber, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.
Serios samler gennem 30 4r. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

Vedbak Auto Radio ApS

v/Jorgen Frandsen

Reparation og salg af gl. autoradioer
og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950 Vedbxk
tif. og fax 45 89 16 47
joergen.frandsen@mail.dk
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Dansk Veteranbil Klub

) ) 4225 DANMARK
Maskinel Magasinpost DORTE STADIL P P
42123 RYWE S 31
Afsender:
Postbox 7777 L1
7000 Fredericia 2830 ViRUM

Et godt tilbud
il DVKs medlemmer

Er du medlem af DVK og har du dit veterankeretoj forsikret i RUNA, kan du tegne Falckabonnement til kun kr. 174 om dret.

DVK har i samarbejde med RUNA Forsikring indget en aftale med FALCK om redningsabonnement til veteranbiler, veteran-
motorcykler og klassiske biler.

@ Abonnementet dekker i perioden 1. april til 10. oktober.

@ Intet oprettelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assistance.

Som medlem af DVK kan du tegne alle dine ovrige private forsikringer i RUNA.

@ Ring pd RUNASs selvbetjeningstelefon: 33 32 22 00 - sben dognet rundt.

© Besog os pA WWW.T una.dk - og fi mere at vide om RUNA og RUNAs forsikringer.
Du har ogsd mulighed for selv at foretage premieberegninger.

Onsker du at blive kontaktet af din lokale tegningskonsulent, s& indsend kuponen (gerne som forokopi)
- portoen er betalt. )
Konsulenten kan ridgive dig, si du fir netop den forsikringsdzzkning du og din husstand har behov for.

RUNA FORSIKRING A/S - Farvergade 17 - 1463 Kobenhavn K - TLE. 33 32 22 00 - FAX 33 1577 55 - www.runa.dk

Kun for medlemmer af DVK
Sendes
[_] Jeg ensker at tegne Falckabonnement p4 mit veterankeretoj. ufrankeret.
Modtageren
betaler portoen.
Reg.nr. Reg.nr Rgg,m-,

[_] Jeg vil gerne kontaktes af min lokale tegningskonsulent for
gennemgang af mine forsikringer.

(L] Jeg er allerede medlem af RUNA.

Stilling:

g - W
MNavn: ) y

RUNA FORSIKRING A/S

Adresse: e Farvergade 17
+++ 0857 +++
Postnr.: By 8 1045 Koebenhavn K

TIf. privac: TIf. arbejde:

dvk



