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Narum Hovedgade 3, 2850 Na&rum
Claus Neble, 2253 5550
Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Midtsj=lland:

”Steffensgard”

Kvarkebyvej 79, Kvarkeby,
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Kontakt: Preben Boisen, 57525040
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Ostsjzlland:
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Claus E Neble -22 53 55 50

Ovrige Sjlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58

Fyn
Leif Andersen - 65940704

Meerkeregistre

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 1189

Jaguar (William Lyons Era)
Claus Frausing
Sc under bestyrelsen

Mzrkeklubber i %orris
. illibald Farbmacher
Dansk Veteranbil Kiub 4914 5167
Ford V8 Klub Danmark Opel
Hans Pedcrsen, 8779 2266 Frederik Ravn-Larsen
3250 1237
Vejledere Porsche (Ferdinand Porsche)
Claus Neble
Amerikanske biler - Efterkrigs 2253 5550
Peter Lavstrom Serensen
Se undrer bestyrelse Renault
Kristen Korsgaard
Ford V8 8648 6968
Birger Blake
3294 9397 Rover
Henning Helmer
Ford T
Jon Friis Wandall 49192700
6390 7040 Singer
Jaguar (til 1972) Kaj Dyring Larsen
Claus Frausing 3990 4240
Se under bestyrelse
Triangel
Mercedes-Benz Uffe Mortensen
Folmer Larsen 4920 2301
653824974034 1189
. Volvo
Singer B Ole Callesen
Bent Friis 7456 161 |
Se under bestyrelse
Tatra
Svend Carstensen
3969 8115 | Sektioner
Toyota
Henning Holm Jydsk Kereselskab
9865 8011 Ivan Kristiansen
Dag 94120711
Aften 9411 9179
| Bibliotek

Henne og Nicls Jonassen, 4919 1129
Boserupvej 510, 3050 Humlebak

Kereselskab Fyn
Fritz Knudsen
6613 6610

Kontakt: Henning Knudsen, 97381264 [ IT og medlcmsregister | Kereselskab Vest
Bo Odegaard Erik Hougaard
Samme adresse Hostbuen 18 7583 0049
2750 Ballerup, 44 64 42 94 Peugeot
Sanderjylland: bo, oedegaard@veteranbilkdub,dk Claus Sonne Linnedal
. 32527777
Lunderup Markvej, 6230 Rodekro [ Fonsikringsforhald ignedal@hotmail com

Kontakt: Lars Hugo Kristiansen, 7441

5420

Mommarkvej 224, Majbel, 6470 Sydals [

e-mail: migogalice@privat.dk

Sydestjyliand
Borkop Vandmelle, 7080 Borkop

Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487

Bakkeskovvej 8, 8722 Hedensted
jakobsen@skjernaa.dk

Joreen Behrendt, 4353 5303
Klintsovej 8. 2665 Vallensbak

Sokkelund Herreds Koreselskab
Svend Draaby

Forsikring

387113902

Dansk Veteranbil Klub, 4556 5610
(ma-fre 10-13)

[ Revision

Dorte Stadil
Svend Carstensen

[ FIVA

FIVA.pas fas ved henvendetse nl:
Svend Aage Tholstrup,
tel 'fax 8689 8777, e-mail: sat@egd dk

Sommers Automobil Museum

Nazrum Hovedgade 3, 2850 Na&rum
TIf. 4556 5600
Abningstid sendage ki. 14-17.

Entre for voksne kr. 40. Born kun i folge med voksne.
Museet betjenes i dbningstiden af frivillige kustoder fra Dansk Veteranbil
Klub. Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pa tlf. 4656 5600.
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KLUMMEN

Overlevering

Pr@zmieuddelingen ved Styrkepreven 2004 forleb lidt anderledes end de
lokale arrangerer havde planlagt det. Toastmasteren, Trygve Krogsater,
formand for Norsk Veteranvogn Klubb, havde bemarket de mange bern,
der var med i de smukke gamle biler, og havde pa eget initiativ udvidet den
linde strem af premier med en stribe slikposer til alle barnene fra det lokale
supermarked.

Det er vigtigt at de fér en god oplevelse, sagde han, sa far de lyst til at vaere
med igen. Alle bern fik pr@mie for at deltage. Bern tenker ikke i motor-
historie. De er bare pa tur i morfars gamle bil og er det en god oplevelse,
husker de begivenheden og vender maske tilbage engang. Det er ogsé en
made at bringe noget videre til eftertiden p4, at overlevere gennem gode
oplevelser.

I Dansk Veteranbil Klub ligger megen viden om marker og markehistorie
gemt hos medlemmerne. Far man ikke overleveret i tide er den viden ogsa
glemt en dag. Skyllet bort med badevandet, som et ldre medlem ganske
rigtigt papegede for mig for nogen tid siden. Spildt.

Det er blandt andet derfor at vi s&tter struktur pa klubbens bibliotek og
arkiv. Vi gnsker at tilbyde en serigs mulighed i samarbejde med Det Kon-
gelige Bibliotek for at kunne komme af med sin viden pé en sadan made, at
eftertiden kan fa gavn af den engang. Historie er vigtig, ogs& motoriserin-
gens og klubben ensker at systematisere og arkivere medlemmernes viden.

Biblioteket modtager jevnligt motorhistorisk litteratur fra godgerende men-
nesker. Personarkiver er ogsa pa vej. Alt sammen materiale, der er med til at
gore Dansk Veteranbil Klubs bibliotek til en videnbank for eftertiden.

En vigtig opgave, synes vi, nzsten en samfundsopgave. Det kan derfor godt
undre at sé fa medlemmer har segt ind i det klubarbejde. Meget sp&ndende,
som det er. Ligesom ogsé de pengemassige donationer fra velsituerede
medlemmer, vi havde habet pa, lader vente pa sig.

For ikke at tabe hele biblioteksprojektet pa gulvet, har vi derfor méttet
forlenge bibliotekarens ansttelsesperiode med tolv maneder. Katalogise-
ringen og registreringen af samlingen skal geres helt ferdig. Ellers er det
hele spildt. Pengene hertil tager vi fra formuen, medmindre vi far held med
at sege skonomisk stette.

Men hvor er de mennesker, der kunne tenke sig at vere med til at udvikle
landets sterste motorhistoriske samling af litteratur og billeder? Er det
virkelig s& svert at se perspektivet.

Historie er vigtig. Hele den kulturelle, sociale, politiske, industrielle og sko-
nomiske fortid frem til i dag er vigtig, en vasentlig del af vores identitet.
Som personer og som samfund. Motoriseringens historie er en integreret del
heraf. Men ingen har set sddan pa det for.

Ingen har forsket i det forrige drhundredes sterste opfindelse, nemlig auto-
mobilet, og dets betydning for udviklingen af samfundsstrukturen i det
historiske perspektiv. Hvad har bilen for eksempel betydet for transport af
mennesker og varer gennem et helt arhundrede, for beskaftigelsen, handel
med og reparation af biler, vognmandskersel og vejbyggeri? For infrastruk-
turen i bredeste forstand, veje, broer, shoppingcentre, hvor detailhandel
flytter fra bykerne til omegn? For parkeringspladser, samfundsekonomien
og automobilsport? Herunder karting, rugekassen for vore succesrige
internationale racerkerere og i evrigt grundlaget for et betydeligt socialt
ungdomsarbejde. For fritid, rejser og camping. Hvad

med biler i krigstid og konsekvenserne for motori-

seringen i form af forurening, trafikulykker, indhug

i naturen etc.

Selv en professor skal have noget at forske i, hvis
hanskal udrede noget. Det grundlag for overle-
vering skaber Dansk Veteranbil Klub nu og man
behaver i evrigt slet ikke at vere professor for at fa
noget ud af det, bare interesseret.

Claus Frausing

(hvis klumme er udtryk for hans personlige mening)



AKTIVITETSKALENDER

Meder

VT har tidligere forsegt at fylde ud ved hjelp af
den almindelige kalender. Vi ter ikke mere, der gik
for titkludderi det. Sa keere medestedsledere: Nu
er detop til jer hvad der skal std. Far vi ikke noget
til ”Klubaktiviteter” star der heller ikke noget i
kalenderen. Husk klokkeslet.

Der er nogle gransetilfelde — er det et lgb eller en
udflugt fra medestedet? Se derfor hellere efter bade
i labskalender og medekalender.

September

16. Spjald. Klubmede.

21. Kveerkeby. Klubaften, besgg af NSU Klub-
ben.

28. Egeskov. Klubaften.

Oktober

5. Egeskov. Biblioteksaften.

9. Radekro. Besgg hos Vojens Autoophug. Se
Klubaktiviteter.

14. Borkop. Klubmede. Bemark kl. 19.30.
14. Redekro. Klubaften.

19. Kvearkeby. Klubaften. Tur i Australien.
21. Spjald. Klubmede om Castrol olie.

21. Nerum. Virksomhedsbesgg i Valby. Se
Klubaktiviteter.

23. Redekro. Arbejdsmede.

26. Egeskov. Klubaften.

November

2. Egeskov. Biblioteksaften.

4. Neerum. Diskussion om kopi af Hammel-
bilen.

11. Berkop. Klubmede.

11. Redekro. Klubmede.

16. Kvaerkeby. Klubaften. Besog af thv. skatte-
minister Hovmand.

18. Spjald. Klubmede.

30. Egeskov. Julefrokost.

December

9. Redekro. Julefrokost. Se Klubaktiviteter.
9. Boerkop. Juleafslutning.

10. Spjald. Julefrokost, bemark @ndret dato.
14. Kvarkeby. Bemark dato. Julefrokost.

Januar
4. Egeskov. Biblioteksaften.

Februar
1. Egeskov. Biblioteksaften.

Marts
1. Egeskov. Biblioteksaften.

Leb

September

18. Fotex-lgbet. Start Odense. Indbydelse i VT 338.
18.-19. MG 0g BMC stumpe- og vaerktgjsmarked i
Erlings gamle garage, Sevang Allé i Kastrup.

25.-26. Bella Centret. Bilmesse og brugtmarked, biler
og mc. Forenede Danske Amerikanerbilklubber holder

15-ars jubileumsudstilling. www.bilmesse-brugtmar-
ked.dk og www.fda-biler.dk

Oktober

3. Tastrup Swap-meet, stumpemarked.

16.-17. Fredericia Bilmesse og Brugtmarked kl. 9-17.
TIf. 97221380 og www.bilmesse-brugtmarked.dk

31. Sasonafslutning. Start ved DVK i Neerum. Se ind-
bydelse i dette nr.

November
13. Herning Stumpemarked kl. 8 til 16.

2005
Juni
5. Brenshejleb, 10-ars jubileum.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Oktober
6.-10. FIVA World Rally 2004 Athens, arr. den graeske
veteranbilklub. Program og tilmeldingsblanket pa hjem-

mesiden www.fivawrathens.gr

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sve-
rige har, se hjemmesiden

http://www.mhrfise/idi12 mhifs evenemangskalender.
htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa — eller hvad med
Sydamerika eller Indien? — besgg da FIVA’s hjemme-
side pa www.fiva.org og se under Events, hvor du kan
finde oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som
du mener kunne have interesse for andre end dig selv
— send venligst information til sat@egd.dk



MUSEUMSBROCHUREN

[ dette blad er indheftet en brochure om Sommers
Automobil Museum. Det kan tilfejes at der er gratis
entre for medlemmer af DVK ved forevisning af nyeste
nummer af Veteran Tidende.

Medlemmer med sa&rlig viden om et emne opfordres til
at stille sig til rddighed som rundviser og forteller pa
en abningsdag. Det behogver ikke at vaere om museets
koretgjer, du kan ogsd medbringe dit eget. Kontakt ku-
stoderne. Sgndag den 26. september kl. 15 bliver det
Claus Frausing, der fortaller om Jaguar og dem der
skabte legenden.

Trak brochuren ud og vis den til interesserede! Ekstra
eksemplarer kan rekvireres pa klubkontoret af mede-
stedsansvarlige og arrangerer af lgb og udstillinger.

Dele af brochuren vil indga i DVK’s hjemmeside.
www.veteranbilklub.dk

Emilie! Har du givet Hr. Bertélsen lov
til at lane min Chevrolet?

RETTELSER

En mindre fej! havde indsneget sig i billedteksten gverst
paside 121 VT 3371 artiklen om Ford V8. Billedet fra An-
holt Strand juli 1933 viser fra venstre, pa skeermen, Steen
Grue, dernast Jorgen Liitzhoft og yderst til hegjre Holten
Liitzheft. Alle er i dag midt i firserne, men har ikke set
hinanden siden den sommer. Vi beklager fejlen og takker
for tilrettevisningen.

Ligeledes var der et kiks i VT 338, hvor to billedtekster pa
side 19 desverre var byttet om, nemlig til de to lastbiler.



FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder
—kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pa kaffelisten.

Tirsdag den 28. september kl. 19.30
klubaften.

Tirsdag den 26. oktober kl. 19.30
klubaften.

Tirsdag den 30. november kl. 19.00
(bemerk tidspunkt) julefrokost.
December: Ingen klubaften i julema-
neden.

Der er biblioteksaftener kl. 19.30 pa fol-
gendetirsdage: S. oktober, 2. november,
4. januar, 1. februar og 1. marts.
Venlig hilsen

John Jergensen

SONDERJYLLAND - \
RODEKRO B

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmederne kl. 19.30.

Lordag den 9. oktober gér turen til
Vojens Autoophug. Det er kl. 13 fra
klubhuset.

Pa gentagne opfordringer begynder de
almindelige klubmeder torsdag den 14.
oktober kl. 19.30.

Til veteranbil og —mc-folk i Redekro-
omrédet + alle andre: Sommeren er
forbi, det er konstateret. Derfor indkal-
des der til et arbejdsmede lordag den
23. oktober kl. 10. Husk selv at tage
frokostpakken med. Kaffen og kage
giver Alice nok. Det der skal ske pa
medet er vi skal gerne have gjort noget
ved huset. Jeg mener, alle er gode til
noget, ingen er bedst til alt, derfor med
op i klubhuset 23. okt.

Torsdag den 11.novemberkl. 19.30 har
vi s& vores november-mgde.

Torsdag den 9. december julefrokost,
det kommer jo nok til at ligne det
sedvanlige med lidt mad, lidt pjat, lidt
spil mm. Prisen kender vi ikke endnu,

KLUBAKTIVITETER

men vi skal nok passe pé pengene, s&
frygt ikke. Men der bliver et andet lille
problem, her er tale om FORST TIL
MOLLE osv., vikan kun vaere 45 men-
nesker i rummet, s& husk tilmelding.
Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf.
74415420.

OSTIJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hgjre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-T, kor til ven-
stre ved kirken, 1.2 km lengere fremme
ligger Ristrup.

Klubmede den forste tirsdag i maneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er nevnt.
Med venlig hilsen

Kaj Munkholm, tlf. 86221736 (nyt nr)
Robert Vestergard, tlf. 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meder i Klippinge foregér den 4.
tirsdag 1 méneden kl. 19.00.

Vores udemede tirsdag den 24. august
pd Nyscan lastvognsservicecenter i
Koge trak 23 medlemmer. Nogle kom
langvejs fra og de blev ikke skuffede,
fordi det var en oplevelse at se et sd
stort topmoderne servicevarksted fun-
gere.

Vores klubmede tirsdag den 28. sep-
tember kl. 19.00 begynder med at vi
ser videoen om Roskilde Ring, med bi-
ler og motorcykler fra 1955 indtil 1968,
da Roskilde Ring métte lukke.

Venlig hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJZALLAND - ’
KVARKEBY

Mgodestedet er Steffensgard, Kvarke-
byvej 79, Kvearkeby, Vejen gar op til
garden lige overfor kirken og slutter pa
gérdspladsen. Mode den tredje tirsdag
1 hver maned.

Tirsdag den 21. september Klubaften.
Vi fér besgg af NSU-klubben, som
forteeller og viser film om NSU biler
og motorcykler.

Tirsdag den 19. oktober Klubaften.
Hans W. Holm vil fortelle og vise lys-
billeder fra en rejse gennem Australien,
hvor han ogsé arbejdede. Han kerte i en
Vauxhall.

Tirsdag den 16. november Klubaften.
Vi far besog af tidligere skatteminister
Svend Erik Hovmand, som fortaller
om regeringens syn pa veteranbiler og
beskatningen af dem.

Tirsdag den 14. december, bemerk 2.
tirsdag i manedenogkl. 18.30. Julefro-
kost med julehygge som tidligere &r.
Venlig hilsen

Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Madetiden i Berkop er kl. 19.30 i vin-
terhalvaret.

14. oktober: Gar vi over til vintertid
og medes kl. 19.30. Jeg forventer at en
eller to i kredsen vil fortalle lidt, som
Ludvig Andersen gjorde sidst vi var pa
Moillen.

11. november Klubmede.

9. december: Juleafslutning pd Vand-
mgllen.

Ideer til aktiviteter er altid velkomne.
Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mode i Vesterhede hver den sidste
mandag i maneden kl. 19.00. Alle fra
andre modesteder er velkomne.

Venlig hilsen

Ove H. Iversen

‘ VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.

Torsdag 16. september klubmede.
Torsdag 21. oktober mgde om Castrol
olie. Tid og sted senere.

Torsdag 18. november klubmede.
Fredag 10. december julefrokost. Be-
meark @&ndret dato.

Henning Knudsen, tIf. 97381264
Kristian Nergard, tIf. 97166252



KOBENHAVN-
NORDSJZALLAND - NARUM

Mgder den forste torsdag i hver maned
kl. 19.30.

Virksomhedsbesgg torsdag den 21. ok-
tober kl. 19 hos Fa. Ingana aps. Balke
& Wedel, Gl. Koge Landevej 55, Valby.
Jorgen fra Ingana har overtaget Balke &
Wedel fra Henning Jergensen. Per, der
har veret ansat hos Henning i mange
ar, vil stadig vare ansat pa varkstedet,
sa der vil ikke vaere tale om store for-
andringer. Det vil der til gengald vere
i butikken til gaden, hvor verkstedet
fra Qsterbro er flyttet ind i halvdelen af
lokalet. Begrenset deltagerantal, derfor
tilmelding til Dorthe Thies pa kontoret,
tlf. 4556 5610

Torsdag den 4. november kl. 19 ordiner
medeaften i Nerum, hvor vi diskuterer
det betimelige i at fabrikere en model
i 1:1 af Hammelbilen, som er Dansk
Veteranbil Klubs vartegn. Der har
varet snakket om et projekt af denne
type af flere af vore medlemmer, og
der har meldt sig en gruppe der kunne
teenke sig at std for tilvirkningen pa
professionel basis. Kom og vaer med i
diskussionen, som godt kan ga hen og
blive interessant.

Venlig hilsen

Claus Neble

SPIS I KLUBBEN: I Café I’Eté serverer
”Store Claus” fra kl. 19 “dagens ret”,
sandwich, gode vine, kolde ol og vand,
friskmalet kaffe, kage mm.

Dagens ret i oktober: boeuf bour-
guignon.

KLUBAKTIVITETER

MERE OM ADONIS
Af Erik Nielsen

Siden artiklen i Veteran Tidende nr. 331 om det &rhusianske bilmarke Adonis
er der dukket nogle fa flere oplysninger op om Anton Marius Rasmussen,
derbyggede bilen. Han varudover mekaniker korelarer, og det siges at han
i sin tid lerte Prins Knud at kere bil.

En mulig arsag til at han stoppede bilproduktionen kan have varet at han
efter 1909 fik andre interesser, idet oplevelsen af at se flyvning i virkelig-
heden dbenbart fik ham selv til at begynde bygningen af en flyvemaskine.
Om han nogensinde fik den i luften ved jeg ikke, men siden gik han under
navnet Flyverasmussen. I gvrigt levede han til 1957.

Udover disse oplysninger er der kommet et billede frem, som efter al sand-
synlighed forestiller en Adonis, og sikkert den samme.

I et par udgivelser fra Herning Lokalhistoriske Arkiv forekommer billedet,
som er fra september 1912. Det viser den senere kendte automobilforhandler,
mekaniker og racerkerer Hans Dynesen bag rattet i et lille automobil. I den
ene bog tilskrives han endog &ren af selv at have bygget den.

En nermere granskning af dette billede og sammenligning med det i for-
vejen kendte af en Adonis afslgrer samme konstruktion og mange falles
enkeltheder.

Hvilken forbindelse Dynesen pracis har haft til bilen ved jeg ikke, om han
har ejet den, om han har foretaget en reparation eller ombygning eller maske
bare formidlet en handel.

Vognen pa det ny billede har abenbart faet moderniseret karrosseriet. Den
er blevet forsynet med en lille torpedo omkring instrumentbraettet og der
er sat en dor pa karrosseriet. Hvem der har udfert @ndringerne vides ikke,
men det er meget muligt at det netop har vaeret Dynesen.

Jegtror de to billeder viser samme bil, for udover de tekniske lighedspunkter
er bilen udstyret med registreringsnummeret X 913. Det tilhgrer en num-
merserie der blev udleveret i Voer og Nim herreder, og Qstbirk, hvor det
hidtil kendte eksemplar blev solgt til cykelhandler Daugbjerg, ligger netop
1 Voer Herred.
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Tillad mig at prasentere mig selv. Mit navn er Swift. Slet og ret
Swift. Jeg er fedt i England og kom til Danmarki 1912 eller 1913.
Det er s lenge siden, at jeg ikke kan huske pracis hvornir, men
tro mig, jeg er fuldt integreret. Jeg kan heller ikke huske hos hvem
jeg kom forst, men formentlig en vognmand i Szby. I hvert fald fik
jeg mit nummer P 317 i Hjerring politikreds. Det barer jeg stadig,
om end i efterligning, s dog med stolthed. P 317.

Ellers har mit liv varet lidt af et eventyr. Efter at vaere blevet udsat for
tidens tand blev jeg tret og nedslidt sat til side gennem mange ar et sted
pa Silkeborgkanten. Men pludselig en dag blev jeg gravet frem 1 lyset
og kom til &re og vaerdighed igen. Jeg husker tydeligt det var i foraret
1956. Bogen var sprunget ud ved Munkebjerg og danskerne var blevet
bilhistorisk bevidste.

Nu blev jeg sat i stand efter alle kunstens regler og fik ny farve. Lidt
for lysebld, hvis jeg skal vare helt @rlig og med striber til pynt, men
okay, jeg gik jo ogsé lysere tider i mede. Troede jeg, men jeg blev blot
sat hen et andet sted, en stor hal, hvor der var hundekoldt om vinteren.
Men jeg var dog ikke l&nger alene, jeg havde selskab af andre gamle
biler, flyvemaskiner og hvad ved jeg. Der kom mennesker og sa pa, en
del kravlede ogsa op pad mig, som om )eg var en legetojsbil. Nok er jeg
lille, men alligevel.

Men sa 30 ar efter skete der igen noget. Nordma@ndene havde fundet
ud af at alle vi biler med messingkoler skulle ud at luftes en gang om
aret pa skift i de skandinaviske lande. Hvilken ren@ssance og sé i en
alder af nasten treoghalvfjerds.

Iver Jensen holder tungen lige i munden



Nu fik jeg egen livlege, en mekaniker fra Horsens. Iver hedder
han. Han havde godt nok forstand pa det der. Jeg blev skruet
pa og repareret bade forfra og bagfra. Nu gar jeg som en drom,
hvis bare jeg far noget ordentligt at leve af, men benzin er jo
ikke hvad det har varet.

For eksempel lige nu hvor jeg kerer langt oppe i Sverige pa
red benzin. Ja, jeg kan ikke rigtig finde ud af det. Det er vist
nordmandene, der har tilrettelagt, men de har lagt ruten i
Sverige, som om Norge ikke var et flot land med ... langt
haojere bjerge. Men maske er det derfor. For jeg ma sige, jeg
sleber. Det er tungt arbejde formine syv ponyheste dette her,
men hvad ger man ikke for at teekkes.

Jeg har nemlig Dansk Veteranbil Klubs formand med som
passager. Han vejer over et hundrede kilo, sa heldigt for ham

er det, at jeg blev forlenget en 4-5 tommer engang i tyverne. o R s T
. : . et ligner en spidskoler-Opel men er en som Trond Thor-
Ellers kunne han ikke vaere der. Men bare rolig. Jeg har ogsd bjornson har indfort fra Ny Zealand. 3 liter, sideventilet, 6-cylindret,

min liviege med. Og som sagt, hvad ger man ikke. max 96 km/t, kampveegt teet pa 2 tons. Karrosseri fra Stevens & Sons i
Christchurch. Til hajre star Viklit Graae Jargensens Cadillac 1914.

Ellers nyder jeg det fine selskab. Tank vi er 51 biler af god

argang, nogle endda @ldre, som mig for eksempel og det er

altsa ret imponerende. Her er deltagere fra Norge, Sverige,

Tyskland, England og hele 12 hold fraDanmark. Enkelte med

hele familien. Hvor hyggeligt med alle bernene.

Solen skinnede, sede og glade mennesker og sikke en flot
natur. Vier i Dalsland, sma 500 km nord for Kebenhavn mod
Oslo, et meget smukt svensk ’0ppet landskab’ med marker,
skove og sger vest for Vidnern og hvor Dalslands kanal siden
1868 har snoet sine 255 km gennem 28 sluser.

Men ogsé ujevne grusveje og stejle bakker hvor teknik og
chauffer kom pé preve om ikke i styrke, sa samarbejde. Jeg
er den absolut mindste bil og som sagt med bare syv sma

heste, men min chauffier er god til at fa det bedst mulige ud
Blandt de danske deltagere var Niels Andersen med Ballot, her fotogra-

af situationen. Jeg klarede alle prover med glans og det var X ! !
feret inden afgangen fra Danmark. Nu i toptrimmet stand efter mange

der altsd nf’gk’ af de andre def picke g]o_rde' Enten bred de kvaler med at fa has pa tidligere specialisters fejitagelser. Overraskende
sammen, gik i stykker eller ogsa kom de ikke op ad bakkerne  jq,de Niels som passager i lobet Erik Koux.

for i tredje eller flerde forseg, men jeg gjorde. Alle sammen
og uden omstarter.

Forste dag om morgenen kom min livlege og s& mig efter
for olie, vand og benzin, pudsede min messingkeler i Brasso
og torrede dug af, sa jeg sa fin og nyvasket ud, klar til dagens
dont. Forste stop var Dalsland Center, hvor menneskene
spiste lekker fiskefrokost. Der var mange besggende og jeg
var en af de biler, der vakte mest opsigt. Det er fordi, jeg er
sa lille. Folk synes jeg er sed og jeg nyder at blive beundret
og fotograferet.

Om aftenen var der buffiet pa hotellet og bagefter kom alle
menneskene ud i den lune sommeraften og drak deres kaffe
til den dejligste levende klavermusik alt imens de gik rundt
og sludrede mellem os biler, som stod og samlede kraf'ter til
naste dag efter mere en et hundrede kilometer styrkeprove.

Hyggeligt, meget hyggeligt. Sd glemmer man da ikke hvilke lob man har deltaget i.




Peter Lykkeberg er ikke bleg for at kore
langt i sin centerdoor Ford T.

Meningen var ellers at jeg skulle lukkes
inde om natten i en kassevogn af japansk
oprindelse, Mitsususuki eller sddan no-
get lignede. Men s& sagde formanden
at jeg selvfolgelig skulle have lov at std
ude sammen med de andre og det var
jeg meget glad for.

Men ellers kerer Transporteren godt og
jeg star sikkert og godt i kassen. Lige
bortset fra det med forruden, men det
snakker vi ikke om. Japaneren stod
for den lange transport herop. Sa det
er helt fint. Den tager det grove og jeg
det sjove.

Anden lgbsdag skulle have varet den
varste, sagde chaufferen. Han har jo
varet med for. Men nej, viste det sig.
Styrkepreven var faktisk i gér. Men
forst skulle vi vises frem for Eds borgere
pé parkeringspladsen foran det lokale
supermarked. Der stod en mand med
hejttaler og mikrofon og holdt lange
taler om hver bil, som sa til sidst kogte
af bare at std og snurre. Der var slalom-
konkurrence pa vej ud af P-pladsen og
jeg scorede toppoints. Bagefter kerte vi
rundt om byens alderdomshjem, hvor de
gamle sad og vinkede og vel mindedes
gamle dage, hvorder var forskel pa biler.
Og sé var det ellers afsted. Ja det vil sige,
jeg klarer jo ikke mere end jeg hele tiden
bliver overhalet af knallerter, men jeg
nér det samme som de andre.

Omkring frokosttid kerte jeg ind og satte
formanden og min chauffer af pa Berby
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Herregérd, som viste sig at vaere en gam-
mel husholdningsskole. Husmorskole
som de siger i Sverige. Der kunne man
1 tekst og billeder se, hvordan de unge
piger engang blev undervist i hvordan
kommende husmedre forberedte sig til
husgerningen. Der var sgu stil over det,
dengang, herte jeg formanden sige flere
gange til sig selv. Min chauffer si lidt
anderledes pa det. Han havde aldrig gaet
pd husholdningsskole og han kunne da
béde sy knapper i, vaske sengetej og lave
mad. Men han har ogsa gode hender, sa
maéske derfor.

Om natten stod jeg igen under den
stjerneklare himmel og samlede mine
indtryk og kref'ter.

Indenfor i Miihlbocks, det hed stedet,
hvor vi holdt til, holdt de en fin fest med
slips, hvide duge, stearinlys og dejlig
mad - tror jeg nok - og premieuddeling
og takketaler i lind strem. Hvis jeg
spidsede oren kunne jeg lige hore vores
formand sige tak til nordmandene for
et flot arrangement og for initiativet
til Styrkeproven i det hele taget, der
efterhdnden er blevet s eftertragtet at i

hvert fald danskerne var begyndt at kebe
Styrkeprovebiler i udlandet, bare for at
fa lov at vere med. Og at han faktisk
ogsé selv kunne finde pa det. Formanden
altsd. Han havde allerede forsegt, men
den patinerede Hupmobile fra 1914, han
var faldet for, havde veeret i familiens eje
siden 1956 og var ikke til salg. Ejeren
havde bade bern, bernebgrn og hund,
der kom for formanden.

Jeg kunne ogsa forstd pa formanden at
naste Styrkeprove ogsé skulle vere i
Sverige eller Norge, men at det under
alle omstendigheder var svenskerne,
der tilrettelagde.

[ 2006 skulle Styrkeproven sd veare i
Danmark og jeg herte ham sige Samsg?
Det fald i god jord og jeg gleder mig i
hvert fald ogsa. Jeg har hert, at det skulle
vare et dejligt sted med smé bakker fra
istiden, rig pa vikingehistorier, konge-
mordere og husmand, der organiserede
sig der for forste gang, og sa helt til i dag
hvor samsingerne forsgger at gere gen
baredygtig. Kan man s fa red benzin,
for resten?

Claus Frausing.

Norsk folklore



Volvo Amazon Klub Danmark fejrede i weekenden 13 .-15.
august 10-ars jubileeum. Arrangementet var lagt ved Silkeborg og knap 60
Amazoner glimtede om kap med solen i det flotte sommervejr.

Klubben taller i jubileumséret ca. 550 medlemmer og interessen for
Amazonen som veteran- og liebhavervogn er vokset stot de sidste par ar
forteller Ole Callesen, klubbens formand.

Og hvad er den lille sjove knap til?



Fest og hygge, gensyn med klubkam-
merater man ikke havde set meget
lznge, mede med ny, sp&ndende
mennesker og en stor variation af
koretsjer. Rimeligt vejr. To byger
under lebet.

Det var hovedindtrykkene af jubilz-
umsérets store arrangement i Frede-
ricia de tre dage 20.-22. august.

Man mé nok indremme at hovedparten
af deltagerne var fra vest for det store
vand, pd samme made som at der nok
var flest fra ost for til det store opleb
i Kebenhavn 1. maj i forbindelse med
indvielsen af museum og klublokaler
1 Nerum. Men sadan fordeles vind og
vejr.

Stemningen var i top og uheld var delta-
gerne forskanet for, kun var der en DAF
som knakkede en gummistrop, den ke-
rer jo med elastikker og milliongear.
P4 forstedagen medtes man forst ved

Fredericia Idratscenter, senere var der
vandretur pa Fredericia Vold - heldigvis
ikke i natten klam og kold — og der var
grill i Madsbyparken hhv. middag i
idretscentret.

Om lerdagen bad borgmesteren velkom-
men og det egentlige lgbsarrangement
foregik med keretgjerne fordelt pa tre
forskellige startsteder.

Lordag aften festmiddag i idratscentret

—m






Formanden

Poul Bertelsen

Svensk og dansk formand
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PE. Hansen

Niels Jonassen

med rigeligt at spise og drikke og varme
og morsomme taler af formand Frau-
sing, Automobilhistoriska Klubbens
formand Hans J6rlén, der ogsa over-
rakte gaver, af vores meget mangeéarige
medlem PE. Hansen, der tidligere har
veret 1 bestyrelsen og 1 nasten alle sine
ar 1 DVK ogsa har vearet et skattet re-
daktionsmedlem, af Poul Bertelsen som
reprasentant for Dansk Vintage Motor
Club, medbringende en plakette, og af
aftenens toastmaster, tidligere formand
Niels Jonassen.

Frausing bragte et emne pa bane som
vi maske ikke altid teenker pa, nemlig
hvor stor glede vi kan bringe samfun-
dets svage med vores gamle koretgjer.
Tvangsfijernede bern pa Landerupgéard
havde set frem til vores besag — og for
nylig, under gaderzset i Kgbenhavn, fik
bern under behandling pa Rigshospitalet
en oplevelse ved at fa lov at kere med 1
de eksotiske biler.

Vor svenske ven gledede sig over at
hyggepianisten havde haft flere gode
svenske melodier pa repertoiret og und-
lod ikke at erindre om at AHK er fire ar
@&ldre end DVK og at klubben naste ar
altsd fylder 55 ar — og samtidig er vert
for Styrkepreven 2005.

PE. fortalte med lune om hvor primitivt
de forste jubileer i DVK gik for sig —det
er andre tider nu.

Og Niels Jonassen sluttede med at ud-
bringe et leve Dansk Veteranbil Klub.
Premieuddeling — ogsa til deltagende
bern. Fremtidens veteranbilister.
Musik og dans.

Stor paskennelse til bestyrelsesmedlem
Bent Friis og hans hjlpere, som fik
hele arrangementet til at klappe perfekt
1 samarbejde med Fredericias turistkon-
tor. Og en szrlig gave til Bents kone
Kirsten, der har stettet og holdt ham ud
under de nervepirrende forberedelser.
”Bent selv far ingenting, han er besty-
relsesmedlem, og det er belenning nok
i sig selv” sagde Frausing.

Sendag kersel ned over Sydfyn og til
Strgjers bilmuseum 1 Vedstérup, hvor
ejeren selv veloplagt viste rundt.

Nu er vi igen i den umulige situation at
have billeder af vist nok alle deltagende
biler — og at skulle vaelge, for der skal jo
ogsé andre ting i bladet.

o€er
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Bridgestone Historic Rally

Tekst og foto: Hans Pedersen

Her stod bilerne si parkeret foran
Scandic Hotel, Rytoften i Arhus
fredag den 6. august. Bilernes ejere
havde travit med at klistre reklamer
og startnumre pa - der var hektisk
aktivitet.

Jeg selv havde travlt med at kigge pa alle
disse vidunderlige biler, og for mig var
det ogsa et historisk rally, eller rettere et
historisk gjeblik. Mange af bilerne var
fra 1960’erne og 1970’erne, en periode
hvor mange mennesker interesserede
sig meget for biler. Nok mere end det
er tilfeldet i dag. Biler var noget saerligt
dengang, og jeg mindes f.eks. dengang
11967, hvor jeg kebte min forste bil, en
Renault 4CV. Skulle jeg maske melde
mig ind i Randers Motor Sport og del-
tage i deres orienteringsleb? Kunne jeg
kobe noget ekstra udstyr til den lille
Renault, sd den maske kunne se ud som

16

en “’sej” rallyvogn. Bevares, der var
allerede monteret nogle ekstra Smith
instrumenter i bilen, jeg matte jo holde
gje med vandtemperatur og olietryk og
meget mere. | perioder korte jeg rundt
uden de forkromede hjulkapsler for at
se lidt barsk ud. Alle disse tanker lgber
gennem hovedet pd mig denne fredag,
hvor jeg seralle bilerne, der skal deltage
1 det historiske rally.

En sken lyd heres pludselig i det fjerne.
Er det ikke en 2-takter? Jo, ganske
rigtigt, ind pa pladsen kommer der en

flot rod gammel Saab fra begyndelsen
af 1960’erne, en rigtig 2-takter med
den herligste lyd. En helt anderledes
motorlyd heres lidt efter — det er en flot
VW 1300 fra 1960’ erne. Jo, efterhanden
kommer de alle sammen, Volvo Amazon,
Triumph TR 4 og Spitfire, Porsche, NSU,
Lancia Fulvia, MG, BMW og mange
andre fra tiden dengang.

Jeg kigger ind i bilerne, og her ser jeg
de gamle instrumenter monteret. Herligt
syn. Men var det ikke lettere med et
navigationsanleg? Jo, men naturligvis
ikke tilladt. Alt skal vaere som i de gode
gamle dage.

Der tjekkes ind, der holdes maskinefter-
syn inden bilerne slippes los i trafikken.
En efter en ruller de gamle koretgjer
frem til de strenge kontrollanter. Alle
biler er dbenbart helt ok, og snart kan
rallyet begynde.

Bridgestone Historic Rally er et 700 km
langt rally for klassiske biler, der kan
fremvise en mindst 25 ar gammel regi-
streringsattest. Selve ruten er hemmelig
indtil lebsdagen, men lgbsledelsen har
1 forvejen frigivet listen med biler, s&
tilskuerne kan se om netop deres drem-
mebil fra dengang skulle vaere at finde.
Labet startede fredag den 6. august kl.
13.00, hvor der skulle kores ca. 300 km
1 Midtjylland.

Lordag morgen den 7. august kl. 07.30
startes der op pa ny, og turen er da pa



ca. 400 km. Bl.a. gares der i lgbet af
dagen et stop pa Vandel Flyveplads, der
tidligere altid var en fast bestanddel i
alle jyske rallyer. Hjemturen gér via den
jyske hgjderyg tilbage til Hotel Scandic
i Aarhus.

Og hvordan gik sa det historiske rally?
Jo, endelig lykkedes det for den erfarne
motorsportsmand Ole “Grenthandler”
Nielsen fra Vig og co-driver Jorgen
Skjet fra Assentoft ved Randers at vinde
Danmarks internationale historiske rally
i deres flotte VW 1300 fra 1968.

Ole Nielsen, der for lengst har fejret
40-ars jubileum indenfor dansk ral-
lysport, har DM- og NM-titler i savel
rally som orienteringsleb og eskonomi-
lgb. Ole Nielsen udtaler: ”Lige nu foler
vi at denne sejr er en af de storste”.
Udtalelsen kom fra et glad vinderhold,
da de erfarede at sejren var i hus med 1
sekunds forspring til sidste ars vindere
Kjell Nilsen, Norge og Jern Merup fra
Holstebro, som kerer Porsche 911.
Yderligere 1 sekund efter fulgte lobets
tidligere 3-dobbelte vinderpar Erik og
Kim Bach Serensen fra Qlstykke i en
VW Scirocco. Pé en flot 4. plads kom
Henrik og Jergen Kristensen fra Horn-
sletien fin sortlakeret Ford Cortina GT,
der “kun” har 6 ars erfaring i rally.
Efter fredagens 325 km lange etape i
Midtjylland havde ikke mindre end 12
par endnu chancen for den endelige
sejr. Lordag formiddag gik ruten efter
start i Arhus mod Vandel Flyveplads,

hvor det var ventet at lgbet ville finde
sin afgerelse. Men 6 hold havde indtil
sidste specialstreekning syd for Norre
Snede stadig mulighed for den ende-
lige sejr, mindre fejlkersler sendte dog
forst Seren Dahl og Thomas Hansen i
Opel Kadett Coupe ned pa en 6. plads.
Derefter vardet de danske Monto-Carlo
vindere Otto og Britta Kristensen, der
i deres Lancia Fulvia Coupe fra 1968
matte strekke vdben og ngjes med en
S. plads.

En VW 1300 vandt séledes over en
Porsche 911. Dette viser jo med al
tydelighed, at et historisk rally vindes
med hovedet, og ikke med hejrefoden
pa speederen. Bridgestone Historic
Rally skal helst vaere en blanding af
egte keerlighed til de gamle biler, mo-
torsport og samvar, og kan man over
700 km holde koncentrationen og undga
alt for mange fejltagelser, ja, sé er det
ikke kun hestekrafter og moment, der
er afgerende.

Sportsklassen, der ogsa kerte 700 km,
blev vundet af Seren Bjerring og Henrik
Kjer i Lancia Fulvia Coupe.

Klassen der kerte 350 km blev vundet
af Steen Askjaer Jensen og Lars Palle i
en Datsun 1200.

Turistklassen blev vundet af Niels Oluf
Jessen og Jan Jensen i en Ford Anglia.
Alt i alt et rigtig godt historisk rally, og
jeg kan kun anbefale jer alle sammen
at kigge med nér rallyet igen keres
naste ar.




Classic Car Meeting
pa Ring Djursland
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Tekst og foto: Hans Pedersen

Classic Car Meeting er lagt op til at
skulle vaere en historisk motorsports-
begivenhed, og rammerne er jo helt
i orden pid den nyistandsatte Ring
Djursland.

21.-22. august var det forste gang
i Danmark, at der var samlet sa
mange historiske biler pa en dansk
motorbane.

Ford Anglia 1967
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Man tanker tilbage til dagene pa Ros-
kilde Ring cller Ring Djursland og Jyl-
lands-Ringen. De gamle navne dukker
op: Tom Belsg, Ole Vejlund. Erik Hayer.
Aage Buch-Larsen. Sven Engstrom og
mange andre.

Classic Car Meeting er arrangeret af
Historisk Motor Sport, der arbejder pa
at fremme interessen for gamle biler.
sd ogsd kommende generationer kan
se alle disse pragtige biler i aktion pa

motorbanerne. Det er interessant nok at
se de gamle biler pa de mange museer,
men bilerne er jo fremstillet til atbruges,
herunder ogsa til at kere vaeddeleb, som
blev s udmearket demonstreret pa Ring
Djursland.

| forbindelse med weekendens lgb var
der ogsa inviteret diverse bilklubber
med, men markedsforingen mé have
slaet fejl, idet der lardag kun madte ca.
15 klassiske biler op. Senere pa dagen
aflagde Chevrolet Corvette Klubben
besag med ca. 40 biler. Hervaralle typer
Corvetter, og det var et dejligt syn péd
denne solrige sommerdag.

Jeg var inde i ryttergarden og kigge pé
de fine gamle biler, og igen ma jeg kon-
statere, hvor herligt det er, at folk ogsa
varner om disse gamle racerbiler. Hvor
tit ser man en Sunbeam Imp fra 1969,
en Fiat Abarth fra 1970, en Honda S
800 fra 1968, en Ginetta fra 1964 o.s.v.
Og vel at marke i fuld krigsmaling,
parat til nogle hurtige runder pa banen.
Alle bilerne har mange artier pa bagen,
men de ser ud som nye og de korer sa
sandelig ogsa hurtigt. En fryd for gjet

og for ererne.



Citroén 11 Sport
1944 med
kompressor

Det er planen at Classic Car
Meeting skal vare en arlig
begivenhed, men der skal efter
min mening geres meget mere
ud af markedsforingen. Det
kunne jo vare rigtigt godt,
hvis der naste ar kunne mede
et par hundrede klassiske biler
og motorcykler op. Rammerne
pa Ring Djursland er perfekte
til formalet.

Jeg horer jo ogsa tit, at det kni-
ber med opbakning til diverse
arrangementer, bl.a. i Ford V8
Klub Danmark og Renault
Veteranerne, som jeg selv
er medlem af. Maske skulle
sadanne markeklubber hagte
sig pa et arrangement som
Classic Car Meeting? Det er
jonuen gang noget sjovere nir
vi holder et par hundrede biler
til feelles gleede og adspredelse.
Bolden er hermed givet op,
men planlegningen ber ga i
gang straks.
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Tekst og foto: Hans Pedersen

Den 17. april 1964 stod USA pa den
anden ende. Ford Motor Company
havde sat alle krafter ind pa at mar-
kedsfere sin nye Ford Mustang.

Om aftenen den 16. april kunne 29
millioner amerikanske hjem beundre
dennyeFordMustang pa 3 landsdzk-
kende tv-kanaler, og om morgenen
den 17. april kunne de se helsides an-
noncer i mere end 2500 aviser.

Ford Motor Company havde for alvor
slaet til, og amerikanerne kunne lide,
hvad de sa pa tv og i aviserne.
Markedsferingen var si dominerende,
at Time Magazine skrev, at man skulle
vaere bade blind og dev, hvismanden 17.
april 1964 ikke var klar over, at der nu
var en Ford Mustang pa markedet.

Da forhandlerne lukkede op denne
morgen den 17. april 1964 var der
tumultagtige scener udenfor deres for-
retninger. Folk stod i ke, folk ville ind,
ikke blot for at se — men s sandelig for
at kebe. Om aftenen havde mere end

22.000 amerikanere skrevet slutseddel
pé en Ford Mustang, og flere fulgte efter
1den efterfolgende tid. Det gik sa sterkt,
at Ford solgte 1 million biler inden der
var gaet 2 &r.

Og det var helt fantastisk, idet man
havde kalkuleret med at salge 100.000
biler det forste ar. De forste 100.000
Ford Mustang var allerede pa vejen blot
efter 4 maneder.

Til sammenligning kan navnes, at da
Ford Thunderbird kom pd markedet i
1954, da solgte mankun ca. 55.000 biler
pa 3 ar. Dette viser med al tydelighed,
hvor populer Ford Mustang var.

Men der var ogsd masser af kunder.
Der var bla. 2 store argange af unge
mennesker, der nu matte kore i bil.
De unge mennesker gnskede sig noget
ganske sarligt, og det fik de med Ford
Mustang. Priserne pa Ford Mustang var
ganske rimelige, idet den var bygget af
komponenter fra Ford Falcon, deri USA
var en sare almindelig bil.

Dette var med til at holde priserne nede.
Det geniale var formerne pa Ford Mu-
stang. De var — og er stadig — enestaende.

Ford Mustang blev fadt som en kultbil.
Allerede et par ar efter dens fodsel
var der Ford Mustang klubber overalt
1 USA. De rigtige Ford Mustang folk
havde Mustang ure, Mustang kasketter,
Mustang kuglepenne og minsandten
Mustang trusser. Vi kan vel blot kon-
statere, at Ford Mustang tog hele verden
med storm.

Der var i 1960’erne en masse importe-
rede sportsvogne pd det amerikanske
marked, men ofte var det jo blot 2-perso-
ners. Ford Mustang var en sportsvogn til
4 personer, altsa en familiesportsvogn,
og det kunne kegberne lide. I 1964 lagde
man ud med 2 modeller, en cabriolet og
en coupe, og medens mandene kunne
filosofere over om det skulle vare en
6-cyl. motor eller en V8-motor, dakunne
kvinderne s& valge mellem 15 farver
pa bilen samt S forskellige farver og
design pa interier. Det var som at ga pa
en kinesisk restaurant med et spisekort
pa 100 retter mad.

Ford havde ramt mere end rigtigt med
det nye design pd Mustang. Der var
noget dynamisk over bilen. Den lange
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front og den korte haek. Ungdommen var
vild med bilen, og det gra guld oplevede
maske sin anden ungdom ved at kebe
en Ford Mustang. Det var bare “fedt”
at kare i Ford Mustang.

1 1964 kebte jeg hver méned magasinet
”Teknik for Alle”, og jeg husker da ogsa
ganske tydeligt, hvorimponeret jeg selv
var over Ford Mustang. Dette var en
rigtig bil, detultimative. Som regel leste
jeg omtalte magasin i skolens fysiktimer,
godt gemt nede bagved i klasselokalet.
Jeg laeste og laeste om denne dejlige Ford
Mustang . . .

Den blev sa populer i USA at ®rkeri-
valen Chevrolet matte gore noget, og
det gjorde de s& med deres Chevrolet
Camaro. Ogsa en dejlig bil, men Ford
Mustang var altid foran.

Jeg erindrer ogsa at jeg oplevede en rad
Ford Mustang cabriolet pa enten Ring
Djursland eller Jyllands-Ringen. Den
var foranet felt af standard racerbiler, og
jeg husker tydeligt hvor elegant den rade
Ford Mustang var, og hvor hurtigt den
rykkede frem for senere at dreje vak fra
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banen, sa feltet kunne fortsette. Jeg var
begejstret og benovet. Skebnen ville at
jeg var i Canada i 1968 og der havde jeg
lejlighed til at kere 1 netop en red Ford
Mustang cabriolet med V8-motor og
automatgear. Aldrig havde jeg oplevet
noget lignende. Jeg kunne kun sam-
menligne med min egen Renault 4CV
derhjemme i Danmark, og sa kan alle
vel regne ud, hvordan den folelse var.
Jeg korte den pragtfulde Ford Mustang
medens radioen spillede country musik,
og pd min venstre side havde jeg de
imponerende Rocky Mountains bjerge.
Hvad kunne man forlange mere?

Ford Motor Company trengte da ogsa
til en solid succes, thi nogle ar tidligere
havde det haft en ka&mpe fiasko med
Ford Edsel, der blev prasenteret den 4.
september 1957 og kun klarede 3 ar pa
markedet.

Bilen var opkaldt efter Henry Fords sen
Edsel, og det er ganske tankevakkende
at netop en bil med hans navn blev den
starste flasko i Fords historie, og man
mener fiaskoen med bilen kostede Ford

Motor Company 250 mill. dollars, et
meget stort belob dengang i 1960, ja
samand ogsa i dag. Edsel Ford havde
ikke haft det let i faderens firma, og
maske var netop det anstrengte forhold
til faderen skyldi at Edsel Ford dede den
26. maj 1943, kun 50 ar gammel. Edsel
Ford var et naturtalent med hensyn til
design, havde designet den populare
Ford A 1 1927-28, og havde bl.a. ogsa
slaet stregerne til den fantastisk flotte
Ford Lincoln Zephyr. Henry Ford selv
dede i april 1947.

Lidt underligt er det, at denne kreative
bildesigner efter sin alt for tidlige ded
skulle legge navn til en af de storste fia-
skoer i Fords historie — Ford Edsel. Selv
om bilen var en fiasko dengang i 1957-
1960, sd erdenidag virkelig beromt og
eftertragtet. Desvarre ca. 45 ar for sent.
Merkeligt nok var jeg ogsa i 1957-58
betaget af Ford Edsel, maske fordi jeg
havde enblikbilaf netop Ford Edsel. Jeg
husker, jeg var fascineret af bilens front
med den s@rpragede koler.

Skeabnen har altsa villet at jeg skulle



vare betaget af sdvel Fords sterste
fiasko som Ford sterste succes, nemlig
henholdsvis Edsel og Mustang. Hertil
at jeg selv blev ejer af en Ford V8 fra
1936, som jeg har kert mere end 50.000
km i. Jeg kan ind i mellem fa den tanke,
at Ford har forfulgt mig . . .

Manden bag Ford Mustang var Lee A.
Iacocca, derallerede sombarn var blevet
meget bilinteresseret, idet hans far drev
et biludlejningsfirma, hvor hovedparten
af bilfldden netop var Ford. Han blev
ansat hos Ford i 1959, og allerede i 1960
blev han chef for Ford Division.

Skal man producere biler rentabelt, sa
ma man hele tiden sikre sig at der er et
stort kundeunderlag. Her kunne Lee A.
Iacocca se de store argange fra efter 2.
verdenskrig, og de enskede sig smarte
og sporty biler, helst til en rimelig pris.
De importerede biler, MG, Triumph,
Austin-Healey m.fl. var jo sportsvogne
til kun 2 personer, og de var relativt
dyre.

S& da Mustang’en blev sendt pd mar-
kedet stod kunderne i ko, en stjerne
var fodt.

Mange forbinder navnet Mustang med
heste, men det kan ogsa vare valgt efter
et fly, PS1 Mustang Fighter.

Ford Mustangs absolutte rekordar var
1966, hvor der blev fremstillet ca.
608.000 biler. I 1970 var tallet nede pa
197.000 biler, og tiden var inde til en
efterfolger. Det gik ikke sd godt med
efterfolgeren, idet Ford gennemsnitlig
kun solgte ca. 136.000 Ford Mustang om
aret. Herefter fulgteoliekriseni 1973, og
Ford lancerede den lille kompakte Mu-
stang, som mange Mustang-entusiaster
sletikke vil here tale om. Modellen blev
en salgssucces til stor forbavselse for de
“rigtige” Mustang-ejere. Den lille Mu-
stang — som den bliver kaldt — kom med
en 4-cyl. rekkemotor og en V6-motor,
men kunne til sidst ogsé leveres med
en stor V8-motor pa 5 liter. Kgberne
til den lille Mustang var hovedsagelig
kvinder.

Senere fulgte andre kompakte Mustang-
modeller, men blandt dem der virkelig
elsker Ford Mustang, da er det argan-
gene 1964% til 1968 der regnes med.
Disse argange var nasten identiske 1
formgivningen.

Et 40-ars jubileum skal jo markeres,
og derfor besgger Veteran Tidende vort
medlem Jens Kvist pd Djursland, der

netop ejer den helt rigtige Ford Mustang
1964 - eller rettere en argang 1965 som
den jo korrekt skal benavnes.

Denne Ford Mustang er fremstillet
meget, meget tidligt, ja faktisk indenfor
den forste méaneds tid modellen var i
produktion, og det ger den til noget helt
serligt pa denne skenne august sensom-
merdag, hvor bilen skal fotograferes og
beundres. Bilen er en cabriolet, og jeg
narmer mig den pd verdig vis. Tenk
engang at det er 40 ar siden den var helt
fabriksny. Det var sddan en bil jeg som
tidligere naevnt selv sad og dremte om
pa Rismelleskolen i Randers, hvor jeg
med stor interesse sad og laeste Teknik

for Alle fra oktober maned 1964 side
14. Bladet og bilstoffiet var altsd mere
interessant end fysiklarerens ligegyl-
dige historier. Det er sédanne tanker der
flyver gennem hovedet nér jeg nu 40 ar
eftermoderen af mine dremmebiler. Jeg
leegger min hdnd pé kelerhjelmen og far
nasten gasehud. Sikken bil, og hvilket
design, og jeg fryder mig da over at jeg
allerede som 16-arig &benbart havde sa
god smag for biler.

Jeg mé laegge nostalgien bort og igen
koncentrere mig om bilen og lytte til
hvad Jens kan fortzlle.

Ogsahan dremte som 18-arig om sadan
en Ford Mustang, og det blev ved drom-
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men indtil 1997, hvor han var pa ferie
i USA, nzrmere betegnet i Colorado
Springs i staten lowa. Han var kommet
til en by, hvor der var rigtig mange bil-
varksteder, og han kunne se, atde havde
en del gamle biler stdende. Da han pa et
tidspunkt skulle sperge om vej kunne
han jo lige sa godt henvende sig hos et
af de sp@ndende varksteder.

Og ganske rigtigt, da han kom inden-
for stod der en masse biler til salg, og
bagerst kunne Jens se en Ford Mustang
cabriolet. Interessen var vakt, og han
spurgte, om han kunne fi en provetur.
Det blev arrangeret og Jens kebte bilen
pé stedet. Men nu havde han sé 2 biler,
sd han matte ringe til sin bror, der er
bosiddende i USA. Han stedte sa til,
og de kunne fa begge biler med hjem
til broderens hus. Jens benyttede Ford
Mustang’en i sin ferie derovre, og fik s&
bilen transporteret hjem til Danmark.
Bilen var — og er — i serdeles fin stand,
men Jens vil nok alligevel pa et tids-
punkt skille den helt ad for at tjekke og
ordne alt, sa den kan f4 et langt og godt
liv. Den er lakeret i en flot sandfarvet
kuler og har hvide skindsader og hvid
kaleche. Den er — synes ogsa jeg — rigtig
flot, og sé er den lidt anderledes, idet de
fleste er rode eller hvide.

Bilen er naturligvis helt original og oser
langt vaek af Amerika.

Jens forteller ogsé en anden sjov histo-
rie, nemlig da hankertei sin nyindkebte
Ford Mustang derovre. Amerikanerne
er jo stadig vilde med sddan en Ford
Mustang, sa en dag medte Jens en til-
feeldig mand pa vejen. Han spurgte pant
til bilen, og da han kunne se, at det var
en xgte 1964 skete der noget. Han
hentede sin egen Ford Mustang kasket
med en masse sma sjeldne emblemer
pé, og sagde til Jens at kasketten nu
var hans. Jens blev jo noget forbavset,
men takkede naturligvis mange gange.
Efterfolgende fortalte mandens datter, at
kasketten var faderens kareste eje, men
han var blevet sd begejstret for denne
dansker i den unikke Ford Mustang
at han uden videre skilte sig af med
kasketten.

En herlig historie fra “over there” og
igen ma jeg konstatere, at det er dej-
ligt, at nogle f& mennesker investerer
1, og vedligeholder alle disse praegtige
koretgjer.

Manedens keretaj —og for den sags skyld
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alle tidligere manedens keretgjer — er en
del af vor historie. Ingen tv-stationer
kunne overhovedet producere gamle
film, hvis der ikke var en stor kreds, der
vaerner om de gamle koretgjer.

Det er ganske utroligt nr Veteran Ti-
dende 12 gange hvert &r besgger vore
medlemmer, kigger pa deres biler og
herer deres fantastiske historier.

Tak til Jens Kvist for denne oplevelse
med Ford Mustang her 40 ar efter den
blev sat i produktion, og tak fordi jeg pa
denne sensommerdag kunne genopfri-
ske mine ungdomsdremme. Jeg haber,
mange af vore medlemmer har fantasi til

at se tilbage pé aret 1964, marke histo-
riens sus og fornemme bilens betydning
for vor dagligdag.

TIL LYKKE med Ford Mustang og de
40 ar, jeg haber I alle vil kigge grundigt
pé vore fotos, nyde de flotte linier, og
samtidig tenke pa, at Dansk Veteranbil
Klub har klaret de forste 50 ar,ogat vor
klub kun var 10 ar gammel da denne
Ford Mustang forlod samlebdndet i
USA.

Tak til Jens Kvist for fremvisningen af
den flotte Ford Mustang fra modellens
allerforste maned . . .



Tekniske specifikationer

Langde
Bredde
Hojde
Akselafstand
Sporvidde
Egenvegt

Motor

Slagvolumen
Ydelse
Tophastighed
Styretoj
Gearkasse
Transmission
Bremser
El-anleg

Dzk
Produktionsantal

Pris i 1965

Til sammenligning:

Ford Thunderbirg cab.
Triumph TR 4

Mercedes Benz 230 cab.

MGB cab.
VW 1200 sedan

4610 mm 4555 mm
1730 mm 1765 mm
1300 mm 1396 mm
2745 mm 2700 mm
1420 mm 1500 mm
1380 kg 1325 kg

8 cyl. V8 motor, topventilet
Vandkgelet. Boring 101,60 mm
slaglengde 72,89 mm

4736 ccm

202 hk (SAE)

180 km/t

kuglekredsleb

automatic

baghjulstreek

Skivebremser for, tromler bag

12 volt

6.95x 13

ca. 1 mill. biler de forste 18 méneder,
og 1 juni 1967 passerede man 1,5 mill stk.
ca. kr. 57.000

kr.100.000.- (ca.)
kr. 35.334.-
kr. 97.000,-
kr. 31.412,-
kr. 15.732,-

Til sammenligning: Peugeot 406
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ODDERLOBET

Soren Christensens VW 1303 1973, Svend Age Pedersens Ford A 29 og Bent Thomsens
NSU 1200 1964.

Finn Rasmussens DKW 200cc 1956, Per T. Hansens Nimbus 1938 og Keld Breums Moto
Guzzi V7 Sport 1972,
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Tekst: Erik Mathiasen
Fotos: Preben Kristensen

Det blev et lille hyggeligt selskab pa
9 keretojer der medtes ved Alyk-
kecentret i Odder, til byfest, kr@m-
mermarked og keretur rundt i Hads
Herred.

Vi havde et herligt solskinsvejr da vi
efter morgenkaffen kerte samlet ud pa
ruten, der gik forbi golfbanen, Akjaer
Gods, Gylling, Hou, hvor vi besegte
"Mekanisk Museum” med de mange
forskellige motorer, koretojer og meget
andet spendende. Vi var med til at starte
en gammel motor der oprindelig sad i
en fiskerkutter. Vi fortsatte til Saxild,
Balle til Odder.

Efter turen parkerede vi bilerne og gik
op i byen, hvordervarspisningog besog
pa det store kremmermarked, som optog
det meste af byen.

Vi medtes igen og kerte samlet op i ga-
gaden, hvor publikum kunne bedemme
de flotte koretojer. Vi sluttede med kaffe
og premier til de tre vindere: Seren
Christensen, 73 VW 1303 cabriolet,
Svend Age Pedersen, *29 Ford A ogKeld
Breum, 72 Moto Guzzi V7 Sport.

Det blev en god dag som deltagerne var
glade for.




Preben Kristensens Ford LPT 1974.

hristensens VW 1303 1973,

27



HERREGARDSLOBET

Lordag den 7. august havde Dansk Veteranbil Klubs mgdested Ristrup arrangeret lgb. Det startede ved Mgllerens
Hus i Ugelbglle med morgenkaffe og orientering om dagens program, hvorefter vi kerte ad meget snerklede veje
igennem sma landsbyer som man nasten ikke anede eksisterede. Forste stop var at lgse en opgave ved Skafo-
gérd. Dernest af sted igen pa de sm4, snerklede landeveje til Gl. Estrup, hvor der var tid til at se det pragtfulde
herregardsmuseum og vi ned en pragtfuld frokost inden turen gik videre — snerklede veje — ukendte landsbyer
—opgaver og pause ved Kalg Slotsruin. Dernest kerte vi ad snerklede omveje — omkring Rolsggard blandt andet
— til Mols Bjerge. Punktet vi skulle stoppe ved og lese opgave var Trehgje, vor mand i kredsen Kaj Munkholm
besteg bjerget.

Til sidst kerte vi til Molskroen, Femmeller, hvor vi fik kaffe og preemier, sagde pant pd gensyn og farvel.

Det var en pragtfuld dag —rigtig godt tilrettelagt — hyggelige mennesker — nye venner, rigtig godt vejr — 30 grader,
hgjt solskin og en let brise — 15 flotte gamle biler.

Endnu en gang tak for turen, den var perfekt. Vi gleder os til naste tur som [ arrangerer.

Med venlig hilsen
fra de 4 1 bil nr. 6, Ford Anglia ’57
(Karen og LCrik Toft Madsen m.fl.)
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Sendag 31. oktober kl. 10

- foregar sesonafslutningslobet med start ved
Dansk Veteranbil Klub, Nerum Hovedgade 3.

Du er velkommen enten i veteranbil eller dit moderne koretg;.
Tilmelding til frokosten er bindende.

Tilmelding hos Peter Schmidt Jensen, tlf. 44951279
eller Kurt Skov, tif. 39642964.
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Bilmarkerne VOLVO og JAGUAR er centrale. Men OLE
SOMMERS fascination af ydedygtige tekniske konstruk-
tioner prager samlingen. Det er resulteret i en varieret
gruppe af sportslige og @dle automobiler. Fuldblod s& som
BENTLEY, BUGATTI, LANCIA, MASERATI, RILEY
m.fl. er derfor selvfolgeligt reprasenteret.

Museet rummer spendende udgaver af automobiler
produceret i DANMARK f. eks. SI, VOLVO Special, JO-
KER og OSCAR. Hverdagsbiler, danske forsegskonstruktio-
ner, modelbiler og andet er udstillet.

-]
DER FINDES UDDYBENDE SZARUDSTILLINGER og RUNDVISNINGER
TEKNISKE OG HISTORISKE meddeles i dagspressen samt pa www.veteranbilklub.dk
Mulighed for rundvisning af sterre grupper pa
OPLYSNINGER OVERALT.

alle dage efter aftale.

SOMMERS AUTOMOBIL MUSEUM - Nzrum Hovedgade 3, Neerum - www.veteranbilklub.dk



HOVEDDATA FOR NOGLE AF
UDSTILLINGENS AUTOMOBILER

Perioden 1900-29

RENAULT AG 1908, 2-cyl., 1.060 cc, 9 hk, max. ca. 35 km/t

NAPIER Colonial 1913, 4-cyl., 2.684 cc

G.N. Cyclecar 1914, 2-cylindret, luftkelet V-motor, 1.087 cc, 17 hk, knap 100 km/t
BUGATTI Brescia Type T13 1923, 4-cyl., 1.496cc, 40 hk, 140 km/t

MORRIS “Bullnose” 1923, 4-cyl., 1.802 cc, 14 hk,

BENTLEY Red Label 1925, 4-cyl., 2.996 cc, 80 hk, 145 km/t

LANCIA Lambda 1926, 4-cyl., motor i sn@vert V, 2.120 cc, 50 hk, 115 km/t
RILEY Brooklands 1929, 4-cyl., 1.087 cc, 50 hk, 160 km/t

ROLLS ROYCE Phantom I 1929, 6-cyl., 7.668 cc, 120 hk, 130 km/t

SALMSON GS8 1929, 4-cyl., 1.087 cc, 27 hk, 115 km/t

Perioden 1930-49

AUSTIN Swallow 1931, 4-cyl., 747 cc., 13 hk, 65 km/t
HISPANO-SUIZA Type 64 1932, 6-cyl., 4.581 cc, 120 hk, 115 km/t
STANDARD Big Nine Swallow 1932, 4-cyl., 1.287 cc, 84 km/t
WOLSELEY Hornet Swallow 1932, 6-cyl., 1.271 cc, 115 km/t

S.S. 1 1933, 6-¢cyl., 2.552 cc, 62 hk, 131 km/t

MORGAN Super Sport 1934, 2-cylindret V-motor, 1.096 cc, 120 km/t
JAGUAR SS 100 1937, 6-cyl., 2.663 cc, 102 hk, 150 km/t

VOLVO PV 60 1946, 6-cyl., 3.670 cc, 90 hk

BRADFORD ladvogn 1947, 2-cyl. boksermotor, 1.005 cc, 19 hl, 85 km/t
JAGUAR 1% L 1948, 4-cyl., 1.776 cc, 65 hk, 115 km/t

Perioden 1950-59

JAGUAR Mk V Drop Head Coupe 1950, 6-cyl., 3.486 cc, 125 hk, 165 km/t

JAGUAR Mk V Saloon 1950, 6-cyl., 3.486 cc, 125 hk, 165 km/t

S 1 prototype fabrikat E. Sommer 1950, 2-cyl. Bradford boksermotor, 1.005 cc, 25 hk, 100 km/t
JOWETT JAVELIN 1951, 4-cyl. boksermotor, 1.486 cc, 50 hk, 125 km/t

JAGUAR Type C 1952, 6-¢cyl., 3.442 cc, 200 hk

JOWETT JUPITER 1952, 4-cyl., 1.486 cc, 63 hk, 150 km/t

JAGUAR Mk VII 1953, 6-cyl., 3442 cc, 160 hk, 165 km/t

RENAULT 4CV 1953, 4-cyl., 748 cc, 22 hk, 105 km/t

JAGUAR Type D 1955, 6-cyl., 250 hk, 290 km/t

JAGUAR XK 140 Open Two Seater 1955, 6-cyl., 3.442 cc, 210 hk, 195 km/t

VOLVO PV 444 1955, 4-cyl., 1.414 cc, 44 hk

JAGUAR XK 140 Fixed Head Coupe 1956, 6-cyl., 3.442 cc, 190 hk, 208 km/t

LANCIA AURELIA B20 GT Coupe 1956, 6-¢cyl. i snaevert V, 2.451 cc, 112 hk, 180 km/t
VOLVO P 1900 1956, 4-cyl., 1.414 cc, 70 hk, 175 km/t

LANCIA AURELIA B 24 S cabriolet 1957, 6-cyl. i snaevert V, 2.451 cc, 112 hk, 175 km/t
JAGUAR 2,4L Mk 11957, 6-¢cyl., 2.483 cc, 112 hk, 163 km/t

VOLVO AMAZON P1200 1958, 4-cyl., 1.600 cc, 60 hk

Perioden 1960-69

MASERATI 3500GT Vignale Spyder 1960, 6-cyl., 3.483 cc, 220 hk, 220 km/t

VOLVO Special 1960, 4-cyl., 1.586 cc, 85 hk, 170 km/t

JAGUAR XK 150 Fixed Head Coupe 1961, 6-cyl., 3.781 cc, 220 hk, 225 km/t

JAGUAR Mk II 1962, 6-cyl., 3.781 cc, 220 hk, 210 km/t

RENAULT DAUPHINE 1962, 4-cyl., 845 cc, 31 hk, 110 km/t

ALFA ROMEO GIULIETTA SPRINT 1962, 4-yl., 1.290 cc, 80 hk, 175 km/t

MASERATI 3500 GT 1964, 6-cyl., 3.485 cc, 220 hk, 230 km/t

SV1J (Steen V. Jensen) Selvbyggerprojekt 1962-67, 2-kamret Wankel-motor, 120 hk, 200 km/t

SOMMERS AUTOMOBIL MUSEUM - Nzrum Hovedgade 3, Nerum - www.veteranbilklub.dk




Perioden 1970-84

REPCO-BRABHAM BT 36 X1 1971, 8-cyl. V-motor, 5.000 cc, 450 hk
JOKER 1972, 4-cyl., 1.986 cc, 90 hk, 160 km/t

VOLVO P1800ES 1973, 4-cyl, 1.986 cc, 135 hk, 185 km/t

JAGUAR Xj6 Coupe 1975, 6-cyl., 4.235 cc, 245 hk, 198 km/t

OSCAR 1984, 6-cyl., 2.316 cc, 173 hk, 210 km/t

VOLVO 780 Prototype 1984, 6-cyl. V-motor, 2.383 cc., 129 hk, 180 km/t

Eksempler pa udstillede motorer til fly, tog,
skibe og biler:

ROLLS ROYCE MERLIN til bl.a. Spitfire jagerfly
BUGATTI ROYALE, ogsa brugt i tog
[SOTTA FRASCHINI CRM 185 til motortorpedobade

Kustoderne pd SOMMERS AUTOMOBIL MUSEUM er frivillige blandt de godt
5000 medlemmer af DANSK VETERANBIL KLUB
www.veteranbilklub.dk

Nzerum Hovedgade 3

DK 2850 Neerum

(Helsingervejen, ESS5-E47 frakersel 14)
TIf. +45-4556 5600
lillian.bech@e-sommer.dk

Abent kl. 14-17 pa SONDAGE uden for hgjtiderne.
Entré kr. 40,- pr. person.

Born under 15 ar kun adgang ledsaget af voksne.
Born under S ar gratis adgang.




Laserbrev

BUGATTI 57SC ”ATLANTIC” COUPE

Ib Jensen har sendt Veteran Tidende folgende tilfgjelse til sine be-
markninger om Bugatti kopi-biler:

Type 57SC ”Atlantic” coupé har varet forbilledet for den danske
Bugatti Look-alike. I midten af 30°verne, da fabrikken i Molsheim
produktionsmassigt havde sin storhedstid, var basismodellen type
57. En 3.3 liters 8-cylindret rekkemotor med 2 overliggende knast-
akslerog en enkelt karburator. Med kompressor blev typebetegnelsen
57C. Begge modeller var touring-sportsvogne i den dyreste ende
af skalaen, og man kunne fé karrosseriet skreddersyet fra en af de
mange karrosserispecialister, der dengang levede af at efterkomme
overklassens gnsker om en personlig bil. Den utimative type 57 blev
bygget pa et helt specielt chassis, der var bade kortere og lavere end
det hidtil anvendte. Typebetegnelsen for denne topmodel var 57S
og med kompressor 57SC. Chassiset var bemarkelsesvardigt ved
at have meget dybe langsgaende vanger fra midten og bagud, med
store huller, saledes at bagakslen gik gennem hullerne bagtil og var
forsynet med kvarteliptiske bladfjedre. Den karakteristiske runde
foraksel var derimod direkte overtaget fra Bugattitype 59 Grand Prix-
modellen. Forakslen var ikke uathaengigt affjedret skent den vari to
halvdele, men bevirkede en utroligt ngjagtig styring af keretgjet. S og
SC modellerne var derfor noget ganske sarligt, og pa biludstillingen
i London i 1935 prasenterede man sa den s@rpragede L’ Aerolithe
Coupé pa dette chassis udfert — ikke i aluminium, men i elektron.
Dengang beherskede man ikke svejsning i magnesium-aluminium, s&
man havde derfor nittet skarme og karrosseri sammen. Med synlige
nitterlangs "hanekammen” og toppen af skeermene. Produktionsmo-
dellen fik navneforandring til Atlantic det folgende ar. En salgssucces
blev det ikke. Nogle mener der blev bygget 5 eller 6, andre mener
kun 3. Der kom 2 til England og en til USA.

Der er senere bygget nogle kopibiler af aluminium. Det anerkendte
tidsskrift MOTOR SPORT sai 1980 kritisk péa kopibiler og skrev om
det aktuelle projekt, at man ikke havde haft fantasi til at forestille
sigatnogen ville bygge en Elektron Coupé i fiberglas. Der findes 2
fiberglas-biler i Danmark, bygget pa et Bugatti chassis, men hvilket?
Og udstyret med Jaguar mekanik. En tredje blev udstyret med Alfa
Romeo mekanik og er ikke set pa disse breddegrader i de sidste ar.
Bugatti Owners Club har en hel paragraf der omhandler Replica
Disease (replica-syge. Red.).

KONKURRENCEN

Der var usadvanlig stor til-
slutning til konkurrencen i
sidste blad og alle pa nzr en
har svaret at den merke bil er
en Renault Frégate fra halv-
tredserne. Der er lidt uenighed
om hvorvidt det er den almin-
delige eller luksusmodellen, som hed Amiral,
eller maske tvaertimod den skrabede Affaire
— eller Domaine eller Manoir (der lyder som
varevogne). Der var vist ogsa en luksusmodel
ved navn Grand Pavois.
Det var en sympatisk bil som var i produktion
1951-1960, men aldrig vandt udbredelse her-
hjemme. Som nzasten altid med Renault var
formgivningen lidt afvigende, selv om man har
svart ved at se det i dag, og det kan have varet
en arsag til det darlige salg i Danmark. Skulle
det vere fransk og i den sterrelse foretrak dan-
skerne Peugeot 403. Frégate fandtes med en
4-cylindret, overkvadratisk motor pd 2 1 og en
pa 2.141 cc, den forste pa 74, den sidstnavnte
pa 77 hk. Den uathangige baghjulsophangning
foregreb konstruktioner hos BMW og Triumph
ti ar senere.
Jens Petersen i Ulkar mener at kunne tidsfaeste
vognen til en 1955-model fordi den har faet
runde blinklys men stadig hardet enkle kolergit-
ter. Senere blev det et rent dollargrin.
Lokaliteten er Norre Voldgade i Kegbenhavn
teet ved Jarmers Plads og med gitteret om H.C.
Orstedsparken til venstre. Bemark at der sta-
dig er chausse-brolegning. Flere indsendere |
beskaftiger sig med de andre biler pé billedet,
og Finn Olsen i Brabrand skriver at billedet ma ‘
vare taget efter 1. april 58, for da kom dels den
Opel Rekord, der ses i varevognsudgave, dels
den gule nummerplade med to bogstaver. Willys
Jeep Station Wagon (pé sorte plader) er den type
Danmarks Radio og Civilforsvaret og vist ogsa
sgvarnet havde en del af.
Anders Clausager supplerer med at den VW,
der ses allerforrest, har den store bagrude som
netop kom pa 58-modellen, og peger pé andre
biler: VW Rugbred, en Volvo varevogn, maske
en tidlig, tofarvet Amazon og til hgjre snuden af
en amerikansk Ford lastbil fra lige efter krigen.
Anders navner at forfatterens Jens Kruuse havde
en Frégate benavnt Marietta, han skriver om den
1 bogen ”Min kone sidder pa kassen”. Kruuse ma
have haft et saerligt forhold til Renault, jvf. hans
beretning i ’Min hat sidder skavt” om turen til
Paris i en 6HP med racerkarrosseri.
Vinderer ved lodtraekning Niels Junior.
I denne maned springer vi Konkurrencen over.
oer
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Store SKODA dag
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Tekst og foto: Hans Pedersen

Skoda-museet i Krengerup pa Fyn
havde hidkaldt alle interesserede Sko-
da’er i Danmark til en Skoda-dag ved
museet sendag den 29. august.

Skoda Museet er absolut et besgg vaerd.
Her star alle de kendte - og maske glemte
- Skoda’er side om side. Der var lejlig-
hed til at sammenligne med de helt nye
modeller, og man kan jo blot konstatere,
at der ikke bare er en verden til forskel,
men et univers til forskel ndr man sam-
menligner en Skoda fra 1946 med en
Skoda argang 2004.

Du milde en forskel.

P4 denne skeonne sensommersgndag
kom der mange Skoda’er, men ikke
mange af de lidt &ldre modeller. De
matte sa beundres inde pa museet. Som
navnt er der mange interessante biler.
Der er bl.a. en Skoda argang 1976 med
hakmotor, og den har fra ny ikke kert
mere end knap 20.000 km. Modellen
som sddan (med visse @ndringer) blev
gennem drene fremstillet i knap 2 mill.
eksemplarer

Og hvem husker mon ikke Skoda Ok-
tavia fra begyndelsen af 1960’erne. En
helt traditionel bil med motor placeret
foran. Foruden almindelige personbiler
blev der her i Danmark ogsé solgt en del
varevogne, savel pa gule nummerplader
som pa papeggjenummerplader. Et si-
dant eksemplar star pd Skoda Museet
pé Fyn.

De gamle Skoda’er er noget primitive,
hvorimod dagens2004-model er akkurat
som alle andre tilsvarende nye biler.

Veteran Tidende fik en snak med Carsten
Andersen fra Skoda Museet og han
bebuder flere interessante nyheder, som
Veteran Tidende fér yderligere informa-
tioner om hen ad vejen.

Klik ind pa www.skodamuseum.dk og
se alle bilerne.






BMW 326 som ikke stod i deltagerlisten.

1936 Renaulr 4CV. Kurt Jensen.

Citroén Bl'1 1939, Kjeld (. Hansen.
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Bente og Egon Neesgard
Fotos: Neesgdrd og Peter Bering

Der var tilmeldt 65 koretojer og ca. dobbelt sa mange personer til
Stevnslobet 7. august. De sidstnavnte fik en dejlig oplevelse i det
veltilrettelagte lob og frem ter alt: Godt vejr.

Vi fandt alle efter et par sma misser ud af at lande pa hejskolen i Karise,
hvor der var dakket op med dejligt smorrebrod og drikkelse. Egentlig
skulle vi have veeret pa traktorstedet Hojeruplund. mender var alt optaget,
sd vi kom pa hojskole.

Der er absolut god grund til at takke bade Hans Peter Nielsen. Hans Lo-
ver og de gode hjeelpere. der gjorde dagen sa festlig med vinsmagning
og saftevand og forskellige konkurrencer. der ikke havde noget med
bilkorsel at gore.

| ~ . . e
Prove med ballon gennem hul foran Seinhusgardens hovedbyvgning 1 Klippinge.




Chevrolet 1928 i den helt korrekie farve. Flemming Jensen.

Soren Lunds Peugeor 203 1933,

Der var tilmeldt 19 Ford-vogne. Her Per Frederiksens tidlige VS
1932 og H. Westengards 1926 Tudor model T.

Emblemer og souvenirer pa Harrv Larsens Ford 4 1931 roadsier.

BMW 327 1938, som Kaj Otrosson i sin tid selv satte 1 stand og
lakerede med en Nilfisk stovsuger. Kaj er med sine 87 ar maske
vores wldste aktive lobsdeltager: Bade til august- og september-
madet i Ncerum kom han pa Adler me. 2-cvlindrer totakter:

Folvo PV 444 1937, Bent Mogens Hansen.
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SVEND HAUBERG OG BILERNE

Eller: Take it Easy, Boy Boy

Af O.E. Riisager, hjulpet af Hauberg
selv, Palle Murmann og Peter Bering

Take it Easy, Boy Boy — denne Dan-
marks tredje nationalsang forbinder
vi n@sten udelukkende med Leo Ma-
thisens hejt vaerdsatte egen version,
pa plade eller en filmstump, til ned
Eddie Skollers filmudgave. Forrige
sommer maske med unge jazzmusi-
keres vellykkede nyfortolkning under
Kebenhavns jazzfestival.

Men hvad har det at gere med denne
artikels hovedperson, Svend Hauberg?
Jo, det var nemlig ham der skrev teksten
dengang i 1940. Ikke at den passer ser-
lig godt pa ham selv, det ligger ham ret
fjernt at slappe af og ryge en cigar. [ en
alder af 87 har han stadig svart ved at
beveege sig i normalt gatempo, og han
har forst for nylig solgt sine virksomhe-
der. Men til sagen:

Til biludstillingen i februar 1931 i Fo-
rum i Kgbenhavn sendte Alfa Romeo-
fabrikken selv fem fine biler. Blandt
dem en opsigtsvaekkende knaldred 6C
Gran Sport med et topersoners spider-
karrosseri fra Zagato. 1% liter med to
overliggende knastaksler og kompres-
sor. Alfa Romeo annoncerede samtidig
i motorbladene og segte agenter i de
skandinaviske lande. Market havde sa
vidt vides aldrig vaeret repreasenteret i
Danmark og blev det heller ikke fast for
nogle ar efter Anden Verdenskrig.

o
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Forum-udstillingen i Kebenhavn 1931. Haubergs lille rode med en lukket Alfa pa hver

side. Foto herunder: med de haje dore.

Nasten lige ved siden af Forum voksede
vores beretnings hovedperson Svend
Hauberg op, og nu ville det jo have
varet en god historie hvis vi havde
kunnet skrive at han som 13-arig sa
Alfa Romeo-spideren pd udstillingen
og at det blev hans dremmevogn - som

17 ar senere blev hans ejendom og
som han i dag, 73 ar efter udstillingen,
stadig har.

At den blev hans og at han stadig har
den er sandt, men den forste del — passer
nok ikke. Under alle omstendigheder



vakte bilerne opsigt pa udstillingen og
blev endda afbildet i den udenlandske
motorpresse. Der var tre Alfa Romeo’er
pa selve udstillingen og to demonstra-
tionsvogne. De ovrige gik formentlig
retur til Italien, spideren derimod blev
kobt af godsejer Hans Middelboe. Den
eren Serie 5 med stelnummer 8513063,
bygget i 1930, og fabrikkens hurtigste
vogn, bortset fra nogle fabriksracere.
Den 6-cylindrede motor yder 85 hk
ved 4.500 omdrejninger og topfarten er
omkring 145 km/t. Pa udstillingen havde
den nedskarne dere, men der herte ogsa
et st dore til med lige overkant, og dem
foretrak Middelboe. Han fik vognen
forstegangsregistreret under Z 9900 i
Holsted 3. august 1931 og deltog selv
med den i Knudshovedlebet 14 dage
senere og vandt klasse 4 med en fart af
120.5 km/t. Steevnets hurtigste vogn var
Kaj Hansens let moderniserede Bugatti
type 37A. Han kerte 149 km/t. Bugatti-
Kaj dukker op senere i vores historie.

Samme &r rejste Middelboe til Afrika
og efterlod bilen i Danmark. Hvem
han solgte den til vides ikke, men den
tilherte snart efter Ib Aller fra ugeblads-
koncernen. I 1934 blev den kobt af grev
C.A. Moltke hos en brugtvognshandler
i Kebenhavn. Moltke havde den i godt
tre ar og solgte den til arkitekt Henning
Karlby. En af de to fik den malet gra.
Karlby fik en instruktionsbog pa engelsk
i1 1937, den eksisterer og den er fuld af
hans kommentarer. Bag i bogen findes
forste halvdel af et skema, der begynder
8 maj 1937 og illustrerer vognens me-
riter. En fuldt optrukket streg straekker
sig til slutningen af august, derefter er
den punkteret (da m& den have staet

Ganlose-banen 1938. Man ser den oprindelige, enlige baglygte.

stille) til oktober. Fra 17. oktober til 22.
februar 1938 kan leses: "Hos K. Han-
sen (fernazvnte Bugatti-Kaj)”. Motoren
blev hovedrepareret i vinteren 37-38,
den havde da gaet mellem 60.000 og
70.000 km. Den fuldt optrukne linje
fortsaetter til 3. marts. Resten af skemaet
er desvarre ikke bevaret. Der findes et
fotografi fra Ganlgse-banen i 1938, men
det ser ud som om det er Poul Cadovius,
der sidder ved rattet af Alfa’en.

I august 1938 solgte Karlby til arkitekt
Povl Ernst Hoff og Alfa’en fik nu A
7038. I 46 flyttede Hoff det nummer til
en ny vogn og Kaj Hansen byttede sig
til Alfaen for en aben SS, han havde
handlet sig til hos manden pa Elver-
damskroen. Kaj havde tankt sig at kere
race med vognen, men det blev ikke til
noget, for Hauberg kebte bilen.

Men nu er vingdttil at ga tilbage og gen-
optage historien om Hauberg selv. Han
er fadt i september 1917 som sen af en
apoteker og voksede op pa Worsédesvej,
den der gér venstre om Radiohuset (som
forst blev bygget omtrent tyve r senere,
syd for Ladegarden og hvor der tidligere
havde veret pestkirkegard.). Mange
veteranbilfolk kender adressen, der var i
artier den kendte kolerreparater ARCO.
I Haubergs barndomshjems gard fandtes
to biler, en meget stor radbrun Stoewer
med trebeklaedt karrosseri i badform
—og enganske lille en medstor kaleche,
sikkert en Peugeot af dem en vis Ettore
Bugatti havde varet med til at konstru-
ere. [ garden 14 som s& mange steder i
Kebenhavn en varkstedsbygning, og
pa anden sal huserede finmekaniker
Clemmensen. Den lille bil var hans. Med
mellemrum gungrede han ned ad den
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Asmussen i Stockholm. Max Leth, Asmussen, Jorgen Ingmann, Frederik, Hauberg med klarinet, Borge Ring.

udvendige rustne jerntrappe, skruede
bilens karburator af og bragte den op pé
vaerkstedet, hvor han hersede med den.
Nér han havde skruet den pé igen kunne
vognen stadig ikke starte. En dag sagde
lille Svend: - Hr. Clemmensen, hvornar
skal Deres bil ud og kere?” — 'Ti stille
knagt.” — Men det skete at vognen var
borte, sé kere kunne den. Af og til.

Fra Clemmensens verksted kunne hans
flotte baryton heres ud ad vinduet, han
sangi herrekor. Oppe hos Haubergs satte
Svends mor sig til klaveret og evede sig,
sé snart apotekeren var taget pd arbejde.
Svend 14 pé gulvet og legede med sit
Meccano. En dag sagde musikhandle-
ren: ” Fru Hauberg, jeg har faet noden
til en ny kantate, den skulle De kobe.
Den koster kr. 1.75

Fru Hauberg ovede kantaten, Svend
legede pa gulvet. Indtil han fandt pé at
debutere som gardsanger, da moderen
den dag var ved at henge vasketgj op.
Han stillede sig op midt i gdrden og sang
kantateni vilden sky. Clemmensen ud pa
jerntrappen, klgede sig i nakken: “Fru
Hauberg, nu har koret gvet den kantate
og vi kan ikke fa styr pa den, der er nogle
uregelmaessige rytmespring og mearke-
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lige intervaller. Hvordan fa’en gar det
forsig atdenknaegt pa seks &r kan synge
den helt igennem og uden fejl!”

Svend fik 10 ere af mor, de 5 gik til
dejlige lakridsbandler hos kebmanden,
de S i sparebgssen. Men han sang aldrig
mere i garden. Til gengald kom han i
skole, og i tidens fylde kom den unge
jurastuderende pianist Borge Roger
Henrichsen ogholdt foredrag om jazz og
spillede plader med blandt andre Duke
Ellington. Dengang ansé de fleste jazz
for vilde negres urskovshyl. Men Svend
var leveret, han blev glad for god jazz.
Under familiebesgg sd han en guitar
hange pa vaggen og fik lov at prove
den — men i keokkenet, for det var ikke
til at holde ud at here pa. Svend plagede
far for at fa en guitar, og heldigvis var
familiens til salg for 15 kroner. Musik-
ken 14 Svend i blodet og snart havde
han selv lert sig ikke kun noder, men
ogsa de becifringer, guitarister angiver
akkord-grebene med.

Han kom til at spille i en amatertrio
med Borge Roger Henrichsen og trom-
petisten Erik Parker, Sonny Boys kaldte
de sig. I 1936 var ensemblet udvidet til
seks mand og var med i filmen ’Sol over

Danmark”. En af hovedrollerne havde
Gerda Neumann, og hendes mand, im-
presarioen Jens Dennow, sagde til Hau-
berg: ”Leo Mathisens guitarist Berthel
Skjoldborg vil preve lykken i Amerika,
sog hans stilling, jeg er sikker pé at du
far den.”

Naste formiddag stillede Svend noget
nervgs hos Leo Mathisen i Hostrups
Have og ringede pa. Ingen reaktion, og
Svend var pa vej ned ad trappen igen,
da deren blev flaet op. Leo ”The Lion”
rabte: - "Hva’ vil De?” ”Jo undskyld,
jeg har hert at Deres guitarist Berthel
Skjoldborg rejser til USA og ville sperge
om jeg kunne komme i betragtning.”
"Hmmm”, gryntede Leo, "hvem har De
spillet med?” ”Berge Roger Henrichsen
og Svend Asmussen.” ”Na, det lyder
som en mulighed. Kom ind i Ciro Klub
1 aften kl. 10 og tag paent, merkt taj pa,
sa prover vi. Men husk aldrig at vaekke
folkklokken 10, nar de erkommet i seng
klokken 5.”

”Jeg madte op pa slaget 22 og fik anbragt
en node foran mig med Stuff Smiths
udgave af "Where is the Sun”, som jeg
havde pé plade og kunne udenad. Da



nummeret var faerdigt led Leos ord: “De
har pladsen”.

Svends far var ikke indforstdet med
sennens musikerambitioner, Svend kom
1 lere 1 Gothersgade som farmaceutisk
materialist. 20 kroner om méneden det
forste lerlingedr, 30 kroner de to naste
og 40 kroner det fjerde. Der var gaet tre
ar og halvanden méned, da han meddelte
sin leeremester, at de 30 kroner kunne
hannutjene - pr. aften. - Jamen det er jo
hvad jeg selv tjener”, var materialistens
reaktion. Men han gav Svend brev pé at
han var udlert farmaceutisk materialist
skont der manglede 102 méned af de
fire ars leretid.

Og nu var Svend Haubergs musikerkar-
riere i gang. Det var en pragtfuld tid.
Sentom aftenen som restaurantmusiker,
men ogsa pa tourné med Josephine Ba-
ker. Leo havde en s@rpraget humor. Det
drejede sig oftest om grever. Han kunne
sige om en mand pa dansegulvet: - "Pas
pa den greve, han gir med falske sko”.
Til natmaden bestiltehan et stykke med
tandked og et med &l i sokker”.

Bilmassigt blev der snartrad til en Mor-
ris 8 roadster. Det skulle helsthave vaeret
en hgjbenet MG, men det var der ikke
penge til, og Morris’en var bade driftsik-
ker og god. Den havde lige plads til den
besvarlige guitarkuffert bag saederne.

Efter nogen tid ringede Svend Asmussen,
og da Hauberg tiltrddte engagementet
imponerede han Asmussen ved at stille
isorteruskinds knapstevlertil smoking.
Sa kom de perioder, der var hajdepunk-
ter i Svend Haubergs musikerkarriere.
Asmussen havde i forvejen guitaristen
Helge Jacobsen, senere Jorgen Ingmann,
sd Hauberg spillede nok sé ofte klarinet,
af og til trompet med de@mper — og sang.
Og han var ikke bleg for at vaere med i
orkestrets mere komiske shownumre.
I 1939 var Asmussens orkester med i
filmen En lille Tilfaeldighed” - det er i
den, Ib Schenberg har den forbleffende
replik: - M4 jeg prasentere det senere
sa beremte orkester.” Laes det en gang
til, hvaba!

Hvad biler angar var Hauberg begyndt
at komme hos Kaj Hansen i Bregne-
redgade pa Kebenhavns ydre Nerrebro
under Hgjbanen. Der stod en dag en
vanvittig flot vogn, en SS1, som Kaj

havde til salg for arkitekt Hoff. Uendelig
lang motorhjelm, lavt coupé-karrosseri,
den blev Hauberg straks helt tosset med,
og den korte faktisk ganske udmarket.
P4 en tur til Bruxelles floj ganske vist
solskinstaget af og endte 50 meter bag
vognen, men det blev sat pa igen. Mo-
tormaessigt var det en kedelig spand,
2" liter sideventilet motor af fabrikat
Standard (SS betyder Standard Swal-
low, forgengeren for Jaguar). Hauberg
skulle besoge foreldrene i Jylland, da
korte vognen darligt, og en mekaniker
i Jylland patog sig at gere noget ved
det. Hauberg fandt det dog tilrddeligt at
skille sig af med den da han kom tilbage
til Kgbenhavn. Han havde givet Kaj
Hansen 8.000 kroner for den og solgte
den for 12.000. Tre uger efter kom der
brev fra en sagferer. Manden i Jylland
havde syntes at oliergrene var i vejen og
havde klippet dem af. Motoren havde
ikke smurt siden. Det lykkedes at fa
jyden til at haenge pa udgiften.

I besattelsesarene indspillede Asmus-
sen jevnt hen en 78’er om maneden.
Hauberg spillede ogsa med andre kom-
binationer, sé det blev til mange plader,
hvor man kan here ham i de fire navnte
egenskaber. Fra 1940 til S1 faktisk 56
indspilninger. [ 1942 medte Hauberg
rutinemassigt til en indspilning, hvor
Asmussen stak ham en elektrisk gui-
tar, han have lant af Ulrik Neumann.
Danmarks forste elektriske guitar, pa
ukendt vis skaffet Neumann af Dennow.
—”Jamen sadan en har jeg aldrig provet.”
”Saet dig hen i hjernet og ov.”

Og sa gik Hauberg i pladestudiet og la-
vede en af dansk jazzhistories smukkeste
plader, ”Miss Annabell Lee”. Neumann
matte ngjes med at spille rytmeguitar pa
akustisk. Enkelte indspilninger var Hau-
bergs egne kompositioner, mindeverdig
er for eksempel ogsa Peter Rasmussens
kendingsmelodi ”Song of the Sun”, som
er Haubergs komposition.

Ma vi citere fra Erik Frederiksens meget
lommefilosofiske erindringsbog ”Trom-
meslageren hader Stgj”: - ... Svend med
Hauberg til efternavn, guitarist med
tilnavn ’den hvide neger”, dette grundet
hans negroide sang- og spillestil.

Bade i de forste besattelsesar og de
forste ar efter besattelsen tournerede
Asmussens orkester i Sverige (i besat-

telsens sidste tid sad Asmussen i faengsel
i Berlin). [ 1948 var orkestret i Lands-
krona, da Hauberg tilfzldigt fik fati en
dansk avis og sé en ganske lille annonce
med “Sportsvogn til salg, telefon Agir
5913”. Det nummer genkendte Hauberg
straks som Kaj Hansens og ringede til
ham. — ”Er den det chassis med nogle
karrosseridele, du havde stdende under
et halvtag uden for varkstedet for fjor-
ten dage siden?”” Da befandt motoren sig
pa et bord inde pé verkstedet. —Ja, og
nu er den koreklar. Pris 14.000, det er
billigt, og jeg rokker mig ikke.”

Hauberg havde kun de 8-10.000, men
skaffede resten i banken. Orkestret
skulle videre til Stockholm, og der
levede Kaj Hansen vognen. — ”Nar vi
var ferdige med at spille om aftenen fik
den i 2. gear, det var noget som kunne fa
stockholmerne op af sengene.”

Svend Asmussen selv havde en gam-
mel Cadillac, men den blev kort efter
krigen udskiftet med en ny Studebaker
Commander, der med en stor, lukket
pahangsvogn rummede hele orkestret
med instrumenter og bagage. [ Keo-
benhavn boede Hauberg nu ved Lille
Triangel for enden af Sgerne, og Alfa’en
var hans brugsvogn. Den stod ude, ogsa
om vinteren, og da der forste gang var
foget sne ind gennem geellerne og havde
lagt sig pa motoren troede han ikke pa
at den kunne starte. Men det gjorde den,
sé snart han havde tippet karburatoren.
Hauberg stationerede en stovekost i vog-
nen til at feje sne af motoren med.

I det lange lgb blev “den lille” Alfa dog
efterfulgt at en storre og lukket som
brugsvogn. En 6-cylindret 2500 Sports
Coupé fra 1948 med karrosseri fra
Touring i Milano, kebt af filmmanden
Preben Constantin Philipsen, Rialto
Film. Gren oglidt stor og klodset. Hau-
berg var nu flyttet til Skodsborg, og
ogsa den vogn kom til at bo udenders,
foran garagederen, inden dere holdt
”den lille”.

Flere gange var Asmussens orkester i
[talien, Hauberg opsegte Alfa Romeo,
Via Traiano 33 1 Milano, men fabrikken
var blevet bombet under krigen og hvad
der var af gamle dele var stillet hen i et
hjerne. Der havde nogle opkebere forsy-
net sig, serlig et firma ved navn AFRA.
Hauberg kom pé god fod med chefen og

41




Danmarks-mesterskab pa Fangel-banen 1951. Du;t;'e/ Olsen i Stevr V8 hjemmebygget
Jorsoger sig og bagest er det nok Arnold Jensen i hjemmebygget Ford V8.

Hauberg i dyst med en Ford V8

hjemforte forskellige dele. Nok 3. gang
han var der sagde chefen at han havde
noget ude i garden bagved, der sikkert
ville interessere Hauberg. Under et halv-
tag stod en motor. Det var en 8-cylindret
af den type, Alfa Romeo brugte forst i
tredverne i sine grand prix-racere. 2.3
liter med kompressor. Hauberg argrer
sig over at han ikke kunne skjule sin
begejstring, det fordoblede formentlig
prisen. 4.000 kroner kom den til at ko-
ste. S& var der ogsa alt tilbeher — men
ikke noget topstykke. Det var solgt til
racerkereren Phil Hill.

Nu manglede Hauberg bare et topstykke
og en bil uden motor. Skulle der veere en
mulighed i Skandinavien? Hvor der efter
Haubergs mening kun var to bilkerere
af verdensklasse i gamle dage, nemlig
nordmanden Eugen Bjernstad og sven-
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skeren Widengreen, som begge havde
kert netop den model. Hauberg spurgte
sin svenske Alfa-ven K.E. Frojd, ejer af
Widengreens 2.3 liters racermodel, som
han forgvrigt var i Danmark med til det
internationale Absalon Rally i 1967. Jo,
en mand ved navn Lund skulle have sa-
dan en, men desvarre uden motor — den
var puttet i en bad som sank i Skeergar-
den. Bilen var nu forsynet med en Ford
V8-motor. Hauberg fandt frem til Lund i
Stockholm. Jo, han havde stadig vognen,
men han havde egentlig tenkt sig at
lave en isbaneracer af den. Og desuden
manglede den jo motoren. Hauberg
kunne se at den ogsé var mishandlet pa
mange andre mader — men det var den
rigtige model. Hauberg ville jo ikke ud
med at han havde en motor, men sagde
at han ville komme igen naste dag.
Det gjorde han, og gik til bekendelse.

Og fik vognen for 6.000 kroner. Skent
henteti Sverige er det altsd nordmanden
Bjernstads tidligere vogn.

Nu har den varet under istandsattelse
1 mange ar, og den er endnu ikke helt
ferdig. Og undervejs har Hauberg for
sjov lavet enkopiafundervogn med kar-
rosseri, men kopien mangler naturligvis
motor og gearkasse.

Tilbage til “den lille”. I 1949 arrange-
rede Politiken det stort anlagte Luft-
havnslegb i Kegbenhavn. Kaj Hansen
spurgte Hauberg om han matte deltage
med Alfa’en og fik lov. Under treeningen
kunne Hauberg ikke nare sig, men tog
selv en traeningsomgang. Det gik godt.
En omgang til. Den gik ikke godt. Den
endte i halvballerne og styretgjet knaek-
kede. S& Kaj kom ikke til start.

Et par ar efter kortes et ogsa meget om-
talt lob pd Amager Travbane, og da stil-
lede Hauberg selv op. Det var 7. oktober
1951 og der blev kert om Danmarksme-
sterskaber. Enkelte racersportsvogne og
nogle hjemmelavede i nordisk special-
vognsklasse startede sammen. Hauberg
blev nr. 2 efter Robert Nellemann i den
ny Allard J2. Alfa’en tog ikke rigtigt
gassen i starten og Nellemann kom en
halv omgang foran. Men derefter gik det
sterkt. Om Haubergs korsel pA Amager
Travbane skrev Morten Pedersen dagen
efteri BT: "Det var en formidabel frydat
se Svend Hauberg ga fint frem med sin
21 ar gamle Alfaogialdeles glimrende
stil fore fra start til mal. Det var forste
gang, han overhovedet korte pa en bane,
og forste gang han konkurrerede direkte
med andre kerere — og han klarede sig
fint mod drevne folk som Arnold Jen-
sen og Daniel Olsen (begge i nordisk
specialracer. Red.) der pent matteblive
pa anden- og tredjepladsen. Hauberg
havde tilmed en udmerket tid, 4:56:4.
(Robert Nellemann var dagens hurtigste
med 4:19:0 i sin ny Allard J2.) Mens
AlfaRomeo’enroligt og fornuftigt gled
gennem svingene uden at lade sig true,
gav den en ejendommelig lyd fra sig.
Det lad, som om den sang af forngjelse
over, at det nu gik sd godt. "Det var nu
ikke det”, siger Svend Hauberg. ”Lyden
blev forvranget inde i styrthjelmen og
jeg troede forst at det var et alarmsignal,
og at det betad at jeg skulle stoppe. Jeg



tog derfor farten af og sd mig omkring,
men de andrekerte videre. Sd troede jeg,
det var hgjttaleranlegget, men det opda-
gede jeg fungerede godt nok. Sa opgav
jeg det og kerte videre. Det viste sig, at
det var mit eget horn, der hylede under
hele lgbet. Det havde kortsluttet”. VT’s
redakter erindrer dengang at have troet
at det var kompressoren, man herte.

Hauberg placerede sig ligeledes somnr.
2 pa Fangel-banen. Sa gik der mange r
uden sportslig deltagelse — ud over ved
enkelte lejligheder i DVK-arrangemen-
ter. Sammen med Bent Mackeprang
deltog Hauberg dog i Brighton-lgbeet i
1966 med hvad man dengang troede var
en H.C. Christiansen-vogn. Se artiklen i
VT 314 om Sukkerhusvognen.

11988 kom Alfa’en ud pa en rigtig lang-
tur. Svend Hauberg og Palle Murmann
deltog i det genoplivede Mille Miglia,
som blev gennemfort uden problemer.
Successen blev gentaget i 1990 og
92, idet vognen blev transporteret til
Sydeuropa pa hanger, forste og tredje
gang efter Haubergs egen Jaguar, den
midterste efter en lant Alfa 164. Alle
tre gange slap parret Hauberg-Murmann
godt fra vovestykket, der ellers desvaerre
kostede flere deltagere livet.

For starten pé det forste Mille Miglia i
1988 var der kludder med Alfa’en. Vel
ankommen til Cannes opdagede man
tydelige spor af olie nar kelerdakslet
blev taget af. Af med topstykket, og
sd afslgredes fejlen. Alfa’en skaffer
olietrykket op i toppen gennem tynde
ror i selve blokken. En O-ring pa ster-
relse med vor tids 25-gre var terret ind.
Men det kostede en rundtur til byens
handlende med bildele, to dages sved-
dryppende arbejde i stegende hede og
en ny toppakning.

Det samme ar faldt Hauberg og Mur-
mann ind i det mondene Hotel Mar-
tinez, nabo til det endnu mere kendte
Carlton i Nice. Der sad en enlig pianist,
og der gik ikke lang tid for Hauberg fik
uro i benene. Han vekslede et par ord
med pianisten, som med det samme
kunne merke at han havde at gore med
en fagmand — og sa fremforte Hauberg
et par sangnumre til stort bifald.

Hastereparationen foregar pa Haubergs ejendom i Sydfrankrig. Heldigvis var der
medbragt et godt udvalg af veerktaj.

==
=4
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Pa startrampen til Mille Miglia 1990.
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Den lille rodes motor. 5 hovedlejer, Rootes kompressoren sidder forrest.



Til det forste Copenhagen Classic Cup
1 1996 havde Hauberg anmeldt sin del-
tagelse i den gamle Alfa, som desverre
knaekkede bagakslen under treningen;
trods en herboende italiensk mekanikers
anstrengelser lykkedes det ikke at gore
vognen kampklar og Hauberg deltog i
stedet med sin Bugatti type 57 Ventoux
Coupé, som dog ikke er nogen racer, og
korte derfor et par omgange for at vise
tilskuerne den smukke bil af det stolte
merke. To ar for startede Hauberg ogsa
med den til Sommers forste rally, da
gik den i stykker, Hauberg endte pa
bagsaedet i en gammel Bentley, hvor
han tilsyneladende sad og filosoferede.
Men til den efterfolgende fest afsla-
redes det hvad der var foregdet 1 hans
opfindsomme hoved. I orkestrets pause
afleverede han en formfiildendt tekst om
lobets genvordigheder.

Hauberg stoppede sin musikerkarriere 1
1950 og koncentrerede sig om hotel- og
restaurationsdrift. Der begyndte at gé
lidt mere samler i Hauberg. Han anskaf-
fede flere biler og ikke mindst har han
nu en meget stor samling af automobilia
i form af plakater, brochurer, kolere,
kolerfigurer og lygter. I nerheden af
bopelen i Skodsborg blev anskaffiet
plads til opstaldning af vogne og til et
lille vaerksted og der har i tidens leb
vearet en hel del vogne som er kommet
til og blevetathaendetigen. Rolls-Royce
20/25, Lancia Lambda, Jaguar E-type
for at n@vne nogle. Ogsd en gammel
sag som en Gladiator fra 1902.

Menhovedbestanden ernude tre Alfa’er
plus tre Bugatti’er. Kendt er hans type 57
Ventoux coupé fra 1934, der blev kabt i
Paris. [ 1976 deltog Hauberg i tre rallyer
sydpa med den udi én kere. Efter starten
herhjemme viste olietrykmaleren for lidt
og pa hele den forste tur til Cocnac-ral-
lyet 1 Bordeaux matte fru Lizzi holde
konstant gje med olietryksmdleren og
Hauberg turde ikke kere mere end 50-
60 km/t. Vel ankommen til det forste
rallys start i Frankrig segte han rad hos
erfarne Bugatti-folk, som mente det kun
var méleren, der var noget galt med.
Og det var rigtigt. Under en reparation
herhjemme var der sat en for lang arm
bag pé méleren, derfor viste den for lidt.
I det andet rally deltog udelukkende
mearkerne Ferrari og Bugatti. Det gik fra
by til by i Bordeaux og pa hvert rddhus

Bugatti type 57 Ventoux coupé

blev deltagerne bevartet med en drink.
Ligeledes de to motorcykelbetjente
som fulgte med. Det gik dog godt. Det
tredje og sidste rally endte p& Croiset-
ten i Monte Carlo, hvor de mere sporty
modeller kerte race. Hele turen blev pa
4.000 km.

Svend Hauberg har ogsa den smukke
Bugatti type 40, som tidligere tilhorte nu
afdede Hans Chr. Rasmussen. I Rasmus-
sens tid fik den skiftet de oprindelige
trddhjul ud med de aluminiumshjul,
Erik Koux nyfremstillede. Men “den
lille” Alfa er og bliver hjertebarnet.
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VWotoren i tvpe 37 med det karakreristiske Bugatti-snit,

Monza — den egte vare. Monza’ens motor er 8-cvlindrer og har kompressoren pa
siden.

Den konne nvpe 40, ex H.C. Rasmussen, startede uden toven, med en fint
buldrende udstodning.




De Dion-Bouton tricykel fra 1898.

En detalje manglede pa “den lille”, det
Alfa Romeo navnetrak, den havde haft
pa skra pa selve kelerelementet. Hvor
var det blevet af? Jo, det befandt sig i
Canada, fortalte bilhistorikeren Jorgen
Ditlev Scheel engang Deres ALrbedige
i et brev. Han havde féet det af Karlby
helt tilbage for krigen og nu stod det
og pyntede pa hans reol. Jeg skrev min
mening om det til Scheel, og en dag
bragte fodposten mig et fladt brev med
skiltet i. Jeg kunne flux bere det videre
til Svend Hauberg i Skodsborg, sa det
kunne genindtage sin gamle plads.

Nu i september rammer Svend Hauberg
de 87 ar, men bilgleeden er uformind-
sket, og i fritiden pusler han stadig med
sine fine biler og lufter dem. I de sidste
mange ar er den daglige transport mel-
lem bopzlen i Skodsborg og virksom-
hederne inde i byen foregdet i ®ldre
Jaguar-modeller. Senestblev for et par ar
siden anskaffiet en Daimler 4-liters 1990.
Vihavde forngjelsen af at se Hauberg til
Store Indvielse i Neerum 1. maj.

Hvordan gér det s& med jazzen? Ja
instrumenterne, guitar, klarinet og
trompet, er lagt pa hylden, men under
sine ophold i Frankrig finder Hauberg
sammen med ligesindede om jazzen,
og sa er vi tilbage ved udgangspunktet

Bugatti type 38 kobt i Frankrig uden motor. Nu er der lagt en

motor i fra type 44.

Vi kunne ikke komme til at fotografere den granne 6C 2500 — men den ser nogenlunde

sadan ud.

— gardsangeren. Det er nemlig som san-
ger, Hauberg deltager i gladerne.

Kilderne til denne artikel har som sagt

blandt andet vearet Peter Berings arti-
kel om den xldste Alfa i Bilhistorisk

Ballot.

Tidsskrift nr. 96/1988 (hvor der er en
del flere billeder fra vognens forste ar),
Svend Hauberg selv — herunder en vi-
deooptagelse af det foredrag, han under
meget stor deltagelse holdt i klublokalet
1 Niva for et par ar siden. Endvidere en

Der gemmer sig flere restaureringsobjekter i garagerne. Her en

47



masse beger om dansk jazz og Hemming
Hartmann Petersens radiointerview med
Hauberg for en del ar siden. Billedstof-
fet er egne optagelser, fra vores eget
arkiv og fra Svend Hauberg og Palle
Murmann.

Teknik:

AlfaRomeo blev forst masseproduceret
fra begyndelsen af halvtredserne. For
det var produktionen kun i 1925 néet
over tusind keretgjer pa et ar. Derfor
er de gamle Alfa’er sjeldne. Midt i
tyverne havde Alfa Romeo to modeller,
en 6-cylindret 3-liters og en 4-cylindret
2-liters. En afsidstnavnte type stod midt
i tredverne pa en kebenhavnsk hugger-
plads, ifelge et ugeblad stammede den
fra en ambassade og huggeren havde
faet den for kr. 150. Det kan have varet
Danmarks forste Alfa der endte sine
dage pé den made.

[ 1923 ansatte Alfa i Milano Vittorio
Jano som konstrukter. Han kom fra
FIAT og blev sat til at bygge en ny grand
prix racer. Fra 26 til 37 var Jano chef for
fabrikkens flymotor- og bilkonstrukti-
onsafdeling. Hans forste personbil blev
en 6C 1500 med enkelt overliggende
knastaksel. Fra 2. serie leveredes ogsa
en sportsudgave med to knastaksler og
en Super Sport med kompressor, sidan
en vandt Mille Miglia i 1928. Med 3.
serie i 1929 kom den lidt sterre motor
pa 1.752 cc, der ligger i Haubergs rode.
Serien kunne fas som Turismo med én
knastaksel, som Gran Turismo med to og
pakort chassis med eller uden kompres-
sor som Gran Sport og Super Sport.
Gran Sport var den hurtigste udgave af
Alfa 1750 bortset fra nogle fa fabriksra-
cere med fast top. Haubergs eksemplar
er en serie 5, stelnr. 8513063, bygget
11930.

En prevekeorsel

Bent Mackeprang fik lov til at prove
Alfa’en og beskrev sin oplevelse i tids-
skriftet Mobilia i september 1970:
Definitionen pa en sportsvogn er med
arene blevet ganske udviskede, dade sta-
digt stigende krav om foreget komfort
efterhdnden har overfort mange tidligere
som sportsvogne kendte marker til Gran
Turismo-klassen, hvis de ikke slet og
ret har lidt den tort at blive 2-personers
familievogne i forkleedning. For at forsta
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rekkevidden af denne begrebsforvirring
behover man kun at sammenligne den
gaengse sportsvogn af i dag med den
her viste Alfa Romeo fra 1930, som
representerer et af de mest rendyr-
kede eksempler pa en a&gte sportsvogn.
Bade dens ydre og indre afslerer en
konsekvens, som selv den ikke-teknisk
mindede vil fornemme. Opgaven har
varet at fremstille en hurtig vogn, som
1 kraft af hele sin opbygning ville give
ejeren det bedste man dengang kunne
byde pa i acceleration, velbeliggenhed
og bremser. Selv om tophastigheden
ligger omkring de 160 km/t, er dette
forhold underordnet for begrebet sports-
vogn, idet de fornavnte tre dyder forst
og fremmest skal veare til stede for at
sidstnaevnte kan udnyttes.

Set fra forerens synspunkt er forudsaet-
ningerne for at opleve denne bil og dens
ydeevne sd intenst som muligt tilgodeset
i forbilledlig grad, og her kommer defi-
nitionen pa en sportsvogn sarligt frem.
I det trange men korrekt udformede
”cockpit” sidder man med stotte de
rigtige steder og frit albuerum. Vognens
betjeningsorganer ligger naturligt for
arme og ben, séledes at en folelse af at
have trukket bilen pa opstar.

Under kerslen foler man sig som ét med
vognen, der ligesom er en forlengelse
afens eget centralnervesystem. Synsind-
trykket over den lange motorhjelm med
de to lygter og forskarme klart markeret
er meget karakterfuldt i forhold til nu-
tidens udflydende blikmasse, der med
sin dyneagtige karakter méske mere
end noget andet er med til at udviske
bil-entusiastens fornemmelse af, at det
er en maskine han betjener.

AtAlfa’en er en maskine er der imidler-
tidingentvivl om, da man bade kan hore
den og lugte den samt fole den i ta- og
fingerspidser. Den 1752 cc 6-cylindrede
motor har to overliggende knastaksler og
udvikler 85 hk ved 4500 omdrejninger
pr. minut. Kendere af mekanik vil umid-
delbart fornemme, hvorledes kompres-
soren foran motoren ubesvearet pumper
gasblandingen fra karburatoren gennem
det lavtliggende reor til det seksgrenede
indsugningsmanifold, og hvorledes den
forbreendte gas lige sa ubesveret ledes
bort gennem de to tregrenede udbles-
ningsmanifolder. Ligeledes vil kende-
ren nyde de mange tekniske detaljers

funktionelle placering og sammen med
ikke-kenderen beundre udformningen
af disse de taljer, ikke mindst de for
koling finnede indsugningsrer, der
ligesom knastakseldakslerne er udfort
af aluminium og formet med virkelig
skenhedssans.

Alfal’ens ydre har den klassiske afkla-
rede form, hvor hver detalje tjener sit
fomal. Det 2-personers Zagato karros-
seri er af aluminium ligesom de elegant
svungne ska&rme med den smalle, sterkt
hvalvede profil, der ligesom gentager
dekkenes form.

Selv om det var en meget dyr bil i 1930,
og selv om formalet med den har haft
et noget eksklusivt sigte, er der tale om
et stykke brugskunst af hgj karat, og det
er med beklagelse man konstaterer at
sportsvognen som type er ved at uddg,
idet dens sidste forsvarer, England,
nu kun har et par enkelte fabrikanter
tilbage, der forseger at tilfredsstille
det klientel, som kun gnsker at en bil
skal opfylde én mission, nemlig at gore
selve korslen til en glede og et mal i
sig selv.

Over 30 ar er géet siden Mackeprang
skrev dette, og man ma vel sige at hans
beskrivelse af vognen holder, men med
sportsvogne eller det der ligner, er det
ikke gaet ganske som han troede.

Til hejre:
Der kom usedvanligmange til august-
medet i Neerum, og det var bilerne fra
for 1940 der dominerede. Der mangler
stadig lidt i at komme pa plads for at
parkeringsarealet foran museet udnyt-
tes bedst — og sa skal mededeltagerne
ogsé blive enige om hvilken vej de
keorer ind, idet skrdparkeringerne
bade kan bruges med nasen den ene
vej og den anden. Travle medlemmer
1 moderne biler og varkstedskunder
skal ogsé lige “opdrages” til ikke at
optage pladserne (der er nu kommet
flotte skilte op), desuden arbejder for-
syningsvirksomhederne stadig med at
grave rorledninger ned ude pd Nerum
Hovedgade. Men det skal nok lykkes
hen ad vejen.

Kardanaksel.



Klubaften i
Neerum

Dorte Stadil og Allan Krogh viste den Hupmobile 1925, de havde kobt i Australien over ~ Esben Bigards Mercedes-Benz 170V 1950. Bag den til venstre

Internet for at kunne deltage i drets Styrkeproven, som den ogsd fuldforte med venlige den gamle redaktors FIAT 502 1925 med dansk karrosseri. Han

menneskers hjelp. Der gik en hardyskive. Meget bla er noget beskemmet over endnu ikke at have faet genoprettet den
fornikling og maling, en tidligere ejer tog af messingdelene. Til
hajre lidt af Willibald Farbmachers Morris Minor.

En eksklusiv sag, HRD Vincent Black Shadow, en
rigtig mc for peene kontorfolk uden hang til udven-
dig stenksmoring. Bagest Svend Drabys Ford V8
1934 roadster.

Borge Ka havde lant sin gronne Pontiac ud.
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Nar man nu bor lige overfor treefpladsen kan man
godt deltage med sin Morris 1000 selv om den kun
er nacet et stvkke pa vejen til genopstandelsen.

Tekst og toto: Henrik Thostrup

Sadan lod indbydelsen i Veteran
Tidendes maj nummer, det fremgik
samtidig at treffet var i samarbejde
med Engl@nderklubber i Danmark.

Samarbe jdet med Englenderklubberne
havde sin rod i Englendertreffet som
i flere ar er blevet holdt mellem den
nu hedengangne Conusul, Zephyr og
Zodiac Klub. Rover Klubben. Vauxhall
Klubben og Rootes Danmark (Hilmann.
Sunbeam. Singer. Humber. Commer og
Karrier). Arrangoren Poul Hogh-Mo-
gensen er ogsa Rover-mand, derfor lagde
man arrangementerne sammen.

Men alle gode gange 3. det var i ar
Rootes Danmarks tur til at atholde det
nordiske Rootes treef, og det havde klub-
bens bestyrelse sa sluppet nemt om ved
at keede ogsa denne begivenhed til.

For vores vedkommende startedc turen
fra Bagsveerd fredag sidst pa formid-
dagen. ogsd denne gang kom Singer’en
til at sta for tur sammen med Camp
Let'en. og efter en begivenhedslos tur
pa motorvejsnettet kunne vi melde vores
ankomst sidst pa eftermiddagen. hvor
allerede Englendertreffets arrangorer
havde indfundet sig, blandt dem en gri-
nende Preben Boisen som var taget til
“facdrelandet™ — menhvor var din gamle
bil blevet at Preben?

Treetfet, som har vaeret atholdt i gennem
en arraekke, finder sted paidraetspladsen
i Handest, pladsen stoderi ovrigt naesten

“ourle

hed 03:' burearkrat
“det Jokale motorko "
som ifkl dlemod- =
_1age bestillingPrpg
Wokumenterede historiske
nummerplader, ordningen
geelder ikke for lastbiler,
troede mun pa kontoret.

op til veteranjernbanens (Handest — Ma-
riager) ene endestation, der ogsa ligger
teet pa Poul Hogh-Mogensens butik.
Lordagen bod pa et tor juli maned usad-
vanligt vejrfenomen, nemlig stralende
solskin fra morgenstunden, hvor del-
tagerne 1 Englaender og Rootes tretfet
samledes om et overdadigt morgenbord i
den lokale idraetsklubs hus pa pladsen.
Deltagerne blev ved 10-tiden sendt ud
padagens lob, med indlagte prover vist
alle opfundet ognogleafviklet af Preben
B. ud ad listige sma omveje i omegnen
og langs Mariager Fjord. for at vende
tilbage ved I3-tiden til traefpladsen,
som sa smat var ved at blive fyldt af
biler og mc fra ner og fjern, lokket af
det gode vejr. Efter en smor-selv frokost
var det bare at blande sig 1 traeffet som
vel niermest kan betegnes som et lokalt
Gavno-tref.

Efterhanden som tracfdeltagerne vendte
hjemad samledes deltagerne 1 Englen-
der Traetfet og det Nordiske Rootes traet
til middag, praemicuddeling og samvar
i sportsklubbens hus.

Sondag morgen retur til normal sommer
og en begivenhedslos hjemtur pa motor-
vejsnettet der dog ikke var sa proppet
som pa udturen.

Tak til Rover klubben for et godt tref
og tak til Poul Hogh-Mogensen for
ideen med at lokke englendertraeftet til
Handest, om der bliver flere treef i byen
er pt. lidt usikkert idet Poul har lukket
sin butik og sat bygningen til salg, vi
krydser fingre.



Sunheam Rapier 1964, ever den Preben Boisens rode kasker. han
var i sit es Som provemester.

Et par Rover mm. Det er Preben Grys "12" 1937 pa flojen.

Familien Thostrups lejr med
Singer Vogue 1962.

Jens Chr: Fogh overrceekker Rootes klubbens vandrepremie for
aktiv indsats til klubbens 81-arige stadig aktive skribent Atli
Thostrup.

En deltagende norsk Hillman Minx.

Ln sjeeldenhed. en 6-cvlindrer Morris Isis fra 1936, ejet af Peter

Rask Jensen, bilen har en fortid pa Bornholm.

Ogsa som konferencier er Preben Boisen i hopla.
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1953 med de
pladeh jul.

L

Gunner Sorensens Morris 10/4.



To tidlige efterkrigsbiler over samme leest. Morvis Minor og Foran veertens badehal blandi andet Morris Minor, Opel og

Wlvo PV 444, Porsche,
Franskmeend 1 dansk sensommer: Soren Lunds Peugeot 404 Efterhanden ¢t sjceldent syn. Birger Blake lufiede sin Ford
pickup og Kim Jiirgensens Renault 2. Granada.
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FRA BESTYRELSEN

Efter en lidt vad, men alligevel vel overstaet sommerferie var
der igen bestyrelsesmede i Odense den 18. august, og det
med en meget lang dagsorden.

Klubbens 50-ars jubileumsfest i Fredericia var meget nert
forestadende, og selv om nasten alt var pé plads, ikke mindst
pé grund af Bent Friis’ store indsats, blev der lagt en sidste
hand péa varket, sa deltagerne skulle fa en rigtig god ople-
velse.

Formanden berettede om en vellykket norsk Styrkepraven
med Iver Jensen fra Horsens som chauffer i Swift’en, som
Swift’en gennemforte pa fornem vis.

Hjemmesiden er under revidering i nert samarbejde med
Steen Studstrup. [ ferste omgang bliver leverandersiden op-
dateret, det er en vigtig informationsside. der har ca 70 hen-
vendelser dagligt, og som er til stor nytte for medlemmerne.
Det bliver ogsa muligt for interesserede at melde sig ind i
klubben online.

Det gar fremad med oprettelsen af vores bibliotek, men det
er nok en mere omfattende opgave end forst antaget. Det er
et meget stort aktiv nar det er ajourfort. Mangden af billit-
teratur DVK rader over er enestaende. Registreringen skal

Corvette besog

Foto: Hans Pedersen.

Til Classic Car Meeting d. 21.-22.
august aflagde Chevrolet Corvette
Klubben besgg med ca. 40 biler
af alle typer.
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sikre medlemmerne adgang til de mange oplysninger. Da det
ikke har vaeret muligt at finde frivillig arbejdskraft til at fuld-
fore detigangvarende arbejde, blev det besluttet at forlenge
bibliotekarens ansettelse med 12 maneder, idet hele projek-
tet ellers ville vaere gaet tabt.

Vi har faet tilbudt en stand pa A.P. Nielsens Klassisk Bil- og
Mc-messe i1 Bella Centret i Kebenhavn 25.-26. september,
hvor der blandt andet er stumpe- og brugtmarked og For-
enede Amerikaner Klubbers 15-ars jubileum markeres. Det
tog DVK imod med tak. For at personalet pa vores stande pa
udstillinger skal veare let genkendeligt, indhenter vi tilbud
pé veste med klubmerke. Det blev ogsa besluttet at anskaffe
udstillingsmateriel, borde, stole, parasoller m.m. med klub-
merket for at vores stande far et mere professionelt udseen-
de.

Der har desvacrre varet tilfelde med sorte nummerplader
fremstillet i udlandet. Det er helt uacceptabelt, og biler med
sadanne plader vil blive bortvist fra alle DVK’s arrangemen-
ter. DVK tager kraftigt afstand fra sddanne tiltag, nar vi nu
har opnaet lov til at fa tidsrigtige nummerplader til vore ka-
retajer vil vi ikke se at nogle enkelte kan sabotere ordnin-
gen

Erik Mieth, 19-08-04




MhS nyhedsbrev 3/2004

Sombebudetsidstegang behandler vi nu kort Motorhistorisk
Samrads Nyhedsbrev nr. 3 2004. Hele nyhedsbrevet kan ses
pa& www.motorhistorisk.dk.

FIVA

I forbindelse med det sdkaldte e-Saftety forum, derer et fzlles
EU-initiativog somhartil formal at oge trafiksikkerheden ved
anvendelse afny informations- og kommunikationsteknologi,
er der etableret en raekke arbejdsgrupper med specifikke
emner. FIVA og MhS vil pabegynde et analysearbejde med
henblik pa at finde frem til hyppigheden af og arsager til ulyk-
ker, hvori historiske keretgjer er involveret.

Told ved import af dele fra ikke-EU-lande

Nar der importeres reservedele til en klassiker fra et andet EU-
land, er importen hverken told- eller afgiftsbelagt. Et komplet
veterankeretgj, der er over 30 &r gammelt og ”samlerobjekt af
historisk vaerdi”, kan ogsa importeres toldfrit fra lande uden
Sfor EU, men de samme regler gelder ikke, nar det drejer sig
om reservedele- og tilbehersdele. Der har gennem leengeretid
vearet fort en sag i Landsskatteretten for at fa Told og Skat il
at &ndre reglerne. Denne sag bliver fulgt meget taet af MhS.

Kolonnekgrsel med mc

Det sker tit i sommerhalvaret at motorcykelklubber arrangerer
ture, hvor et storre antal motorcykler skal kere sammen. [ den
forbindelse er der nogle grundregler som skal overholdes! I
nyhedsbrevet gennemgas disse regler, og der er desuden en
reekke gode rad, der er udarbejdet af BMW-klubben.

Venstrehzngt sidevogn pa motorcykler

MAhS har faet et pat henvendelser om dette emne, som er be-
handlet i Nyhedsbrev nummer 2/2002. Der er egentlig ikke
sket nogen @ndringer i regelsattet siden, og MhS finder det
ikke relevant at starte aktiviteter for at fa lempet regelsattet.
MhS' synspunkt er, at der set fra et sikkerhedssynspunkt ikke
findes argumenter for at bevaege sig ud i dagens trafik med en
venstrehangt sidevogn, og der skal derfor herske relevante
historiske motiver for det enkelte koretoj for at veelge en
sidevogn monteret i venstre side.

MhS' arrangementsansvarsforsikring
Man kan nu hente police, betingelser og skadesanmeldelse
pa hjemmesiden.

Samlernummerplader

MhS har fremsat et forslag til faerdselsstyrelsen om at indfere
en slags »samlernummerplader«, der kan bruges pa flere
koretgjer. Formalet skal vare at fa nogle af de mange kore-
tojer, der stdr og gemmer sig i sterre private samlinger, ud
pé vejene engang imellem. Der har tidligere veret sddanne
forslag fremme, men det kunne myndighederne ikke f4 til
at passe ind i deres systemer. Det nye forslag gar ud pa, at
myndighederne skal vise veteranejerne den samme tillid som
vises landets mekanikere og autoforhandlere, ved at disse kan
erhverve faste prevenumre, der ma bruges til ikke neermere
definerede keretgjer. MhS har endnu ikke faet nogen reaktion
pé forslaget.

Veterankeretojer pd motorvej
MhS anbefaler og henstiller til veteranejere, at der keres med
en hastighed, som formentlig ber vaere mindst ca. 70 km/t.
Kan man ikke kere sé hurtigt, eller vil man kun kere med en
lavere hastighed, ber man overveje helt at undga motorveje.
Denne opfordring fremsattes pa baggrund af den kedelige
ulykke sidste efterar, hvor en Ford T 1917 pa motorvej blev
pékert bagfra af en (moderne) bil. MhS anferer i denne for-
bindelse 5 gode rad:
1. Velge den til enhver tid efter forholdene mest hen-
sigtsmaessige og sikreste placering pa vejbanen.
2. Veare serlig opmarksom pé bagfra kommende
trafik.
3. Givetegni god tid ved frakersler og indfletninger.
4. Vere opmarksom pé at alle koretgjets lygter og
signalapparater fungerer perfekt og entydigt, dvs. sa
de ikke kan misforstds af bagfra kommende trafik.
5. Ogendelig at undga irritation over medtrafikanters

Jag.

Svend Carstensen
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ForNavn

Jens Br&ndgaard
Jeppe Kappelgaard
Thomas

Lars

Keld Brendgaard
Morten

Per

Bo Arvid

Allan Rud

Bent

Ole

Lars

Finn

Jens Kristen
Carsten

Peder

Knud

Knud

Hugo

Rene

Kristian

Jan Vestergaard
Morten Vendelboe
Bjarne W.
Torben Borg
Jens Pfeil
Michelle

Anne

Hans Jorn Bank
Martin

Ole

Lars

Hans Jorgen
Knud Berge
Mogens

Peter Hjort Bang
Erik

EfterNavn
Poulsen
Lauridsen
Ihlemann
Karstensen
Jensen
Kongsted
Askebeol
Christensen
Knudsen
Knudsen
Jorgensen
Christensen
Borrit
Laursen
Vang
Bjerge
Serensen
Kristensen
Skjedt
Jacobsen
Groth
Rasmussen
Hougaard
Johansen
Svendsen
Munk
Lefevre
Hommel
Nielsen
Nielsen
Ludvigsen
Pedersen
Thomsen
Rasmussen
Kassow
Pedersen
Schifter-Holm

Velkommen til nye medlemmer

Adressel Adresse2
Varmedamsvej 14, 2. tv.
Dalvej 3

Gisselfeldvej 14 B Gisselfeld Slot

Gl Donsvej 8

Osterskov Krat 1

Vra Lyngen |

Montmestervej 42, 2. th.
Avang 57

Hemmingsvej 59
Mejerigaardsvej 20 Lyngerup
Kajeradgade 16, st.
Hjarupvej 25 Vonsild
Frisersvej 24, 1. tv.

Kong Valdemarsvej 44 C
Halmtorvet 50, 1.
Bredgade 77, 2. th.
Sdr. Ommevej 102
Smedegade 43
Klostergade 3
Parupvej 74
Studiestrede 16A, 2.
Galten Hedevej 15
Hardangergade 5, st. th.

Vinterslev

Eckersbergsvej 60
Seborg Hovedgade 44, 3. tv.
Haderslevvej 133
Nordmarksvej 81, st. tv.
Ordrupvej 4, st. tv.
Drosselvej 5
Rosenvangen 20
Kulbyvej 29

Poppelvej 9
Senderlandsvej 18
Vejgardsparken 9
Fredensklit 4
Sandbjergvej 40
Vigerslevvej 242, st. th.

PostNr

1619 Kgbenhavn V
8260 Viby J.

4690 Haslev

6000 Kolding

2950 Vedbak

3540 Lynge

2400 Kebenhavn Nv
3400 Hillered
4653 Karise

3630 Jzgerspris
3460 Birkerad
6000 Kolding

2920 Charlottenlund
2840 Holte

1700 Kgbenhavn V
1260 Kgbenhavn K
7330 Brande

7600 Struer

4200 Slagelse
3230 Grasted

1455 Kebenhavn K
8370 Hadsten

2100 Kgbenhavn ©
5230 Odense M
2860 Seborg

6000 Kolding

2770 Kastrup

2920 Charlottenlund
7323 Give

4660 St. Heddinge
4270 Heng

3670 Vekso

7430 Ikast

3450 Allered

9990 Skagen

2950 Vedbazk

2500 Valby

TelefonNr

8734 1464
5632 5659
7556 9008
2961 1388
2020 7255
4038 9319
4826 4311
5678 9213
4011 5635
7025 9191
7556 71772
4585 9626
4580 2482

2062 6605
7534 5429
2121 6687
5850 5303
2144 5022
2020 5500

6614 4222
3966 6910
7553 8347
3250 8747
3965 6584
7573 9290
22380216
58853906
2063 0667
9714 0205
4817 7098
9844 5319
4589 2006
3630 1288

Merke

Volvo
Willys

Porsche
Mercedes-Benz
vw

Pontiac

Ford

Chevrolet

Ford

Porsche
Morgan
Triumph
Jaguar
Mercedes-Benz

Jeep

Wolseley
Ford
Porsche

Mercedes-Benz

VW

Austin
Mercedes-Benz
Pontiac
Triumph

Ford

Volvo
Austin-Healey
Pontiac

Rover

Morris

FIAT
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KB - SALG - BYTTE

BILER SALGES.

Opel Rekord 1957. Bilen er n@sten komplet
og kan kere. Pris kr. 1.500. Opel Rekord A
1964 4-drs. u/pap. 1200 kr. Billeder pd www.
ditlevauto.dk eller tlf 9887310 - 21441895.

Jaguar Daimler Sovereign coupe 4,2 1977.
Junipergreen. 80.000 miles. Fuldstandig origi-
nal. Vundet Jaguar Club concours 1. pris 2001.
Kun produceret i begranset antal, som ny, ingen
rust. Nysynet sep. 2004. Pris kr. 249.000.

Kaj Pietras, tIf. 58868658.

Plymouth Valiant convertible 1965. Meget
velkerende, 318 smallblock + 904 torqueflite,
aluindsug og en 4-portet Holley, samt elektron-
tendning. Udstedning i rustfri incl potterne
med herlig klang i. Meget fint originalt interier
med bucketseats, midterkonsol og bundskifte,
flot kaleche. 10-cdskifter og radio monteret
skjult. Nye bremser, en del nykromede detaljer.
Synet i oktober og leveres indregistreret med
nummerplader. Orig. dansk bil. ALT kerer og
virker perfiekt, en lille handfuld gode reserve-
dele medfolger, bla orig. V8’er Kan ses i Bella
Center 25. og 26. sep. Kr. 90.000.

Johnny B. Rasmussen, tlf. 20745709.

Daimler SP250 B spec. 8-cyl. sportsvogn &rg.
1962 szlges. Fotografisk dokumenteret ”body
off ” restaurering, matching numbers, originale
gamle London dokumenter, originale gamle
danske sorte nummerplader. Venstrestyret
exportmodel m. tradhjul, varmeapparat, indstil-
leligt rat og lederindtrak. Motor og gearkasse
totalt hovedrepareret, ny keler, elektronisk
tending, nye trddhjul, tandstangsstyring, nye
bremser m. rustfri stempler, bremseforstarker,
bagaksel renoveret, rulleseler, samt trektg;j til
1000 kg. Denne SP er blandt de bedste i Europa,
samme ejer i 15 ar! Pris kr. 235.000.
lassehorskjaer@private.dk

Thunderbird 1959, org. soltag. El. og Power
udstyr. Totalt adskilt. Danske papirer. Nyma-
let sort m. hvidt tag. Nye dele for kr. 50.000
medfelger, bl.a. kompletnytinterior. Bilen star
mig i kr. 120.000. Skal slges pa grund af mit
svigtende helbred. Den rette mand har den ude
at kere n@ste sommer.

Min E-mail er tbird59@pc.dk. Jeg kan maile
et par billeder. T-Bird’en slges alt for billigt
forkr. 88.000.

Bernt H. Andersen. Sorg. TIf. 57806028 Mobil:
24629501.

Triumph Spitfire MKIII 1968. Renov., red m.
kaleche, meget fin stand, klassisk sommerbil,
evt. m. hardtop, nysynet. Priskr. 75.000.
Claus Sandholdt, tlf. 75525228.

Ford V8 1937. Mod.78. 4-ders. Sort, p&n og
velholdt med org. indtrek. Motor 100 hk ilagt
1963. Org. papirer medflg. Synet og indreg.
pa historiske nr. plader som forste reg. nr. Pris
kr. 100.000.

Kim Thune, tIf. 28125102.

Alfa Romeo 2000 Spider; hvid, 4rg. 76, califor-
nisk, flot i lakken, totalt rustfri, fab.nye Weber
kaburatorer, renoverede calibre, synet nov.
2002, v/af'g. kr.39.000. opl. afgift kr 46.000.
Carsten Hogh, tIf. 44486834.

Chevrolet 1933 Standard sedan, ret original,
nytindtrek. Szlges for kr. 90.000.
TIf 74661170 - 22638161. Efter kl. 18.

Mercedes 220 S 1958, Szlges grundet
pladsmangel. Fremstar indregistreret, med
god motor, ikke rust, stue og ydre trenger til
istandsattelse og har pt. en defekt bremse. Pris
kr. 19.000.

Henrik Flensborg, tIf. 43903295.

Volvo 264 1977, Volvos topmodel med 2,7 V6
motor, lederszder, aircon. osv. Alt rustarbejde
lavet og er klar til maler, bilen er adskilt men
kan godt starte/kere og er komplet. Kan lev. pa
din adresse for kun kr. 500. Pris kr. 7.500.

Ib Rasmussen, tIf. 20263220.

Ford Taunus 17M 1965. Flot hvid med rede
s&der i originalstand pd sorte nr. plader, 1,7- V4
motor, nysynet med div. nye dele, der medfolger
lidt stumper. En rigtig brugsveteran som bare er
billig ogsd i forsikring og vegtafgift, deteneste
uoriginale er en ny radio med cd. Billeder kan
mailes/sendes. Pris kr 28.500.

Ib Rasmussen, tIf. 20263220.

NSU Prinz III 1962. Sjzlden og original til
istands®ttelse, alle dele haves, restaurering
er pd begyndt, billeder kan mailes/sendes
(szlges for en ven men bilen stir hos mig).
Pris kr. 9.500.

Ib Rasmussen, tIf. 20263220.

NSU Sportprinz 1961. Bertone sportscoupé,
meget fin og original til istandsattelse, alle
dele haves. Bilen er uden rust og restaurering
er pa begyndt. Billeder kan mailes/sendes. Pris
kr. 12.500.

Ib Rasmussen, tlf. 20263220.

Fiat 1100 1954, model med "bagvendte
fordere”. Meget tidlig model i originalstand,
bevaringsvaerdig. Der medfolger en hel del
stumper og n&sten en hel bil fra 1958. Billeder
kan mailes/sendes. Pris kr. 2.500.

Ib Rasmussen, tlf. 20263220.

Cadillac 1930 limousine. Cadillac 1940 4-ders
sedan. Cadillac 1947 4-ders sedan. m.fl.
TIf. 62624520.

Kendt Chrysler Valiant Signet APS con-
vertible 1964 Elektrisk tag, 6-cyl, automat,
push botton gear. Ny reparationshdndbog
medfelger. Bilen har meget rust og er et stort
restaureringsprojekt. Bilen er afmeldt i 1983.
S&lges sammen med en reservedelsbil Chrysler
Valiant 4-ders sedan 1964. Samlet hgjeste bud
over Kr. 50.000.

Leif Kennert, 75361767.

Email: leika@arach.net.au

Simca 1501 stationcar 1970.
Leif Kennert, 75361767.
Email: leika@arach.net.au

Chevrolet 1953 4-ders sedan. Kereklar pa
nummerpl. Pris kr. 43.000.
TIf. 75644296.

Opel Rekord 1700 1960. Farve sort. Sidst
synet 2001. Rimeligt p&n. Pris kr. 14.000.
Lars Christensen, 40187819.

Buick LeSabre cabriolet 1963. Mange nye
dele, d&k, udstedning, gulvteppe m.m. Pris
kr. 79.000. Toyota Celica ST 2000 liftback
1977. Som ny indvendig. Flot krom, lidt rust.
Km 85.000. Alu-felge. Afmeldt 1989. Pri kr.
15.000. Triumph 2000 Mk II Estate aut.
1972. Pris kr. 15.000. evt. bytte.

TIf. 47742181 - 40263181.

Volvo Amazon 1967. Isbla. Samme ejer fra ny.
Uszdvanligt velholdt og velkerende. Meget
flot i krom og interier. Sorte pl. Tr&k. Pris kr.
45.000. VolvoAmazon B16 Sport 1958. Utro-
lig velholdt. Sorte nr. pl. Aldrig renoveret. Pris
kr. 48.000. VolvoAmazon 121 121 1970. Kon-
gebla. Sorte pl. Velholdt. Nysynet.. 28.000.
Ole Callesen, tif. 74561611.

SAAB 96 1974. Nysynet, én ejer, sorte
oprindelige nummerplader. Passet og plejet,
ikke-ryger, kerer godt.

Svend Marker, tIf. 36753655.

DELE TIL BILER SZLGES.

Derlase, sidder under derhdndtag med en lille
stang incl. 2 negler. Lydpotte Citroén 2CV
— Renault 4CV - Volvo 444/544. Datsun
100A.V. forskerm — V.B. svingarm - Forreste
kofanger krom. Velvo 6 v. tendspole Bosch.
Tendrer 10 m/m 3/4 l&ngde gevind, passer pa
Volvo B 14 + nogle amerikanske biler. Toyota
KE 20 2 stk. forsk&rme. Alle dele er nye
Hans Serensen, tIf. 75132852.

BMW 501A: Motorblok tom, std. mal. top-
stykke, vandpumpe u. teringer i hus, manifold,
karburator, alt i god brugbar stand. Afhent-
ningspris kr 800.

Ib Jensen 43994762.

Reservedele til Cadillac 1930 til ca. 1979 (flere
tusinde dele), samt 1946 4-ders reservedelsbil
+ 1958 limo. reservedelsbil m.fl.

BMW 1802 reservedele (mange).

TIf. 62624520.

Ford A servicebulletiner(kopi). Vaerktajer til
modeA for- og bagaksel. Originalt specielt kon-
strueret varktoj til reparation af model A. 15
forskellige dele. Billede af varktajet kan sendes
via email. Hgjeste bud over Kr.15.000.
Henv: Leif Kennert, 75 36 17 67.

Email: leika@arach.net.au

Glasfiberbagskarm til Triumph TR6, hgjre
side, god stand, kr. 300 eller bud. Diverse dele
til Humber Super Snipe 1960-67.

Peter Gram, tIf. 20910058.

peter.gram@vetmail.com

Stortlager af gl. originale nye dele til gl. ame-
rikanerbiler fra 1925 til 40 ca. + andre dele.
Det meste er lagervare dvs. nye gl. dele, bl.a.
styrekugler, styreboltest, derhandtag, el dele,
gl. store karburatorer, pakningsset, askebagre,
navkapsler + dele til Renault fra 50’erne. Fylder
1% trailer. Szlges for hgjeste bud over 15.000.
Ideelt til stumpemarked, da det aldrig har varet
pa markedet for.

TIf. 65314152
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DELE TIL BILER KOBES

Abarth dele kobes, stand underordnet, alt har
interesse.

Peter Lund, tIf. 20 46 94 03.

mail: plh@videone.dk

Jaguar E 1965 4,2 FHC bundkar, svinghjul,
lukketoj til venstre der.

TIf. 56821614 - 40167443.

AUTOMOBILIA

Cadillac ca. 1940-2004 meget forskelligt ogsa
instruktions- og varkstedshandbeger + salgs-
brochurer. Alt originalt. TIf. 62624520.

FDM’s MOTOR 1965-1989 komplet i perfekt
stand, flere af argangene er indbundne, kr. 500
ellerbud. Kebes: Instruktionsbeger, salgsbro-
churer, reservedelskataoger og reparationsbg-
gertil Vespa 160 Gran Sport 1964, 180 Super
Sport 1967 og 150 Super Sprint 1966-73.
Peter Gram, tif. 20910058

peter.gram(@vetmail.com

Mc SALGES

Harley-Davidson 1930 500 cc 1-cyl i fin stand
med originale dobbeltlygter osv. Motor renove-
ret. Koreklar. Harley-Davidson 1929 750 cc
2-cyl. Urestaureret og ukompletl, men det der
er er godt. 28.000.

TIf.. 65314152

Mc KO9BES

Gammel Nimbus evt. defekt eller adskilt kebes
Sidevogn til Nimbus kebes.
Lars Christensen, tIf. 40187819.

M C-DELE

Steyr-Puch 500 650 T & TR 1957 - 75 dele
kobes, stand underordnet, alt har interesse.
Peter Lund, tlf: 20 46 94 03, mail:
plh@videone.dk

DIVERSE

Brenderup trailer argang 1960 s@lges for
hgjest bud. Rammen er en del rusten kasse er
uoriginal, nummerplade er af metal..

Steen Praesteskov, tIf. 61754926.

Trailer. M@rke: Dines og Hogman. 1959. Med
affjedring. Pris kr. 1.200.
TIf. 47742181 - 40263181.

Veterantrailer 1959 model LM totalvaegt 325
kg last 225. Har kort frem til 2003. Haren lille
skade men kan blive fin efter veteranbilen. Kr.
500 med den original typeplade.

Ib Rasmussen, tIf. 20263220

Opbevaring tilbydes. Opbevaring i tort og sik-
kert lager tilbydes foralle typer biler og bade.
Personligt opsyn. Adgang efter aftale. 15 km
vest for Kebenhavn i Malov, tet ved S-tog for-
bindelse. Pris 300/mdr. Kontakt info@stelvio.
dk eller pr tIf 30754051 /20100380 .

Daniele Dezzi
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Autotransport. Transportath og levering af bi-
ler,mc overalt i DK og Europa, til veteranpriser.
Jan 40324986 evt Ib 20263220

Ib Rasmussen , tIf. 20263220

Vinteropbevaring af veteranbiler, mc m.v.
Sa er det tid igen, enkelte pladser udlejes i tor
hal med stobte gulve og el-porte n@r Fredens-
borg/Hillered .

Ib Rasmussen, tIf. 20263220.

Brini go-kart, dansk byggede fra 60’erne
kebes, stand underordnet, alt har interesse.
Peter Lund, tlf: 20 46 94 03, mail:
plh@videone.dk

Nash Ambassador 1949 information til hi-
storisk korrekt restaurering, alt har interesse,
billeder, historie mv. Bilen har kert i
Hundested Lynghejvej) og pa Nerrebro (Fre-
deriksborgvej) fra 1953 til ca. 1983 og har
tilhort Axel Karl Fuglsang Jensen.

Peter Lund, tIf: 20 46 94 03, mail:
plh@videone.dk

NSU 1200TT 1972, Hej derude....! jeg er ejer
afen NSU 1200TT...! Det jeg soger er: om der
er nogen der har kendskab til at justere sddan
en..? motoren er totalt renoveret, let tunet.. sa
hvis der er nogen som kender nogen.. vil jeg
meget gerne vide besked, som jeg kan fa den
ud og kere..!

Brian Linde Jacobsen, tIf. 30313147

Efterlysning: Kontakt seges med ejeren af
den Ford Falcon Futura 1964 pa billedet fra
Kastellet i Veteran Tidende 336 da jeg selv
har samme model og har brug for gode rad til
reswtaurering

Peter Munck, Strandvejen 859, 2930 Klampen-
borg, tIf. 39635770, fax 339635796

TIL SALG

Porsche model 356 (REPLICA)
solv farve, rod int., karrosseri af
glasfiber, kort 300 miles, skal ses.
Priskr. 310.000.

J. Salinas, tIf. 40 10 06 28.

TIL SALG

Mercedes 450 SLC 1978

Usadvanlig flotbilmed original
l&derstue, el-ruder, soltag mv.
Polynesisk turkis metallak, 317.000
km. Bilen er gennemgribende vedlige-
holdt og restaureret gennem de sidste
13 ar i samme e jerskab. Synet uden
anmerkninger juli 2004.

Pris kr. 99.900.

Bent Lyman 62 20 50 65.

TIL SALG

Cadillac S.62 club coupé de luxe 1941.
Nr. 8 af 1900. Morkebla med elegant grat
interior. 100% original, match. numbers,
aldrigrust, ekstremtelegant - den fineste.
Bud over 221.000.

Buick S.56 sports coupé 1935. En ud af
279 prod. 56.000 miles fra ny. Match.
numbers, orig. sosrt celluloselak. Orig.
indtrek som skal skiftes, orig. tradhjul.
Fantastisk bil, enestaende mulighed,
indreg. pa trecifrede sorte plader. Bud
overkr. 190.000.

Mercedes Benz 220 SEB 1965 aut. og
soltag. Sort med redt l&der indtr. Match.
numbers. Km. 158.000. Restaureret for
kr. 160.000. En utrolig flot bil. Nysynet.
Bud over kr. 93.000.

Serigs kontakt til 38104162 - 40411442

TIL SALG

Pontiac 1935, 4-ders i fin urestaureret
stand, 8-cyl. motor i god stand, op-
rindeligt kert som direktionsvogn i
Kebenhavn, derefter opbevaret pa
Alholm i 30 ar. Synet og indreg. pa
det oprindelige nr. Pris kr. 120.000
evt. bytte med 4-ders Ford A. Henv.
(pa ejerens vegne) Mogens Ottosen,
tlf. 38748495 - 21781736




EILMESSE

Brugtmarked

For 38. gang den 16. og 17. okt. 2004
i Fredericia Messecente:

Professionel markedsfering i ind- og udland far i tusindvis af
bil- og motorcykelentusiaster til at kgre til Fredericia den 16. og
17. oktober 2004

HUSK! Det er hos os, at kgber og szlger mpdes, og man kan
over 2 dage finde den bil eller ting, man sgger.

NB! Husk det er pd bilmessen, at bilerne szlges.

NB! Jo far du bestiller, jo bedre standplads.

Peder Nielsen

Hojsletvej 35 . 8900 Randers
TIf. 86 41 64 64 . 40 27 64 64

Weysesvej 7 . 7400 Herning
TIf. 9722 13 80 . 4045 13 33

TRIMNING OG JUSTERINGER
PA RULLEFELT UDFORES

YDELSESTEST, OKONOMITEST,
FEJLSOGNING, DATALOGNING.

‘ RESERVEDELE LEVERES

SPECIALE
AMERIKANSKE OG ENGELSKE
KORETOJER

RING FOR YDERLIGERE INFO

‘ MB MOTOR
Larsensvej 10B, 3230 Grasted
TIf. 48 39 16 93 - Fax 48 39 16 96
www.mbmotor.dk

DVK-medlemmer ydes 15% rabat
pa reparationer
‘ Ikke pé reservedele

Knaphuls-marker kgbes

God pris gives for marker vedrerende motor. Bil, mc, benzin, d&k,
klubber, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.
Serios samler gennem 30 &r. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

TIL SALG

CHRYSLER 116 SIX CM..
Bilen er totalt restaureret og synet i 1983. Afmeldt i 2003 og
skal synes. Bagagekuffert. instruktionsbog, salgsbrochure, kopi
af originale papirer medfalger. Hojeste bud over Kr. 165.000. |
Ejeren er bosat i udlandet men er i Danmark hele september.
Henv: Leif Kennert, 75361767. Email: leika @arach.net.au

Greisen Classics finder

Dremmebilen
= | 1 |em ]

o =

Lokaliseret i Syd-Californien, beskaftiget med
restaurering af veteran biler, har jeg erfaring og
ekspertise til at finde den enskede bil, europaeisk
eller amerikansk.

De far dansk palidelighed med international
viden, fra bilen spottes, til den holder i Deres
garage.

A—— e R

——
GREISEN CLASSICS

VINTAGE & SPECIAL INTEREST AUTOMOBILES
TIf. USA: 001-858.344.8600 o TIf. DK: 74.62.20.28
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P P DANMARK

Veteranbiler 1900 - 1969

Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max, & kasko

50.000 kr. 634 kr. 354 kr.
100.000 kr. 897 kr. 478 kr.
150.000 kr. 1.065 kr. 646 k.
200.000 kr. 1.180 kr. 786 kr.
250.000 kr. 1.420 kr. 966 kr.
300.000 kr. 1.584 kr. 1.117 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1969

Handels- Ansvar Ansvar  Stilstand
verdimax. & kasko

50.000 kr. 558 kr. 193 kr. 393 kr.
100.000 kr. 783 kr. 193 k. 393 kr.
150.000 kr.  1.119 kr. 193 kr. 393 kr.

Brug(sveteranbiler til og med 1979
5 4rs dokumenteret skadefri korsel kreves same krav om, at der
samtidig tegnes indbo og/eller husforsikring i Runa.

Handels- Ansvar Ansvar
vardi max. & kasko

100.000 kr. 2.834 kr. 2.093 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og premiereguleringer.
Alle premier er baseret pa heldrlig indbetaling,

Veteran

Forsikringsklubben

Klassiske biler 1970 - 1979

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

25.000 kr. 1.658 kr. 842 kr.

50.000 kr. 2.098 kr. 1.011 kr.
100.000 k. 2.436 kr. 1.404 kr.
150.000 kr. 2.898 kr. 1.741 kr.
200.000 kr. 3.352 kr. 2.077 kr.
250.000 kr. 3.869 kr. 2.443 k.
300.000 kr. 4,408 kr. 2.808 kr.

Klassiske motorcykler 1970 - 1979

Handels- Ansvar  Ansvar  Stlstand
verdi max. & kasko

25.000 kr.  1.296 kr. 622 kr. 562 kr.

50.000 kr.  1.633 kr. 622 kr. 786 kr.

75.000 kr.  2.307 kr. 622 kr.  1.011 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske camping-
vogne samt Falck-abonnement. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsd tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her nzrmere om betingelserne
for veteranforsikringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Nerum Hovedgade 3 - 2850 Nzrum
TIf. 45 56 56 10 (hverdage 10 - 13)
Fax 45 56 56 11

E-mail: kontor@veteranbilklub.dk
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