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FtAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 r r 89

Jaguar (William Lyons Era)
Claus Frausing
Se under bestyrelsen

!Iorris
Willibald Farbmacher
49r4 5r67

Opel
Frederik Ravn-Larseo
1250 1231

Porsche (Ferdinand Por5che)
CLaus NebLe
2253 5550

Renault
Kristen Korsgaard
8648 6968

Rover
Heming Helmer
4919 2100

Singer
Kaj Dyring Larsen
3990 4240

Triangel
Uffe Mortensen
4920 2301

Volvo
Ole Callesen
7456 161 I

Amerikanske biler - Efferkrigs
Peter Lor srsm Ssrensen
Se undrer bestyrelse

Ford V8
Birger Blako
3294 9391

Ford T
Jon Frjis $hndall
6190 70.10

Jaguar (til 1972)
Claus Frausing
Se under besfyrelse

Nlercedes-Benz
Folmer Larsen
6538 2497/4014 U 89

Singer
Bent Friis
Se under bestyrelse

Ta tra
Svend Carstensen
1969 8t l5

Torota
Henning HoLm

9865 80r 1

Boserupvej 5 J 0, 3050 Humlebek

Hostbuen I 8

2750 BaLterup,44 6,1 42 94
bo oedegaedGiveteranbilkLub dk

Klintso\ej 8. 2665 Vallensb@k

(ma-fre l0-ll)

ffi
Dorte Stadil
Svend Carstensen

Sektioner

Jydsk Koreselskab
lvan Kristiansen
Dag 94120711
Aften 9,11 I 9179

Koreselskab Frn
Ole Andreassen

Koreselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot
Claus Sonne LinnedaL
3252 17'77
linnedal@hotmail com

Sokkelund Herreds Koreselskab
S\end Draaby
387r 3902

ffi
FIVA-pas fds ved henvendelse til:
Svend Aage Tholstrup,
rel 'fax 8689 8777. e-mail: sat@egd dk

Sommers Au{omobil Museum
Narum Hovedgade 3, 2850 Nerum
Tlf. 4556 5600
Abningstid sondage kl. l4- I 7.

Entre for voksne kr. 40. Born kun i folge med voksne.
Museet betjenes i Sbningstiden af frivillige kustoder fra Dansk Veteranbil
Klub. Grupper pA mindst 20 hele ugen efter aftale pi tlf. 4656 5600.
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Fomandens klumme er ikke nodvendigvis sammenfaldende med bestlrelsens eller bladets mening

Et godt sted at modes

Vi er en stor klub og derfor nok snarere en forening. Over fem tusinde med-
lemmer er spredt over hele landet. I det landsdekkende virke er klubbens
lokale organisation vigtig og vil vere det endnu mere i fremtiden. Nok er
Danmark et lille land, men der er stor forskel pA danskere, alt efter hvilken
egn de kommer fra eller horer til.

Jeg har for eksempel besogt alle modesteder, deltaget i almindelige klubaf-
tener og market atmosfaren og bemerket forskellene. Derfor er det lokale
islret noget helt centralt i klubbens eksistens og modestederne og deres an-
svarlige er nogleelementer i en decentral ledelse afklubben. Vi har ni steder
over det ganske land. I visse egne er vi stadig for tyndt organiseret, men vi
arbejder pi det, men som i alt andet frivilligt arbejde, stir det og falder med
kun en enkelt eller ganske fi personers kapacitet, prisvardige initiativ og
vedholdenhed.

Som nu Preben Boisen som jeg besogte i Kverkeby i sidste m6ned i for-
bindelse med modestedets ti-irs jubilreum. Mellem tres og halvlerds glade

mennesker. Jeg fik en god klubsnak med flere af dem. Dejlige mennesker og

en god aften. I naste mined tager jeg til Klippinge. Jeg gleder mig allerede.

Jeg har ogsi besogt Ksbenhavnsafdelingen og - som sagt - der er stor for-
skel pi danskere. Eller er det bare dem, vi har som medlemmer. I provinsen
synes de at ksbenhavnermedlemmerne er de mest forkalede for tiden. Og
vel rigtigt nok. Afdelingen har f6et nye, meget rummelige, lyse modelokaler
med kokkenfaciliteter, hvorfra der nu serveres veltillavet varm middagsmad
og dejlig rsdvin ti1 dem, der vil begynde klubaftenen med at spise sam-
men. Lyd- og klimaforhold er fremragende. Medlemmerne har fri adgang
til et stort flot bilmuseum, hvor flere ogsi gir rundt i smdgrupper og sludrer
hyggeligt, og adgang til stor lesestue og landets storste motorhistoriske
bibliotek.

Afforskellige irsager har lokalafdelingen desvarre ikke helt forstflet at
udnytte disse muligheder og man kan undre sig over hvorfor.

Det kunne for eksempel vare fordi, det kniber med den samlende klubind i
Kobenhavn, som Abenbart er mere praget affraktioner eller klikedannelser
end i resten aflandet. Det kunne ogs6 vare fordi ingen alligevel gider, n6r

det kommer til stykket. E1ler miske fordi de bruger for meget energi pA at

kritisere alt det, andre har giet og lavet for dem.

Kritikpunkterne er mange, men de kommer heldigvis kun fra forholdsvis fl
personer, som sA desverre er pd hele tiden og siledes fylder temmelig me-
get i billedet. Der er ingen hygge i Nrerum, siger de. Lamperne er grimme.
det er industribelysning. Parkeringsforholdene er dodssyge. Vi mi ikke selv
lave noget. Sommer bestemmer det hele. Vi kender ikke engang aftalen med

ham. Man kan ikke leje klublokalerne til at holde fest i, medmindre man er i
familie med formanden. Og s6 mA vi ikke ryge.
Medlemmerne er fortbag lyset, skrev et medlem endda i sidste nummer af
Veteran Tidende. AltsA at formanden og O1e Sommer skulle have bedraget
medlemmerne. Det er ikke alene ubehageligt at skulle lagge ryg til. Det er
faktisk ogsi injurierende.

SA for nu at forsoge at terne enhver form for misforstielse sA vil jeg og

de medlemmer af bestyrelsen, der har mulighed herfor, besoge Modested
Kobenhavn igen til januar og jeg vil forklare, som jeg giorde i marts, hvad

aftalen med Ole Sommer indeholder og hvad klubben - og mAske isar
kobenhavnerne - kan bruge rammerne til.

En fornyet gennemgang af aftalens indhold kan
vere berett u har gjort
erfaringer i kan have $l
en mere nu s forskellige ii
punkter.

Jeg har inviteret Ole Sommer med og han er ikke
kun med som gESt, ogsi han synes jo det vil vere
trist, hvis Narum ikke bliver - et godt sted at modes.

Claus Frausing



AKTIVITETSKALENDER

Msder
VT har tidligere forsogt at Slde ud ved hjalp af den
almindelige kalender. Vi tor ikke mere, der gik for tit
kludder i det. Sd keere msdestedsledere: Nu er det op tiljer
hvad der skal st6. Fir vi ikke noget til "Klubaktiviteter"
stir der heller ikke noget i kalenderen. Husk klokkeslat.
Der er nogle gransetilfelde - er det et lsb eller en udflugt
fra modestedet? Se derfor hellere efter bide i lobskalender
og modekalender.

November
16. Kverkeby. Klubaften. Besog af fhv. skatteminister
Hovmand er aflyst. I stedet virksomhedsbesog, se Klubak-
tiviteter.
18. Spjald. Klubmode.
23. Klippinge. Mod formanden.
25. Morris-msde. Se VT 340.
29. Vesterhede. Udemsde.
30. Egeskov. Julefrokost. Se Klubaktiviteter.

December
2. Narum. Henrik Schou-Nielsen fortaller os viser billeder
fra Fans-lsbet.
4. Vesterhede. Julefrokost.
9. Rodekro. Julefrokost. Se Klubaktiviteter.
9. Borkop. Juleafslutning.
10. Spjald. Julefrokost, bemark endret dato.
14. Kverkeby. Bemerk dato. Julefrokost.

Januar
4. Egeskov. Biblioteksaften.
4. Ristrup. msd formanden.
6. Narum. Msd formanden og Ole Sommer.
13. Borkop. Vi tager hul pi det ny 6r.
18. Kvarkeby. Msde med formanden og mAske andre be-
styrelsesmedlemmer.
25. Egeskov. Klubaften.
27. Morris-mode. Se VT 340.
31. Vesterhede. Mod formanden og muligvis flere bestyrel-
sesmedlemmer.

Februar
l. Egeskov. Biblioteksaften.
10. Borkop. Mode pd Mollen, formentlig med formand og
bestyrelse.
I 5. Kverkeby. Klubaften.
17. Spjald. Mod formanden
22. Egeskov. Klubaften med formand og bestyrelse.
24. Morris-msde. Se VT 340.

Marts
1. Egeskov. Biblioteksaften.
10. Borkop. Klubmsde.
15. Kverkeby. Film fra tur til udlandet.
29. Egeskov. Klubaften.
31. Morris-mode. Se VT 340.

April
14. Borkop. Klubmsde.
28. Morris-mode. Se VT 340.

Maj
12. Borkop. Klubmode.

Juni
9. Borkop. Klubmode

Lsb 2005

Maj
5.-8. Rally Marguerite, se indbydelse i VT 340

Juni
5. Brznshajlab, I 0-6rs jubilaum.
11. Englandertref i Logumkloster.
25. Vitus Bering Lobet. Horsens.

August
6. Munkebjerglob.
7. Munkebjerg Hill-Climb.
28. Svenstrup-lobet.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sverige
har, se hjemmesiden
http ://www.mhrf. se/id I 2_mhrfs_evenemangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et afde mange FIVA-god-
kendte arrangementer i Europa eller hvad med Sydame-
rika eller Indien? - besog da FIVA's hjemmeside pi www
fiva.org og se under Events,hvor du kan finde oplysninger
om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du
mener kunne have interesse for andre end dig selv send
venligst information til sat@egd.dk

Nu kan man melde sig ind pfl internet
Nu kan man melde sig ind i DanskVeteranbil
Klub pi internet. Si hvis nogen sporger: Henvis til
wvrw.vetera nbilkl ub.dk



MERE FRA FREDERICIA

Hovedarrangoren af festlighederne i og omkring Fredericia,
Bent Friis, vil gerne i tilslutning til vores reportage i sidste

blad have en tak med til alle der bidrog: borgmester Uffe
Steiner Jensen, der sendte vognene (og en enkelt motorcykel)
af sted" John Andersen, der klarede en situation hvor en bom
sprerrede og hentede og bragte militrer assistance, alle de

mange hjeelpere der sorgede for parkeringspladserne, her-
under vagt, og for information, folkene med grillen, Strojers
museum, Niels Jonassen, der pitog sig at vrere toastmaster,
bsrnene pA Landerupg6rd, der lavede kaffe og kage. Vi har
hsrt at de f6r en ekstra udflugt for indtegten. Ogsi tak for
adgang til stedet ved Landsoldaten hvor frokosten blev ind-
taget og til Koldinghus Staldgerdsbygning, hvor der normalt
ikke er adgang.

Og ikke mindst sponsorerne Nykredit, Bilka, Buchardt,
Silvan, Shinycar DK, Holmegirds Glasvrrk, Haahr Benzin
os Elsam.

Og si er der en stor beklagelse til den deltager som blev snydt
for en delt forsteplads fordi det kiksede med at krydse afpi
et afkontrolstederne.
Der blev lavet en fernsynsoptagelse til den ny afdeling af
TV2, TV Charlie, hvor den indgik i en programserle om
klublivet i Danmark, og det ser ud til at DVK kan fi hele
optagelsen.
Ovenst6ende skulle have stiet i Veteran Tidende i sidste m6-
ned, men faldt ved en beklagelig ekspeditionsfejl ud.

HUSK at ALT stof til Veteran Tidende pinrer annoncer skal sendes
direkte til redaktionen. Se side 2. IKKE til klubkontoret.
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H/EDRES DEM SOM H,4EDRES BOR
I sagens natur er meget ffl af Dansk

Veteranbil Klubs tidligste medlemmer

tilbage i medlemskredsen. Nflr det er

50 ir siden Dansk Veteranbil Klub
blev stiftet mi nsdvendigvis mange

af de tidtige medlemmer for lrengst

vrere gflet bort, andre har mistet
interessen.

Der er da heller ikke en eneste af stifter-

ne tilbage. Men der er alligevel en lille,

trofast flok medlemmer, som har vreret

med fra begyndelsen - eller nasten. Vi

har valgt her at fortrelle om dem der er

meldt ind i klubbens fsrste 5 ir - og som

stadig er medlem.

Stifteren, O.T. Neel, meldte straks fru

Tove og de to born Elisabeth og John

Axel ind, og sin mor, IngerTorrild. Tove

og John Axel er medlemmer den dag i

dag, og Tove Neel har ogsi i jubilreums-

iret vist sin interesse for klubben ved

blandt andet i sin kongebli Triumph

Herald at deltage i Store Indvielsesdag

L maj. JohnAxel er lidt mere pi afstand

fordi han arbejder i udenrigstjenesten og

er stationeret i Cairo.

Ved e tJor
holctt ls to ved

sitlen Til v lt
6CV Treklover (det var ikke noget Citroijn

havde patent pd), til hajre Morris Cowley

" Bullnose ".

Tove Neel har gennem irene ksrt for-

skellige af familiens biler, men hendes

personlige bil er den si vidt vides eneste

overlevende danske Morris Bullnose,

en hvid CowleY fra 1926. Den har en

serlig historie, idet den fra ny tilhorte

den kendte dyrlrege Keilgird - ham

Dyrlregens Natmad er opkaldt efterl

Keilgird boede Niels Ebbesensvej 25 pi
Frederiksberg, lige om hjornet fra Land-

bohojskolen, hvor han vist nok havde

sit hovedvirke. Den trinde Keilgird var

et iojnefaldende islret i det frederiks-

bergsk-kobenhavnske bybillede, nir han

i sommersrsonen ifsrt hvid kittel og ka-

sket si sent som op i halvtredserne kom

trillende i sin urgamle bil og parkerede

pi fortovet foran Cirkusbygningen for

at tilse Cirkus Schumanns redle heste'

Deres Arbsdige har selv set det!

Pi hjemvejen med A20 kan man trenke

sig at Keilgird faldt ind hos Davidsen i
hans davrerende restaurant pi Aboule-

varden, hvor altsi Dyrlregens Natmad

blev navngivet til hans rre. Leverpostej



pyntet med saltkod og sky. Vistnok
franskbrsd.

Efter Keilgirds dsd blev bilen ksbt af en

menig soldat pA Ryvangskasernen, der
malede den rsd og forsynede den med en

hardtop i form af et trcskur. Snart efter
blev den heldigvis reddet af O.T. Neel og

fort tilbage til fordums herlighed.

John Axel har med forkeerlighed dyrket
hastighedskonkurrencer med familiens
gamle biler - sAmand ogsi med sin mors
Bullnose. Hans koretoj fra de unge dage

er dog en topersoners DKW, en af de

tidligste forhjulstrukne.

Nrest efter familien Neel indehaves det
laveste regte medlemsnummer i dag
af Niels Otto Jensen, der fik nummer
25 i juni 1955. Han har gennem 6rene

v&ret en ret trofast deltager i msderne
i Storksbenhavn, men hans biler har vi
ikke set. De er ellers sprendende nok: En

1925 Sn::rz Speedway Six i syvpersoners
udgave og en 1928 Willys Knight sedan.

Stutz var et af de fineste amerikanske
maerker, nok bedst husket for sports-
vognen Bearcat.

Med stiftermedlemmet, senere formand
ErikVagn Jensen fulgte fru Jonne . Vagn
Jensen arbejdede dengang pA Holme-
girds Glasvrerk, og parret kom fra Nrest-

ved til medlemsmoderne i Ksbenhavn i
den moderniserede Rolls-Royce Silver
Ghost, som dengang var brugskoretojet.
Over alt i klublivet var Jonne me4 selv
arrangerede hun i en Arrrekke Juelsmin-
de-lobet. Der var dog lange afbrydelser
nArErikVagn Jensens arbejdede i fierne
lande. Efter hans dod for cirka 5 6r siden

John Neel harfdet sin DKW til at se mere engelsk end tysk ud
nted Union Jack pd koleren.

p6?

British racing green og endda

Niels Otto Jensen fandt sin Stutz
1925 i USA i 1978. 6-personers
sedan nted klapsreder men ikke
adskillelse. Speedway Six motoren
er topventilet og pd 4.2 liter med
B0 hk.

LeifGr. Thomsens opfanelse afhvordan Jonne
satte sin vilje igennem.

Erik og Jonne Vagn Jensen med deres fine og sjeldne
Lancia Lambda Serie 8A 1928 Farina cabriolet, son't

nu er overtaget afsonnen Rolf.



Kaj BergAndersen kom til generalbr-
samlingen i 1956 i sin littebille Peugeot

Quadrilette (ved den lejlighed med Jorgen
Clausen ved rattet).

En anden afKaj BergAndersens biler var
en Adler 1912, nok den eldste afforholds-
vis mange bevarede danske Adler Den blev
kobt af fabrikant Mads E. Damgdrd, og
efter hans dod har familien beholdt den

Herover: Ole Bering med sin
Alvis, som nu er helt overtaget
afsonnen Peter.

har Jonne fsrt medlemskabet videre.
Lancia Lambda og Morgan trehjuler er
overdraget sonnerne, men ster stadig
pA Jonnes ejendom pi Djursland. Laes

om parret i Leif Gr. Thomsens portrret i
Veteran Tidende nr.259

Til de aller tidligste medlemmer i pro-
vinsen horer ogsd Kaj Berg Andersen i
Norresundby. Meldt ind i august 1955 og
med nummer 29 . Det gelder for ovrigt
for bide ham og Niels Otto Jensen at de

siger at de faktisk henvendte sig til Neel
allerede for den egentlige stiftelse, men
de blev ibenbart forst registreret hos

hans sekretrer, fru Schlosser, lidt senere.

Kaj Berg er belastet ved at stamme fra
en af egnens store bilophuggere, men
syntes heldigvis at det var bedre at
bevare de sjreldne biler. Han deltog i
den forste generalforsamling, der blev
holdt i stiftermedlem professor Webers
lystekniske laboratorium pi den davre-
rende Polyteknisk Lrereanstalt i 1956.
Kom ksrende hjemmefra i en bitte
Peugeot Quadrilette, dvs. han var ikke
gammel nok til at have korekort, sA den
blev fsrt af Jorgen Clausen, der senere
ksbte den. Mange motorkoretojer har
passeret Kaj Berg, nogle vil huske at han

kobte stort ind da der blev solgt ud hos

den navnkundige hugger Fattig-Johnsen
i Odense. Nu koncentrerer han sig om
sin store samling af brochurer og anden
litteratur.

Ole Bering er registreret som medlem i
januar 1956 og fik medlemsnummer 46.
Ivrig deltager i klublivet i en Arrrekke,
fsrst med sin MG SA cabriolet, dernast
Alvis. Lees om det i jubilreumsskriftet.
Den kendte Alvis er i de sidste mange
ir blevet ksrt afsonnen Peter Bering og

er nu hans eiendom.

John Ove Carlsen ankont
t i I ge n e ra lfo r s a m I in ge n

i 1956 pd sinfne og
originale Nimbus 1923
med sidevogn, som vakte
berettiget opsigt blandt
Poly teknisk Le reanstalts
studerende.

Carlsen har stadig sit
Kakkelovnsror og korer
stille ture i Sydsjelland.
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Buster Bruuns lille Monis under ombygning cirka 1947. E/ier at
have kort i Bentley'en i nogle dr i Danmark hentede han sin Mowis i
England og foretog ogsd lange ture i den.

B entley' en fotograferet i England med aluminiumskarros s er iet
fra en AC.

I januar 1956 kom John Ove Carlsen
og fik nummer 50. For det fsrste er
hans ssster gift med Ole Bering, Peter
Bering er altsi hans nevo. Desuden er
hans kone i familie med P.A. Fisker,
miske desirsag er karetojet en Nimbus
1923 med original sidevogn. Ikke set
meget i klubsammenheng, men Carlsen
tager sig stadig nogle hyggeture med
den. OgsA Carlsen var med til msdet
i Polyteknisk Lereanstalt, og da han
boede i Holte kom han til klubmoderne
i Bredgade.

Henrik "Buster" Bruun blev medlem i
februar I 957. Buster boede under krigen
og de forste Ar efter i England. Som stor
dreng satte han motorcykler i stand og
solgte dem med lidt fortleneste. Det blev
til en lille Morris fra fsrst i tredverne,
den fik srenket koler og motor og sam-
men med en kammerat bankede Buster
selv en "krop", som han udtrykker det,
op i aluminium. Det lille vindspejl var
skAret af sideruden til et jagerfly. Med
den kom Buster vidt omkring. Det neste
var en 4/z liters Bentley 1929. Bilen var
forsynet med et lidt nyere, lukket alumi-
niumskarrosseri, der fsr havde hsrt til
en AC og aldrig kom til at sidde rigtigt
fast. Den var bide daglig transport og i
hvert fald en enkelt gang eller to brugt
til sport. Jeg larte Henrik at kende i
I 95 1, altsa over I 0 hr for jeg selv blev

medlem af DVK, og jeg har set ham
kore gymkhana i Roskilde. Bentley'en
var bide i Alperne og langt op i Norge,
og den korte pilideligt nok. Nord for
Gciteborg mAtte Buster pA en iset vej
foretage en undvigemanqvre for ikke at
kore pA en beruser. Bilen faldt ned p6 en

mark, fik andret forhjulssporingen en
del og rev en revne i bundkarret. Den
blev lappet med en klud og st6ltr5d. Efter
forskellige andre genvordigheder blev
Bentley'en solgt til en mand piAmager

hvorpi ksberen forlod kone, trebsrn
og Bentley og udvandrede til Ny Zea-
land. Bilen gik tilbage til Buster, men
havde stiet pi gaden og var blevet slemt
odelagt af nabolagets born, si "krop-
pen" m6tte kasseres. Buster tilbsd DVK
resterne af vognen, pA betingelse af at
den blev i Danmark, men fik et s6 lavt
bud at han foretrak at forrere klubben
den, blev til gengrld livsvarigt medlem.
Buster havde da blandt andet sat nyt
knastakseldrev i motoren og havde kort
chassiset for egen kraft fra Smsrum til
Hellerup. DVK fik N.E. Cleve og Flem-
ming Sorensen til at seette undervognen
yderligere i stand men projektet blev
efterh6nden for dyrt og det endte med

Svend Haubergs liv med fine biler blev
beskrevet i Veteran Tidende 3 39.

at DVK efter overenskomst med Buster
solgte Bentley'en til Paul Sachmann,
der har afsluttet restaureringen og givet
vognen en 6ben karrosse.

Svend Hauberg blev medlem i november
1957. Om hans liv med sjreldne og redle
biler kunne man lese i Veteran Tidende
for to m6neder siden.

Peter Hass var meget ung og endnu
studerende, da han blev medlem i marts
I 958. Har i irenes lsb opbygget en anse-
lig samling biler, fortrinsvis med glider-
motor eller af bestemte GM-mrerker os
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ikke mindst den specielle interesse Tatra.

Efterhinden si mange at Peter for nogle

6r siden ksbte et tidligere bilvrerksted
for at ffi plads til det hele. Peter har haft
sit arbejdsliv i Patentdirektoratet og er

selv en opfindsom natur, han har fundet
pi si forskellige ting som et sindrigt,
selvlisende system af belregningssten

af beton - og en helt epokegorende
nodenotation. Selv spiller Peter gerne

harmonika og komponerer melodier.
Om man skal regne det til hans fortje-
nester mi andre afgorc, men det var pA

hans foranledning at Deres ,'Erbodige

i efteriret 1962 meldte sig ind i DVK.
Jeg havde skrevet et stykke i Berlingske

Tidende, hvorjeg spurgte hvad der var
blevet af forskellige interessante biler,
som jeg havde set i det kobenhavnske
bybillede blot nogle fi 6r tidligere. Nok
kendte jeg til klubbens eksistens. men at
jeg kunne melde mig ind vidste jeg ikke
for der ph grund af min lille artikel kom
et brev til mig fra Peter Hass. Hvad det si
fsrte med sig er der en del som ved.

En anden srerdeles markant personlighed

erBorge K6, der ligeledes blev medlem
i marts 1958. Havde lrert som vognmaler
i det gamle bilfirma F. Biilow & Co. og

er nok den sidste herhjemme som har
kunnet staffere prl fri hind med en slep-
pert. Udstyret med en helt srrlig form
for humor og med en usredvanlig nese

for hvor man kunne finde gamle biler
og motorcykler. I en irrrekke med eget

lakereri i Bagsvrerd Dernrest engageret
i flere forskellige bilmuseumsprojekter,
men efterhinden mest beskreftiget med

og udlejning af de gamle koretojer - og

forblsffende krempeversioner af alt fra
budcykler til kaffekander. Se Neesgirds
portret af Borge iVT 257.

Og si kom i juli 1958 Georg Chri-
stiansen, der blev det mest konstant
aktive medlem i klubbens historie, og

fra mAneden efter var ogs6 fru Irene

Christiansen medlem. Begge stadig
meget hyppige deltagere i moder og

i lob, tidligst i Hupmobile, derefter
Packard I 924, siden ogsi Packard I 929,
Rolls-Royce 1929, Hupmobile 1912 og

Nimbus Kakkelovnsrsr. Georg Christi-
ansen har endvidere taget sin torn som
bestyrelsesmedlem. lobsarrangor og i

de fsrste 6rbladredaktionen. Lees blandt
andet Georg Christiansens beretning
om "Mit hupmobile liv" i Bilhistorisk
Tidsskrift nr. 84.

Sidst i rrekken afdem fra de fsrste fem
ir som vi stadig har som medlem kom-
mer Hans Jorgen Beier, ogsi srerdeles

aktiv i klublivet de fleste afirene. Forst
ksrende i den Delage, vi prresenterede

som Minedens Koretoj for nogle m6-
neder siden, senere ogsi i Packard Vl2
med Gldser cabriolet. Begge vogne har
vi set ved forskellige arrangementer
i jubilreumsiret. Ogsi Beier tog i de

tidlige 6r en torn i sivel bestyrelse som
bladredaktion. Ved en generalforsam-
ling, der blev holdt pi Pedershvile i
Nordsjrlland, snskede Ebbe Suenson
ikke leengere at v&re bestyrelsens kas-

serer; Beier pAtog sig hvervet pA 6n

betingelse, at han slap for skrivearbejdet.
Jeg skar igennem og det medforte atjeg
de nreste cirka 20 6r, indtil klubben fik
kontor i Niv6, ved siden afbladarbejde,
fotoarkiv og formidling til biblioteket
stod for udsendelsen af hundreder, ja
tusinder af indmeldelsessreL alle med et

personligt, maskinskrevet ledsagebrev.

Breve og brevkopier fylder omtrent 30

gammeldags, tykke brevmapper. Brev,

brevkopi, girokort og indmeldelseskort
fik ens numre med et gammelt numme-

ratorstempel, der stammede fra min fars
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For nogle rir siden holdt Borge Kd udsalg
hjemme i Udsholt, men han havde svrzrt
ved at skille sig afmed sine kczre sager. Foto
Peer Laurilzen.
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arbejdsplads. Det burde m6ske fi plads i
en montre i klubbens hovedsrede?

I nogle Ar i blev ledige medlemsnumre
genbrugt. Det gik man bort fra igen,
men fremgangsmAden i den periode gor
at man ikke umiddelbart af medlems-
nummeret kan aflrese ancienniteten. En
anden ting: Nogle fa vil miske bemrerke
at et par nuvrrende medlemmer ogs6
blev meldt ind inden for de fsrste fem
Ar. Det er rigtigt. Men for den ene,
oprindelig meldt ind i november 1958,
gor sig greldende at han i de fleste af
de mellemliggende 6r ikke fandt det
fornsdent at betale kontingent nAr han
nu kunne se bladet hos en kammerat. En
anden, merkeligt nok ogs6 meldt ind i
november 1958, blev ffere gange slettet
pi grund afkontingentrestance, og siden
han sidstblev slettet i 1965 harhan fak-
tisk aldrig meldt sig ind igen. NAr han
alligevel stir som medlem i dag skyldes
det nogle srerlige omstrendigheder, skont
han faktisk i de mange ir hojst har betalt
kontingent 5 gange.

De folgende 5r fik DVK selvfolgelig
ogsA mange markante medlemmer, som
vi har endnu men dem kan vi komme
tilbage til ved naste jubile um.
oer

Historien om Irene og Georg Christiansens
liv med de to Httpntobile'r, solskinsvognen
til venstre og regnvejsvognen til hojre, kan
lceses i Bilhistorisk Tidsskrift nr. 84 Foto
Henrik Schoutv.

Irene og Georg Christiansen til
mode i Nivd

H.J. Beiers Delage oplever sin tredje ungdom, her som publikumsvinder
i Svenstruplobet 2004.
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Starten pd St Mary s Trophy med Andy Wallace i Jaguar Mk I i spidsen.

Den britiske motorsports vugge stod i
Weybridge, en forstad til London, hvor
Brooklands-banen blev grundlagt i
1920'erne. Den folkelige interesse for
motorsporten blev skabt mellem 1. og
2. verdenskrig - og den sikaldte "Spirit
of Brooklands" lever, takket vreret de

mennesker der skabte og har bevaret
de fantastiske biler fra en unik periode
i den industrialiserede verden, en pe-
riode der grundlagde en romantisk rera
af stor betydning for den moderne bil-
industri.

Det var en pionerperiode, hvor eks-
perimenterne nok var i forste rrekke,
men resultaterne var formidable. De
sAkaldte "Big-Bangers" fra 1920'erne
var brutale, to-tons-plus uhyrer med
enorme motoret 12-16-24 liter, ofte
tidligere flymotorer. Chassiserne var
ofte store som lastvognschassiser af
stige-typen, tromlebremseq udvendigt
gearskifte og hindbremse.

De fik fuld speeder med hastigheder pi
220-260 kmit. Siledes blev timerekor-

den sat af Sir Henry "Blower" Birkin
pi Brooklands 5 km lange ovale bane,
med over 220 krntt i gennemsnit.
Brooklands havde stejle kurver (ban-
kings), hvor muligheden for enten at
kore op over kanten - eller at styrte
ned i bunden var en kalkuleret risiko.
Mange mistede livet - og for nogle af
dem var det en arefuld afslutning pA et
hektisk livsforlob. Clive Dunfee ksrte
op over kanten med sin Bentley "Old
Number One" - og fandt dsden i tra-
toppene ovenover banen.
Den bersmte motorsportsskribent og
-korer Sammy Davis beskrev senere
Brooklands 5O0-mileslsb som et af de

hurtigste i perioden, det var et lsb hvor
man bare tridte speederen i bund, "ind-
til stumperne begyndte at flyve". Delta-
gernes entusiasme var ubeskrivelig, og
mange var samtidig grebet af frygten
for katastrofen - at motoren skulle eks-
plodere, at varm olie skulle sprojte ud
i cockpittet, at batterisyre skulle sprojte
ud pA dem, eller at dektride ramte al-
buerne nir de skiftede gear med det ud-
vendige gearskifte.

At kore race i 1930'erne kravede dyg-
tighed, mod, fysisk styrke og nerver
af st6l. Der var ingen sikkerhedsseler,
kun bomuldsoveralls og flyverhjelm af
bomuld eller lader.

Pi trods af disse risici var Brooklands
omgivet af en dodbringende glamour.
Den tiltrak en nrermest ubeskrivelig
blanding af millionarer, aristokrater,
medlemmer af overssiske kongefamili-
er, krigshelte, velhavende excentrikere
og karismatiske dodsforagtere.

Personligheder som Grev Zborowski
- bersmt for sine monstrose "Chitty-
Bang-Bangs" med de store flymotorer,
og Sir Malcolm Cambell, Henry Segra-
ve og John Cobb - bersmte for deres
land-speed-records, og The Bentley-
Boys, som skabte en rrkke Le Mans-
sejre i 1930'erne.

Genskabelsen af en rera
Blandt disse notabiliteter var Frederick
Charles Gordon Lennox - the Earl of
March - oe fra 1935 den 9. Duke of Ri-
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chmond og Gordon - senere kendt som
Lord Freddie March. Han var bedstefar
til den nuvrrende Lord Charles March
af Goodwood nrer Chichester. Efter
en universitetsuddannelse p6 Oxford
forte Freddie March' brcndende in-
teresse til en stilling som ingenior hos

Bentley Motors. Ivrig efter at lrere alt

om racerbiler arbejdede han inkognito
hos Bentley Moters under navnet Fred

Settington, indtil hans identitet blev af-

slsret af vrrkstedskolleger.
Lord Freddie March blev hurtigt en

Iysende stjerne pi Brooklands' scene,

og en succesrig fabrikskorer for MG.
Hans fsrste sejr var i 1929, og to 6r

senere vandt han Brooklands 500 mi-
les-lsb sammen med Sammy Davis i en

lille Austin Special.

Brooklands blev under 2. verdenskrig
brugt som startbane af Royal Air Force.

Da det gik op for tyskerne, blev banen

bombet, og herefter var det for altid
slut med racerlsb pi Brooklands. I dag

stAr kun nogle fi hundrede meter af
"the bankings" tilbage som et minde, i

tilknytning til et fint lille museum.

Den velhavende Lord Freddie March
besluttede at viderefore "The Spirit of
Brooklands" til anden halvdel af det

20. irhundrede, og i 1948 ibnede han

sin egen racerbane pi Goodwood - det

familieejede gods. Han havde det hdb,

at han kunne genskabe den magiske

atmosfrere han havde vreret med til at

etablere, og i hoj grad havde levet og

6ndet for.

Goodwood Revival 2004
De racerbiler der blev synonyme med

Brooklands beromte ovale bane - hvor-

l6

af mange skabte historie efter dagens

standard, ksrte efter krigen pi Good-
wood-banen, og i den forste weekend

af september 2004 oplevede vi en fan-
tastisk samling af disse originale biler.

"Brooklands Trophy"
Lsbene har navn efter den tid bilerne
horer til, men "Brooklands Trophy"
blev aldrig et rigtigt lob pA Goodwood i
dens oprindelige aktive periode. Week-

endens samling af forkrigsracere var

reprresentative for den rype der korte pi
Brooklands frem til 1939 - og for tiden
efter krigen pi Goodwood fra 1948.

Bentley-vogne som Bernato Hassans

og Bill Pacey specials, og "Old Mo-
ther Gun" , et utroligt stort alumini-
ums-karrosseri, en Bentley-Jackson

Special, restaureret og ejet af Bentley-
specialisten Stanley Mann, tillige Sir
Henry "Blower" Birkins langdistan-

ceracer, ombygget til en single-seatel
og Brooklands time-rekordholder med

over 137 miles i timen, eller ca. 220

km/t.
Disse biler konkurrerede mod bl. a.

tre Mercedes Benz 710 SSKI magen

til den Rudolf Caracciola vandt Mille
Migliamedi 1931.

En utrolig Delage Bequet - drevet af
en 1 1,7 liters Hispano Suiza flymotor,
buldrede ned ad langsiden. En Bentley
med en 24- liters motor, en s6kaldt Na-
pier-Bentley, var den mest frygtindgy-
dende, med et ukendt hojt moment og

et meget synligt forbrug af olieblandet
benzin, der indhyldede hele langsiden i

en bl6 tige.
Gennem 1930'erne dominerede en del

vesentligt lettere biler, som Bugatti

35B, 3-hjulede Morgan Super Aero,
Alla Romero Tipo B monoposto. og i

dette lob en herlig MG Q-type 1935.

De mindre vogne snappede de store bi-
ler i haserne, og trods motorkapacitet
pA kun 1.200- I .500 cc, mod store biler
med l2- og 24-litersmotorer, mi man

sige, at den lavere veegt hos fsrstnrevn-
te gjorde dem til fremragende konkur-
renter.
Weekendens "Brooklands Trophy" blev
r.undet af en Riley Dixon Special 1934,

1.996 cc, foran en Alfa Romero Tipo B

monoposto, 3.200 cc fra 1934.
Man mi srerligt fremhreve lobets ald-
ste deltager, Tom Delany, der med sine

93 6r er verdens reldste aktive racerks-
rer, i en Lea Francis Hyper 1.496 cc, en

bil fra 1928 som han ksbte for over 65

ir siden, og som han selv har kart pft
Brooklands for krigen.

"Goodwood Trophy"
Dette lsb er for Grand Prix, Formel 2

og Formel Libre biler af den type der

ksrte race mellem 1948 oe 1954.

I de fsrste 6r - efter at racerlob var

begyndt pA Goodwood i 1948 - var

Goodwood Trophy det fsrste rigtigt ef-

tertragtede lob, og som sidant hoved-

begivenheden og weekendens hojde-
punkt, og samtidig afslutningen pil en

rakke af mindre klublsb med mange

forskellige deltagere.
At deltage i Grand Prix og Formel

Libre var omgivet af fortidens gla-

mour og speending og gav deltagerne

en mulighed for at stille op med for-
krigstidens single-seaters - og fi dem

sat op til race igen, og vise at 6nden fra
Brooklands levede videre i sprnding.



Goodwood Revival 2004 genskabte

disse tidlige lob med store kraftige
grand prix-biler, hvor ERA'er og Alfa
Romeo'er krempede mod de seneste

efterkrigsbiler som Maserati 4 CLT,
i hvilken Reg Parnell vandt det fbrste
Goodwood Trophy i 1948. Der er kun
en hAndfuld af disse sjreldne biler tilba-
ge, og to af dem deltog p6 Goodwood
i denne weekend. Tillige deltog en Fer-
rari 500 GP - den sidste af sin type i
verden - og forste gang pd Goodwood
Revival.
En rrekke Formel 2 biler, som Cooper-
Bristol og Connaught A{yper fra 1952
og 1953 var fint representerede, lige-
som en rekke hjemmebyggede single-
seaters som var med til at skabe britiske
racer-personli gheder deltog. Heriblandt
notabiliteter som Mike HaMhorn, mest
kendt for at besejre selveste Mr. Fan-

gio med sin Cooper-Bristol i 1952 - og

hermed tage den internationale titel.

Lordagens lsb blev vundet afJohn Uhre
i en ERA B-type R9B 1936, 1.484 cc,

efterfulgt af Ludovic Lindsay i en ERA
B-type R5B "Remus" 1936, 1.984 cc.

"The Madgwich Cup"
Dette lsb er for "production sports-ra-

cing-cars" med BMW-motorer af typen
der korte fsr 1955.

Historisk var Madgwick Cup for ka-
pacitetsbegrrensede sportsvogne fra
midt-1950'erne, som f.eks. Lotus ll,
1.500 cc, Cooper-Bobtail og Elva med
Climax-motorer.
For at fejre 7S-iret for de forste BMW-
motorer op til 2.000 cc, udviklet til
BMW 328 i 1936 - og senere anvendt
af Frazer-Nash Le Mans, TojeiroBristol
og Veritas RS, havde Goodwood Revi-
val besluttet at Madgwick Cup 2004
alene var for biler med denne legendari-
ske 6-cylindrede 2-liters stodstangsmo-
tor, som har veret med til at skabe s6

fremragende biler. Lsbet blev vundet af
Nick Wigley i en Tojeiro-Bristol 1953

foran en Lotus-Bristol MKX 1955.

"Barry Shene Memorial Trophy"
Goodwood Revival er ogsi for klassi-
ske motorcykler, her i to lob for 350 cc

til 500 cc cykler aftypen som deltog i
lsb mellem 1962 og 1966.

Lsbet blev vundet af verdensmesteren
Wayne Gardner fra Australien pi en

500 cc Manx Norton tilhsrende den

beromte Fred Walmsey. PA 2.-pladsen

kom den britiske superbikestjerne Jan-

nie Witham pi en Manx Norton 1961.

Det er vel ikke nsdvendigt at nrevne at

de ksrte med fri udstodning - og hvil-
ket orkester!

"St. Mary's Trophy"
Lobet gik over 12 omgange - forpro-
duction-saloon-cars af typen som korte
pi Goodwood i perioden 1950 til 1959.

Her skal en rrekke prominente racerks-
rere fremhaves. Andy Wallace i Jaguar
MK I 1959 vandt lsbet. Pi 2.-pladsen
Gery Marshall i en Alvis Grey Lady
1954, og Derek Bell i en Jaguar MKI
mdtte desvrerre udgi pi 6. omgang.
Den tidligere verdensmester Jackie Oli-
ver gjorde sig bemrerket i en Austin A
35 1957 - en rigtig publikumstreffer.

"The Freddie March Memorial
Trophy"
For biler som deltog i Goodwoods 9-
timers lob fra 1952 til 1955. Som en

engelsk pendant til Le Mans 24 timers-
lsb aflroldtes hvert 6r et 9 timers-lob pi
Goodwood.

Starten gik lordag kl 1500 med finale
kl 2400. Her deltog alle datidens stjer-
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ner med Sir Stirling Moss og Mike
Hawthorn i spidsen. Pi Le Mans var

det Jaguar C-typcr der vandt ovcr f.cks.
Aston Martin. mcn pA Goodu,ood var
det modsat, idet Aston Martin scorcde
hat-trick med tre ur entede seire i l()5'
1953 og 1955.

I dagens anledning var lobet udvidet
med en rte kke sjaldne italienske vogrrc
som Ferrari J50 Monza 1955. Fcrrari
I 66 Barchetta I 950 og ikke nrindre end
fire Maserati A6GCS fra 1947-1955.
alle fire med 2-liters motorer.

Michael Steele vandt i en HWM Jaguar
1954 foran Carlos Monteverde i Fer-

rari 750 Monza og p6 3.-pladsen Ccrry
Marshall i en meget hurtig Austin Hc-
aley 100 S fra 1955. Et godt ckscmpel
pd at mere ordinrere vogne kunne gore
sig galdende nAr opsetningen til racc
er den rigtige.

"Whitsun Trophy"
For prototyper af sportsvognc af typen
som ksrte pA Coodwood mellern 1963

og 1966. Dette lob er for store sports-
prototypef og altid hovedbegiren-
heden i Whitsur.r Meeting hvert tbrar
Disse biler sammen med de storc 3-
liters Forme I I biler fra 1965i66 \/ar

fbr hurtige og for kraftige pi Good-
wood-banen, sol11 nresten var urendret
sidcn grundleggelsen i I 948, og de var
cn medr,'irkende drsag til en midlertidig
lukning afbanen i 1966

Den nye klassc af sportsvogne dcr
kon.r frem i 1963 var med centermo-
torer ofte 5.0 liters V8-motorer og
mcd nyudviklede n.regct brede drek. De

fleste, som Lotus 30 og Lola-Chevrolct
T 70 Spyder var Abne spidere. men de

nye Ford GT 40 r"ar nyudviklede hard-
tops med slanke lave karrosserier. Fold
CT 40 korte i hele 1966-sassonen og
i Goodwood Revival 2004 deitog ikkc
mindre end 9 af dissc originale biler'.

Martin Stretton deltog nted den alOtto
Recdtz-Thott ejedc Lotus-Climax l9
fra 1960. David Piper den tidli-eele
Le Mans vinder i Porsche 917 K 1970

deltog med en srruk gron Ferrari 330
P2 1964. 3.998 cc. Lobet blev domi-
neret af Simon Hadfield i en Lotus-
Ford 30 1964, foran Richard Dodkins
i Mclarer.r-Chcvrolet MIB 1965. Dcs-
r''arre blev lobet afbrudt lor tiden efier
et uheld. og afgort cfter den aktuellc
stilling.

Stil og piklredning
Nievnes skal det afilutningsvis, at
nlangc tilskuere var klrcdt pi i tidstypi-
skc dragter, kjoler, hatte. sko og tasker
Mrendene med jakke. slips og hat eller
klassisk tu'eed-kasket. Lordag var stra-
hattene i flertal. og solen skinnede lra
en skyfri himmel.

Forplejningen og tilskuerfaciliteterne
cr aldeles fremragendc, og de bedste vi
endnu har oplevet til klassisk racerlob.

Hele stemningen under Goodwood
Revival er ubeskriveligt spendende,
og da alle billetter og tribunebilletter er
solgt i forsalg lrenge fbrinden, kan ar-
rangorerne vrere sikrc pi, at tilskuerne
nrener interessen fbr lobet alvorligt
- og der lukkes ikke ffere ind cnd der er
god plads til alle.

Om det er dyrt? Regn med ca. i.400 kr.
pr person for tre dage, inkl. de bedste
siddepladser pi The Grand Stand Start-
I i ne-tribune.

Det er alle pengene varcl skulle jeg
hilsc fra fruen og sigel
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lO-flrs jubilreum i Kvrerkeby

18. oktober 1994 var forste gang, vi var en tur
i Kvrerkeby til indvielse af det nye msdested
pfl Midtsjelland.

Tirsdag d. 19. oktober 2004 kunne Preben
Boisen siledes fejre sit 10-6rs jubilreum som
modestedsindehaver og sikke et fremmode. 60
personer var dukket op til kaffe og reblekage.
Hele festivitasen sat i scene af Preben, der selv
er kaffebrygger, kagefremstiller og servitrice i
egen person, i dagens anledning hjulpet af svi-
gersonnen Bjarne.

Formand Frausing takkede Preben for hans store
indsats og onskede tillykke med en plade med in-
skription til ophrengning i modelokalet. Frausing
n&vnte at modestedet de fsrste 5 6r blev ledet af
Egon W Neesgird. Derefter var det et par 6r Kaj
Sorensen og Hans Henrik Havsted inden manden
pA girden selv overtog ledelsen.

Msdested Kvrerkeby har egen slyngelstue med
bar og billard, i tilstsdende lokale en "stsrre "
biograf med plads til ca. 100 mennesker. Joh,
Preben ved, hvordan det skal gores. Det var her vi
for tre 6r siden holdt julefrokost med 50 deltagere
og mavedans som en del af programmet! Det
mii vrere en seerlig sonderjysk tradition, som er
overfsrt til Midtsjrelland. I de ved siden af belig-
gende lokaler er der monteringshal og vrerksted,
hvor restauratsren Preben folder sin kunnen ud
med de gamle biler. Godset rummer ogsi en helt
unik samling af 50'er-60'er bileq flot stillet op,
endda i flere etager, et par forkrigsbiler og en
royal Bentley, det er absolut vrerd at se.

Udover jubilreumsfesten var indbudt Hans V
Holm til at holde foredrag og vise lysbilleder
i biografen om en tur Australien rundt i en
Vauxhall Velox 6 cyl. fra '51. Turen foregik i
196I-1962, da Hans var 22 i,r.. En meget spren-
dende beretning og nogle meget flotte billeder,
vi kan sidde og undre os lidt, over et si ungt
menneske har s6 stor respekt for naturen, her
manglede ikke noget. Fra Australien fortsatte
Hans sin rejsejorden rundt, det kan vrere, vi kan
fA resten afhistorien en anden gang.

Msdested Kvrerkeby snskes tillykke med de 10
6r og alt mulig held og lykke fremover.
I vores kalender er der altid X n6r Preben holder
msdeaften.

Karen og Ole Poulsen
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bus 1953

Tekst og foto: Hans Pedersen

Det er interessant med biler. Nogle
fsler man sig hjemme i, andre foles

helt fremmede. Renault er absolut
en bil jeg foler mig hjemme i - miske
fordi jeg ksrte Renault i perioden
1967-1987.I alt har jeg kort mere
end l mill. kilometer i diverse Renault
modeller.

Det begyndte en kold forArsdag i marts

1967. Jeg havde netop f6et forerbevis og

havde ksbt en dejlig lille hvid Renault

4CV irgang 1959-60. Derefter m6tte jeg
jo naturligvis prove alle de forskellige
Renault modeller pi det danske marked,

og det gjorde jeg s6. Herlige biler med

et vidunderligt design, jo, det var lige

mig, og jeg fik min lyst styret de efter-

falgende 20 5r.

Men minedens koretoj - en Renault bus

fra 1953 - harjeg trods alt aldrig ejet el-

ler kort i,jajeg havde slet ikke kendskab

til denne model.
Bussen er halvt dansk. idet karrosseriet

er bygget i Alborg. Chassis med motor
og andet teklisk tilbehor er fremstillet
hos Renault i Frankrig. Selv om det er

en Argang 1953 virker hele chassiset m.v.

noget gammeldags.
Renault bussen blev indregistreret for-
ste gang den 6. juni 1953 til vognmand

Oscar Olesen, Sorup pr. Stovring, syd
for Aalborg.
Den afmeldes den 25. januar 1961,

forst og fremmest fordi der ikke var
tilstrrekkelig ksrsel til bussen. Et andet

vognmandsfirma kober bussen, men

opgiver den fordi noget trreverk i bus-

sen er begyndt at sla sig. Den bliver
derefter solgt til en nrekaniker i Astrup
ved Hjorring.
Af nogle gamle papirer - der fulgte
med bussen - fremg6r det at vognmand

Frede Hansen i Sreby anmoder orn lan af
proveskilte den 3. maj 1962 hos politiets
motorkontor i Sreby. Frede Hansen be-

taler lejen for proveskiltene for et dogn
forud. i alt kr. 6,00.
Ja, det var andre prisen dengang | 1962.

Af en gammel kvittering fremgAr det

ogsA, at afgiften forjanuar kvartal 1961

andrager k. 85,00, det vi senere kalder
vregtafgift.
Ad snsrklede omveje i Nordjylland sid-

der jeg pludselig en dag med et telefon-
nummer pA fhv. vognmand Frede Han-

sen, der i dag er 85 6r gammel og frisk og

rorig og heldigvis med en sardeles god

hukommelse. Frede Hansen fortreller, at

han ksbte bussen i I 962 afmekanikeren
i Astrup ved Hjorring. Prisen var sat til
kr. 4.000,00, men Frede Hansen fik den

forhandlet ned til kr. 1800.00.

Og det er sA pA dette tidspunkt Frede

Hansen lejer proveskilte og korer bus-

sen hjem i sin garage i Sreby. Det var

naturligvis meningen at bussen skulle
repareres og settes ind i den daglige
drift i hans vognmandsfirma Seeby Tu-

ristfart. Frede Hansen og en karetmager

mAtte udskifte en stor del af bussens

treskelet, der var fremstillet i bogetrre

og havde slAet sig kraftigt mange steder.

Er.r stor del blev udskiftet med asketrre

og bussen skulle ogsibeklredes indven-
dig pa siderne. Pengene var smA. men
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opfindsomheden stor, sd Frede Hansen
henvendte sigtil sin gode venhr. Orskov,

der ejede Orskov Skibsverft. Spurgte
om han evt. kunne fr nogle rester afde
Formica beklredningsplader, der blev
benyttet i skibene. Hr. Orskov sagde:

"Du skal minsandten ikke have rester, du
f;lr en rekvisition sd du kan fi udleveret
2 stk. nye plader til din bus". Og sidan
blev det, og selv samme plader sidder i
bussen den dag i dag.

Frede Hansen kendte en lokal fisker
der selv syede sine fiskenet. Kunne han
dette, si kunne han vel ogsi sy nogle
nye bagagenet til bussen. Og det kunne
han naturligvis, og de sidder ogsi i bus-
sen i dag.

Inden Frede Hansen ndr at blive frerdig
med Renault bussen gir hans vogn-
mandsfirma konkurs, og bussen kores
i garage, hvor den henstir i32 tr, altsit
indtil 1994.

Frede Hansen fir si et godt tilbud pi
bussen, og den salges til en mand iAs6,
hvor den stir uberort indtil 1998, hvor
nuvrerende ejer kober den.

Bussen har s6ledes kun kort i perioden
1953-1961, altsi kun 8 6r. Den har ksrt
i omridet oppe ved Stsvring i alle flrene.

Frede Hansen kendte vognmanden, der
havde haft bussen fra ny, og han be-
krrefter, at bussen kun har ksrt 89.000
kilometer.
Karrosseriet er som tidligere n&vnt
dansk bygget pi et traskelet, hvilket
tydeligt fremgir af de viste fotos fra re-

noveringen. Bussen har typebetegnelse
2062. Der fandtes ogsi en typ e 2066, der

rent teknisk var identisk med type 2062,
men var miske en slags luksusudgave,
idet type 2066 havde panoramavinduer
oppe i tagets rundinger, samt at de 2

frontruder var trukket ca. 100 mm til-
bage i begge sider, sd hele sfl lidt mere
smart ud. Men begge karrosserityper
blev bygget i Danmark. Man kan vel
betegne dem som henholdsvis en stan-
dardmodel og en luksusmodel.
Interessant nok var en afdisse Renault

busser med til at kzre de fsrste gester
ud i Europa for Simon Spies. Det var
Vagn Gjerlang, der i 1951 ibnede egen

forretning med salg og udlejning af
motorcykler. Forretningen var belig-
gende pi Finsensvej i Ksbenhavn. Pi
et tidspunkt skulle Vagn Gjerlang have

en ny personbil, og han faldt tilfreldigt
over den lille Renault 4CV Efter blot
3 mineder ville Vagn starte et rejsebu-
reau, og han skulle bruge en bus. Han
huskede si at han ved ksbet afden lille
Renault 4CV havde set en Renault bus

hos forhandleren. Han byttede 4CV'en
ud med en bus, og han startede siledes
firmaet Kobenhanvs Bus Co., og der
blev indksbt yderligere 3 andre busser,

dog ikke af mrrket Renault.
Si det er ikke blot Tjrereborg-prresten
eller Simon Spies der var blandt de

allerforste udbydere af rejsemil ud i
Europa. Vagn Gjerlangkarte allerede i
1953 de feriehungrende danskere til de

senere populere feriemil som Mallorca
og andre steder i Europa.
En dag i 1953 ringede Vagn Gjerlangs
telefon, og en haes stemme prresenterede

sig som Simon Spies. Simon Spies sad

netop og trenkte p6, hvordan han skulle
gribe transporten an med de gester han

nu ville kore ud i Europa. Her kunne han

sA leje sig ind i Vagns busser, og siledes
blev det i en irrrekke.
Si er det hermed afsloret, at samme type
bus som minedens ksretai - den fine
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lille l4-personers Renault - har spillet
en rolle i danskernes rejsemSl.

Og her er virkelig sket noget, da bussens
nuvrerende ejer Steen Nilsson og jeg
ksrer en tur pi en herlig sommerdag i
juli nu i2004. Bussen harringe komfort
efter nutidens normer. Her er hverken
servostyring, servobremser eller alt det
andet vi har i nutidens busser. Men her
erhyggeligt i den lille bus. Tenk engang

at ksre si langt dengang i 1950'erne,
hastigheden har nok kun varet om-
kring de 70 km/t og helt stojfrit har det
heller ikke vreret. Man har garanteret
haft god tid og man blev jo heller ikke
forstyrret af mobiltelefoner eller tv eller
andet elektronisk udstyr. Nah, det var
blot at lrene sig tilbage i de primitive
sreder og afvente at man niede frem til
feriemilet.
I Renault brochuren fra 1953 skriver
generalreprasentanten for Danmark
Brdr. Friis-Hansen A/S i Kobenhavn
folgende:

Renault Junior bus er udstyret med
Renaultfabrikkens skonomiske "85"
motor, der er fortrinligt egnet til danske
forhold. Karrosseriet er af svensk st6l
i speciel, patenteret konstruktion, der
giver ideelt samarbejde mellem karros-
seri og chassis. Stilkarrosseriet giver
storre sikkerhed og mindre vegt pr.
passagersede end noget andet karrosseri

- og den lille vregt betyder mindre skat
og benzinforbrug.
Interisret er stilfuldt og komfortabelt.
De behagelige stole har skumgummisre-
der og betrrk af uopskiret mekka med
plastickanter.

Der er t type 2066 vinduer i tagrun-
dingen, linoleumsbelregning pi gulvet
og smukke gardiner. Man sidder godt
- og man ser godt overalt i Renault
Juniorbussen.

Reklamefolkene hos Renault skriver
videre:

Renault Junior bus loser en mrengde af
de opgaver, moderne turistksrsel bliver
stillet overfor. Denne bus kan stsrrel-
sesmressigt placeres mellem de storste
personbiler og de almindelige turistbus-
ser, og vil derfor vrere den mest rentable
bustype for de turist- og rejsehold, der er
for store til de stsrste personbiler og for
smi til de almindelige turistbusser.
Den fikse Renault Junior bus er f.eks.

ideel til: Sportshold, familieskovture,
smi firmaudflugter etc.

Junior bussen vil hurtigt forrente sig,
fordi kunderne vil anbefale den videre.
Den omtales som den mest komfortable
vogn med det bedste udsyn . . .

Det er vognen, der vil give Deres for-
retnlng succes.

Dengang som nu - markedsfsringsfol-
kene var pa teerne.

Koreturen med Steen bag rattet var en

stor oplevelse. Blot man kigger pA bus-
sen slapper man af, og nir man forst
sidder i bussen pfl de omtalte skumgum-
misreder og kigger ud af vinduerne, ja sA

er man virkelig 50 6r tilbage i tiden.
Her er si fredeligt i bussen, der ksrer ad
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de srnA sjallandske vcjc. at man da vist
godt kunne tage sig cn lille lur . . .

Men nej. denne bustur i dette klenodic
skal opleves fuldt ud. o,s dct blirer derr.

.[eg ser for nrig at br-rssen korel lundt
deroppe i Stovring nred folk og fre o-rr

nriskc ogsd med diverse pakker. Je-u

sender en venlig tanke til Dilch Pas-

scr-l'ilrnen "Bussen" 
.jo. del er mensc

li-'rheder.

Vel tilbage pd familicn Nilssons h,'"g-

gelige terrasse blivcrjeg prasentcret for'

en mrngde lotos lra btrs.ens renor ering.
Ganske overvaldendc. Helc karrosseriet
bliver afmonteret. alle srder og andet

indmad bli'u'er hevet Lrcl. Chassis. rlotor
rl.r'n bliver fuldstrenclig renoveret. lidt
trrevzelk bliver skiftct ud, karrosseriet
blivcr slebet helt ned til det svenske sthl.

og alt bliver samlet fint igen. Steen har'

lavct det hele seh''. ogsir lakeling.
Sluttelig skal nelnes. at jcg har hati
den tbrnojelse at bcsoge Frede Hanscn
i Saby, og han har sct alle de nye fotos
af den gamle Renault bus samt allc fotos
sorn Steen Nilsson har taget nnder reno-

veringen. Jeg kr-rnne se. at Frede Hausen
var ureset tilfieds nred at bussen igerr cr
ude at kore sddan ca. 40 ar forsinkct.
Og som Fredc Hanen si-qer': "Jeg har de

da aldrig i livet troet jeg nogensindc
skulle gense rnin garnle bus".
Og naturligvis har Veteran Tidende sat

nur &rende e.jer Stcen Nilsson i Hillcrocl
og Frede Hansen i Seb.v i forbindclsc
nred hinanden. o-u de hal allcrede hafi
tinrclan-ee teIefbrrsanrtaIel om den -tarr Ic

Renault bus fra I 953.

Ven hel kan err uod og interesslrrt
historie jo ikke blot slutte. Den -eanrle
nrand Frede Hanscrr sidder i Sreby. og

den gamle RcnaLrlt br-rs star parkerct i

Hillerod.

Flecle Hansen trocdc dengang. at lran i

lobet af 1962 skLrllc Lrd at korc i busscn

acl de nordj-v-ske landereje. men saclarr

gik dct jo ikke.
\rh. der skullc 

-qlr 
yderligele helc '12

iir inden Frede Hanscn igcn konr ucl at

kore i bussen. vcl at nrrcrke med sie sclv
bag rattet.

Pi grund af stor velvilje fra nuviercndc
ejer Steen Nilsson kunne dette arranse-
rcs. Steerr nreddelte Veteran Tidenclc. at

han r illc kore den _qanrle Renault bLrs op
til Frede Hansen i Sreby. og dette skctc sa

en tidlig etterArsdag i2004. Fredc Han-
sen bor precis sar.nme sted som dengar.rg

i 1962. hvor han kobte bussen. si den var
se rt si-ee korrrnret lijern igcn.
Og hr-ilken genfbrening med den ganrle
nrand ved havet og den gamlc Rcnault
bus fra 1953 Frcdc Hansens hus stiir
tuldstendig sonr dengang i 1962, gara-
gen stir ogsa som den-qang, indkorslen
li_celedes som dengang | 1962. Intet er
rndlet i disse rl2 ar tiden hal staet stille
ir.rdtil denne cftcrarsdag i 2004. hvor den
gamle RenaLrlt .lLrniorbus nred 42 Als

forsinkelse ruller op foran Fredes hus.

tirldstrendig rcnovcrct, som var planen
den-9ang i lL)62. Frede Hanen kigger
lure_get be\ cget 1.rit bussen. o-u je-u kan se

i'rt r.nindernc nryldrer tiem. Si jeg ikke et

par tarer i Fredcs ansigt? Og nrerkcde
jeg ikkc sclv ct par terer?

.lo. det var en s-jcldcnt fin oplevelsc. og

ikke mindst da Frede satte sig bag rattet
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og frk sin lir s bLLstLrr- Frctlcs lankel r-lr-

tilbagc i l962..lcg sclr, sad blg ibus-
scn og l'i losofircdc lirlt. Ilurrli cngiutu
pa hr ot' lln,' titl tlct cr siclcl .lohu F

l(enncdr rar cnc'lnrr il<l<e blcrct rl,vrdet.
Ame lrliuncnre r ar cndrru il<kc landcl
pa r-nnncn S\ ersl\cr-nc krtrtc stadig i

\ euslr.c sitlc. og dcn soliclc' \irlro P\
5-{J rlrl erttlrtu i l)n)(lul(ll()n
F recle stlLnclscr brLsscn. o_g 

-ulrr- 
cn sidstc

gan. ncrl rlellenr rlcclclnc. os ltan thr-

rratulirgr is ogsri dct sidste old. da jcg
sporgcr lnnt. hr,orrllrn dct r ur ll1 gensc

og selr liole busscn elier-nrcrc end -l
artiel I rccle siger.
"l l<au rrok ikkc lirrestillc.lcr. hlad
clcnnc dus har bcl_r'dct firr ntig jeg
sr,'el tLr:incl. tLLsincl tak ibr en dejlru
oplcr c l sc"

Og sulctlcs fik clcrrnc historic cn dc.jliu
og lir sbcJ,r'lcftclrlc slLrtnir.ts. ou.jeg selr
tlistes lil ut sige:

Snip. snltp snr-Lc1c nu er Lrusscn ud..

-l 
ak til ln-ge og Slccn Nilsson lirr dclcs

storc lr-jlulpsornlrctl nred ut liot'e den
lange tLLr li'a Hillelod til Srby

Les i or r-ict oqsi ltisLoricl ''l)cn glLmlc

rnand r crl lrar et" rlcr 1bt'tlullcl nreget
nrere onr blLsscn og F rcdc Hlrrscn.

Tekn iske specifi kationer Til sammenligning: Peugeot 406

4555mm
1765 mm
1396 mrr
1500 mm
2700 mrn

Langde
Bredde
Hojde
Sporvidde for/bag
Akselaf'stand

Motor:

Slagvolumen
Boring
Slaglrengde
Ydelse
Tophastighed
Gearkasse

Kobling
Transmission
Bremser
Hjulophreng

Vendediameter
El-anlaeg

Dek
Karrosseri

5010 rnm

2010 mm
2250 nm
1600 mm
23i5 mm

4-cy1. vandkolet. sideventilet,
placeret foran
2.383 cc

85 mm
105 mm
ca. 70 hk
ca. 100 km/t
4 gear frem, I bak. usynkroniseret
tor enkeltpladet
baghjulstrrk
hydrauliske troml ebremser
halvelliptiske ledre for og bag med hjalpef edre,
hydrauliske stoddampere for og bag
10,50 meter til venstre, I 1,30 rneter til hojre
6 volt
750 x l6
dansk bygget i Alborg

Pris fra ny ca. kr. 50.000,- incl. chassis med motor m.m. fra Renault i Frankrig
samt det danskbyggede karrosseri fra Albor-e. Dengang kostede f.eks. en Opel
Kaptajn personbil ca. kr. 25.000,- p6 dollarpremiering.

ii ttr:.."i:t j i, l ":.i !il ijll ii



Den gamle mand ved hav

Tekst og foto: Hans Pedersen

Minedens koretoj Renault Junior bus 1953 fsrte
langt mere med sig end normalt. Skrebnen ville,
at jeg blev fsrt til Sreby, rettere til Frede Hansen
som omtalt i artiklen om Renault bussen.

Ud over informationer om bussen berettede Frede

Hansen levende og interessant om tiden lige efter
2. verdenskrig.
Frede og hans kone byggede deres hus for ca. 50

5r siden, og lidt senere opforte Frede sin garage til
sine busser.

Frede havde et godt job som maskinarbejder hos

Alpha Diesel i Frederikshavn, men lige efter krigen
skulle der ske noget mere. Derfor nedsatte Frede

sig som vognmand og indkobte 2-3 busser i den
efterfolgende tid. Der var en lille bus af mrerket
Renault 6rgang1946, oprindelig en varevogn som

siden hen fik skiret huller ud til vinduer, og der
blev monteret sreder, hvorefter Frede havde en

lille bus. Han ejede ogsi en Ford V8 bus irgang
1948, der kunne medtage ca. 35 personer.

Foruden busserne havde Frede ogs6 en lillebil. I begyndelsen
var det en Ford A, men kunderne forlangte noget mere, si
Frede indksbte pi et tidspunkt en Ford V8 4-dors sedan fra
1936. Da jeg fik denne melding studsede jeg jo lidt, dajeg selv
ksrer en Ford V8 fra 1936. Men Fredes Ford V8 var monteret
med en Ford A motor, si der var jo ikke meget sprrel i den bil,
sA den blev hurtigt solgt igen. Pengene var som sagt sm6, si
Frede besogte et autoophug og fandt en Oldsmobile irgang
1935136 uden motor, uden hjul, uden bagklap, uden den ene

halvdel til motorhjelm, uden kolergitter og uden lygter og

sigar uden sreder. Frede betalte k. 700,00 for vidunderet.

Frede og Steen pd den store >genJbreningsdag<.

Da bilen var uden hjul mAtte Frede line nogle hjul hos Ford

i Seeby, si bilen kunne trakkes hjem i februar i rigtigt dirligt
vejr. Fredes kone fik et mindre chok da hun si bilen med alle
de nrevnte mangler. Men Frede var ikke sidan at sl6 ud han

havde stor tiltro til, at det hele nok skulle gi.
Hans fsrste arbejde bestod i at finde alle de dele der manglede,

og hos General Motors i Frederikshavn kobte han nogle dele

og en motor for i alt kr. 400,00.
Dog var der store problemer med at finde nogle forhjul, men

da ikke andet kunne opdrives, viste det sig at et par hjul fra en

flyvemaskine kunne bruges, en halv motorhjelm blev frem-
stillet af en dygtig pladesmed en kslerfront blev hindlavet
efter en skabelon, de manglende sreder blev fremstillet over

et trreskelet og herefter bekladt, bogstaverne "Oldsmobile"
pi fronten var gravstensbogstaver, som blev forkromede og

skruet fast, ja, og mange andre smiting blev lavet uden de

store midler. Efter endt arbejde blev den sksnne Oldsmobile
lakeret maroonrod, og nu fremstod den flot, fin og meget

fornem. Ja, den var blevet si fornem, at man enedes om at

udstille bilen i nogle dage hos Sreby Motor Compagni. Mange

folk beundrede den flotte bil.
Men den skulle jo pi arbejde som lillebil, og Frede fortreller
at bilen ksrte de forste 25.000 km pi de omtalte flyhjul. Det
lykkedes senere at finde nogle originale hjul til bilen. Dog fik
Frede aldrig ordnet bilens stoddempere, si mange kunder
morede sig over de gyngende bevregelser bilen havde. I vin-
tercn 1947 blev bilen piksrt af et militrert kareta| og den led

stor skade. En ny restaurering mitte ivrerksrettes, og herefter
blev bilen lakeret 916.
Efter 100.000 km i Oldsmobilen blev den solgt til en vogn-
mand i Randers.

Frede og Steen drofter detaljer i bussen.
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Frede ved den samle Oldmobil der blev strikket sammen.

Frede fortreller videre, at han ofte mitte ligge under bilerne
ude i garagen om natten. Der var altid noget at reparere.

Der blev benyttet forskellige chaufforer pi bilerne, og korte
de i stykker mitte Frede efter normal arbejdstid hos Alpha
Diesel i Frederikshavn sA ordne alle problemerne. Der kunne

vrere giet en kobling, en vandpumpe eller noget helt andet,

og Frede havde altid nogle ophugningsbiler stiende, si han

til enhver tid kunne hente reservedele.
Frede nrevner med en vis stolthed at han i de 20 ir med

vognmandsfirmaet aldrig er blevet trukket hjem af Falck eller
Zonen. Man fandt altid pi et eller andet, si bilen selv kunne

kore hjem til garagen.

Frede fortreller videre, at nir motorolien skulle skiftes blev
den gamle olie hzeldt ned i en mrelkejunge. Efter nogle dage

var olien bundfreldet, og Frede kunne med en suppeske hale

en nogenlunde ren olie op af mrelkejungen og benytte olien
pi en anden bil. Det var rigtigt genbrug.

Frede ogjeg gir en fur ude i haven, og pludselig siger Frede:

"Her ser du muelkejungen jeg brugte til olien".
Mrlkejungen stod smukt placeret under et tree.

Som nevnt i artiklen om den gamle Renault bus stod den

parkeret i Fredes garage i c,a. 32 ir. Ved mit besog hos Frede

skulle jeg naturligvis se den garage, og hvilket syn. Der li
dele til biler og cykler overalt. Frede fortreller, hvordan han

selv byggede garagen for nresten 50 ir siden, og fortreller
mange historier om hvordan han arbejdede her nat efter nat

med de gamle biler.
Frede kommer pludselig i tanke om et par reservedele til den

gamle Renault bus - dele han ksbte tilba ge i 1962. Han mente

at kunne huske, hvor han dengang i l962havde lagt dem, og

garage hvor bussen stod i drtier. Frede viser det gamle og det nye spejl. Kobt i 1962.
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minsandten: Efter et par minutters sogen fandt han delene

og viste dem stolt frem tbr mig' Fantastisk efter 42 ir' Huset'

gu.ug.n og indkorslen er fuldstendig som lige efter krigen'

ogjeg kan n&sten mrerke at garagen begynder at berette om

de mange Artier der er giet.

Vi mA ind igen for at drikke et par kopper kaffe, og Frede

beretter videre om sit lange liv med bl'a' biler' PA et tidspunkt

gflr Frede hen til et gamrnelt skab og finder nogle gamle kas-

ieboger frem fra ca 1960-62' Jeg bladrer med stor interesse

i bogerne og kan se den sirlige hindskrift med alle de rnange

udgifter og indtagter, desverre ffest udgifter, der senere be-

virkede. at Frede i 1962 mAtte lukke Seby Turistfart'

Jeg kan lrese i kassebogerne. at en chauffor f'eks' fik kr' 5'00

for en tur rned bussen, ogjeg kan se at en lapning koster ca'

kr. 3.00.
Minsandten ogs6 en fartbsde pA kr. 60.00' Her skynder Frede

sig at sige, at det er den eneste han nogensinde har fiet

Han havde kort i bussen med en fart af 80 km/t' og loven

tillod kun 60 km/t.

PA et tidspunkt spurgtejeg Frede om, hvornAr han begyndte at

kore i bii Jo. sagde Frede' dengangjeg var omkring 9 ir'
Nir ksbmanden kom forbi i sin Ford T, si korte Frede den

rundt om et par ejendomme.

Efter krigen korte Frede verksarbejdere fra Seby og omegn

op til skibsvrerftet i Frederikshavn Betalingen var kr' 2'00

pr. person.

Nu skal vi andre huske pd, at turistbilkorsel i gamle dage

var noget helt andet end i dag. Dengang bestod korslen af

sportsfolk, foreninger og private udflugter' Jegtladrer videre

i den gamle kassebog og kommer til januar 1957' Frede har

haft indtegter ved at kore for hjemmevrernet' fodboldklub-

ber, h6ndUoldklubber, husmoderforeninger og mange andre'

I dag ville man kalile det ad-hoc opgaver, altsA korsel efter

opgave.
pei blev ogsi kort tilskuere til Frederikshavn omkring 1960'

da fodboldipilleren Harald Nielsen huserede deroppe' Som

Frede siger: "Det var et stort tillobsstykke"'

Med al Je,l spendende bilsnak jeg har med Frede i Seby kan

vi ikke undgA at komtne ind p6 2. verdenskrig, hvor Frede

var ansat i politiet, og var placeret pi Sreby Havn, hvor man

sejlede folktil Sverige. Fredes beretning omde gamle dage og

de gamle biler var meget fascinerende for mig at lytte til' men

leg t'it ikke lregge skjul pA, at Fredes beretninger om krigen

og specielt den 19. september 1944' da det danske politi blev

sat ua afspi ttet aftyskerne. ogsA gjorde et meget stort indtryk

pd mig. Jeg besogte Frede fredag den 17' september og talte

nlea ham netop sondag den 19. september' Frede Abnede lidt

mere op og fortalte mig noget mere om netop denne dag' og

jeg kunne mrerke pA Frede, at han var meget bevaget ved at

terette om hendelsen. der bl.a. betsd at han og konen ogsi

matte flygte til Svetige

Nuvel. dette var et sidespring, men satte alligevel tingene

lidt pa plads for sAdan en som mig, der ikke selv har oplevet

nogen krig.
Nii trigen sAledes er kommet helt p6 plads, sA forst6r jeg
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ogse de trange kir efter krigen, og Fredes beretninger om

sivel turistbusser som lillebiler i perioden er vrerd at filosofere

lidt ekstra over.

Og det har jeg si gjort. Sammenlignet med i dag var det hele

noget mere simpelt dengang. En lillebil havde ikke noget

taksameter, man blev vel bare enig med vognmanden om et

passende belsb for transporten. Der blev betalt med "rigtige
penge" - ikke noget med plastickort. I restauranten skrev man

blot 2 middage, i alt kr. 18,00.

Bare man nu om dage ksber en radpolse og en sodavand' da

kommer der en faktura ud af kasseapparatet med tidspunkt,

bide timer, minutter og sekunder. Hertil en udforlig beskri-

velse af den rode polse og sodavanden. Intet er overladt til
tilfreldighederne. Desuden har ens mobiltelefon efterladt sig

etnajagtigt spor afens goren og laden.

Ak ja. fagre nye verden . . .

Frede Hansen slutter af med at forsikre mig om, at han abso-

lut har haft et godt og et muntert liv - ja, jeg tror han mener

livskvalitet i det hele taget.

Lardagden 2. oktober 2004 blev Frede Hansen si genforenet

med sin gamle bus. Inge og Steen Nilsson fra Hillerod og jeg

selv modtes oppe ved Frede kl. 10.00.

Jeg korte i min egen Ford V8 fra 1936, og ankom i god tid'
Fik igen en snak med Frede, og jeg kunne rigtig maerke hans

forventning. Pludselig ringer mobiltelefonen. Det er Steen,

der meddeler mig, at han og hans kone nu kun er et par minut-

ter fra Fredes hus. Jeg fir Frede med udenfor - vi skal se nAr

den gamle Renault bus svinger op foran huset.

Og der kom bussen si rundt om hjornet, Frede stivnede lidt,

og jeg kunne se, at dette var et stort ojeblik for ham.

Og nu gik snakken. Frede mitte vide alt. Steen Nilsson mitte
besvare i dusinvis afsporgsmil. Bussen blev grundigt under-

sogt ogjeg fik bekreftet Fredes gode hukommelse. Han kunne

huske alt fra dengang i 1962.

Og si kom det store ojeblik jeg havde ventet si lrenge p6.

Frede satte sig bag rattet i den gamle Renault bus, og han

styrede den flot ud af Sreby, og selv om det var mere end 42

ir siden han sidst havde ksrt i bussen, ja sA var der ingen

problemer med dette.

Vi modte nogle afFredes venner og naboer, og de giorde store

ojne da de igen sA den gamle bus i Sreby.

Steen Nilsson overtog igen rattet, og vi korte en herlig tur

ad de sm6 veje.
Vel hjemme hos Frede viste han garagen frem, hvor bussen

havde stiet ide32 Ar, og Frede fandt det originale forerspejl

frem og forrerede det til Steen. Hertil ogsi en toppakning og

andre smiting til den gamle bus.

I Fredes kassebog fra I 96 I kan vi ogsA lrese: Indksb afRenault

bus kr. 1.800,- og si ellers mange sidermed udgiftertil indksb

af diverse materialer til bussen, som Frede jo ville renovere.

Men pludselig stir der ikke mere i kassebogen - Fredes firma
matte lukke.
Vi siger tak til Frede Hansen for de interessante oplysninger

om bl.a. den gamle Renault bus.
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ommer
40 frr gammel bil
Tanken opstod forste gang i foriret
2003, men blev hurtigt droppet igen
efter diverse snak sivel internt som
med nogle "fornuftige" veteranfolk.
Det skal lige indskydes, at vi er gamle
campister, der har kort sydpi i mange
flr, og vi havde i sommeren 2003 da
ogsi allerede pakket campingvognen
klar.

Inden vi korte pA ferie ville vi lige be-
soge vore "hundepassere", datteren og
svigersonnen, som var pA camping pA

Eno. Sondagsturen korte vi i vores nyere
bil, der har aircondition og det hele.
Pi vejen til Ens modte vi op til flere
gamle cabriolet'er med kalechen nede
- og si kiggede vi pi hinanden, og sagde
nesten i kor "trenker du det samme som
jeg?" og enstemmigt mAtte vi erkende, at
vi faktisk ikke gad kore pA campingtur
til Italien i 3 ugeq bare fordi "det plejede
vi". Vi vidste ogs6 at vi ville bruge hele
ferien pi at glrede os til at komrne hjem
og kore i vores nyligt indkobte gamle
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Mercedes 230 SL. med krelenavnet Pa-
goden, sorn bilen hurtigt havde fiet af
befolkningen, pga. hardtoppens facon.

Beslutningen blev truffet 2 dage for vi
skulle ksre - campingvognen blev tsmt,
tojmrengden blev reduceret ned til en
kuffert, toiletartikler, sko m.m. blev pil-
let ud af diverse skabe fra campingvog-
nen til et par sportstasker! som ogsA rog
ned i Pagodens rummelige bagagerum.

Farmand fik ogsi travlt - godt nok havde
vi deltaget i ffere veteranlob herhjemme,
men ksre sA langt, ja sA mAtte han jo lige
checke Pagoden en ekstra gang.

Dagen oprandt - vi korte fra Kirke SAby
til Rodby, tog med frergen - og korte ad
sm6veje fra Liibeck ned gennem Harzen,
videre til Rothenburg over Garmisch til
Seefeld (Astrtg) - si over Brennerpassset
og til Gardasoen. Her blev vi i en uge
ved Sirmione.
Hjemruren gik fra Gardassen op gennem

Dolomitterne over 3 bjergpas og videre
til Ostrig, hvor vi bl. a. ksrte en tur op
over Gross Glockner bjergpasset, videre
til Bodenssen, si til Frankrig, Mrilhouse
(hvor vi besogte bilmuseet) op gennem
Alsace "Mnruten", videre langs Mosel
og Rhinen - og si korte vi ellers pi
motorvej fra Frankfurt til Danmark - i
alt 4.850 km.

Godt ksrt gamle bil.
Problemer -ja, ned ad bakken ved Seef-
eldt i Ostrig hvor den fyldte trendrorene
med benzin - et viskerrelre mitte holdes
sammen med Gaffatape men op over
Gross Glockner bjergvejen, der var den
altsi lige ved at melde fra. Det kneb med
trekkraften (slidt motor. som i vinteren
200312004 er blevet hovedrepareret) - og
ellers?? ja, det var det.
Da vi var kommet hjem var vi "hoje" i
flere dage og fyldt med indtryk - trenk
vi havde kort sA langt. Hele vinteren
snakkede vi om det - og turde vi prove
isen i 2004?



Ja, hvorfor ikke - vi har jo SOS kortet,
det rsde forsikringskort, sA vi skal nok
komme hjem til Danmark pi en eller
anden mdde.

Vi pakkede igen den nu 40 6r gamle Pa-
gode, med milet Italien, hvis bilen ville
ksre s6 langt. En af os, gret hvem, havde
dog ikke lyst til at bo i et bagagerum i
samtlige 3 uger (farmand ville hellere
end gerne), men jeg havde booket den
samme lejlighed ved Gardassen som vi
havde i 2003, i vores midterste uge.
Camping Tiglio, Sirmione www. eu-
roplan.it

Regn og atter regn.
Turen i ir startede i regnvejr, og der var
absolut ikke tegn pi,at den regnperiode
vi var inde i ville tage nogen ende, si
vi valgte atkffe pi motorvejenAT hele
vejen ned gennem Tyskland. Fsrste nat
overnattede vi pi et Motel pi rasteplads
Brunautal lidt syd for Hamborg, hvor vi
betalte EUR 79,00 for et dobbeltvrerelse
incl. garage.

Nrste dag ksrte vi A7 i bund til Ftissen,
videre op over Fernpass i Ostrig, stadig
regn, videre ud over Brennerpasset

- HURRA!! endelig solskin - ned med
kalechen, det kunne ikke ei for strerkt.

Heksekedel.
Fsrste m6l i Italien var Rimini, det var
ikke lige os - sidan ca. 1. mill men-
nesker og 2 km til stranden, si den by
forlod vi hurtigt, og korte til den lille
selvstrendige republik San Marino ca.
25 km fra Rimini.
Her overnattede vi pd Hotel Rossi,
hvor vi fik lov til at parkere i hotellets
kalder.
Vrerten har selv interesse i gamle biler
og samler pi Lancia fra 30'erne og
50'erne.
Der stod nogle stykker i krelderen, som
vi fik lov at se. Pi hotellet fortalte de os,
at der i San Marino lige have veret et
trref for FIAT 500, og der havde vreret
over 800 eksemplarer fra forskellige
lande i Europa.
Hotellet ligger pi vejen op ad bjerget til
San Marino i byen Domagnano, og fra
vores veerelse havde vi en helt fantastisk
udsigt ud over hele Rimini og Adriater-
havsbugten ved Venezia.
Efter en god nats sovn korte vi op pi

toppen afbjerget, hvor vi forst gik lidt
rundt i byen og kiggede pi det store ud-
valg aftoldfri varer, for derefter atkare
op til parkeringsplads 7, som ligger tat
pi tirnene. De 3 tirne pi bjergtoppen er
ret sikendetegnende for San Marino, og
er absolut besogsverdige.
I Seconda Torre findes en kampe-
samling af vAben og nogle af de mest
modbydelige og uhyggelige torturinstru-
menter der er brugt gennem tiderne.
En sjov detalje som vi bemrerkede var

mrengden af lynafledere som er placeret
overalt pi tirnene.
Efter at have giet rundt hele dagen i
tirnene og i parkerne rundt omkring
dem, korte vi atter nordpi . Vi overnat-
tede pd et hotel undervejs og valgte at
ksre ad kystvejen langs Adriaterhavet
via Rimini - Ravenna - Chioggia - Ve-
nezia op gennem Po deltaet, hvor vi tog
en afstikker via en lang dremning ud til
den lille by Arabella. Byen ligger pi
en a pk en tange i selve deltaet ud mod
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havet. (En golf-o hvis nogle skulle have

den interesse).

Turen gik herefter til Cavallino ved
Jesolo, hvor vi har camperet i I 6 6r

- men ikke set det siden 1996, sA det var
sjovt at vrere der igen. Her boede vi hos
"Fernando", som tidligere har haft en

fiskerestaurent ved Cavallino. Han har
flere ferielejligheder i sit store hus, og

kender mange danskere, sA vi blev msdt
med et "goddag, hvordan har du det".

I den store have forefindes ca. 10 car-

porte, a la ltalia, dvs. nogle stolper,
et gammelt trapezpladetag og diverse
slyngplanter, men egentlig meget char-
merende.
I haven findes desuden en slags lysthus
(stort) med 3 6bne sider, borde og
benke, et kskken med alt service. r''ask.

vand koleskab, Aben grill/pejs til fri
afbenyttelse.
Fernando har gennem Arene haft be-
sog af mange nationaliteter, og hal en

kempestor sarnling af billeder, flag.
halstorklader (ogs6 FCK og Brondbys)
samt diverse glas, krus og kander med

logo, og som alt er placeret sirligt o-u i

stsrrelsesorden pd hylder eller hrengt op

pi alle bjrelker i "lysthuset". Vi boede 3

dage hos Fernando, hvor vi den ene dag

tog bussen til Punte Sabbioni og sejlede

over bugten til Venezia.
Skulle nogen vere interesseret, bor
Fernando i Ca'Ballerin/Cavallino - i

et meget stort gult hus rred jerngitter
om hele haven, og med et skilt hvorpA

der st6r "Zimmer Frei" - hvis man er

heldig. Pris ijuli Eur 75,00 pr. dag for
sovevrerelse og et rimeligt stort kskken
med bord og stole og alt service, sat.ttt

bad og toilet.

I den mellemste ferieuge boede vi ved

Gardasoen, hvor bAde vi og Pagoden

slappede af. Vi korte dog soen rundt en

dag, det er n&sten et "must" ndr tran
er der.

Madkurven blev pakket, og indtaget
nede ved havnen i byen San Felicd. Der

er dejligt stille. kun et par fA tnennesker.

og sA er der brenke, en lille P-plads (og

toilet).

Hagl!! - et mareridt.
Da vi skulle forlade Gardassen fik vi
det forste uvejr i ferien. Vi ville egentlig
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have kort langs soen, men efter ca. 10

km korsel rog vi ind i et mega uvejr.
Vi ksrte vaek fra soen, det lynede og
tordnede over hovederne pd os, si vi
valgte motortrafikvejen op rnod Affi.
Undertegnede sad og kiggede pA vejkort.
da gemalen pludselig ribte "shif '!! !! Jeg

ndede dirligt at tenke, for det bragede

lss n.red kempehagl pA bilen. Haglene
var sorn bordtennisbolde. bare lidt flad-
trykte, og vores stakkels bil har front- og

bagklap af aluminium.

Vi opdagede at flere italienere i deres

biler, samt nogle autocampere parkerede

under broerne, sA det gjorde vi ogsi. De
holdt i 2 baner, sA vi provede at komme

s6 tet ind under broen som rnuligt, men
fronten var dog stadig lidt uden for.
Nu kunne vi kun vente til uvejret drev
over. Det tog over en time. for det stil-
nede bare lidt af- og Pagoden - vi turde
nreste ikke kigge, men heldigvis har den

ikke taget skade afhaglene.
Farmand oplyser, at det er pga. af bilens
tykke og krumrne pladel at haglene
"gled af" - sa ved vi ddt.

l57o - nedad!! uden hflrnilesving.
Na, men endelig kunne vi ksre videre.
og vi korte nu ad motorvejen til Bolzano

hvor vi svingede af og korte over mod
Lienz i Ostrig. Vi ville gerne have veret
over Gross Glockner igen, for at lave

en sammeniigning med sidste Ar - men

denne gang med den nyrenoverede mo-
tor. Det regnede imidlertid hele dagen.

og bjergene var indhyllede i skyer, sA vi

korte op over Katchberg bjerget og ned

rnod byen St. Michael. Her kom bilen
pd dens v&rste prove - I 5% fald pa

vejen nedad bjerget. og i 6t lige strak.
Puh-ha. varme bremser. trenker rnan sA

- men vi korte meget meget langsomt i
lavt gear. netop for ikke at ksre brem-
serne vanne.

Familien Jeppesen - goddag god-
dag! !

Nresten nede albjerget ksrte vi ind pi
et meget hyggeligt udseende Gasthof,
og da vi spurgte om de havde et Zim-
mer Frei blev vi modt med et klin-
gende dansk "Velkornmen, I er da vist
danskere".
Det viste sig at Gasthaus Stranachwirt i
St. Michael ejes af Kirsten & Finn Jep-

pesen som er et meget venligt og hygge-
ligt vrertspar. og si fik vi hotellets eneste

vrerelse med balkon og himmelseng.
Vi fik bAde en hyggelig og informerende
snak. for Finn kunne bl.a. fortrelle, at

de dagligt lugter og ser mange varme

bremser, og om aftenen kan man se de er
helt rodglodende. Den der 15%s bakke

er altsi temmelig speciel - det var ikke
kun noget vi syntes, og Finn fortalte ogsi
at bl.a. Opel fabrikkerne tester de nye

biler pA den bjergbakke, og i en hel uge

bor ingeniorerne pA deres Gasthaus.

Rolls Royce kommer der for at bevise

at Rolls Royce (RR) kan kore over
Katchberg.
I starten af 190O-tatlet deltog Rolls Ro-
yce i et rally, som bl.a. gik over Katch-
berg, og det klarede RR ikke. Bilens

Fam. Jeppesen Katschberg.



motor kom i kog. Det ville RR ikke have

pi sig, - sA derfor tester de hvert 10. 6r
RR netop pi Katchberg "bakken".

Vi ksrte videre nreste dag, og turen gik
til St. Johann i Tyrol, hvor vi boede pi
Landhaus P<ill. Da ejeren, Peter Poll, sA

vores bil, tilbsd han at bytte lige over
med hans nye BMW, ha ha - ne tak.

Her har vi varet mange gange pd skife-
rie, si vi fik "vores" verelse, med udsigt
op mod Kitzbiihler Horn toppen.
Efter en tur op med kabinebanen og en

vandretur i bjergene, mitte vi erkende at

sommerferien lakkede mod slutningen
for denne gang. AY - men vi havde
da stadig turen op gennem Tyskland.
Der var temmelig megen tung trafik
p6 motorvejen, si vi valgte at ksre ind
gennem Mi.inchen og derefter ad mindre
veje op gennem Tyskland, overnattede
ved Wiirtzburg, og korte nreste dag til
Harzen hvor vi gik en tur ud pi Oker-
dremningen ved ssen Oker. Her stod vi
lrenge og fik snakket om turen, fik ogsd

en lang snak med nogle mc-folk der var

pA vej sydp6, hvorefter vi efter en sidste
overnatning vendte hjem til Danmark - i
alt 4.691 km

Til orientering:
For det fsrste - prov det!! hvis I har mod
og mulighed. Prisen for et motel- eller
hotelvarelse ligger stort set pi samme

niveau uanset om vi overnattede i Tysk-
land, Ostrig eller Italien. ca. EUR 65- 85

for et dobbeltvrerelse incl. morgenmad.
Vi har ikke haft nogen problemer med
at finde overnatningsmuligheder selv
om det var ijuli, og der findes Gasthaus,

Zimmer Frei og hoteller overalt, selv i
de trtteste skovomrider eller mindre
byer.

Mange veteran-hilsener.
Ruth Koch
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Tekst og foto: Hans Pedersen

P. Fuglsbjerg og A. P. Nielsen har endnu
en gang cementeret deres succes med
deres Bilmesse og Brugtmarked i
Fredericia.
Allerede inden kl. 09.00 lordag morgen
den 16. oktober stod der en meget, me-
get lang ks foran billetlugen, ja faktisk
helt oppe fra parkeringspladsen og hele
vejen ind. Og ikke blot i en rakke, men
i 3 raekker.

Som sedvanlig ventede der en stor op-
levelse, hvis man er til alt det lidt @ldre,
hvad enten om det erkaretojer, radioer,
boger og blade, reservedele eller noget
helt andet. Alt hvad hjertet kan begrere
er at finde i Fredericia. Ogsi de mange
bilmrerkeklubber, der efterhinden har
fundet vej dertil.
Jeg selv skal altid forst og fremmest ud
og se pi alle koretojerne - forventningen
er stor, og udbudet skuffer da heller ikke.
Jeg kigger pA den fine gamle Ford Anglia
med skrA bagrude. En rimelig pris pi
knap kr. 40.000,- Eller miske en Ford
Taunus TS fra 1962-63 til nosenlunde

samme pris? Eller skal den vrre aeldre?

En flot FordA 1929 t1l ca. kr. 130.000,-?
SA flot si flot, ja faktisk flottere end da
den var ny. Ved siden afen fin Ford V8 2-
dsrs sedan fra1931 med den lidt sjeldne
60 hk V8 motor. Den blev i ovrigt kobt
af et afvore medlemmer, der selv havde
stor succes med at srelge sin lille Morris
Minor fra 1930'erne. Den blev solgt 10

minutter efter Abningen af messen. Der

blev solgt en del karetojer i lsbet af
weekenden, ogsi de 2-hjulede.
Videre rundt i hallerne serjeg en sjeel-

den VW 1500 fra 1966, dem er der ikke
mange tilbage af. En russisk Volga fra
ca. 1965 stod og ventede pi en med
megen energi til at renovere. Volga'en
huskerjeg som taxa-model i Randers i
1960'erne. De sedvanlige flotte sports-
vogne var naturligvis ogsi til stede.
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Austin Healey, Porsche, Jaguar E m.fl.
Mine ojne fangede en gammel Peugeot

202 pick up fra 1947 . Den skulle have

den helt store tur.
Den model fik mig til at huske tilbage
til ca. 1970, hvor jeg i Randers havde

set samme model som personbil. Den

stod til salg ved en mindre forhand-
ler. Jeg overvejede sagen et par dage,

men da jeg modte op var bilen solgt
til byens skrotfirma Chr. Logstrup ved

Randers Havn. Jeg skyndte mig ud til
skrotfirmaet, men det var desvrerre for
sent. Bilen var afgiet ved doden samme

morgen. Det varjeg jo lidt ked af, thi jeg
var lidt imponeret over modellen, der
jo havde forlygterne skjult inde under

kolergitteret.
Videre i reekkerne serjeg morgendagens

klassikere Mercedes I 23, som nogle me-

ner var den sidste "rigtige" Mercedes.

Dansk Veteranbil Klub havde ogsi sin

egen stand pA plads i Fredericia, og der

var godt med besogende pA standen.

Der er jo ingen tvivl om, at gamle
koretojer interesserer rigtig mange
mennesker, men tillad mig lige atlsfte
pegefingeren i den forbindelse.
Har netop talt med et DVK-medlem der

har oplevet noget, som mange afos har

oplevet gennem tiderne. En person hav-

de i en eller anden forbindelse fortalt, at

han skam selv havde en veteranbil, en

bif fra ca. 1962.Men han fik sandelig

besked om, at det absolut ikke var en

veteranbil . . .

Akja, den harjeg hsrtfar, ogjeg bliver
vred, nir jeg harer sidan noget. En
person er glad for sin bil, der har 42 hr

pA bagen, og han kalder den i sin uvi-
denhed for enveteranbil og hvad s6??

Bilen er gammel - ingen tvivl om det.

Og manden var glad for sin gamle bil,
der faktisk ogsi er en sjrelden bil. Men
hvad skete der? Jo, han blev jo skrcmt
fra vid og sans, og vi mistede miske et

kommende medlem.
Ved mit besog p6 Bilmessen i Frederi-

cia vil jeg gerne sige til alle der gider
hsre det:

Alle disse praegtige karetaier er unikke,
uanset om dehar 2 hjul, 3 hjul eller 4
hjul. og jeg frydes over at se sA mange

pi et sted. Folk kober og srelger - jamen

det er jo helt normalt. Nogle vil prove

noget andet.

Min respekt for en NSU Prinz2 er fuld-
strendig pi hojde med en Rolls-Royce
eller Jaguar eller noget helt andet.

Alle koretojer er for mig skonne og inte-
ressante, og hver model harjo sin egen

specielle og interessante historie. Det

ser jeg jo tydeligt, nir jeg drager rundt
til vore mange flinke medlemmer og

skriver om Minedens l{oretai tilVeteran
Tidende. Jeg frydes nirjeg presenteres

for alle disse koretojer og deres historie,
alt fortalt levende afderes ejere.

Denne minedskoretaj - Renault bussen

- er jo et fortrreffeligt eksempel herp6.

Bussen er miske ikke specielt kon, men

den eryderst charmerende, og dens egte

hverdagshistorie taler vel for sig selv.

Det er sAdan noget, der fir mig til 6r

efter ir at besoge Bilmessen og Brugt-
markedet i Fredericia, tale med folk om

vor frelles interesse, fi inspiration til
endnu flere artikler om fine karetojer,
blive gjort opmrerksom ph et karetaj
som jeg mAske neesten havde glemt. Ja,

jeg bruger messen som et slags "levende

leksikon".
En herlig hobby er det, og mange men-

nesker er interesseret i vor hobby, det

viser besogstallet pi mere end 12.000

mennesker pi en weekend. Vi er sA vant

til store tal, men 12.000 mennesker er

altsi rigtig mange . . .

Og mange kunne vrere mulige medlem-
mer til Dansk Veteranbil Klub.
(Der kom faktisk ganske mange indmel-
delser oi messen. Red.)
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BIBLIOTEKSNYT
Nu sker flere store forbedrinser i DVK's bibliotek i Nrerum.

For fremtiden vil der vere ebent med vagt pd ordinere rnodedage
fra klokken 19 til 2 | . Endvidere pA hverdage mellem klokken I 0
og l4 efter forudgiende aftale med bibliotekaren.
Og der holdes biblioteksaftener med vagt og kursus i brugen af
biblioteket og afsogningen i biblioteket pA internet. Forelobig pd
folgende datoer: 26. januar. 23. februar, 30. marts, fra klokken I 9
til22.
Snarest mul igt organ i seres en fotokopieringsmaskine til biblioteket.
Kopier vil vrere gratis for medlemmer. Stadig begrenset udl6n.

Som nogle allerede sd pi modedagen i oktober er lasestue og
ekspeditionsrum i biblioteket nu hyggeligt indrettet med gode
mobler (vi har igen fAet nogle fine stole gratis) o_q med vores gamle
plakater osv. pi veggene. En stor tidsskriftreol er umiddelbart
tilgaengelig, desuden bliver de nyeste numre af tidsskrifterne for
fremtiden lagt op pa en lang reol i modelokalet pd 2. sal under
montren med modelbiler.

I selve biblioteket har hjrelpsomme medlemmer stillet endnu en
stAlreol op, der bliver ogs6 hirdt brug for den, for midt i november
flyttes alt fra !ernlageret ved Horsholm til Nerum.

Til adskillelse pA hylderne efterlyses 2.500 pladestumper, sorn
kunne vare affald fra et maskinsnedkeri eller kskkenfabrik. De
skal vrere max.44 cm x max. 39 cm x min. 3 cm.

Fangel-banen
Billledet er fra Danmarks-mesterskaberne o6
Fangel-banen pi Fyn i 195 I . Feltet af MC fores
afLouis Scnackenburg og blandt dern bagved er.

DVK's mangeArige rnedlem Frede Lillelund. Se

ogs6 billedet af Svend Hauberg og andre pA sam-
me bane i Veteran Tidende for to numre siden.

Godt en snes 5r senere korte vores nuv&rende
modestedsleder pA Egeskov John Jorgensen pA

Fan_sel-banen i en banetunet FIAT 124 sports
coup6. I dag skrir er han:

EFTERLYSNINC AF FILM. FOTOS OG AN-
DET MATERIALE VEDR. FANGEL MOTOR-
BANE

Da motorsport er en del af dansk kulturhistorie
r.il Dansk Veteranbil Klub forsoge at indsamle
materiale om den nu lukkede Fangel motorbane
med henblik pA bevarelse for eftertiden.
Har dr-r noget liggende, som du evt. vil af med
eller udlAne til affotografering, da ring venligst
til undertegnede hhv. bestyrelsesmedlem og mo-
destedsieder i DVK.
Vi aflenter gerne, og er du evt. tidligere korer og
villig til et intervier,v er du ogsi velkommen.

Henr,endelse til LeifAndersen. tlf. 65940704
eller .lohn Jorgensen, tlf. 66 I 8 12 l2
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Arsberetning

Der var ingen betalte arrangementer i ir.
Den 12. juni havde Ksreselskabet sin irlige grillaften. Den blev
holdt hos Birgit og Tage Rasmussen i Skt. Klemens i Odense.

I 8 biler og 40 personer var modt op.

Sondag den I I . juli havde Birte og Arne Nydam fra Stoense lavet
en madpakketur til Langeland med start fra Sio-dremningen,
og til Stoense Udflytter, det var en fin tur. 2l biler var modt op
trods blrest og regnvejr.
Den 31. juli havdeVeterantraktorklubben Fyn inviteret Ksresel-
skab Fyn til traktor- og flyvestrevne pi Rolfsted Flyveplads. Det
var et godt arrangement, men desvrerre ogsi regnvejr.
Den sidste ksretur inden de gamle biler skal pi stand var
Lsvfaldsturen den 3. oktober. Dejligt solskinsvejr. Birte og
Ole Andreassen havde lavet en tur med start i Ssnderso, over
Bogense til Vissenbjerg, hvor Marianne og Leif Nielsen lagde
lokaler til. Her var modt 28 biler og 55 personer. Vi fik kaffe og

wienerbrsd mens formanden aflagde beretning og regnskab. Det
blev godkendt begge dele. Ksreselskabet har i dag 55 aktive,
ksrende medlemmer pA Fyn.

Med venlig hilsen
Ole Andreassen,
Formand

Fra oven: Kurt Orgdrd Jeppesen, Jaguar Mk. 7 1955. Verner Jacob-
sen, Mercedes-Benz 170 DS 1952.

Christa ogArne Rasmussen, Opel Rekord 1954 4-pers. cabriocoach.
Marianne og Leif Nielsen, Rtrd Thunderbird convertible 1956. Tove

og Ib Jorgensen, FordVB 1939 cabriolet.

Kirsten og Kaj Hansen, MGB roadster I 963, Kirsten og Poul Aksel
Pedersen, ltwDp I Zwitter 2-dors sedan 1953.

A@ause ved Bogense Havn.
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FordVS Klub Danmark

Tekst og foto: Hans Pedersen

Ford V8 Klub Danmark er kommet godt fra start. I dag er
vi 65 medlemmer, 64 fra Danmark og 1 fra Norge.
Medlernmerne r6der over ca. 65 Ford V8'ere. alle fra 6r-
gangene 1932 til 1953, altsa modellerne med "Flathead"
motor.
Klubben udgiver Ford V8 Nyt 4 gange pr. ir, og 6rskontin-
gentet er kr. I 50,00. Der arrangeres et par V8-trref hvert 6r,

det seneste var i Gjern, hvorAage Louring lagde greesplene
til.
Den seneste statistik viser flg. fordeling af bilerne:

MODEL

1932
I 933

t934
I 935

I 936

1931

l 938

1939
t946
t94l
\948
t949
1952
I 953

FORD \'8 NYT
\, !t At)! 2trfr4

Der er naturligvis alle typer, cabriolet,2-dsrs sedan, 4-dsrs
sedan. couoe m.v.. men vi har her blot inddelt bilerne i 6r-
gange.

Formand og redaktor er Hans Pedersen, der ogsA leverer ar-

tikler til Veteran Tidende. Kasserer er Kim Hoier og sekretrer
er Birger Blako.
FordV8 Klub Danmark arbejder sammen med de tilsvarende
Ford V8 klubber i Norge og Sverige, bl.a. udveksler vi vore
klubblade med hinanden. lisesom vi l6ner hinanden artikler.

Onsker du informationer om Ford V8 Klub Danmark er du
meget velkommen til at kontakte formanden Hans Pedersen,

Glesborg Bygade 75, 8585 Glesborg, telefon 81 19 22 66 eller
29 84 82 82.

HUSK: Al viden og alle reservedele til Ford V8 irgang 1932-

1953 er at finde i klubben.

T2

2

t)

7

9

8

4

4

3

I

I
I

2

I
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Boganmeldelse

OVERHALING I3. GEAR
Hvordan rummer den mand alle de oplysninger og hvordan
holder han styr p6 dem? Har han det hele i hovedet eller pA

smi sedler?

Manden er Jens Jessen, og han har netop udsendt "Overha-
ling i 3. gear", efterfalgeren af "Under 50 kubik". Den fsrste
handlede om de dansk fremstillede knallerter, den ny om
de udenlandske pi det danske marked, talsterke si vel som
sjreldne.
Nir man som Deres ,Erbodige mitte nojes med en vanvittig
Diesella Rsvskubber (ganske vist sardeles specialsammen-
bygget, som jeg fik pi min l8-6rs fodselsdag 5. november
1950) var det snart efter de smarte udenlandske, man tragtede
efter. Dem fik jeg ingen af, til gengreld avancerede jeg nogle
6r efter direkte til en 125 cc Mctoria Bifix, men det er en helt
anden historie.
Jens Jessen har allerede mange motorboger bag sig, den ny er
vist nr. 9. Man kan dirligt tenke sig noget om de udenlandske
knallerter, man ikke fir svar pi i hans bog, der ogsi rummer
talrige billeder. Og ikke alene tekniske enkeltheder, men ogsi
skiftende regulativer.
Allerede mens jeg gik i skole kom en afmine klassekammera-
ter af og til pi familiens nyanskaffede, franske Mobylette. Den

sd sardeles professionel u4 i modsretning til de danske, som
bestod af motorer som mere eller mindre forsvarligt var hrengt
pi almindelige cykelstel, eller til nod budcykelstel, som var
lidt mere solide. Men primitiv var Mobyletten, uden kobling
eller gear; med et lille hindtag fiernede man kompressionen
i cylinderen mens kan tredte den i gang, og gav kompression
nir man havde fart nok i cykelpedalerne. Omvendt stoppede

man ved at fierne kompressionen igen.
Som bogens titel antyder endte den anden knallertepoke med

filsfc3!r
GIF ||'

at de mest avancerede knallerter havde 3 gear. Nirjeg skriver
anden knallertepoke er det fordi man faktisk nrsten 50 6r
tidligere havde haft de fosrste "cykler med hjalpemotor", som
det officielt hed fx de danske Georg E. Mathiesen.
Den tredje knallertalder er den vi lever i nu, men det er ogs6

en helt anden historie.
Behoverjeg at erindre om at det var Holger Philipsen, der lod
sin tegneseriefigur Carl't - nemlig lancere ordet KNALLERT
og dermed vandt udsdelighed som miske den eneste person

man direkte kan give aren for ny dansk glose.
"Overhaling i 3. geaC' er p6224 sider, prisen er kr. 298, og

bogen kan ffis i boghandelen eller direkte pi forlaget:
GT Forlag, Skanderborgvej 140, 8660 Skanderborg, tlf.
86 57 7 20 l, fax 86 57 7 204, e-mai I gt. forlag@mail. dk
Eller se www.gt-forlag.dk

|lUTRIIIUTG
I 3. GIIR

Jaguar-udstilling
Mange DVK-medlemmer bidrager til en stor Jaguar-ud-
stilling, der foregir i Oksnehallen i Ksbenhavns gamle

Kodby i helejanuar.
Der vises 70 srerligt udvalgte Jaguar-modeller i et
samarbejde med Jaguar Club of Denmark, Jaguar
Cars UK, Jaguar Daimler Heritage Trust Museum,
Jaguar Danmark A/S, Sommers Automobil Museum
og ikke mindst bildesigneren og -historikeren Anders
Ditlev Clausaser.
Historien om Jaguar fortalles, fra William Lyons'
motorcykel-sidevogn i 1921 til de nyeste modeller, over
klassikere som XK, C- og D-typerne, E-typen og de seneste

Le Mans-vindere. Der vises ikke tidligere set materiale og tages

forskud pi fremtidige modeller.
Udstillingen ibnes for publikum 30. decembeq er si lukket den

og den 1. og 6ben igen fra 2. januar. Sidste dag er 30. januar.

Se ossi www.oeksnehallen.dk
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Lreserbrev

Hjaelp os!

Nija, miske en lidt dramatisk overskrift
pi en lille sag.

En del af klubbens medlemmer er ud-
over biler ogsi de forhibentlig lykkelige
ejere afgamle knallerter, og er der noget
der horer med til dansk motorhistorie er
det i den grad knallerter. Ja faktisk er der
i lille Danmark produceret omkring 2

millioner - imponerende, ikke sandt?
Det var et sidespring. Kort fsr s&son-
starten i ir fik undertegnede sammen
med mange andre den kedelige besked
fra vores forsikringsselskab at veteran-
knallert-forsikringen ikke kunne fornys,
men at vi da var velkomne til at tegne
en forsikring pi normale vilkir og til
normale priser. Det ville i givet fald
medfsre en premieforhojelse pA op til
flere hundrede procent, ov!
Der er siledes et betydeligt marked for
veteran-forsikringer af knallerter - en

oplagt sag for forsikringsafdelingen i
DVK. Kunne I ikke tage fat i relevante
selskaber og fA lavet en fornuftig aftale
om fornuftige forsikringer til en fornuf-
tig pris? Uheldsrisikoen mi vare meget
ringe. dels fordi knallerternejo i sagens
natur ikke korer mange kilometer om
6ret og dels ksres af folk i en moden
alder, si det mi v&re en rimeligt god
forretning for et selskab. For miske
at lette administrationen kunne knal-
lerterne eksempelvis placeres i gruppe
med de billigste motorcykler, og i stedet
for registreringsnummer (nummerplade)
kunne knallertens stelnummer bruges.
Mon ikke der er tid nok til at fA en aftale i
stand inden vi igen skal ud og kore? Un-
dertegnede stiller sig gerne til ridighed
som kontaktperson /talsmand/forhandler

eller hvad der mitte snskes.

Med venlig hilsen
Stig Friis Madsen
Svendebjergvej 30, 2650 Hvidovre, tlf.
36783707

Abent brev til formanden

Krere Claus Frausing
Allerfsrst tak til dig og den ovrige be-
styrelse for jeres indsats for klubben.
Blandt meget andet rart via bladet at
opleve jer tage til genmele over for
uvedkommende, mavesure brokkerier.
Hvad der denne gang har f6et mig til
tastafuret er dine bemerkninger i Vl
hvor du udtrykker forundring over den
beskedne tilstromning til de forskellige
projekter der ksrer i klubbens regi. Ek-
sempelvis udbygning/systematisering
af litteratursamlingen, ja klubarbejdet i
det hele taget.

Jeg foler mig overbevist om at tale pi
mange medlemmers vegne nirjeg siger
at det der for dig ligner ringe tilslutning
absolut ikke er ensbetydende med ringe
interesse. Havde jeg tid og penge (isrr
penge, for sA fik jeg ogs6 tid) til det
skulle det vrere mig en udsogt forno-
jelse at deltage aktivt i klubarbejdet.
Beklageligvis indeholder min dagligdag
nodvendige hensyn til job, familiens
trivsel, dognets fli timer, boligens ve
og vel osv.

Det sker af og til at avissalgere ringer til
os med hvad der utvivlsomt er udmrer-
kede tilbud. Mit standardsvar gir pi at
det i vores nuverende situation er for
dyrt og for besvrerligt at ksbe aviser vi
alligevel ikke har tid til at hse og derfor
mi brere direkte i genbrugs-containeren.
Mit tilbud lyder efterfolgende: Hvis en

eller anden kan tilbyde mig efterlon el.
lign. med fuld lonkompensation giver
jeg min skriftlige garanti for at enga-
gere mig i det produkt eller den sag
man repr@senterer, hvad enten det er
avishsning eller klubarbejde.
Som sagt er det ikke lysten der mangler,
og skulle (frem)tiden gore det muligt
stiller jeg gerne op til en eller anden
form for klubarbejde. Indtil da: "god
vind" med den sprendende udvikling
i klubben.

Med venlig hilsen
Stis Friis Madsen

Lreserbrev

Emne: Veteranksretojer ph motorvej
under MhS' nyhedsbureau 312004

MhS henstiller og anbefaler veteranbi-
lejere at ksre med: "en hastighed der
formentlig bsr vnre mindst ca. 70 km i
timen". Endvidere siger de at: "hvis man
ikke kan ksre si hurtigt" eller "kun vil
ksre med en lavere hastighed", bsr man
overveje at undgi motorveje. MhS giver
os 5 gode rid om hvordan man forer sig
i trafikken, som alle gode trafikanter i
forvejen efterlever uanset hvilket koretoj
de forer.
Ovenstiende tema er altid en god dis-
kussion vrerd, faktisk uanset hvilket
karetaj det drejer sig om, men jeg bliver
nsdt til at protestere, da man velger at

tage udgangspunkt i den uheldige FordT
der blev pitkart bagfra sidste efterir.
Ole Emil Riisager udtalte sig ret bastant
uden kendskab til den sande historie,
hvilket han delvis har erkendt det uri-
melige i efterfolgende. Desv&rre erjeres
formodentlig velmenende holdning lige
si urimelig som den Ole Emil Riisager
kom med.
Under henslmtagen til nogle menneskers

evne til at lese og forsti det skrevne, vil
nogle konkludere pi baggrund afjeres
indlreg, det som en bekreeftelse pi at
Ford T'en var syndebukken. Det blev
dengang tilbagevist fra politiets side.
De kunne konstatere atfsreren har ikke
gjort noget ulovligt, ej heller har han pA

nogen mide udvist manglende respekt
for geldende love. Han forte en bil der
var nyrestaureret og godkendt afbilin-
spektionen.
Jeg finder det derfor srerdeles uheldigt at
I fremkommer medjeres velmenende rid
og henstillinger, nir I bruger den hirdt
provede chauffor som skrakeksempel.
Han er frifundet for enhver mistanke,
s6 det havde vreret mere rimeligt blot at
udtale sig i generelle vendinger uden at
gribe til forh6bentlig ikke tilsigtet-men
dog alligevel en udlevering af en mand
hvem ingen kan klandre noget.

Med venlig hilsen
Karen Friis Wandall
Formand Ford T Klubben Danmark
Lodskovvej 15, 5863 Ferritslev
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Lreserbrev

Man har et standpunkt indtil man osv.

8^0 2004

I forbindelse med en samtale med Claus
Frausing i maj mined spurgte jeg om
muligheden for at leje msdelokalet i
Nrerum til et arrangement pi et givet
tidspunkt, dette blev i ovrigt tilkendegi-
vet ved det forste mode i Nrerum, at det
var muligt for medlemmerne.
Claus Frausings kommentar til mit
sporgsmil var dette - jeg citerer ordret:
For si gammelt og hrederkronet medlem
som undertegnede sd skulle det nok lade

slg gsre.
Arrangementet blev af forskellige
irsager ikke til noget pi davrerende
tidspunkt, men nu er jeg for si vidt i
gang med at forberede det og regnede

naturligvis med at det var i orden med

at leje lokalet.
Arsagen til arrangementet er denne - at

min Alvis er fuldt 50 6r i 6r, det er da

rundt!
Jeg ringede Claus Frausing op for even-

tuelt at aftale nrermere - men ak - det

kunne slet ikke lade sig gore, det var kun
ved runde personlige fodselsdage mm.

Det var en streg i regningen, det varjo
faktisk blevet lovet mig. Det mi vrere en

ny paragraf, der er kommet, for der er

ingen medlemmer der kender den, men

den er med til at begrrense aktiviteterne
i huset.

Jeg forstir godt klubben ikke kan lave

arrangementer der varer til den lyse
morgen med hoj musik mm. dette skulle
vrere et frokostarrangement, altsd midt
pi dagen.

Jeg kan endvidere oplyse at 15%o af
deltagerne er medlemmer af DVK,
enkelte fra Fyn og Jylland altsi voksne
gsester.

I hib om at derkan gives en dispensation

i denne sag horer jeg meget gerne fra
bestyrelsen si hurtigt som muligt.

Venlig hilsen
Kurt Skov

Svar til Kurt Skov.

Bestyrelsen har tidligere besvaret Kurt Skovs brev, men indholdet
giver os passende lejlighed til at offentliggore regler for anvendelse

af lokalerne i Nrerum for en storre kreds.

Vi skelner mellem fire former for anvendelse 1) klubmsder, 2) ud-

lejning til beslagtede klubber, 3) udlejning til privat selskabsformil
og 4) udlejning til erhvervsarrangementer.

l) Klubmoder skal forstis bredt. Foruden ordinrere klubmsder vil
lokalerne eksempelvis kunne udlines til brug ved sektionsmoder,
planlagningsmsder for en klubaktivitet, mellemstation for et klublob,

besog fra f.eks. Egeskov, ekstraordinrere klubmsder m.v. Forudsat

at der er ledigt og atmsdet har vreret annonceret i Veteran Tidende

eller pA anden m6de og principielt er 6bent for alle interesserede

medlemmer.

2) Udlejning til beslregtede klubber omfatter andre historiske bil- og

motorcykelklubber, som gerne vil benytte vore lokaler, som f.eks. er

tilfrldet med MG klubben, Citrodn Klubben og Mercedes Klubben.

Lejen er for tiden kr. 500 pr gang.

3) Udlejning til private selskabsformil kan finde sted til medlem-
mer af DVK, forudsat mindst ti 6rs anciennitet i klubben og kun til
egne runde fodselsdage. Udlejning til medlemmers privatbrug er et

bestl,relsesanliggende i hvert enkelt tilfelde ogordningen er forelobig
kun pA forsogsbasis. Lejen er for tiden kr. 500 pr gang + rengoring

efter regning. Depositum for tiden kr. 1.500, som tilbagebetales med

fradrag for rengoring.

4) Udlejning til erhvervsarrangement kan omfatte sivel vore loka-

ler som SommersAutomobil Museum. Leje faktureres inkl. moms fra

E. Sommer A/S og lejeindtregt indgir pi konto hos E. Sommer A/S

for disponering af DVK og Sommers Fond efter frelles overenskomst.

Leje og ovrige betingelser aftales individuelt.

Generelt grelder at lokaler og kokken afleveres ryddet med tallerk-
ner og service vasket rent og sat pe plads senest dagen efter kl. I 2:00.

Eventuelle omkostninger til personale for ibning og lukning er DVK
uvedkommende.

I owigt er J.O. Krags ord: 'Man har et standpunkt til man tager et

nyt' noget af det klogeste, der er sagt. Hvis jeg bliver klogere vil jeg

da have lov at skifte mening, alt andet ville da vere tibeligt. I dette

tilfrelde har jeg altsi ikke skiftet standpunkt. Det gamle og hrederkro-

nede medlem Kurt Skov opfylder nemlig alle betingelser for at leje

klublokalerne til privat selskab. Hans bil gor derimod ikke.

Pi bestyrelsens vegne

Claus Frausing
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MhSNyhedsbrev 412004

Motorhistorisk Samrrfld har udsendt sit nyhedsbrev nr.4.
Her folger en sammenfatning af indholdet. Hele nyheds-
brevet kan ses pA MhS' hjemmeside: www.motorhi-
storisk.dk.

Berigtigelse om ulykken med Ford T
MhS beklager, at man i nyhedsbrev nr. 3 viderebragte en op-
lysning, som viste sig at vrere forkert, nemlig om hastigheden
pi den Ford I som sidste 6r blev pikart bagfra pi motorvej
med alvorlige folger. Hastigheden var ikke som oplyst ca.
45 km/h.

Nyt bestyrelsesmedlem krreves!
Til det kommende 6rsmsde, den 20.11.04. skal der findes
et nyt bestyrelsesmedlem til MhS. Samridets mangeirige
bestyrelsesmedlem, juristen Sten-Erik Brand, snsker ikke
at fortsrette nir hans valgperiode udlsber i ir. Da MhS'
love krrever, at der er 7 medlemmer i bestyrelsen, skal der
indvrelges et nyt medlem. MhS'bestyrelse opfordrer derfor
indtrrengende alle MhS'medlemsklubber om at se sig godt
om i medlemsskaren for at finde en eller flere personer, som
kunne trenke sig at gore en indsats for de historiske koretojer
og vrere med til at sikre mulighederne for fortsat at ksre med
dem pi offentlige veje.

Afgifter m.v.
MhS folger lsbende op pd den samlede opfordring til sam-
ordning af bl.a. de mange aldersgrrenser og afgiftssatser
for historiske koretajer, som Samridet sendte til en rbkke
ministerier for ca. l% ir siden. Med hensyn til snsket om en
>rullende< aldersgrrense pi 35 ir for 8-6rs periodesyn for biler
er der tale om en EU-regel, og det tager sin tid at ffi tingene
igennem systemerne, men Frerdselsstyrelsen arbejder med
sagen. Med hensyn til forenkling af satserne for registrerings-
afgift og vagtafgift har samridet benyttet skiftet pA posten
som skatteminister til at forny anmodningen, men endnu har
den nye skatteminister ikke svaret.
Si det er ikke MhS, der ligger pd den lade side, men bureau-
kratiet, der er trregt.

Euro 2-kravene - trenk dig blot om
Den 1. juli 2004trhdte Euro 2 luftforureningsbestemmelserne
i kraft. I praksis betyder det at NYE motorcykler og knallerter
som hovedregel er udstyret med 2-vejs katalysator. Denne
bestemmelse har givet anledning til en masse rygtedannelse
i veterankredse, da formuleringen muligvis kunne forlede en
til at tro, at det gjaldt ALLE motorcykler/knallerter produceret
for l. juli 2004.
Men det er ikke tilfeldet, for de nye regler grelder kun for
alle NYE motorcyklerlknallerter. Hermed menes motorcykler/
knallerter der IKK-E har veret i brug. F.eks. vil en motorcykel
der er kobt i 2002, men blot har stiet opmagasineret siden,
ikke umiddelbart kunne indregistreres. Hvis samme motor-
cykel derimod bevisligt har vreret brugt til f.eks. banekorsel,
vil det kunne lade sig gorc at indregistrere den.
For brugte mc der importeres fra udlandet, er det datoen for
forste registrering i udlandet, der er afgorende. SA hvis man
har motorcykel med en registreringsattest frafar 1. juli2004
er der altsi ingen problemer. Hvis attesten mangler, har man
et problem. Pi tilsvarende m6de kan man komme i knibe
med motorcykler der tidligere har tilhsrt forsvaret (her eller
i udlandet), hvis det ikke umiddelbart kan godtgores at de
har vreret registreret der eller tydeligt kan identificeres som
brugte.
Primeert afhensyn til de forhandlere der har uindregistrerede
motorcykler/knallerter stdende, har Frerdselsstyrelsen lavet
en dispensationsordning. Der gives I drs dispensation for
alle motorcykler/knallerter, der er produceret og hjemtaget til
Danmark inden l. aprll2004. Men denne dispensation er rent
dansk, si hvis man f.eks. om l0 6r importerer en motorcykel
der er indregistreret som NY efter 1 . juli 2004 i Tyskland, men
pA en lignende dispensation som den nevnte danske ordning,
vil dette koretoj ikke kunne indregistreres i Danmark.
De udforlige informationer findes pA Frerdselsstyrelsens

hjemmeside www.fstyr.dk - medd. 1836 og medd. 1834.
MhS har i nyhedsbrevet desuden opstillet reglerne i et over-
skueligt skema.
Moralen her mi vale, at man skal sikre sig si megen doku-
mentation som muligt ved ksb af karetoj - og det grelder i
ovrigt ikke kun motorcykler !

Dansk sejr ved FlM-rally
Ved 6rets FIM rally i Arnhem i Holland snuppede Danmark
en smuk sejr. Det er FIVA, der i samarbejde med FIM har
indstiftet den nye pokal, der gives til det land, der deltager
med flest koretajer, der er mere end 20 6r gamle. Konkur-
rencen udregnes via alderen for motorcyklerne kombineret
med antallet af ksrte kilometer og Danmark vandt med smi
1000 point mere end Storbritannien. Glreden var stor hos alle
de 120 danske deltagere, der dermed for fsrste gang i mere
end 20 6r fik lov til at snuppe en afhovedpokalerne ved FIM
Rallyet. Nreste ir lober FIM Rallyet af stabelen i Estland i
byen Tartu midt i juli.
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Fra bestyrelsen

I sidste nummer afVeteran Tidende har man sikkert (forhibentligt) bemrer-

ket, at rubrikken "Fra bestyrelsen" manglede. Arsagen er at bestyrelses-
msdet i september blev holdt den 27 ., og det var efter deadline til bladet.
Nir moderne falder sidst pA m6neden vil denne rubrik desvrerre komme
forskudt, si her er den lidt forsinkede rubrik.

Der er skrevet et tilbud til lederne af msdestederne om, at medlemmerne
f6r lejlighed til at mode formanden og bestyrelsesmedlemmer for at vi kan
lrere hinanden nrermere at kende under en god dialog. Der er allerede truffet
aftale med flere msdesteder, og vi glreder os til at msde op. Modestederne
orienterer selv medlemmerne om pi hvilke msdeaftener det vil foregA.

Hjemmesiden pi internettet er under revidering, og sammen med Steen

Studstrup arbejdes der pi de planlagte mange forbedringer.

Arbejdsfordelingen i bestyrelsen er blevet gennemarbejdet, og niede med
i sidste nummer af Veteran Tidende. Her kan alle se. hvem der har ansvar
for de forskellige omrider, og det kan medvirke tll atgare det lettere for
alle at se, hvem der bsr kontaktes om de enkelte emner. Arbejdsfordelings-
skemaet vil lsbende blive opdateret, nir der sker rendringer.

Det blev besluttet at holde en reception pA DVK's jubilreumsdag den2.
november i 5r. Receptionen holdes pi DVK's adresse i Nrerum. Alle DVK-
medlemmer med ledsager er meget velkomne (se invitationen i Veteran
Tidende nr. 340). Der inviteres ogsA venner afklubben, pressen, relevante
personer fra myndighederne og autobranchen m.v., si msd frem og medvirk
til en festlig dag. Husk tilmelding.

Der anskaffes en videokanon til msdelokalerne i Nrerum efter l. januar
2005. Det store f ernsynsapparat fra Nivi er faktisk et lin (eller gave) fra
et for lrengst hedengangent firma. Det blev overdraget msdested Fyn da

en gratis transportmulighed bod sig.

Vedrsrende okonomi, sA er kontingentopkravningerne nu afsluttet med et
godt resultat, og det gledelige er at der er slettet frerre restanter end ventet.
Desvrerre halter tegning afannoncer i bladet bagefter.

Et forslag om anskaffelse af smi teleskopmaster til vore udstillingsbannere
blev ogsi vedtaget.
Der anskaffes veste, som kan gore personerne p6 vore udstillingsstande
mere synlige, og det var allerede en succes pA messen i Fredericia.

For bestyrelsen
Erik Mieth

Ny i biblioteket
Omsider har der meldt sig en frivil-
lig til at tage del i biblioteksarbejdet.
Som Abenbart de frerreste bemrerkede

efterlyste bestyrelsen i forsommeren
medlemmer, som kunne srettes ind i
den metode, vores bibliotekar bruger til
at registrere beholdningen afboger og
tidsskrifter. INGEN meldte sig, derfor
var bestyrelsen nodt til at forlrenge bib-
liotekarens ansettelse. sA ikke det hele
faldt til jorden.

Nu har der meldt sig et medlem som vil
blive en vasentlig affastning for Joan

Jensen og Hanne og Niels Jonassen,
nemlig Kai Madsen, der er villig til i

f angere tid at lagge cirka25 ugentlige,
ulsnnede arbejdstimer i biblioteket.
Det bliver fortrinsvis i det praktiske
arbejder med at sortere og stille i or-
den og stemple boger og tidsskrifter,
si bibliotekaren som for ovrigt hele
tiden aftalt - koncentrerer sis om edb-
reglstrenngen.

Kai Madsen er oprindelig reservedels-
ekspedient hos en Ford-forhandler, s6

han fandt sig straks til rette mellem de

stAlreoler, vijo har overtaget fra et reser-
vedelslager. Han er desuden pensioneret
kaptajn i Heerens Materielkommando,
og han er et kendt ansigt inden for histo-
risk motorsport, ejer af en dansk bygget
Alfa Dana Formel Junior racer fra 1960
(ex Poul Rasmussen, Horsholm).

Kai Madsens virke i vores bibliotek
kommer til at falde i vinterhalvAret i

sommerminederne farter han nemlig
Europa rundt med et gokart-hold.

VELKOMMEN!

A1+J
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Btlrn s,qlces

Opel GT 1973. Meget fin Opel GT. Bilen
er nysynet og i 100% original stand. Har
ksrt ca. 35.000 miles. PA danske plader.
Pris kr. 75.000.
Soren Wedebye, tlf . 20241400

Rover 3500 1970. Bilen er i fin stand og
nysynet. Soltag, autom atgear. I I 4 v agtaf -
gift naste 6r. Pris kr. 35-000.
Svend Rubrek, tlf. 36787 697

Dodge Power Wagon W300M. Denne
Dodge har vreret synet pi hvide plader, og
da de var pi var det til en vregtafgift pi I 89
k pr halvAr. Og veteranforsikring var pi ca
300 kr. Nuvrerende stand er nem at syne,
medfolger motor, gearkasse, spil, for og
bagtoj og div. Srelges for 8.000 kr.
Jimmy L Hansen Dreby 65975912 eller
28 900 333

FIAT 124 Sport Coup6 1969. 90 hk 1438
TC motoq fem gear. Gul m. sort tag. Sorte
nr. plader, synet uden anmerkninger i feb.
2004.ksrer godt! Nardi trrerat, org. mag-
nesiumfrelge og et s€et org. stilfelge m.
hjulkapsler medfolgeq nye stoddempere.
Instr. bog og flere res. dele medfolger.
Salges pga. mangel pi tid til at kore i den.
Pris 25.000.
Vernon Pedersen, tlf. 32532450
jbvp@mail.tele.dk

Rover 3500 1970, Samme ejer siden 1974,
restaureret 1999 og har ikke ksrt siden.
God mekanisk stand, mange dele udskiftet.
En mindre indsats kan bringe dette koretoj
i topform. Pris kr. 10.000.
Jorgen Petersen, rlf . 7 022 1325

Lincoln Continental Convertible I 964.
Denne bil er totalt identisk med den bil
president Kennedy blev skudt i, novem-
ber 1963. Den er ikke restaureret, men
derimod vedligeholdt ud over alle grrnser.
Bilen har haft 4 ejere siden 1964. Den er
sortlakeret me d rsdt interrar. Bilen er ud-
styret med en 460 CUI, 7,2 ltr. V8 Motor.
Den har ksrt ca.85.000 miles. Af udstyr
kan bl.a. nievnes: centrallis, 6 elruder,
6 positions motorsedeq fuldelektronisk
convertible top. Bilen har naturligvis
kun ksrt sondagsture fra april til oktober.
Denne bil horer til blandt de sjeeldne:
Lincoln producerede pracis 3.314 stk.
Lincoln Continental i 1964, og pracis l0
procent af dem var convertible. Der er
altsi kun produceret lidt over 300 biler p6
verdensplan. Pris i I 964 knap kr. 400.000.
Kun seriose henvendelser. Srelges privat!
Prisk,r 224900
Dan Christiansen, tlf. 40725533

Wolseley 18/85 Series III 1946. Bilen
er renoveret og hovedrepareret og har
kun ksrt 18.000 km. Men den har vreret
opmagasineret i 30 ir, og det har den ikke
haft godt af, der skal derfor piregnes en

del malerarbejde. Motoren korer meget
fint og alle mekaniske dele er i orden.
Jeg har en masse reservedele: startere-
dynamoer-SU-karburatorer, store og smi
lygter, frontvindue, hindtag, ekstra motor,
masser af geardele. Har masser af digi-
talbilleder afbilen og reservedelene. Pris
k.65.000.
Jorgen Vangsgaard, tlf. 36413816

1955 Rover med 1958 forskrerme, 3 liter
motor. 1953 Rover 90. Der er ingen dansk
registreringsattest. Andre dele til P4 haves.
Bilerne skal istandsattes eller kan indgA
som dele til andre bilrenoveringer.
Kontant bud til Bernhard Graakjer,
97 850435 Povl Graakjaer, 7 5322446.
p ov I gr aakj er @mai L te I e. dk

Mercedes-Benz 250 CE l9'7 1

I unik flot stand. Automatik, dansk bil
(sorte plader). Enejers bil. Kun I 14.000
km. Flot flaskegron metallic- Markegran
mb-tec. Org. radio. Pris kr 80.000.
J Soborg, tlf.40365510

Jaguar XJ6 Series | 1973. 4,2 l, aut,
racing green. Den originale korte version.
Er synet den 7i9. Mange nye dele: dek, ud-
stodning, bremser, stoddempere, opheng,
styrekugler m.m. meget dokumentation og
reservedele medfolger. En meget fin bil i
original stand. Pris kr.65.000.
Jens-Ole Simonsen, tlf. 38805443

Austin Healey 3000 MKf 2+2 1958.
Morkebli med rsdt leder. Istandsat af en
af DK's bedste mekanikere. Korerperfekt.
Lyder fantastisk. Ikke concours men i flot
stand. Billeder og historik kan fremsendes.
Pris k. 249.000.
Lars Hee, tlf .26145450 sc-cab@hotmail.
com

Vof vo 121 Amazon 1970. Flot rsd" B20-
motor, synet i marts 2004, stir 100%
original og meget velholdt bide indven-
digt og udvendigt, restaureret i 1999,4
nye vinterdrek pi felge medfolger. Pris
k.25.000.
Christian Berggreen, tlf . 202021 41

Jaguar N4IA 3,4 1964. Her har du mulig-
hed for at opbygge en Jaguar fra bunden
af. Dobbelt af mange originale dele. Kar-
rosseri klargjort til lakering. 5 tredf@lge
med nye dak. Restaureret veteranbil kan
evt. indgi i handelen. Pris 80.000.
Niels Hansen, 21 466094 - 7 57'7 27 2l ruth.
skov.hansen@mju.dk

Opel Olympia Rekord 1,5 1956. Bilen
er en meget pren bil i org.stand er n&sten
som ny indvendig har altid ksrt med ski-
nebetrek stir med sorte nummerplader
er n&sten ikke svejset det er en god bil.
Pris kr. 55.000.
Erik Bladt, tlf .74456036

Chevrolet 1949. 2-dars. Nyrestaureret.
Kaj Gjorup, rlf .98215209

Ford Consul 1913 2-dsrs. 1700 V4.
delvis renoveret, motor ikke monteret,
143.000 km, kun 6n ejer, forvogn/fortoj
fuld trenoveret, kun mindre karrosserirep.
mangler, seelges pga. flytning. Giv et bud.
Ford Mustang Ghia 1979 5,0 V8 200 hk.
178.000 km. Trx undervogn, original 390
mm, alu. felge, el-ruder, servo. Special-
model bygget hos Ford Tyskland. Lev. I
stk. til DK 1979. Dansk fra ny. En bil nir
koreglrede er en drsm. Den skal praveka-
res. Srelges snarest. Pris kr. 20.000. Min
krere Mercedes 200 benzin 1977, spec.
mimose farve, 167.000 km, kun 1 ejer
indtil hos mig siden 89, kun brugt som
hobbybil, forsikret og reg. klassiker i Ve-
teran Klubben. hobbybrug. Specielt totalt
renov. i 93. Selges pga. pensionering. Srel-
ges helst til veteranperson inden 2 mdr. Er
under verksted efter renovering til over-
tagelse med 13.000 kr ny mek. dele med
til bud 6-12 mdl mekanisk driftgaranti.
for bud omkring 42.000. Morris Super
Minor 1966 bredskeerm model. renoveret
karrosseri, I 1 00 Marina motor/gearkasse
skal isrettes. Pen stand, bordeaux lakeret.
I ekstra motor, srelges pga. pladsmangel
til i alt 4 veteranbiler. Giv et bud.
Trf.74485277

Ford Fairlaine V8 automat. 1956- Nysy-
net, p€en, original stand. Kr. 99.000. med
plader. Nye hvide drek.
Ejner Jorgens en, tIf . 7 47 227 1 7

Saab 96 1974. Nysynet, en ejer, sorte
oprindelige nr. plader. passet og plejet.
Ikke-ryger. Korer godt.
Svend Marker, tlf .36753655

Diverse biler selges gr. sygdom. Triumph
2000 MkII Estate afi. 1972. Pris kr.
10.000. Toyota Celica 2000 LT 1977.
Pris kr. 12.000. Buick Lesabre cabriolet
1963 V8 aut. Mange nye dele. Ring og hor.
Toyota Crown pickup 1967. Pa plader,
holder syn til 03/06. Mange nye dele bl.a.
guhtreppe, himmel, banksede, solskerm,
drek med hvide sider, m.m. Ring oghar.
Ttf . 41 1 42r8t - 4026318r

Simca Aronde P60 1961, komplet og i
rimelig stand.
Jesper Andersen, tlf. 66136161 - bedst
19-21.

I have GAZ M20 Pobeda for sale. The car
is located in Prague, Czech Republic. 1956
year of manufacture- The car is completely
restaurated by professionals. In a great
condition. A must to see. Pictures and
video are on http://wwwwz.cz The car is
for sale for 9.000 euro.
lng. Charlovsky www.bezpecny-
internet. cz http: I lad,.seznam.czl
clickthru?spotld:8083 3
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Willys Jeep CJ2 hrg. 1946. Nyrenoveret
motor og ny gearkasse. Nysynet 2003 (8
ir synsfri). k. 48.000.
Svend Aage Hansen, Strandvejen 216,
5500 Middelfart, tlf. 64401 120, mobil
203 | 1 409 strib@beostores. com

Ford Granada coup6 1975.2,3 V6. Me-
get velholdt og original. Synetjanuar 04.
Evt. bytte med Consul Capri coupe Arg.
61162. Prls kr. 49.500.
Birger Blako, tlf. 32949391

DEls rtl BTLER s,,ELcEs.

Trendingsdele 1930. Tusindvis af tan-
dingsdele til de fleste fabrikater fra
ca. I 930 og frem er nu sorteret, og salges
enkeltvis eller i stsrre partier til f.eks.
markeklubber. Masser af perer i forskel-
lige udforelser haves ogs6. Send en mail
eller ring.
Hanomag@postl2.tele.dk . Per Chris-
tiansen, tlf.48255260

Moto Meter Syncro Test (den med glas-
set) reservedelsnummer: 2801 1000 for
synkronisering af karburatorer.
Original 5 liters dunk med REDEX.
lb Jensen, tlf.43 99 47 62 rbbenteget2net.
dk

Et drek mrk Henley str. 5.2515.50x 18. 250
kr. I Pirellidrek str. 5.90x14. Kr. 175. Til
Renault 8: I fin forklap med kun en lille

bule, kr. 500. Til Simca 1501: div dele sel-
ges bla. ny midtersektion til bagkofanger.
Ring for info. Til Opel KadettA+B: Gode
brugte stilfrelge m. lovlige dek. Kr. 125
stk. Diagonaldek srelges: 2 stk. 5.50x13
Metzler. 3 stk. 6.15x13 Bridsestone. 1

stk. 5.60x15 Continenral. Kr. 100 stk. Til
FordTaunus P5-P7 64-72 I h+v forr. udst.
rsr, kr. 100 stk. Taunus P5 64-67 I set br.
bakker kr. 150. Daf66 1973. I set forr.
bremsebakker, kr. 150.
Thorleif Tofte Hansen, tlf. 55996119

Baglygte til Chevrolet 1926-34. Cadillac
1929. Samt mange andre fine og sjrldne
kolerfigurer til Cadillas/La Salle 1927 -32.
Chevrolet 1929-35. Oakland 1928. Olds-
mobil I 930-3 l. Motorhorn + tromDethorn
til de fleste biler 1925-35
Tlf.40r48037

Veteranbildek, nye. 4 stk. BF Goodrich
650/650X19 BlackWall samt 4 slanger.
Normalpris kr. 9.500 salges for 6.000.
Henv. 515861 14

MC instrumenter: MGA omdrejningstal-
ler mek. 450 kr. , MGB omdrejningstrller
el. neg. earth 450 kr. Dobbeltinstrument
olietryk og vandtemp. til MGA og MGB
ombyttebasis 400 kr.
Thom Petersen, tlf. 325 19591, 2877 8543

BtLen xoers

Ford A-B 1929-1936, coupe eller
roadster... Pris kr. I
LKG, tlf. +4528198584

Har du en meget velholdt bil fra l9 I 5-
1978 evt. uden afgift er vi evt. interes-
seret i at kobe den til bilmuseum.
Tlf. 28455017 - 40181147

DEle rlr BrLER KoBES

Chrysler 1946 - 1949, Diverse dele til
Chrysler 1946 - 1949kabes alt afinter-
resse. Jens Hougaard, tlf. 22740170
ah jh@adr.dk

Kofangere og indtrek til Mercedes-
Benz 18 797 5 .

JesperAndersen, tlf. 66136161 - bedst
19-21.

Mc-oslr

Kobes Corbin speedometer, gerne
med kabel osv. God pris gives. Tlf.
4014803'7

Auto,rrosu-r,a.

Original salgsbrochure NSU Prinz
haves.
Henrik Kortsen, tlf .26747929

Classic Motor / Signalhornet, samt Markt
frasrelges. FDM's Motor fra ca 1925-1940
srelges.
Per Christiansen, tlf. 48255260
hanomag@post I 2.tele.dk.

Instruktionsmanualer: Chevrolet (Bis-
cayne-Bel-Air-lmpala-Brookwood-N o-
mad)1 961. Chevrolet (Biscayne-Bel-Air-
Impala) 1962. Chevrolet (Biscayne-Bel-
Air-Impala) 1963. Dodge (Dart 210&Gt.
Coronet Deluxe-44O-500-Charger) I 967.
Ford (Lincoln) 1964. Ford (Galaxie 500
& Station Wagons) 1962.
Land-Rover Model 86,88,1 97 &.109,
irgange 1954-1961. Bedford lastbil Ws-
WHG-WLG-WLB-WTH-WTB, Argange
1934-1938. Opel Kadett-Olympia-Super
6-Kaptajn, irgange 1945-1954. Vauxhall
Viva (Saloon-De-Luxe-Erstate) Argange
1966-1967. Jaguar XJ6 4,2 liter tugang
I 967. DKW RT I 25W-RT I 25l2a-RT 125 I 2
Argang 1953.
BING karburator.
Povl Graakjrer, tlf. 7 5322446
povlgraakjaer@mail.tele.dk

Instruktionsboger til bl.a. Riley Elf, MG
Magnette, Wolseley 300, Morris 1000,
Opel Pl. Kr. 75 stk.
Thorleif Tofte Hansen, tlf. 55996119

DrvrRsr

Jeg soger en udadvendt veteranbil-ejer
meget gerne med en sort 50'er eller 60'er
sedan/limousine, som ved specielle lejlig-
heder vil kore for en "kendt" ksbenhavner
mod passende vederlag. Diskretion snskes
og glves..
Simon Simonsen, tlf. 23218848

Autotransport: biler m.v. afhentes/bringes
overalt i Danmark og Europa til rigtige
veteranpflser.
Ian 40324986 evt lb 20263220

Opbevaring: Biler/mc og andet opbevares i
tor og frostfri hal med el porte. Beliggende
ved Fredensborg/Hillerod.
Ib Rasmussen, tlf . 20263220

Har du et gammelt varksted som er
velegnet til at flytte p6 bilmuseum. Evt.
skilte eller andet. Er vi evt. interesseret
i at kobe.
Tlf. 2845s017 - 40t81r47

Vinteropbevaring af biler pA bilmuseum,
Seby Hong. Tort og sikkert. Fra l5l10
- 1513. % ir for kun k. 1500.
Tlf.284s50l7

ALT T EN HAT

PA KOBENHAVNS GALoPBANE
I KLAMPENBORG

SONDAG 21. NOVEMBER 2OO4

KL. 10-16
STORT INDENDORS MARKED

etrnE zs,-
FRI PARKERING

IKKE LoPPEMARKED ELLER VABEN

STADEPLADS RESERVATION PA 39 62 64 65. BJARNE M.

ARRANGOR CLASSIC TEAM
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God pris gives for merker vedrorende motor. Bil, mc, benzin, dek,
klubber, lob m.m. Enkelte merker eller hele samlinger.

Serios samler gennem 30 ir. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail posr@faxelud.dk

FREMLYSNING

Denne Renault har stiet ca.20 hr
i et garageanleeg i Storkobenhavn.
Anlreggets ejer har bedt Veteran
Tidende hjrelpe med at finde ejeren
(der vil ikkeblive forlangt gara-
geleje). Kender nogen til den si
giv oplysning til Veteran Tidendes
redaktor. Se side 2.

TIL SALG

Packard Eight Ultramatic Super
Deluxe Touring Sedan 1950.

Solid urestaureret originalbil fra
lowa. Afhentning Arhus. Kr. 65.000.

Morten Frost, tlf. 20823035
- 86 1 36969 frost@mail.dk

NrB MoTo4

TRIMNING OG JUSTERINGER
PA RULLEFELT UDFORES

YDELSESTEST, OKONOMITEST,
FEJLSOGNING. DATALOGNING.

RESERVEDELE LEVERES

SPECIALE
AMERIKANSKE OG ENGELSKE

KORETOJER

RING FORYDERLIGERE INFO

MB MOTOR
Larsensvej 10B, 3230 Grested

Tlf. 48 39 16 93 - Fax 48 39 t6 96

www.mbmotor.dk

DVK-medlemmer ydes 150% rabat

pi reparationer
Ikke oA reservedele

TIL SALG

FIAT 2300 S Coup6 1966

Enejers, kort godt 12.300 km. Fine-
ste stand. 6-cyl., 2.3 l, 150 hk., 190
km/t. Okselreder overalt, rosentraes
instrumentbrret.
Prisid6 kr. I10.000.
John Darville
Tlf. 33142224, fax 33142311
john@darville.dk

."$i!roRr BocHANDF(
Lyndby Havnevej 6 Lyndby

DK 4070 Kirke Hyllinge
Tlf. (+45) 46 40 00 t7

Lagerbutikken
har julelbent

4. til 19. Dec.

Alle dage
1200 - 1g0o

Samt lret rundt efter aftale.
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Dansk Veteranbil Klub

Maskinel Magasinpost
42123

Afsender:

Postbox 7777

7000 Fredericia

;fii-.tEc3

iu:r'fiE ETHniL
'r'.TiiE i 3i
zEi[ UiRUtl

P P 
DANMARK

Veteranforsikring i RLINA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1969

Handels-
vandi max.

Stilstand

Klassiske biler 1970 - 1979

Handels- Anwar
vardi max. & kasko

Stfuund

*^uW

Ansrrar
& kasko

50.000 kr.

100.000 k
150.000 kr.

200.000 kr.

250.000 kr.

300.000 kI

634kr.

897 kr.

1.065 k
1.180 k
1.420Ur.

1.584 k

354Ur.

478kr.

646Ur.

786Ur.

966Ur.

l. I 17 kr.

25.000 kr.

50.000 k
100.000 k
150.000 kr.

200.000 k
250,000 kr.

300.000 kr.

1.658 kr.

2.0981<r.

2.436Ur.

2.898 kr.

3.352kr.

3.869 ki
4.408 kr.

842Ur.

I .01 I kr.

1.404kr.

1.741kr.

2.077 tu.

2.443 Ur.

2.808 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1969

Handels-
vardi max.

50.000 kr. i58 kr.

100.000 k 783 Ur.

150.000 kI 1.119 kI.

Brussveteranbiler til os med t979
5 irs dbkumenteret skadefri korsel kraiEs samt krau om. ar det

samtidig regnes indbo ogleller husforsikring i Runa.

Handels- Ansv"ar Anwar
verdi max. & kasko

100.000 k 2.834]fJ. 2.093tu.

Denne annonce €rstatter ikke forsikringsbetingelserne.

Der tages forbehold for rykfejl og pramiereguleringer.

Alle premier er baseret pi hellrlig indbetaling.

Ansvar
& kasko

Ansr"ar Stilstand Klassiske motorcykler 1970 - 1979

Handels- Anwar
vandi max. & kasko

Ansr"ar Stilstand

193 k
193 kr.

r93 k

393Ur.

393Ur.

393 Ur.

25.000 kr. 1.296Ur.

50,000 kr. r.633Ur.

622Ur. 562kr.

622W. 786kr.

75.000 kr. 2.3071<r. 622Ur. l.0ll kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske camping-

for veteranforsikringer.

Kontakt:
DanskVeteranbil Klub
Narum Hovedgade 3 -2850 Narum
TIf.45 56 5610 (hverdage l0 - 13)

Fax45 56 56ll
E-mail: kontor@veteranbilklub.dk


