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Medlem nummer 10.256.

Gar vi ikke alle sammen og filosoferer lidt over tilvaerelsen hvert
ar omkring nytar? Et ar er gaet og et nyt er pa vej. Hvordan kom
man ud af det gamle og hvad sker der i det nye? I ens tilvarelse
i det hele taget. Ikke bare i klubben, men ogsé i familien, pé ar-
bejdet, pa uddannelsesstedet, i sommerhuset, med bernene eller
naboens unger. Fik du set det du ville, fik du hort din melodi,
skrev ikke Kim Larsen, men Leif Sylvester. Er han for resten
ikke medlem af Dansk Veteranbil Klub?

Vi har hver sit. De fleste har ogsa et overskud, som vi bruger
pa forskellig made. Nogle til at skrive sangtekster, andre til at
beskaftige sig med historiske biler, skovle sne, eller lese hojt
for kaereste eller barnebern. Der er ogsé nogle, der har "un-
derskud’. Det gir ogsé ud over andre, og det opleves pd en lidt
anden méde.

Dansk Veteranbil Klub fyldte meget i min tilverelse sidste r.
Ikke arbejdsmaengden. Det er sjaldent den, der er problemet.
Nej, det er problemerne, der er problemet. Hvor allehdnde akti-
viteter og skriverier ikke leengere geelder sagen, men tvartimod
forstyrrelse heraf eller slet og ret angreb pa personen.

Men fik jeg set det jeg ville, fik jeg hert min melodi?

Jeg sa en hel masse medlemmer, som var glade for deres klub og
det den gav dem. Jeg fik teettere kontakt til feerre, som hver for
sig viste sig berigende p4 andre mader. Som ham der ringede til
mig og fortalte at han havde fundet ind i en kreds af mennesker,
der ligesom han selv syntes at gamle biler var fascinerende,
som kulturhistorie, som teknik og som middet til samvar og
kammeratskab for nu at veelge et lidt gammeldags ord, som han
undskyldende sagde, formentlig fordi han ikke var s& gammel.
Jeg husker desverre ikke hans navn, men tak til ham, hvis han
leeser dette. Du ringede netop en dag, hvor jeg godt kunne bruge
lidt sed musik.

S4 ja, jeg fik ogsd hert min melodi. Vi har en klub som alle ejere
og kerere af - eller slet og ret mennesker med interesse for -
gamle motorkeretgjer kan finde sig tilrette i og maske ogsa foler
sig lidt stolte over at veere medlem af.

Som medlem nummer 10.256 engang bliver, er jeg ganske sik-
ker pa. Han er helt vild med gamle biler, is&r hvis de kan kere
steerkt. Juleaften hvor han fyldte 5 4r fik han et medlemskab i
fodselsdagsgave af sin morfar, som for re-
sten er formand for Dansk Veteranbil Klub.

g

P3 bestyrelsens vegne ensker jeg alle et
Godt Nytar.
Claus Frausing

Formandens klumme er ikke nedvendigvis sammenfaldende
med bestyrelsens eller bladets mening.

Lad



Maeader

VT har tidligere forsegt at fylde ud ved hjzlp af den almindelige
kalender. Vi ter ikke mere, der gik for tit kludder i det. S& kare
mgdestedsledere: Nu er det op til jer hvad der skal sta. Far vi ikke
noget til "Klubaktiviteter” star der heller ikke noget i kalenderen.
Husk klokkeslet.

Der er nogle grensetilfelde — er det et lob eller en udflugt fra
medestedet? Se derfor hellere efter bade i lobskalender og made-
kalender.

Januar

18. Kvaerkeby. Med formanden.

20. Besog pa Gentofte Brandmuseum. Se Klubakvititeter, Neerum.
21. Bugatti-aften i Neerum. UDSAT. Se Klubaktiviteter.

25. Egeskov. Klubaften. Film om Bugattis historie.

25. Klippinge. Baghjulekomsammen. Overtegnet.

27. Morris-mede. Se VT 340.

31. Vesterhede. Moad formanden.

Februar

1. Egeskov. Biblioteksaften.

3. Nerum. Klubmade.

10. Boerkop. Mede pad Mollen. Mad formanden.

10. Redekro. Evt. film om Alslebet 1980.

15. Kveerkeby. Klubaften.

17. Spjald. Med formanden.

17. Besog pa Q8’s olielager i Kebenhavns Frihavn. Se Klubaktivi-
teter Nerum.

22. Egeskov. Klubaften med formand og bestyrelse,

22. Klippinge. Besog af korelereren. Se Klubaktiviteter.
24. Morris-made. Se VT 340.

28. Vesterhede. Biblioteksaften.

Marts
1. Egeskov. Biblioteksaften.
3. Narum. Leif Gr. Thomsen fortzller om 25 4r som tegner pd VT.
10. Borkop. Jens Birch fra Bushistorisk Selskab om Sore Karros-
serifabrik.
10. Roedekro. PE. Hansen om “Min tid i DVK”.
12. DVK generalforsamling, se indkaldelse i dette nr.
15. Kvaerkeby. Besog af autolakerer.
22. Klippinge. Le Mans spillefilm med Steve McQueen.
29. Egeskov. Klubaften.
31. Morris-mede. Se VT 340.

April

14. Borkop. Klubmede.

19. Kvarkeby. Hiemmelavet specialveerktej. Se Klubaktiviteter.
26. Klippinge. Beredskabskorps Stevns.

28. Morris-made. Se VT 340.

Maj
12. Barkop. Nu kl. 19.00. Klubmede.
17. Kvarkeby. Besog af bilmeerkeklub.

Juni
9. Bertkop. Klubmade.
21. Kvarkeby. Aftenkeretur fra Steffensgard.

AKTIVITETSKALENDER

Leb og arrangementer

Januar

Oksnehallen, Kgbenhavn, Jaguar-udstilling. Sidste dag 30. januar.
Sommers Automobil Museum. Ferste dag 23. januar, sidste dag 6. fe-
bruar: Serudstilling om Dansk Fremstillede Racerbiler. Se abningstider
i VT 342.

Februar

8. Sporvejshist. Setsk. 40-ars jub.reception Frederiksbergs Hovedbibl.
Solbjergvej 23 kl. 16-19.

15.-20. bustur til Rétromobile i Paris. Se indbyd. i VT 342.

20. og 27. plus 3. og 6. marts S@rudstilling bilerne fra Kreniken pa
Sommers Automobil Museum.

April

16. Vesterhede. Stumpemarked kl. 10-15. Tilmeld stadeplads pa tlf.
75333921.

23. Odsherredleb — for 10. gang.

30. Esbjerg Veteranleb. Info 75269509 el. 75127776. Se VT 342.

Maj

5.-8. Rally Marguerite, AFLYST.

8. Sydsjzllandsk madpakketur. Kragevig pr. Praeste. Peter Bering, tif.
55996645. Indbyd. i april VT.

Juni

4. Jysk Automobilmuseum i Gjern, stumpemarked kl. 8-16. TIf.
86875050.

5. Brenshgjleb, 10-4rs jubileum.

11. Engleendertref i Logumkloster.

11. Slotsleb. Start og mél Fredensborg, arr. Poul Wendelboe Nielsen, tlf.
48482445. Indbyd. senere.

11.-12. Sporvejshist. Selsk. 40-ars jub.kavalkade Skjoldenzsholm.

18. Vitus Bering Lobet. Horsens. Bemeark dato &ndret.

25. Sydhavsrally. Start Sakskebing. Tilmeld. Ole Poulsen tIf, 54700358.
Indbyd. senere.

25.-26. Dansk Ford A Klubs 40-irs jub.fest LO-Skolen, Helsinger.

Juli
30.-31. Copenhagen Historic Grand Prix. Se www.chgp.dk

August

6. Munkebjerglab.

7. Munkebjerg Hill-Climb.

20. Arresp Labet. Se http://home19.inet.tele.dk/arne-e-p
27.-28. Svenstrup-lgbet. Se notits i VT 341.

September
3. Jysk Automobilmuseum i Gjern, stumpemarked kl. 10-16. TIf.
86875050.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Juni

2.-5. Coupe Gordon Bennett 100-ars jub. Clermont-Ferrand. 2 klasser,
til og med 1905 og 1906 til 1918. Inf. Automobile-Club d’ Auvergne,
3, rue Nicolas-Joseph Cugnot, ZI Le Brézet, 63100 Clermont-Ferrand,
Frankrig.

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sverige har, se hjem-
mesiden

http://www.mhrf.se/id12 mhrfs evenemangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte arran-
gementer i Europa — eller hvad med Sydamerika eller Indien? — besog
da FIVA’s hjemmeside pd www.fiva.org og se under Events, hvor du kan
finde oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener kunne
have interesse for andre end dig selv — send venligst information til

sat@egd.dk
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Dagsorden:

Valg af dirigent

Fastsattelse af kontingent.
Behandling af eventuelle forslag.
Valg af bestyrelse.

Valg af to revisorer.

Eventuelt.

NONCSRSINCRCARES OO ID R

Pa bestyrelsens vegne
Claus Frausing

Indkaldelse til generalforsamling i Dansk Veteranbil Klub

Lordag den 12. marts 2005 kl. 13:00
i Borgerforeningens Hus, Norre Voldgade 63, Nyborg.

Afleggelse af beretning om klubbens virksomhed i det forlgbne &r.
Fremlaggelse og godkendelse af det reviderede regnskab samt meddelelse af decharge.
Forelaggelse af budget for indevarende og naste 4r.

Efter generalforsamlingen byder klubben pé en ol og en sandwich.

Beretning, regnskab og budget vil blive bragt i naeste nummer af Veteran Tidende.

Beretninger - tak

I naeste nummer af Veteran Tidende kommer bestyrel-
sens beretning for 2004. Det ville vare snildt hvis vi
i samme nummer kunne bringe beretninger fra besty-
rerne af registre og sektioner og fra vejledere og hvem
der ellers métte fole sig kaldet. For det gor forhabentlig
mangg, til gengeeld ma det gerne vare kort.

Vi satter lidt plads af til det, og I m4 gerne skynde
jer. Tak.

oer

Ny szrudstilling p4 Sommers Automobil Museum i
Nezrum: Bilerne fra fjernsynsserien Kroniken. Se
dem pé neart hold. P4 sendagene 20. og 27. februar og

6. marts kl. 14 til 17 og ordinger medeaften 3. marts.

L =

BUGATTI UDSAT

Det Bugatti-arrangement der var annonceret til 21.
januar i Neerum, var dbenbart lidt for ambitiest — at
demme efter antallet af tilmeldinger. S det bliver
dempet noget ned og udsat, formentlig til marts.
Nazrmere besked senere.




FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder — keor
bag om Egeskov ad Volstrup-vejen og drej
ned ad alleen til godskontoret og vores
klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten at
skrive dig pa kaffelisten.

25. januar kl. 19.30 filmaften, vi viser "Bu-
gattis Historie”.

22. februar kl. 19.30 klubaften med besag
af formanden, der vil fortelle om DVK’s
fremtid. Spergsmal velkomne.

29. marts klubaften kl. 19.30.

Der er biblioteksaftener k1. 19.30 pa fol-
gende tirsdage: 1. februar og 1. marts.
Venlig hilsen

John Jergensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder klub-
mederne kl. 19.30.

Det n&este made er 10. februar, her kan vi,
hvis der er sterning for det, se en film af det
forste Alsleb, som blev kert 17. maj 1980.
Der er faktisk flere kendte med pa filmen, der
er ogsa nogle som desverre ikke er blandt
os mere. Men lad os se om der er stemning
for at se filmen.

Sa er vi fremme ved marts, torsdag den
10. kommer PE. Hansen fra Horsens til
Radekro og fortzller om ”Min tid i DVK”,
og det er ikke kedeligt at hore ham fortalle,
han har oplevet rigtigt meget med DVK og
s& kan han huske neesten alt fra dengang vi
alle var sma.

Det der med at hvis andet ikke er meddelt
begynder alle mader kl. 19.30 geelder stadig.
T'april ved vi ikke rigtigt endnu hvad der skal
ske, men det kommer jo nok.

Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kiristiansen, tIf.
74415420.

OSTIJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hejre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-T, ker til venstre
ved kirken, 1.2 km l@ngere fremme ligger
Ristrup.

KLUBAKTIVITETER

Klubmade den forste tirsdag i maneden kl.
19.30 hvis ikke andet er naevnt.

Med venlig hilsen

Kaj Munkholm, tlf. 86221736 (nyt nr)
Robert Vestergird, tIf. 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle mader i Klippinge foregar den 4. tirsdag
i méneden kl. 19.00.

Vores “’baghjulekomsammen” tirsdag den
25. januar blev meget hurtigt overtegnet,
s de der ikke kom med kan jo mede op
til klubmedet tirsdag den 22. februar, hvor
vi far besag af korelereren. Han har en
evaluerende teoriprove med, si kan vi jo
se hvordan vi kan klare prgven af i dag
med de ny regler (sidst vi provede det var
der vist nok kun enkelt der bestod, alle vi
andre dumpede). Klubmedet 22. marts kl.
19.00 bliver en filmaften hvor vi skal se den
legendariske Le Mans-film fra 1971 med
Steve McQueen i hovedrollen. Den vises i
den originale udgave.

Til vores klubmede tirsdag den 26. april
vil vi forsege at fa en fra beredskabskorps
Stevns — motto ”Nar uheldet er ude”.

Godt nytar

Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
‘ KVARKEBY

Modestedet er Steffensgard, Kvearkebyve;j
79, Kveerkeby, Vejen gér op til gérden lige
overfor kirken og slutter pd gardspladsen.
Maode den tredje tirsdag i hver méned.

18. januar k1. 19.00. Vi begynder aret med
besog af formanden og eventuelt flere besty-
relsesmedlemmer.

15. februar kl. 19.00 klubaften.

15. marts kl. 19.00 besgg af en autolakerer,
som vil fortzlle om lakering.

19. april kl. 19.00. En aften med hjemmela-
vet specialvaerktoj. Tag jeres specielle ting
med og fortal om anvendelsen heraf.

17. maj k1. 19.00. Vi far beseg af en bil-
markeklub.

21. juni kl. 19.00. Den éarlige aftenkeretur
fra Steffensgird. NB. Husk at komme i
gammel bil.

Venlig hilsen

Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

BORKOP VANDM@LLE

Maedetiden i Borkop er kl. 19.30 i vinter-
halviret.

10. februar kl. 19.30. Klubmede pa Vand-
maollen — Besog af formand Claus Frausing
og eventuelt andre fra bestyrelsen. Er der
sporgsmal som ligger dig p4 sinde eller er

der forslag, du vil have diskuteret, er mulig-
heden der denne aften.

10. marts kl. 19.30. Klubmgde pé Vand-
mollen. Besog af Jens Birch-Jakobsen fra
Bushistorisk Selskab. Foredrag og dias om
Sorg Karrosserifabrik. Da vi i efteraret
2003 sidst havde beseg af IBJ havde vi en
spaendende aften sammen med busser og
rutebiler. Denne gang skal vi here om en af
de vesentlige producenter i DK, det bliver
sikkert lige sd spandende.

14. april kl. 19.30. Klubmede.

12. maj kl. 19.00 (bemeerk skift til sommer-
madetid). Klubmeade.

9. juni k1. 19.00. Klubmede.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mede i Vesterhede hver den sidste
mandag i méaneden kl. 19.00. Alle fra andre
medesteder er velkomne.

Julefrokosten forlgb stille og roligt. Der
var 21 deltagere. Vi fik forst 4 slags sild,
varme rodspattefileter, varm leverpostej,
frikadeller, hamburgerryg og fleskesteg
m. alt tilbeher. Til sidst risalamande, kaffe
og osteanretning. Aftenen sluttede med
pakkespil.

31. januar: Mad formanden og muligvis flere
bestyrelsesmedlemmer.

Mandag den 28. februar biblioteksaften.
Lordag den 16. april k1. 10 til 15
stumpemarked. Tilmelding for
stadeplads tif. 75333921.

Venlig hilsen

Ove H. Iversen

t VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje torsdag
t maneden kl. 19.30.

Sés blev der igen holdt julefrokost i Spjald,
med 25 deltagere. Festen begyndte med
spisning kl. 19. Efter flere omgange med
fisk gik vi i lag med det helt store tag-selv-
bord med mange forskellige retter. Efter et
par timers spisning var der underholdning
1 form af 5 gamle reklamebilleder, som vi
hver is@r skulle gette arstal pa. Der var
gave til den der kom narmest. Vi var 2 der
havde samme resultat, sd jeg matte dele
premien med min kone. S4 blev der serveret
risalamande med 2 mandler, den ene blev
fundet af Gudde Anneberg, den anden af
Villy Brogard. Senere pé aftenen blev der
serveret kaffe og julegodter. Festen varede
lige til naeste dag.

Vi siger tak til Stinne og Henning for en rig-
tig god aften med rigelig god mad og drikke.



Vionsker alle 1 klubben et rigtigt godt nytar.
P4 gensyn i det nye ar.

Hilsen Ketty og Anton Serensen

Pa billederne ses Gudde og Rigmor Anne-
berg, Villy Brogérd, tag-selv-bord og en del
af deltagerne.

P& medet 17. februar kommer formanden for
at forteelle om klubbens fremtid og besvare
spergsmal.

Henning Knudsen, tif. 97381264

Kristian Nergard, tIf. 97166252

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NARUM

Maeder den ferste torsdag 1 hver maned kl.
19.30.

Torsdag den 20. januar kl. 19 besag 1 Gen-
tofte Brandmuseum, Hellerupvej 5B i Hel-
lerup. Seren Serensen og en af hans kolleger
pé museet vil vise rundt og fortzlle om de
fine ting pa denne lille perle af et museum.
Begranset adgang, derfor tilmelding til
kontoret, tif. 45565610, lokal 1. Se museets
hjemmeside pd www.gentoftekommune.
dk/brandmuseet

Fredag den 21. januar Bugatti-aften i Na-
rum, UDSAT - se szrskilt notits.

Program for februar-madet 1 Neerum var ikke
bestemt ved redaktionens slutning, men der
er givet besked pa januar-madet.

Fredag den 17. februar kl. 18.50 pracis be-
sog pa Q8’s olielager i Kebenhavns Frihavn.
Peter Orbel eller hans kollega Kim viser
rundt pa deres arbejdsplads. Vi medes ved
porten til Frihavnen i Sundkrogsgade (der
hvor Arhusgade munder ud i baneterrenet
ved Nordhavn) og det er PRECIST kl.
18.50, da vi skal samlet ind af porten. Den
er ellers lukket pa den tid. Begranset delta-
gertal, derfor tilmelding til Dorthe Thies pé
kontoret, tIf. 45565610.

3. marts kl. 19.30 kommer vort kreative
medlem Leif Gr. Thomsen og forteller om
sine forste 25 4r som tegner for Veteran
Tidende. Leif har ogsa siddet i DVK’s be-
styrelse en del ar.

Venlig hilsen

Claus Neble

SPIS I KLUBBEN: 1 Caf¢ I'Eté serverer
”Store Claus” fra k1. 19 dagens ret”, sand-
wich, gode vine, kolde gl og vand, friskmalet
kaffe, kage mm.

Dagens ret i februar: Boeuf Stroganoff.

KLUBAKTIVITETER

Neerum julefrokost. Der var meget stor deltagelse i julefrokosten i Naerum, som
foregik i sterkt deempet belysning. Her er et lille udsnit af deltagerne.

T

TILLYKKE

Desvarre forsinket, for det var 26. de-
cember vort mangearige medlem Jens
M. Bagge, Abenra, fyldte 80 ar. I to
perioder har Jens Bagge veret medlem
af DVKs bestyrelse. Efter en lang kar-
riere som dyrlaege, siuttende med 35
ar som stadsdyrlege i Abenra, bruger
Bagge sit otium pa at restaurere antik-
viteter og veteranbiler pd ejendommen
Christiansdal, og han kan gleede sig over
at sdvel fag som veteranbilinteresse er
glet i arv til neste generation.




Ford V8 cabriolet 1937

Tekst og foto: Hans Pedersen

Henry Ford var en bemarkelses-
veerdig person. Allerede som dreng
var han pa banen, idet han skilte
hjemmets ure ad for at se hvordan og
hvorfor de mon virkede. Folk kom ofte
med deres ure, der ikke mere ville gi.
Henry klarede det hele til UG. Han
sad ofte oppe hele natten og repare-
rede ure for naboer og familie, og tit
faldt han i sevn over arbejdet.

Interessen for mekanik var vakt, og alle-
rede i 1896 — 7 ar for hans beremte firma
Ford Motor Company blev grundlagt
— skubbede han sin forste bil ud af et
lille, spartansk skur i Detroit i USA og
korte en tur rundt om huset. Bilen var
udstyret med en 2-cyl. motor, 4 cykel-
hjul og en styrepind. Henry Ford kaldte
det en motor-karet.

Henry begyndte at dremme om at
fremstille en vogn alle mennesker — rige

(tysk model)

som fattige — kunne benytte som trans-
portmiddel.

Henry Ford havde store visioner — lidt
af en sjeldenhed nu om dage.

Han begyndte i det stille 1 et lille rum
(begrebet garage var endnu ikke opfun-
det) med at fremstille sin forste motor-
karet, og siden satte han hele verden pa
hjul med sin Ford T, senere Ford A osv.
Produktionen af Ford T var sa kolossal,
at det er sveert at fatte den dag 1 dag, hvor
vi skriver 2005, og det er 102 ar siden
han etablerede Ford Motor Company.
Og keere leser: Tenk engang pa hvor
lang tid 102 &r faktisk er. Det er rigtig,
rigtig lang tid.

Det er ogsd mere end overveldende at
tenke pa alle de Ford-modeller, der i
tidens lgb er rullet af samlebandene
verden over. Ja, der kunne skrives bager
om alle de modeller, der blev fremstil-
let, sdvel i USA som i mange, mange
andre lande, hvor der blev oprettet
samlefabrikker.

Henry Ford var en speciel person, han
teenkte og reagerede ikke som alle andre
mennesker.

En interessant handelse skete 1. nyt-
arsdag 1914. Her overraskede Henry
Ford hele USA og den ganske verden
ved prompte at indfere en minimumslen
pa 5 dollars pr. arbejdsdag (8 timer).
Tidligere havde en ufagleert arbejder
fiet 1 dollar pr. dag, en fagleert omkring
2,50 dollars pr. dag, der endda var pa
9 timer,

Alle folk var overbeviste om, at Henry
Ford havde mistet forstanden — ja de var
mere end mallese.

Henry Fords begrundelse var, at han
med denne manevre udvidede markedet
for sine produkter samtidig med at han
tog et skridt i den rigtige retning mod
storre social retferdighed.

I dag skearer man ned, man skal spare
overalt. At skaere ned og spare kan nee-
sten enhver person — det er ganske let,
Men atudvide programmet, ansette flere




folk og f4 virksomheden til at blomstre,
ja, dette krever noget helt specielt.

Det er ogsa vard at bemarke, at Henry
Fords ansatte var stolte over at arbejde
hos Ford Motor Company. Hver sendag
ndr de promenerede pa gaden bar de med
stor stolthed firmaets Ford-emblem. Nar
de besagte familie og venner berettede
de glade og lykkelige, at de skam arbej-
dede hos Ford.

Tilbage til Henry Ford og hans lgnfor-
hajelser den 1. januar 1914. Resultatet
blev, at der dagen efter stod 10.000
mennesker foran Ford Motor Company
for at sage ansattelse. Har vi set dette
siden? Nej.

Henry Ford var opvokset pa landet og
kendte derfor den almindelige borgers
behov for et transportmiddel, og han
var fra forste dag klar over, at en sddan
bil skulle vaere billig og simpel, sdledes
at enhver kunne kebe bilen og reparere
den selv.

Engang spurgte nogle af hans ingenigrer
om pladsen mellem for- og bagsade. De
spekulerede i tommer, men Henry Ford
var mere praktisk anlagt og spurgte der-
for: Er der plads til en malkejunge?
Henry Ford kunne faktisk ikke fordrage
aktionzrer, men han havde dog nogle

siddanne med i begyndelsen i 1903, og
da Henry Ford kebte dem ud ca. 16 ar
efter, da blev de virkelig rige.

Et par sagfarere havde hver indskudt
5000 dollars, og da de blev kebt ud fik
de udbetalt 25 millioner dollars.

En kontordame havde indskudt 100 dol-
lars, og hun fik ogsd mange millioner
udbetalt.

Dodge bredrene, der i begyndelsen
leverede bl.a. motorer og gearkasser
til Henry Ford, kebte ogsa aktier, og
da disse blev solgt fik de udbetalt 25
millioner dollars, og de kunne uden
videre starte deres egen bilfabrik Dodge
Brothers, der fra 1914 fremstillede de
kendte Dodge biler.

Henry Ford var ogséa blandt de forste
til at gore brug af samlebandet. Dette
betad, at tiden til at samle en vogn blev
reduceret fra 14 timer til 93 minutter.
Prisen pa en Ford T blev hvert &r nedsat i
takt med at det gik hurtigere og hurtigere
at samle en vogn, samt det forhold, at
antallet af producerede biler steg med
raketfart.

Den forste Ford T kerte ud fra fabrik-
ken den 1. oktober 1908, og modellen
vandt hurtigt alle amerikaneres hjerter
og blev symbolet pé billig og sikker
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transport. Med Ford T ndede Ford sin
verdensbergmmelse, og det er da ganske
forstdeligt, at Henry Ford kun meget
nedig lod den udgd i 1927 efter at der var
fremstillet mere end 15 millioner biler.
Henry Ford elskede den bil, men salgs-
tallene var begyndt at gd nedad, og
der var efterhdnden kommet flere og
flere bedre og mere moderne biler pa
markedet.

Og igen viste Henry Ford sig som en
rigtig leder med de store visioner. Han
lukkede hele fabrikken i 8 méneder for
at omstille produktionen til den nyud-
viklede Ford A.

Ford A kom, sd og sejrede. Det skete
altsammen i drene 1928-1932, hvor der
blev fremstillet over 5 mill. A-model-
ler.

Og igen overraskede Henry Ford den
ganske verden. I 1932 viste han sin
nye Ford V8 frem for den store offent-
lighed.

For forste gang en masseproduceret,
prisbillig V8-motor i en ganske almin-
delig bil. Tidligere havde en V8 motor
veeret for de f4 og nok ogsa kun for de
rige.

Hvert &r op gennem 1930’erne kom der
en ny model Ford V8, og som medlem




af Ford V8 Klub Danmark er jeg jo pa
hjemmebane her. Dejlige biler, skant
design og skenne motorer. Jeg korer selv
i en 1936 model, og jeg har efterhanden
kert 60.000 km 1 bilen. Hver gang jeg
suser ud ad vejen, da sender jeg en tanke
til gode gamle Henry Ford.

N4, mennu vieri1930’erne, s nermer
vi os manedens keretaj: En dejlig Ford
V& cabriolet fra 1937.

Det er en tysk model, desvearre er der
ikke noget karetmagerskilt 1 den, men
Werner Oswald skriver 1 “Deutsche
Autos 1920-1945” kategorisk at de 2-
dors cabrioletkarrosserier til tysk Ford
V& 1937-39 blev lavet af Deutsch og af
Drauz, de 4-ders af Glaser. Nogle ar for
havde Gliser ogsé lavet 2-dors cabriolet-
karrosserier til tysk Ford. Oswald anses
for den absolutte autoritet.

Karl Deutsch overtog 1 1913 overtog
en vognfabrik med navnet J. W. Un-
termohle GmbH i Keln-Braundsfeld i
Tyskland. Virksomheden byggede bl.a.
lastvognshangere til militeeret. Efter 1.
verdenskrig (1914-1918) begyndte Karl
Deutsch at bygge karrosserier til biler.
Han fik bestilling pd et karrosseri, og
det blev sa bygget, men efterhinden
blev hans virksomhed bedre kendt, og
ca. 1930 fremstillede man karrosserier
i sma serier. bl.a. byggede Karl Deutsch
karrosserier til Horch og Citroén i1 Tysk-
land. Snart indledte Karl Deutsch et
samarbejde med Ford Werke 1 Koln.
Firmaet Drauz var &ldre, stiftet 1 1900
af vognbygger Gustav Drauz i hans
fodeby Heilbronn. Ferst fremstillede
Drauz kun hestevogne, men snart kom
der ordrer pa bilkarrosserier fra NSU i
samme by, og Drauz voksede, sa der i
1911 var beskeftiget 200 mennesker.
I 1925 blev sennen, diplomingenier
Walter Drauz, optaget i ledelsen af hvad
der da var blevet et familieaktieselskab.
Efterhinden havde Drauz seriefabrika-
tion af karrosserier til NSU, Adler og
FIAT. Samarbejdet med Ford begyndte
11929 og Ford blev den vigtigste aftager
af Drauz’ karrosserier. Da Tysklands
fornemste karetmager, som i forvejen
havde haft et samarbejde med Drauz,
nemlig Alexis Kellner i Berlin, likvi-
derede, overtog Drauz nogle patenter,
blandt andet en kalechekonstruktion. For
at tilfredsstille den voksende eftersporg-




sel fra Ford oprettede Drauz afdelinger
1 Kaln og Berlin og omstillede i 1933
produktionen til samlebdnd og hel-
stalskonstruktioner. Dagsproduktionen
kom op pa 25 cabrioletkarrosserier og
40 lastbilforerhuse. Men Drauz lavede
stadig ogsa specialkarrosserier, fx to-
personers BMW sportsvogne. Og fra
1937 indgik busser og padha@ngsvogne i
programmet. [ 1944 blev fabrikken lagt
i ruiner, men 1 45 begyndte man sa smat
igen med hdndvogne, og i 47 kunne den
igen levere en bus. Mandskabsstyrken
kom op pa 700, der var store ordrer fra
Ford, DKW, Porsche og NSU, alene til
Ford leverede Drauz pa 12 dr en kvart
million karrosserier. 1 65 blev hele kar-
rosseriproduktionen athendet til NSU
og grundieggertamilien koncentrerede
sig om den da allerede 30 ar gamle sek-
tion for veerktejsproduktion.

Glédser var den mest kendte af de tyske
karrosserifabrikker. Fabrikken var belig-
gende i Dresden, og rent kapacitetsmaes-
sigt var Gldser den sterste. Den kunne
henvise til to stamtaedre tilbage i tiden.
En var saddelmager Heinrich Glédser
(1831-1902), der siden 1864 byggede
og malede kareter.

Den anden var beslagsmed og vogn-
bygger Friedrich August Emil Heuer,

der siden 1885 havde drevet en hand-
vaerksvirksomhed i Radeberg tet ved
Dresden.

Heuer havde samarbejdet med Gléser,
og det havde fungeret s& godt, at Heuer
i 1898 blev partner med Glaser.

11902 byggede Glaser sit forste bilkar-
rosseri, men Heinrich Gliser dede sam-
me ar, hvorefter Heuer overtog ledelsen
i firmaet frem til 1908, hvor Heuers son
George Heuer overtog ledelsen.
Sennen havde besogt vognbyggerskolen
1 Paris og bragte en masse gode indtryk
med sig hjem, og det fik stor betydning
for firmaet Glaser. George Heuer dede
11932,

Under 1. verdenskrig blev firmaet in-
volveret i krigsproduktion af forskellig
slags, og efter krigens afslutning i 1918
byggede man hovedsagligt limousine-
karrosserier.

11925 byggede Glaser sit forste cabrio-
letkarrosseri, og dermed var grunden for
alvor lagt til de senere beromte Gldser
karrosserier af forskellige typer.

I 1927 indledte Gliser et samarbejde
med General Motors i Tyskland, og
man byggede karrosserier til de mange
forskellige chassistyper fra GM.
Under 2. verdenskrig byggede Gliser
koretajer til militaeret, og fabrikken blev

fiyttet til Mecklenburg, hvor den blev
odelagt under krigen.

Efter 2. verdenskrig byggede Glaser
en ny fabrik i Berlin, og der kom gang
1 produktionen af bl.a. specialopbyg-
ninger af lastbiler. Men der blev ikke
bygget flere Ford V8 biler med Gléser
karrosserier, og snart var fremstillin-
gen af karrosserier historie, og firmaet
endte med at arbejde med isolering og
lagerindretning.

Ak ja — hvor sergeligt . . .

Fords aktiviteter 1 Tyskland begyndte i
Hamborg tilbage 1 1912 med oprettelsen
af et reservedelslager. Ford Motor Co.
blev derimod forst etableret i 1925 i
forbindelse med opferelsen af en sam-
lefabrik 1 Plotzensee 1 Berlin. Formélet
var at samle lastbiler, og i april 1925 blev
den forste Ford T lastbil leveret. Forst
aret efter kom der gang i produktionen
af Ford T personbiler.

Ford V8 modellerne blev fremstillet
i Tyskland fra 1935 til 1941, altséd en
forholdsvis kort periode.

Netop i 1935 havde Ford taget en helt ny
fabrik 1 brug i Keln. Det var den senere
kansler Konrad Adenauer, som tilbod
Ford byggegrunden i Keln, hvor han
dengang var borgmester.
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P4 fabrikken blev der s i de folgende
ar bygget Ford V8 modeller, bl.a. med
Deutsch, Drauz og Gléser karrosserier.
I 1935 byggede Karl Deutsch ca. 8-10
karrosserier pr. dag, i 1938 var pro-
duktionen oppe pé ca. 30 karrosserier
pr. dag.

Ordregiver var Ford i Keln, men der kom
o0gsd ordrer fra Ford i Holland.

Efter 2. verdenskrig ogsé Karl Deutsch
i mange ar for Ford. Nu var det sgnnen
Wilthelm Deutsch der stod for ledelsen
af firmaet.

Efter krigen var der ingen Ford V8§ ca-
brioletmodeller i Fords tyske program,
men frem til 1971 byggede Deutsch di-
verse abne modeller for Ford i Tyskland.
Samtidig byggede man ogsa cabriolet-
modeller til Opel, men i 1971 var det
ikke mere lonsomt at ombygge biler, og
karrosseribyggeriet blev indstillet.
Herefter beskeftigede firmaet Karl
Deutsch sig med keb og salg af byg-
gegrunde.

Maénedens keretoj tilhorer Hans Chri-
stian Mgller i Randers, og bilen har
vaeret | familiens eje siden midten af
1970’erne, hvor Hans Chr. Mgllers nu
afdede far overtog bilen. Faderen har
haft flere gamle biler, og han skrev altid
bilernes historie ned, og vi gengiver her,
hvad han precis skrev om sin Ford V§:

“Ford V8 cabriolet Gldser 1937 (mente
altsa det var en Gliser).

Bilen har altid haft adresse i Randers.
Den blev som ny i 1938 kebt af over-
retssagferer Buhl som en gave til hans
kone Johanne Buhl. Hun benyttede bilen
meget og var et par gange i [talien med
bilen. Under krigen var den klodset op,
men havde nummerpladerne V 250 i
behold.

Ogsé efter krigen s jeg bilen i trafikken,
det blev dog sjeeldnere og sjaeldnere at
opleve den. Det er en ret stor bil og fru
Buhl var en meget lille dame, og jeg
husker sidste gang jeg sa bilen. Jeg stod
og tankede min varevogn med benzin
da Ford’en kerte forbi tankstationen. I
Ford’en si det ud som om bilen karte
uden forer, men den lille fru Buhl sad
dog bag rattet, men var sa lille, at man
nasten ikke kunne se hende.

I lang tid s& og herte jeg ikke mere til
V8’eren.

I'midten af 1970’erne var jeg pracsident i
den lokale Lions Club. Det var dengang
billedhuggeren Helen Schou arbejdede
med "Den jydske hingst” (star i dag pa
Ostervold i Randers, red.), og vi var
enige om at hun var et oplagt emne til
en foredragsaften. Hun blev inviteret
og takkede ja, hvis hun matte tage en
veninde med, hvilket vi selvfolgelig
accepterede.

Veninden var fru Buhl, og jeg havde
under spisningen damerne pa hver min
side, og fik ved den lejlighed at vide,
at bilen stadig stod i1 fru Buhls garage,
og fik samtidig mundtlig tilsagn om at
veere med til at byde pé bilen den dag
den skulle szlges.

Hver gang fru Buhl efter den dag bestilte
varer erindrede jeg hende om tilsagnet
om at byde pa bilen, og pludselig en
dag, hvor hun ringede, sagde hun:
Hvordan ved De, at det er i dag bilen
skal salges?

Det vidste jeg jo heller ikke, men korte
omgdende hen til fru Buhl og gav et



bud pé bilen, og det var heldigvis 100
kroner hgjere end et andet bud som var
afgivet af en anden interesseret. Bilen
var min, jeg betalte straks og hentede
bilen samme aften.

Den blev kert pa varksted for at blive
klargjort til syn. Den blev kasseret pga.
fejl ved bremser og styretgj. Det viste sig
at snekke og snekkehjul var slidt op, men
Axel i Storring havde reservedelene pé
lager, og jeg fik ny tid i synshallen.

P4 vej til synshallen erfarede jeg, at bilen
ikke kunne bremse jevnt, og jeg korte
ind pé et veerksted, hvor jeg kendte cje-
ren, og han var en af dem, der tidligere
havde arbejdet med mekaniske bremser.
Han justerede og gav mig samtidig en
svend med til synshallen, saledes at vi
kunne prove og justere bremserne pé vej
til synshallen. Bilen blev godkendt.
Nummerpladerne V 250 ville jeg gerne
beholde, men det kunne pa det tidspunkt
ikke lade sig gore, og der kunne ikke
gives dispensation.

Imidlertid var der i Hadsund endnu sorte
nummerplader at fa, sd jeg kerte derop
og fik sorte nummerplader med nr. BM
75.470.

Jeg var blevet medlem af D.VM.C og

min kone og jeg deltog i en hel del af
klubbens arrangementer.

Bl.a. var vi et par gange deltagere i
det forgangne Bredregade lob her i
Randers.

Vi har ogsé et par gange deltaget i Born-
holm Rundt, og vi havde mange dejlige
oplevelser 1 V8’eren.

Om vinteren blev bilen opbevaret i

garage, og det sidste ar vi kerte 1 den
gik koblingen i stykker da vognen var
halvvejs inde i garagen. Da jeg havde
faet en anden gammel bil blev V&’eren
staende et par ar indtil min sen spurgte,
om han maétte benytte V8’eren hvis han
ordnede koblingen, og jeg overlod ham
bilen, og han er stadig ejer af den”.
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De fleste af neevnte modeller blev byg-
get i drene 1937-1939, men ogsa under
krigen blev der bygget et mindre antal
til bl.a. det tyske militer. Der blev ogsa
bygget lukkede biler.

Fiskehandler Mgller overlod som navnt
omkring 1980 bilen til sin sen Hans
Chr. Moller.

Han renoverede dengang bilen en
smule, men var dog ikke helt tilfreds
med resultatet. Men bilen kerte og blev
brugt til mange gode ture i omegnen af
Randers.

For ca. 3 ar siden blev den gamle Ford
V8 sendt til Polen, hvor den blev reno-
veret 100%, og den fremstér i dag som
fabriksny. Som det ofte opleves var bilen
1 dérligere stand end forventet. Specielt
bagenden var i darlig stand, og den er
faktisk genopbygget. Hans Chr. Mpller
har veret uhyre tilfreds med arbejdet i
Polen. Det hele er forlgbet uden proble-
mer af nogen art.

Bilen er desuden monteret med en fa-
briksny fransk V8-motor.

Den tidligere ejer — fru Buhl — var som
naevnt en ganske lille dame, kun ca.
155 cm hej, sé& det har vaeret en stor bil
at styre rundt i de smd gader i Randers.
Hendes hjem er i dag udstillet p4 Lokal-
historisk Museum i Randers, ngjagtigt
som det var ved hendes ded for ca. 10
ar siden. Fru Buhl var meget kunstinte-
resseret, og hun og hendes mand havde
ofte besog af Skagen-malerne, og hun
har sikkert ogsa taget mange kereture
til Skagen 1 den abne bil.

I dag er der formentlig kun 3-4 af disse
biler i Danmark, og i USA er den uhyre
sjelden.

De lidt senere Ford V8ere fra 1930’erne
er helt uden tra i1 karrosseriet, men med
de &bne specialkarrosserier er det ganske
anderledes. Karrosseriet er bygget op
omkring et traskelet, hvorfor en reno-
vering er mere omfattende.

Modellen har et specielt instrumentbreet
1 forhold til de amerikanske modeller,
ligesom derhandtag og andre detaljer
er anderledes. Teksterne pa instrument-
bordet er pa tysk.

Dgrene dbner den forkerte vej, og jeg
har bemarket at nogle tyske model-
ler har 3 hangsler i derens bagkant,
medens andre kun har 2 heengsler, bl.a.
ménedens keretgj. Men jeg kan ud-
merket forestille mig, at der har vearet
forskellige konstruktionsmetoder selv
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om det er fra samme fabrik. Det var jo
rent hindarbejde, s& man har kunnet
gare som man ville. Der var ogsa mange
eksempler pa karrosserier med usynlige
hangsler.

En anden interessant detalje er den
"falske” derstolpe. Her er 2 forkromede
rammer, henholdsvis til forreste side-
rude og bagerste siderude

Nar man ruller forreste siderude ned gér
de forkromede rammer med nedad. Det
samme sker med bagerste siderude. Nar
den rulles ned folger den forkromede
ramme ogsa med ned.

Dette betyder, at med begge ruder ned-
rullede, da er den ingen derstolpe. Forst
nér man ruller ruderne op igen genopstér
ruderammerne, og det ser ud som om der
er en dorstolpe mellem de to sideruder.
En meget elegant lgsning.

Bilens kaleche er sardeles let at betjene.
Nar den er opslaet fastgeares den med et
par handtag over forruden, et handtag i
hvert hjerne oppe ved solskarmene.
Der er god plads sdvel pa forseede som

pa bagsadet, og bilen er en &gte 4-per-
soners model.

Hans Chr. Mgllers bil er en argang 1937,
men er indregistreret forste gang i 1938
til Johanne Buhl i Randers.

Den er noget anderledes end den ame-
rikanske model fra 1937. Forlygterne i
den amerikanske model eri 1937 bygget
ind i forskaermene, hvor manedens kore-
to] jo stadig har udvendige forlygter.
Det er en uszdvanlig smuk model,
hvilket da ogsa bliver bekreftet ved
fotograferingen ved Randers Havn en
dejlig oktoberdag 1 2004.

Vi siger tak til Hans Chr. Moller for
fremvisningen af den sjaldne Ford V8
cabriolet, hvem der end har bygget kar-
rosseriet.

i'
Tekniske specifikationer

Til sammenligning: Peugeot 406

Lzngde 4860 mm 4555 mm
Bredde 1800 mm 1765 mm
Heojde m/kaleche 1760 mm 1396 mm
Akselafstand 2850 mm 2700 mm
Sporvidde for/bag 1400 mm / 1480 mm 1500 mm
Egenvagt 1600 kg (pga. forstaerket chassisramme)
Motor (original) V8-motor, vandkslet, sideventilet
Slagvolumen 3600 ccm
Boring 77,8 mm
Slaglzngde 95,2 mm
Ydelse 85 hk ved 3800 omdr.
Tophastighed 140 km/t
Benzinskonomi ca. 6 km/l
Gearkasse bundgear, 3 gear frem, 1 bak,
Transmission baghjulstrak

2. og 3. gear synkroniseret
Kobling ter enkelt plade
Bremser tromlebremser, mekaniske
Styretaj snekke og rulle (vendediameter 12 meter)
El-anlzg 6 volt
D=k 600 x 16
Pris i 1937 Sandsynligvis 12-13.000 kr.

Til sammenligning

Antal producerede

Importer i 1937

BMW 326 4-pers. cabriolet kr. 14,450.
Ford V8 4 ders sedan kr. 7.805.
Opel Super Six 4 ders sedan kr. 7.250.

11937 lavede Ford i Koln 22.039 personbiler, fordelt pa
18.431 af den lille model Eifel og 3.608 V8, hvoraf igen
meget fi har varet dbne modeller.

Ford Motor Company, Kebenhavn




MhS’ ARSMODE

Arsmedet blev holdt 20.11. p4 Fangel Kro pi Fyn, og
som tidligere var hovedparten af MhS' medlemsklubber
reprzesenteret. Erik Kristoffersen dirigerede og Torben
Vitting refererede.

Arsmedet godkendte nyindmeldelse af Ford Classic Club,
DK i MhS. Med den nye klub reprzsenterer MhS nu
24.269 medlemmer fordelt pa 53 klubber.

Beretning og regnskab

De fremmedte fik en fyldig drsberetning af formanden Svend
Aage Tholstrup, som bl.a. fortalte om bestyrelsens aktivi-
tetsliste pd 26 punkter, som lgbende opdateres, herunder
MhS' felles henvendelse til 5 ministerier om en rullende
35 ars graense for veterankoretgjer i alle lovbestemmelser.
Alle medlemmer blev opfordret til at optrede miljemassigt
korrekt 1 forbindelse med oplagring af gamle keretajer og
reservedele.

I det nordiske samarbejde har der varet holdt mede i Dan-
mark 1 oktober.

De to internationale organisationer FIVA og IHVO blev sluttet
sammen i 2004, og FIVA bestar nu af cirka 800.000 medlem-
mer fra 54 lande. Det er dejligt med en staerk organisation.
Regnskabet udviste et overskud pa kr. 33.562,48, og egenka-
pitalen var ved regnskabsérets slutning kr. 292.910,15.

Valg

Da to af bestyrelsesmedlemmerne, Sten-Erik Brand og Bent
Nielsen, gnskede at forlade bestyrelsen, blev der indvalgt to
nye, nemlig Mads Thyregod (advokat og medlem af Jaguar
Club of Denmark) og Morten Qvistgaard (DVMK, DVMC og
Dansk Nimbus Touring samt kendt som forfatteren af bagerne
“Horsens bilen GIDEON - et industrieventyr 1913-20” og
”"Rover-Axels fortellinger — fra bydreng til motorkarer™).
Henrik Thostrup blev genvalgt som revisor.

Kontingentet blev efter indstilling fra bestyrelsen fastsat til
uandret 7,50 kr./medlem.

FIVA
Som nzvnt blev FIVA og THVO sammenlagt i 2004. FIVA
har nedsat i alt 7 kommissioner hvoraf de 3 betyder noget for
os danskere. FIVA har fremsat forslag til en ny struktur, hvor
det tekniske og lovmassige far de mest fremtredende pladser
sammen med kommissionen for arrangementer. Arbejdet med
lovgivningskommisionen bruger cirka 40% af de samlede
omkostninger, og der arbejdes bl.a. med folgende emner:

- Totalt forbud mod cellulosemaling. Det er nu tilladt i
steerkt begreenset omfang.

- Obligatorisk karelys. FIVA arbejder p4 en undtagelse.

- Korekortsklasser. FIVA arbejder pa at kunne pavirke.

- Sikkerhed. FIVA vil underskrive et 'Road and safety’
papir om sikker kersel med veterankeretojer. Det er
vasentligt at vi holder gje med dette emne.

- Etspergeskema til alle medlemsorganisationer i Europa
om synsregler og afgiftsforhold.

FIVA har et enske om en international undersegelse af vores

interesses indflydelse pa samfundsekonomien i 10 europei-

ske lande, 4 store og 6 sma. Danmark er et af de 10 lande. I
gjeblikket mangler der 50.000 Euro til undersegelsen. MhS
bestyrelse finder, at undersegelsen er meget vigtig og vil derfor
gerne statte med 5.000 Euro, cirka kr. 37.000, hvilket kan ske
uden kontingentstigninger; MhS har pengene.
Dokumentation af de historiske karetajers historie er noget det
kniber med mange steder. Derfor var der ingen taven, da MhS
for lidt over et ar siden blev opfordret til at traede ind i FIVA’s
Tekniske Komite, som udarbejder de internationale regler for
dokumentation og klassifikation af keretgjer. I 2004 har man
foretaget en gennemgribende gennemgang og redigering af
komiteens 3 vigtigste arbejdsdokumenter: *FIVA’s Tekniske
Kode’, "Handbog for den Nationale FIVA-Reprasentant og
Inspekterer’, samt *Vejledning til FIVA-pasansegere’. Disse
dokumenter vil kunne findes p4 MhS’ hjemmeside nér de i
lobet af et par méneder er oversat til dansk.

I Danmark har DVK fremsat en ide om oprettelse af et Dansk
Centralregister for Motorhistoriske Keretajer, og der er frem-
lagt et opleeg. Der er enighed om at det er en opgave der skal
lgses. Det diskuteres, hvordan registreringen skal ske uden
at komme i konflikt med registerlovgivningen, hvem der skal
foresta arbejdet — i MhS-regi eller ude i klubberne, samt om re-
gistrering skal ske frivilligt eller om en Dansk Teknisk Komite
skal vere udfarende og begynde at klassificere de abenlyse
kopier/forfalskninger der er optaget pi medlemslisterne.

Nordisk

I det nordiske arbejde har man i 2004 arbejdet med bl.a. en
liste over tyvekoster pd internettet samt en falles kalender 1
nordisk regi, ligeledes pa internettet. En undersegelse af antal
ulykker med historiske keretejer har vist, at der er ganske
fa, s MhS behover nok ikke bruge tid pa opgaven om en
havarikommission.

Derudover vil man pé nordisk plan geme have de tre baltiske
lande med, s& deres klubber bliver organiseret. Man vil gerne
have dem med til det n@ste nordiske mede i Stockholm.

Eventuelt

Til slut besvarede bestyrelsen spergsmal om kerselsrestrik-
tioner for historiske koretgjer i forskellige lande, »rullende«
aldersgraense for 8 ars interval for periodisk syn, historisk kor-
rekte nummerplader, importtold pa reservedele til historiske
koretgjer samt mulighederne for nedsettelse af registrerings-
afgift af brugt importerede historiske karetajer.

Neaste arsmede bliver den 19.11.2005.

Referatet forkortet af Svend Carstensen
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RITSLEV-LOBET

Omsider kan vi med hjelp af Viggo Breckling, Eilif Kyhnau Jensen og Kaj Rasmussen
bringe lidt billeder fra det forgange ars Ferritslev-lob.
Det kniber stadig med en deltagerliste. men det er i hvert fald Eilif Kyhnau Jensens Victoria Capri 250 cc totakter og
Viggo Brecklings NSU Special Max 1956. 1 Morris 1952 Ansa Breckling og Ida og Frede Nielsen.
Et par pudsige Specials har gamle Citroén 2CV inden i.
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MERE ALFA — mm.

Peter Bering har gjort opmerksom pa
dette fine billede fra Forum-udstillingen
i februar 1931, hvor Svend Haubergs
Alfa Romeo Zagato Gran Sport stir i
midten af forgrunden. Billedet findes i
en engelsksproget bog om Alfa Romeo,
som har lant det i fabrikkens eget Centro
Documentazione. Som navnt i artiklen
om Svend Hauberg for et par numre
siden var det fabrikken selv der udstil-
lede, Alfa Romeo var ikke repraesenteret
1 Danmark pa det tidspunkt. De to andre
biler er formentlig forsvundet ud af
landet igen. Den til venstre er en Pinin
Farina 4-personers sedan pé 1750 chas-
sis, den til hgjre en Coupé Royale fra
Touring Milano pa 1750 TT chassis.
Bag dem med ryggen til mindst tre
delikate Packard’er og i naste geled til
venstre en Austin pa en stand der fort-
seetter bagud. Videre 1 samme geled vil
mange sikkert tro det er Humber, men
lur mig om ikke det i virkeligheden er
Graham Paige af sidste &rs model. Det
ville ikke ligne engelske biler med de
mange reservehjul, desuden var Graham
Paige reprasenteret af samme firma som
Packard, nemlig UNION.

oer

HVEM-HVAD-HVOR?

For en del ar siden kebte et DVK-med-
lem dette karrosseri p& auktion pa Al-
holm. Han fik ved den lejlighed at vide
at det var fra Gléser i Dresden, og lavet
pa bestilling til J.O. Raben-Levetzau
personlig.

Nu har vi jo et par gange eller tre pavist
at gamle Rabens ord ikke stod til tro-
ende, og det geelder ogsa i dette tilfzxlde,
for man kan umiddelbart se i derkar-

mene at karetmageren var en anden. Der
star hejt og tydeligt Jos. Neuss, Berlin
pé forkromede lister. Hvilket heller ikke
var at foragte.

Men hvad har karrosseriet siddet pa?
Vort medlem forteller at det er meget
storre end det ser ud til pa billedet, fx alt
for stort til en Ford V8. Pa et tidspunkt
forsggte han med undervognen til en
tredver-Buick pa langt chassis — det var
ogsa for kort til karrosseriet.

Ud over hvad man kan se pd billedet
findes fine indersider af leder pa derene.
Instrumentbraet og saeder er vak. Det er
ogsd kalechens sk@rejern, som Raben
meget karakteristisk havde sat pa en
anden vogn.

Karrosseristilen passer ligesom ikke
rigtigt til de store tyske bilmodeller
fra Maybach, Horch, Mercedes-Benz,
snarere til noget amerikansk eller til ned
fransk. Men ifalge Oswald var det netop
disse tyske marker plus Audi, Neuss
iser lavede karrosserier til — men ogsa
Bugatti, som Neuss havde agenturet for
i Berlin. Formen peger pa anden halvde]
af tredverne, men Joseph Neuss opharte
med at bygge karrosserier i 1933.
Kender nogen til karrosseriet og kan
give korrekte oplysninger bedes de
tilstillet Veteran Tidendes redakter. Se
side 2 i bladet.

oer



SIDE 9-PIGEN

Det var en meget positiv overraskelse
der kom med posten i form af DVK’s
jubilzzumsbog, den nu tredje til hyl-
den. Sterre blev overraskelsen da min
ferste bilforelskelse tonede frem i sin
lysegri farve pa side 9 (jeg havde selv
malet den med pensel).

Med sine dejlige former var det keretojet
der var arsag til mit medlemskab af DVK
siden 1964. Jaguar halvandenliteren, for
deterjo den der er tale om, er som na&vnt
fotograferet ved et af Bredgade-me-
derne, med sikkerhed i fordret 1965.
(Hvem der har taget billedet ved jeg
ikke, men jeg vil svart gerne hore om
nogen har flere og evt. negativer).

Side 9 er dog mere interessant for mig
end Jaguar’en alene, idet FIAT en
nedenunder var den bil, og dens ejer
Henning O. Johansen, der var min in-
spirationskilde til at pusle med gamle
biler, en passion der jo har grebet lidt
om sig siden.

Henning O. Johansen var nyudklakket
handelslarling i det firma hvor jeg blev
den ny lerling, der skulle efterfolge
ham. Johnsen som han blev kaldt, da
telefonisk forveksling med en medarbej-
der der hed Hansen skulle undgés, kom
den ene dag med en starter der skulle et

eller andet sted” hen og renoveres, og en
anden dag med en magnet eller lignende,
der ogsa traengte til en kur.

Jeg lerte pad den made noget om det
hyggelige der omgardede det at sysle
med gamle biler, og lerte ogsa hvilke
smé baggirdsvaerksteder der var spe-
cialister 1 at reparere juvelerne. Det
kunne vare autoelektrikeren i kelderen
forst pd Vodroffsvej, Damse cykelstyr,
der forselvede og forkromede, dernzst
lzerte jeg om huggeren pa Blytakkervej
OSV. OSV.

En dag fik jeg lov at provekere FIAT en.
Det blev dog en blandet forngjelse, da
det var den forste bil jeg provede hvor
speederen sad 1 midten, og hvor bilen var
hgjrestyret, usynkroniseret, samt meget
gammeldags i forhold til min daverende
beskedne rutine. Den forméede dog ikke
at fratage mig gejsten for de 4-hjulede.
Jeg ser frem til den fjerde jubileeums-
bog.

Palle Murmann

(Og den nu bedagede redakter takker for
rosen og kan da fortelle at det var mig
der som dengang nzsten nysléet dito tog
billederne, for avrigt med et sensationelt
kamera, som supplerede den Rolleiflex
Jjeg havde keobt mange ar for for mine
hjemsendelsespenge. Nemlig mdske
Danmarks ferste Canon, en 6T, som
var en Leica-efterligning, men staerkt
forbedret, med metalspaltelukker, fast
revolveroptrak, lysrammer i maleso-
geren til flere breendvidder og med en
ikke mindre sensationel 1.2 normallinse.
Henning Johansen var pa det tidspunkt
ved at stille sin steerkt moderniserede
FIAT til side efter at have haft den som
brugsvogn i fem 4r, og for at vaere sikker
pd at kere den korrekt havde han taget
kereleerereksamen. Fire ar efter kobte
jeg den.)



ROBERT HONORE OG MARSELIS

Robert Honort Pedersen

Honoré Pedersen, Robert, f. i_ 1883 | Horning,
Blegind Sogn.

Uddannet som Mekaniker i Skanderborg 1901, op-
holdt sig derefter i Roskilde og Kobenhavn og i
4 Aar fra 1905—1909 i Tyskland og Frankrig. Me-
kaniker hos Jydsk Automobil Selskab, Aarhus,
1909/11. Drev mekanisk Verksted og Automobil-
handel i Aarhus 1911/23, sidste 4 Aar under Fir-
manavnet Gottlieb & Honoré. Tidl. Ejer af Ru-
tetne Aarhus-——Aabyhej og Aarhus—Viby.
Adresse: Sonderbrogade 7, Horsens.

Portreettet af Robert Honoré er fra Nic.
Hurups brancheveerk om "Dansk Person- og
Rutebiltrafik " fra 1936.

Af Erik Nielsen

Thorkil Ry Andersen oplyser i sin bog
”Danske Biler og Motorcykler 1900-
20” fra 1969 folgende:

” Arhus-navnet Marselis blev anvendt
af Robert Honoré i Arhus, som om-
byggede i det mindste 8 forskellige
vogne, som han videresolgte under
navnet Marselis. Operationerne stod
pa fra 1913 til 1916”.

Det er hvad en sterre offentlighed gen-
nem mange ar har haft af kendskab til
Arhus bys sterste bilfabrik!

I begyndelsen af sidste drhundrede
forsggte adskillige fremsynede men-
nesker rundt omkring i landet at indlede
en dansk bilproduktion. Som regel var
forsoget uden sterre succes, og ofte
kom der kun en enkelt bil ud af deres
anstrengelser.

Ogsa i Arhus forsegte flere sig med
bilproduktion. Men hverken M.H. Jeger
i 1907 eller A.M. Rasmussen i 1909

Fabriksnr. 1. Fotografiet viser vogneni 1912
da den var ganske ny. Og tilsyneladende
endnu ikke indregistreret. Det formodes at
veere taget i baggarden til Fredensgade 26.
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opnaede sa vidt vides at lave mere end
en enkelt bil hver.

Sa det var forsti 1912, da Robert Honoré
gik i gang det lykkedes nogen i Arhus
at fi begyndt noget der mindede om
en automobilproduktion. Og selv om
det ikke blev til ret mange er det stadig
byens storste bilfabrik.

Hvem var denne Robert Honoré si?
Af Nic. Hurups branchevaerk "Dansk
Person- & Rutebiltrafik” fra 1936 frem-
gik at han var flyttet fra byen og havde
skiftet erhverv til rutebilvognmand.
Han oplyser selv til bogen at hans fulde
navn var Robert Honoré¢ Pedersen, og
han var fadt i 1883 i Herning 1 Blegind
sogn. Blev uddannet som mekaniker 1
Skanderborg i 1901, opholdt sig der-
efter i Roskilde og Kobenhavn og fra
1905 til 1909 i Tyskland og Frankrig.
Han var mekaniker i Jydsk Automobil
Selskab 1909-1911 og drev derefter selv
et mekanisk varksted og automobil-
handel i Arhus 1911 til 1923, de sidste
4 ar under navnet Gottlieb & Honor¢. 1
1936 var han desuden tidligere ejer af
rutebilruterne Arhus-Abyhgj og Arhus-
Kongsvang-Viby og havde siden 1923
drevet omnibusselskab i Horsens.

Som det bemerkes er der ingen hen-
tydning til hans tidligere karriere som
bilfabrikant, og det er generelt noget der
mangler oplysninger om, fx stod han kun
opfort som mekaniker i Kraks vejviser.
Men i Arhus politis indregistrerings-
protokoller kan man felge mindst 7

biler han har bygget eller ombygget.
Og disse protokoller er hovedkilden til
hvad der kendes af oplysninger om hans
produktion.

Da Robert Honoré kommer til byen
som chauffar hos befordringsholder I.C.
Dyhrs nystiftede droskeselskab Jydsk
Automobil Selskab, er han uden tvivl
en af dem med storst viden om og mest
erfaring med det ny transportmiddel i
hele byen. Og det har han udnyttet til
at skaffe sig egne kunder, sd hani 1911
kunne oprette selvstendig forretning
med mekanisk verksted i en baggard til
Fredensgade 26, og ogsd som en af byens
forste korelerere, eller chaufferlerere,
som det dengang hed.

Om han allerede pa det tidspunkt har
haft planer om egen bilproduktion vides
ikke, men tanken mé vere opstdet ret
hurtigt. For allerede &ret efter var han
i gang med en egen produktion af lette
3-hjulede biler.

Forste gang Robert Honoré optrader i
registreringsprotokollen er i 1912 hvor
han kaber en brugt, 3-hjulet Cyclonette.
Det var et ret primitivt keretej, der i
disse ar var begyndt at blive ret populzert
rundt omkring i landet (sammen med
Phianomobil, der var nasten samme
konstruktion. Red.) Dette keretoj har
han utvivlsomt studeret ngje, men den
primitive konstruktion, baseret pd mo-
torcykelteknik, med et enkelt trakkende
forhjul, luftkelet motor, stangstyring og
kurveflettet karrosseri, har dbenbart ikke




Fabriksnr. 1. Fotografiet viser chassiset

set bagfra, og det ma veere taget [ 1912. Af

dette billede fremgdr hvor meget, bortset
fra at bruge ét baghjul, Honoré har ladet
sig inspirere af konventionel bilkonstruktion
i datiden.

tiltalt ham, for da han samme &r kan
prasentere sin farste egenkonstruerede
bil drejer det sig om en vasentligt mere
avanceret konstruktion, uden de mindste
mindelser om Cyclonetten. Og den lan-
cerede han under market Marselis.

Fabriksnr. 1 bliver feerdig forst pa aret
1912. Politiet registrerer at den har et 2-
personers karrosseri og en motor pa 3.4
skatte hk. Der findes heldigvis bevaret
et par billeder af den, og af dem fremgér
at det drejer sig om et forholdsvis avan-
ceret lille automobil.

I modsatning til Cyclonetten var den
udstyret med to forhjul, rigtigt styretaj,
vandkglet 2-cylindret muligvis dansk
bygget motor med normal gearkasse,
trek gennem kardan til baghjulet og
konventionelt karrosseri. Alt i alt en
forholdsvis normal lille bil, om end kun
med et enkelt baghjul.

Den for Robert Honoré sidst i februar
det ar indregistreret under motorcy-
kelnummeret X 179 (dengang blev de
3-hjulede biler indregistreret under
motorcykelnumre, det blev siden andret
og gav anledning til en del forvirring).
Samme ar szlger Honoré bilen til fir-
maet Kampmann, Mgller & Herskind til
brug for direkter Christian Kampmann,
der mange dr senere i en notits henviser
til dens manglende palidelighed. 1 1913

Fabriksnr. 3. Fotografiet viser vognen indregistreret under X 195, og det mad veere taget
1912-13 mens den tilhorte direktor William Busch fra Aarhus Kulkompagni. Om det er ham
der sidder bag rattet ved jeg ikke.

szlges den videre til en fabrikant Mejer i
Horsens og omregistreres til X 900.
Robert Honoré har dbenbart veeret en
flittig mand, for det lykkedes ham at
fa yderligere mindst to biler faerdige
samme r.

Fabriksnr. 2 blev fardig midt pa aret
1912. Af tekniske oplysninger findes
kun at den ogs& var udstyret med en mo-
tor pa 3.4 skatte hk. Selv om de to biler
havde samme storrelse motor vides det
ikke om de ellers lignede hinanden.

I protokollen er der ud for navnet
Marselis tilfgjet et (Marselisborg), det
vides ikke om vognen ogsd har heddet
sadan.

Robert Honoré far den indregistreret i
juni 1912 under X 187, ogsa et motor-
cykelnummer. Samme ar szlger han den
til grosserer J.A. Christensen fra Aarhus
Kulkompagni.

Denne vogn optraeder igeni 1915 i ind-
registreringsprotokollen, men nu som
automobil idet den pé det tidspunkt om-
bygges fra 3-hjulet til 4-hjulet koretg,

Honorés brevhoved som han brugte det i
1912. Det fremgdr at han drev en mangesidet
virksomhed inden for automobilbranchen,
med bdde fabrikation og reparation af biler
samt undervisning i deres brug og fosyning
af dem med deek.

og nu kun under navnet Marselis. Efter
ombygningen opgives den til at veje 547
kg. Om det er Robert Honoré selv der
har bygget bilen om vides heller ikke.
Men efter operationen indregistreres
bilen i maj af farvehandler M. Johansen
under X 1219. Samme ar szlges den
videre til cykelhandler J.I. Jensen, der
1 1917 salger den til maskinfabrikant
N. Kr. Nielsen fra Dronningborg ved
Randers.

* Robert Honoré
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Den omnibus Honoré byggede pa det gamle Delaunay-Bellevi

i perioden 1913-1919.

Fabriksnr. 3 blev ogsa bygget ferdig
1 1912. Af de fi tekniske oplysninger
der er bevaret om den fremgér at den
er udstyret med en lidt starre motor, pd
3.9 skatte hk, og denne gang er den 4-
cylindret. Formentlig en fransk motor.
Boring 6.6 ¢m, boring 0.09 m (forkla-
ring senere). I[kke kun motoren var @n-
dret, for et bevaret fotografi viser at selv
om den grundleeggende var af samme
type som fabriksnr. 1 er der sket mange
forandringer. Fx er chassiset udformet
helt anderledes, og for at fa plads til den
storre motor ser det ud til at den er flyttet
leengere frem i vognen.

Robert Honoré far den indregistreret i
august under X 195, igen et motorcykel-
nummer. Aret efter, i 1913, szlges ogsa
den til Aarhus Kulkompagni, til brug for
direktor William Busch.

Ogsé denne vogn optreder en gang til
1 indregistreringsprotokollen, men som
automobil, idet den allerede 1 1914
ombyggedes fra 3- til 4-hjulet koretg;j.
Og efter ombygningen opgives den til at
veje 448 kg. Heller ikke om den vides
det om Honoré foretog ombygningen.
Efter operationen indregistreres den i
februar, men nu i grosserer J.A. Chri-
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stensens navn, under X 97 X (X efter
nummeret betyder med tilladelse til at
kere pa biveje, hvor tungere biler ikke
matte komme). I 1917 szlges den til
kegbmand M.D. Harder og i 1919 til
slagter N.J. Nielsen i Marke.

Fabriksnr. 4 har jeg intet kendskab til,
for den har aldrig veret indregistreret i
Arhus by. Byens indregistreringsproto-
kol omfattede kun selve byen og ikke de
mange forsteder, der i dag regnes som
en naturlig del af byen.

Efter sdledes kun at have fremstillet 3-4
af sine 3-hjulede biler ma Honoré ind-
stille produktionen. Idet han erkender at
det abenbart ikke er disse sma 3-hjulede
biler kunderne gnsker sig, og at de efter
alt at demme ikke har veret teknisk
tilfredsstillende.

Da Honoré i forste omgang havde haft
fiasko som automobilfabrikant kastede
han sig over ny udfordringer. Han beslut-
tede at indlede en karriere som rutebil-
vognmand. Det blev pd det tidspunkt
regnet for et voveligt forehavende, for
nasten alle der rundt omkring i landet
havde forsegt med rutebiler, havde

ndsatte pd ruten Arhus-Kongsvang-Viby. Det md veere taget

fiasko og vaeret nadt til at stoppe cfter
kort tid.

Men Robert Honoré mente at have bedre
chancer, for han havde kendskab til lige
netop den rette vogn til foretagendet
fordi han vidste at grosserer J.P. Larsen
gnskede at szlge sin 40/50 hp Delau-
nau-Belleville, byens sterste personbil.
Det var ogsa en bil Honoré i forvejen
kendte udmarket, da han selv havde
arbejdet som mekaniker p& den (der
findes et billede i Thorkil Ry Andersens
bog ”Man drejer handsvinget til motoren
gar” pa side 168, hvor Honoré og en
medarbejder stdr og arbejder pa vognen
efter et havari).

Denne vogn, som havde indregistre-
ringsnummeret X 123, kebte Honoré
i 1913, og han begyndte straks en om-
bygning til det ny formal. Hvorfor
han anmelder vognen som nedbrudt
og ubrugelig til politiprotokollen, for
senere samme 4r at lade den genopsta
som rutebil. Et bevaret fotografi af vog-
nen viser at ombygningen hovedsagelig
er gdet ud pé at udskifte karrosseriet,
mens det store chassis dbenbart ikke har
kravet sterre forandringer for at udfylde
sin funktion.



Robert Honoré far vognen indregistreret
under X 145 i december 1913, og aret
efter, i 1914, bliver den indsat pa sin
rute, Arhus-Kongsvang-Viby, hvor den
gor tjeneste helt til 1919, lige bortset fra
en periode under krigen, hvor der ikke
kan skaffes benzin.

Alt i alt en belt pan prastation af en
bil der allerede ved ombygningen har
vearet 6-7 dr gammel. (Det fine franske
mearke var i Danmark reprasenteret af
H.C. Christiansen, der ogsa forhandlede
Renault og Rolls-Royce efter at vere
ophert med egen bilfabrikation, og skent
det var dyre biler blev der solgt ganske
mange herhjemme — blandt andet til
Prinsesse Marie af Orléans og Prins
Valdemar. Deres D-B overlever som den
eneste og kan ses pd Danmarks Tekniske
Museum i Helsingor. Karakteristisk
for maerket, men ogsa for et par styk-
ker andre, var den cylindriske keoler og
motorhjelm. Red.).

Men dremmen om selv at bygge biler
har &benbart ikke forladt Honoré¢, for
samme 4r bygger han endnu en per-
sonbil;

Fabriksnr. 5 blev feerdig sidst pa som-
meren 1914. Af tekniske oplysninger
vides kun at det denne gang drejer sig
om en 4-hjulet vogn med en 4-cylindret
motor pa 4.32 skatte hk og boring 6.0 cm
og slagleengde 0.10 m.

Denne vogn kendes der desvearre ingen
billeder af.

Roberg Honoré fik den indregistreret
under X 174 X i august samme dr, og
denne gang var det et bilnummer. I mod-
setning til de tidligere frembringelser
hedder den ikke Marselis men Robert

Honoré. Samme ar szlger han den til
teglvaerksejer Malta Meyer fra Hessel-
lund Teglverk, og den omregistreres
under X 900.

Succesen med ombygningen af den
forste rutebil havde dbenbart ansporet
Honoré¢ til at forsgge igen, men da der
ikke var flere egnede biler tilbage 1 selve
Arhus fandt han en noget mindre vogn af
ukendt fabrikat et eller andet sted uden
for byen. Den udsattes for en storre om-
bygning og fik nyt chassisnummer.

Fabriksnr. 6 bliver faerdig sidst pé
efteraret 1914. Af tekniske oplysnin-
ger vides kun at det drejer sig om en
omnibus, og den er udstyret med en 4-
cylindret motor pd 15.87 skatte hk med
folgende dimensioner, boring 10.5 cm,
slaglengde 0.12 m.

Der findes et fotografi som formodentlig
viser enten denne vogn eller muligvis
fabriksnr. 7. Det er en stor, lukket omni-
bus med et kaedetrak der er pafaldende
langt, som om mekanikken oprindelig
har vaeret tilteenkt en vaesentligt mindre
vogn

Honor¢ fik den indregistreret som om-
nibus under.X 146 1 november samme
ar, og han vender samtidig tilbage til at
bruge Marselis-navnet. Vognen bliver
indsat p4 den eksisterende rute Arhus-
Abyhaj, hvor Johan Strandgaard alle-
rede drev omnibusdrift med heste.
Denne agede konkurrence fik Strandga-
ard til selv i 1915 at anskaffe en rutebil
af udenlandsk fabrikat. Efter krigen
lykkedes det ham helt at f4 Honor¢ til at
opgive ruten, og siden opniede Strand-
gaard at blive en betydningsfuld mand
inden for rutebilbranchen i Danmark.

Billedet er af hvad der formodes at veere

fabriksnr. 6, omnibussen fra ruten Arhus-

Abyhaj, og chaufforen kan veere Honoré
selv. Billedet ma veere taget mellem 1915 og
1919 og viser vognen efter at den har veeret
brugt i nogen tid. Man bemeerker den bojede
bagskeerm og at den er blevet forsynet med
et moderne, elektrisk horn, mens boldhornet
stadig er der, for det kreevede loven.

Marselis med fabriksnr. 6 er med afbry-
delse under krigen i tjeneste til 1919, da
den athaendes til en karetmager Petersen
i Gren, og den omregistreres til V 566.

I 1915 ernaxrede Honoré sig dbenbart
for en del som autoophugger, og samme
ar flyttede han forretningen til en anden
baggird, nu Nerregade 41. Men han
tog sig tid til at lave endnu en bil; det
drejer sig formentlig igen om en storre
ombygning:

Fabriksnr. 7 blev ferdig i fordret 1915.
Aftekniske oplysninger vides kun at det
drejer sig om en vogn med en 4-cylindret
motor pa 16.8 skatte hk og boring 10 cm
og slagleengde 0.14 m.

Robert Honoré fik den indregistreret
til offentlig brug under X 147 i maj
samme ar, igen som en Marselis, og han
afhander den forste i 1920 til Abyhgj
grundejerforening, og den omregistreres
til X 4405.

Hvad formdlet med denne vogn har
veeret ved jeg ikke helt sikkert, men jeg
tror “offentlig brug” var en betegnelse
der mest brugtes om droskevogne, men
ogsd kunne deekke udlejningsbiler og
charabancer uden fast rute.

Aret efter optrader market Marselis
for sidste gang i indregistreringspro-
tokollen:

Fabriksnr. 8. Om den opgives fol-
gende tekniske oplysninger: Det drejer
sig formentlig om en personbil, som
er udstyret med en 4-cylindret motor
pé 6 skatte hk med boring 7.5 cm og
slaglaengde 0.086 (der er en regnefejl i
skatteberegningen).

Den indregistreres af handelsrejsende
J.C. Mpller under X 1272 i juli 1916
og salges i 1917 til fabrikant H.H.
Mathiasen (enten pé Frederiksberg el-
ler i Holte).

Under resten af Forste Verdenskrig, da
bilkerslen var sterkt indskraenket, métte
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Begge omnibusser fra ruterne Arhus-Kongsvang-Viby og Arhus-Abyhaj sammen. Dette billede dukkede op ved et utroligt held, da jeg ledte

&

efter noget helt andet, sumtidig med at jeg arbejdede pd denne artikel. Billedet md veere taget omkring 1914-15.

Honor¢ klare sig ved forskelligt mere
eller mindre tilfeeldigt arbejde, fx op-
seetning af vindgeneratorer ved gardene
ude i Vestjylland. Det er sandsynligvis
i samme periode han er kommet i kon-
takt med sin senere kompagnon R.M.
Gottlieb, der ogsa var tidligere chauffer,
men siden havde skiftet til elektrikerfa-
get og nu slog sig op som selvstendig
installator.

Efter krigen forsegte Honoré at genop-
rette sin rutebilforretning, til dels i sam-
arbejde med Abyhej grundejerforening,
men efter ret kort tid beslutter han at
athende den del af sin forretning.

I stedet gar han i kompagniskab med
installater Gottlieb, og de danner fir-
maet Gottlieb & Honoré, som driver
automobilhandel og mekanisk varksted
1919 til 1923.

Fra denne periode findes endnu en beret-
ning om en bil fra Honorés hind, idet en
omnibus han havde bygget og solgt blev
indblandet i en storre retssag.

Bladet Dansk Motor Industri beretter i
sit oktobernummer 1923 om “en interes-
sant Automobilsag, hvor Hejesteret lige
har afsagt Dom”. Her er en forkortet
version:

I oktober 1921 kogber snedker P. Nielsen

fra Randers, der lige har fiet konces-
sion til omnibuskersel i Randers, en
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Minerva omnibus af firmaet Gottlieb
& Honor¢.

Det skal her oplyses at Minerva i Bel-
gien pa det tidspunkt overhovedet ikke
fremstillede et omnibuschassis, og vog-
nen mé have vaeret endnu en ombygning
af en personbil.,

Ifolge kontrakten skal Nielsen overtage
en koreklar vogn, men uden polstring,
glasruder og maling. For den skal han
betale kr. 18.000 med 6.000 i udbetaling
og et afdrag pa 1.000 hver 3. maned de
folgende 3 4r. Udbetalingen sker ved at
overdrage firmaet en villa hvor frivaer-
dien udger de 6.000 kroner.

Vognen forbliver firmaets ejendom til
sidste afdrag er betalt. Hvis kunden ikke
betaler eller undlader at vedligeholde
keretgjet, kan firmaet inddrage vognen
og forlange den resterende kobesum
udbetalt, eller hvis det ikke sker beholde
vognen kvit og frit.

Det var stort set indholdet af kontrak-
ten.

Efter at have gjort vognen feerdig til
brug begynder Nielsen i december
at drive omnibuskersel i Randers by.
Men allerede 22. januar 1922 sker der
et skebnesvangert uheld, idet bussen
taber det ene baghjul midt pd gaden.
Ved en efterfolgende underspgelse af
akslen vuderer Nielsen at den ikke var
kontraktmaessigt i orden.

Den 13. februar foretager rettens syns-
og skensmand en undersogelse af
skaden, og de nar til den slutning at bag-
akslens konstruktion er forkert udfort,
der er brugt forkerte materialer, uegnede
kuglelejer og disse er anvendt forkert.
Mens resten af vognen sidan set er i or-
den. Fx beskrives Minerva-motoren som
velegnet, om end noget gammeldags, og
karrosseriet som veludfort.

I ovrigt anslar de vaerdien af vognen til
10-11-000 kroner for s vidt den havde
veret lavet af de rigtige materialer, og
hvis den havde vearet original. Og de
udtaler at de ikke ville have tilradet at
kabe vognen.

Efter det ensker Nielsen at lade handelen
gé tilbage, men det kan han ikke blive
enig med firmaet om, og da han ikke i
mellemtiden har betalt forste afdrag pa
vognen tager firmaet vognen tilbage.
Herefter begynder retssagen fordi
Nielsen vil lpses fra kontrakten med
henvisning til vognens teknisk darlige
udforelse.

Denne retssag fores ved alle tre rets-
instanser, lige til Hajesteret, mellem
Nielsens konkursbo (han er i mellem-
tiden gaet fallit) og firmaet Gottlieb
& Honoré. Med ekspertudtalelser for
parterne om konstruktionens egnethed
eller mangel pd samme, beskyldninger
for partiskhed hos syns- og skensman-



dene, og til sidst om det gkonomiske
mellemverende. Sagen ender med at
firmaet bliver demt for at have udfort
darligt arbejde og til at skulle betale
5.104 kroner til Nielsens konkursbo
plus sagsomkostninger pa 500 kroner.
Hgjesteret nedsatte dog belgbet med
2.800 kroner i forhold til landsrettens
vurdering.

Men skaden pd firmaets omdemme
var sket, og kompagnonerne beslutter
at oplgse samarbejdet og ga hver til
sit. Installater Nielsen forseger i en
periode at fortsztte forretningen, men
koncentrerer sig ellers om anden virk-
somhed. Honoré, der sandsynligvis var
ansvarlig for miséren (Gottlieb havde s
vidt vides ikke tidligere beskaftiget sig
med bilbygning) beslutter sig for helt at
forlade byen allerede for den endelige
dom falder. Og i juni bliver han optaget
som medindehaver af Horsens Omnibus
Selskab.

Det var stiftet i 1922 af vognmendene
Hans Petersen og Jens Nerbzk, ogi 1923
optoges Robert Honoré som medinde-
haver. Samme maned fik selskabet en
brugt Ford TT bus fra Arhus. Den handel
har Honoré abenbart veret indblandet
i, muligvis var vognen hans indskud i
foretagendet, og allerede i 1917 star han
som eneejer af selskabet, og den position
har han stadig da han giver sine oplys-
ninger til Nic. Hurups bogvark i 1936.
Han fortsatte som rutebilvognmand
1 Horsens til 1939, da han overdrog
forretningen til Magnus Nielsen, der i
ovrigt ogsd havde overtaget hans gamle
rute Arhus-Kongsvang-Viby.

Nér man studerer Honorés bilproduktion
er der nogle personsammenfald, som
springer i gjnene: Fx at Aarhus Kul-
kompagni fér leveret hele to forskellige
3-hjulede biler. Om det var fordi de rent
faktisk enskede sig to biler, eller om den
anden bil er leveret som erstatning for
at den forste maske ikke har varet helt
tilfredsstillende, er ikke til at vide.

Et andet og mere mystisk sammenfald
er, at bade fabriksnr. 1 og fabriksnr. 5
opgives at veere endt hos en hr. Meyer
og vere indregistreret under det samme
nummer, X 900. Om fabrikant Meyer
i Horsens og teglveerksejer Meyer fra
Hessellund er samme person vides
ikke. Men hvis det er tilfeeldet kan han
selviplgelig godt have haft to forskellige

biler, men det er ogsd muligt at nr. 1 og
nr. 5 i virkeligheden er samme bil, hvor
nr. 1 er blevet sa kraftigt ombygget at
Honoré har valgt at give den nyt chas-
sisnummer. Det er umuligt at afgere ud
fra de foreliggende oplysninger.

En anden pudsig observation er at kar-
rosseriet pi den omnibus som formodes
at veere nr. 6 har en forbleffende lighed
med et pa en Audi bus, Strandgaard
modtog efter krigen. Om de bare har
lignet hinanden eller det drejer sig om
samme karrosseri, der er blevet flyttet fra
det ene chassis til det andet da resten af
vognen solgtes til karetmager Petersen,
vides ikke.

Nér man ser lidt overordnet pa Robert
Honorés karriere som bilfabrikant be-
merker man at den abenbart har veret
delt i to afsnit.

I forste del har han troet pa at produk-
tionen af smi, 3-hjulede biler var vejen
frem. Og han har arbejdet med stor
energi pa at virkeliggare sin vision,
og det ma uden tvivl have varet en
stor skuffelse at det ikke blev en starre
succes.

I anden del har han skippet ideen om
selv at std for en storre produktion
af biler; de keretgjer han fremstiller
bearer praeg af at vare bygget af hvad
han tilfaldigvis kunne fremskaffe, og
hvad han nu havde brug for til sin nye
omnibusforretning.

I samme periode ophugger han en del
zldre biler, men jeg kan ikke, bortset fra
Delaunay-Belleville, pavise at dele fra
dem har veeret genanvendt i de nye biler,
men det er ikke usandsynligt.

I forste del af produktionen har han
sandsynligvis haft tanker om et standar-
diseret modelprogram, om end jeg ikke
har kunnet bevise det, men det dbenbart
slet ikke har veret tanken i andet afsnit
af produktionen.

En kommentar til beretningen om Mi-
nerva bussen fra retssagen: Marselis
nr. 7 var udstyret med en motor, der
i sterrelse svarede udmarket til en i
Minervas program, men om det virkelig
har veret den der er blevet genanvendt
vides ikke.

Hvor meget af sine biler har Robert Ho-
noré si selv fremstillet; det spergsmél
er sveert af svare pd, men jeg formoder
at han har stettet sig kraftigt pa under-
leveranderer og hovedsagelig samlet
sine biler af dele, indkebt andetsteds.

Og jeg finder det usandsynligt at han
selv skulle have fremstillet teknisk mere
krevende dele som motor, gearkasse
osv. Nar man studerer billederne af hans
biler afslgrer der sig mange dele som
fuldt ud svarer til hvad man let kunne
indkegbe og som man ogsé ser pd andre
biler fra perioden.

Nar jeg overordnet ser pd Honoré kar-
riere som bilfabrikant feler jeg at han
har veret offer for en dengang udbredt
tankegang, at hvis man var en dygtig
héndvearker skulle man kunne alle dele
af sit fag, bade at producere nyt, om-
bygge eksisterende og reparere gamle
produkter.

Det var en indstilling den tekniske ud-
vikling var ved steerkt at lobe vak fra, og
seerlig inden for en s& avanceret branche
som automobilproduktion, hvor kravene
til ingeniermaessig kunnen dengang var
steerkt stigende.

En ting der muligvis har undret nogle
af leserne er den serpregede made
at opgive motordimensionerne pd. Det
skyldes at de skulle bruges i datidens
formel for beregning af skattehestekraf-
ter. De beregnedes ud fra formlen 0.3
x (antal cylindre) x (cylinderdiameter
malt i centimeter)2 x (slaglengde malt
i meter) = antal skattehestekrafter.

Denne redegorelse for Robert Honorés
virke som automobilfabrikant er des-
verre ikke si fyldestgerende som man
kunne gnske sig, men emnet har &ben-
bart ikke vaeret noget han har erindret
med megen glede, og derfor har han
ikke berettet om det til nogen jeg har
kendskab til. Og jeg kender heller ikke
til nulevende efterkommere af ham.

Jeg har stettet mig til de f3 samtidige
kilder og hidtil ikke offentliggjort ma-
teriale fra Thorkil Ry Andersen, som nu
efter hans dod befinder sig i DVK’s arkiv.
Og lidt hjlp fra lokalhistorikeren Poul
Madsen og bushistorikeren Jens Birch.

Hvis nogen blandt leeserne har kendskab
til, eller materiale som kaster yderligere
lys over dette ret dunkle kapitel i dansk
bilhistorie hgrer jeg meget gerne fra
dem.
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Pa messen i Essen fik vi en invitation
til at deltage i den estrigske RREC
sektions ferste internationale rally ved
Woarthersee i 2004. Efter lidt snakken
frem og tilbage besluttede vi at melde
os til, bl.a. fordi vi sa ogsd kunne
kombinere turen med at deltage i
FIVA rallyet i Prag - RETRO Prague
2004 - sammen med vor gode ven Peer
Serensen, der kerer Morgan +4.

Efter en evighed med regn, blast og
kulde her i Danmark startede vi s
mandag morgen den 05.07 i regnvejr
- men i hgjt humer. Vi havde booket os
pé biltoget fra Berlin til Miinchen og ved
18-tiden var vi ved stationen i Potsdam
—irigelig god tid til at f4 set lidt af om-
rddet og finde en dejlig restaurant med
soudsigt. Ved 23-tiden afgik toget s, og
det ankom planmaessigt naeste morgen til
Miinchen. En hel del regn om formid-
dagen og ca. 160 km. senere kom vi til
FelberTauerntunnellen (10 Euro). Efter
de 5 kilometer i halvmerke og kunstigt
lys kom vi ud i bragende pragtfuldt sol-
skin og tervejr, og vi holdt en leengere
pause hvor vi ned synet af evig sne pa
toppen, og floden nede i den granne dal.
Langsomt bevaegede os ned ad bjerget
og ned i den grad tilverelsen. Fandt et
godt gasthaus i Lienz hvor bilen kunne
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parkeres i tervejr og lidt diskret. Naste
morgen mente Bodil at motion er godt,
sa vi tog en lille omve;j til Galizenklamm
og klatrede ad stejle stier op til et ud-
sigtspunkt ved vandfaldets udspring.
Med sol og kalechen nede fortsatte vi si
til Millstadt, fandt et godt hotel og spiste
aftensmad pa terrassen ved sebredden.
Fik tid til at se klosteret (konzert), by-
parken med utroligt mange skulpturer.
Fandt ud af at byen havde varet kultu-
relt centrum, og da man kristnede den i
fordums tid, smed man 1000 hedenske
statuer i sgen. Heraf navnet, elementart!
Temperaturen omkring 30/32 grader
— skont. Neeste dag i dben bil og fin sol.
Fandt en tankstation 5 km. for Velden
og vaskede Rolls’en grundigt — vi skulle
jo gerne ankomme som det sig hor og
ber 1 en praesentabel bil. Lidt for k1. 14
ankom vi s til ****Seehotel Europa
og blev budt velkommen af vertinden
og arrangeren Hermann Tratnik. Ved 3-
tiden kerte vi alle til parken bag Schloss
Velden, der i dagens anledning var abnet
udelukkende for os. Vi var 35 Rolls-Ro-
yce og Bentley, der i stralende solskin
blev budt velkommen med drinks og lidt
mad. Vandet i Worthersee er 27 grader
varmt, og Bodil nidede en tur i sgen,
inden vi kl. 19 startede med champag-
nevelkomst ved sgbredden, senere en 4
retters menu efterfulgt af whiskysmag-
ning og lidt handel i clubshoppen, som

den tyske sektion havde medbragt. En
spendende og fin dag!

Naste morgen var pressen medt op og
der skulle fotograferes. Maske fordi vi
var sd langt hjemmefra endte det med
at Rolls’en, Hermann Tratnik og vi var
1 bladet naeste dag - men Arnold Schwar-
zenegger kom altsa pa forsiden. Dagens
hgjdepunkt var i bogstaveligste forstand
naturparken ved Nochalmgebirge med
en bdde smuk og spzndende tur ad
Nochalmstrasse, hvor vi 1 2024 meters
hejde fik en dejlig frokost. Forinden
havde vi dog en reception pa Schloss Bi-
berstein og herte lidt historie til lidt mad
og drikke. Den tyske sektions sekreter,
Michael Kliebenstein, havde om mor-
genen spurgt om han kunne kere med
os, hvilket naturligvis var OK, og i alle
hérnalesvingene péd den flotte rute fik
vi alligevel imponeret ham over bilens
kareegenskaber og sunde lyd. Han ved
utroligt meget om Rolls-Royce - og ros
er jo ikke det vaerste man kan fa. Efter en
udsegt aftensmenu var vi sé af turistbu-
reauet inviteret til lysshow - Klangwelle
- et helt specielt show med vand og lys
og musik ude i Worthersee. At bide
Rolls-Royce og Bentley meerker indgik
i showet gjorde oplevelsen endnu sterre.
En helt igennem fabelagtig god dag!

Lordag den 10. juli kerer vi sd i kolonne
rundt om Worthersee, med et enkelt



| kom vi igennem.
Felber Taucrn-tunnelen.
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fra. Sluttede med lidt dans og kom til
kajs ved 2-tiden.

Det var lidt svert at komme op sen-
dag, og en temperatur pd 13 grader og
regnvejr gjorde det heller ikke bedre.
Der var jazzbrunch og vi hyggede med
familien Dvorak (neestformanden) der
har sommerhus pa Fang, og maske vil
deltage i vort naste treef | Odense 2005.
Efter en hjertelig afsked med mange nye
“venner” rettede vi nzsen mod Hoch-
holzerwitz, et slot/faestning péd toppen
af et bjerg, som jeg havde besogt for
4 ar siden. Imidlertid regnede det sa
voldsomt da vi kom frem, at vi opgav
at st ud af bilen - ngjedes med at se det
gennem forruden, og sd “regne” med at
komme igen en anden gang. Fortsatte s§
mod den tjekkiske granse, hvor vi havde

28

aftalt at medes med Peer om tirsdagen.
Det dérlige vejr bevirkede, at vi ikke gik
sd meget pa sightseeing. Derfor ankom
vi til Romzberg, 14 km. inde i Tjekkiet,
dagen for beregnet - men Peer var der,
havde sorget for lukket garage til bade
Rolls og Morgan. Et stort vaerelse med
balkon og udsigt over floden var bestilt
hjemmefra, og ventede pa os selvom vi
kom en dag for tidligt. Dejligt sted og
god restaurant,

Tirsdag kerte vi alle tre til Cheske
Kromlov i Rolls’en. Byen er af Unesco
erkleret en del af verdens naturarv,
hvilket vi ved selvsyn kunne konstatere
- om end vi méaske fandt den en smule
turistet. En rigtig god dag og hjem pa
hotellet til hvidlegssuppe, foreller og
tyrkisk kaffe. Onsdag lidt mere sight-

seeing. Vi havde last om en restaureret
hestejernbane ad hvilken man pa | dag
kunne kere fra Ceské Budéjovice til
Linz i Ostrig. Den matte vi se - og vi
fandt den ogsd med megen meje og
besvar. Det restaurerede stykke var 5
meter langt og naesten overbegroet af
gras - men steedighed belonnes jo som
bekendt. Senere ville vi s ind pa et
museum, som vi ligeledes havde svert
ved at finde - og det var selvfolgelig
kun abent om spgndagen. Vel tilbage pa
hotellet mitte vi reparere Rolls’en. En
ledning til hejre positionslys var knak-
ket, s& af med hjul og inderskaerm - og
sa treekke en ny ledning. Ved et FIVA
lob, som det vi var péd vej til, bliver
bilerne jo “synet” og fejl og mangler
giver strafpoint.

Torsdag morgen tidlig afgang - der var
ca. 250 km. til Prag, som vi niaede hen
pa eftermiddagen.

Syn pa bilerne og kontrol af papirer etc.
1 det gamle omrade, hvor verdensudstil-
lingen i 1891 blev holdt. Meget smukke
og barokke bygninger i Holosovitz.
Opstilling pé pladsen foran ved vort nr.
Et godt aftensmaltid indgik i arrange-
mentet, og kl. 19 blev vi sendt pa forste
lob. Vi havde end ikke vaeret p hotellet
med bagagen. Nuvel - presentation pa
rampen af hver enkelt, rute pa tid, forste
mal var en tro kopi af Eifeltirnet (dog
kun i en femtedel storrelse), elevator op
og trappen ned, naste mal radiotarnet,
op med elevator til 93 meter over jorden
hvorfra der var en fabelagtig udsigt over
Prag, hvor lysene nu var teendt. P4 vejen
tilbage forbi "hotellet” med bagagen,
alligevel for tidligt i mal - vi orkede
simpelthen ikke at vente de sidste 17
minutter, det havde jo veret en lang
dag - og de forste 174 strafpoint var sa
takken. Bilerne, der deltog 65, blev par-
keret inde 1 en af hallerne under opsyn
- ganske betryggende.

Fredag morgen tidlig op, morgenmad
planlagt til kl. 07, men arrangerernes
kokkenpersonale var vist ogsd kommet
for sent 1 seng, sd det blev lidt stresset
inden vi blev sendt af sted ud i mor-
gentrafikken. Tjekkerne tog det ikke si
tungt - de kerte udenom trafikkgerne
i sporvognsskinnerne, og klemte sig
sd ind ndr det var nedvendigt. Nogle
modkerende sporvognsforere havde
med garanti hjertet siddende helt oppe



i halsen indtil flere gange den morgen.
Nar tjekkerne kunne, ja sd kunne vi vel
ogsd, og vi kerte jo trods alt pa tid - og vi
kom da ogsé helskindet ind pa den cen-
trale plads i den gamle bydel. Tid til at se
det spaendende ur slé, at se kirken, hvor
Tycho Brahe ligger begravet og betragte
alle de flotte bygninger i omrédet. Her
fornemmer vi historiens vingesus. Start
igen med motoren stoppet og 1 minuts
mellemrum. (strafpoint hvis motoren
ikke var i gang efter 30 sek. Men ingen
problemer her.) Ad tulipanrute til Karl-
stein, opsamling og med politieskorte til
borgen, hvor der var rundvisning. Efter
frokost 1 haven til et mondant hotel,
startede vi igen i nummerorden mod
Prag, som vi genialt nok ndede midt i
myldretiden. En sand kamp, ndr stopuret
ikke vil som vi, eller....

Vandet under bruseren var lunkent
lordag morgen, men himmelen var bla
og dejligt vejr udenfor. Dagens dejlige
rute gik igennem landlige omgivelser
- og ikke altid ad lige sjove veje - til et
keempe jernbanemuseum i Luzna, ca.
70 km. fra Prag. En stor oplevelse - og
sd en tur med et rigtigt damptog. Efter
grillfrokost pd museet igen start i num-
merorden og tilbage ad snerklede veje
til Prags trafikmylder. Vandet i bruseren
var nu iskoldt, men nedvendigt, vi skulle
til gallaaften pa hotel Belvedere. Det
blev en oplevelse vi sent glemmer. Taler,
underholdning og uddeling af premier
osv. Men stik imod alle FIVA regler talte
man kun tjekkisk - og vi gik hjem 1 den
lune sommernat, uden at have forstdet
en “tjek”.

Sendag kunne vi tillade os at sove lange,
det varme vand stadig “en by i Rusland”.
Bilerne ud til parade. Uden for hallerne
gik nu ogsa starten til et andet veteran-
bilrally med ca. 10 biler fra omkring ar
1900. Der var ogsa en trup pd 9 cyklister
pa “vealtepetere”, der lavede en meget
flot opvisning - og uden at velte. Et
mindre ”swap meet” var der ogsa plads
til. Officiel afslutning med pokaler og
presentation af vinderbiler. Masser af
tilskuere i det pragtfulde vejr. Vi slut-
tede pointmassigt i midten, og det var
i grunden ikke sa galt. Det viste sig, at
de pokaler der var blevet delt ud lordag
aften var for sportslig optreden osv.
Bl.a. fik en tysker pokal for at have 14nt 5
liter benzin til en "terlaber”. Ved totiden

Schioss Velden: Rallyplader monteres,

var Retro Prague 2004 s overstdet for
os som deltagere. Vi havde besluttet at
forleenge opholdet i Prag nogle dage, og
fik meget venligt lov til at parkere i den
nu tomme hal - TAK for det, man har det
nu bedst nar "barnet” er i sikkerhed.

Vi tog alle tre ind til Karlsbroen og
fandt et listigt sted, hvor vi i ro og mag
kunne evaluere og planlagge ruten
hjem. RREC i Ostrig var vi overordent-
lig tilfredse med - og vel vidende, hvor
meget det kraever at vaere arrangor, haber
vi ikke, vi fornermer tjekkerne ved at
sige, at vi maske kommer igen en anden

gang.

Efter yderligere et par skon-
ne dage i Prag vendte vi na-
sen hjemad - besggte Skoda
museet i Mlada Boleslav,
boede et par naetter i Karoly
Vary (Karlsbad), hvor der
findes 12+1 mineralholdige
kilder. Igen merker vi histo-
riens vingesus og ser for os
Knagsted gé rundt med en
af de flade kander med tud,
og nedsveelge det omkring
60 grader varme vand. I det
gamle Osttyskland kerte vi
en hel dag i treernes skygge
pa Deutsche Alleenstrasse.
Fandt et "roverhotel” midt i
en skov med egen zoologisk
have og guldvandhaner pa
badevarelserne, osv .- - -
hvis vi ikke holder inde her,
ender denne artikel som
foljeton!

Hjemme sgndag aften efter 3 pragtfulde
uger - omkring 4.000 kilometer - 1
punktering og en knekket ledning til
positionslys. I gennemsnit 5 km/l og
1.5 1 motorolie i forbrug. OG VI FIK
SOLEN AT SE OG FOLE.

Bodil Amorsen og Preben Pedersen

PS!den 13. kilde i Karoly Vary er en sed
national drik ved navn BECHEROVKA,
byen har 3% af aktierne i firmaet, og
staten resten.

I, e

Peer foran Tyn-kirken, hvor Tycho Brahe ligger begravet.
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Tanker ved ud

Tekst og foto: Hans Pedersen

Endnu et ir er giet, vi skriver 2005.
Det er meget sveert at forsta.

Jeg husker tilbage til min skoletid midt
1 1960’erne. Skolelereren fortalte om
diverse fremtidsudsigter, og somme tider
navnte han dret 2000.

Jeg husker tydeligt, hvor langt borte &r
2000 var, ja, dengang var det nasten
ikke til at fatte. Husker tydeligt at lz-
reren fortalte at olien slap op i ar 2000,
men jeg kan da heldigvis stadig tanke
veteranbilen op.

Fik jeg mon et kerekort? Ja, det fik jeg
uden problemer. Fik jeg mon en bil? Ja,
jeg fik en bil uden problemer.

Fik jeg mon en karriere? Ja, jeg fik
en karriere uden problemer. Kunne
jeg fastholde min interesse for gamle
koretajer?

Eller var det blot noget forbigdende?
Nej, jeg kunne med den storste lethed
fastholde min tidlige interesse for gamle
koretgjer. Kunne jeg mon udbygge
mit private bibliotek med artikler om
biler? Ja, dette lykkedes ogsi uden
problemer.

Fik jeg mon selv en veteranbil? Ja, min-
sandten, en skenne dag i 1994 var jeg
ejer af en dejlig Ford V8 argang 1936.
Mon den gamle bil kunne kere? Ja, jeg
har kert mere end 55.000 km 1 bilen.
Jeg havde en hovedinteresse i folke-
skolen, nemlig faget dansk. Ville jeg
nogensinde fa brug for faget, som jeg
var sd fascineret af? Ja, det fik jeg ogsa
god brug for.

Ville jeg 1 fremtiden mon kunne skrive
nogle artikler om min store interesse
for biler? Ja, ved en tilfeeldighed skrev
jeg en artikel til Veteran Tidende, og det
blev til flere og flere, og i dag skriver
jeg neasten alle artikler til Manedens
Koretgj.

Jamen, det er jo magelost, og lad mig
benytte lejligheden til at takke alle
de venlige mennesker jeg har madt i
forbindelse med disse artikler, som jeg
skriver med stor kerlighed til emnet.
Det er helt fantastisk at made alle disse
praegtige mennesker med deres mange
interessante historier. Det er bilhistorie
nér det er allerbedst.
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Vores klub er blevet 50 ar, hvilket i
sig selv ogsa er fantastisk. Til lykke
med det. Jeg teenker tilbage pa de fa
mennesker, der dengang i 1954 dan-
nede klubben. Disse mennesker havde
visioner sa det batter, noget man nu til
dage ofte savner.

Mange bilfabrikker har fejret de forste
100 4r, og teenker man virkelig efter, da
er dette helt unikt.

Men bliver det vardsat? Nej, ikke serlig
meget.

Meget besynderligt. Det er da afgjort en
bedrift at klare 100 ar.

Da jeg selv ejer en Ford V8 fra 1936
fejrede jeg Fords 100 &rs jubileeum ved
at kare en tur i min gamle bil p& 100-4rs
dagen. Jeg havde medbragt min bedste
flaske radvin, og jeg kerte ned til Ben-
nerup Strand, parkerede den gamle Ford,
dbnede vinflasken, kiggede ud over
havet og hevede glasset og sagde haijt:
Til lykke Henry Ford, godt géet. Gid du
kunne se, hvor mange gamle Ford’er der
kerer rundt i den ganske verden.

Jeg har lige skrevet om Rover og Rolls
Royce, der begge fejrede 100 ars jubi-
lzzum. Det er fantastisk at gd tilbage i
historien og kigge p4 hele udviklingen i

de 100 ar. En fantastisk epoke, som nok
aldrig kommer igen

Tilbage til alle de medlemmer jeg be-
soger, nar der skal skrives artikler til
Veteran Tidende.

Ofte er det helt utroligt, hvilket arbejde
de har lagt i renoveringen af deres ko-
retgj, og de har samlet al mulig lit-
teratur om keretgjet, ja, nogle har den
komplette historie fra bilens fodsel. De
har pa diverse stumpemarkeder samlet
diverse reservedele, saledes de kan klare
nasten ethvert problem, der métte opsta
med keretejet.

Jeg haber meget p4, at alle er klar over,
hvilke herlighedsvardier vi rader over.
Lad det ikke blive en sovepude, husk
at skenne pa vore koretgjer, vor klub,
vort kammeratskab og hele vor viden
om disse herlige gamle karetgjer, som
fortjener en langt storre opmacrksomhed
end tilfzldet er i dag.

Lad os verne om keretgjerne og deres
unikke historier, lad os medes i stor
fredsommelighed og med stor respekt
for de fine keretgjer, hvad enten de har
2, 3 eller 4 hjul.

M4 jeg enske alle medlemmer et rigtig
Godt Nytar.



MERE MAGEVINGE

Morten Alstrup oplyser at billedet i
sidste blad af den dansk indregistrerede
Mercedes-Benz 300 SL "Mégevinge”
er fra det 8. Rally Sestriére, som blev
kort i 1957. Julius Voigt-Nielsens
makker i bilen var Preben Andersen,
der vist nok ogsé var bilens ejer og i
gvrigt pengemand bag Danmarks forste
rigtige racing team, Scuderia Palan.
Parret sluttede rallyet som nr. 38. Aret
forinden blev Preben Andersen nr. 52 i
det hollandske Tulpen Rally med Rudolf
Rottbell-Brum som medkerer, og senere
1 1957 blev Rottball-Grum nr. 24 i det
hérde Li¢ge-Rom-Liege, formodentlig i
samme bil, men da med en makker som
i deltagerlisten hed Bobby Sander. Det
var et deknavn for Robert Nellemann,
der pa det tidspunkt var forpligtet over
for Ford og havde svert ved at optraede
offentligt med et andet bilmaerke. Aben-
bart kunne han ikke modsti fristelsen til
at kore lob i en sportsvogn som allerede
dengang var blandt de ypperste.

OG GOODWOOD

Og samstemmende med Peter Ottos-
son har Morgen Alstrup supplerende
oplysninger om den H. Widengreen,
der fejlagtigt blev kaldt dansker da
han deltog i Tourist Trophy pa Ards-
banen. Svenskeren Henrik ”Henken”
Widengreen og hans bror Per Victor
var begge meget aktive i international
motorsport 1 slutningen af tyverne og
det meste af tredverne, mest dog Per
Victor. Han vandt bade i 1934 og 35 det
norske Grand Prix pa isbane og deltog i

Eifelrennen pa Niirburgring og Tripolis
Grand Prix. Per Victor kerte blandt andet
Alfa Romeo 8C 2300, mens Henken
kerte en Invicta fra Brooklands, da hani
33 stille op i Sveriges Vinter Grand Prix
pa Ramen-sgen, hvor ogsd danskeren
Paul Tholstrup deltog. For det havde
Henken kort Amilcar C6, blandt andet
pd Brooklands. Den Maserati han del-
tog med i Tourist Trophy i 31 har enten
varet en 26C MM eller 8C 1100 1 L1
liters klassen, hvor han udgik med en
sprengt toppakning efter tre omgange.
Samme 4r startede han et par gange pa
Brooklands med Maserati’en. Han udgik
af 500 Miles lobet men blev nummer 19
1 Junior Car Clubs Double Twelve Hours
Race. Henken boede fast i England og
lod bror Per Victor om at vinde stort set
alt hvad der var at vinde hjemme i Sve-
rige. Selv kerte han mod folk som Birkin
og Henry Segrave og karte mange gange
fra dem. Hans sterste sportslige succes
var 1 1932, da han sammen med briten
Sammy Newsome besatte femtepladsen
i Le Mans 24-timers lgbet i en fabriks-
anmeldt 1% liters Aston Martin.

Pengene til disse udskejelser tjente
bradrene som indehavere af en fabrik
1 Eskilstuna for finere herrekonfektion.
Til privat brug fik Henrik bygget en
utroligt flot 4.3 liters Alvis med airline-
karrosseri. Den findes afbildet i en fin
Alvis-bog og eksisterer vist nok endnu,
i Sverige.

2 x40

To af de klubber DVK stér pd venska-
belig fod med fylder 40 &r i 2005. Det
er Sporvejshistorisk Selskab, som fejrer
dagen 8. februar med en reception i Fre-
deriksberg Kommunes hovedbiblioteks
foredragssal pa Solbjergvej 23. Alle er
velkomne kl. 16 til 19.

Jubilzet markeres derefter med en stor
kavalkade pa Sporvejsmuseet Skjol-
denzsholm 11. og 12. juni. Der bliver
selvfplgelig sporvogne, naesten 40, men
ogsa 10 veteranbusser.

Der er store udvidelsesplaner for mu-
seet, som ser ud til at falde pa plads i
jubileeumsaret.

Ogsd Dansk Ford A Klub fylder 40 i
ar og for dens medlemmer bliver der
festligheder, kombineret med et rally,
25. 0g 26. juni i Nordsjelland.

100 AR SIDEN FORSTE
DANSKE LOB

I 1905 arrangerede Dansk Automobil
Klub (den senere kongelige) sammen
med to andre organisationer det farste
lange motorleb gennem Danmark.
100-4ret bliver markeret med et lab til
sommer 29. juli til 2. juli for motorke-
retgjer fremstillet for 1925. Se Lobs- og
Aktivitetskalenderen.

TILFOJELSER

[ artiklen i sidste VT i anledning af
Rolls-Royces 100-ars jubileeum neevnes
at Merlin motoren skulle have vundet
2. verdenskrig siddende i Spitfiren.
Medlem Ole W. Berg gor opmarksom
pé at specielt Battle of Britain, men ogsa
resten af krigen, var en kamp mellem
RR, BMW og Daimler-Benz. Men det
var faktisk Hurricane, ogsd med Merlin
motor, som var arbejdshesten i kraft af
antallet. Motoren var derefter drivkraf-
ten i alle betydende britiske krigsfly plus
Mustang. Sa vidt Ole Berg er orienteret
blev 2/3 fremstillet af Packard, nok en
oplysning der kan interessere bilinteres-
serede.

Ole W. Berg n®vner ogsa at SAS-bus-
serne ikke var de eneste arkitekttegnede.
I tredverne fik Kebenhavns Sporveje
og NESA de boggie sporvogne som var
tegnet af arkitekt Lunding, men det var
ogsd ham der havde tegnet de treakslede
trolleybusser. En af dem karte med som
aktiv deltager ved indvielsen af en trol-
leybuslinje i Landskrona i 2004. End-
videre fik Odense Omnibus i juni 1948
seks Volvo busser tegnet af arkitekt Gun-
nar Biilmann Petersen. Og sandsynligvis
kan der findes flere eksempler.

Rolls Roce erlin og Allison motor.
Ole Sommers Atomobil Museum.
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Rover 751949 ... dec..22-29
Artikler

AdONIS . jan ... 3
Brdr. Scheldes biler............... jan .. 10-15
Mere Citrogn........cco.oovvieencnne jan ..24-25
Austin-Healey i film.............. jan ... 32
Store flyttedag ......c...cceveeennees feb..12-13
Kroniken .......cccoooeeneiiicnne feb....... 14
Zonen pA DTM.......cccccvvnnns feb....... 15
Standard og Triumph............. feb..22-29
Rob. Nellemanns Allard........ feb....... 33
Classic Marathon .................. mar. 16-23
Opel minder ..........ccooeeveenen mar...... 34
Ta" til Fang .......c.occveevnnnennnnn apr..18-23
Ford VB 1938 ..o apr..24-25
Biler i Kroniken .........cc........ maj .....8-9
Dodsdrombilen...........cccc..c... maj . 10-11
Humber Flat Twin 1922 ........ maj . 12-13
Stanley Steamer i DK............ maj . 13-15
Store indvielsesdag ............... maj .22-26
Bilmesse Fr.cia........ccccovninn. maj .30-31
Brandvaernsmus.lukker ......... maj .32-33

Crosley i Gjern....c..ooeveeee maj . 34-35
Eng. sportsvogne.................. jun ....8-12
Ford mus.i Holland ............... jun..20-21
Strib Automuseum ................ jun..22-25
En Ford V8 32 Phaeton ......... jul...12-17
Ring Djursland..............c...... jul...32-35
Vauxhall-Bedford Klub......... aug.. 18-19
Mere om Adonis..........c......... SEP e 7
Sommers Automob.mus......... sep..29-32
Mere Kroniken..........ccceneee. okt ......... 8
Dr. Madsens bil .......c...c....... okt....... 10
En anden ophuggerrunde.......okt ....... 16
Om biblioteket......ccocournnnen. okt....... 23
Goodwood 2004.................... nov.. 14-18
10 ar i Kvarkeby.....ccocoeeee. nov....... 19
Sommerferie sydpa ............... nov..30-33
Jaguar-udstilling.............c..... nov....... 39
Rolls Royce 100 ar................ dec..12-13
Danske Silver Ghoster .......... dec....... 14
Mere Goodwood .................. dec....... 18
Veteranbilerne? ..................... dec..20-21
Mercedes Magevinge............. dec....... 21
Sektioner og registre

Forkrigs FIAT Reg. ............... feb....... 10
Arsber. Peugeot Sekt. ............ feb....... 11
Renault registret.........ccoueee. apr......... 3
Nyt fra Peugeot .................... maj ...... 35
Ford V8 .o, jun......... 5
Koreselskab Fyn.......ccoovee.... nov....... 37
Ford V8 klub ... nov....... 38
Personprofiler

Nekrolog L. Outzen .............. feb......... 7
Nekrolog H.Kj.Kristensen ...maj ........ 5
Niels Moselund.........cc..o.c..... jul... 18-21
E. Hindsgaul Madsen............. aug..28-31
Svend Hauberg

(Alfa og Bugatti m.fl.)........... sep .. 38-48
MhS

Arsmode 03.......oovevreienn, jan ... 28
Vurdering v/import................ feb....... 32
Nyhedsbrev 2/04 ................... maj .28-29
Nyhedsbrev ekstra................. juli....... 44
Nyhedsbrev 3/04 ................... SEP .oeee 55
Nyhedsbrev 4/04 .................. nov....... 42
Boganmeldelser

Citroén 1 Danmark................. jan ....... 22
Bustrafik i Helsingor ............. jan ... 23
Samt.m. Ole Sommer............ jan ....... 23
Busser Koge Ringsted........... feb ....... 32
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Bilen i 40-50erne .................. mar-...... 33
Mercedes Benz...................... aug....... 27
Overhaling i 3.gear............... nov....... 39
Nimbus-legender................... dec....... 18
Diverse

Dansk Bugatti i Paris ............ jan ... 5
Falsk nummerplade................ jan ... 5
Konkurrencen......ccooeeeeeeennens jan ....... 27
Indholdsfort. 03.............c.c.. jan ..30-31
Brandvaernsmuseet................ feb......... 5
Nummerplader ...................... feb ....... 30
Bibliotekarer ..........ccccco feb....... 30
Konkurrencen.............ccceuee.. feb....... 31
Brandvernsmuseet................ mar........ 3
Skriv il VT e mar........ 5
Konkurrencen............ccc.oo.. mar-...... 32
Konkurrencen..........ccccceene. apr....... 27
Bugattibesag .......ccooveveieinne maj ...... 21
Konkurrencen........ccccoovienene maj .36-37
Messe 1 ESSen.c.oonnveneirnins maj .38-39
Hammelhjul.........cooocceiiiiies jun......... 5
Fyrre &r siden BhT ............... jun ... 13
Konkurrencen..........cccevuveenns jun ... 26
Brandvaernsmuseet............... jul ... 5
Konkurrencen...........ccc....... jul........ 43
Konkurrencen.............c..oco..o.. aug..40-41
Stof til VT e aug....... 41
Rallye Poznan...........cc.ocoee. aug....... 42

Mus.brochure, rettelse........... SEP ceveeee 5
Konkurrencen............ccoccenee. SEP -.onnne 33
Auto-ambulance................... okt........ 5
Velocette kontakt................... nov......... 7
Fangelbanen ...l nov....... 36
Vej- og bromuseum............... dec......... 5
Victoria kontakt..........c.......... dec......... 5
Om laeserbreve .................... dec....... 39
Erhvervskeretajer
X313 dec..36-37
Arrangementer
Fotex-1b...cccvcvniciciiiie, jan ... 26
Kastellet .....coooovrvicicniinn, jun ....... 32
Jysk-fynsk autojumble .......... Jul....... 8-9
Esbjerg veteranleb 04............ jul ... 10
Klosterlgbet..........ccccociivnens jul........ 11
Nivalobet.....ccocovvnecivniiiininnns jul...22-23
Odsherredlgbet.................... jul........ 36
Bankleb i Senderjyll. ............ jul ... 37
Bronshgjlabet...........coccene. jul...38-39
Klampenborg.......cccovenvrennne. jul...40-41
Bornholm ... aug......8-9
Englendertref...............c...... aug.. 10-11
GaVNG .o aug....... 17
Hanse Rally Liibeck.............. aug..20-21
Hist. Grand PriX .......ccccoovnn. aug..22-26
Havnetraef.........ccccoiiviiinnnn aug..32-33

- Godt nytar Hr. Olsen.
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Fang......c.ccceveinivviicicinicnn, aug..34-35
Danmarkslabet..........c....c.... aug..36-38
Styrkeprove m.Swift ............. sep....8-10
10 ari Amazon Klub ............. sep....... 11
Bridgestone Rally................. sep..16-17
Ring Djursland.......ccccccoenen. sep..18-19
Odderlobet.......c..ccorveceninncnnn sep..26-27
Herregardslabet.................... Sep....... 28
Store Skoda dag ... sep..34-35
Stevnslebet ..o sep..36-37
Klubaften i Nerum ............... SeP .o 49
Handest ........cccoooovennninn sep..50-51
Havnetreef...........cocoeeiennn sep..52-53
Herregardslebet................... okt ....... 11
Svenstruplebet .........ccoceins okt..12-13
Lillebaltsturen ...................... okt ....... 14
Munkebjerglobet ................... okt....... 15
Bisonturen........cccoccoovviiiiannn okt....... 17
Class. Marathon .........ccoooe..... okt ..24-25
Swapmeet........oecceeieiiieninns nov....... 44
Fredericia-messen ................. nov..34-35
Sydhavsrally.....c..cccccevvnnnnnnnn dec....... 11
Herning-messen ........c.cc....... dec..30-31
Sesonafslutning .................... dec....... 35
Teknik
Klubbilens tilstand ................ dec..32-34
33




Alfa Romeo Camion Moyen
type 450, drgang 1950

Tekst og foto: Hans Pedersen

Alfa Romeo hgrer blandt de storste
navne i bilens og motorsportens histo-
rie. Fabrikken har deltaget i motorlgb
nesten uafbrudt siden 1911, og er kendt
for sportslige personbiler

Navnet Alfa stir for Anonima Lombarda
Fabbrica Automobili, dvs. den lombar-
diske bilfabrik aktieselskab.
Virksomheden blev grundlagt i 1910,
og hensigten var at fremstille en &gte
italiensk bil i1 de tidligere fabrikshaller,
hvor man havde samlet de franske Dar-
racq biler.

De naste mange artier fremkom der
rigtig mange bergmte biler fra Alfa
Romeo, men det er nok de faerreste der
er klar over, at Alfa Romeo ikke kun var
personbiler.

Fabrikken producerede el-komfurer,
flymotorer og fly og en del lastbiler.
Lastbilen type 450 fra 1950 er et godt
eksempel pa tiden dengang. Netop i
1950 udgjorde flyafdelingen hos Alfa
Romeo 85% af produktionen, lastbiler
10% og personbiler kun 5%. Der blev
fremstillet lastbiler i mange afskygnin-
ger, ligesom der blev bygget busser og
rutebiler.

Artiklens lastbil ankom til USA i okto-
ber 1950, og den blev annonceret i en
helsides annonce.

En ranchejer sad en sendag morgen og
ned sin kaffe, og han bemerkede straks
annoncen for Alfa Romeo lastbilen. Han
syntes godt om lastbilen, og efter mor-
genkaffen kerte han ned til den lokale
Alfa Romeo-forhandler og fik lastbilen
demonstreret. Han var mere end tilfreds
og kabte straks bilen.
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Det var ikke fordi han havde noget
serligt at bruge den til, men da han jo
havde en stor ranch kerte han rundt pa
markerne hver sendag for lige at se til
afgroderne. Og mere skulle lastbilen
ikke bruges til, og mere blev den hel-
ler ikke brugt til. Landmanden der, og
lastbilen overgér til sennen, der heller
ikke benytter bilen sarlig meget.

Helt fremme 1 2002 annonceres lastbilen
til salg pd Internettet, og nuvarende ejer
Ole T. Hansen i Brovst kebte den, da han
i forvejen ejer flere Alfa Romeo person-
biler af de mere sjaldne typer.
Lastbilen er ret stor, ca. 640 ¢cm lang,
sa at f& den hjem fra USA var ikke s&
let. Den kunne ikke blot stoppes ind i
en container, som er fremgangsmaden
med personbiler. Nej, lastbilen skulle
anbringes pa en stor platform, hvilket
betad, at der heller ikke kunne stables
noget ovenpd. En kostbar transport
blev det.

Det meget interessante med lastbilen er
at den kun har kert 5.900 km pa de godt
50 ar. Sa bilen er jo knap nok kert til.
Lastbilen er monteret med en fremra-
gende dieselmotor med direkte ind-

sprojtning, der udvikler en effektiv
traekkraft pa 90 hk.

Bilens affjedring med halvelliptiske
lamelfjedre og stedabsorbering pé for-
akslen sikrer den nedvendige smidighed
under alle forhold, selv pé darlige veje.
Styringen, som er let og smidig, den lille
venderadius, det kraftige luft-hydrauli-
ske bremsesystem pa hjulene, og den
mekaniske bremse péd transmissionen
forener den med en ekstraordinar let
styring og nedbremsning.

Forerhuset med rene og elegante linier
er komfortabelt og rummeligt — skrev
man dengang i 1950.

Der er ekstra sader bag de to forstole,
men i denne lastbil var der mod ekstra
betaling og bestilling monteret 2 opklap-
pelige kojer.

Maske har landmanden taget sig en lille
lur nar han om sendagen kerte den lille
tur rundt pd markerne.

Lastbilen skal nu renoveres 100 %, og
nér den bliver ferdig om 1-2 4r, da vil vi
bringe den som ménedens koreto;.
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ForNavn
Bendt

Enk

Peter
Morten

Lars

Troels Henrik Molke
Henning
Henning
Karsten
Glenn

Glenn

Glenn

Glenn

Finn

Ronnie
Diana
Anette
Flemming
Claus
Michael
Bjarne Ytzen
Per Christian
Henning
Martin Bay
Peter E.
Henning Stiig
Carsten
Jorgen

Jan

Aage

Martin

Stig

Peter

Ole Beck
Jacob

Kim

Torben
Torben
Torben

Palle Friis
Niels Nolsee
Jonathan Krag
Claus

Jens

Bjarne Ry
Sinan

Enk
Heinrich
John

Kjeld

Einar
Johnny Holst

Velkommen til nye medlemmer

EfterNavn
Friis
Frederiksen
Gert-Jorgensen
Ngrgaard
Holm
Hersom
Christoffersen
Christoffersen
Nielsen
Strehle
Strehle
Strehle
Strehle
Olsen
Nielsen
Myllerup
Ovesen
Jorgensen
Lauritzen
Christensen
Jorgensen
Back
Hopmann
Holm
Grenbech
Jensen
Meng
Andersen
Nielsen
Jorgensen
Bajesen
Andersen
Hein-Serensen
Rasmussen
Lefévre
Frederksen
Bech

Bech

Bech
Pedersen
Griinbaum
Frausing
Andersen
Rasmussen
Mathiasen
al-Barazi
Heoier

Hass
Carlsen
Nielsen
Solvang
Kristiansen

Adressel
Frederiksvarkvej 13
Kirkeltehusvej 1
Bogelundevej 30

Orla Lehmannsvej 3 C
Orfeus Alle 6
Skodsborg Strandvej 162
Nestvedvej 367
Neestvedvej 367
Hjertingvej 48
Osterkeervej 21
Osterkaervej 21
Osterkaervej 21
Osterkaervej 21
Bispevej 6
Maglegérds Alle 56
Fredericiavej 49
Nibevej 54
Smedevej 21
Redlersvej 55
Lyongade 8, 2. th.
Vitvedgade 2

Gl. Strandvej 412
Alfred Christensensvej 9 B
Galgebakken Sender 6-9A
Skovvaenget 8
Strandvejen 335
Zdelgranvenget 1
Artemarken 102
Hobrovej 45
Plantagevej 5
Hesteskoen 1, 2, th
Skovmarksvej 25
Damtoften 4
Bakkesvinget 32
Refshalevej 200 Z
Reerslevve) 54, Reerslev
Stubdrupvej 69

Stubdrupvej 69

Stubdrupvej 69

Holmen 8

Lundbyesgade 37

Albrosvinget 13

Ubberodvej 1

Ting Jellingevej 5

Baunevej 17

Mosehgjvej 23B

Vigerslev Alle 40, 3. st. 2500 Valby
Svanekarvej 11

Ostre Parkvej 5 A

Dyssevanget 7

Senderstrandsvej 86

Rismosevej 8

Adresse2

Venslev

Veksebo

Vitved

Gerndrup

PostNr

3390 Hundested
3450 Allered

4243 Rude

2000 Frederiksberg
2650 Hvidovre
2942 Skodsborg
4100 Ringsted
4100 Ringsted
6800 Varde

9240 Nibe

9240 Nibe

9240 Nibe

9240 Nibe

4500 Nykebing Sjelland
2860 Seborg

7100 Vejle

9530 Stgvring
3480 Fredensborg
2990 Niva

2300 Kobenhavn S
8660 Skanderborg
3060 Espergzerde
2850 Neerum

2620 Albertslund
6440 Augustenborg
2980 Kokkedal
5270 Odense N
2860 Seborg

9510 Arden

7300 Jelling

3000 Helsinger
5762 V. Skeminge
2750 Ballerup
2760 Milov

1432 Kebenhavn K
4291 Ruds Vedby
7100 Vejle

7100 Vejle

7100 Vejle

4800 Nykebing F
6400 Senderborg
2730 Herlev

5491 Blommens Lyst
4262 Sandved
8361 Hasselager
2920 Charlottenlund
3646 3328

3660 Stenlese
4100 Ringsted
3300 Frederiksvark
4400 Kalundborg
2400 Kebenhavn NV

TelefonNr ~ Marke
4793 8806

Chevrolet
3649 1553 Ford
40114453  Triumph
57643893  Ford
57643893  Nash
7521 0881
98355558  Buick
98355558  Cadillac
98355558  Mercedes-Benz
98355558  Plymouth
5991 0862  Triumph
3969 1811  Mercedes-Benz
75833457  Porsche
98374219  Scania
4848 3393
40591015 MG
3284 8281 VW
86927709  Mercedes-Benz
49131022 MG
4580 8681
4036 6031  Studebaker
24222522 Porsche
49180822  Mercedes-Benz
6618 7964  Volvo
3969 8653  Mercedes-Benz
98554541  Opel
75872156 VW
4976 3580
44650583  Opel
4465 6717
2812 4888
20207525  Volvo
7586 3468  Chevrolet
75863468  Ford
7586 3468  Harley Davidson
5443 9225

MG
2181 8668
8628 2069 MG
+447976353583
MG
47170911
57611247
47771382  FIAT
59504201  Chevrolet
3967 3870 Porsche
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Velkommen til
Esbjerg Veteranleb 2005
- lordag den 30.april.

Har du en veteranbil eller en veteranmotorcykel, og har du lyst til sammen med dit keretaj —
og méske familiemedlemmer — at fi en spendende og anderledes lordag, si deltag i dette lob,
der for syvende gang arrangeres af Vestjysk Motorveteran Klub. Arrangementet er ikke et
eventyr, men det foregdr blandt andet i Eventyrets Land - og i den evrige dejlige vestjyske
natur. Ud over pragtfulde naturoplevelser vil du & nogle hyggelige timer sammen med andre
veterankerere, sd - hvis det er noget for dig - og du vil have nogle gode oplevelser med sma
sjove konkurrencer, og nogle hyggelige timer i et dejligt veteranmilje — ja s ber du tilmelde
dig lebet.

Om lebet i gvrigt:
Lobet starter i Esbjerg, og nir de forventede ca. 90 keretojer med omkring 170 deltagere

kerer i mal nord for Esbjerg, er der tilbagelagt ca. 100 km.

Medestedet cr ved Sparbank Vest, Stormgade 2, 6700 Esbjerg, og der er abent for
registrering og morgenmad fra 8.30 - 09.45.

KI. 10.00 startes lobet og efter en paradekersel i gagaden i Esbjerg, gér turen mod nord.
Forste del af lobet afsluttes med en tiltreengt middagspause, hvorefter anden og sidste del af
lobet afvikles. Efter lobet er der kaffebord, preemicoverrekkelse og afslutning.

For at fa "lobspakken”, skal du betale: 225 kr. i startgebyr for dit keretoj med forer, 150 kr.
pr. voksen ledsager og 100 kr. pr. ledsager under 12 ar.

Yderligere information fis ved: Finn P. Olesen, tIf, 75269509, e-mail: r.v.p@mail.dk,
Kristian Mogensen, tlf. 75170180, e-mail: lismo(@ privat.dk eller Harry Orsted, tif. 75127776,
e-mail: oersted(@esenet.dk

Tilmelding senest den 11. april til: Finn P. Olesen, Valmuevej 4, Alslev, 6800 Varde, e-
mail: r.v.p@mail.dk. Betaling til Sparbank Vest kt. nr.: 8119-000178218S5, eller til Finn P.
Olesen.

Bemzrk: Der er en deltagerbegransning — max. 100 keretojer, og eventuelle karetojer med
proveskilte skal medbringe syns-/registreringsattest!

Tilmelding:

Ferers: Fornavn: Efternavn: TIf.:

Adresse: Gade/vej: Post nr.: By:

Keretej: Personbil _ Varebil _ Lastbil _Bus__Kabinescooter Mc-solo_ Mc m. sidevogn
Fabrikat: Type: Argang: Cyl.volumen: liter/ccm
Cyl. antal: __ Antal hk: .

Betaling: Pr. koretoj inkl. forer kr. 225
Voksne ledsagere: Antal  a 150 kr. kr.
Ledsagere under 12 &r: Antal  a 100 kr. kr.
Belgb i alt - kr

Husk tilmelding senest d. 11.04.2005 til Finn P. Olesen, Valmueve;j 4, Alslev, 6800 Varde.
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BILER SALGES

Folkevogn 1303 1972. 106.000 km sort. Ko-
rer udmerket men treenger til en kaerlig hind
og noget lak. Kr. 25.000 eller deromkring.
TIf. 4576 2529.

Triumph TR 3A 1960. Royal Blue. Synetjuli
2004. Perfekt stand. Original bagageberer,
aeroscreen + alm. forrude. Ny udstodning,
karburator, luftfilter, vandpumpe, dynamo.
Gennemrenoveret i 1997. Al dokumentation
og historie forefindes. Pris kr. 175.000.
Lene Ostergaard, tlf. 35434712

Plymouth PB 1932 4-dders 7-pers. (klapsa-
der). Urestaureret rustfri bil. Kr. 41.000.
Renault Monasix cabriolet 1928. 4-ders,
6-cyl., ikke kort siden totalrestaurering Kr.
99.900.

Volvo PV444 1947. Sort. Aldre restaure-
ring, rustfri nordlandsbil. Kr. 59.500. Evt.
Nimbus eller anden mc/bil som hel el. delvis
betaling.

TIf. 40148037

Plymouth 1965, Nu SKAL sommerbilen
selges! Grundet keb af anden bil afhan-
des denne helt igennem fejlfri, velkerende
Plymouth cabriolet til nermest spotpris.
En af 2.500 producerede og en af de 2 der
blev solgt ny i Danmark af Nordisk Diesel.
Der er intet, og jeg mener virkelig intet, der
skal geres ved denne bil for at man kan kere
endnu en sommer 1 mgde. Motoren er en
meget velkorende 318 smallblock Udsted-
ningen er helt i rustfti, incl potterne. Meget
fint original interier med midterkonsol og
bundskifte. Flot el-kaleche. Den blev synet
uden anmarkninger i okt/03, da fik den nye
bremser. Der er en del nykromede detaljer.
ALT korer og virker perfekt. Bilen szlges
inklusive evt. vinteropbevaring og n&ste ars
syn 11! Pris kr. 75000

Johnny B. Rasmussen, tlf. 20745709

Ford Costumline 1955. Pant fejlfrit ind-
trek, god motor og mekanisk stand. Ekstra
forskaerm, 4 nye dek. Noget rust, men et me-
get godt restaureringsobjekt. Kr. 15.000.
Mogens Ottosen eller Sgren Thrane, tif.
35263030 /25793032

Buick Skylark LTD 1979. Uszdvanligt flot
og velholdt. Selges nysynet og indreg. pris
kr. 35.000.

Fiat 126 i meget fin stand, men uklargjort.
Kr. 15.000.

Leyland traktor med entreprensrpumpe.
Kan kore. Fungerer fint. Original stand. Kr.
10.000.

TIf. 65361383

Volve 66 1976. 71000 km. Nysynet, nye
Michelin d&k, nye bremser, Brembo, og
bremseror. Fuld Volvo service. Pava beh.
velholdt garagebil, szlges fra dedsbo. Pris-
1dé kr. 25.000.

Axel Kristiansen, tIf. 98522197

Morris Minor Serie I1 1954, Agte klas-
siker, Bilen er istandsat til original stand.
Meget flot eksemplar. Billeder kan ses pa
www.racinggreen.dk. Pris kr, 39,000.
Lasse Kristensen, tlf. 23352766

Austin Healey 3000 MK1 1958. Flot stand.
Morkebld med radt leder. Dansk indregistre-
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ret. Sorte plader. Ny kaleche. Istandsat af en
af Danmarks bedste mekanikere. Korer per-
fekt. Lyder fantastisk. Billeder kan sendes..
Pris kr. 229.000.

Lars Hee, tIf. 26145450

Ford A 1/2 ton pickup 1929, Velkarende
nyligt restaureret med trackarrosseri. Leveres
indregistreret med tidshistorisk korrekte
nummerplader.. Pris kr. 100.000.

Olav Haugland, tlf. 56315168

Plymouth Belvedere 1961, delvis adskilt
for renovation. Mangler tiden til at komme
i gang. Krever en kerlig hind og gode
evner inden for rust arbejde. Sjalden bil i
Danmark!! Ring mellem 14:30 og 20:00..
Pris kr. 25.000.

Bjarne Christensen, tif. 20634415

MGB GT 1969, red, 10.000 km efter fler-
arig renovering med bl.a. ny 1,8 motor og
gearkasse m. overdrive. Under renovering
blev karrosse syret af og alt rust repareret.
Tradhjul, orig. rat, H4 lys og mange nye dele.
En praktisk klassiker. Kr. 125.000. Evt. fotos
fra jki@techmedia.dk.. Pris kr. 125.000.
Jorgen Kindt-Ipsen, tlf. 45570673

Singer Nine 1934. 4-pers. dben. Velholdt.
Coventry Climax motor og gearkasse, alt er
ok. Pris kr. 70.000.

John Andersen, tIf. 75931785/29782909

Renault 17 TI coupe 1972. Km-garanti
96.000 af én ejer. Et godt restaurerings-
objekt. Nye pladedele mm. medfelger. Kr.
10.000 eller bud.

Kurt Jensen, tIf. 39697133
4cev@webspeed.dk

Volvo Amazon 121 1966. Perlehvid. Redt
indtraek. 2 ejere. Usadvanligt velholdt og
velkerende. Sorte nr. plader. Kr. 45.000.
Ole Callesen, tlf. 74561611

DELE TIL BILER SELGES

Chevrolet 1931: Komplet forvogn med
styretgj, ratstamme samt fjedre osv. samt
bagvogn med kardan, fjedre osv. Originale
instrumenter samt en mangde smadele. 5
stk. hjul. Demonter evt. selv. Samlet pris
6000.

Tony Johansen, tlf. 60158669.

Til Volvo P1800: Ny lamineret tonet for-
rude, bagrude uden el. Kromliste til for- og
bagrude, tagrende, top af bagskaerm (et
stk.). Instrumentbord (beklaedning skal rep.).
Olietryksmaéler.

Til Opel Record A: Fabriksnyt kalergitter.
Horn til: Ford A, Chevrolet 1926-33. Ame-
rikanske biler 1920-33. Div. motorhorn.
TIf. 40148037

Vauxhall 39/49 2 hejre dore brugte + 1954
PE motor 2 stk. samlet pris 1000 kr. Opel
motor med stor sideplade fra brandsprejte
2000 kr. Austin motor 4 ¢cyl. sideventilet med
vandpumpe fra brandsprajte 2000 kr, Ford T
et lille parti brugte dele. Ford A et lille parti
brugte dele. Ford Taunus P5/P7 kofangere
og lygtedele samlet 500 kr. Ford Taunus 1976
2 pene brugte forskerme 400 kr. 10 kasser

med forlygter til forkrigsbiler. 30 rataksler
komplette med rat til forkrigsbiler.
Hans Serensen, tIf. 75132852.

Morris Mascot 1972 og frem. Lille lager
af motorer (850cc, 1100 cc og 1275 cc),
gearkasser og smadele szlges billigt..

Erik Christoffersen, tIf. 39632002

2 forskeerme, originale, bld/sorte til Chevrolet
argang 38/39 selges. Prisidé 2.000 kr.
TIf. 39651918, bedst morgen eller aften.

Ford 1600 c-flow (Kent) HIM blok. Komp.
og olietryk ok. Ej slidt, kan heres i gang.
Kr. 10.500.

Kenn Prinds, tlf. 22438819

Ford A motor. Totalt istandsat med kobling
og vandpumpe. Garanti ydes. Kr. 18.000.
Et szt fabriksnye Arrow afviservinger 12V.
Kr. 700.

Fabriksny kaleche og tonneaudakken i lys
kanvas til MG TD eller TF. Kr. 3.500.

TIf. 32533444,

BILER KOBES

Ford A kebes. Er du kert treet 1 dit 30-31
projekt, er jeg interesseret.
TIf. 32533444,

Heinkel kabinescooter/ BMW Isetta 59-65.
Skal vazre synet og i orden. Pris kr. 15.000.
Irene Jepsen, tlf. 75539394,
irenejepsen@stofanet.dk.

DELE TIL BILER KOBES

Opel Rekord Olympia 1955, Komplet pak-
ningsset til 1,5 fra 1955 med lille sideplade
eller en hel motor der skal vare ok.
Mogens Laursen, tIf. 29256042.

Chevrolet Capitol 1927 kebes 1 stk. top-
stykke + 1 stk. kolerkappe.
Frank Simonsen, tIf. 75267216.

Toppakning og manifoldpakninger til Buick
1934 serie 60. Kender nogen en mulig leve-
rander? 1 USA fis disse pakninger kun fra
og med 1936-modeller. Kan nogen fortelle,
om rekke 8 motoren i Buick 1934 og 36
ligner hinanden s& meget, at pakninger til
1936 kan tilpasses?

Mogens Camre, tIf. 44 49 20 07.

Mc szlges

Velocette Viper 350 ccm 1959, Nyrestau-
reret, nylakeret og meget velkerende. Er
konverteret til 12 volt, nyt ledningsnet, re-
noveret dynamo og magnet. Honet cylinder
og nyt stempel, renoveret top. Alle sliddele
udskiftet, nye bolte og metrikker overalt, ny
kobling og lejer. Der medfolger speciallit-
teratur, ekstra reserve/sliddele og special-
varktajer. Selges kun for at gare plads til
nyt spendende projekt. Billeder kan mailes.
Pris kr. 48.000.

Christian See-Jensen, tIf. 44446772,

Rudge Ulster 1937, 500 cc med fire venti-
ler i bronzetoppen. Motor renoveret m. nyt



stempel og boring, nye Avon dak, renov.
magnet, renov. knaster, racerpude. Korer og
lyder herligt, hurtig forkrigsmaskine. Div.
dele og litteratur.. Pris kr, 75.000.

Jorgen Kindt-Ipsen, tif. 23234106.

Velocette MSS 500cc 1955. Flot istandsat.
Kr. 38.000.

Triumph Tiger 500cc 1965. Let choppet,
kerer perfekt. Kr. 26.000.

Knallert Puch Flagskib 1977. Kun kart 2
mdr. Staet indpakket i varmt rum. 100% som
ny. Serigs bud evt. bytte med bil.

Alex Sledz, tlf. 86464104

Wanderer mc szlges. 2-cyl. m. kedetreek
og gear arg. 1921. En ejer. Registreret som
ny 1 Ringkebing amt. Har siden restaurering
staet 10 ar i stuen.
TIf +45 97141325

MC-DELE

Keobes: Corbin speedometer gern med kabel
og drev til mc. God pris gives.
TIf. 40148037.

AUTOMOBILIA

Benzin og Oliebladet 1951-67. 24 stk.
Motorfolk 1934-51. 38 stk. Nordjydsk Mo-
torblad 1928. 8 stk. Ford Service Bulletin
1926-35. 20 stk. Benzin Bladet 1946-50. 14
stk. Motorservice 1937-51. 71 stk. British
Automomobiles 1949-59. 14 stk. The Export
Trader 1933-49. 13 stk. The American Au-
tomobile 1926-46. 8 stk. Autocyklekatalog
1957. Evt. bytte med gl. bilbrochurer/kry-
stalapparat.

John Boe Kristensen, tIf, 98521828.

Til Bukh traktor D30/DZ30 kebes instruk-
tionsbog og anden litteratur.
TIf. 40148037.

D1vERSE

Garageplads nord for Kebenhavn, gerne i
Charlottenlund seges til langtidsleje for 1
bil. Aflast og ter. Gerne fra 1. marts. Henv.:
Morten Kornerup, 3964 2032, 2085 3377,
mk@bluebusiness.dk..

BACHO 3500 1973, Benzinfyr BACHO
3500 t. vand-opvarmning af motor/kabine.
Fyret er fra 1973 og fungerede perf. da det
blev udtaget for mange ar siden. Fin manual
og garantibevis haves. Sjovt funktionelt til-
beher. Billeder kan mailes.

Mikael Nielsen, tIf. 40113401

Ventilsliber, Merlin, kr. 2.500.
Claus Gron-Nielsen, tIf. 86949157

Trakkrog. Jeg er ejer af en Ford Taunus 17M
Tournier, stationcar, fra 1962. Jeg mangler
oplysning om hvor stor anhaenger/camping-
vogn med pélebsbremse, vognen méi kere
med. Méske en tidligere ejer/forhandler kan
hjeelpe mig?

Ib E. Jensen, tIf. 54701104

% .
God pris gives for merker vedrorende motor. Bil, mc, benzin, dzk,
Idubber, lob m.m. Enkelte merker eller hele samlinger.
Serigs samler gennem 30 &r. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

HUSK at ALT stof til Veteran Tidende péa-
nar annoncer skal sendes direkte til redak-
tionen. Se side 2. IKKE til klubkontoret.

Nu kan man melde sig ind pa internet

Nu kan man melde sig ind i Dansk Veteranbil
Klub pa internet. S& hvis nogen sparger: Hen-
vis til www.veteranbilklub.dk

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehar hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn,
tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters ®gthed og stand.
(Salg 0 Kab O Bytte Tekst: wncinianasisnammissismni
UBiler

ODele til biler

UMc
WDele til mc

U Automobilia mv.

UDiverse

TIf.
Adresse:

DVK - Neerum Hovedgade 3 - 2850 Naerum
Husk! Sidste frist den 20. i méneden!
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: 4225
Dansk Veteranbil Klub WOSTE STADIL &) POST
RYES 31

DANMARK
Maskinel Magasinpost ~ P P
42123 2a3d VIR
Afsender:
Postbox 7777
7000 Fredericia

Veteranforsikring i ORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1970 Klassiske biler 1971 - 1980
Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko vardi max. & kasko
50.000 kr. 656 kr. 366 kr. 25.000 kr. 1.713 kr. 870 kr.
100.000 kr. 927 kr. 494 kr. 50.000 k. 2.168 kr. 1.045 k.
150.000 kr. 1.101 kr. 668 kr. 100.000 kr. 2.517 kr. 1.451 k.
200.000 kr. 1.219 kr. 812 kr. 150.000 kr. 2.995 k. 1.799 kr.
250.000 kr. 1.468 k. 998 k. 200.000 kr. 3.464 kr. 2.146 kr.
300.000 kr. 1.637 kr. 1.154 kr. 250.000 kr. 3.998 kr. 2.525 k.
300.000 kr. 4.555 kr, 2.902 kr.
Veteranmotorcykler 1900 - 1970
Handels:  Ansvar  Ansvar  Stilstand Klassiske motorcykler 1971 - 1980
verdimax. & kasko Handels- Ansvar Ansvar  Stilstand
50.000 k. 577 kr. 200 kr. 406 kr. verdi max. & kasko
100.000 kr. ~ 810k~ 200kr. 406 kr. 25.000 kr. 1.340kr. 643 ke 581ke
150.000 kr.  1.157 kr. 200 kr. 406 kr. 50.000 kr. 1.688 kr. 643 kr. 812 kr.

75.000 kr. 2384 kr. 643 kr.  1.045 k.

Brug{sveteranbiler til og med 1980
5 drs dokumenteret skadefri korsel krzves samt krav om, at der

samtidig tegnes indbo og/eller husforsikring i Runa. Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske camping-

vogne samt Falck-abonnement. Foruden veteranforsikringer

Handels- Ansvar Ansvar kan der ogsd tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
verdi max. & kasko til Dansk Veteranbil Klub og her nermere om betingelserne
100.000 kr 2.929 ke 2164 ke for \-'Cls:ranﬁ}rsjkringcr,

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og premiereguleringer. Kontakt:
Alle praemier er baseret p3 heldrlig indbetaling, Dansk Veteranbil Klub
Naerum Hovedgade 3 - 2850 Nerum
TIf. 45 56 56 10 (10 - 13)
Veteran Fax 45 56 56 11

Forsikr ingSkJUbbeﬂ E-mail: kontor@veteranbilklub.dk




