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"Steffensgard”

Kvarkebyvej 79, Kvaerkeby,

4100 Ringsted

Kontakt: Preben Boisen, 5752 5040
samme adresse som medestedet

Ostsjzlland:

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrem, 5657 8205
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Vestsjxlland

Sabyvej 48, 4270 Hong
Johnny B. Rasmussen
20745709
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Egeskov Veteran Museum, Kvarndrup
Poul Henning Lauridsen

Flittig Lises Vej 2, 5250 Odense SV
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Vestjylland-Spjald

Hojgard, Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Henning Knudsen, 97381264
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Berkop Vandmelle, 7080 Borkop
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Tranevej 109, 8721 Daugérd.
jakobsen@skjernaa.dk

Sommers Automobil Museum
| Nerum Hovedgade 3, 2850 Neerum, tif. 4556 5600

Abningstid sendage kl. 14-17. Onsdage kl. 17-20 under serudstillinger.

Entre for voksne kr. 50. Bern kun i folge med voksne.

Museet betjenes i dbningstiden af Motorhistoriske Formidlere.
Grupper p4 mindst 20 hele ugen efter aftale pa tIf. 4556 5600.

Claus E. Neble -2253 5550
Ovrige Sjzlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 5470 0358

Fyn & Jylland

John Anderscn - 7593 1785
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Dansk Austin Klub

Bogeshejvej 15, 8305 Samse

Stefan Wolftbrandt, if. 86593300

www danskaustinklub.dk

Ford V8 Klub Danmark Flathead 1932-53
www.fordv8.dk

Jens Munk, tf. 6596 1303

Jjens. munk@fordvs,dk

Ford T Klubben Danmark

Claus Olesen. tIf. 59507155
claus@elo dk

Foreningen Motorhistoriske Formidlere
Jesper Jespersen. tIf. 45891965
Jjesper.jespersen@suf.kk dk

Jensen-Klubben

Jesper Troels Jensen, tlf. 2367 2000
jensen(@mac.com
www.jensen-klubben dk

Vejledere
Amerikanske hiler - Efterkrigs & Ford Mustang
Pe _OVStram Serensen

TIf. 7586 9510

Austin Seven
Ole Troen

TIf. 75943494
troline(@ yahoo dk

Chevrolet 1929 til 1932

Jens Rasmusscn

TIf. 24840013
chevrolet@rasmussen.mail dk

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 1189 - kurtogjonna(@mail.dk

Ford V8 Flathead 1932-53
Jens Munk. tIf. 6596 1303
jens munk(@ fordv8.dk

Ford T

Claus Olesen
5950 7155 — claus@clo.dk

Mercedes-Benz
Folmer Larsen
6538 2497/4034 1189

Porsche
Thomas Teisen, tIf. 40942520
tteisengryahoo com

Singer
Bent Friis, tlf. 61352211
bent friis@ veteranbilklub.dk

SAAB

Claus Oppenhejm
cloppost@g mail com
Tatra

Svend Carstensen
3969 8115

Toyota
Henning Holm
9865 8011

Revision ]

Austin Seven

Jargen Frode Bakka
TIf. 4576 1224
www.austinseven.dk
mail@austinseven dk

F1AT - Forkrigs

Olc Emil Riisager
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Ford Junior
michael@deichmann org

www fordyandemodelregister.dk

Morris

Ole Nordlund

Torben Valerius

3956 0710
www.morrisregister.dk

Opel
Frederik Ravn-Larsen
32501237

Porsche
Paul Watson, tlf. 27285725
paul@yellow | dk

Renault
Kristen Korsgaard
8648 6968

Rover

Henning Helmer
4919 2700

Singer

Kaj Dynng Larsen
3990 4240
Studebaker

Gorm Albrechtsen.
97223630/40447505
post@gorma.dk
Triangel

Uffe Mortensen
49202301

Volvo

Ole Callesen

7456 1611

VW - luftkelede
Robert Hagen

TIf. 3251 7624
Robert hagen@sas.dk

Keoreselskaber/Sektioner

Alvis

Peter Bering,

5599 6089
pbarkitektbering dk

Jydsk Kereselskab
Ivan Kristiansen
Dag 94120711
Aften 9411 9179

Kereselskab Fyn

Anne Lise Gustafsson

6263 2051

annclise pustafsson(@,veteranbilklub.dk

Koreselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot

Claus Sonne Linnedal
325277717
linnedal@hotmail com

| Bibliotek

Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen

[ FIVA
FIVA-pas fas ved henvendelse til:
Niels Jonassen

Boserupvej 510. 3050 Humlebak
TIf. 49191129
avrelia@webspeed.dk

Abent pa ordinere klubaftener i Nezrum
kl. 19-21 og alle hverdage k1. 10-14 efter
aftale

Mail: bibliotck( veteranbilklub.dk
Telefon 4556 5610 kI, 10-13
Biblioteksudvalg: Peter Bering, Anders
Ditlev Clausager. Peter la Cour, Nicls
Jonassen {fimd ), Ole Emil Riisager.
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Rigtigt godt nytér til jer alle

Det er med stor glade at vi ser tilbage pa 2008 som har bragt os
sammen mange gange ved forskellige lejligheder. Vi har igen haft
mange fine og veltilrettelagte lob og stumpemarkeder, der er holdt
meder 244 gange rundt om i landet, og 12 numre af Veteran Tidende
er det ogsé blevet til, alt med frivillig arbejdskraft, en stor tak til alle
jer. Det kan efterhdnden vaere svart for medestedslederne at finde pa
nye tiltag, sd hvis du har gode ideer til foredragsholdere, filmaftner
eller virksomhedsbesgg, sd giv din medestedsleder en hjelpende
hénd, jeg ved det vil veere keerkomment over hele landet.

Kontoret vil igen veere bemandet alle ugens
5 arbejdsdage fra 10 til 13, da vi har veret
sa heldige at fa ansat endnu en sed og dygtig
pige, nemlig Lillian Ryelund, hvis hovedan-
svar er skonomien.

Som det kan lzses andetsteds i1 bladet har

vi féet en ny forsikringssamarbejdspartner,
nemlig E-forsikringer, det er et samarbejde vi  Lilian Ryelund
gleeder os til, og i den forbindelse vil vi prove

at i arbejdsgangen til at glide noget nemmere end tidligere. Der vil
sikkert komme begyndervanskeligheder, men det tager vi nér eller
hvis de kommer. Der er mange keretgjer i handel og det er svert at
veere ekspert 1 dem alle, derfor kunne vi godt tenke os et ekspert-
panel som kunne sporges til rdds om priser og originalitet. Det skal
veere folk, pa tveers af alle klubber, der kan vere med til at radgive
og vejlede hvis f.eks. vores to piger pa kontoret er i tvivl. Det er tan-
ken at de billeder vi modtager sendes videre til vurdering pr. mail, s&
vi pd den made kan spare tid og er sikker pa at vurderingspriserne er
rigtige og originaliteten ok.

Sidder du med en specialviden og har lyst til at indg i dette vurde-
ringspanel, s& kontakt mig venligst..

12009 kan Medestedet pd Fyn fejre 25-4rs jubilazum, Kai Wred-
strem som er medestedsleder i Klippinge, fylder 80 &r, begge dele
skal selvfolgelig fejres. DVK er igen i dr veert ved arets ”Styrkepre-
ven”. Labet bliver afviklet pd Bornholm, hvor Ole Kehlert og hans
lille stab er i fuld gang med tilrettelaegningen. Vi vil ogsa vare at
finde pé diverse stumpemarkeder, saledes at medlemmerne kan f3 et
lille pusterum og en god snak og en kop kaffe.

Busturene til Arets Emil og dbningen af Egeskov er efterhanden
blevet en tradition, som vi selvfalgelig ogsa vil atholde i 2009. Er
der lyst eller behov for flere ture, er det blot at sige til. Der er al-
lerede kommet en del invitationer til lob rundt om i landet, s& det er
bare med at f4 gjort keretgjerne klar, s& de kan komme pé vejen til
foraret. God arbejdslyst og pé gensyn.

Ny vejleder

Det er dejligt at modtage en mail fra en der ger-
ne vil hjelpe andre. Jens Rasmussen har siden
1997 veret medlem af DVK, og hans store in-
teresse og kendskab ligger inden for Chevrolet,
iseer modellerne fra 1929 til 1932. Hans egen
Chevrolet Sports Roadster 1930 har han total-
restaureret fra bunden. Jens har adresser pa le-
veranderer af reservedele, har reservedels- og
reparationshindboger, adgang til et Chevrolet-forum i USA som har
7357 brugere med tekniske sporgsmal. Alle er velkomne til at bruge
hans hjemmeside www.sitecenter.dk/chev1930/hjemmeside/ ringe
eller sende en mail, hvis de har brug for lidt hjelp.

Jens Rasmussen

Dorte Stadil

lad



Maeder

Januar

Torsdag 15. Esbjerg. Bag(h)julsbespisning.

Tirsdag 20. Kvarkeby. Ole Poulsen tegner og fortzller. KI.
19.

Mandag 26. Vesterhede. Steen Gillelund om weekendtraf pa
Vilhelmsborg. Husk ogsa selv film og billeder.

Tirsdag 27. Egeskov. Film fra Roskilde Ring k1. 19.30.
Tirsdag 27. Klippinge. "Baghjulekomsammen”. Overtegnet.
Onsdag 28. Amager. Klubmede kl. 19.

Onsdag 28. Egeskov. Virksomhedsbesag hos Folmer autosa-
delmager. Se VT januar (forkert dato i decembernummeret).
Torsdag 29. Morris-mede. Morrismede kl. 19 hos Verner
Christiansen, Senderlundsvej 85, 3000 Roskilde.

Februar

Tirsdag 3. Ristrup. Poul Suhr forteller og viser bileder fra
bespg pa et bilmuseum i Bretagne.

Torsdag 12. Barkop. Besog af Nic Christiansen.

Torsdag 12. Egernsund. Bil- og lakpleje. K1. 19.30. Besog af
prof. autolakerer.

Tirsdag 17. Kvzrkeby. Preben Boisens fodselsdag med lag-
kage osv. Kl. 19.

Sendag 22. Klippinge. 80-irs fodselsdagsreception for Kai
Wredstrom i Streby forsamlingshus kl. 12.

Tirsdag 24. Egeskov. Film fra Roskilde Ring kl. 19.30.
Tirsdag 24. Klippinge. Fodselsdag, medestedslederen fylder
rundt.

Onsdag 25. Amager. Klubmede k1. 19.

Torsdag 26. Morris-mede. Morrismade kl. 19.

Marts

Torsdag 12. Berkop. Klubmede kl. 19.30.

Torsdag 12. Egernsund. Filmaften k1. 19.30. Tema Good-
wood.

Lerdag 21. . DVK’s generalforsamling.

Torsdag 26. Morris-mede. Morris-mode kl. 19.

Tirsdag 31. Egeskov. Bagagerumsmarked kl. 18.30.

April

Torsdag 16. Berkop. Klubmede kl. 19.30 - rykket pga. pa-
sken.

Torsdag 16. Egernsund. Sesonens arrangementer lokalt. K1.
19.30, bemark @ndret dato pga. pasken.

Tirsdag 28. Egeskov. Museumsédbning p4 Egeskov kl. 19.
Nearmere senere.

Tirsdag 28. Klippinge. Erik Mieth om de tidsautentiske num-
merplader. K1. 19,

Torsdag 30. Morris-mede. Morris-mede k. 19.

Maj
Torsdag 14. Egernsund. Biblioteks- og bagagerumsaften. K1.
19.30.

Juni

Torsdag 11. Egernsund. Tur rundt om Broagerland. KI. 19.30.

August
Torsdag 13. Egernsund. Grillaften kl. 19.

September
Torsdag 10. Egernsund. Vinterklargering af bilen. K1. 19.30.

Oktober
Torsdag 8. Egernsund. Evt. filmaften. K1. 19.30.

November
Torsdag 12. Egernsund. Aret der gik i lyd og billeder. K.
19.30

December
Torsdag 10. Egernsund. Julefrokost med pakkeleg. K1. 18.30.

AKTIVITETSKALENDER

Leb og arrangementer

Februar
Lerdag 14. -sendag 15. Stumpe- og veteranbilmarked i
Odense Kongrescenter. Se annonce i VT december.

April

Lerdag 4. -sendag 5. Fredericia Bilmesse og Brugtmarked.
KI. 9-17. Info tIf. 86416464 - 97221380 - www.bilmesse-
brugtmarked.dk

Lordag 25. Stumpe- og kremmermarked kl. 10-15 hos
Ove Iversen, Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig. Oplysning om
stadeplads tlf. 75339321 - 23950721.

Maj

Lerdag 9. -sendag 10. Fionialeb. Info Ole Andreassen tlf.
65978595.

Lerdag 16. -sendag 17. Hjallerup Stumpemarked og Mo-
torhistorisk Trzf. K1. 9-16.

Lerdag 23. -sendag 24. Countrymusik og veteranbiler

i Chr. Himmelfartsferien. 185 kr. pr. bil inkl. 2 pers. til
helstegt pattegris. www.rainbow-entertainment.dk/index2.
asp?id=5 Steen, tIf. 97339999 - 23443055

Fredag 29. -sendag 31. Hisorisk Opelklub Danmarks 25-
ars jubilzeum i Vorbasse. www.historisk-opelklub.dk
Lerdag 30. Nivaleb - start kl. 9. Willibald Farbmacher, tIf.
23339957 willibald@mail.dk

Juni

Lerdag 6. Stumpe-, bil- og motorcykelmarked pa Jysk
Automobilmuseum i Gjern. www.jyskautomobilmuseum.dk
TIf. 86875050

Fredag 12. Optakt til Englzendertrzf i Legumkloster.
Lerdag 13. 8. Engl®ndertrzf i Logumkloster.

Juli
Lerdag 4. -sendag 5. Bornholm Rundt. Indbydelse i VT
390. www.bornholms motor-veteraner.dk

August
Lerdag 15. -sendag 16. Biler p4 Lerchenborg.

September
Lerdag 5. Veteranlastbiltref. www,jyskautomobilmuseum.
dk TIf. 86875050

Oktober

Lerdag 17. -sendag 18. Fredericia Bilmesse og Brugtmar-
ked. KI. 9-17. Info tIf. 86416464 - 97221380 - www.bilmesse-
brugtmarked.dk

Udlandet
Maj
Sendag 24. 16. Tjoléholm Classic Motor. www.tjolo-
holm-classicmotor.se

Juni

Lerdag 13. -sendag 14. Teff-teff-lepp for alle biler
og mc til og med 1905 og en- og 2-cylindrede biler
til og med 1914 i Moss-Fredrikstad, Norge. Trygve
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Ny forsikringsaftale

Godt nytar til alle jer i Dansk Veteran-
bil Klub.

Samtidig med at vi begynder pd et
nyt ar, treeder aftalen med et nyt for-
sikringsselskab 1 kraft. Efter mange
ar med forst Al og senest Runa. Som
bekendt opsagde Runa aftalen med Ve-
teranforsikringsklubben i juni.

Efter maneders sggen og forhandlinger
havde DVK et opleg klart, som blev
forelagt de agvrige klubber under VFK.

E-forsikringer blev den nye samar-
bejdspartner om forsikring. Et selskab
der bl. a. er specialist i bilforsikringer.
Der er indgéet en fornuftig aftale med
selskabet for vore klubber, sa tilslut jer

den. Hvis vi skal vaere sterke over for
forsikringsverdenen, er det sammen-
holdet der skaber styrken. Der i dag
flere selskaber som ogsé tilbyder ve-
teranforsikringer efter at de fandt ud af
det kunne vare lukrativt. Men der vil
man sta alene.

Ved at slutte op om dette er vi ogsd
mange der slutter op om dig. Ved at
sikre at der indtegnes til den rigtige
veerdi, og hvis du skulle vare uheldig,
star du heller ikke alene. Det er jo bl. a.
det du kan bruge klubberne til, et sam-
menhold.

Du har mulighed for at lade dine for-
sikringer pa dit veterankeretgj blive

overflyttet til det nye selskab, hvor der
ogsi er en aftale om rabat hvis du har
mere en ét keretaj forsikret.

Endnu et Godt Nytar, med onske om
endnu en god veteransason.

Bestyrelsen
Jorgen Lauritsen

For flere praktiske oplysninger se an-
noncen i dette og folgende numre af
Veteran Tidende, og ikke mindst den
mere udferlige omtale af forsikrings-
ordningen pd DVK's og de gvrige til-
knyttede klubbers hjemmesider.

Flaskekoler

Jens Rasmussens flaskekeler i sidste blad har fremkaldt et par
reaktioner, og det viser sig at den blev patenteret s sent som i

1932.

Troels Maalge har pa nettet fundet patentet til en Drikkekeler til
Anbringelse pd Automobiler - se vedstdende - og ansggningen
blev indsendt i juni 1930 af en arkitekt Anthon Julius Bendix
- Jens Rasmussen mener ikke han kan veere blevet millionar pa
det, da trinbratterne jo var pa det sidste.

Patentnummeret passer med det i Jens Rasmussens eksemplar,
men han noterer sig visse forskelligheder. Posen mangler, 1aget
er &ndret og den oprindelige isolation var foresldet med kork.
Danmarks Tekniske Museum har ogsi en drikkekeler “til syv
Flasker af det danske Standardmaal”, og Lars Legaard skriver at
han sidste ar var med til at klargere museets Ford T Centerdoor
til udstillingen “Forderne Tider - fra bil til bilisme”. Den har haft
kaleren fra den blev restaureret for omkring 50 ar siden, men den
stammer egentlig fra museets patentsamling. Med to bevarede
Drikkekalere ma den altsd have varet i produktion.

DTM’s har ikke posen, men lukketgjet er med en lille bladfjeder.
Lars husker ogsé at keleren engang i tresserne blev vist i en quiz
i fjernsynet med Otto Leisner, hvor holdene skulle gztte under-
lige ting. Blandt de medvirkende var Hans W. Petersen og Povl

Sabroe (Den Gyldenblonde).

Et af forslagene var “’kasse til opbevaring af indfangede som-
merfugle”. Den ligner faktisk det nu glemte begreb en botani-

serkasse.
oer
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AMAGER

Alle mader foregar den sidste onsdag i
mdaneden k1. 19, safremt ikke andet er
meddelt. Madested: Fa. Walbom, Ama-
ger Landevej 246. Der kan kabes ol og
vand til hekerpriser.

Onsdag den 28. januar: Klubmede kl.
19.

Onsdag den 25. februar: Klubmede kI,
19.

Med venlig hilsen

Kaj Christensen, Hollendervej
2791 Drager

TIf. 40539401 mellem 18 og 19, fax
32539405 kajc@c.dk

17,

L BORKOP VANDMOLLE

Velkommen til et nyt ar. Til jer som
ikke allerede gor det, prov noget nyt i
ar - kom til klubmede pa Vandmellen.
12. februar ki. 19.30: Bespg af Nic.
Christiansen fra Kolding. Anders An-
dersen har arrangeret og skriver: Dan-
marks bilkonge forteller. Selv om han
nok ikke bryder sig om, af folk kalder
ham Danmarks bilkonge, har han sat
sit preg pd den danske bilbranche i
en grad, der retferdigger betegnelsen.
Nic. Christiansen har trukket sig tilba-
ge, men sin energi og evne til at feenge
har han i behold.

Nic. Christiansen og hans selskaber
har i &renes lgb importeret sd mange
bilmaerker, at han ikke pé stiende fod
kan navne tallet. Men det drejer sig
om mindst tyve. BMW og Honda har
1 mange ar veeret hovedhjernestenen i
koncernen. I de senere ar har Hyun-
dai faet voksende betydning. I mange
ar importerede Nic. Christiansen ogsa
de osttyske Trabant og Wartburg, den
sovjetiske Lada og ikke mindst den
tjekkiske Skoda. Berlinmurens fald i
1989 beted enden pé de osttyske biler i
Danmark, og Skoda blev reprasenteret
af Skandinavisk Motor Compagni da
VW-fabrikkerne overtog Skoda.

Om det og om hvordan en gsttysk
grensevagt slap overordentlig darligt
fra at forsgge at beslaglegge det arm-
bandsur, Nic. Christiansen havde fiet
som gave af direkteren for Wartburg,
kan du here fra ham selv, nir han beso-
ger Vandmgllen.

12. marts kl. 19.30 klubmede.

KLUBAKTIVITETER

16. april kl. 19.30 klubmede - rykket
pga. pasken!

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tIf. 75890487 -
27231433 jakobsen@skjernaa.dk

SONDERJYLLAND - ]
EGERNSUND I

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmeaderne kl. 19.30.

Torsdag den 12. marts. Bil- og lakpleje.
Vi praver at fa en prof. Autolakerer.
Torsdag den 16. april (bemark dato,
flyttet pga. pésken). Sasonens arran-
gementer lokalt. Forslag til ture og lab
udbedes. Havnetraf 20091 hvordan og
hvor ofte?

Torsdag den 14. maj. Biblioteks- og ba-
gagerumsaften. Har du gamle beger og
anden litteratur, du gnsker at afsatte til
andre klubmedlemmer, s& har du mu-
ligheden denne aften.

Torsdag den 11. juni samles vi i klub-
huset og kerer en tur rundt pa Broager-
land. Medbring egen kaffe og kage. Vi
pétenker at gore holdt i Vemminglund
og der indtage vores medbragte kaffe
og kage.

Torsdag den 13. august kl. 19. Grillaf-
ten. Medbring drikkevarer og grillmad
til egen brug. Vi teender grillen og sor-
ger for salat og bred.

Torsdag den 10. september. Vinterklar-
goring af bilen.

Torsdag den 8. oktober almindeligt
samvar. Evt. filmaften med &rets ar-
rangementer.

Torsdag den 12. november. Aret der gik
ilyd og billeder.

Torsdag den 10. december kl. 18.30
julefrokost med pakkeleg. Medbring
pakke til vaerdi hejst 20 kr. per person.
Tilmelding senest 29. november. For-
ventet kuvertpris kr. 125. Tilmelding til
en af nedenstaende.

Med venlig hilsen
Erik From og Kjeld Holm-Nielsen

‘ FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmader
— kar bag om Egeskov ad Volstrup-ve-
jen og drej ned ad alleen til godskonto-
ret og vores klublokaler. Parkering ved
Egeskovs hovedindgang. Husk det er
altid sidste tirsdag i maneden.

Nar man ankommer til klubmede vil
kaffen sta klar. Brod afhentes i kokke-
net, hvor der afregnes for kaffe, brad og
eventuelt vand.

Tirsdag den 27. januar kl. 19.30 filmaf-
ten. Film fra Roskilde Ring.

Onsdag den 28. januar (der stod fejl-
agtigt den 8. sidst) besgg hos autosa-
delmager Folmer, Tolderlundsvej 101,
5100 Odense. Der vil vare rig mulig-
hed for at f4 indblik 1 hvad en traditionel
sadelmager arbejder med. Gulvmatter,
indtreek, himmel og meget andet. Peter
er vert med en kop kaffe.

Tilmelding senest 26. januar til Anne
Lise Gustafsson pd tif. 62632051 -
22811954.

Tirsdag den 24. februar kl. 19.30
filmaften. Film fra Roskilde Ring.
Tirsdag den 31. marts kl. 18.30 baga-
gerumsmarked.

Tirsdag den 28. april kl. 19.00 muse-
umsébning pid Egeskov. Nermere ori-
entering folger.

Yderligere bliver der en tur til Strgjers
museum i april. Der kommer narmere
orientering og pris.

Der oprettet egen hjemmeside for
modested Egeskov Fyn med adressen
www.dvk-egeskov.klubsider.dk

Venlig hilsen

Poul Henning Lauridsen, tIf. 65962428
og Arne Olesen, tlf. 60840537.

L ESBJERG

Klubmede tredje torsdag hver maned.
Torsdag den 15. januar kl. 19
bag(h)julsbespisning. Tilmelding til
undertegnede.

Jorgen Jacobsen, Hjerting Strand-
vej 88, 6710 Esbjerg V, tIf. 20222729
yak@esenet.dk
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GSTSJALLAND - KLIPPINGE

KOBENHAVN-
NORDSJZLLAND - NARUM

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Alle meader i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.

P4 novembermedet fortalte Hans Peter
Nielsen om turen til USA’ veteranbi-
Iparader, der som nasten alt 1 USA er
kaempestore, s& det virkelig var et be-
sog verd. De fik da ogsd noget med
hjem, ogsd en masse billeder, sa det
blev et godt made.

Vores bagjulekomsammen tirsdag den
27. januar er for leengst overtegnet, da
der kun er plads til 20 deltagere.
Februarmedet tirsdag den 24. kl. 19.
Det er &benbart en ny trend at nar me-
destedsledere 1 DVK har fodselsdag er
der kaffe med lagkage pa programmet.
Sa i Klippinge bliver der 4 lagkager
med 20 lys i hver.

Der er dog reception, abent hus, alle-
rede sendag den 22. februar kl. 12 til
16, hvor alle medlemmer er velkomne.
Den 24. marts kl. 19 bliver i veteran-
bilforsikringens tegn. Henrik Thostrup
kommer. Mere i naste blad.

P4 medet tirsdag den 28. april kl. 19
bliver emnet nummerplader, hvor MhS’
kontaktmand Erik Mieth kommer. Ogsa
mere om det senere.

Hilsen med et godt veteranbilnytar

Kai Wredstrem

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Mepdestedet er Steffensgard, Kvarke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen gar op til
gérden lige overfor kirken og slutter pa
gardspladsen. Made den tredje tirsdag i
hver méaned.

Tirsdag den 20. januar kl. 19 kommer
Ole Poulsen og fortzller lost og fast om
en masse spandende oplevelser, blandt
andet om hans tid pd Fereerne, om
klassisk race m.m., det hele understot-
tet af film og billeder.

Tirsdag den 17. februar kl. 19 fejrer
vi som sadvanlig Preben Boisens fad-
selsdag med lagkage og alt hvad der
herer til.

Erik Madsen, Roskilde, tIf. 46323825
Preben Boisen tIf. 40351585
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Mgde den forste torsdag i hver méned.
Der er igen varmt og koldt kekken pa
modeaftenerne. [ februar er menuen
bef stroganoff med kartoffelmos. Til-
melding senest mandagen for pd e-mail
h.froberg@get2net.dk Man kan ogsa fa
en sandwich.

Venlig hilsen Dorte Stadil

OSTIJYLLAND - RISTRUP

Mgadested Ristrup Hovedgard, Ristrup-
vej 39, 8471 Sabro. Medetidspunkt
hvis ikke andet er nevnt: Den forste
tirsdag i maneden kl. 19.30.

Tirsdag den 3. februar kl. 19.30: Poul
Suhr fortaller og viser billeder fra be-
sog pa det bilmuseum i Bretagne, der
er omtalt i dette nummer af VT.

Med venlig hilsen

Jorn Gaardsvig Nielsen, tIf. 86988883
-40192574

Robert Vestergard, tIf. 86224003

Lars Hoftbeck, tlf. 86999161

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mede i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.

Om julefrokosten se andetsteds i bla-
det.

Henning Knudsen, tIf. 97381264
Kristian Nergard, tlf. 97166252

VESTSJALLAND - SABY

Der er dbent fra kl. 19 i medestedet hver
den 1. onsdag i méneden. I sommer-
sesonen 1 Vestsjallands Bilmuseum, i
vinterhalvéret i forsamlingshuset.

Folg med pa medestedets hjemmeside:
www.roadmaster.dk/dvkvestsjindex.
htm

Johnny B. ”Goode” Rasmussen og So-
ren Carstens.

Der er made i Vesterhede hver den sid-
ste mandag 1 maneden kl. 19. Alle fra
andre madesteder er velkomne.

Den 1. december var en pan forsam-
ling til vores 10. julefrokost. Der blev
serveret to slags sild med &g, roget laks
med dressing, regtet grred med a2gge-
stand, varm leverpostej med bacon og
champignon, frikadeller med redkal,
ananas med hegnsesalat, risalamande og
osteanretning.

Senere havde vi pakkespil. Vi lavede en
®ndring af reglerne i &r, at vi kun métte
stjeele fra dem der havde mere end én
pakke. Nasten alle fik en pakke.

Til mede mandag den 26. januar kom-
mer Steen Gillelund og fortaller om et
weekendtref 23.-24. maj pd Vilhelms-
borg ved Lemvig. Husk selv film og
billeder.

M. v. h. og godt nytar

Ove H. Iversen, tIf. 23950721




Spjald

Der var julefrokost i Spjald fredag den
5. december. 36 personer var madt op
med godt humer, s& der var lagt op til
en hyggelig aften. Henning Knudsen
bed velkommen og den enorme frokost
gik i gang. Forst 7 forskelligt i fisk. For
at samle lidt appetit igen holdt vi lidt
pause og sang “For l@ngst engang i
Bethlehem.”. Hvorefter vi gik i lag med
S forskellige lune retter. Ja vi hangte
vaeldigt 1, men det var altsd fuldstendig
umuligt at smage det hele. Vi sang igen
en “rationaliserings-forkortelsesmodel
af julens sange.” Men der var jo mere
pa menuen, sd vi begyndte vores ob-
ligatoriske pakkeleg. Det gav da ogsa
en del motion, bade til benene og til
lattermusklerne. Spisningen fortsatte
med risalamande med 2 mandler i. De
heldige vindere var Seren Sgrensen og
undertegnede. Lystig pause igen, sa var
der ostebord med kiks og kaffe. Afte-
nen sluttede med kaffe og smékager.
Tak for en helt igennem vellykket af-
ten, og godt nytar til alle.

Hilsen Ketty og Anton Serensen

Egeskov

Tirsdag den 25. november blev der
holdt en szrdeles god og forngjelig ju-
lefrokost pa Egeskov Slot, 1 restaurant
Rigborg. Der var megdt omkring 100
klubmedlemmer med fruer. Som noget
nyt var vi i r baenket ved runde borde,
sa vi bedre kunne komme i kontakt med
hinanden. Poul Henning Lauridsen og
team havde sorget for at bestille ma-
den, s& var det op til os selv at komme
med det gode humgr. Der blev snakket
meget og humeret var hajt.
Julefrokosten bestod af en @l og en
snaps, 3 slags sild, reget laks, lun le-
verpostej m/bacon, radbeder og surt,
de lune retter bestod af gronlangkal
med skinke, ribbenssteg med kartofler,
og som dessert oste og kiks, afsluttende
med kaffe og smakager.

Og som szdvanlig blev der solgt ame-
rikansk lotteri med en masse premier.
Der var ogsé som szdvanlig nogle der
var s@rdeles heldige og leb med mange
premier, men der skal ikke navnes
navne her.

Erik Lindhardtsen

webmaster

Kvarkeby

Arets julefrokost blev det hele store til-
lobsstykke. 99 glade og forventnings-
fulde DVKere havde meldt sig til (7
afbud). S& der blev virkelig “voldsom
trengsel og alarm” ved indgangen. Ef-
ter at alle havde faet betalt og forsynet
sig med diverse drikkevarer, blev deren
endelig &dbnet ind til de flot pyntede bor-
de og den helt traditionelle julemad.

Traditionen tro var der ogsa i &r et un-
derholdningselement pd programmet.
Vi har set og hert meget forskelligt i
arenes lab. men denne gang var Preben
géet helt andre veje. Det har knebet lidt
med at fi fuld kraft pa julesangene de
tidligere &r, sa det skulle der rides bod
pa i ar. Derfor var kgl. operasanger Ole
Allermand med Knud Rasmussen ved
klaveret kaldt til hjaelp. De var dog ikke
kun inviteret for at hjelpe os med at
synge julesalmer. Vi blev presenteret
for en perlerekke af bade kendte og
ikke sa kendte sange og salmer. Ole Al-
lermand viste sig ogsa at veare en vittig
og morsom forteller af sma anekdoter,
som han underholdt med mellem de
mange sange. Forsamlingen kvitterede
da ogsé for underholdningen med sti-
ende applaus.

Endnu en aften i gode venners lag var
til ende og her fra Kvarkeby vil vi sige
godt nytdr til alle DVK-medlemmer i
Danmark (ogsa til dem vi ikke kender
personligt).

Erik Madsen

Musik og sang, Knud Rasmussen (tv) og
Ole Allermand.
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Dansk Automobil Sports Union er fyldt 60 ar

DASU fejrede sit 60-ars jubilaum ved
en velbesogt reception i Idrattens Hus
tirsdag den 25. november. Unionen
strutter af sundhed med stadig med-
lemstilgang, med mange bemarkel-
sesvaerdige resultater p4 motorbanerne
og ikke mindst en god ekonomi med
penge pa kistebunden, hvad vel ikke er
at kimse af i disse krisetider.

DASU’s praesident, Carl Christian Han-
sen, bad velkommen, presenterede da-
gens program og bortset fra sin omtale
af unionens fremgang over hele linien
fremhavede han i serlig grad det mil-
Jjobevidste og samfundsnyttige arbejde
unionen udferer, hvilket har skabt bred
opbakning hos politikere, myndigheder
og 1 offentligheden. Ikke mindst var
han stolt over at unionen nu er medlem
af Réadet for Sterre Fardselssikkerhed
og ansd unionen med mottoet Fart med
Jornuft som en ansvarlig medspiller om
trafiksikkerhed. Det skal siges at sean-
cen ogsa var et pressemade, si miske
derfor den udpregede politiske kor-
rekthed i preesidentens mund. Men det
forekommer efterhdnden pafaldende,
at man ustandselig skal bevise sin sa-
kaldte baeredygtighed for overhovedet
at fa lov at gennemfore sit i avrigt le-
gitime formal.

Dansk Automobil Sports Union benyt-
tede lejligheden til at afslere Dansk
Metal som hovedsponsor for den or-
ganiserede bilsport i Danmark. Det er
et tredrigt samarbejde, der betyder at
Dansk Metal og DASU samarbejder
om flere gremerkede projekter samt
generel ekonomisk stette til DASUs
elitearbejde, hvor de indplacerede ke-
rere fremtidig vil baere et nyt felles
bomarke.

Nastformand for Dansk Metal Ole Ib-
sen fortalte ved jubilzet, at forbundet
glader sig meget til samarbejdet.
Han hdbede at samarbejdet med

Arets Bilsportsmand signerer jubilce-
umsbogen for Arne Jorgensen, kendt
- ogsd af Tom Kristensen - som Arets
Emil. Som Arne sagde til Tom: Du
havde sgu ikke haft nogen Audi at
kore Le Mans i hvis der ikke havde
veeret en Skafte Jorgensen.

Til hgjre:Tom Kristensens Le Mans-
trofeeer for forste gang samlet.
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Prins Joachim overreekker Tom Kristensen prisen som Arets Bilsportsmand 2008 foran en
teetpakket sal i Idreettens Hus.

DASU vil inspirere flere unge til at
velge en metaluddannelse, og navne
som speedwayverdensmester Nicki
Pedersen og det unge rallytalent Niki
Bjerg har begge vist, hvor langt man
kan nd ved at kombinere en metalud-
dannelse og motorsport.

Den gkonomiske ramme for sponsoratet
er 1,8 mio. kr over den tredrige periode.
Belabet kober nok ikke et sede i For-
mel 1, hvis landet ellers havde talentet,
men anvendt bredt bliver det vel ogsa
lettere at forklare Metals medlemmer,
hvad deres fagforeningskontingent gar
til, som en deltager spidst bemarkede.
DASUs 60-ars jubilzumsbog blev pra-
senteret og forfatteren, motorsportshi-
storikeren Morten Alstrup, fortalte om
sit arbejde med projektet. Bogen er an-
meldt andetsteds 1 bladet.

Der var lejlighed til at stifte bekendt-
skab med DASUs nye formand Bent
Mikkelsen, der nok er bedst kendt som
direktor for De Danske Bilimporterer,
men tidligere var en habil rallykerer og
saledes barn af den organiserede bil-
sport.

Endelig kiredes Arets Bilsportskarer
2008. Det blev Le Mans-legenden Tom
Kristensen. Udnavnelsen foretages
af DASUs bestyrelse, og prisen blev
overrakt af HKH Prins Joachim. 1 C.C.
Hansens motivering hed det blandt an-
det at Tom Kristensen fik prisen fordi
han havde vundet Le Mans i 4r.

Det har prismodtageren som bekendt
gjort mange gange for, men gennem
sin takketale, hvor den ellers meget
velformulerede Tom Kristensen brugte
manuskript, gik det op for tilhererne, at
han, og ikke uden klump i halsen, ans4
netop sejren pa Le Mans i &r som sin
storste. Han havde nemlig ogsd vun-
det over sig selv efter det voldsomme
uheld pad Hockenheim-banen pa trods
af at vaere demt ude. Prisen bestod af
et splvfad samt en check pé kr. 20.000,
som han sporenstregs donerede til Red
Barnet, hvorimod fadet skulle med
hjem til samlingen.

Claus Frausing




Lagonda vender tilbage

I &r fejrer Aston Martin hundredéret
for forste vaddelobssejr for sin stald-
kammerat Lagonda med prasentation
af en “concept car” for at indvarsle
markets genkomst. I 1909 satte Bert
Hammond sig nemlig bag rattet i
Lagondas vaddelobsversion af den nye
16/18 hp model med Coventry-Sim-
plex motor. (ikke Climax, det er forst
50 &r senere, red.) Bilen korte forste
gang pd Brooklands, hvor den vandt.
Ford solgte Aston Martin sidste ar til et
konsortium under ledelse af Prodrives
formand David Richards. Aston Martin
giver overskud for forste gang i femten
ar og formanden anser tiden for moden
til at genskabe Lagonda. Det har veeret
forspgt for at udvide firmaets produkt-
sortiment, og med samme begrundelse.
(The Automobile, november 2008)

Jaguar vender tilbage

Til 24 Heures du Mans. Jaguars nye in-
diske ejere, (som dbenbart har mere fo-
ling med merkets serlige karakter end
Ford havde, red), tager efter al sandsyn-
lighed meerket tilbage til "the place we
belong” som et hejtstdende direktions-
medlem har udtrykt det. Ejeren Ratan
Tata er kendt for sine motorsportsambi-
tioner for sit nye firma og halder mest
til LMP1 prototypeprogrammet pa et
endnu ikke afsleret tidspunkt. (Motor-
Sport oktober 2008)

Ubesungne helte

Vi kender alle de biler som Ford T, Fol-
kevognen, Citroén Traction Avant, Mini
m.fl., ikoner i motoriseringens historie
for enten teknologiske eller industrielle
resultater. Men dyk engang ned bag
ved disse kendte design eller konstruk-
tioner. Der findes et hav af ikke-anpris-
te, ofte beskedne biler, der helt utroligt
har skabt historie. Colin Chapman blev
feks. inspireret af tvaerstiverne i en

10

Goggomobil-racer og brugte konstruk-
tionen i baghjulsophangningen i Lotus
12, en Formel 2 racer. Ford Model Y fra
1932, en teknologisk set banal bil, side-
ventilet, bladfjedre for og bag, meka-
niske bremser og kun 8 heste (britiske
skatteheste, 21 bremsehestekrafter),
reddede Ford i England fra ekonomisk
ruin efter at man indfarte bilbeskatning
efter skattehestekraefter (Red.: der var
forskellige formler for dem i mange
lande, ogsd Danmark) og derved gjorde
T og A modellerne usalgelige. Den ba-
nebrydende forhjulstrukne DKW blev
forfar til hele fire konstruktionsretnin-
ger. Den lille tvarstillede, tocylindre-
de, totaktsmotor blev udgangspunktet
for Trabant. Den i 1940 ellers dedfedte
trecylindrede blev drivline 1 IFA F9,
som udviklede sig til Wartburg. I Vest-
tyskland blev 3=6 til DKW F102. Efter
at Daimler Benz havde kebt Auto Uni-
on lagde man en firetaktsmotor i, og
da modellen var klar, var Auto Union
i mellemtiden blevet solgt til VW som
lancerede *65 Audi, der siden har dan-
net skole for Audis mellemklassebiler.
Da Svenska Aeroplan AB gik ind 1 bil-
branchen sigtede man efter forkrigs-
DKW markedet og svenskerne gav de-
res aerodynamiske model forhjulstrek
og en tvearstillet totakter. Prototypen
fik DKW motor. S& man kan sige at
uden DKW ville der ikke have varet
en SAAB (og vel heller ikke en over-
levende AUDI, red). (Classic & Sports
Car, januar 09.)

Veteranbiler er vitaminer for skono-
mien — nok engang

Mille Miglia havde sin stjernestund
i perioden 1927 til 1957. Det var den
agte vare, varmblodet italiensk og far-
ligt. Landevejslabet er siden genopstiet
som turleb og dygtigt organiseret siden
1977, bl.a. som turistattraktion. Det er
som bekendt kun biler, der tidligere har
kert den agte vare eller en bil magen
til, der kan deltage. Alle vi andre kan
ganske vist ogsé kere med i vore gam-
le biler, men det er uden for nummer.
Formentlig til stor gene for deltagerne.
Nu skaber arranggrerne “Mille Mig-
lia Community”, hvor de heldige, der
har en bil, som tidligere har kert Mille
Miglia, det agte eller efterligningen,
kan vare med. Medlemskabet koster
1000 euro og giver (mod tillegsbeta-
ling, red.) ret til adgang til forskellige

aktiviteter. Forste gang mades alle de
nye medlemmer i Brescia weekenden
for det egentlige Mille Miglia 2009
skydes af. Det er planen, at alle bilerne
skal stilles op i en keempe mosaik, som
danner Mille Miglias vartegn. (Motor
Klassik 12/2008). Selvom ideen er
set for er det uden tvivl herligt at fa
lov at vise sin bil og sikkert ogsé sig
selv frem i det selskab. Et entusiastisk
publikum vil stromme til dette rul-
lende museum og sivel hoteller og re-
stauranter som det ovrige handelsliv i
Brescia og omegn mé gotte sig, fordi
de mange nye geester naturligvis bliver
i byen hele ugen og tager det egentlige
lob med, nir man nu alligevel er der.
I forretningsverdenen kaldes det ople-
velsesgkonomi og i udlandet har man
abenbart bedre forstielse for det end
danskerne, i hvert fald nar historiske
biler skal spille hovedrollen.

Stirred not shaken

Vibliver lidti oplevelsesgkonomien, for
gamle biler i aktion p4 pittoreske herre-
garde synes at vere en omsiggribende
cocktail. Goodwood Revival Meeting i
England er almindelig anerkendt som
det absolut bedste motorhistoriske at-
rangement overhovedet, et forrygende
totalteater og sidste ar med 128.000
betalende tilskuere. 1 andre lande go-
res ihardige forseg pa at f4 skonomi
i at lave tilsvarende oplevelser eller
bare noget, der ligner, bl.a. i Tyskland.
Schloss Dyck’s Classic Days 2008,
det tredje arrangement af slagsen, var
atter ramme om et ambitigst program
over en weekend med en heftigt opre-
klameret hastighedskonkurrence (hvor
tilskuersikkerheden desvarre ikke slog
til, red.) og en spektakuler concours
d’élégance. De klassiske dage holdes
i maleriske omgivelser med en be-
romt tysk borg med traditionelle tirne
som baggrund. Stort opbud af eksoti-
ske motorkeretgjer. Mercedes Benz
var hovedsponsor og leverede bade en
original W196 1955 og en nutidig F1
McLaren team car, der som bekendt
anvender Mercedes motorer. Pinligt
for den prestigefyldte Stuttgart sponsor
var det at Mercedes DTM racerkereren
Bernd Schneider «matte afbryde sin
demonstration» af Fl’eren, som det
hensynsfuldt anferes. (The Automobile,
november 2008).
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Nyt nyttigt samlerobjekt

De mange prestigefyldte gammelbilar-
rangementer som Goodwood Revival
og Le Mans Classic har gjort at flere
og flere racertransportere bliver kaldt
til live igen for at blive brugt til deres
oprindelige formal. Det er fantastisk at
entusiaster som Dick Skipworth med
sin 1959 Ecurie Ecosse Commer og
John Shirley og Don Oroso med deres
1956 Bartoletti Fiat har bide passionen
og pengene til at restaurere disse be-
romte biler til fordums storhed. De ste-
rile containere, som i vore dage trans-

porterer racervogne frem til banerne,
mangler den glamour som de tidligere
tiders mere eller mindre dbne transpor-
tere besad. Selv Ferrari og Maserati
transporterede dengang deres nyeste
grand prix og Le Mans maskineri over
lange strek, udsat for naturens elemen-
ter (og forbipasserendes beundring, ma
man formode, red.) (Classic & Sports
Car, december 2008)

Olieprisernes kollaps
Det eneste gode ved finanskrisen er
olieprisernes kollaps. I begyndelsen af

4| far
3 _.(\J_-;\.\_;;...

juli, for bare fem méneder siden, ko-
stede en tende olie $140. T begyndelsen
af december kun $45. Amerikanerne
forbruger femten millioner tender ra-
olie om dagen. Besparelsen pd $ 95
pr. tonde bliver til $ 500 milliarder om
dret, hvilket svarer til femten gkonomi-
ske redningsplaner (bailouts) for bilin-
dustrien. (TIME December 22, 2008)

Claus Frausing stillede skarpt pd den
automotive verden.

SOGELYS

Flere har fundet ud af at ind-
retningen til venstre pa forer-
huset af den uheldige Trian-
gel lastbil nederst pa side 9 i
sidste blad er et sggelys, der

i mismod har vendt blikket =~ =

nedad.
Der har ogsd veret forslag

om en keleindretning til leskedrikke, men vi holder pa
spotlighten. Det mener ogsd Torben Aggerbeck, der har
sendt et billede af en han har kebt pé ebay og sat pa sin
Ford T 1914. Den ser ud til at vaere ganske samme type.

De kunne have et spejl pa bagsiden, s de samtidig funge-

rede som sidespejl.

Pa den gamle Triangel har lygten kunnet drejes med en

arm ud gennem vinduet. Typen pé sneploven havde et in-

denbords handtag.

Benzin —2

Til Ejore of Ford V-8!

Fra bibliotekets gemmer

Paa Grund af Benzinrestriktionerne og den store Pris-
forhojelse paa Benzinen har vi eksperimenteret med Om-
dannelse at den store V-8 Motor, saaledes at den kun ar-
bejder pas de 4 Cylindre

Niels Jonassen

DVK’s bibliotek gemmer pd mangt og meget. De fleste besogende ser
de lange rekker af tidsskrifter eller de uendeligt mange vaerkstedsbe-
ger. Nér man har sin faste gang i biblioteket og sit faste arbejde med
at ordne og registrere finder man imidlertid mange stykker papir som
er svere at placere, de harer hverken hjemme her eller der. Men de
forteller ofte en god historie.

Det et nu lykkedes os at finde en tilfredsstillends Me-
tode, og vi har ved Torsog kenstaterat, at Benzinbesparelsen
ved almindelig Kessel vil ligge omkring en Trediedel

Forandring til 4-cylindret koster Kr. &5 --, og naar
Motoren atter skal arbzjde som 8-cylindret, vil Forandringsn

il nuvesrende Dagspris koste Kr. 95.—.

For at give Dem Lejlighed til at prove at kere en Ford
V-8, der er omdannet til 4-cylindret, tilbyder vi Dem =n
Prevetur i vor Demonstrationsvogn, sauledes at De ved selv
at kere Vognen kan overbevise Dem om, hvsiledes Mo-
toren arbejder elter en saadan /Zndring

[ en stor stak meget blandet gods 14 der et uanseligt stykke papir med
overskriften "Benzin -?” Det har ingen dato, men det er udsendt af
”Simo” Maskinfabrik. Det forteller sandsynligvis en historie om bi-
lismens historie i den korte periode fra Anden Verdenskrigs udbrud
1 september 1939 indtil Danmarks besattelse d. 9. april 1940. I den
periode var benzinen starkt rationeret, s der var megen mening i at Med Hajagtals
opfinde metoder og teknikker der kunne spare braendstof.

Vi vil lade teksten tale for sig selv. (—T\"'
»»OIMO.»

MASKINFABRIK
vi IS JENSEN & CO

Vi beder Dem pea Cir. 2604, Lokal 8, altale Tid for en
Demonstration, saaledes at De kan undgaa unodig Ventetid
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Kob af koretgj
i USA

Tekst og foto: Torben Aggerbeck

Da jeg i 2008 har varet med til at
hjemtage 4 veteranbiler fra USA -
kebt pa internettet, vil jeg hermed
videregive mine erfaringer med
denne ovelse - en slags forbrugerin-
formation.

Det har vearet ret attraktivt at kebe i
USA pé det sidste, dollar har jo veret
lav. Men der er en del man skal tage
hgjde for i en sddan handel, hvilket
fremgéar af nedenstéende.

Man kan kabe keretgj fra et firma, hvil-
ket er ret sikkert, men ogsa den dyreste
méde. Prov blot at Google: antique cars
for sale, s& kommer der adskillige mu-
ligheder frem.

En anden mulighed er at reflektere pa
en af markeklubbernes medlemsan-
noncer pé deres hjemmesider.

Den ene bil jeg kabte var fra en sddan
annonce. Men da det jo gelder om at
have tillid til salger, vil jeg ikke an-
befale denne mulighed. Da jeg fik bi-
len hjem, viste det sig nemlig at sal-
ger havde udskiftet dele pd bilen med
ringere dele end det der fremgik af de
fremsendte fotos, og da jeg forelagde
det for szlger, fik jeg overhovedet in-
gen svar, selv efter flere e-mails!

Det sikreste og sikkert ogsa den billig-
ste made at kobe karetaj i USA er efter
min mening pd auktion pd internetfir-
maet ebay - det vender vi tilbage til.
For det er jo ikke nok at kebe bilen i
USA, den skal ogsé hjem. Her er igen
flere muligheder. Der er adskillige fir-
maer worldwide som frygtelig gerne
vil hjelpe med det, specielt amerikan-
ske firmaer, som annoncerer med der
til der transport. Men da det jo er rart
at have med et transportfirma at gore,
som man kan kommunikere med pé
dansk og som kender forholdene der
og herhjemme, er et siddan foretagende
absolut at foretrazkke. Der findes flere
som har specialiseret sig i transport af
koretgjer netop fra USA. Jeg valgte det
germanske firma Schumacher, som har
en dansk filial i Ringe p& Fyn. P4 dets
hjemmeside stér alt hvad det tager sig
af og hvad du skal betale, ogsé til vort
elskede SKAT.

12

Nu tilbage til ebay: Her handles der pri-
vate (og firmaer) imellem med alt - jeg
siger alt! Men da det jo er veteranke-
retgjer der er det vigtigste i denne ver-
den, s& skal man ind i rubrikken Cars
and Trucks. Her skal man sé indsnavre
sine gnsker for ikke at fa alle USA's
biler op. Veelg det meerke som har inte-
resse, og produceres det stadig, si velg
de drgange man ensker. Valges f.cks.
Ford model T, kommer der typisk ca. 60
emner op, men desverre er 2/3 af disse
ombyggede biler (les: esdelagte), det
der kaldes hot rods eller rat rods, sa det
mé man finde sig i. Ud for hvert emne
er der et lille foto og en kort beskrivelse
af koretojet, desuden hvor lenge auk-
tionen lober endnu og det aktuelle bud,
hvis der er noget. Nogle udbydere (ty-
pisk firmaer) skriver ogsd muligheden
for at kebe emnet direkte (buy it now
price) - de bliver sjeldent solgt. Nogle
setter mindsteprisen for hejt (reserve)
- de bliver heller ikke solgt.

Ved at klikke p4 emnet kommer en hel
side op med en narmere beskrivelse og
flere fotos af keretgjet.

Her skal man veare opmarksom pé fol-
gende: Vil szlger szlge worldwide?
Hvordan vil han/hun have betalingen?
Hvor befinder koretajet sig? Det sidste
er ret vaesentligt, idet indenlands trans-
port i USA er dyrt, specielt hvis man
vil have transport i lukket lastvogn.
Feks. métte jeg betale 1.305 USD for
transport fra Wisconsin til Schumacers
terminal 1 NY, nasten det samme som
sotransporten (1.500 USD). S& hvis
man kan finde et koretej neer ved trans-

portfirmaets terminaler, i dette tilfelde
i New York, Los Angeles og i Florida,
sparer man penge.

Man skal ogsé sikre sig at der forelig-
ger en registreringsattest (Title). Findes
den ikke er det neesten umuligt at f4 ke-
retpjet ud af landet! Der skal std Clear
ud for Title!

En god ting er det ogsd at kigge efter
fotos af maskineriet, her ser man tyde-
ligst restaureringsgraden.

For evrigt vil jeg sterkt anbefale kun
at kebe gode og gerne restaurerede
koretejer, idet prisforskellen mellem
urestaureret og restaureret ikke er sd
stor at det kan betale sig, specielt ikke
nar man ikke selv kan gennemgi em-
net. Det koster jo i dag nemt mere end
100.000 kr. at restaurere f. eks. en Ford
A, som man kan kabe alt til nyt.

For at kunne byde pa ebay skal man
vare registreret med egen kode, det er
der en fin beskrivelse af. I det hele ta-
get er ebay s@rdeles udbygget, hvilket
man laerer hen ad vejen. Det bedste er
sikkerheden. Alle selgere og kebere
skal efter en handel give feedback af
hinanden. Disse feedbacks kan man s
checke pé alle som opererer pd ebay.
Har en selger f.eks. beskrevet en vare
bedre end den i virkeligheden er, vil
keber bemarke det i feedback - en sa-
dan salger er stort set ferdig pd ebay
- ingen vil handle med vedkommende.
Ligeledes giver selger feedback f.eks.
om kebers betaling.

Hvordan byder man sé pa cbay? P4 en
bil bydes der typisk minimum 100 USD
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over, men da man jo ikke gider sidde
hele dagen og iszr natten og byde (det
er nat hos os nar amerikanerne byder)
s kan man lige si godt byde det mak-
simumbelgb man har tenkt med det
samme. Ebay byder sd automatisk 100
USD over sé lenge dit bud er det hoje-
ste. Hvis du bliver overbudt, far du en
e-mail sa du har mulighed for at byde
hejere. Man betaler altsd ikke mere end
100 USD over det nzsthgjeste bud.
Vinder man fir man ogsa besked pr e-
mail.

Inden (og mens) man byder har man
mulighed for at sperge selger om alt
vedrorende koretgjet og f.eks. beta-
lingsformen. Det er vigtigt at vide om
selger vil acceptere hele belabet betalt
via overfprsel (tager normalt 4-5 hver-
dage). Ofte onsker slger nemlig et de-
positum betalt kort tid efter auktionens
slut. Og det er for besverligt at over-
fare penge flere gange.

Alle sporgsmdl til szlger skal gd gen-
nem ebay (speciel rubrik) for sikker-
hedens skyld. Jeg kom til at anvende
en e-mailadresse som stod separat i
beskrivelsen. En hacker tilbed mig at
kebe keretojet langt billigere end det
aktuelle bud samt gratis transport til
Danmark, hvis jeg betalte flux til ham.
Ebay opdagede det og advarede imod
direkte e-mails.

Lad os sd sige at du har vundet en auk-
tion pa ebay. S& skal du have overfart
hele belgbet til szlgers konto. Der er
intet salar til ebay! Det sikreste er at
aftale det med din bank - den har sik-
kert en formular som du skal udfylde
med szlgers bankkonto som du mé
bede ham om, samtidig enskes sikkert
ogsé en sdkaldt Swiftkode som s&lgers
bank kan oplyse. Denne metode er sik-
ker (ifslge Schumacher og sikkert ogsa
din bank). Den det er jo mange penge
som pludselig skal flyve over Atlanten
- men bare rolig.

Nu har du sa kebt et kgretgj som stér et
eller andet sted i USA - s& kommer ne-
ste skridt i ovelsen . Dyret skal jo gerne
hjem i egen stald. Her kommer trans-
portfirmaet ind i billedet. I mit tilfaelde
Schumacher.

Du meddeler det at du gerne vil have
det til at transportere keretgjet til Dan-
mark. De beder om oplysninger sdsom
kobspris, selgers adresse og e-mail. Du
fir si en ordrebekreftelse med det du
hen ad vejen skal betale:
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- Forsikring (kasko) 3 % af kabsprisen.
selvrisiko 1.000 USD.

- US transport (normalt i dben carrier,
lukket er noget dyrere).

- Sefragt (typisk 1.500 - 1.800 USD) i
40 fods container til 2 biler (20 fods til
din alene er dyrere).

- Dansk havneafgift: 2.580 kr.

Dertil kommer 5 % moms af hele be-
lobet, ogsd transport, til SKAT for en
veteran.

Du skal sé selvfalgelig regne med ud-
gifter til at fi keretgjet synsklart, og
toldsyn (600 kr. hos PAVA syn, 800 kr.
hos Applus).

S& er der desverre herhjemme noget
som hedder registreringsafgift. Den er
heldigvis ikke s& hgj for biler over 35
ar. SKAT beregner ud fra 40 % af den
afgiftspligtige pris dengang bilen var
ny (find selv dokumentation for pri-
sen, ellers gor SKAT det). Af de 40 %
betales 105 % procent for et originalt
eksemplar op til en graense, som &ndret
for 2009 er pd 79.000 kroner. Af prisen
over 79.000 betales 180 % (n&ppe re-
levant for ret mange).

For gvrigt mener jeg at jeg har betalt
alt for meget for en Packard 1927, s
jeg har klaget min ned, det kan man
jo, - forelebigt svar: ekspeditionstid 10
mdr.!

Og sa skal du selvfplgelig have histo-
riske plader til 2.450 kr. Det tager tid,
sa bestil 1 god tid - jeg har ventet i over
4 mdr. pé plader til min 1913 Ford T!
(Red.: Men pas ogsd pa den anden vej,
pladerne ligger kun hos SKAT et be-
stemt stykke tid, er bilen ikke klar til
registrering inden fristen destrueres
pladerne og man skal kebe et nyt s&t).
For en kebspris p4 100.000 kr. skal
man typisk regne med et tilleg pé ca.
25.000 kr. for bilen er hjemme og pé
plader.

Schumacher beder sa szlger sende re-
gistreringsattesten samt en Bill of sale
til sin adresse i USA til brug for for-
toldning, samtidig bestiller Schuma-
cher den transportform du ensker til
selskabets nzrmeste terminal. Det kan
tage sin tid, for de keorer ikke kun efter
din bil - der samles op rundt omkring i
de nzrmeste stater. Nar bilen er kom-
met til terminalen kan den ogsd godt
sti et stykke tid inden de finder en an-
den bil at proppe i 40 fods containeren.
Fra mit keb af en bil i Ohio til den kom

ud at sejle gik der 2 méaneder. Derefter
var den i Danmark 3 uger efter.

En fidus: Da veteranbiler i USA kan
synes med kun den ene baglygte de
som regel er fadt med, gelder det om
at finde en tilsvarende, s& den ogsa kan
synes her i landet. Sperg selger om han
har én liggende (sammen med madske
nogle reservedele) ellers kan du kebe
en pd ebay. Til Ford T udbydes der
konstant over 600 reservedelsemner
p4 ebay). Reservedele som du keber i
USA kan med fordel sendes enten til
selger eller til Schumachers terminal,
med besked om at lazgge det i den bil
du har kebt, s& sparer man transport til
Danmark og sikkert ogsa told. Da man
ikke kan give en privatperson sit kre-
ditkortnummer, og at sende en bank-
check tager for lang tid, er der en bedre
mulighed, nemlig at betale pr. Paypal.
Det er et sikkert betalingssystem for
mindre belgb, som man kan tilslutte sig
ogsd pé ebay. Det koster lidt gebyr, men
man opgiver ikke sit kreditkortnummer
til selger. Men sparg slger forst om
han accepterer Paypal.

Koretgjet sejles til Bremerhafen i
Tyskland, hvor det bliver omladet til
et mindre skib som for langt de flestes
tilfelde gér til Kebenhavn. Men der
er risiko for at det lander i Arhus. Det
kan Schumacher oplyse om. I Keben-
havn leveres containeren til et firma pé
Avedgre Holme i Hvidovre, hvor man
selv kan hente koretgjet. Tro nu ikke at
du selv kan kere dremmebilen hjem pa
proveplader. Selv om den er toprestau-
reret, kan der nemt vere et eller andet
som alligevel ikke fungerer. Jeg var ude
for at min Packard var umulig at starte
da jeg fik den hjem. Selger kunne s
oplyse at benzinen i USA er af sd ringe
kvalitet at den gummierer efter et styk-
ke tid og derfor tilstopper alle filtre!
Hvis der er nogen af de erede medlem-
mer som har fiet blod pé tanden efter
denne lektie, er I velkomne til at stille
spergsmdl til undertegnede, helst pr. e-
mail.

Ebay: www.ebay.com

Schumacher: www.schumachercargo.eu
Torben Aggerbeck:
t.aggerbeck@gmail.com

Artiklen er med tilladelse Idnt af Bornholms
Motor-Veteraners medlemsblad og med hjelp fra
Henrik Thostrup moderniseret med den afgifts-
greense, der gaelder pr. 1. januar 2009.




\lle veje forer tl kom

Af Peter Juel Jeppesen

Dette er en rejseskildring fra en fan-
tastisk tur til Italien og et eksempel
pa hvad man med stor glede kan
bruge sin gamle bil til i 2008.

I Traction Avant Danmark, markeklub

for de forhjulstrukne Citroéner produ-
ceret 1934 til 57, har vi en formand.
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som er italiener. Eugenio Lai kommer
fra Sardinien - den store o som ligger
lige syd for Korsika og vest for stov-
lelandet.

Vi, der kender Eugenio godt. har giet
og spogt med at pa et tidspunkt skulle
vi ned og se hvor “han kommer fra”,
Turen derned skulle selvfolgelig foregd
1 bil -1 Citroén 11 - sa det var udeluk-
kende et spergsmal om at finde en god
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Sardinien

14

anledning. Den kom i 2004 ved afslut-
ningen af det 13. ICCCR | Interlaken
1 Schweiz (internationalt Citroén-treef
som afholdes hvert fjerde r), hvor det
blev bekendtgjort at det 14. ICCCR i
2008 ville vaere henlagt til Rom.

Alle var fra starten tandt pd idéen
om samtidig at tage til Sardinien, og
Eugenio droftede sagen med forazl-
drene, som bor 1 regionalhovedstaden
Sassari. De har desuden et dejligt som-
merhus ved nordkysten og tanken var
at vi maske kunne lane dette hus. For-
aldrene var med pa idéen og dermed
var omridset af en rejse sydpa i 2008
lagt.

Vinteren (7-08 planlaegges turen. Den
kommer til at omfatte fem Citroéner
med “indhold™ dvs. 12-15 personer,
unge og lidt @ldre. Det 14, ICCCR var
berammet til den 15.-17. august sa pa
det tidspunkt matte vi altsd “ramme”
Rom - selv om alle jo ved at august er
ferieperiode i ltalien og tilmed er me-
get varm.

Afstanden fra Kebenhavn til Rom er
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ca. 2200 km, hvilket ikke umiddelbart
lyder vanvittig interessant i 70 r gam-
mel bil midt 1 feriesesonen. Turen blev
derfor delt i etaper ved hjelp af DB’
Autozug, Hamborg-Lérrach og ferger
fra fastlandet til Sardinien. Siden hen
medtes vi faktisk i Rom med yderli-
gere et Citroénhold med 4 biler fra Jyl-
land, som ogsd gjorde turen med DB,
men fra Hamborg helt til Verona.
Begge losninger kan anbefales. Prisen
til Lorrach ligger pa ca. 4.700 kr. t/re-
tur og pa ca. 6.700 kr. til

Verona. Den udgift gir
selvfolgelig ikke op med

dét der bruges til benzin

og overnatninger hvis der

kores, men autotoget er

nemt og hurtigt og kerer

om natten.

[ baggrunden den tidligere
bornholmerbdd Jens Kofoed,
som nu sejler til Sardinien.
Pa vogndcekket blev hver en
cm?2 udnyttet.
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Vi fulgtes ikke alle ad, men kerte fra
Lohrach ad forskellige ruter sydover
igennem Schweiz og over Alperne til
Norditalien. Faergen til Porto Torres pa
Sardinien afgar fra Genova.

Mit hold pa tre Citroéner kerte mod
sydvest ind i Frankrig til Annecy og
Grenoble for at tage “Route Napoléon”
(RN 65) ned til Nice. Det er en fanta-
stisk flot vej med mange interessante
smébyer og viewpoint langs kanten af
alperne.

Den kan varmt anbefales i gammel bil
- men den er ikke hurtig.

Vi var derfor tet pa at komme for sent
til fergen, og de sidste 196 km fra Nice
til Genova skulle tilbageleegges pé lidt
over 2 timer. Det lykkedes, og vi an-
kom til den uhyggeligt store og glohede
feergeterminal i Genova en augustaften
kl. 21.50.

Der herskede totalt anarki i terminalen,
idet de fleste faergeruter leegger ud kl.
22. Hele Norditalien skal af sted og alle




Fra en aftentur til Chiesa di Bonaria i 800 meters hojde med en fantastisk udsigt over et
bjergomride som nu tjener fil energiindvinding med opstilling af (danske) vindmaller.
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@verst: Der gores holdt ved
stationen i Bortigali. Vi ven-
tede, men der kom nu ikke
noget tog... Sporvidden, ja
den skulle egentlig have vee-
ret 1000 mm, men da sarder-
ne regnede sporvidden mel-
lem skinnehovedernes midte
og ikke mellem indersiderne,
blev den faktiske sporvidde
kun 950 mm!

Til venstre: Et stenskred
havde lukket en regionalvej
- sd Vi tager en pause, mens
cyklisten fortsatte...

U145 tilhorer Eva og Hans
Henrik Sorensen fra Al-
borg. De importerede bilen,
en BI1 Normale cab., for
10 dr siden fra Frankrig i
restaureret stand.

Sardinien er pa storrelse med Jylland og
er ret bjergrig, hvilket betad at vi ikke
kunne na at se hele gen. Men Eugenio
havde planlagt flere flotte ture, hvor vi
kom helt ind til midt pa gen og besagte
spendende landsbyer, smalsporede
jernbaner, historiske og forhistoriske
lokaliteter.

Midt i méneden skulle vi videre til
fastlandet - denne gang med fergen fra
Olbia til Civitavecchia, hvorfra turen
gik til byen Sorano ca. 120 km nord for
Rom. Der havde vi nemlig den glade at
kunne bo kvit og frit hos bekendte som
gjer et stort hus. Det var ikke darligt.
Sorano, som er en meget interessant
bjergby, ligger ca. 100 km nord for Val-
lelunga motorbanen, som var rammen
om det 14. ICCCR - det store Citroén-
treef. Det betad, at de turdeltagere som
ikke ligefrem brandte for at komme til
biltref - kunne “blive hjemme”. En god
kombination som gav alle deltagere
gode oplevelser i de tre treefdage.
Vallelungabanen er fra 1959 og blev
bygget som en oval Grand Prixbane
pa 1,8 km. Den er siden da udbygget
til den nuvarende lengde pa 4,0 km.
Det er en international bane, anvendt til
formel 1 grand prix og superbike race.
P4 banearealet var der stumpemarked
og parkering af de gamle Citroénbiler.
Der var desuden opbygget et sarligt
Citroén-museum i de tilknyttede »ra-

Henrik Jacobsen med sin 34 11AL cabriolet kravier op fra byen som
ligger i en slugt. Sorano er en ganske interessant by. Alle huse er op-
rindelig opfort i de karakteristiske tuf-sten - et vulkansk materiale - og
der er skrappe bestemmelser om hvordan de skal scettes i stand. Alle
yderveegge skal bestd af tuf, og alle skal have teglsten i form af munke
og nonner pd taget. Det giver byen en helt speciel farve og atmosfeere,

som skal opleves.
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cerstalde« og et stort felles dinér-ar-
rangement og Concours d’Elégance for
Citroénbiler.

Det er ikke nogen darlig idé at afvikle
et stort treef med ca. 2500 biler pa en
motorbane. Dels kan bilerne uden pro-
blemer parkeres »typevis« langs banen
og dels kan man kere bekvemt til og
fra.

Der sker dog hurtigt det at mange del-
tagere giver sig til at cirkulere rundt
pé banen med storre eller mindre fart,
hvilket betyder at man skal se sig godt
for som fodgaenger. Arsagen til »ke-
reriet« var sikkert ogsd de betydelige
dagtemperaturer p& 30- 35° som betad,
at en koretur gav lidt vind 1 haret. Side-
gevinsten, nar man har vennet sig lidt
til trafikken, er at man far set bilerne
kere, hvilket jo er den rigtige méde at
opleve gamle biler pa. Ind imellem blev
det dog arrangererne lidt for meget, og
hejtalervogne og Vespascootere med
megafoner blev kort rundt pa banen for
at 14 de glade citronister til at holde lidt
igen..

Det samlede antal biler over de tre
dage var som sagt ca. 2.500. Udval-
get af biler pé et italiensk traef er selv-
folgelig anderledes end dem vi plejer
at deltage i1 Frankrig. 2 CV og is&r
ID/DS modellerne var i overtal - 522
2 CV’er og 678 ID/DS. Der var »kun«
334 tractioner, hvoraf de 8 dog var fra
Danmark. Dertil kom 55 HY, 51 GS/
GSA, 153 CX og 5 Panhard. Der var
desvearre kun 10 zldre modeller fra for
34. De mellemnye og nyere Citro€ner
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Overst:  Vallelunga-banen
kunne nemt rumme de ca.
2.500 deltagere.

Her et par traction arriéres
(baghjulstreek), en Bl1, og
en HY med campingindret-
ning.

En italiensk deltager med
en af de beromre 2 CV
Sahara. Den har firehjuls-
treek - via en motor i hver
ende af vognen.

Nederst de tre originale
danske Bll1 cabrioletter
(der var flere uoriginale).
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Paven korte i 30'erne i denne C6 ved scerlige lejligheder. Den er ganske forgyldt.

Ogsd en C6, ikke pavens, men med et kaleremblem, der forteller at Citroén havde en
samlefabrik i Milano.

XM, SM, Dyane, Xantia, Mehari etc.
udgjorde ca. 450, mens helt nye model-
ler var ca. 185.

Der var ikke sarlig mange italienske
Citroén 11 (ca. 20), hvilket viser at den
aldrig opndede den samme popularitet
i Italien som i f.eks. Frankrig, Holland
og Danmark. Det er der flere forklarin-
ger pd - ¢én af de naturligste er vel, at
den var en ret dyr bil bide for og efter
2. verdenskrig. Desuden fik Citroénen
iszr efter 2. verdenskrig hard konkur-
rence fra Fiat og Lancia, der mht. til
pris og motorkraft let kunne matche
den. Sterrelsen har man s& maéttet gé
lidt pd kompromis med. N&, men nu
hvor man har prevet at hive en bred
Citroén 11 rundt pé bjergveje og i smé-
byer i Italien kan man jo godt se at en
lille Lancia Appia eller en Fiat 508C
maske var et bytte veerd.
Citroénmuseet var helliget en rzkke
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rigtig flotte D-modeller og Ami’er
samt et par @ldre, baghjulstrukne mo-
deller fra den tid hvor Citroen havde
en samlefabrik i Milano. Den ene af de
@ldre var pavens C6 fra 1930, hvor alt
det forkromede fremtreeder forgyldt.
En underlig merkebrun vogn fyldt med
brokade og rokoko.

Et stort internationalt treef er en god
anledning til at dyrke de kontakter som
man 1 tidens lgb har opbygget. Her
kommer de allesammen (naesten) og
det er hyggeligt at mades med svenske,
franske, tyske, engelske og hollandske
Citroénfolk og fa en kold ol i skyggen.
Efter traeffet deltes gruppen af danske
deltagere i flere mindre grupper. Jy-
derne havde planlagt et par dage i Rom
inden turen mod nord til Verona. For os
(min kone og mig) gik rejsen til endnu
en by i den romerske campagne - nem-
lig Olevano Romano sydest for Rom,
hvor vi havde endnu en dejlig uge. Se-
nere gik det op igennem [talien og bed
pa flere nye oplevelser ved besog ved
de klassiske mél som Siena, Firenze,
Lucca m.fl.. Desuden blev der for nogle
af deltagerne tid til Arezzo, San Gimig-
nano, Piacenza og Como ved sgerne af
samme navn - inden det gik over Al-
perne til Schweiz.

Erfaringen er at nar man rejser med
en 70 ar gammel bil som Citroén 11,
er en blanding mellem at kere pd mo-

Et af de sceregne campaniler i byen Lucca med oliventreeer pd toppen - symbol pd de

seerlige oplevelser som turen gav.

torvej og at kere pa hovedlandeveje og
mindre veje en nedvendighed. Bilerne
klarer rimeligt nemt de 90-100 kmv/t,
hvilket sikrer at man kommer “tettere
til mélet” i et passende tempo, men
motorvejskersel er lidt kedelig og in-
debarer en risiko for at blive fanget
bag lastbiler og i keer. Og ko-kersel er
ikke godt for de gamle, som efter “mo-
torvej” har et stort varmeoverskud der
skal skaffes bort.

Hele vores rejse t/retur (de S biler fra
Kgbenhavn/Alborg) 1eb op i ca. 22.000

L A AL A R L. NN =
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Min B1I cab. 1938 venter pd ombordkarsel i Lorrach pa tilbagevejen.
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km, svarende til ca. 4.400 km pr. bil.
Disse kilometer blev pa de fem biler til-
bagelagt med ganske fa problemer; en
dynamo som stod af (reserve fandtes),
et hul i et udstedningsroer (svejset gra-
tis hos en landsbysmed), et batteri som
ikke kunne tale varmen og et knakket
koblingskabel (som blev klaret med en
stykke stalwire).

Benzinregnskabet ser for mit eget ved-
kommende ud til at give et pent gen-
nemsnit pa 9,5 -10 km/1.
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Nu dbner Porsches museum

Af Morten Alstrup

I forsommeren 2007 bragte vi her i
Veteran Tidende en gennemgang af
en razkke udvalgte europaeiske bil-
museer, som det var vaerd at besoge.

Et af de museer, som vi dengang ikke
omtalte, var Porsche-fabrikkens eget
museum, og det var der en god grund
til. P4 daverende tidspunkt var man
ved at pakke sin aktuelle samling sam-
men fra dens daverende placering, idet
man forberedte flytningen til et helt nyt
Porsche Museum.

Men nu er ventetiden omme. Dette nye
Porsche Museum &bner nemlig i slut-
ningen af januar. Onsdag den 28. janu-
ar bliver det formelt indviet, og den 31.
januar kan almindelige dedelige — mod
ofte euro — besigtige de legendariske
sydtyske sportsvogne pa alle ugens
dage med undtageise af mandag.

Det 5.500 kvadratmeter store museum
kommer til at rumme godt 80 forskel-
lige keretgjer med relation til Porsche
— og der vil lgbende ske en udskiftning
blandt keretgjerne, si det kan betale sig
at aflegge en genvisit.

Men det nye Porsche Museum kommer
til at rumme mere end det. I lokalerne
tet ved firmaets hovedkvarter i Stutt-
gart-forstaden Zuffenhausen vil man
ogsé finde en restaurant og Porsches hi-
storiske arkiv, ligesom der naturligvis
ogsd er en shop. Og den vil ikke blot
selger moderne souvenir, men vil ogsa
indeholde en antikvariatafdeling.

Motorhistorisk Samrad

Vi har desverre ikke haft kapacitet til at bearbejde hhv. seneste nyhedsbrev fra Motorhistorisk Sam-
rad og beretningen fra drsmedet.

Men ma forelobig henvise til MhS’ hjemmeside.

Vi kommer igen med en bearbejdelse i februarbladet.

Meget kort kan det dog siges at afgiftsnedsazttelsen for keretgjer, der er 35 4r eller mere, ikke er
afhangig af keretgjets originalitet, men udelukkende af dets alder.

Derimod kan et karetgj, der for eksempel i 1935 kom ud af fabrikken som sedan, men som for fa &r
siden blev til en topersoners sportsvogn, forst indregistreres som veterankeretgj 35 ar efter ombyg-
ningen.

oer
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Hvad er det for nu
for noget? Tan-
ker mange maske.
Tja, det er en ny
Vauxhall-Bedford
klub 1 Danmark,
som endnu er i sin spade start og vi
bag projektet hiber da, at klubben
har sin berettigelse her i Danmark.
Vi haber at kunne gere treeffene lidt
sjovere, nyhedsbrevene og informa-
tion til medlemmerne lidt bedre. Det
bygger vi pa, at vi har en hel del er-
faring bag os og en del nyskabende
ideer med os.

Hvem er vi s4? Vi er Kim Sorvin,
Sjelland, som er tidligere redakter
og nestformand i en anden Vauxhall
klub, og Ernst Pedersen, Jylland, som
er forhenvarende formand i samme
klub. Ernst blev afsat som formand
1 sommer pd generalforsamlingen,
og Kim valgte at gi fra begge sine

En ny klub fedes

poster pga. uoverensstemmelser med
en del af bestyrelsen. Derfor beslut-
tede de to at oprette deres egen klub og
tilfore klubben deres egne verdier og
lade klubben gennemgéende veare op-
rettet af beundring af og keerlighed til
Vauxhaller og Bedforder.

Som noget nyt er der mange informa-
tioner at hente for medlemmerne pa
klubbens hjemmeside, som er fuldt ud
opdateret og bliver det stort set hver
dag. Men det helt nye er, at der bliver
udsendt nyhedsbreve via mail hele som-
merperioden og to gange i vinterhalv-
aret, og selvfelgelig bliver det sendt ud
pé papir til de medlemmer, der ikke har
pc’er og dermed ingen mail. Det gores
for at holde medlemskontingentet pa et
minimum og dermed udgifterne nede.
Kontingentet er kr. 160 pr medlem,
men der er rabat, hvis to under samme
tag er medlem, s& er kontingentet kr.
240 om Aaret.

Til slut vil vi sige velkommen til
vores nuverende medlemmer og til
fremtidige og til alle der har interes-
se for de gamle biler, kom lige rundt
om os. Kig forbi hjemmesiden www.
vauxhall-bedfords-venner-klub2.dk.
Miske er det noget for dig, men du
er noget for os.

Godt nytar.

Stifterne af den nye klub

Kim Servin og Ernst Pedersen

Flotte kalendere

Sidste ar lavede VT's tekniske redaktor Ole Callesen, som ogsa er en
af vores flittigste og bedste fotografer, en flot kalender for 2008 med
billeder fra raeset i Feelledparken.

Nu har han gentaget kunststykket med en kalender for 2009, og VT's
anmelder synes resultatet er endnu finere. Ole har desuden lavet en
serlig kalender med Austin Healey, hvor billederne bl.a. stammer
fra det store stevne 1 det forgangne ar i Sverige. Ogsa den er laekker.
Kalenderne folder sig ud for hver maned med et fotografi i A4 (for-
mat som Veteran Tidende) og selve kalenderdelen i samme storrelse.
Der er i oven i kobet slaet hul til ophangning og oplysninger om de
enkelte karetgjer.

Mellem os sagt dakker prisen pa 100 kroner pr. kalender kun
Oles omkostninger, og hvis man bestiller dem hos ham pé telefon
74561611 oc.aller@c.dk kommer der kun en smule porto oveni,
endda forholdsvis mindre hvis man keber begge kalendere.

Austin Healey Kalender 2009
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Tekst og foto: Poul Suhr

I sommeren 2008 var vi pa en bilferie
i Frankrig; malet med turen var at op-
leve invasionskysten i Normandiet og
se nogle af de mange historiske minder
som findes der. Da vi var i omrddet i en
uges tid besluttede vi ogsa at tage en
tur ind i Bretagne og valgte at keore til
hovedbyen Rennes.

Trehjulet Léon Bollée 1896, Delahaye
1949 og en Delage fra tyverne.

PMharmein dle
" Aulomobile

UN MUSEE EN BRETAGNE . ILLE-ET-VILAINE .

Da vi undersggte hvad der var af se-
vaerdigheder pd den egn, fandt vi en
lille folder der omtalte et bilmuseum i
en lille der hedder Lohéac. Den ligger
ca. 30 km sydvest for Rennes.

Det métte vi naturligvis besege og fik
en spendende oplevelse.

24

Museet er relativt nyt og rummer mere
end 400 koretajer og deekker et areal pa
14.000 m2. Det stod ferdigt i 1993 og
er stiftet af en person ved navn Michel
Hommel. Han har skabt sin formue ved
forlagsvirksomhed og udgiver en raxk-
ke franske bilmagasiner. Han kebte sin
forste bil som 18-arig i 1961, det var
en Renault type NN 4rgang 1925 som
han stadig ejer og som stir pd museet.
Den blev begyndelsen til den enorme
samling han har i dag.

Hommel blev tidligt fascineret af ral-
lysporten og begyndte som aktiv delta-
ger som 23-3rig. Hans forste bilmagasin
handlede da ogsd om automobilsport
og fik navnet Echappement, der bety-
der udstedning. Bladet udgives stadig,
nu 40 &r senere, i et oplag p&d mere end
100.000 eksemplarer.

Hele museumskomplekset med racerba-
nen i baggrunden. Dette billede er fra en
brochure.
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Encylindrede De Dion Bouton, til venstre fra 1906, til hajre 1899.

I begyndelsen af firserne havde Hom-
mel opbygget en omfattende samling
af spendende og sj®ldne karetajer, og
han segte efter et passende sted hvor
han kunne opbevare sin samling sam-
let.

Under sin deltagelse i et rally i narhe-
den af byen Lohéac faldt han for byens
charme og fandt en meget forfalden
gammel herregérd, som han kebte.

I samarbejde med byen blev avlsbyg-
ningerne revet ned og nye opfort i den
gamle byggestil. Det er baggrunden for
museets navn Le Manoir de I’ Automo-
bile, der betyder Bilherregérden. Det er
ikke meget overdrevet nar man pastar
at det er Frankrigs smukkeste bilmu-
seum.

Samlingen er meget alsidig, fra meget
gamle kgretgjer til udtjente formel 1

Bld er Frankrigs veeddelobsfarve, ikke kun
for Bugatti. Her en Aries - der star noget
pa skiltet om Le Mans 1927.
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racere. Udstillingsbygningen er opdelt
i sektioner der er bundet sammen med
spendende udstillinger af gamle hiand-
vaerksmiljger som byen har bidraget
med. I en underetage er der opstillet

20 udtjente formel 1 racere i to raekker,
og i den ene ende af lokalet er der en
enorm storskerm, som uafbrudt viser
optagelser fra lob, racerne har deltaget
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Langs vaggene er der opsat montrer
med billeder og regalier fra dem der har
kert bilerne. I en anden sektion er ud-
stillet mere end 2.500 modelkoretojer,
arrangeret 1 livagtige miljoer.

Renault 6 CV hhv. 1924 og 1923. Den rade er Michel Hommels farste bil. Der star NN
pa skiltene, det er forkert, bilerne er tvpe KJ. Derefter Salmson og Citroén,

Vores billeder viser et reprasentativt
udvalg af de mange spendende kore-
tojer der er udstillet (Red.: Hvis man
seger pa museets navn kan man finde
en omfattende hjemmeside, blandt an-
det med en del videostumper).

Det kan ogsa navnes at Hommel ud-
viklede og byggede en sportsvogn, der
fik navnet Berlinette og blev fremstillet
1 mere end 50 eksemplarer. Ved siden
af museet er der i ovrigt foruden en sp
en racerbane for sportsvogne.

Skulle nogen komme pa de kanter kan
Jjeg varmt anbefale at besoge museet.

Billedtekster: Redakteren.

Halvanden liters Tracta 1933 - forhjuls-
trukket!
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De virkelig masseproducerede: Den tocy-
lindrede Renault og Ford T, hhv. drgang
1907 og 1914.

Der er selvfolgelig ogsd Rolls-Royce og store
amerikanere. Forrest 12-cylindret Packard,
derefter Lafayette.

Det utrolige opbud af formel-racere - og sd er
der endda flere racere rundt omkring i udstil-

lingen. ol
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Laeserbrev

Om kopier mm....

I VT nr. 386 giver Peter Larsen en udmerket gennemgang af hvad der rerer sig inden for bilhobbyen.

Forklaringen pa gleden ved at eje en kopibil er at de originale er for fi, har dérlige kereegenskaber og er for kost-
bare. Jeg er sikker pd at disse iagttagelser er korrekte.

Kommentaren om at det er beskeemmende og Torneroseagtigt at der er medlemmer der finder det passende at DVK
er det “rette forum til at bekeempe kopibiler”, falder mig noget for brystet da jeg stod bag forslaget om at DVK gor
mere ud af at registrere klubbens koretgjer.

Jeg har aldrig udtalt mig negativt om kopibiler, hot rods eller lignende. Jeg er blot fortaler for at man dokumenterer
og registrerer sit koretgj pd godt og ondt.

Her leener jeg mig op af klubbens vedtegter:

§ 2.1 Klubbens formal er at medvirke til bevaring, restaurering og anvendelse af motorkeretgjer af teknisk og/eller
historisk betydning og at fremme almenhedens interesse og myndighedernes forstelse herfor.

§ 3.1.1 Vejledning i forbindelse med anskaffelse, bevaring og tidstypisk anvendelse af motorkeretgjer af teknisk
og/eller historisk interesse, som er dateret 1 fremstillingsaret.

§ 3.1.6 Medvirken ved etablering, vedligeholdelse og administration af et centralt register for motorkeretgjer af
teknisk og/eller historisk betydning.

Med vagt pa: ”...motorkeretajer af teknisk og/eller historisk betydning...”, ”... som er dateret i fremstillingsdret.”
og “centralt register”.

Vil man noget andet eller mere, ber man stille @ndringsforslag til vedtagterne.

Jeg har stor forstaelse for ombyggede biler, med en baggrund som formand for Roskilde Amerikaner Bil Club i en
periode pa lidt over 10 &r har jeg et stort kendskab og forstdelse for denne del af bil hobbyen.

Dengang var amerikanske biler ikke specielt velkomne i DVK. Det @ndrede sig stort set fra dag til dag, da Roskilde
Amerikaner Bil Club blev optaget i Motorhistorisk Samrad.

Da jeg bevegede mig ind i veteranbilkredsene havde jeg en forunderlig oplevelse. I amerikanerbilkredse er man
stolte og forteller om de @ndringer men har lavet pa sit karetej. I veteranbilkredse foregér nejagtigt det samme, men
man taler helst ikke om det...

Vedtegterne beskeaftiger sig med *Historie’. Min opfattelse af bilhistorie strakker sig fra det gjeblik et keretaj bliver
udtaenkt pd tegnebrattet og til det er hugget op og solgt som gammelt jern. For at begreense omfanget af bilhob-
byen og for at {3 politikerne i tale har man internationalt valgt at koncentrere sig om keretajer der er mere end 30
ar gamle.

Som s&dan er en Auburn kopi fra 1971 acceptabel da den opfylder alderskriteriet. En hot rod bygget i 1967 opfylder
alderskriteriet. Autounions genskabte racerbiler opfylder ikke alderskriteriet for de har 30 ar pa bagen. Denne opfat-
telse er i overensstemmelse med FIVAs, vores internationale overbygning, definitioner og klarificering.

Folk m4 bygge hvad de vil... bare de dokumenterer hvad de har bygget. En dag bliver de keretgjer gamle nok til at
opfylde alderskriteriet. Uden dokumentation er den historiske verdi lille. Ingen tvivl, et koretoj med en dokumen-
teret historie er mere interessant og oppeberer oftest en hgjere handelspris.

Mange tror fejlagtigt at jeg kun accepterer originale keretgjer — Det er forkert. Jeg taler kun om at klassificere kore-
tojer efter FIVAs regler: De taler i Korte trek om standardkeretojer, koretgjer der er modificeret i bilens normale le-
vetid, keretgjer der er modificeret efter koretgjets normale levetid, samt reproduktioner. Dernzst bliver keretojerne
opdelt efter stand: Fremtreeder de originalt, med almindeligt slid og vedligeholdelse, er de restaurerede, eller er de
sammenbragt af flere koretajer. Reglerne er i gjeblikket under revision - et arbejde jeg deltager aktivt i som sekreter
i FIVAs tekniske komite.

For mig er kopibiler mm. ogsa en del af historien og der er vide granser for hvad der kan accepteres, ogsa efter
FIVAs regler — Altsa hvis det er dokumenteret og dateret 1 fremstillingséret.

Hvorfor ber man arbejde med de historiske aspekter: 1) For at sikre historien for vores efterkommere. 2) For at sikre
at vores klubmedlemmer ikke kommer til at kebe et keretoj der ikke er hvad det giver sig ud for. 3) For at sikre
retten til fortsat at kunne kere i vores historiske keretgjer — Alle de privilegier vi har opnéet er knyttet taet sammen
med bevarelse af historien.

Til dem der finder opgaven uoverkommelig, kan jeg kun n@vne at der ikke var mange der troede pd at der kunne
stables et museumssamarbejde pa benene i Nerum og at DVK’s bibliotek ville komme til at fungere. Det er med stor
glede at jeg i dag kan konstatere at klubbens medlemmer har taget opgaverne til sig og at man lgser disse opgaver
med stor entusiasme. Begynder vi et arbejde med dokumentation af vores keretgjer, er jeg sdledes overbevist om at
der ogsa vil veere medlemmer, som er villige til at lofte denne opgave.

Peter Lovstrom Sgrensen

28
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Laeserbrev

Hvad er et HISTORISK KORETOJ?
BMW formulerer en definition sdledes:

Efter vor mening kan man kun betegne et keretej som HISTORISK, der fremtreder i den byggeform som fabrik-

ken gav keretojet.

Dette kan til en hver tid kontrolleres ved hjeelp af keretgjets chassisnummer.

Med venlig hilsen IB JENSEN

L

KNUD ARH@GJ

nastformand.

holdninger.
Poul Suhr

Et af klubbens ®ldste medlemmer, Knud Arhgj, dede den 24. december, juleaftensdag.
Knud Arhgj blev 90 4r. Han var fra 1982 til 1990 medlem af DVK s bestyrelse, hvor han det meste af perioden var

Arhgj var i mange &r en aktiv lobsarranger og arrangerede blandt andet DVK’s 25-ars jubileeumsleb i 1979.
Han var Méanedens Profil i Veteran Tidende nr. 274 i 1999.
Knud Arhgj var kendt som en bestemt personlighed og vil af mange blive husket for sine undertiden ret markante

fejl.fakta

Lars Johansen i Kvarndrup har nogle bemarkninger til foto-
grafierne af flyvemaskiner i artiklen fra Goodwood.

Lars skriver at gverst pa side 21 er flyene fra venstre Spitfire,
Mustang P-51D, Vought Corsair F4U-1 og lengst til hgjre
maske Curtis P-40 Warhawk.

Det fly nedenunder til hgjre som er benzvnt Spitfire MK X
er ifolge Lars Johansen ligeledes en Vought Corsair F4U-1.

Peter Hass skriver om Chevrolet 1928 at den ikke havde bag-
taj som den forste 6-cylindrede model i 1929, men det der
kom 1 1930-31, og efter at have radfert sig med vores ny
Chevrolet-vejleder Jens Rasmussen, at det ma vaere 1930,
fordi kardanreret i 1931 er to tommer lengere. 1 1932 var
kardanreret for kort, fordi der var kommet frileb bag pi
gearkassen. Akselafstanden var i 1928-29-30 107" og i 1931
1097,

Peter Hass tilfajer, at ndr han engang har vaeret med til at
seette et 1931 bagtej pd en argang 1928 ma forklaringen
vere at det blev anbragt ca. 5 cm langere bagude end fjed-
rene. Ejler Knudsen i Arhus mener at der var en bilinspektor
i Vejle, som ikke ville godkende @ndringen fordi der sa ikke
var originale bremser pa.

Peter husker at der omkring 1960 jaevnligt kerte en drgang
1928 med vist nok firecifret nummer pa tyver-plader ad
Grondalsparkvej i Kabenhavns NV-kvarter. Og Lars Legard
fortzller at da hans far og han si pd en e¢jendom med bebo-
else og vaerksted pd Skolevej i Holte i 1978-79 stod i garagen
formentlig netop den meget velbevarede fireders sedan, re-
dakteren huskede fra sidst i tresserne. Ejeren var netop ded.
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Desvearre var huset for dyrt, skriver Lars og tilfgjer - man
skulle alligevel have kebt det.

Leif Gr. Thomsen undrer sig over at der ikke i billedtek-
sten stér noget om den militeere Chevrolet lastbil pa billedet
overst pd side 24. Det gor der sidan set, for den herer til
Gunnar Falks flide af koretgjer til studenterkersel og lignen-
de. Men Leif ejer selv en slegtning til den og kan fortelle
at det er en firehjulstrukken 3-tons canadisk C60L General
Service Lorry med cab no. 13 drgang 1942 eller 43. Farven
er godt tilpasset argangen, for den kan meget vel have befun-
det sig i Nordafrika. Den m4 stamme fra Civilforsvaret, s&
den har maske deltaget i Ungarns-ekspeditionen i 1956, som
Leif tidligere har skrevet om i VT. CF forsynede dem med
sogelys pa taget, prosseklo i forreste stodfanger og Notek
merklegningslampe sammesteds. Den er dbenbart forsynet
med en ikke-original kaler, tilfgjer Leif Thomsen.
Redaktoren husker at skovvasenet i Dyrehaven nord for Ko-
benhavn havde i hvert fald én sidan canadisk Chevrolet i
brug en del 4r efter krigen, og at en aflegger af Cirkus Ben-
neweis, Korona, lige efter krigen udelukkende benyttede sig
af denne til formélet sikkert hensigtsmessige lastbil - malet
orange og bla.

Langere tilbage, i novemberbladet, var der byttet om pa bil-
ledteksterne foroven og forneden p4 side 17, ger Stig Klarke
Olesen opmarksom pa. Han skriver at Zodiac’en er en Mk
1L
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KONKURRENCEN

Bilen pd Peer Lauritzens bil-
lede i decemberbladets konkur-
rence var en Lea-Francis 14 fra
cirka 1946. 4-ders sedan (pa
engelsk saloon). I betragtning
af at merket var repraesenteret
herhjemme dengang og at der i
vores ny medlems- og vognliste
foreckommer tre eksemplarer
plus en dben sportsvogn fra de drgange regnede jeg ikke med
at opgaven var sd sver.

Det skrev ogsa en enkelt deltager at den ikke var, men andre
syntes noget andet, og der var meget fa besvarelser. Endda
et par forkerte.

Forste til at besvare var som altid Anders Clausager - det
hanger dels sammen med hans store viden og megen lit-
teratur, men ogsi med at bladet benbart nar hurtigere ud i
England end herhjemme.

Anders har straks sldet op i Barrie Prices bog om market
og last at fabrikken i bilbyen Coventry leverede den forste
efterkrigsmodel til Kabenhavn 23. januar 1946.

Importeren var bilfirmaet Union, som da havde et lille ud-
stillingslokale pd adressen Sjeleboderne 2 - gaden gir
mellem Gothersgade og Vognmagergade, og i samme blok
havde mod Gothersgade Hans Lystrup sin City-afdeling med
iser Opel og mod Vognmagergade Brdr. Friis-Hansen med
Renault.

Union forhandlede pa det tidspunkt foruden Lea-Francis et
andet britisk marke, nemlig Alvis, og den amerikanske lilip-
utbil Crosley. Man kunne have formodet - men det kommer
vi tilbage til - at der kun blev solgt et par stykker af hver af
briterne og lidt flere Crosley, der kunne fas bide som sedan
og station wagon, plus en smart roadster, hvis form nasten
foregreb Austin Healey Sprite, dog uden fregjne. Af Crosley
sportsvognen kom der nappe nogen hertil.

Union var et firma, der havde sin storhedstid i tyverne som
importer af Packard og Graham-Paige. F.O.V. Jorgensen hed
indehaveren. Hvad det foretog sig i tredverne har jeg ikke
foling med, men da havde Skandinavisk Motor Compagni
overtaget Packard og Graham-Paige var forsvundet.
Lea-Francis gar dog meget laengere tilbage, firmaet blev stif-
tet som cykelfabrik i 1895 af Richard Henry Lea og Graham
Ingoldsby Francis. Den forste bil kom i 1903. Dog kun i et
par eksemplarer, hvorimod der fra 1911 var mere gang i pro-
duktionen af nogle med tiden ganske velrenommerede mo-
torcykler. I 1919 blev produktionen af biler genoptaget ved
hjelp af konfektionsdele fra underleverandgrer.

I 1928 kom den ganske serpregede sportsvogn Hyper, med
en usaxdvanlig skritliggende koler. 1 nogle &r havde Lea-
Francis et vist sportsligt ry, iseer da en kvart million tilskuere
havde set en Hyper vinde Ulster TT.

Market synes at have veret forhandlet herhjemme ogsa
sidst i tyverne. Lige efter krigen kerte som brugsvogn en
touring i Ordrup, nordlig forstad til Kebenhavn. Den boede
i boligkomplekset Jagtparken, pa nordsiden af Charlotten-
lund Travbane. Vi har haft en lignende, men topersoners med
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klap, i medlemseje for en del 4r siden. Hvad er der blevet af
de to biler?

Flere gange var virksomheden i gkonomisk ufere, og 1 flere
perioder 14 produktionen helt stille. Over midten af tredver-
ne gik det helt galt, men firmaet blev rekonstrueret og sendte
i 1937-38 en ny 12 hp model pd markedet, konstrueret af
den tidligere ingenior hos Riley Hugh Rose. Motoren havde
ogsa mange lighedspunkter med Rileys, med to hgjtliggende
knastaksler og korte stodsteenger, der gennem vippearmene
aktiverede topventiler i 90 graders V-form i halvkuglefor-
mede forbreendingskamre.

Motoren var pa halvanden liter og blev i efterkrigstidens 14
hp model forsterret til 1.767 cc. Chassis og karrosseri var
konventionelle. Efier krigen blev mange leveret som estate,
dvs. station cars, for at spare den britiske omsatningsafgift,
der var pa en tredjedel af bilernes engrospris. Igen gik det
galt, skriver Anders, da afgiften i 1948 blev forhgjet til to
tredjedele for biler med en pris ab fabrik pd 1.000 pund og
derover. Lea-Francis kunne ikke konkurrere med Riley, end-
sige med Jaguar. For gvrigt kom en vis “Lofty” den navn-
kundige Norman Dewis, til Jaguar netop fra Lea-Francis.
Fra 1947 til 1951 blev der lavet 500 til 700 biler om ret. Der
kom nogle forbedringer, i 1948 uafhengig forhjulsopheeng-
ning og hydrauliske bremser, i 1949 en sterre motor pd 2.496
cc sammen med et lidt mislykket moderniseret karrosseri.
Og en topersoners sportsvogn.

De sidste krampetrekninger bestod i en ganske afskyelig
sportsvogn lavet i tre eksemplarer af Ford Zephyr dele i
1958. Der var ogsd nogle tillgb si sent som i 1990’erne.
Barrie Price, forfatteren af bogen om Lea-Francis, overtog
nogle af resterne og siges at veare i stand til at levere reser-
vedele.

Det anslas at der i alt blev fremstillet cirka 10.000 biler med
navnet Lea-Francis.

Se hos Wikepedia nogle ganske karakteristiske billeder af
modellerne gennem tiderne. Eller pA markeklubbens hjem-
meside http://www.lfoc.org/ - der er ogsa mange billeder.

I den nys udkomne medlems- og vognliste star tre ejere af
Lea-Francis 1946. Bilerne er alle med dansk fortid. Per Sta-
unskjar fra Gilleleje har efter flere 4rs trakasserier med et
vist firma i Berlin solgt sin dernede - uden at han har féet
sine penge. Staunskjer genkender ikke konkurrencebilen
som sin, men flere indsendere mener at konkurrencebilen er
hans, som var en med dansk fortid, restaureret af Tom Bu-
rup. Det passer ogsd med at det er den eneste tofarvede, de
andre to er sorte. Lygtestangen synes i ovrigt ikke at vare
original.

Gorm Bang Olsen pa Amager har en, som han har faet at
vide er den forste af i alt 23 (1), som kom til landet. Sa vidt
han husker har han oplysningen fra den engelske merke-
klub, som han har varet medlem af.

Gorms eksemplar synes at veere stykket sammen af dele fra
for og efter krigen, idet noget af aluminiumskarrosseriet
hviler pa traskelet og andre dele pa aluminiumsspanter. Fa-
brikken har faet erfaring med aluminium ved sin deltagelse
under krigen i fremstillingen af Lancaster bombefly.
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Endelig har Flemming Schelde i Vejen béde en lukket 14
og et eksemplar af den &bne sportsvogn fra 1950. Den er en
nyere import. Hvor de to andre saloon’er er argang 1946 er
Scheldes 1948. Han kobte den pa auktion pa Alholm, for-
ste ejer var en ingenier hos Hellesens batterifabrik i Keben-
havn.

Béade Gorm Bang Olsen og Flemming Schelde har darlige
erfaringer med aluminiumspest, der har vist sig umulig at
bekeempe varigt.

Endelig skal det nevnes at Nils Weitemeyer skriver at han
for mange 4r siden s en Lea-Francis pa en huggerplads i
Skanderborg.

Mellem indsenderne af rigtige svar er der trukket lod, og vin-
der er Peer @rnboll.

I jule-nytarstravlheden har der ikke veeret stunder til at finde
pa en ny konkurrence, men vi kommer igen i februar.

oer

I'marts 1976 fotograferede Hans Bo Jacobsen Tom Burups L-F un-
der forseget pa at bekeempe aluminiumspesten.

Erling Nielsen Klejs Skovvej 8

Erik Moller Mollevenget 6

Tommy Balle Kragelundve) 16

Kim Kjelby =~ Bachmann Slotsherrensvej 47
Tommy Blasbjerg Floraparken 50

Trygve Andersen Kastrupvej 202
Flemming Hansen Bullerupvej 39 B, Seden
Karen og Tom Brusgaard J. P. Smiths Vej 6
Thorkild F. Jensen Utoftvej 10

Jan Beer Hansen Svends Alle 10

Casper Dreymann Krogtoften 9

Jorgen Henriksen Térnvej 75, 2. th.

Ib Feldt Serensen Christian M. @stergardsvej 1 G, 3. tv.
Janich Hansen Gjerdesager 18

Erik Hansen Sarpsborgvej 148

Jens Chr. Hansen Sports Alle 10

Kaj Jakobsen Lucernemarken 4
Marinus Larsen Sendergade 52

Leif Nielsen Jorgen Kroghsvej 46
Uffe Olesen Tranevej 39

Sonja Thagaard Ravnsbjergve) 10
Jonas Bech  Serensen Lergravsvej S

Shaker Al-Roubai Kisumparken 103, 1. tv.
Ketil Thor Rasmussen ~ Mosevangen 1
Durdane Gobekoglu  Finlandsvej 95, 2. th.
Ole Bach Skovstedmark 5

Lars Keld Leveau Skovvej 86, Buresg
Segren Boel  Olesen Struervej 12 B, st.

Poul Verner ~ Nielsen Rermosevej 90

Steen Bergesen Jergenshvilevej 16

7130 Juelsminde
3000 Helsinger
7830 Struer
2720 Vanlese
4690 Haslev
2770 Kastrup
5240 Odense N@
4500 Nykebing S;.
7190 Billund
4400 Kalundborg
5220 Odense SO
2610 Radovre
8700 Horsens
3540 Lynge
7600 Struer
7480 Vildbjerg
7600 Struer
6920 Videbzk
7430 Ikast

7480 Vildbjerg
7400 Herning
4300 Holbzk
2660 Brendby Strand
4773 Stensved
7100 Vejle

7700 Thisted
3550 Slangerup
7500 Holstebro
3200 Helsinge
3250 Gilleleje

Velkommen til nye medlemmer

7568 5344
2091 2120
9746 4340
2071 1170
5116 8994
2042 5697
4074 7427
5993 2909
7650 0767
3075 6209
2672 2400
4054 1925
2282 3899
2670 6629
9785 1926
9713 2370
9786 1524
9717 3003
97154176
9713 2254
2654 4634
2240 7008
6050 4611
2114 0394
4132 9301
9796 0073
4060 7099
2533 9354
4879 519§
4971 7026

Ford A

Citroén 2 CV
Mercedes-Benz 350 SL
Pontiac Firebird

Ford Anglia

Ford Thunderbird
Mercedes-Benz 220 S
Chevrolet Camaro
Ford Mustang

Fiat Spider

BMW 7321

Ford Anglia 1,2
Chevrolet Camaro
BMW R 60/Z

Opel

Ford Eifel
Mercedes-Benz 200 D
Chrysler 79

Fiat

Audi 100 5E

Triumph Spitfire
Buick Skylak
Mecedes-Benz
Jaguar MK 2
Saab 96

Porsche 912

1931

1971
1972
1970
1955
1962
1961
1982
1969
1970
1983
1957
1968
1964
1954
1935
1967
1927
1960

1982

1977
1964
1955
1965
1973
1968
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Havnetraef 1 Senderjylland 2009

For alle typer veterankeretgjer
Man kommer bare, der er ingen tilmeldingspligt.
Tag kaffe med og lad os fa en hyggelig snak.
Alle er velkomne. Ogsd markeklubber.

Tirsdag den 12. maj kl. 19.00 medes vi i Haderslev ved "Havnegrillen”.
Tirsdag den 2. juni kl. 19.00 medes vi i Abenrd ved "Under Sejlet”.
Tirsdag den 23. juni kl. 19.00 medes vi 1 Senderborg foran ”Slottet”.
Tirsdag den 14. juli kI. 19.00 medes vi 1 Haderslev ved “Havnegrillen”.
Tirsdag den 4. august k1. 19.00 medes vi i Abenra ved “Under Sejlet”.
Tirsdag den 25. august kl. 18.30 medes vi i Senderborg foran “Slottet”.

Vi vil den 25. august kere en tur rundt p4 Broagerland,
hvor vi finder et sted at indtage vores medbragte kaffe m.v.

Vi glader os til at se rigtig mange entusiaster mede frem

Med venlig hilsen
Kjeld Holm-Nielsen tIf. 74 48 59 59
Erik From tlf. 74 62 53 61

Kongeagranseleb
lordag den 9. maj

S4 er tiden kommet, hvor der igen arrangeres Kongedgrenselab for veteranbiler fra for 2.
verdenskrig, ligesom det skete i 2005 og 2007. Dato er fastsat til lordag den 9. maj 2009. Det
er sidste etape, der skal gennemfores. Kerslen vil foregé fra Foldingbro, langs Kongeden ud
til Vesterhavet, langs Vesterhavet til den gamle Kongeédgraense fra 1864 til 1920. Herfra kerer
vi langs med den gamle graense syd om Ribe og frem til startstedet.

Lobet arrangeres af Kongedmuseet og Vamdrup Ford A-Klub i samarbejde med DVK. Alle
modeller veteranbiler fra for 2. verdenskrig kan deltage.

I nzste nummer af bladet vil der komme narmere program for lebet, herunder tilmelding.
Reserver datoen.

Venlig hilsen
Torkild Hoff Andersen
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De ti gyldne ar

Ti 4r og ti tendenser der har praget
Dansk Automobil Sports Union

Af Claus Frausing

DASU udgav et fyldigt og informativt udstyrsnummer i for-
bindelse med unionens halvtredsérs jubileeum i1 1998, glim-
rende stykket sammen af motorsportshistorikeren Morten
Alstrup, som vil vare kendt fra disse spalter i samme ka-
pacitet. Man kunne undres over at DASU allerede ti ar efter
fandt anledning til at hylde sig selv igen. Men efter at have
gennemgaet og ad hoc laest i De ti gyldne ar bliver ens forste
anstodsvakkelse bragt grundigt til skamme.

Aldrig har dansk motorsport nemlig hestet sd mange trium-
fer som i netop det forgange tidr. Forst og fremmest anfort
af Tom Kristensens otte sejre i 24 Heures du Mans, som
formentlig aldrig vil blive slaet, hvad fagfolk 1 evrigt ogsa
sagde om Jacky Ickx i sin tid. I 2000 vandt Henrik Lundga-
ard og Jens Christian Anker FIA verdensmesterskabet i rally.
I karting har danske kerere gentagne gange stiet pa podiet.
I 2007 blev Martin Lissau verdensmester i Model Car Ra-
cing og den omsiggribende historiske bilsport skabte motor-
sportens fremmeste udstillingsvindue i hjertet af Kebenhavn
med Copenhagen Historic Grand Prix i Falledparken.

S& jo, perioden fortjente en helt ny bog. De seneste ti ar har
bragt nogle af de bedste resultater og vel ogsa starste udfor-
dringer i DASU’s historie. Det er netop den periode Morten
Alstrup har sat fokus pé i bogen.

De ti gyldne ar indeholder dels en rzekke artikler om Tom
Kristensen og alle knagtene, der har blandet sig i verdenseli-
ten, om den tidligere sd udskaldte bilsport, som nu har vist
sig som aktiv samarbejdspartner for savel myndigheder som
samfund, om kampen for at {4 tilstraekkelige bilsportsanlag,
om det rullende bilsportsmuseum, publikumsmaessigt godt
hjulpet pa vej af *Motorprinsen’, om registreringsafgiften,
der var taet pa at kere rallysporten i graven, om den organi-
satoriske tilpasning i Dansk Automobil Sports Union og om
hvordan bilsporten har skabt en folgeindustri med mange
fuldtidsansatte 1 det danske samfund. Bilsport er ikke l&n-
gere bare en fritidshobby.

Forfatteren skriver glimrende, sproget flyder bare og hans
viden om dansk motorsport er bevisliggjort adskillige gange
og er vel efterhdnden legendarisk. Hans dokumentation vir-
ker palidelig. De emner denne anmelder personligt har vaeret
involveret i er i hvert fald uden faktiske fejl og vel tilpas
omtalt i den store sammenhang, selvom ens personlige for-
fengelighed begribeligvis ikke er indfriet. Et af kapitlerne i
bogen omhandler en kronologisk og detaljeret gennemgang
af periodens vaesentlige resultater og begivenheder og udger
sdledes ogsa et egentligt opslagsveerk.

Morten Alstrup:

De ti gyldne ar.

Ti 4r og ti tendenser der har praget Dansk Automobil
Sports Union

160 sider

kr. 249 i boghandelen

ISBN 978-87-991090-3-6

Dansk Automobil Sports Union, 2008

Brondby

[
| Morris-udstillingen forlaenges

Sommers Automobil Museum har forlenget udstillingen i anledning af Morris Mini/1000's 50-4rs jubila&eum.
Den skulle vere sluttet midt i januar, men kommer nu til at vare til midt i marts, med sendag den 15. marts som

sidste dbningsdag.
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RAF’s MOSQUITO FLYANGREB PA SHELLHUSET 21.
MARTS 1945, FOREDRAG v. Derek Carter

Det sker:

TORSDAG 26. FEBRUAR

En foredragsaften i Dansk Veteranbil Klubs lokaler, Naarum Hovedgade 3. 1. sal i Sommers
Automobil Museum.

Foredraget er pd dansk og ledsages af nogle sjeeldne filmoptagelser. Derek Carter er fgdt i
London i 1951 og har interesseret sig for emnet siden 1970. Foredraget er baseret pa et
omfattende arkivmateriale og effekter og udsagn fra ca. 600 gjenvidner. Der er desuden
personlige beretninger fra 27 af de 68 deltagende besatningsmedlemmer.

Derek Carter er medstifter af "Komiteen for RAF SHELL HOUSE MEMORIAL”, stiftet i 1994.
Komiteens formal var opfgrelsen af et mindemaerke for de i RAF tjenesteggrende
beseetningsmedlemmer der omkom ved angrebet den 21. marts 1945. Mindesmaerket kan
nu ses pd Shellhuset.

Derek Carter har en meget stor viden om konstruktion, motorer, bygning og flyvning med
MOSQUITO.

P& aftenen vil der derfor ogs3 blive lagt vaegt p& denne del. Der vil selvfglgelig kunne stilles
spgrgsmal og suppleres med yderligere detaljer om emnet.

Prisen for spisning og foredrag er:

DVK-mediem kr. 150,00
Ikke-medlem kr. 200,00

Der kan kgbes gl, vand, vin, kaffe og kage i Mosquito wingbar.

Aftenen indledes med spisning kl. 18.15 med 3 stk. uspecificeret smgrrebrgd (inkluderet i
prisen).

Foredraget begynder kl. 19.00 med indlagte pauser, slut ca. kl. 22.30.
Tilmelding p& mail, kimpolte@hotmail.com senest mandag den 21.02.09.
Husk du/I er fgrst tilmeldt ndr du har modtaget bekraftelse og indbetalt pa
bankkontonr.4460 44600 20069.
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BILER SALGES

Chevrolet Corvette Stingray 1969
smallblock 350 hk. Pen, velholdt og i god
stand, synet nov. 2007. Pris 219.000 kr.
Volvo PV 444 1955. Pan, velholdt og i
god stand. Pris 20.000 kr.

Ole Andreassen Odense. TIf. 65978595.

Ford Mustang 1965. Red. Lobende
vedligeholdt, alt mekanisk i tip-top stand.
Ny dobbelt udstedning og topstykker.
Motor V8 automatic. Bilen er i flot stand.
Leveres indregistreret, kr. 165.000.

TIf. 40581531.

Opel Commodore A 1971 coupe. Sort,
rode seder, servostyring, sorte originale
plader. Neeste syn 2011. Bilen er velholdt
ude som inde. Motor kerer godt, bremser
ok. Kan ses efter aftale. Pris 52.000. Opel
Kapitin 19576. Uden plader. Helt original
bil, lettere adskilt. Al krom og lister er der,
original 6 v. radio. Motor sidder ikke fast.
Gron. Nogen rust i inderskerme. Godt
projekt at begynde med. Har stdet inde
altid. Kan ses efter aftale. Pris 12.000.

TIf. 60480422.

Morris 14 1939, 6-cyl. sedan i god stand,
stdet inde i 35 ar. Ford T 1926 komplet
og velkarende, original over alt. Opel
1.8 1931. Skal restaureres men ellers
komplet og original. En ejer, alhandler

i Odense. Ford 10 1936. Komplet men
skal restaureres. Billig, 15.000. Adler
Trumph Junior 1938. Fuldstendig
original og komplet. Har stdet inde i 35
ar i tor garage, men skal restaureres.
DKW 1937 cabriocoach. Komplet, men
skal restaureres. Overland Whippet
1927, 2-ders sedan. Skal totalrestaureres.
Studebaker Erskine 1927, 2-dores
sedan med treeegerhjul. Original bil. Skal
restaureres.

(5500), tIf. 64401127 - 40584612.

Klassisk bil, Golf I 1980, 4-ders med
originalt soltag og original lak og indtrak.
Skal synes - lidt rustarbejde skal paregnes.
Torkild Hoff Andersen, tIf. 75582519
torkild-hoff@mail.tele.dk

Chevrolet 1948 6 tons lastbil. Bilen har
kort ved Falck (dok. foreligger). Den er to-
talt adskilt og der er mange dele med bla.
a. 6stk. motor, 4 stk, gearkasser og 2 stk.
bagtej. Szlges pa grund af tidmangel.. Pris
kr. 15.000.

Lars Knudsen, tIf. 40420172 lars@familie.
tele.dk

Land Rover SII 1965. Tidligere Falck
slangetender, pa org. sorte plader. Komplet
reservedels LR medfolger, samt yderli-
gere motor, gearkasse mm. Salges grundet
manglende tid og plads. Pris kr. 35.000.
Claus B. Nielsen, tIf. 48250151 cbn@dsr-
as.dk
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BILER KOBES

Ford Zephyr Mk 11, kun velholdt har
interesse.
TIf. 28455017.

DELE TIL BILER SELGES
Fabriksny hardtop til FIAT 124 Sport
Spider.

TIf. 64401127 - 40584612.

DELE TIL BILER KOBES

Grydeligshjul kabes. Helt glat type
som dem pa Mathis i VT oktober. Med
vulstfelge til dek storrelse 700x80 eller
715x125. Enkeltvis eller helt set. Jeg er
ogsa kober til magnet og alle andre dele til
Renault KJ og NN, alias 6 CV, eventuelt
hel reservebil. Er desuden keber til et
boldhorn med lige tragt. Evt. bytte med
snoet horn.

O. E. Riisager, tIf. 45891148 - 22303666
ole.emil.riisager@tdcadsl.dk

Opel Kadett C 1976, komplet szt szeder,
specielt venstre ryglen (modellen hvor det
er ryglenet der vippes). Meget gerne brunt,
men ellers er det jo sedernes stand der er
det vigtigste. ....

Poul Buhl, tif. 96756060 p.j.buhl@gmail.
com

Til Essex Super Six 1929, 2 stk. forhjuls-
lejer Timken nr. 2554 MM og 2520 MM 4
stk. steddeempere, 1 stk. olietryksmadler, 1
stk. termometer.

Simon Thorbek, tlf. 39671794 st@dsh-
k.dk

MOTORCYKLER SALGES

BMW R26 250 cc. Synet og indregistreret
pé plader. Pan og velholdt. Sort. Selges pa
grund af flytning. Pris 32.000 kr.

Gert Stroam Serensen, Sofievej 17. 9900
Frederikshavn. tlf. 98425109 vona@
webspeed.dk

MOTORCYKLER KOBES

Nimbus Kakkelovnsror, ma vere
restaureret. Evt. anden gl. motorcykel.
TIf. 64401127 - 40584612.

DIVERSE

2-cylindret motor til Cyclonette trehjuler,
med luftkelede cylindre og stort svinghjul.
Motoren er pabygget et marine reversgear
mrk. Jernholm - Kgbenhavn. Begge ting
er i original stand og noget rustne, men
for eksempel koleribberne er komplette

og uden mangler. Har varet anvendt som

badmotor i Smalandshavet. Henstar i et
fiskerskur pa havnen pa Bome og kan
kabes for rimelige penge.

TIf. 45813274.

Efterlysning: Er der medlemmer der kan
bidrage med oplysninger og historien om
en Steyr Type 55 1939, som Alfred Bruus
solgte til Fuglsbjerg, der efter nogen tid
solgte den videre til ukendt keber. P& det
tidspunkt var bilen lysebla og forsynet
med storre bagrude i plexiglas og to
sideruder i samme materiale. Den havde
stel- og motornummer LV 3196. Kun
ganske fa eksemplarer kom til landet. Bent
Mackeprang havde en som ung, se billedet
pa forsiden af Bilhistorisk Tidsskrift nr.
111/1992.

Ib Jensen ibbente@idhoejby.dk

Diirkopp reklameskilt, 45 x 55 cm 1
fejlfri stand. Bla farve med hvid skrift.
Fra 1950’erne. Kr. 1.800. Se det pa www.
naturligstevis.dk

TIf. 45814466.

Sages: Emblem som viser Sct.
Christopheris, de vejfarendes
skytshelgen. God pris gives gerne.

Ove Byskov Hansen, Lemvigvej 108, 7620
Lemvig, tIf. 97889455.

Opbevaring af biler, motorcykler samt
campingvogne under gode og terre forhold
pa Vestsjzllands Bilmuseum 4270 Heng.
TIf. 28455017 - 40181147

AUTOMOBILIA

Brochurer kabes om Renault 6 CV, alias
modellerne KJ og NN. Eventuelt 1n til
kopiering.

O. E. Riisager, tlf. 45891148 - 20303666
ole.emil.riisager@tdcadsl.dk

Ford A instruktionsbog pa engelsk i
perfekt stand gives vaek..
Ole Holst, Rodovre, olh@langvad.dk

De gratis rubrikannoncer
optages kun for keretgjer
der er mindst 25 ar
og kun én gang.

Veteran Tidende / januar 2009



s o
iy
.

P
- Ah se Erik Knud. Er det ikke sodt ?
- Ha ho, de er dove begge to !

Fyns sterste indenders

GENBRUGSMESSE
& STUMPEMARKED

Lordag og sendag d. 14. og 15. februar 2009
i Odense Congres Center

Genbrugsmessen og stumpemarkedet gennemfares for

8. gang af Fyens Stiftstidende i samatbejde med Lionsclub-
berne Sct. Albani og Svanen og markedsfares markant i
alle vore medier.

Pa genbrugsmessen er vi P4 stumpemarkedet er det

som ordet siger kun interes-  alt der bruges til biler, mo- MOtorbﬂger & Modelbiler
seret i at have genbrugsting  torcykler m.v. samt veteran- .
med. biler/motorcykler. Velkommen i Danmarks storste
Antikvitetshandlere er ogsd  Stande pa 3x3 m koster forretning med Modelbiler & Motorbeger
meget velkomne. k. 650,- for begge dage.

; SamlerBeorsen

For spergsmal og bestilling af stande

tif. 28 56 71 82 eller mail blj@oncable.dk Radovrevej 210 2610 Rodovre

Telefon 33 25 40 22
Aben hverdage 12-17.30 - Tirsdag lukket - Lerdag 10-12

www.samlerboersen.dk
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Rustreparation af
veteranbiler
Pladedele fremstilles

v/ Bo Kjer
40 45 88 82
bo@kjer.net

Ballerupvej 91, 3500 Varlose

www.veteransmeden.dk

Opbevaring af biler m.m.
last lade med betongulv.
F.eks. 1500.- pr. ar for bil.

Ring og her nermere:
Ebbe Nordborg Olsen
Skovvejen 7, Senderby,
4050 Skibby

Tif.: 4759-9414 - 6170-9414

email: ebbe@indie.dk

iaf-

NYT | DANMARK:

Specialbutik for tilbehar
til klassiske biler!

Tilbehar til
klassiske biler

Se mere pa
www.classictrim.dk
- Veelg Vintage shop

TIL SALG

RENAULT 15 TS 1972

01.06.1972. Km: 137.000. 102 hk.
1565 ccm. Synet 18-11-2006. P&n og
meget velholdt. Den eneste indreg. Af
denne argang. Kr. 49.900.
renaultole@mail.com tIf. 29650788.

-
PBS tilmelding
Inden opkravningen for 2009 bliver sendt ud, vil det vaere en god ide at tilmelde sig
Betalings Service, det vil lette arbejdet pa kontoret samtidig med at I er sikre pa ikke
at ga glip af bladet eller blive opsagt af forsikringen, fordi I ikke er medlem af en vete-
ranbilklub, hvis betalingen udebliver. Tilmeldingen kan ske ved at udfylde blanketten
pa bagsiden og sende den til kontoret, s ordner vi resten, eller ved at ga ind pa vores
hjemmeside www.veteranbilklub.dk, trykke pa PBS logoet og der udfylde skemaet.

Dorte Stadil
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e
e BETALINGSSERVICE
SEPEERY - det neauneste | verden

Tilmelding til Betalingsservice

Dansk Veteranbil Klub

Navn
Adresse
Postnr.By
Land
CPR-nr.
Reg.nr.
Konto nr.

DVK

PBS-nr.

Deb.grp.nr

medlemsnr.

o
‘5,
3

‘ 02212536

I I I O O I

| ooo0s

Sendes til egen bank, eller til
Dansk Veteranbil Klub, Nerum Hovedgade 3, 2850 N&rum
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Korejakker til sportsvognen dﬁ‘}é

Den engelske bombermodel iagte rulam
Normalpris kr. 3.000 V/ Redakiionelle artikler om Klassikere og g

Vores P ris ]( r. 2 .000 V Danmarks inget starste annnn-r « (over 1000 annoncer)
Udkommer 12 gange &rligt med min. 52 sider

s ; . Kal
Vi ferer ogsa kerehjelme, briller og halskraver ‘/“""’"Ee’_“e"“ et
i 2 Tips & Trix

V Set & Sket

Birger Overgaard
Skind & Tgj

Skovvej 18, 9560 Hadsund
TIf. 98 58 30 75

Praveabonnement 3. mdr. kr. 95,-
® Arsabonnement kr. 450,

Sorptionsaffugtning af garager

& ¢ Forhindrer rustdannelser

¢ Forhindrer fugtskader pa
interiar og elektronik

¢+ Opvarmning ungdvendig

- fas i alle forende kiosker
- eller tegn et abonnement

VeteranPosten
Sovejen 1 « 6500 Vojens
Telefon 76 40 00 14

+ Besparelse pa 75% i
forhold til opvarmning

M Munters

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrerende veterankeretgjer og tilbehor optages gratis.
Enspaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kabs- og segesannoncer optages
kun fra medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters zgthed og stand.

USalg QKeb  Tekst;
UBiler

UDele til biler

UMc

UDele til me
UAutomobilia mv.

ODiverse

Medl. nr. og navn

Adresse

TIf. og e-mail:

DVK - Narum Hovedgade 3 - 2850 Narum
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!
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Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. januar 2009

i en god og bred

2r, samt ve

n forsikre veteran-, vintage og

Indtegning sker via os. som er medlem af Veteranbil Forsikringsklubben. Du xan desuden fa tilbud pa andre private forsikringer
endda med prisgarant!

De to besleegtede virksomheder er specialister | Privatforsikringer — specielt bilforsikring — og er | dag Danmarks hurtigst
voksende aktor pa omradet

Vi glﬂo\u os Hl at 'k.gr\lb din ‘Forsikring.

Priseksempler:

arg. 1948 Vaerdi Ky 135000 Selyrsi Arlig preemie Kr. 954 inkl. vejhjaelp

Ve ANSVANKESKO

qar | haske Arlig preemie Kr. 1.300 inkl. vejhjeelp

Vierdi Ky 210060 Seivrisi
YVeerdi Kr. 260.600 Selvnsiko Ky

(=19

Klagsisk bil arg. 1980 3.000 — ansvar 7 kasko Arlig praemie Kr. 3.225 inkl. vejhjelp

Bemeaerk: 25 % rabat pa alle koretojer, hvis mere end 1 koretoj.

forsikringer

P P DANMARK

Udgiveradresseret
maskinel magasinpost

ID nr. 42123

Al henvendelse:

Dansk Veteranbil Klub

TIf. 45 56 56 10

Mail: kontor@veteranbilklub.dk



