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Ford T Klubben Danmark
Claus Olesen. tlf. 59507155
claus(.clo.dk

Foreningen Motorhistoriske Formidlere
Jesper Jespersen, tIf. 45891965
Jjesper.jespersen( suf.kk dk
Jensen-Klubben

Jesper Troels Jensen, tlf. 2367 2000

Jyensen(@mac com
www.jensen-klubben dk

Vejledere

Amerikanske biler - Efterkrigs & Ford Mustang
Peter Lovstrom Sarensen
TIf. 7586 9510

Austin Seven

Ole Troen

TIf. 75943494
troline(wyahoo dk

Chevrolet 1929 til 1932

Jens Rasmussen

TIf. §6178002 - 24840013
chevrolel(@ rasmussen mail dk

FIAT - Efterkrigs

Kurt Krogh

9868 1189 - kurtogjonna(e:mail dk
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Forsiden:

DTM har ladet Ham-
mel-bilens baghjul std
med umalede eger for at
understrege at det ikke er
de originale, som efter-
handen er for skrobelige
(men selvf'vlgelig er de
bevaret). John Ullstad har
lavet sin utrolige model
magen til.

Foto Thom Bang Pedersen

Indhold

Nyt fra bestyrelsen .......c.cocevvvvnivieiinnennnn 3
Zndring i bestyrelsen .......c.c..ooooevreiioiiineenn, 3
Fejlfakta ..o, 3
Aktivitets- og medekalender........................... 4
Formanden 60 ar.........c..ccoccovniiniiiii, 7
Bagagerumsmarked.............o.ooiiiiiiininnnn, 7
KlubaKtiviteter .......cccooveeveviiiiircvieiieve e, 8
Techno Classica 2009...........occcovevivvivennenn. 10
EMW 340/2 1954 ..o 12
En fangetransport........c..ccoceeviiieiicriiieennn, 14
Garagebeso hos John Ullstad........................ 16
Nyt fra Peugeot Sektionen .............cccecveeeni.ne 22
MhS nyhedsbrev.......ccoccoviveviiiiiiiiiiiee, 22
Fra fotoalbummet...............ccoco i, 23
Morgan 1 100 ar......cocoooevivirieiiecceee e, 24
Tyske prototyper.......cccivvevvrviecieniiene e 32
AUOTOKUS ..o 36
Mere racertrilo@l .c....ccoveeivveivieeceiiieeieenies 37
Biludstilling for 40 ar siden ...........c..cccoeevee 38
Tur til Strejers MuSeUM.......oocvvervvevveerereeneeans 39
Virksomhedsbesgg MB Motor.............c....... 40
KDAK Sport Fyn SO ar......ccocvvvenreeninnnn. 41
Oldtimere pa forarstur.........c.ocoocooveervcincnenn. 41
Laserbreve ....ccvicveiieni e 42
Konkurrencen. ... 44
Efterlysning af Jaguarejere.........ocoovveenne. 45
INVItAtioNer ......coviiiiiricine 45
Kob salg ..o 50
Nye medlemmer..........c.ccoiiiin 54

Nyt fra bestyrelsen

Efter generalforsamlingen den 21. marts i Nyborg holdt bestyrelsen
sit konstituerende mede den 31. marts. Det er med stor gleede vi kan
sige velkommen til Henning Thomsen som nyt bestyrelsesmedlem,
og til de to nyvalgte suppleanter Erik From fra vest og Ib Rasmussen
fra ost. Alle tre er kendte som aktive og habile veteranbilfolk, og vi
ser frem til et godt samarbejde.

Bestyrelse konstituerede sig, og vi kan med tilfredshed se, at der ikke
er sket de store andringer: Formand Dorte Stadil, nastformand Anne
Lise Gustavsson, kasserer Kaj Diiring Larsen, sekretaer Erik Mieth.
Ansvar og arbejdsopgaver blev fordelt som det fremgér af punkterne
pa Veteran Tidende side 2.

Der er fortsat stor aktivitet 1 klubben og de forestdende veteranbi-
Ismesser 1 Fredericia og Herning forventedes at fa godt besog. De
mange frivillige yder en prisveerdig indsats og bestyrelsen er meget
glad for det store arbejde der udfores.

Der arbejdes med at tilpasse og udvide sortimentet af veste, kasketter
og lignende.

Der er en plakat under udarbejdelse for tidstypiske “Historisk korrek-
te nummerplader” som vi haber kan vare klar i lobet af sommeren.
Det blev foresldet at der holdes et fellesmode for medestedslederne
og bestyrelsen til efterdret, og der arbejdes videre med ideen, saledes
at mades kan indkaldes efter sommerferien.

Der er mader 1 Veteran Forsikrings Klubben hvor DVK deltager med
to repraesentanter for bestyrelsen, da der er mange vasentlige sporgs-
mal som skal behandles.

Bestyrelsen

Erik Mieth

ZAndring i bestyrelsen

Da vi fra Neerum var pa bustur til sesonindvielsen pd Egeskov spurg-
te Torben Olesen, hvad vi ville sige til at han stoppede 1 bestyrelsen
pga. alt for stort arbejdspres i firmaet.

Det var jeg selvfalgelig ked af, men vi er nu i den heldige situation at
vi har suppleanter klar til at tage over, og det var da kun en opringning
til Erik From, sa var bestyrelsen fuldtallig igen.

Vi vil sige tak til Torben for den tid, han var 1 bestyrelsen, og haber at
vi stadig kan trazkke pa ham, blandt andet i forbindelse med Egeskovs
jubileum.

Dorte Stadil

Fejl, fakta

Der var desveaerre flere kiks i sidste blad. Der manglede temmelig
meget af teksten til artiklen om Biludstillingen i Forum for 40 &r
siden. Vi gentager den i dette nummer.

Og der manglede forfatter til stykket om den ny racertrilogi. Ogsa det
retter vi op pa nu.

Redakteren selv lavede en gevaldig tanketorsk 1 Konkurrencen. Les
hvilken i denne maneds Konkurrencen.

Kurt See gor indsigelse mod en formulering i en billedtekst pa side
31. Der stod at Toyotas 2000 GT-model blev heller ikke nogen storsel-
ger. Kurt Soe gor opmarksom pé at siden Toyota blev introduceret pa
det danske marked i 1963 har det veret et af de mest solgte marker
herhjemme, endda i 11 ar 1 firserne det mest solgte. I dag er Toyota
verdens starste bilproducent.

Néar 2000 GT ikke blev nogen storszlger var det fordi der kun blev
fremstillet 337 - i dag er der budt en million kroner for en - ubeset.

el



Meoder

Mayj

Tirsdag 19. Kvzerkeby. Besgg af Peugeot-klubben.
Kl. 19.

Lerdag 23. Egeskov. Picnictur til Langelandsfortet.
Tirsdag 26. Klippinge. Erik Mieth om
nummerpladeordningen. KI. 19.

Juni

Tirsdag 2. Ristrup. Kl. 19.30. Emne ikke planlagt.
Fredag 5. Amager. National keredag. K1. 13.
Fredag 5. Kvaerkeby. Klassisk koredag.

Torsdag 11. Berkop. Medeaften kl. 19.

Torsdag 11. Egernsund. Tur rundt om Broagerland.
Kl. 19.30.

Tirsdag 16. Kvzerkeby. Aftenkeretur fra Kverkeby.
Kl. 19.

Torsdag 18. Spjald. Klubmede.

Fredag 19. Amager. Bagagerumsmarked og grillfest
kl. 15.30

Tirsdag 23. Klippinge. Aflyst fordi
medestedsbestyreren er pa hgjskole.

Juli

Tirsdag 7. Ristrup. Grillaften kl. 18.30.

Torsdag 9. Berkop. Klubmede kl. 19.

Tirsdag 21. Kvaerkeby. Intet mede - sommerferie.
Tirsdag 28. Klippinge. Rundtur til Stevns'
herligheder.

August

Torsdag 13. Barkop. Klubmede kl. 19.
Torsdag 13. Egernsund. Grillaften kl. 19.
Torsdag 27. . Madested Amager kerer Harald
Nyborg-leb p&d Amager.

September

Torsdag 10. Berkop. Klubmede kl. 19.30.
Torsdag 10. Egernsund. Vinterklargoring af bilen.
Kl. 19.30.

Oktober
Torsdag 8. Egernsund. Evt. filmaften. KI. 19.30.

November
Torsdag 12. Egernsund. Aret der gik i lyd og
billeder. K1. 19.30

December
Torsdag 10. Egernsund. Julefrokost med pakkeleg.
Kl. 18.30.

AKTIVITETSKALENDER

Leb og arrangementer

Maj

Torsdag 14. Aftentur ved Storstremmen. Start ved
Gasetarnet i Vordingborg k1. 18-19. Sazsonens forste -
flyttet pga. Kristi Himmelfartsdag. Se VT 394.
Loardag 16. Hestekrzefter i Cityhorsens. KI. 10-16.
Info og tilmelding pia@gcityhorsens.dk eller 75624722.
Lordag 16. -sendag 17. Hjallerup Stumpemarked
og Motorhistorisk Trzef. KI. 9-16.

Lerdag 16. Store Bildag i Horsens

Sendag 17. Copenhagen Classic Autojumble pa
Klampenborg Galopbane. K1. 10-16. Tema Morgan,
Mini og Marcos jubileer. Indbydelse i VT 394.
Sendag 17. Stumpemarked og veterantraef ved
Keng Museum kl. 9-16. Gl. @bjerggérd, Bygaden 27,
Keng, 4750 Lundby. Keretgjer over 25 ar, ingen til-
melding. Info Hans Jensen,55723738 - 20416925.
Onsdag 20. Aftentur i det fynske. KI. 18. Startsted
Nr. Lyndelse Kirke. Slutter i Davinde. Info Benny
Koch tIf. 40405885.

Torsdag 21. Madpakketur pa Sydsjalland. Indby-
delse i VT 394. Fuldtegnet - venteliste oprettet.
Lerdag 23. -sendag 24. Countrymusik og veteranbi-
ler i Kr. Himmelfartsferien. 185 kr. pr. bil inkl. 2
pers. til helstegt pattegris. www.rainbow-entertain-
ment.dk/index2.asp?id=5 Steen, tIf. 97339999 -
23443055

Lerdag 23. Picnictur til Langelandsfortet. Se under
Klubaktiviteter, Egeskov, i VT.

Onsdag 27. Amager keretur. Se Klubaktiviteter i VT.
Torsdag 28. Harald Nyborg-leb. Start Kege kl. 18-
19.

Fredag 29. -sendag 31. Historisk Opelklub Dan-
marks 25-drs jubilzeum i Vorbasse. www.historisk-
opelklub.dk

Lordag 30. Fyn Rundt. Dansk Historisk Motor Club
Fyn. Som led i FDM DASU Classic turneringen. Info
www.dasu.dk

Lerdag 30. Nivéleb - start kl. 9. Willibald Farbma-
cher, tIf. 23339957 willibald@mail.dk

Juni

Mandag 1. Havnemik, Holte Havn. K1. 19. Vejlesa-
vej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at
nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. [ darligt vejr
indendars. Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fort-
meier.

Fredag 5. Familierally fra Vesterhede. 10-irs jubi-
leeum var en fejl - det er forst til naste ar. Konkurren-
cer og prover. Max. 30 deltagere. Tilmelding. Mere
senere.

Fredag 5. Himmelbjergleb. Indbydelse i VT 393.
Fredag 5. Klassisk Keredag fra medested Szby.
Nordgédende tur fra Brandveernsmuseet i Asnes. Op-
samling pa Tellese Slot. Sydgéende tur fra havneplad-
sen i Skaelsker med opsamling ved De Hvide Svaner i
Neastved og ved Cykel- og Knallertmuseet i Glumsg.
Begge ture slutter p& Sorg Akademis centrale plads.
Fredag 5. National keredag - sog oplysning om de
enkelte arrangementer rundt omkring i landet.
Lerdag 6. Redding-festens traf for veteran- og spe-
cialbiler. Indbydelse i VT 394
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Lordag 6. Stumpe-, bil- og motorcykelmarked pa
Jysk Automobilmuseum i Gjern. www.jyskautomobil-
museum.dk TIf. 86875050

Sendag 7. Forarsleb. Indbydelse 1 VT 393.

Sendag 7. Gavne. www.gavnoe.dk

Sendag 7. Herregirdsturen Fyn. Indbydelse i VT
april. Alt optaget, der oprettes venteliste. Anne Lise
Gustafsson, tlf. 62632051.

Sendag 7. Industrimuseets forarslsb. Indbydelse i VT
marts. Jens Hastrup, tIf. 75665898.

Sendag 7. Karolinetraef. Info. Bob Hansen, tIf.
23236706.

Sendag 7. Museumslabet. Kaoretgjer for 1940. Start
Ballerup kl. 10. Slut Nationalmuseet i Brede. Tilmel-
ding ballerupmuseum@balk.dk tlf. 38602463 Lars Cra-
mer-Petersen.

Onsdag 10. Lundeborg aftentrzef. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621.

Fredag 12. Optakt til Engleendertrzf i Logumklo-
ster.

Fredag 12. -sendag 14. Spjald kalder til weekend-
treef. Indbydelse i VT 392.

Leordag 13. 8. Engleendertraf i Logumkloster. Indby-
delse 1 VT 392,

Lerdag 13. Vitus Bering Lob. Indbydelse i VT for-
mentlig 1 marts.

Sendag 14. Fransk biltraf i forbindelse med Gissel-
feld Klassisk Motorshow. [ samarbejde mellem 9 dan-
ske klubber for franske bilmarker. Tilmelding til en af
dem. Gratis for keretgjer, der er pa plads senest kl. 9.45
og bliver der hele dagen.

Sendag 14. Fyns Veteranbil Klubs stumpemarked.
Kl. 10 til 17 ved Europaisk Automobilmuseum, Fraug-
de-Karbyvej 203, Fraugdekarby, 5220 Odense S@.
E20 afkgrsel 48 400 meter. Ledige stande til 75 kr. for
4x5 meter, klargoring kl. 6 til 9. Tilmelding Per Morten-
sen, tIf. 22179665, ikke onsdage.

Sendag 14. Gisselfeld. Klassisk motorshow. Tilmel-
ding pd www.gisselfeld-kloster.dk under aktiviteter.
Sendag 14. Morgan i Tivoli. Se VT 394.

Sendag 14. Odense Veteran Event. P4 Flakhaven KL
10-15.

Onsdag 17. Aftentur i det fynske. K1. 18. Startsted
Kveaerndrup Kirke. Slutter Knarreborg Mgllecamping.
Info. Mette Svendsen, tlf. 62202758 - 21390685.
Torsdag 18. Aftentur ved Storstremmen. Se VT 394.
Fredag 19. Bagagerumsmarked og grillfest, Amager.
K1. 15.30. Grill 100 kr. Tilmelding senest 15. juni. Se
Klubaktiviteter i VT.

Lerdag 20. Midsommer-leb rundt om Ringkebing
Fjord. Indbydelse i VT 394.

Lerdag 20. Men Rundt. Motor Sports Klubben Glad-
saxe, Mon. Som led i FDM DASU Classic turneringen.
Info www.dasu.dk

Sendag 21. -lerdag 27. Hejskoleophold - Veteranbil-
passion pi Europahsjskolen pa Kals. Info Dorte
Stadil 4583 8008 eller http://www.europahojskolen.dk/
korte-kurser.aspx

Torsdag 25. Harald Nyborg-leb. Start Hillerad kI. 18-19.
Lerdag 27. Sydhavsrally. Indbydelse i VT 395.
Lerdag 27. Alsbo Motorstzvne. Indbydelse i VT 392.
Lebsarrangement, stumpesalg, konkurrencer, spisning.
Tilmelding nedvendig.
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Juli

Lerdag 4. -sendag 5. Bornholm Rundt. Indbydelse i
VT 390. www.bornholmsmotorveteraner.dk

Sendag 5. Karolinetraf. Info. Bob Hansen, tIf
23236706.

Mandag 6. Havnemik. Holte Havn. K. 19. Vejlesovej
22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at nyde
cafeens enkle retter og drikkevarer. I darligt vejr inden-
dors. Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fortmeier.
Onsdag 8. Lundeborg aftentrzef. Indbydelse 1 VT
393. TIf. 29876621.

Torsdag 9. -sendag 12. DVK Sommertur til den
svenske skaergird. Indbydelse i VT 394.

Sendag 12. Madpakketur i Nordsjalland. Indby-
delse i VT 394.

Sendag 12. Odense Veteran Event. P4 Flakhaven,
KIl. 10-15.

Torsdag 16. Aftentur ved Storstremmen. Se VT 394.
Lerdag 18. Nellemann-lebet. Indbydelse 1 VT 395.
Torsdag 23. -lerdag 25. Ringkebinglebet. 23/7 k.
16.30 Classic Car Cruise fra Hotel Fjordgarden. KI. 19
parade pa Torvet. 24/7 14.30-17.30 Skenhedskonkur-
rence pé planen foran Hotel Fjorgarden. 25/7 K1. 9-
10.30 Enkeltstart pa veteranlgb med preesentation fra
rddhuset. 15.30.-17 Opvisning i Old Timer Expert
Class pa plenen foran Hotel Fjordgarden. Tilmelding
tlf. 97322342 info www.ringkobinglobet.com

Onsdag 29. Dragsr Fort. Musik og stor luksusbuffet.
Se Klubakvitiviteter 1 VT.

Torsdag 30. Harald Nyborg-leb. Start Helsinger kl.
18-19.

August

Lerdag 1. -sendag 2. COPENHAGEN HISTORIC
GRAND PRIX For mere information: http://chgp.
dk/

Lordag 1. -sendag 2. Dansk Austin Klub sommer-
trzef og gen.fors. pa Austin Museet, Bagehgjvej 15,
8305 Samsae.

Lerdag 1. Old Timer-turen i Odder. Indbydelse i VT
maj.

Lerdag 1. STEVNSLOBET 2009 15 ARS JUBI-
LAUM info: Hans Peter Nielsen telefon 4014 8037
5657 8093 (aften)

Sendag 2. Karolinetraf. Info. Bob Hansen, tlf.
23236706.

Mandag 3. Havnemik. Holte Havn. KI. 19. Vejlesavej
22. KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at nyde
cafeens enkle retter og drikkevarer. I darligt vejr inden-
dars. Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fortmeier.
Torsdag 6. Passionistkeretur. K1. 16.30. Ingen tilmel-
ding. Start Asebakken, Hosterkab, slut ved mediems-
madet i Neerum. Indbydelse i VT 396.

Torsdag 6. -sendag 9. Styrkepreven - i 4r pa Born-
holm. For keretgjer for 1926. Indbydelse i VT 392.
Info Ole Kohlert, tif. 40174004 ohk@privat.dk Tilmel-
ding Ninette Ellingsen, Kastanievej 3, DK3730 Nexo
styrkeproven09@gmail.com

Lordag 8. Ferritslev-lebet. Indbydelse i VT 394.
Lerdag 8. Munkebjerglabet. Indbydelse i VT 394.
Hans Geschwendtner tlf. 32538470 hans@ge-
schwendtner.dk

n
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Sendag 9. Munkebjerg Hill-climb. Indbydelse i VT
394. Hans Geschwendtner tlf. 32538470 hans@ge-
schwendtner.dk

Sendag 9. Odense Veteran Event. P4 Flakhaven.
KI. 10 til 15.

Onsdag 12. Lundeborg aftentrzf. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621.

Lerdag 15. -sendag 16. Biler pa Lerchenborg.
Torsdag 20. Aftentur ved Storstremmen. Se VT
394.

Lordag 22. Keretur pa tveaers af Senderjylland.
Indbydelse i VT 394,

Sendag 23. Skoda Klub Danmarks »Store Bilklub-
dag« pa Krengerup gods. K1. 13 til 17. Ingen tilmel-
ding, men Skoda-klubben harer gerne fra dig. fyn@
skodaklub-danmark.dk Se www.skodaklub-danmark.
dk Rabat pa entre til Skoda-museet for alle medlem-
mer af bilklubber.

Torsdag 27. Harald Nyborg-leb. Start Amager kl.
18-19.

Lerdag 29. Palidelighedsrally. Sports Motor Klub-
ben, Nordsj®lland. Som led i FDM DASU Classic
turneringen. Info www.dasu.dk

September

Lerdag 5. Race & Carday, Skzerbzk. KI. 9 til 15.
For klassiske og nyere sportsbiler. Gratis. Foredrag af
Jason Watt. Info www.m-s-s.dk Tilmelding ngdvendig
til anders.t.jensen@hydro.com

Leordag 5. Veteranlastbiltraef ved Jysk Automobil-
museum. Indbydelse i VT 395.

Lerdag 5. Veteranlastbiltraf, www.jyskautomobil-
museum.dk TIf. 86875050

Sendag 6. Karolinetrzaf. Info. Bob Hansen, tIf
23236706.

Mandag 7. Havnemik. Holte Havn. K1. 19. Vejless-
vej 22. KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at
nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. 1 darligt vejr
indenders Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fort-
melier.

Onsdag 9. Lundeborg aftentraf. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621.

Lerdag 12. Bella Italia 2009 klauswb@webspeed.dk
Sendag 13. Odense Veteran Event. P4 Flakhaven.
KI. 10 til 15.

Torsdag 17. Aftentur ved Storstrommen. Se VT
394.

Lerdag 26. Pilidelighedsrally. Randers Auto Sport,
Kronjylland. Som led i FDM DASU Classic turnerin-
gen. Info www.dasu.dk

Oktober

Sendag 4. Karolinetraf. Info. Bob Hansen, tlf.
23236706.

Lerdag 17. -sendag 18. Fredericia Bilmesse og
Brugtmarked. Kl. 9-17. Info tIf. 86416464 -
97221380 - www.bilmesse-brugtmarked.dk
Lerdag 24. Stjernelsbet. Kolding Automobil Club,
Ost- og Midtjylland. Finale i FDM DASU Classic
turneringen. Info www.dasu.dk

2010

Juni
Lerdag 19. Vintagebiltraf pa Sporvejsmuseet
Skjoldenzsholm. Narmere oplysning senere.

Juli
Lordag 31. Vintagebiltrzf pa Sporvejsmuseet
Skjoldenasholm. Nazrmere oplysning senere.

Udland

Maj
Sendag 24. 16. Tjoléholm Classic Motor. www.tjo-
loholm-classicmotor.se

Juni

Lerdag 13. -sendag 14. Teff-toff-lopp for alle biler
og mc til og med 1905 og en- og 2-cylindrede biler
til og med 1914 i Moss-Fredrikstad, Norge. Trygve
Krogszter trygve. krogsaeter@arkitektbedriftene.no

August

Mandag 10. -onsdag 12. Tidlige Porsche 911 til
Niirburgring. Info om grupperejse thomasL] p3
early911.dk

September
Lerdag 5. -fredag 11. Moravia Rally, Tjekoslova-
kiet. www.veteran.ova.cz

Herning og Fredericia forarsmesser

Der var begge steder lidt feerre besogende; det var
nok var vejret lordag der atholdt folk fra at besoge
Fredericia - det var den forste rigtig gode forarsdag.
Dansk Veteranbil Klubs stand merkede nu ikke no-
get til der var faerre, der var hele tiden fyldt op pd
vore stande af bespgende.

Vi havde i Fredericia inviteret E-forsikring, der pa
standen kunne svare pé spergsmél om den nye forsik-
ringsordning. hvilket gav mange positive reaktioner
fra medlemmerne. Der blev bade nytegnet og flyttet
forsikringer.

Sa@dvanen tro skulle der ogsé i 4r laves mange kop-
per kaffe og deles kage ud! Uden de mange frivillige
hjalpere ville det ikke kunne lade sig gore.

Derfor en STOR TAK til dem der havde bagt og hjalp
til pa standene i Herning og Fredericia.

P4 bestyrelsens vegne
Jargen Lauritsen
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Formanden 60 ar

Pa aprilmedet i Neerum skulle Ole Poulsen have fortalt om
de zldre medlemmers forhold til forerbeviset.

Imidlertid havde gode &nder opfattet at medet faldt et par
dage for formand Dorte Stadils 60-drs fedselsdag, i forsté-
else med Ole Poulsen blev hans program rykket lidt ud 1
fremtiden, og i stedet blev der fadselsdagsfest med lagkage
og boblevin.

P4 billederne fra Bent Friis og Niels Jonassen ses lagkagen
og fremmedet, hvor man sarligt bemarkede medlemmer der
ellers sjaeldent ses 1 Nerum, men som havde fiet nys om

begivenheden.
02.04.2008

Tirsdag den 31. marts havde flere veteranejere varet i gemmerne og fundet
overskydende reservedele frem, for eventuelt at f et par kroner for dem, de
fyldte jo alligevel op 1 garagen.

S& der blev “tusket” og handlet blandt veteranejerne.

Blandt keretajerne der madte frem var en EMW fra det daverende Osttysk-
land, den er ikke sd kendt i Danmark, sa jeg kontaktede ejeren Bjarne Hansen
fra Stenstrup for at fa lidt at vide om den.

Bilen praesenteres andetsteds 1 bladet.

Flere billeder pa www.dvk-egeskov.klubsider.dk

Erik Lindhardtsen

L
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AMAGER

Alle meder foregar den sidste onsdag 1 ma-
neden kl. 19, safremt ikke andet er meddelt.
Madested: Fa. Walbom, Amager Landevej
246. Der kan kebes @l og vand til hoker-
priser.

29. april: Klubmade.

Onsdag den 27. maj: Keretur med start kl.
19 fra Fa. Walbom, Kirstinehgj 36D, 2770
Kastrup i gamle keretgjer og med damer.
Vi kerer ad Kongevejen - Strandlinjen -
Strandgade til Badstuevaelen, hvor vi bess-
ger Madhuset med kaffe og kringle til 30
kr. pr. keretg;j.

Fredag den 5. juni kl. 13 medes vi pa Na-
tional Keredag hos Fa. Walbom, Kirstine-
hej 36D.Vikerer et lob fra vores medeplads
rundt pd Amager og tager til sidst ind og
drikker kaffe. Rutebeskrivelse pd dagen.
Fredag den 19. juni kl. 15.30 bagage-
rumsmarked og kl. 17 grillfest. Gris med
flite og salat. Pris 100 kr. Tilmelding og
forudbetaling senest 15. juni Nordea 0123
reg 8235603226.

Fredag den 17. juni: Bagagerumsmarked,
Kirstinehgj 36D, 2770 Kastrup. Medbring
campingbord eller lignende.

Onsdag den 29. juli. Kom i gamle biler til
Drager Fort. KI. 19 stor luksusbuffet og
musik. Pris 100 kr. Tilmelding nedvendig
senest 26. juni.

Torsdag (bemark torsdag) den 27. august
kl. 18-19 start pd Harald Nyborg-leb hos
Harald Nyborg, Kirstinehgj 60, 2770 Ka-
strup. Vi kerer til et kendt sted hvor der
kan kabes brad og kaffe. Konkurrence med
pramier.

Med venlig hilsen

Kaj Christensen, tlf. 40539401 k1. 18 til
19,

Thom Bang Pedersen, tIf. 28778543

| BORKOP VANDM@LLE |]

L
Korte du forgeves til Vandmellen den 16.
april, da et STORT undskyld! Pga. pasken
var modet rykket en uge, men undertegne-
de havde fuldstendig glemt at sikre at der
var et lokale den 16. i stedet. Det var der
ikke. Sa kl. ca. 19.40 forhalede godt en halv
snes keretgjer og deres mennesker, begge
dele af sterkt varierende alder, til John
Andersen i Fredericia. Der viste Poul Suhr
billeder og fortalte om sin tur til Norman-
diet og Bretagne, hvor der dels var besogt
slag(te)markerne fra D-dag, dels et meget
interessant og mere fredeligt automobilmu-
seum i Loheac smé 30 km SV for Rennes,
hovedbyen 1 Bretagne. Museet viste et utal
af biler inkl. racere, da det er oprettet af en
tidligere rallykarer. Men ogs4 et stort antal
ovrige effekter og opstillinger af varkste-

KLUBAKTIVITETER

der mm., s& museet kan spises” af folk der
ikke er s& daksparkende som vi selv.

14. maj kl. 19.30. Madeaften.

11. juni kl. 1900. Madeaften.

9. juli kl. 19. Mgdeaften.

13. august kl. 19. Medeaften.

10. september kl. 19.30 (vintertid). Klub-
mode.

Med venlig hilsen

Poul-Erik  Jakobsen, tlf. 75890487 -
27231433 jakobsen@skjernaa.dk

SONDERJYLLAND -
| EGERNSUND

Hvis ikke andet er meddelt begynder klub-
maderne kl. 19.30.

Torsdag den 14. maj. Biblioteks- og baga-
gerumsaften. Har du gamle boger og an-
den litteratur, du ensker at afsatte til andre
klubmedlemmer, s& har du muligheden
denne aften.

Torsdag den 11. juni samles vi i klubhuset
og kerer en tur rundt pé Broagerland. Med-
bring egen kaffe og kage. Vi patenker at
gore holdt i Vemminglund og der indtage
vores medbragte kaffe og kage.

Torsdag den 13. august kl. 19. Grillaften.
Medbring drikkevarer og grillmad til egen
brug. Vi teender grillen og serger for salat
og brad.

Torsdag den 10. september. Vinterklarge-
ring af bilen.

Torsdag den 8. oktober almindeligt samveer.
Evt. filmaften med arets arrangementer.
Torsdag den 12. november. Aret der gik i
lyd og billeder.

Torsdag den 10. december kI. 18.30 jule-
frokost med pakkeleg. Medbring pakke til
veerdi hgjst 20 kr. per person. Tilmelding
senest 29. november. Forventet kuvertpris
kr. 125. Tilmelding til en af nedenstéende.
Med venlig hilsen

Erik From og Kjeld Holm-Nielsen

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder — ker
bag om Egeskov ad Volstrup-vejen og drej
ned ad alléen til godskontoret og vores
klublokaler. Husk det er altid sidste tirsdag
i maneden.

Nar man ankommer til klubmeade vil kaffen
std klar. Bred afhentes i kekkenet, hvor der
afregnes for kaffe, bred og eventuelt vand.
Lordag den 23. maj picnictur til Lange-

landsfortet. Medested Egeskov kl. 9, hvor
der serveres kaffe og rundstykker. Afgang
ca. 10.15, hvorefter turen til Rudkebing
og Long Island Technic, hvor Henning
Hjort er veert med en forfriskning. Der er
rundvisning med renovering af startere og
generatorer. Derefter gér turen til Lange-
landsfortet. En stor, flot natur med masser
af oplevelser fra den kolde krig, med opstil-
ling af fly, torpedobéad, undervandsbad og
radarstation. Husk picnickurven.
Morgenkaffe, rundstykker og indgangsbil-
let kr. 100 pr. person. Maks. 30 biler.
Tilmelding til undertegnede senest 15. maj.
Hjemmeside for modested Egeskov Fyn har
adressen www.dvk-egeskov.klubsider.dk
Venlig hilsen

Poul Henning Lauridsen, tlf. 65962428,

ESBJERG

Klubmegde tredje torsdag hver méaned.

19. maj aflyst pga. Kristi Himmelfartsdag.
Jorgen Jacobsen, Hjerting Strandvej 88,
6710 Esbjerg V, tIf. 20222729 yak@esenet.
dk

OSTSJALLAND - KLIPPINGE |

Alle meder i Klippinge foregir den 4. tirs-
dag i maneden kl. 19.

Vores forsikringsmede tirsdag den 24.
marts med formanden for udvalget, Henrik
Thostrup, blev et godt made med mange
praktiske oplysninger.

Aprilmedet foregik i godt selskab p4 bustu-
ren til Egeskovs sasondbning.

Tirsdag den 26. maj kl. 19 forteller Erik
Mieth om nummerpladeordningen. Mad
op, hvis du er i tvivl om noget.

Fredag den 5. juni Klassisk Karedag - se
om det under Kvarkeby.

Maodet tirsdag den 23. juni er aflyst fordi
medestedsbestyreren fik et hgjskoleophold
pé Kalg 1 80-ars fodselsdagsgave.

Medet tirsdag den 28. juli bliver med rund-
tur til Stevns’ sevaerdigheder, med senere
hyggekaffe i haven for alle medlemmer af
DVK.

Med hilsen

Kai Wredstrem

MIDTSJZALLAND -
KVARKEBY

Maodestedet er Steffensgérd, Kvarkebyvej
79, Kverkeby. Vejen gar op til girden lige
overfor kirken og slutter p& gardspladsen.
Made den tredje tirsdag i hver mined.
Tirsdag den 19. maj 1. 19. Beseg af Peugeot-
klubben.

Fredag den 5. juni deltager vi i Klassisk
Koredag i samarbejde med modested Klip-

pinge.
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Preben Boisen forer an med afgang fra
Nygade 3 1 Klippinge kl. 9.30. Man kerer
til et opsamlingssted hos Jens Holst, Kyst-
vejen 102 1 Streby Egede, derfra keres kl.
10.15 videre til Gunner Serensen, Skovhus
Vanget 33 1 Bjaverskov, hvor man ogsd
kan stede til. Afgang derfra kl. 10.45 til
Kvearkeby.

Erik Madsen kerer forrest med afgang fra
p-pladsen ved Vikingemuseet i Roskilde kl.
L0. Vi kerer sd alle 1 smukt sommervejr (hd-
ber vi) ad de sma veje til Kvearkeby, hvor
vi forventer at ankomme omkring kl. 12,
Vi spiser vores medbragte frokost, og ef-
ter frokosten kerer vi samlet til Sore, hvor
vi stader til forhdbentlig en masse andre
veteraner pd Akademiets Store Plads. Der
udstilles bilerne fra kl. 15 til 18, og vi ny-
der vor stadig medbragte mad og/eller kaffe
(husk mgbler, tzpper mm.).

Tirsdag den 16. juni. Aftenkeretur fra
Kverkeby kl. 19.

Juli intet mede - sommerferie.

Erik Madsen, Roskilde, tIf. 46323825
Preben Boisen tlf. 40351585

KOBENHAVN-
! NORDSJZAZLLAND - NERUM

Maode den forste torsdag i hver maned.
DVK udvider &bningstiderne i Neerum
med cafeaftener i biblioteket, hvor beger
og tidsskrifter nu er ordnet s meget at det
fortjener at blive brugt meget mere. Derfor
for fremtiden dbent 3. torsdag i hver maned
kl. 19.30 til ca. 22.30 (dog minus 21. maj).
Kaffemaskinen bliver sat i gang og der vil
vere folk til stede som kender biblioteket
og dets muligheder. En gang imellem vil
der veere et lille program med f. eks. film
eller billeder.

Aprils mededag blev uden min viden lavet
om til noget af et surpriseparty i anledning
af min 60-4rsdag. Kempe lagkage med en
hel landevej af lys, boblevin, taler, dans og
musik og dejlige gaver og blomster. Tusind
tak til alle jer der kom og gjorde aftenen til
en af dem man tenker tilbage pd med var-
me og glade.

Torsdag den 21. maj er cafeaftenen aflyst,
da de fleste nok er med til et af de mange
arrangementer, der holdes Kr. Himmel-
fartsdag.

Torsdag den 4. juni - kom i gammel bil.
Hvis det er darligt vejr finder vi en film eller
billeder fra biblioteket og satter pa.
Torsdag den 18. juni er cafeaften og kaffen
er klar k1. 17.30.

Henrik Frobergs varme kekken er lukket
juni til september. | de fire méineder star
Henning Andersen for forplejningen.
Venlig hilsen Dorte Stadil
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OSTJYLLAND - RISTRUP

Medested Ristrup Hovedgérd, Ristrupvej
39, 8471 Sabro. Medetidspunkt hvis ikke
andet er nevnt: Den forste tirsdag i mane-
den k1. 19.30.

Vi er indbudet til et arrangement 23.-24. maj
»Country Stars pd Wilhelmsborg«, hvor der
er mulighed for fordelagtig deltagelse, hvis
man kommer med et veterankeretoj og ud-
stiller det. Se www.rainbow-entertainment.
dk:80/index2.asp?id=5

Tirsdag den 3. juni: Emne ikke planlagt.
Tirsdag den 7. juli, bemerk k1. 18.30: Gril-
laften. Kuvertpris ca. 125 kr. Tilmelding
senest 29/6 til Lars Hoffbeck eller Jern Ga-
ardsvig. Sidstnavnte treekker sig dermed ud
af madestedets ledelse.

[ evrigt er vi indbudt til at udstille vores ko-
retgjer i forbindelse med to kunstudstillin-
ger ved Fussingg Slot 29.-30. august og 5.-
6. september. Mere pd www.fussingoeslot.
dk Vi omtaler begge arrangementer ved for-
arets klubmeder og forseger evt. at lave en
samordnet tilkendegivelse til arrangererne.
Med venlig hilsen

Jorn Gaardsvig Nielsen, tIf. 86988883 -
40192574 susanneog joern@email.dk
Robert Vestergard, tIf. 86224003

Lars Hoffbeck, tlf. 86999161

VESTJYLLAND - SPJALD
Der er mede 1 Spjald hver den tredje tors-
dag i méaneden kl. 19.30.
Meodedatoer: 13-14/6 weekendtraef, 18/6,
juli ferie.
Henning Knudsen, tIf. 97381264
Kristian Nergard, tIf. 97166252

VESTSJALLAND - SEBY

Der er abent fra kl. 19 i medestedet hver
den 1. onsdag i maneden. I sommersasonen
i Vestsjellands Bilmuseum, i vinterhalvaret
1 forsamlingshuset.

P4 Klassisk Karedag 5. juni arrangeres i ar
en nordgdende og en sydgiende tur. Den
nordgaende starter pd Brandvarnsmuseet i
Asnzs og gar over Tollose med opsamling
pé Tollose Slot og ender pd Sore Akademi.
Den sydgéende gér fra havnepladsen i Skael-
sker med opsamling ved De Hvide Svaner i
Nastved og ved Cykel- og Knallermuseet i
Glumse og slutter ogsd pa Sore Akademi.

Folg med pa medestedets hjemmeside:
www.roadmaster.dk/dvkvestsjindex.htm
Johnny B. ”"Goode” Rasmussen og Seren
Carstens.

MIDTJYLLAND - |
E VESTERHEDE

Der er mode i Vesterhede hver den sidste
mandag 1 méneden kl. 19. Alle fra andre
madesteder er velkomne.

Martsmadet foregik hos Brande Autosadel-
mageri. Vi var indbudt 30 mennesker til at
se det ny varksted og forskellige ferdige
og igangvarende arbejder. Den gamle sa-
delmager Villy Rasmussen fortalte om hvor
mange gange de havde udvidet. Sennen Per
har overtaget og fortalte om priser og hvor-
dan tingene kan laves. Fruen havde daekket
op med ol/vand, kaffe og bledt bred.
Mange tak til familien Rasmussen for en
god aften med mange indtryk for syn og
sanser.

Grundlovsdag 5. juni starter vi formentlig
ved Super Brugsen i Billund med morgen-
kaffe fra kl. 9 til 10. Derefter korer vi et
orienteringsleb ud til Henne Strand pa ca.
70 km.

Undervejs vil der veere nogle poster og spe-
cialprever. Ca. halvvejs en let frokost med
drikkevarer. Ved lobets afslutning bliver der
grill p& Feddet (mulighed for campering).
Hele arrangementet inkl. evt. premier vil
koste 100 kr. for bil med forer, 75 kr. for
voksne passagerer og 50 kr. for bern.
Tilmelding senest 20. maj.

M. v. h.

Ove H. Iversen, tIf. 23950721

HUSK OGSA

Harald Nyborg-leb med start kl. 18-19

28. maj fra Koge, 25. juni fra Hillerad, 30.
juli fra Helsinger og 27. august pd Ama-
ger. Kontakt eventuelt Flemming Pradelt
fp040365@hotmail.com

Sendag den 14. juni holder Fyns Veteranbil
Klub stumpemarked pd Fraugde-Kerbyvej
203 kL. 10 i1 17.

Odense Veteran Event (hvorfor pa engelsk?)
holdes pé Flakhaven i Odense den 2. son-
dag i hver maned, det begyndte allerede i
april og fortsatter

Klokken 11 til 15 - man kommer bare og
viser sit indregistrerede koretoj frem. Har
gerne madpakke osv. med. Datoerne er 10/5
- 14/6 - 12/7 - 9/8 og 13/9. Kontakt eventu-
elt Bent Andersen bentandersen@plakaten.
dk

Men se i det hele taget i kalenderne, som vi
af'al magt forspger at holde ajour.



Techno Classica

2009

Af Claus Frausing

Efter fem travle dage i Essen med
Techno Classica kunne verdens ster-
ste ’Oldtimer-Hallenmesse’, som
tyskerne kalder det, lukke for publi-
kum og udstillerne begynde at pakke
sammen. Over 165.000 bessgende
var ny rekord over sidste ars pub-
likumsrekord. Techno Classica er
siledes med i rekken af udstillings-
succeser, som ogsd Bremen Classic
Motorshow og Retro Classics tegner
sig for i krisens ar.

120.000 m2 — nasten fire gange Frede-
ricia Messecenter - havde udstillerne at
brede sig pa, og de besagende at trave
rundt i. Aldrig for havde der varet sa
mange biler til salg. Udstillerne udnyt-
tede hver eneste af de dyre kvadratme-
ter og man gjorde sig ofte umage for
at komme af med varen. Prisniveauet
forekom hejt, men sendag aften var
de fleste godt tilfredse, ogsa vor egen
Viklit Graae Jargensen. Men udviklin-
gen 1 valutakurserne gennem det sidste
arstid gor det skonomisk mere fornuf-
tigt for danskere at keobe 1 britiske pund
eller svenske kroner end i euro. Ram-
mebetingelserne er sverere, kunderne
er mere kritiske, mere sagkyndige end
tidligere, de stiller mange spergsmal og
drager sammenligninger, alt sammen
for at sikre sig kvalitet for pengene, ud-

- e
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949 stod der. Og der er selvfolgelig rigtigt, for den tid hed den KdF-Wagen.

Men alligevel, hvor leenge behover man at skamme sig over sin fortid?

talte Leon Franssen, direkter i SIHA,
som organiserer messen.

Mange stande stod 1 jubilaets tegn.
Vi navner i fleng: Audi, Bugatti og
Morgan alle 100 ar, Bentley og Citroén
begge 90 &r, BMW (automobiler) 80
ar, Ford Taunus 70 ar, VW 60 ar samt
Jaguar Mark 2 og BMC Mini begge
50 ar. Jamen, hov, stop, Folkevognens
historie er da @ldre, vil bilhistorikeren
sige, var der ikke en darligt friseret, let-
tere rastles niogfyrredrig mand med et
lille overskag, der lagde grundstenen
til en ny bilfabrik i Fallersleben, det se-
nere Wolfsburg, 1 maj 1938 for gjnene
af op mod 70.000 ’serligt’ indbudte?
KdF-bilen, dette i grunden geniale og
historisk set interessante Kraft-durch-
Freude projekt med Hitler som ide-

mand og Ferdinand Porsche som tek-
nisk ansvarlig, omtales overhovedet
ikke. Volkswagens historie begynder
abenbart forst 1 1949 med den niogty-
vedrige britiske major Ivan Hirst som
overste "befuldmaegtigede’.

Mercedes fyldte Hal 1 og pé tykke tep-
per viste man ikke blot forgengerne
til den nye E-klasse, man havde ogsa
taget alle korpusvarerne — arveselvet
om man vil - med fra museet. Blank-
polerede sglvpile, som Hitler da vist
ogsa stod fadder til for krigen - i hvert
fald skonomisk. Og de var der alle hel-
tene: Manfred von Brauchitsch, Rudolf
Caracciola, Bernd Rosemeyer med
frue Elly Beinhorn, den frafaldne eller
naive englender Richard Seaman m fl.
— pé billederne altsd — men stadig ingen
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Originalt skilt fra forst i 50'erne. Prisfor-
langende £ 2.500! For fjorten dr siden fandt
Deres udsendte et tilsvarende i baglokalet
hos en ualmindelig rodet men scerdeles
charmerende Jaguarmekaniker i Wales.
£150 ville han have. Hvor freekt, sa det fik
han lov at beholde. Ak ja.

Til hajre: Man kunne ncesten ikke fi nok
af jubileeum pa Techno Classica. Her Mer-
cedes halefinne 50 dr.

Ka' du huske hende? nu er hun slet ikke til
at betale.

Til hojre: Der var opslag overalt og de blev
leest med interesse. Fat i mobilen og vips
var seelgeren der.

Hitler, som ellers nok forstod at fore
sig frem og som tilmed brugte af stats-
kassen for at skaffe tysk herredemme
pa verdens racerbaner til Mercedes
og Auto Union. Det md da have vearet
godt at vaere bilfabrik dengang. Utak er
verdens lon, eller hvad.

Men bortset fra det stangprofessionelle
udstillingssetup med udlevering af i
tonsvis af dyre kataloger og brochu-
rer over bilhistorie til merchandize fra
de store bilfabrikkers dekorations- og
marketingafdelinger og museer, var det
befriende at se den kreativitet de almin-
delige bilklubbers medlemmer kunne
udfolde og skaffe sig opmarksomhed
med. Og hvordan man socialt omgik-
kes, hvis man altsa var én af dem - und
ganz gemdiitlich war das.

Helt til venstre: Oldtimerspecialisten Viklit
Graae Jorgensen havde ncermest bragt
et museum til Essen. Noget i kassen ube-
stemmeligt ladefund, som dog rog allerede
forste dag. Pa billedet en fornem Hupmo-
bile 1910.

For virkelige kendere er der
kun én Corvette, en Sting
Ray med splitbagrude fra
1963.

Til venstre: Stande med masser af spandende automobilia, man
kunne kobe sig bdade fattig og sleebe sig en pukkel til.

Der ncermest vrimlede med imponatorer i 'lastvognsklasse': Mercedes,
Maybach og Audi skal vi sige fra Hochzeit der Fiihrer. Pd billedet Horch
853 A Sportscabriolet, 1938, 8-cyl. 4944 ccm, 120 hk og en egenvaegt 2600
kg. Det kunne lige blive til 140 km/t. { alt 397 blev der bygget af den type
og denne var (mdske?) cegte. Pris fra ny 15.250 Reichsmark, en af mellem-
krigs-tidens mantsorter i depressionens Tyskland
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EMW 340/2 1954

Af Ib Jensen

Da Bjarne Hansen ringede engang i
2006 var det begyndelsen pa restau-
reringen af hans EMW. Nu skulle der
ske noget med bilen, som han havde
haft stiende siden 1994.

Men, hvad var det for en bil?

Historien begynder hos BMW i Eise-
nach, hvor bilfabrikationen var placeret
for krigen, der blev alle BMW model-
ler bygget dengang.

Da Tyskland deles efter sammenbrud-
det 1 1945 er det for BMW slut med at
producere biler, da fabrikken i Eise-
nach pludselig er under sovjetrussisk
ledelse,

Russerne skal jo have noget at kore 1, s&
besattelsesmagten befaler produktio-
nen genoptaget og serger for forsynin-
ger af stdl og andre nedvendige rivarer
og den 85 % edelagte fabrik kommer
langsomt i gang igen.

Model 321, for krigen den billigste 2-
liters model, kommer forst i gang. En
lille hindbygget produktion af rejse-
sportsvognen type 327 startes ogsa op,
men hovedvagten legger man pa type
340, der i virkeligheden er en 326 med

et moderniseret karrosseri. Denne type
danner grundstammen og produceres
fra 1950 til 1955 som personvogn og
som stationcar. P4 340 chasssiset op-
bygger man ogsa ambulancer og en
rekke erhvervskeretajer. Den samlede

produktion af type 340 udger 21.249
koretojer.

Specifikationerne er nasten som for-
krigstidens type 326. Samme chassis
med kassevanger. Uathangig foraksel
med tandstangsstyring. Bagtil torsi-
onsaffjedring. For og bag stilbare hy-
drauliske steddempere. Motor: 2-liters
6-cyl, topventilet med 2 faldstremskar-
buratorer og en effekt pa 55 hk. 4-trins
gearkasse med frileb i forste og andet
gear. 3. og 4. gear synkroniseret. Hypo-
idbagtaj med udveksliung 4,55/1. Hjul
og dak 16 tommer 550 x 16. Topha-
stighed 125 km/t.

I Danmark var det Bohnstedt-Petersen
A/S, der importerede EMW fra be-
gyndelsen af 50'erne. Importen kom i
stand pa den made, at Bohnstedt havde
forbindelse med en dansk virksomhed,
der opkebte nedfaldsfrugt, som sé blev
eksporteret til DDR til forarbejdning til

Veteran Tidende / maj 2009



marmelade. 1 bytte fik man s4 biler. Det
var jo tiden for vareudveksling. Valu-
taen var knap.

Det blev til 1.220 stk. EMW, type 340
personbiler og chassiser, og ca 15 stk.
af sportsudgaven type 327/2. Det er tal
fra det tidligere DDR, da importerens
vognbeger, der kunne give en nejagtig
oversigt, desvaerre er forsvundet sam-
men med firma Bohnstedt-Petersen.
Men maéske er der »derude« nogen, der
kan bidrage med oplysninger om dette
materiale.

Bjarne Hansens EMW er af typen
34072 og blev indregistreret forste gang
den 28.7.1954 i Veflinge p& Fyn. Den
bliver afmeldt i 1978 og Bjarne keber
den i 1994,

Der er tale om en komplet restaurering,
hvor det har veret muligt at anvende
nye originale dele til alt det mekaniske.
Ledningsnettet kunne bevares, det var
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allerede dengang med plasticbetrukne
kabler. Starter, dynamo komplet reno-
veret og det originale 6 volt system er
bibeholdt.

Indvendig har Bjarne og Vivi reddet
interioret, der efter en ordentlig ren-
goring igen er i fin stand. Thom Bang
Pedersen tog sig af instrumenterne, der
igen er som de skal vaere. Motoren er
totalrenoveret og blev underkastet en
omfattende afbalancering med udve;j-
ning af stempler og plejlsteenger med
en maksforskel pa 0,1 gram. Ny vand-
pumpe og oliepumpe.

Bjarne har lagt stor veegt pa, at han re-
staurerede bilen til original stand, og
det er i allerhgjeste grad lykkedes for

ham. Selv den oprindelige merkegron-
ne farve har den féet igen.

For gjeblikket er Bjarne og Vivis ek-
semplar eneste korende af denne type
med dansk historie, s& der er al grund
til at enske tillykke med det fine resul-
tat. Det har for mig veeret en forngjelse
at kunne bidrage til, at de rigtige dele
til projektet blev fremskaffet, siledes
at man ikke er get pd kompromis no-
gen steder.



Min farfar Christian Ebert med familien i sit forste automobil, som han brugte fil vognmandskarsel i Soro. Det var vist nok en Chevrolet,
men det kan mere kyndige veteranfolk sikkert afgore.

En fangetransport

Af Jan Ebert

Nir gamle fotoalbummer dukker
frem, gor minder og familiehistorier
det samme. Som nu billedet af min
farfar bag rattet i sin dbne bil med
familien bagi.

Han var uddannet landmand og erhver-
vede 1 1911 som blot 26-arig Flinterup-
gaarden midt i Kirke Flinterup landsby
nord for Sorg. Desvarre var prisen
for hej i forhold til jordens bonitet, s&
nogle &r senere var han tvunget til at
opgive garden. Der var dog lidt penge
tilbage, og for dem kebte han en villa i
Sorp, men hvad skulle han og min far-
mor leve af? Der mé stadig have varet
lidt tilbage, for han anskaffede et auto-
mobil og startede i 1915 eller -16 som
Sores forste hestelgse vognmand.

14

Det vakte en vis opsigt, og kunder kom
der ogsd. Om sendagen ville familier af
det bedre borgerskab gerne pa udflugt i
omegnen, som de jo ellers aldrig havde
mulighed for at se, og forretningsfolk
skulle afhente kunder ved den fjerntlig-
gende togstation. Jordemoderen skulle
sommetider langt ud pé landet, og po-
litiet blev ogsd kunde. Etaten radede
nemlig kun over cykler, og det var ikke
altid, denne befordring var hurtig nok
for betjentene nar de skulle rykke ud.
Hjulene og ekonomien lgb rundt. og
min farmor elskede at fortzelle om en
ganske serlig vognmandstur.

En eller anden kriminel person var ble-
vet domt til forvaring pa den lukkede
anstalt 1 Nykebing Sj., men hvordan
skulle man fa ham derop? Arrestforva-
reren aftalte et belob med min farfar, og
sa ventede de blot pd nogenlunde godt

vejr, for vognen var jo temmelig dben.
Dagen oprandt, og da arrestforvarerens
kone aldrig havde provet at kore auto-
mobil, ville hun gerne med. Sa syntes
min farmor, at hun ogsa kunne tage
med, og en tidlig sommermorgen rul-
lede de op foran arresten.

Fangen blev fort ud, og da arrestfor-
vareren meget gerne ville se, hvordan
man betjente de forskellige greb, hind-
tag og pedaler, satte han sig foran ved
siden af farfar. Fangen blev anbragt
bagi mellem arrestforvarerens kone
og farmor. Sa rullede fangetransporten
ud ad de stovede veje, men det var en
lang tur, s& frokostkurvene var med.
P4 et passende tidspunkt ngd man de-
res indhold pa greftekanten, og fangen
deltog selvfolgelig. Min farmor syntes
egentlig, han var en ganske skikkelig
fyr, men retten havde talt og forbryde-

Veteran Tidende / maj 2009



ren mitte afleveres pd den Jukkede. S&
kerte man hjem, og alle — eller nasten
alle — havde haft en dejlig dag.

Da min farfars yngre soster i Kaben-
havn blev gift, skulle bryllupsrejsen gé
til [talien. Det lad jo vaeldig spaendende,
og aftalen blev at min farfar og farmor
skulle kere derned og hente dem. Det
var jo muligt nu, hvor 1. verdenskrig
netop var afsluttet. Turen ned gennem
Europa og over Alperne mi have veret
en betydelig udfordring, ikke mindst
for automobilet, og rejsen kom vistnok
til at streekke sig over en mere end en
maned.

N4, alle kom godt hjem, men der var
desvarre ikke s meget at komme hjem
til. En anden soraner havde benyttet sig
af vognmandens lange fraver til ogsa
at kebe automobil og blive vognmand.
Nu havde han snuppet de fleste af kun-
derne, rent bortset fra at Sore nok var
for lille til to s& avancerede forretnings-
drivende.

Villaen matte szlges og trange ar
fulgte, indtil min oldefar forbarmede
sig over familien. Med hans stotte blev
farfar landmand igen pa en gard nord
for Ringsted, og der bor slegten endnu.
Dog med et noget nyere automobil,
Mercedes 280SE/3.5 fra 1967.

Det gamle vognmands-auto blev ud-
skiftet med en nyere model, men ogsa
aben, og min far huskede hvor hunde-
koldt det var nir de skulle pa familie-
beseg om vinteren i Kebenhavn. Bag-
seedet var ganske vist forsynet med eget
vindspejl, der kunne traekkes helt hen
for nesen af min far, men han holdt
ikke af de ture. Det kom forst senere,
da han i 15-16 ars alderen (dvs. i 1932-
33) fik lov at kere vognen, indtil tra-
fikken i naerheden af Kgbenhavn blev
teet. Far bred sig nemlig ikke om de
vanskelige overhalinger, for der var jo
stadig mange hestekoretajer pa vejene.
Han kunne fortelle, at da familien kom
til gdrden i 1923, var hovedvej Al fra
Korser stadig en grus- eller skaervevej.
Forst efter Roskilde var der chaussé-
brostensbelagning. Det andet har for-
mentlig veret en sdkaldt makadamise-
ring, og det ord har jeg undret mig over
indtil forklaringen dukkede op i et lek-
sikon. Det var skotten McAdams, der

Min farfar Christian Ebert i en situation,
der var meger almindelig for den tids auro-
mobilister.
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udviklede en sarlig opskrift for, hvor-
dan en ska@rvevej skulle anlagges. Det
blev vistnok brugt over hele Europa, og
her i Danmark blev McAdams' metode
kendt som en makadamisering af ve-
jen. Hvilket dog ikke hindrede — méske
snarere fremkaldte — talrige punkterin-
ger. At kore pd familiebesog 1 Kaben-
havn uden mindst en punktering var
en sjaelden oplevelse. I ovrigt plejede
min farfar at justere pd komforten ved
at lukke noget luft ud af ringene nir
der var mange huller. Vel ankommet til
Roskildes chaussé blev de pumpet op
igen med den pumpe, som havde sin
faste plads om bord.

Det var formentlig sidst i 20 erne eller
tidligt 1 30’erne at chaussén blev fort
videre mod Korser. Jeg husker, at der i
1950 endnu var brosten pa den 2-spo-
rede hovedvej, men mod slutningen
af artiet rullede fremskridtet langsomt
frem med kurs mod Korser i form af
en asfaltmaskine. Jeg husker ikke, om
man dengang fjernede alle brostenene

Pa et tidspunkt havde koretajet denne for-
nemme figur pd kelerproppen.

forst, men man fjernede en del mindre
bakketoppe, som hammede udsynet
for den efterhdnden hurtige biltrafik. Vi
opbevarer en af disse bakketoppe end-
nu, idet den blev fyldt i gardens sterste
mergelgrav. Det er siledes andet end
fotoalbummet, der rummer minder.
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hos

John Ullstad

Tekst og foto Thom Bang Pedersen

Efter at have set en model af Ham-
melbilen ved et klubmade i Nerum
taenkte jeg, at den ville jeg gerne here
mere om.

Saledes fik jeg en aftale med model-
byggeren John Ullstad om en frem-
visning og fortaelling om den fantas-
tisk flotte model.

John havde i gamle dage (1960'erne) en
Buick model 120 1928, som efter brug
i familien var opstaldet pa Alholm i 32
ar og derpa blev solgt derfra.

John stoppede med sin forretning i
1998 og flyttede til et andet hus hvor
der kunne laves nogle rigtige gode fa-
ciliteter med plads til at dyrke hobbyer,
sa nu kunne han begynde at fremstille
en model. Interessen havde han altid
haft, men aldrig tiden.

Med inspiration i chassistegninger af
sin gamle Buick begyndte John med
at bygge en model af den i storrelsen
1:10. Som man kan se pa disse billeder
er det et imponerende stykke arbejde,
og alle dele er handlavet efter den gam-
le tegning.

John pd sit velassorterede veerksted.

Nogle medlemmer af DVK havde féet
en ide om at det kunne veare interes-
sant at bygge en kopi i fuld sterrelse af
Hammelbilen. Men det kunne ikke lade
sig gore, og 1 stedet tilbad John at preove
at bygge en model i 1:10. Det vil vi s&
beskrive lidt nermere.

Efter en del omstendigheder fik John
endelig lov til at tegne, tage méil og
fotografere den originale Hammelbil
pa Teknisk Museum, siledes fik han
samlet et grundlag for at lave nogle
forstudier til at begynde at bygge en
model.

Efter sine maltagninger lavede John en
skitse 1 sterrelse 1:10 af chassiset med
diverse beslag og opstigningstrin. Ud
fra denne tegning fremstilles chassiset
af 0,8 mm zinkplade, dette blev formet
og bukket i den rigtige facon, sat op i
en specielt fremstillet jig der holdt de-
lene pa plads, herefter kunne det hele
loddes sammen, trin til opstigning blev
udformet i tynde kobberror og loddet

pa.

Buick chassisramme i specielt lavet jig.

Buick fortaj og hjul,
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Buick chassis med tegning.

Hjul pd billede i 1:10).

Hjulene var en opgave for sig. John
begyndte med at lave en skabelon i
den korrekte storrelse siledes at de to
forskellige hjultyper kunne ligge heri,
baghjul er traegerhjul og forhjul er
stdlegerhjul, i to forskellige storrelser,
delene til hjulene fremstilledes, nav i
messing, eger i henholdsvis tree og stal,
felgeitre, felgbind i zink, delene blev
nu lagt op i holderen, et hjul ad gangen,
limet, loddet og stiftet sammen.

Nu skulle der fremstilles alle lasdele til
chassiset, fjedre, aksler, styretej, dette
var ogsa en speciel konstruktion med
tandstang og tandhjul, ved fremstillin-
gen af alle disse dele ma man bruge en
del fantasi for at fa lavet delene pa den
bedste made, sammen med skitser og
igen det rigtige veerktoj.

Chassiset med hjul pa krever siledes
flere besog pa teknisk museum for at
studere bilen, f.eks. keedetrak og brem-
ser.

Under et DVK-besog hos tandhjuls-
fabrikken CTF spurgte John om de
kunne skaffe en 3-4 centimeter kaede
(leddenes sterrelse). Efter en lille uge
havde John si den keede der skulle
bruges. Det var den eneste del der blev
kobt til modellen, nu kunne man si
fremstille tandhjulene pa drejebanken
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Feerdig Buick model.
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Undervogn samler.
&

og bore alle hullerne for tender ved
hjelp af et delehoved.

Saledes forsatter John med at frem-
stille dele til modellen i de forskellige
materialer, zink, messing, aluminium,
plexiglas, leder, tree, plastic.
Atbeskrive hver enkelt del 1 detaljer vil
nok blive for meget, men for at navne et
par stykker er der lygterne, som bestar
af seks dele hver, i plexiglas, messing,
aluminium og rad plastic.

Koleren fremstilles af et stykke mess-
ing som drejes ned pd mal og herefter
laves med et specialslebet stikstal riller
hele vejen hen ad materialet, stykket
skeeres nu 1 tre stykker og files firkan-
tet, hvorefter det samles med kobberror
og holdere i zink ved lodning.

Der er mange dele i en sddan model, alt
i alt 771. Efter lang tids arbejde beg-
yndte det at tage form, og delene blev
samlet ved hjelp af lodning, limet, sk-
ruet sammen og malet. Da undervognen
nu stod faerdig kunne John begynde at
lave overbygningen med bundbraedder,
motorkasse 1 zinkplade, tre og laeder
til sederne, og sméa handtag i mess-
ing, handbremse, styrestang med rat og
messingklokke, igen mange detaljer at
holde styr pa, men efterhanden bliver

Bundbreedder
monteret.
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Koler monteret pa modellen.

Motorkasse og sceder.

Feerdig model

Veteran Tidende / maj 2009 19



Feerdig model
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Model 1:87 i rd tilstand.
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Bemcerk storrelsen.

Hammelmodelbilen samlet ferdig og kan prasenteres
for direktor Breinegaard pd Danmarks Tekniske Muse-
um.

Da museumsinspektor Louise Skyggebjerg si modellen
var hun meget imponeret og forelagde et nyt projekt for
John. Hvad med en model magen til i sterrelse 1:87, HO
starrelse til museets modeljernbane?

John er jo ikke siddan at sl4 ud, sd det sagde han ogs4 ja
til. Denne model har vi skildret pd tre billeder, alt er igen
lavet i hdnden undtagen hjulene, de blev kebt ferdige.
Det er den Jens Breinegaard betragter pa et af billed-
erne.

Det har veeret yderst interessant at besege John og here
om hvordan man bygger en si flot model. Det store
sporgsmal er selvfalgelig: Hvor lang tid har det taget?
Det kan ikke regnes ud, nir man laver et sidan projekt er
det jo ndr inspirationen og tiden er til det, s der gér let 3
ar ndr man kigger pa perioden.

Vivil slutte med et billede af John og hans sidste projekt.
Istandgerelse af en kereskole-demomodel som DVK har
faet foreret af Ib Rasmussen.

Veteran Tidende / maj 2009
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Nyt fra Peugeot Sektionen — arrangementer i 2009

Udover de velkendte arrangementer er der en artig nyskabelse pd program-
met. Midt i juni afholdes et Fransk Biltref, hvor alle klubber for franske
merker er giet sammen om at f3 stablet et felles tref pa benene.

Ellers fastholder vi aktivitetsniveauet fra 2008. Vores picnic er i ar hos Jes og
Jane i Helsinger. Da Jes har gode forbindelser til Teknisk Museum, begyn-
der vi med en lille rundtur i museets magasiner. Rindsholm holder vi ogsé
fast i - selvom deltagerne desvearre ikke vil delagtiggere os andre i lgjerne,
og sa skal vi til Kvarkeby til maj-medet.

Aktivitetskalenderen i 2009 ser ud som felger:

Peugeot Classic beseg i Kvarkeby

Vi er inviteret til at deltage ved medestedet i Kvarkebys klubmede tirsdag
den 19. maj 2009. Yderligere information om medestedet under klubakti-
viteter forrest i Veteran Tidende. Der er ikke krav om tilmelding, men giv
gerne besked til sektionen.

404 trzf i Frestedt/Dithmarschen

Dette arrangement i det nordtyske afholdes lerdag den 23. maj 2009. Ar-
rangementet er dbent for alle modeller. Modestedet er hos Pit Brodersen,
Dorfstrasse 37 i Frestedt.

Yderligere information pd www.404-treffen.de

Peugeot Classic Picnic

Afholdes hos Jes og Jane i Helsinger sendag den 24. maj 2009. Der er ikke
krav om tilmelding men vi herer gerne, hvis man satser pa at deltage (mail
til linnedal@hotmail.com). Adressen er Rodegardsvej 30, 3000 Helsingor
og vi mades ki. 12.30.

Fransk Biltrzef

Afholdes i forbindelse med Gisselfeld trzffet sendag den 14. juni 2009.
Vi forventer et stort fremmede, da de medlemstunge franske bilklubber, her-
under blandt andet med Citroén, er reprasenteret. Men det kunne da vere
rigtig hyggeligt, hvis vi ogsé kunne vise flaget.

P4 Gisselfeld bliver bilerne placeret i 4 epoker: -1939, 1940-1967, 1968-
1982 og 1983-2000. Man parkerer altsd sammen med jevnaldrende - altsd
bilerne - og ikke nodvendigvis sammen med samme marke. Men vi vil selv-
folgelig tilstrabe at parkere sammen indenfor de forskellige epoker.

Som et sarligt event bliver der etableret en tidslinje, hvor der placeres 32
udvalgte hverdagsbiler. Fra Peugeot stiller vi med 8 biler i tidslinjen: 201,
202, 203, 403, 404, 504, 205 og 505.

Vi vil forsege at koordinere tilmeldingerne fra sektionens side, s giv mig
besked hurtigst muligt p4 linnedal@hotmail.com, si samler jeg tilmeldin-
gerne sammen og overdrager dem til Gisselfeld.

Veterantrzf ved Rindsholm Kro

Sidste sendag i august - altsd sendag den 30. august 2009 atholdes arrange-
mentet ved Rindsholm Kro. Yderligere information p4 www.rindsholm-kro.
dk

/Claus Sonne Linnedal
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MhS nyhedsbrev 2/2009

MhS har nyligt udsendt nyhedsbrev
nr. 2/2009.

Vi omtaler kort indholdet her, og in-
teresserede kan se hele nyhedsbrevet
pi www.motorhistorisk.dk.

Nyhedsbrevet behandler denne gang
kun to emner: registreringsafgift for
veteranbiler og intelligente transport-
systemer.

Brandstoftilleg for veteranbiler

Den &ndring af loven om registrerings-
afgift, der tradte i kraft sidste ar, og
som medforer et tilleeg i registrerings-
afgiften, hvis bilen kerer mindre end
16 km/1 (hvilket er udferligt omtalt i
VT 392 (februar 2009) og 393 (marts
2009)), har givet anledning til en brev-
veksling mellem MhS og SKAT, som
dog blot er resulteret i, at de galdende
regler er fastsléet (som omtalt i VT's
artikler).

Endvidere gengives MhS' heringssvar
til lovforslag 2009- 511-0035, der er
forslag til endring af brendstoffor-
brugsafgiftsloven, registreringsafgifts-
loven og vaegtafgiftsloven (indferelse
af arlig afgift pa 1000 kr. for dieselbiler
uden partikelfilter m.v.), hvori MhS gor
opmearksom pa, at forslaget vil ramme
veterankeretgjerne, og MhS derfor an-
moder om, at veterankeretgjer undta-
ges fra denne afgift.

Intelligente transportsystemer

Som et tilleeg til EU-direktivet om In-
telligente Transport Systemer blev det
den 31.03.09 vedtaget, at historiske
koretojer fritages for direktivet. Der
vil saledes ikke blive stillet krav om, at
historiske keretgjer skal have monteret
div. elektroniske trafikstyre- og infor-
mationssystemer, der i fremtiden vil
gore trafikken »intelligent.

sc
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Fra Fotoalbummet

Isotta-Fraschini sendte i slutningen af
tyverne venezianeren Antonio Lago til
England som reprasentant for merket.
Jeg ved ikke hvordan det gik med at
f4 solgt de dyre biler til briterne; men
Lago flyttede ret kort efter til firmaet
”Wilson Self-Changing Gear Co. Ltd.”,
hvor han endte som gverste chef. Han
@ndrede ogsé sit fornavn til Anthony
og han havde stor succes med afsat-
ning af forvelgergearkasserne, som
blev brugt i Alvis, Armstrong-Siddeley,
Crossley, Daimler, Invicta, Lanchester,
MG, Riley, Standard og Talbot. Maske
var det det der medforte, at han blev
direkter i Sunbeam-Talbot-Darracq og
derefter administrerende direkter i den
franske Talbotfabrik i Suresnes. Da
STD-kombinatet faldt sammen i 1935
kpbte han den franske fabrik (de engel-
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ske blev kebt af Rootes). Lago mente,
som Bugatti, at fabrikken skulle delta-
ge i motorleb og sxlge nert beslagtede
biler til publikum.

Denne méneds bilbillede er en fransk
Talbot-Darracq fra 1939. Fotografiet
er taget pa Nivigird sommeren 1980,
Bilen tilhorte Bent Mackeprang, som
kebte den i 1967 af den forste danske
ejer: Nordstrom. Han havde hentet den
hos Olle Wirgin i Malmé i1 1962 — det
passer med indregistrering pa et KE-
nummer. Wirgin, som ogsi kerte Bu-
gatti ligesom Nordstrem havde gjort,
havde haft vognen siden 1949. For-
mentlig er det en af de fem nye Talbot-
Darracq der kom til Sverige i 1938-39
(svenskerne har altid haft flere end os
af de dyre marker). Den tredje (og
forelabig sidste) danske ejer blev Kjeld

- eller BeringsBilBilleder 4

Schouboe, som er i familie med Nord-
strom. Fra Schouboe kom den for ikke
sd mange ar siden "hjem” til Frankrig,
hvor det efterhdnden meget traette kar-
rosseri er blevet restaureret. Modellen
hedder T.17 Major. Karrosseriet er fa-
brikkens egen, meget smukke cabrio-
let. Den har en sekscylindret, treliters
motor med 90 hk. Og den har (selviol-
gelig) Wilson forvalgergearkasse.
Lagos franske Talbot ebbede ud i lobet
af 1950’erne, hvor den meget hirde
franske beskatning pd basis af motor-
storrelse tog livet af alle luksusmer-
kerne. Foretagendet blev overtaget af
Simca 1 1959 og produktionen af den
sidste model (med BMW V8-motor)
blev indstillet. Lago dede 1 1960.

Peter Bering
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Morgan 1 100 ar

Af Sgren Moesmann

Morgan kan i ar fejre denne runde
fodselsdag. Det er saedvane at sporge
100-ars fodselarer om, hvordan de
nu har biret sig ad med at blive si
gamle.

Med érene har rigtigt mange selvsten-
dige bilfabrikker nemlig enten mattet
lade livet eller sl& sig sammen med
andre. Alene i England faldt antallet af
bilfabrikker fra ca. 70 i 1965 til ca. 15
i 1980. I dag er der kun en eneste selv-
stendig engelskejet bilproducent tilba-
ge: Morgan Motor Company Limited.

Henry Frederick Stanley Morgan, her-
efter kaldet HFS, var som 18-arig i tvivl
om han ville g4 kunstnervejen eller om
han ville lese til ingenier. Han havde
begge talenter, men valgte teknikvejen
og kom til at arbejde i 7 ar som inge-
nier ved Great Northern Railway. Der
var flere unge, kreative ivaerksattere,
som eksperimenterede med motorke-
retegjer i fritiden. Udover HFS var der
en W. O. Bentley og en Henry Royce,

24

H. E S. Morgan fotograferet omkring det
tidspunkt da han byggede sin forste bil, som
kun var teenkt til eget brug.

som ligeledes puslede lidt med motorer
efter arbejdstid.

HFS byggede i begyndelsen af 1909
sit forste koretej, udelukkende til eget
brug. Men mange, som sa det sa&rpra-
gede 3-hjulede keretej, ville ogsé have

et, s med startkapital fra sin prastefar
begyndte han allerede senere samme
ar at fremstille keretgjer med salg for
gje. Olympia Show 1 1910 fremviste en
3-hjulet 2-cylindret Morgan med det
patenterede forhjulsophang, som den
i dag anvendes i nyproducerede Mor-
ganbiler. Den var kun forsynet med en
styrestang. Et moderne rat kunne dog
leveres - som ekstraudstyr. Den hav-
de den tids kraftigste motor i forhold
til vaegten - omregnet 90 hk/ton, - og
kunne derfor allerede i 1910 accelerere
hurtigere end noget andet keretg;.
Markedet for motorkeretajer var i kraf-
tig vaekst i disse ar, og konkurrencen
var hard. Men HFS forstod at udnytte
reklameveardien i at deltage 1 de popu-
lere motorleb — og at vinde dem. Kon-
ceptet var som i dag: God motorkraft i
et let og stabilt keretoj til en lav pris.
Hans kunstneriske are gav sig udslag i
en dengang uszdvanlig fornemmelse
for design. Endog bemalingen fik sar-
lig opmeerksomhed, idet alle 3-hjulerne
fik hindmalede striber i passende far-
ver som markering af linierne.
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Fabrikken har aldrig selv produceret en
eneste motor. Den dag i dag kebes de
ude 1 byen. HFS indhentede sadvan-
ligvis tilbud fra flere forskellige produ-
center pa f.eks. 100 motorer, og deref-
ter valgte han det billigste tilbud. For-
retningstalentet var en vaesentlig arsag
til, at fabrikken de forste 20 ar solgte
mange biler og tjente mange penge. |
1927 havde man produceret og solgt
ca. 15.000 — alle savet, klippet, banket
og skruet sammen 1 handen. De var for-
synet med JAP, Matchless, Anzani eller
Blackburne motorer, alt efter hvilken.
der nu lige var billigst.

Indtil 1936 blev der udelukkende frem-
stillet 3-hjulere, som pa det tidspunkt
var begunstiget med serlg lav beskat-
ning 1 England.

Imidlertid kom der allerede fra 1931
hiard konkurrence fra sma og billige
4-hjulede sportsvogne, sdsom Singer
og Morris/MG. Salget af Morgan styrt-
dykkede, selv om man prevede med
nye reklamefremstod hver 14. dag.
Det blev livsnadvendigt med et nyt 4-
hjulet koncept.

Allerede i 1915 havde HFES eksperi-
menteret med at lave en 4-hjuler, men
opgav, for det gik jo fint med de tre
hjul. Nu var tiden inde.

Den forste kaldtes Morgan 4-4, som
stod for 4 hjul og 4 cylindre. Den blev
prasentereti 1936. Inden da havde HFS
overvejet at lave en noget tungere 4-
hjuler med V8 motor fra Ford. Men der
gik rygter om, at biler skulle beskattes
efter motorstarrelse, sd det droppede
han, og i stedet blev valgt en Coventry
Climax motor pa 1.122 cc.

Nu er der kommet rat og motorhjelm.

1juli 1914 satte E. B. Ware med dette flueben en stribe rekorder pa Brooklands for klasse J.
som var cvclecars op til 750 cc. Han korte blandt andet den flvvende kilometer med 65.10
mph, som er omtrent 105 km/t

Pd Brooklands vandt Morgan lob efter lob. og i 1925 satte denne for sin tid ekstrent stromlinede Morgan med H. Beart ved styret rekord
med 104.68 mph over en kilometer; eller 168.461.5 km/t, hvilket var verdensrekord for en bil uden kompressor. Motoren var en Blackburne
De sportslige resultater fortsatte i en drreekke og kulminerede med sejr i 2-litersklassen i Le Mans i 1962 med Plus Four Super Sports.

Veteran Tidende / maj 2009

25




Omkring 1930 sd bagtoj og transmission sdadan ud.
Endnu ingen 4-hjulere,

Yarevogne var der ogsa. Denne er fra omkring 1932, og man er endnu ikke begyndt ar tage
hensyn il chaufforens bekvemmelighed. Der skal alvorlige benloft til for at komme ind 0g
ud - og der var gennemtreek, men dog tag over hovedet.

: f?\er var ganske mange trehjulere pd
: “markedet forst i tredverne, og Morgan
X fik omsider tre gear frem og bakgear:.
Akslen fra kobling til gearkasse lpber
elegant inden i chassisets centralror
med et kugleleje undervejs. .

5
P
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3-hjuler-tiden ebbede ud. Den sidste
forlod fabrikken 1 1952. 1 alt blev det
til naesten 22.000 enheder. Af dem var
1.245 med 4-cylindret Ford motor, re-
sten var med V2-motorer af forskelligt
fabrikat. Lige som under Farste Ver-
denskrig producerede de fleste metal-
fabrikker 1 England kun militert udstyr
1 perioden1939-45. Morganfabrikken
havde derfor ogsa travlt, men der blev
ikke lavet biler.

Efterkrigstiden og langt ind 1 50’erne
var praeget af varcknaphed og — des-
verre for bilproducenterne — ogsé
mangel pd jern. Der var rationering, sd
man kunne kun fa jern til varer, som
blev eksporteret. Det medferte mange
kreative lasninger. Der blev i stor ud-
streekning anvendt aluminium. Og bil-
fabrikker, som tidligere udelukkende
havde brugt jern, begyndte igen at bru-
ge tra til at afstive karrosseriet, se bare
péa Morris med “bindingsveerk”.
Morgan anvendte i forvejen meget
asketree, s for at f de nedvendige jern-
kvoter matte der produceres til eksport.
HFS rettede gjnene mod USA, hvor det
lykkedes at oparbejde et marked med
en afsetning pa mere end halvdelen af
fabrikkens samlede produktion. Isar
Morgan +4 solgte godt derovre. Nav-
net skyldtes, at man matte forlenge
motorrummet med 4 tommer for at f3
plads til Triumphs 2,0 eller 2,2 1 motor.
Morgan +4 vandt sin klasse i Le Mans i
1962, sa det gik strygende - indtil midt
1 tresserne.

Da blev store dele af USA ramt af de-
pression, og salget af biler gik helt i
std. HFS dede i 1959 og oplevede der-
for ikke denne nedtur. Morganforhand-
lernes lagre i USA var overfyldte, og
HFS’ son Peter Morgan, som var ved
roret, indsd, at det var alt for risikabelt
kun at satse pa et enkelt marked. Man
matte have mange forhandlere af Mor-
gan bade i Europa og i resten af ver-
den.

De store bilfabrikker i USA, Italien,
Tyskland, England og nu ogsi Japan
havde 1 begyndelsen af tresserne inve-
steret enorme summer i hel- og halv-
automatiske samleband. Sddanne mid-
ler var ikke til rddighed i Morgan Mo-
tor Company, s& man matte fortsatte
med at save, banke, klippe, bukke og
skrue i hdnden. Der var hverken plads
eller midler til at lave mere end de seed-
vanlige 8-10 biler om ugen. Men nér
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der ikke var investeret s meget, var det
heldigvis ogsa lettere bare at producere
lidt mindre, hvis ordrerne udeblev.
Begyndelsen af 70 erne var preget af,
at eksporten til USA blev yderligere
vanskelig med nye og skrappe krav til
bilers udformning og udstedning. Men
samtidig forstod Morgan at markedsfo-
re den nyudviklede Morgan +8 i Eng-
land og den @vrige verden som en var-
dig konkurrent til langt dyrere super
sportsvogne fra Italien og Tyskland.
Det var et sammentref af omstan-
digheder, at Rovers V8 motor kunne
preesenteres i en Morgan i juli 1968,
Triumph erstattede nemlig i 1968 den
4-cylindrede motor med en rakkesek-
ser. Den var bade for tung og for stor
til at ligge i en +4. Peter Morgan kendte
Rover-folkene privat, sa levering af den
kompakte og potente alu-motor kunne
aftales. Morgan +8 var fadt.

Det blev efterhanden trendy, at bilen
var lavet som héndarbejde og kun pa
bestilling. Der blev op til 5 &rs vente-
tid p4 en Morgan. Prisen fir man ogsé
i dag forst oplyst den dag, bilens frem-
stilling ivaerksattes.

I drene 1968-1999 blev motorerne op-
dateret efter tidens udvikling og krav,
medens en Morgan udefra fuldstendig
sa ud, som den model, der blev form-
givet og introduceret i 1954, da gamle
HFS endnu havde det sidste ord i besty-
relsen. Ventetiden var ind imellem nede
pa under et dr. Fra 1999 blev der lavet
11 biler om ugen.

Fabrikkens mest spektakulere tiltag
sds 1 2000 med introduktionen af den
helt ny-designede Aero 8 med BMW
motor. Man var klar over, at Rovers 8-
er sang pd sidste vers. Den forurenede
for meget, - selv med katalysator. Den
sidste Morgan +8 trillede ud af fabrik-
ken 1 2003.

Aero 8 var formgivet kompromislost i
en vindtunnel. Sddan noget nymodens
noget havde man aldrig brugt for, og
det var en enormt dyr satsning af Pe-
ter Morgans sen Charles. Designet bley
af mange karet som arets vaerste. HFS
ville have roteret i graven ved synet.
De forste par 4r matte Aero 8 da ogsé
seelges til under fremstillingsprisen, og
man klarede sig mest, fordi der stadig
var og er fin afsatning af den klassisk
udseende Morgan med 4-cylindrede
motorer og V6-ere fra Ford.

Ogsa i Danmark har Morgan en skare
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COUPLED BRAKES

that make for salecy and betcer
braking on greasy roads.

INDEPENDENT
WHEEL SPRINGING
Give smoothness 31d greater
stability on bumpy road
4CYL, 4 PASSENGERS &
ONLY £4 ANNUAL TAX
D Fined with poweiful d-cyl
If you want all the comfort = water cooled ang Capaciry |
and " periormance ol 3 % 3 T E |
wheeler car, with considerably on sl wheth by foor pedal,
lower upkeep costs, there is Fuily equipped *'"\ l"mrlt
only one answer — “The
Morgan.”

The latest Morgans have a
remarkable degree of weather
protection, great speed,
flashing acceleration and ex-
ceptional comfore

= The Morgan saves your pocket

== and makes motoring a real
3 family affair.

Get to know more about
this attractive proposition

Sidst pa dret 1933 kom den forste firecylindrede trehjuler. Ligner det ikke grangiveligt John
Cleese, der har faet stablet fire damer op pa den snevre plads?

Modellen her er fra 1936,
type 4 med den senere
legendariske sideventilede
Ford-motor pa 1.172 cc.
Sadan sa trehjulerne derpad
stort set ucendret ud til de
sluttede i 1953.
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Gennem alle drene har den uafhwengige forhjulsaffjedring med lange fiederben veeret ka-
rakteristisk for Morgan. Her i en version fra 1950.

2-personers roadster, langstrakt 4-personers touring og rigtig cabriolet, sadan kunne den
klassiske Morgan fds i mange ar. Med ét eller to reservehjul i bagenden.
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entusiaster. De tiltreekkes af fuldblods-
sportsvognen med dens retrodesign,
og iser af, at den er skruet sammen sa
enkelt, at man med almindeligt hobby-
veaerkte] kan skille den ad og samle den
igen hjemme 1 garagen. Ydermere kan
alle dele til selv 50 ar gamle modeller
leveres nyfremstillet fra fabrikken —
hvis bare man vil vente lenge nok. Det
er sdledes overkommeligt for amaterer
selv at restaurere disse biler til fordums
glans. Nogle blandt dette blads lesere
vil kalde det usportsligt pd den made at
erstatte defekte dele med spritnye.

Her i vort afgiftsplagede land er der lidt
over 300 koretgjer registreret i Morgan
Club Denmark. Af dem er de 275 mere
end 25 ar gamle.

100-ars fodselaren har siledes alle
arene med stort talent manevreret for-
retningsmassigt og konservativt i kri-
setider ved at satte taering efter naering.
Det har isar kunnet lade sig gore, fordi
det stadig er den samme familie, som
ejer virksomheden.

Den verste trussel fabrikken har vaeret
udsat for, kom fra USA i 1980.

En Morgan, som i evrigt var illegalt
importeret fra Canada, holdt for redt
og blev pakert bagfra af en lille last-
bil. Den blev sé pakert bagfra af 55 ton
tung gravemaskine, og det hele bred i
brand. Morganmandens hander blev
alvorligt forbraendt, og han lagde sag
an mod fabrikken, idet hans advokat
péstod, at fabrikanten var skyld i det
hele, fordi benzintanken var placeret,
som den var i bagenden. Han forlangte
et astronomisk beleb i erstatning. Hel-
digvis vandt Morgan Motor Company
retssagen. Der blev voteret i 9 timer, og
det kostede fabrikken 2 mill. kr. til ad-
vokater. Havde Morgan tabt, var virk-
somheden géet fallit1 1983.

Morgan Motor Company Limited laver
nu 15 feerdige biler plus reservedele til
yderligere en om ugen. Sa vidt vides
tjener de penge pa alle bilerne nu. Ogsé
reservedele er vist blevet en god for-
retning. Priserne er i hvert fald nasten
fordoblet pa fem ar.

Hvordan det 1 virkeligheden gar, det
ved kun familien Morgan. Men sporger
du manden pa fabrikkens gulv, si "gér
det fornuftigt nu”.

Sa Morgan skal nok lenge leve.
Tillykke med de 100 ar.
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andre karrosseriformer end den klassiske. Som Plus Four Plus i 1964 med et nydeligt glas-

Siberkarrosseri. Men det var ikke lige det, kunderne ville have.

Forhandlingen i Danmark

Den forste Morgan synes at vaere kom-
met til Danmark midt i tredverne og
har veret en trehjuler, indfert af mo-
torsportsmanden og mec-fabrikanten
Ib Kroyer Christensen. Den var med
kelermaskering, altsé ikke typen med
fritliggende mc-motor, tilsyneladende
en tidlig 4-personers model F4, det vil
sige med den lille, sideventilede Ford
motor. Den supplerede fra 1933 model-
lerne med de udenbords motorcykelmo-
torer. Sidelgbende med fabrikationen
af Dania motorcykler af engelske dele
indferte Kreyer stykvis enkelte M.G.
og Riley, og altsd ogsa denne Morgan.
Hvem den blev solgt til vides ikke.
Den lgjerlige Mr. Norton (Johan C.
Jensen) skrev i en af sine udmarkede
artikler 1 dagspressen i tresserne be-
gejstret om den trehjulede Morgan.
Det fremgik ikke tydeligt om han selv
- eller eventuelt hans far - havde ejet
sddan en, men han mere end antydede
at han i hvert fald havde provet at kere
den. Citat: Det der gjorde en Morgan
mere attrivaerdig end nogen anden »cy-
clecar« var dens helt enestiende vejbe-
liggenhed, som man maétte opleve for at
tro pa. Det forekom helt usandsynligt
med sd let en bil og med kun tre »po-
ter« 1 alt.
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Vegtfordelingen var s fint afstemt,
at man med fuld kontrol over kereto-
Jjet trygt kunne g ind i hirde sving pa
lose veje med mere end 100 km i timen
og altid fale, at baghjulet fulgte rigtigt
med. Denne lille og i ydre beskedne bil
... vil blive mindet i taknemmelighed af
en Mr. Norton og alle andre fartglade
som alle tiders stik-i-rend dreng.

Citat slut. Artiklen var illustreret med
et fabriksbillede af en 1918 Sport
Grand Prix-model; Mr. Norton havde
tilsyneladende ikke noget righoldigt fa-
miliealbum. Ogsé nar han udtrykkeligt
skrev om egne eller faderens koretgjer
var det illustreret med fabriksbilleder.
Ogsd en firehjuler kom hertil for kri-
gen. Den blev kart i et par isleb i vin-
teren 1939-40 af en Bjerre André. Han
deltog i det stort anlagte til fordel pa
Finlandshjeelpen pd Sortedamspen i
Kgbenhavn 18. februar 1940, arrange-
ret af Berlingske Tidende og Politiken
1 fellesskab, og i et islgb pa Frederiks-
borg Slotsse en uge efter, men kunne
ikke gare sig geldende over for de
mere drevne M.G.-kerere.

Der var formentlig tale om den 4/4 Se-
ries I med chassisnummer 120, deri dag
ejes af Paul Andersen, Faborg. Efter
chassisnummeret fremstillet december
1936, og efter de danske papirer forste
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gang indregistreret her i landet 11. maj
1938 med K 2750. Til hvem vides ikke.
Paul Andersen kebte den for mange ar
siden af Poul Jensen, Stege, der havde
byttet sig til den hos Aage Louring for
en flok motorcykler.

Paul Andersen oplyser at som noget
uszdvanligt er chassiset intakt, det ple-
jer at vaere rustet bort, intakt er ogsa al
mekanik. Motoren er den beromte og
serdeles anvendelige Coventry Climax
halvtopper.

Seren Moesmann har forsket lidt i
forhandlingen efter krigen, men det
har ikke vearet helt nemt. Organiseret
import er tilsyneladende forst begyndt
1 1959-60, af Jyllands-Postens mo-
tormedarbejder Torben Krogh. Han
indforte bilerne, men beskaftigede
sig ikke med service eller reparation.
Krogh oplyste midt i firserne at han
havde solgt 50-60 biler.

Vi har imidlertid fundet ud af at et fir-
ma ved navn Tas Motor Co. A/S, Rant-
zausgade 57 pa Nerrebro i Kebenhavn,
for det stod som importer.

I 1981 kom Alan Hall til Danmark
fra England og oprettede efter aftale
med Krogh og med fabrikken Morgan
Service Agentur sammen med Bjarne
Jespersen. Efter Jespersens ded i 1986
drev Hall virksomheden alene.
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Uden for Ib Krover Christensens veerksted i barakkvarteret ved Lyngbyvej i Kobenhavn er en fubriksny trehjuler af de forste med 4-cylin-
dret motor fotograferet. Formentlig indfort af ham selv med salg for oje. Mere ved vi egentlig ikke. Gor andre?

Torben Krogh dede i 1988 og Alan Hall
overtog efter aftale med Peter Morgan
nu ogsa importen.

Firmanavnet blev 1 1989 Dansk Mor-
gan Agentur ved Alan Hall.

Seren Serensen overtog firmaet 1 ok-
tober 1994, da Hall rejste tilbage til
England.

Alan Hall beretter i folge Saren Moes-
mann at han i 1989 opdagede at sta som
dansk agent for Morgan, uden at Peter
Morgan havde fortalt ham det.

Man horte vist aldrig for eller siden til den Bjerre André, der i februar 1940 forsogte sig  Er der lidt forvirring om forhandlingen
med en Morgan i islob pd Sortedamssoen i Kobenhavn (billedet) og pa Frederiksborg 1y fabrikken derimod altid varet om-
Slotsso. Altsa efter krigsudbruddet, men inden bescettelsen, og i en af de beromte eller

berygtede isvintre. De rutinerede M.G-korere Vilh. Nellemann Jr., Barge Sloth og Torben hyggellg LSO regls'trere hvemihver
Strand rendte fra ham. enkelt bil blev solgt til. Med stelnum-

Det er sandsynligt at eksemplaret er det Paul Andersen har nu. mer, karrosseriform, farve og fabriks-
monteret ekstraudstyr. Listen kan vaere
lang - ting som er en selvfolge pa andre
biler kan vare ekstraudstyr pa en Mor-
gan. For eksempel dargreb.

-

30 Veteran Tidende / maj 2009



Ved Morgan-steevnet i Tivoli 14. juni vil man kunne se den avancerede Aeromax, der faktisk er i produktion.

Lidt teknik

Da Morgan byggede den forste bil til
eget brug satte han en 7 hk luftkelet V2
Peugeot motor i den. Egentlig tilteenkt
en motorcykel. Den havde de drilagtige
snorkeventiler i indsugningen, men stor
fordel af en rigtig Longuemare karbu-
rator med svemmerhus og svemmer.

[ 1910 udtog han patenter, og tegnin-
ger blev fremstillet til den bil, der blev
ferdig samme &r. Der var kun plads til
foreren. Neaste ar havde han to model-
ler udstillet pd Motor Show i Olympia.
De havde henholdsvis en 1-cylindret
4 hk og en 8 hk V2 JAP motor (det er
muligt at det skal forstds som hhv. 400
og 800 ccm).

I 1912 kom den foarste topersoners
model. Nu blev afsztningen si god at
Morgan byggede egen fabrik i Malvern,
hvor det hidtil var foregiet i en gammel
skolebygning. Faderen med det impo-
nerende fornavn Prebendary blev kas-
semester. I 1918 udvidedes fabrikken
betydeligt og op gennem tyverne blev
der bygget over 2.000 biler om &ret.
Konstruktionen var hejst serpracget.
Undervognen var en U-formet, bred
stilvange med krydsforsterkninger.
Fortil med motoren, bagtil med det 3.
hjul heengende i to kvartelliptiske blad-
fjedre.

Forhjulene var, som et af merkets ken-
demarker gennem mange ar, uathan-
gigt affjedret med lange skruefjedre til
tryk og traek.
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Fra koblingen i svinghjulet forte en ak-
sel til en totrins gearkasse - uden bak-
gear. Kraften overfortes til baghjulet
med to kader, en pé hver side.

Der var ingen dere i det lave alumi-
niumskarrosseri, og man ndede nemt
gearstangen udvendig pd hejre side.
Héandbremsen sad derimod indenbords
og betjente en bidndbremse pa mellem-
akslen for gearkassen. Fodbremsen vir-
kede kun pa baghjulets tromle.

Blandt de mange mc-motorer, Morgan
anvendte, var i tyverne den fine schwei-
ziske Motosacoche i en vandkelet V2-
version.

Morgan i Tivoli

Tivoli i Kgbenhavn har varet skueplads
for mange motorbegivenheder og lag-
ger 1 denne seson grus til flere, blandt
andet med Porsche og med Morgan.
De fleste store udstillinger af biler og
motorcykler for Forum dbnede i 1926
blev holdt i Tivolis fine, gamle koncert-
sal, og adskillige motorlgb har haft m4l
i Tivoli. For eksempel Skagen-labet
1914.

Morgan-folket invaderer Tivoli sendag
den 14. juni, og der vil blandt andet
blive lejlighed til at se en Aeromax.
Morgan er ogsa et af temaerne pa Ga-
lopbanen 1 Klampenborg i 4r, og tallase
andre steder 1 mange lande.

I produktion er derimod ikke eksperimen-
talbilen Life, der dbenbart skal demonstrere
at Morgan er med pd noderne med en mil-
jorigtig letveegtsbil med ganske lille motor.
Formgivningen ligner ganske meget inge-
nior Lansners Myrecegget, som han tegnede
og fik bygget hos Norrebros Karrosserifa-
brik nogle dr efter bescettelsen pd grundlag
af en forkrigs BMW 328.

Morgan er desuden hovedfigur pa pla-
katen for arets Copenhagen Historic
Grand Prix. Der er ogsa i jubileeumséret
kommet to ny beger om Morgan, den
ene med Charles Morgan som medfor-
fatter. Find dem pé nettet pa fabrikkens
hjemmeside.
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; Specialudstillingen af stromlinjebilerne i underetagen havde Mercedes' W196 Grand-Prix-racerbil fra 1954 i
centrum. Bemeerk sojlerne, der tvdeligt viser bygningens fortid som pakhus.




Tekst: Svend Carstensen
Fotos: Svend Carstensen, Bjarne Balling

Hvad ger man, nir man, som jeg, er interesseret i aerody-
namiske biler, og man falder over en oplysning pa inter-
nettet om, at der er en szrudstilling af sidan nogle pa et
museum i Hamborg — et museum som man i forvejen har
pa »to visit«-listen?

Min ferste tanke var straks at kigge i kalenderen for at se,
hvornér jeg havde mulighed for at tage til Hamborg. Den
naste var at overveje, om ikke et par gode venner kunne
overtales til at deltage — ogsé i omkostningerne. For at sprin-
ge til resultatet af tankerakken: den 14. marts drog 16 mand
til Hamborg pr. bus, de fleste af os medlemmer af kustode-
korpset ved Sommers Automobil Museum i Neerum — ogsa
museumschefen selv bezrede os med sin deltagelse (selv
om vi skulle af sted ukristeligt tidligt om morgenen!). Der
var sdledes lagt op til en bade hyggelig og udbytterig tur, og
forventningerne blev indfriet i fuldt mal.

N4, glemte jeg at sige, hvad det var for et museum i Ham-
borg? Det hedder Prototyp, og det er etableret af to tyske
herrer, der har samlet en del sjeldne koretgjer, overvejende
— som navnet antyder — prototyper af is@r tyske sports- og
racerbiler. I ved godt, hvad en prototype er, ikke? Netop, en
bil der er fremstillet i hinden i et enkelt eller fi eksempla-
rer som forstadium til en eventuel serieproduktion. Hvis den
patenkte serieproduktion sé ikke bliver til noget, s er pro-
totypen ofte en sjeldenhed.

Alene museets faste udstilling er dermed meget interessant,
ogsé fordi den er suppleret med en reekke beslegtede gen-
stande i form af beger, plancher, motorer, papirer etc. med
relation til de udstillede biler. Med min interesse i stromlin-
jede karrosserier var serudstillingen si et ekstra krydderi,
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Prototyp har til huse i et gammelt, tidligere pakhus, der er reno-
veret fra inderst til yderst, og som danner en effektfild kulisse om
bilerne.

og som Tatra-entusiast syntes jeg naturligvis, at den mest in-
teressante bil af dem alle var den udstillede Tatra 87, selv om
— eller snarere netop fordi — den ikke er en prototype.
Museet er indrettet i et tidligere pakhus i Hamborgs sakaldte
»Speicherstadt«, der er en sevardighed i sig selv. Den ene
af stifterne af Prototyp er arkitekt af profession, og det ses
pé hele indretningen, der er gennemfart
og omhyggeligt designet ned til mindste
detalje.

Et besog kan absolut anbefales, ogsa selv
om szrudstillingen med de stremlinjede
biler nu er forbi.

Se selv nermere pa Prototyps hjemme-
side: www.prototyp-hamburg.de.

En af museets virkelige perler er denne spe-
cialmodel pd VW-basis, der var bygget til
landevejslobet Berlin-Rom i 1939.
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Denne lille Spatz med plastickarrosseri og 1-cviindre
F&S-motor fra 1956 er ganske vist ikke en proionpe,
men en sjeldenhed i dag (artiklens forfatier er Tatra-
nord, og han bemeerker lice, ar Sparz'ens chassisramme
er konstrueret af Hans Ledwinka, tidligere Tatra-chef-
konstrukior).

Ln sjceldenhed er denne Cisitalia 360 racerbil fra
1946 fra Ferry Porsches tegnebreer, 1,5 livers, 12-cv-
lindret, vandlkoler hoxermotor med kompressor, 383
hi. Til Porsche- og VW-entusiaster: bemeerk forhjuls-
opheenget!
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Der ttalienske bud til Berlin-Rom-lobet var
denne Lancia med karrosseri af” Pininfa-
rina, som oprindeligt ¢jedes af Mussolinis
svigerson og ltaliens udenrigsminisier, Grev
Ciano,

Forrest en rigiig prototvpe, nemlig Sagitia,
der er byaget pa en VW-platform.

&S

Gennemfort design: selv
cafje-latre'n serveres
med logo!

Perermax Miiller var
mester for denne (0g

andre) specialbil, der
er konstruerer i 1949

T

som verdensiekord- i
vogn, 1100 cem, 78 Ik, -

£ i
330 ke og 213 km/h. e

e
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Om hvordan regeringen i Washington
laver om p4 bilindustrien i Detroit

I en sarlig miljeorienteret udgave af TIME
Magazine, 13. april 2009, fortzelles om hvad
der konkret sker fra praesident Obamas hand
(og 4nd) for at sikre at Amerikas bilindustri
og ikke bare de udenlandske konkurrenter
eksisterer om tre ar, nidr markedet vender.
TIME Magazine beskriver, hvad den ame-
rikanske regering har gjort ved iser GM
og Chrysler for at bygge bro til fremtiden,
hvad klart er formdlet. Obama’s Task Force,
som ’styrken’ kaldes, forekommer at veere
et regulart ’teeskehold’, idet man aktivt og
operativt griber ind i ledelserne i virksom-
hederne, iser GM og Chrysler. Saledes er
GM’s absolutte topchef, bestyrelsesformand
og administrerende direkter Rick Wagoner,
blevet bedt om at tage sit gode tej og g, og
som Obama offentligt sagde, mens han de
facto ‘dedsdemte’ Wagoner, dette var ikke
ment som en dedsdom over Mr. Wagoner,
som havde givet sit liv til GM, men det ville
kraeve en anden vision og en ny strategi at
skabe et fremtidens GM. Prasident Obama
(") udnaevnte derefter GM’s nummer to Frits
Henderson og bad ham: 1) grave dybere 2)
gé hardere frem og 3) gere det hurtigere.

Taskeholdet presenterede si en “hidsig’
huskeliste til GM: Mindsk omkostningerne
til arbejdslen og til pensionisternes sygefor-
sikring, reducer gald markant, opgiv eller
selg de ’langsomme’ bilmodeller, reducer
antallet af forskellige modelier i sortimen-
tet og antallet af forhandlere. Séfremt GM,
altsd firmaet selv og dets ejere, aktionz-
rerne, fagforbundet United Auto Workers
(UAW) og obligationsejerne (mest banker)
undlader at udfere de palagte @ndringer, vil
regeringen pr. 1. juni lade GM g4 i beta-
lingsstandsning og forlange virksomheden
opdelt i syge og raske enheder. Man vil tilli-
ge overfore andre usunde objekter til denne
’skraldespand’, sésom Hummer, Saturn og
pensionisternes sygeforsikringer, selge fra
i smabidder, hvad salges kan, og som ikke
igangvarende eller slet og ret lukke skid-
tet’ gennem konkurs.
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Pa den made slipper GM — altsa virksom-
heden med dens arbejdspladser, ikke dens
¢jere, eventyrlig billigt. Det ny GM vil her-
efter vaere delvist ejet af obligationsejerne
og UAW med sine 62.000 ansatte i GM, og
det ny selskab vil kunne fortsztte med de
sunde merker, som Chevrolet, Buick, Ca-
dillac, Pontiac og GMC, som nyder prestige
og som har eksportpotentiale til vackstmar-
kederne i Asien. Chrysler fik tredive dage
til at indgé partnerskab med FIAT eller ende
pé bilkirkegdrden sammen med American
Motors, Packard og Studebaker. Et sam-
arbejde med FIAT kraever genforhandling
med UAW. Hvis Chrysler fir FIAT - med
alle sine smd ekonomiske modeller - med
pa ideen, vil Obamas teskehold udvirke et
statslan pa § 6 milliarder. Det er medgiften
for at slippe af med den grimme brud, The
Ugly Bride. Kapitalfonden Cerberus, der
ejer Chrysler, ma derefter forlade virksom-
heden uden en klink og anse fondens $ 7,4
milliarder investering for tabt. Ford er giet
fri af teskeholdet indtil videre, idet man
stadig har orden i eget hus.

Et skridt ad gangen

Udsigterne for amerikansk bilindustri er
sdledes en meget radikal omlagning, men
der er altsd stadig noget, der hedder dagen
og vejen. GM har faet kunstigt dndedret si-
den 19. december og fik frist til 31. marts
til at finde pa en overlevelsesplan. Planen
viste selvfalgelig det enskede resultat, hvad
kriseplaner ofte ger, i dette tilfzlde fortsat
eksistensmulighed. Det fik virkelig teske-
holdet op af hullerne. Hvordan kunne GM
tillade sig at regne med et tab i markedsan-
del pr. &r pa bare 0,3 %, nir man de sidste
tredive ar hvert ar i snit havde mistet mere
end det dobbelte, nemlig 0,7 %. Ydermere
var GM’s salg i marts 40 % under det sa-
sonkorrigerede gennemsnit. Tilmed 14
GM’s udnyttelse af sine produktionsfacili-
teter pd under 60 %, hvor 80 % eller derover
er normalt og en skonomisk nedvendighed;
en vaesentlig arsag til GM’s ildebefindende.
Lagerdagene hos forhandlerne desuden 100
dage mod normalt 60. Branchen er sdledes
langtfra i smult vande.

Hverken fagforbundet eller obligations-
ejerne er sarlig veltilfredse med teskehol-
dets fremgangsmade. UAW foler sig iser
forurettet, fordi man har accepteret en uen-
delig rekke af tilbageleveringer af opniede
fordele over de sidste tyve &r (hvad maske
siger noget om, hvor lenge der reelt har
varet noget grundleggende galt, red.) For
denne seneste krise gik forbundet med til at
forlenge kontrakten fra 2007, hvilket fak-
tisk reducerede Detroits arbejdsomkostnin-

ger pr. bil til kun et par hundrede dollar over
Toyotas og andre udfiytterfabrikkers. Det er
ikke nok, fastholdt teeskeholdet, kunderne
er villige til at betale mere for et udenlandsk
bilmzarke og Detroit er ngdt til at tjene mere
pé egne hjemlige maerker, hvis de skal blive
levedygtige i det lange lob.

Bilsalget vil stige markant

Neutrale gkonomer og analytikere verden
over er enige om at den verdensomspan-
dende bilindustri er pd kanten til et nyt
opsving i efterspergslen. Den amerikanske
regering er folgelig opsat pa, om Detroit vil
veere 1 stand til at drage nytte heraf. Alle-
rede i 2012, alts& om tre ar, er USA tilbage
pa neesten normalt bilsalg - altsa ingen de-
pression denne gang. Nu har amerikanerne
det sidste par ar udskudt at kabe ny bil som
folge af arbejdslesheden og de manglende
kreditmuligheder. For otte-ni r siden solg-
tes over 16 millioner keretgjer arligt. Nu
har disse millioner af personbiler og smé
pickupper ndet enden pa deres nytteveerdi.
Amerika er i dag en rullende bilkirkegard,
siger Mr. Buscher, Summit Auto. Om to ar
ruller der 35 millioner mindst ti 4r gamle
biler rundt p& vejene. Vi har sgu ikke en-
gang gaffertape nok til at holde sammen pé
sd meget "junk’”. Der kerer i alt 250 mio.
biler rundt i Amerika, 5 % skrottes hvert ar,
selv med forbedret holdbarhed, ting slides
nu engang. Det giver en eftersporgsel pa
12% million biler, men der produceres kun
9. Ydermere vokser totalmarkedet, idet der
er en tilgang af nye bilister pa ca. 2 mio.
om aret. Endelig planleegger kongressen en
skrotpreemie pd mellem $3.000 og $5.000.
Enhver bilvirksomhed, der er i gangi2012,
vil saledes kunne fa en del af kagen, men
det vil vaere en formindsket og genoplivet
amerikansk bilindustri, der vil vare 1 stand
til at folge op pé de udenlandske meerkers
indtreengen.

Forbrugeren har vundet

Uanset hvem der satter sig storst fodaftryk i
markedet vil det kebende bilpublikum vere
vinderne. Vi vil se bedre byggede og mere
brandstofekonomiske biler. Udfordringen
til Obama og hans taskehold er at sarge for
at nogle af dem kommer fra Detroit.

- og hvad har det s med bilhistorie eller
gamle biler at gore, vil nogen maske spor-
ge? Det fdr det engang.

Claus Frausing stillede skarpt pd den auto-
motive verden.
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Mere racertrilogi

Til de fjollede fejl i sidste blad herte
at der ikke var forfatternavn pd stykket
om en ny racertrilogi.

Sa meget mere tosset som det indeholdt
en efterlysning af mere materiale.

Men forfatteren er altsd Carsten Fri-
modt, og man kan na ham pa adressen
Gronnemose Alle 112, 2860 Seborg,
telefon 39691490 eller e-mail carsten
frimodt(@yahoo.dk

Vi benytter lejligheden til at bringe et
fotografi mere, og teksten til det lyder:
Det ny, dbne vidunder Lotus 23 bril-
lerede med Ole Vejlund i brenden til
Ringens abningsleb 1 1965. Her kerer
vinderen Ole ud pa @resrunde ifort sin
kledelige hovedbeklaedning og omgi-
vet af sit team (Vejlund).
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- Fy slemme dreng! L/ /
Veer glad over det kun er en gammel bil!



Tekst: Morten Alstrup
Foto: Holger Mgller-Nielsen

Denne artikel opstod egentlig ved et til-
felde. Det gjorde dens emne derimod
ikke. Emnet har givetvis varet naje
planlagt helt ned til mindste detalje.

Vi taler om den biludstilling, som i
1968 blev holdt i Forum i Kebenhavn.
Der er sikkert nogle af vore maske ikke
@ldre, s& dog modne medlemmer, som
besogte udstillingen.

Selv tror jeg, at det var i vinteren
1984/85, at jeg forste gang var til en
decideret biludstilling. Jeg havde et
par gange tidligere veeret til racerbils-
udstillinger, men da de fandt sted her-
hjemme, var de i sagens natur meget
beskedne i omfang. Det var noget andet
med den udstilling jeg for 25 &r siden
sa i Bella Centeret. Vi var taget af sted
med bus fra Horsens Banegard tidligt
en sendag morgen og var hjemme sent
igen. Og hvor man havde indtaget forst
morgenmaden og siden aftensmaden i
DSB-fargens cafeteria.

Skal jeg vecre erlig, s var det ikke de
egentlige brugsbiler eller nyheder, der
havde min interesse pd den udstilling
— og sadan er det i gvrigt ogsd med de
udstillinger, som jeg hvert andet efterar
bespger i Herning. Men nér jeg som
forleden pludselig bladrer forbi en rak-
ke af Holger Meller-Nielsens negativer
med motiver fra den 20. internationale
biludstilling i Forum i 1968, ja, s& kan
jeg ikke lade veere med at stoppe op og
studere det, som havde sat sig fast pa
celluloiden.

“Der var en pressedag, inden selv ud-
stillingen abnede for publikum,” hu-
sker Holger Mgller-Nielsen i dag. "Det
gjaldt om at & skudt nogle billeder, og
sd ellers se at komme tilbage til Arhus,
fa filmen fremkaldt og fa fremstillet pa-
piraftryk, s& det hele kunne vere i Jyl-
lands-Posten dagen efter.”

P4 udstillingen fandt man naturlig-
vis alle periodens hverdagsbiler, som
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Da der beklageligvis var »forsvundet« en stor bid af teksten i Morten Alstrups artikel i
aprilbladet om biludstilling i Forum, bringer vi artiklen igen i sin fulde udstroekning.

Biludstilling for 40 ar siden

Simca 1000, Fiat 124 og Opel Rekord,
men der var ogsd nogle interessante
trakplastre — biler, som hr. og fru Dan-
mark ikke normalt s pa gader og veje,
og som Holger Mgller-Nielsen derfor
rettede optikken imod.

En af dem var den merke E-Type, som
stod pd den kombinerede Daimler- og
Jaguar-stand. [ hjernet af forruden kan
man se en sirlig skrift, der fortaller,
at priserne for modellen begyndte ved
82.733 kroner. Og E-Typen virkede
dragende pa den entusiastiske fotograf,
for 1 modsetning til alle de andre mo-
deller, han forevigede, ngjedes han her
ikke med et profil- eller et skrat-forfra-
foto, men skad ogsé bilens front i hoj-
kantsformat for virkelig at understrege
den lange, lave front.

Der var ogsid andre sjeldenheder pa
udstillingen. P4 sin stand havde Erla
Autoimport midt imellem sine Crown-
modeller lavet et podium, hvor kanten
var dekoreret med tykke bambusrer, og
hvor man kunne se Toyotas ferste bud
pé en sportsvogn, den sjeldne 2000
GT.

Saab havde ligeledes en sportsvogn
pé sin stand, og ogsa her var man godt
klar over det traekplaster, som sddan et
keretaj udgjorde, for det runde podium
var afgrenset af en snor, som det gam-
le rally-es Erik Pa Taket” Carlsson pé
pressedagen forcerede for at posere
med modellen. Ligeledes kunne man
pd BMW’s stand opleve den 1600 GT,
man havde overtaget ved kebet af Glas-
fabrikken.

En ting var de biler, som blev vist frem.
Noget andet miden og formen, man
dengang gjorde det p&. P4 nogle omra-
der er der mange lighedspunkter med
praksis anno 2009, men der er ogsa
markante forskelle.

Ophengt i loftet var der en lang rekke
aflange skilte med navnene og logoer-

ne for de udstillede biler, og lige under
disse skilte var der nogle mindre skilte,
hvoraf navnet pa det importerende fir-
ma fremgik. E. Sommer under Jaguar,
DOMI under Morris og s fremdeles.
Ikke just en information, som ret man-
ge importerer i dag finder interessant at
viderebringe publikum.

Dekorationen var ogsé mindre prangen-
de og mere enkel med plakater og skilte
ophangt pa bagveeggene ved de stande,
som befandt sig yderst i Forums udstil-
lingshal. Oven over en Sunbeam Rapier
kunne man eksempelvis se et skilt med
teksten “Britisk bilkvalitet i topklasse”
— lidt ironisk, ikke bare nar man tenker
pé den fremtid kvaliteten fra egruppen
gik i mede, men ogsa ndr man tenker
p4, at Chrysler fire ar tidligere havde
kobt en andel af Rootes-gruppen.
Udstyr blev der ogsa prasenteret pa for-
skellige af udstillingens stande. Bade
Volvo og Ford viste eksempelvis reser-
vedunke til benzin frem, men der var
markant forskel i udformningen. Ford
havde den narmest klassiske, kvadra-
tiske, hvor haldetuden kunne tages af
og anbringes sammen med hdndtaget,
mens Volvo havde hele to modeller, der
var udsat for hver deres specielle form-
givning. Den ene model havde tillige
nedfaeldeligt handtag.

Men der var ogsé udstyr, der ikke ude-
lukkende var af praktisk karakter. Ford
fremviste sdledes pynteringe, der kun-
ne peppe den del af den sorte stélfelg
op, der var synlig mellem dakket og
navkapslen... Unagtelig noget andet
end de 17, 18 og 19 tommer alumini-
umsfzlge med lavprofildek, som unge
bilkebere med kasketten omvendt pa
hovedet dremmer om nu om dage.
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Tak til Poul Henning, Arne og andre
som lavede en tur til Strojers museum,
hvor vi modtes lordag den 4. april ved
Bellinge Brugs til formiddagskaffe
med rundstykker. Derefter kerte vi ad
en skon tur op forbi Langese. hvor vi
for det meste fulgte »Marguerit-ruten«

Veteran Tidende / maj 2009

og efter en lang tur ndede til Vedstarup
teglverk. Vi spiste vores medbragte
mad udendors i et smukt solskinsvejr
for vi gik indenfor og fik en fornejelig
og humoristisk omtale af de forskel-
lige biler af Jorgen Strojer, som ogsd
startede de forskellige gamle racere op.

Tre af dem blev kart udenfor, da Jorgen
havde nogle englaendere pi beseg, som
skulle »teste« dem ude pa landevejen,
sa vi fik en ekstra oplevelse ud af det,
for vi drak vores eftermiddagskaffe, si
viigen kunne kere hjem.

Mvh Freddy Pedersen

Alfa Romeo grand prix racer og Lagonda i kopiversioner provekores.

Maden indtages mellem Chevrolet Impala 1961 og Ford Mustang HT289 1966,
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Virksomhedsbesog
hos MB Motor i
Grasted

Torsdag den 23. april 2009 havde MB
Motor inviteret DVK’s medlemmer
til at besage virksomheden. Hele 56
DVK-medlemmer havde takket ja til
den invitation, og selvom der oprinde-
ligt var sat et loft pd 30 medlemmer,
blev “kapaciteten” leobende udvidet
lidt, da interessen for arrangementet
var overveldende.DVK-medlemmerne
blev budt pd middag med ol, vin og
vand samt efterfolgende kaffe og kage.
Det var dejligt at se s& mange glade
mennesker, der hyggede sig sammen i
3 timer.

Der madte et vaeld af veteraner og klas-
siske biler op, da mange havde valgt at
folge opfordringen til at komme i gam-
mel bil.

Interessen for virksomheden var stor,
og der blev stillet en mangde spergs-
mal til de forskellige typer af arbejde,
der udferes i virksomheden. Iser te-
studstyret indenfor bilers justering og
fejlsogning samt dynamometeret/rul-
lefeltet afledte mange spergsmal.
Mange benyttede ogsé lejligheden til at
ga en tur rundt pa P-pladsen, der var
fyldt til randen med gamle biler.
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KDAK SPORT FYN 50 AR

D;n sidste rest af den hedengangne Kongelig Dansk Automobil Klub kunne 1. maj fejre 50-drs jubileeum med en reception
1 Arslev.

Er KDAK ude af billedet (vogt Dem for efterligninger!), sa er Kongelig Dansk Automobil Klub Sport Fyn sd meget mere le-
vende. Klubben er med en s@rdeles aktiv medlemsskare fuld af sportslig energi, har et fint medlemsblad og en hjemmeside.
Den er tilsluttet Danmarks Idrats-Forbund, Dansk Automobil Sports Union og Federation Internationale de 1'Automobile.
KDAK Sport Fyn holder rallykurser, et af dens medlemmer gennemferte arets historiske Monte Carlo og dens Rally 2009
teller til Euro Rally Challenge.
Tillykke!

STIFTET
1959

KONGELIG DANSK AUTOMOBIL KLUB

Oldtimere pa forarstur i Sydvestjylland

Dansk Historisk Motor Club tog hul p& s&sonen med Konged/Bent Pedersen-lobet pa érets til da varmeste dag og havde
dermed premiere pd FDM DASU Classic 2009.

Arrangementet satte rekord med 60 deltagende keretajer, sandt at sige ogsa fordi man tillod de lidt nyere biler at deltage i
touring-klassen. Hensigten var at vekke interessen for pélidelighedsrally - i hdb om at deltagerne senere fér fat i en &ldre
bil!

P34 billederne ses bradrene Carl og Poul Helmers, der vandt touringklassen sikkert i den hvide MGB 1969, esbjergenserne
Hans Jorgen og Jens Korsholm krydser Kongeden i fin stil i FIAT Spider 1980 og som et usadvanligt isleet Erik Rasmussen
og Henning Olsen fra Ry og Them i Autobianchi Bianchina 1960.
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Laeserbrev

”MhS’ originalitetsreform”

Jeg har i Veteran Tidende nr. 393/2009 last nyhedsbrev 1/2009 fra MhS.

Jeg er mildest talt rystet! Det er meget muligt, at der i MhS vedtagter star, at der kan "optages danske motorhistoriske foreninger,
hvis medlemmers keretajer fremtraeder i historisk korrekt stand.”, men nér jeg ser medlemslisten, kan jeg konstatere, at dette krav
ikke har varet hdndhavet sarlig restriktivt indtil nu. Sa vidt jeg kan se, har 1 hvert fald halvdelen af klubberne fra medlemslisten
ikke noget officielt krav om at medlemmernes biler skal vaere 100 % originale, herunder DVK, der blot i §2 anfarer ”... motorkare-
tojer af teknisk og/eller historisk betydning og at fremme almenhedens interesse og myndighedernes forstaelse herfor.”. DVK har
ikke — i modsztning til MhS — noget originalitetskrav!

Eller sagt med andre ord: Hvordan kan MhS vere paraplyorganisation og skulle reprasentere historiske keretgjer, herunder for-
handle med myndigheder, hvis MhS i virkeligheden kun varetager et lille mindretals interesser? Langt mindre end halvdelen af
de registrerede koretagjer under DVK kan betragtes som veterankeretgjer ifolge MhS’ definition. Amerikanerbilklubberne har ikke
noget officielt krav om originalitet (hertil kommer, at MhS modtager kontingent fra eksempelvis Corvette Klubben, hvor ca. 20 % af
klubbens medlemmer har nye biler, hvis interesser MhS slet ikke varetager, men dog modtager kontingent for).

Hvis det er FIVA’s definition af et historisk korrekt koretgj, der skal vaere afgerende for, hvornar en veteranbil eller motorcykel skal
“begunstiges” med at falde ind under veteranfordelene, vil det efter min vurdering medfere, at langt de fleste veteranbiler ikke lzn-
gere vil vaere “historiske”,” bevaringsverdige” eller veteranbiler i geengs forstand. Stort set alle biler, der er restaureret i Danmark,
vil ikke laengere vare historisk korrekte, fordi lakken ikke er celluloselak, bilen har gummiledninger eller radialdek eller andre (for
de flestes vedkommende) ligegyldige detaljer. For ikke at tale om biler, hvor den gamle defekte radio er udskiftet med én der virker!
Skal en s lille detalje afgere, at bilen ikke leengere er veteran?

Jeg er meget i tvivl om, hvorvidt de enkelte klubber og klubbernes medlemmer i det hele taget er klar over, hvor staerkt begraensende
MhS’ definition af en veteranbil/motorcykel er.

Hvis MhS’ holdninger tznkes til ende, tegner sig et skraemmende billede, hvor veteranbiler og motorcykler, der efter MhS’ definition
ikke lzengere er veteraner, ma forventes at tabe ganske meget 1 veerdi, hvis keretejerne:

1) skal svare ny registreringsafgift,

2) skal svare fuld veegtafgift,

3) skal til syn hvert 2. r,

4} ikke skal kunne veteranforsikres!

Med andre ord — hvis driftsudgifterne stiger ganske betragteligt, vil veerdien af keretejerne nedvendigvis falde. Investeringen i
dremmebilen vil kunne vere teet pa verdiles.

Om nyhedsbrev 1/2009 er udtryk for en skaerpet holdning fra MhS’ side til de ikke 100 % originale keretojer, er jeg ikke klar over,
men hvis det MhS egentlig ensker er, at de ikke 100 % originale karetajer ber forevises SKAT med henblik pa at betale ny regi-
streringsafgift, hvis der er sat mere moderne bremser pa, anden motor (som cksempelvis kan justeres til at forurene mindre) eller
5-trinsgearkasse — s giv dog klar besked!

Men sé ber MhS nok ogsa treekke i arbejdstejet for at fa fastlagt nogle retningslinier med SKAT for betaling af ny registreringsafgift.
Jeg gér ikke ud fra, at nogen Ford A-ejere frivilligt vil melde deres Kélner motor til SKAT, hvis det koster kr. 25.000 (inkl. brand-
stoftilleg) i afgift. Og der ma ogsa fastsattes en bagatelgraense, idet man ma forvente at SKAT ikke gider ekspedere en Corvette,
der er malet i ikke-celluloselak eller en Morris med en nyere radio i.

Vil MhS klart og tydeligt melde ud, hvad hensigterne er?

Historisk korrekt

Nir jeg laeser Niels Jonassens indleg i Veteran Tidende nr. 394/2009 fir jeg den opfattelse, at der er noget Niels Jonassen/MhS har
misforstdet. Som nzvnt har DVK intet originalitetskrav. Kan MhS have misforstaet sin rolle? Mig bekendt har DVK ikke planer om
at smide alle de mange medlemmer ud, hvis keretejer ikke lever op til MhS’s restriktive originalitetskrav. Men s ma MhS jo smide
DVK ud! Og alle de andre klubber, der heller ikke héndhaver originaliteten. Nar MhS tager kontakt til eksempelvis Skattemini-
steren (nyhedsbrev 2/2009) vedrerende registreringsafgiftsproblematikken, vil man gerne fremsta som en slagkraftig organisation,
der repreesenterer 30.000 medlemmer! Det er muligt, at MhS modtager kontingent for 30.000 personer, men jo flere synspunkter
der kommer fra MhS angédende dets restriktive tolkning af “historisk korrekt”, jo tydeligere bliver det for enhver, at MhS reelt set
snarere kun reprasenterer 3.000 personer.

Laserbrev

For sd vidt angdr Ib Jensens indlzg ligeledes i Veteran Tidende nr. 394/2009 burde det veere indlysende at bade originale savel som
ikke-originale biler bar og skal vaere bygget og holdt i forsvarlig synsmassig og sikkerhedsmassig stand. Der findes dog givetvis
originale biler, der styrer og bremser darligt, men hvis de er synet, kan det hverken vare DVK’s, Ib Jensens eller andre DVK-med-
lemmers problem. Det samme ber gere sig galdende for ikke-originale biler. Det ma vere op til den enkelte ejer/bruger at afgore
om keretajet er for farligt at benytte.

Jeg er noget overrasket over, at et DVK-medlem kan f3 sig selv til at gere sig til dommer over andre medlemmer og deres karetojer.
Denne diskussion ber handle om holdninger og principper, og jeg har pé ingen made tznkt mig at gd ind i et konkret koretgj.
Keretojernes sikkerhedsmessige stand, datering, type m.v. mé afgeres af Synsmyndigheden, som Ib Jensen (heldigvis vil nogen
nok mene!) ikke er en del af. Det bar ikke tilkomme hverken DVK, MhS eller enkelte medlemmer at vare “over-synsmyndighed” i
relation til andre medlemmers keretejer. Man kan have sin personlige holdning til andre medlemmers keretgjer, men en bedemmelse
af hinandens keretajer som “rigtige™ og “forkerte” er ikke acceptabel. Det er her rummeligheden i DVK ber komme ind.

Lo Breiding, advokat, MB Motor i Grasted
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Man fornemmer pé Lo Breidings indlaeg at hun mé vere forholdsvis ny i den motorhistoriske bevagelse. Derfor er hun uvant
med de ord der bruges. Vendingen “historisk korrekt” har altid veeret brugt i Dansk Veteranbil Klub til at betegne en bil som i
alt vaesentligt er som den var da den blev brugt for alvor”. Der er ingen der har stillet krav om at f.eks. lakken skal vare den
samme som dengang; men farven ma meget gerne veere en som blev brugt dengang. Det samme geelder ledninger, dek og
indtreek osv. En elektrisk benzinpumpe 1 stedet for en mekanisk har ogsé kun stedt de ferreste.

Naturligvis er der folk som stiller meget stramme krav til originalitet og forlanger celluloselak, stofledninger etc; fint nok,
men det har aldrig veeret DVK's holdning at udelukke dem der gér knap sd korrekt til veerks. Det samme geelder MhS og FIVA.
Det vigtigste har varet og er at man bestreber sig for at holde sit keretaj sa det fremtraeder som det var og ikke bygger om og
moderniserer sd man far et andet karetej. Sddan skal FIVAs definition af et historisk keretgj ogsa leses.

Vi vil foresld Lo Breiding — og andre — at leese MhS’ Nyhedsbrev nr. 1, som kan findes pd nettet, www.motorhistorisk.dk
Der er der en lengere redegorelse for hvordan FIVAs definition af et historisk keretgj skal forstas. Det indeholder neppe
meget nyt for de gamle i garde, men for nytilkomne kan det nok vaere nyttigt.

Hverken FIVA, MhS eller DVK har @ndret holdning til hvad et historisk karetgj er. Som det blev sagt ved MhS’ drsmede i
efterdret: Det vigtigste er at man bestraber sig for at holde sit keretaj s originalt som praktisk muligt modsat en bestrabelse
for at bygge om. Det kan vare vanskeligt at trakke en pracis skillelinie, og der vil altid vare grazoner. Hensigten og hold-
ningen er det vigtigste.

Niels Jonassen

Nu mé standpunkter og holdninger vere klare for enhver, derfor lukker vi diskussionen i Veteran Tidende. Red.

Leeserbrev
KLASSISK MOTOR FORUM
JEG HAR EN DROM ...

Man m3 ikke starte en s&tning med “jeg”, leerte vi i skolen; men overskriften er lant af Martin Luther King og Nelson Man-
dela. Deres vision var godt nok sterre end nedenstiende, som maske er en utopi, men omvendt s& hvorfor ikke.

Med baggrund i det levende klubliv, der er i DVK, og beretningen til generalforsamlingen dette ar er tanken at skabe et storre
eller mindre sted, hvor man medes uformelt, spontant eller mere malrettet, atheengig af behov og enske, som man ser det i
lystbAdehavne og sportsklubber, hvor der er liv og aktivitet det meste af dagen og aftenen.

Det kan veere stedet hvor man blot tager hen for at {3 en lille keretur og se hvad og hvem der ellers er. En cafékiosk og restau-
rant skal sgrge for det fornadne fra formiddag til aften, og Bed & Breakfast med garage til gammelkeretgjet kan bruges til
andet end turister, f.eks. indenlandske bespg samt deltagelse i lob.

Klassisk Motor Forum kan vzre stedet med utal af “tilbud”, kun mangel pé fantasi satter greenser: verksteder, klassisk mo-
torhandel, auktioner, musikfestival og meget andet. Der kan vere formaliserede moder og foredrag via FOF m.v., bdde i labet
af dagen og om aftenen. Emner behaver ikke kun veare for gammelkoretgjer.

I nedgangstider skal der tenkes fremadrettet, og hvis denne idé kan bzre, er tiden til planlegning nu, siledes at det evt. kan
gé i luften, ndr markedet er klart.

Arealbehovet er ansldet op mod 15.000 m? totalt, men der skal startes meget mindre, og med mulighed for udvidelse.

Neste trin er forslag til lokalitet samt udarbejdelse af et skitseforslag, som naturligvis ikke er gratis, groft skennet ca. 30-
50.000 kr.

Kunne man udvide Sommers Automobil Museum med dette, Teknisk Museum i Helsinger eller bruge Varlose Flyveplads; er
der plads i Nationalmuseet i Brede?

Klassisk Motorforum tankes at betjene Storkebenhavn, Sjzlland samt Malme og Skane.

Kan DVK sta som koordinator i starten via en “specialenhed”, med senere ansattelse af en lennet forretningsferer? DVK’s
investering skal i vid udstrekning kunne forrente sig.

Opstilling af stikord er sendt til bestyrelsen att. Dorte Stadil, samt grove overslag af arealbehov og ekonomi, der alle skal
bearbejdes nermere.

Kan Klassisk Motor Forum finansieres via aktier, via fonde, f.eks. Real Danmark, med baggrund i almenvellets kulturarv og
fortellevardien i den klassiske motorverden?

Leif Fortmeier

18.03.2009
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Pa vort billede et af tred-
vernes mest harmoniske
karrosserier fra et gammelt
bilmarke, og storvinder af
Monte Carlo. Modellen fort-
satte uendret i de forste efte-
rkrigsér - sa dede maerket.
Hvad hed det?

Husk at besvarelser skal sendes direkte til redaktionen.

Det rigtige svar pa konkurrencen i april var Chrysler, og at
modellen hed Royal fremgik jo direkte. Argangen var 1937.
Chrysler (og DeSoto) havde da neddempet de mere outre-
rede Airflow-modeller, som blev lancerede i 1934. Med sma
a&ndringer fortsatte Royal i 1938, ligesom Chryslers starste
model, den 8-cylindrede Imperial. Royal var trods navnet
Chryslers mindste model pa det tidspunkt. Med en sideven-
tilet, 6-cylindret motor pd 3.737 cc og med 93 hk, oplyser
Jens Petersen 1 Vejle. Der blev fremstillet 86.000 i 7 fors-
kellige karrosserivarianter. Motoren var den samme som i
konkurrencemarket Terraplane.

I 1939 blev Chrysler rent dollargrin, endog med lygter i
skermene, hvad der dog ogsi havde varet i Airflow-model-
lerne.
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Vinder er ved lodtrekning Fritz Friedrichsen. som bedes
veelge sin pramie pa klubkontoret.

Nu kommer det pinlige: Sidste gang lavede jeg en tanketorsk
af format ved at skrive at blandt Hudsons sidste krampetrak-
ninger var Henry J. Der skulle have stiet Jet.

Og som navnet tydeligt siger harer Henry til hos Kaiser-Fra-
zer.

Siden sidst er der kommet et par bemarkninger mere til de
forrige emner. Tilfeldigt traf jeg en mand, der fortalte at
hans far havde haft en af de forste Lea Francis efter krigen,
han mente endda den forste. Jeg sendte ham to numre af VT,
men han genkendte ikke faderens bil. Den havde nemlig en
serlig baglygte (som selvfolgelig kunne vaere fjernet igen).
Baglygten var kreevet til belysning af et DK-skilt da faderen,
der hed Jeger omtrent som det beremte pengeskab, var pé
forretningsrejse 1 Tyskland nogle ér efter krigen.

En anden bemarkninger kommer fra Henrik Schouw (ikke
Nielsen, men et af de medlemmer af DVK med storst ancien-
nitet). Han husker at have fotograferet samme Maybach som
pa billederne fra H. J. Beier (et andet af vores aller tidligste
medlemmer) - men et andet sted i byen. Da Henrik forlaengst
har foreret DVK de billeder, han tog rundt omkring i Ko-
benhavn, ma vi have billedet i arkivet - sd det kommer vi
tilbage til.

Veteran Tidende ' maj 2009



T AR

Efterlysning Vel madt i Holte Havn

Ejere af S.S. og Jaguar til - et hyggellgt modested!

og med XJ6 og med dansk
historie.

( Vi serverer osse pilsner pl )

I forbindelse med portretudstillingen William Lyons. Jagu-
ars grundlegger og skaber arbejder Claus Frausing péa en bog
med samme emne, altsd William Lyons ara. Bogen vil inde-
holde et portraet af Sir William Lyons samt kapitler som Fra
svale til Jaguar, XK motoren, Jaguar i motorsport (Le Mans),
De store salooner, 2,4 L, 3,4 L, Mark 2, Jaguars historie i
Danmark, hovedtrek af den danske Jaguarklubs historie og
(noget om) Jaguar Cars efter Sir William. Bogen forventes
at udkomme 1 efterdret 2010 pa Forlaget Motorploven, hvor
ogsé Claus Frausings forste bog, Samtaler med Ole Sommer
- om mennesker, biler og olie i haret, tidligere udkom.

Til brug for omtale, fotografering og eventuelt prevekersel
soger forfatteren kontakt med nuvarende og tidligere ejere
af relevante keretejer samt personer, som matte have serlige

g -
oplevelser eller materiale i forbindelse hermed. I'I()I_l I: I"I [X\’N.
B i g
Claus Frausing kan treeffes dagligt pa 4453 8700, claus.frau- Vejlesgvej 22 - 2840 Holte - TIf 45 42 04 49

sing@mail.dk eller pr. post pA Hgjbuen 26, 2730 Herlev.
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Nellemann har mange gamle traditioner med veteranbiler og biler i det hele
taget. Derfor vil vi 1 samarbejde med Dansk Veteranbil Klub gerne invitere til
det ferste i forhabentlig en lang rakke Nellemann lgb.

Lebet vil blive afhioldt d. 18/7/2009 og foregd mellem 3 forskellige Nellemann
forretninger., Nemlig med start inkl. morgenmad hos Nellemann i Grend k1. 09:00,
frokost hos 1 I 1 Randers kl.12 og eftermiddagskaffe hos Nellemann i Viby
kl. 16:00. 1 mellem de forskellige forretninger vil foregd i naturlige
omgivelser pa ige veje.

Alle veteranbiler er velkomne, dog lukker vi for tilmeldingen ved 60 biler for
ikke at fa problemer med parkeringen.

Der vil vare et mindre deltagergebyr p& 100,- pr. bil for at dakke diverse omk.
til mad, drikke osv. (Belebet bedes vedlagt ved tilmelding.) Det betyder
samtidig at T wil blive opvartet ved stoppene og ikke skal tanke p& andet end at
nyde dagen med konkurrencer, gamle biler, gode kgreture og en masse hygge.

Tilmelding skal forega til:

Nellemann Grena
Astrupvej 29

8500 Grena

ATT: Hans-Chr. Kjer

Vi glader os tI1 at nyde en forhdbentlig dejlig og solrig sommerdag med Jer og
Jeres fine gamle biler.

nellemann

PROGRAM
8.30

10.00

Lerdag den 1. august 2009

Ankomst til Nytorv i Store Heddinge.

Der serveres morgenkaffe m.v.

Keretgjerne starter, kerer gennem byen og en tur ud i den
smukke stevnske natur, hvor der vil vaere indlagt nogle
spandende opgaver og besgg.

Vi slutter ved Stevnshallen, hvor der bydes pa en let frokost
(max. 2 personer pr. karetgj) samt preemieuddeling.

Lobet er &bent for max. 50 keretgjer, der skal vaere mindst 35 ar gamle -
men gerne ldre.

Tilmelding inden den 1. juli 2009, vedlagt kr. 150,00 pr. keretgj {2 personer).
Evt. ekstra personer koster kr. 75,00 pr. deltager.

Tilmelding til Stevnslebet lordag den 1. august 2009:

Navn

Adresse Postnr. /by
Keretgj Argang
Deltagerantal Betaling k.
Sendes til: Hans Peter Nielsen

Stationsvej 5

4672 Klippinge

TIf. 56 57 8093 efter kl. 18.00
Mobil 40148037
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Traffet er en hyggedag, hvor der bllver tid gamle “nyttekoretsjer”. Og keretojet behg-
til snak, hygge og beundring af de mange ver ikke at vaere restaureret, men blot helst
flotte keretejer pa den dejlige plads ved Jysk veere i stand til selv at kere til pladsen. e
7 Automobllmuseum iGjern. - " «Neermere oplysninger kan fas hos Aage Lou-
“ “Treeffet er abent fra 10:00 il 16.00 og aIle or ring tIf 86875050, Otto Lehm tlf 86431801 og '

velkomne. Specielt vil vi gefne se:: mange Jgrgen Kjaer tlf 86983177

g LAY i = PN w‘- Pam g "Mﬁs v A FE

COPENHAGEN CLASSIC AUTOJUMB
KLAMPENBORG GALOPBANE /| SONDAG 17 MA] 2009
KLOKKEN 10- 16

.
" -

Gladsaxe
Metalsliberi ApS

INDUSTRILAKERING AS

iTEMPO-| ™

Andant 1

KOHAMA W AEmpo ' rhjorns www.cphautojumble.dk
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INVITATION TIL @b Timer -turen 2009, Peteranlauget | Gdder

| forbindelse med byfesten i Odder i dagene 31. - 1. august, vil der i lighed med tidligere ar blive arrangeret et &bent lgb / karetur for
karetejer over 30 ar. Arrangementet afholdes lerdag den 1. august 2009.
Motorcykler og biler af alle meerker er meget velkommen til at deltage, dog skal keretgjet veere fyldt 30 ar, og indregistreret.

Turen starter fra Alykkecentret, Alykkecentret 5, 8300 Odder. Der er indskrivning og morgenkaffe fra kl. 8.30, og alle skal vaere
medt kl. 9.15 sé der kan veere afgang kl. 9.30. Der vil veere parade pa Gagaden fra ca. kl. 13.15 indtil kl. 14.00 s& publikum kan fa
lejlighed til at se neermere pa keretajerne. Der vil ogsé veere mulighed for at publikum kan deltage i en konkurrence om at
bedamme det flotteste karete;.

Der er maks. begraensning pa 37 keretajer, efter farst il melle princippet.
Startgebyret er fastsat til kr. 130,00 pr. person som deltager (bern under 12 &r, kr. 80,00), som deekker morgenkaffe, forplejning
undervejs (ekskl. drikkevarer) samt eftermiddagskaffe ved tilbagekomst.

Tilmelding kan ske til Per T. Hansen fra 20. maj til 20. juli 2009, gerne pa mail: pt@balshave.dk - tif. 8654 4595.
Tilmeldingsblanket kan hentes pé vor hjemmeside: http:/veteranlauget.balshave.dk, hvor der vil vaere yderligere info.
Belpbet bedes tilsendt i check eller indbetalt pa Veteranlaugets bankkonto, hos:

SPAREKASSEN @STJYLLAND, reg nr 6116 kontonr 0001899267 med angivelse: "Vedr. Old Timer-turen 2009" samt
oplysning om dit navn og adresse.

Nar vi har faet tilmelding, sender vi bekreeftelse pa din deltagelse. Det letter indskrivningen, hvis du har betalt inden ankomst.

S4 er det tid til at tilmelde sig til Jens Hostrups efterars-
leb som i ar keres den 6. september med start fra:

Restaurant Kystens Perle, Lovbyvej 31, 8700 Horsens.
Vi medes kl. 9.00 hvor der venter os et veldaekket mor-
genbord. Frokosten nyder vi pa Rest. Pa Havnen i Juels-
minde og vi afslutter med preemieuddeling og eftermid-
dagskaffe med lagkage pa Restaurant Kystens Perle.
Lebets laengde: 70 km. som forventes afsluttet kl. 17.00.
Prisen for hele arrangementet (minus drikkevarer)
kr. 250,00 for voksne og bern under 12 ar halv pris.
OBS! Der er kun plads til maks. 25 keretsjer si derfor
tilmelding efter princippet: Forst til melle.

Jens Heostrup tlf.75665898 e-mail Jens-NSU@c.DK
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Dagen hvor vi tager ud i det danske landskab og viser vo-
res hobbykeretejer frem. I lighed med de to sidste ar vil vi
igen i &r opfordre s& mange som muligt til at deltage i den
nationale Klassisk Koredag d. 5. juni, pa grundlovsdag. Vi
er fire klubber, der i den anledning er gdet sammen om et
felles program, som vi vil opfordre alle interesserede klub-
ber, foreninger og enkeltpersoner til at deltage i. Vi stiller
ingen sarlige krav, d.v.s. at alle biler, motorcykler, scootere
og knallerter, uanset alder, udseende og stand, er velkom-
men til at deltage i dette arrangement, som allerede nu er
blevet etableret som en tradition De enkelt arrangerklubber
arrangerer hver iser ture i omradet, som man er velkom-
men til at deltage i. Man kan ogsé lave sin egen tur, eller
méske invitere sin egen klub pd en mindre sightseeing den
dag. Alle er i hvert fald velkomne med deres hobbykeretej
til afslutningen pa Sore Akademi mellem kl. 15 og 18 (husk
kaffen og det blede bred). Her fylder vi den tildelte plads
med koretajer som vi gjorde i 2008, hvor mere end 300 ko-
retgjer dukkede op, sdledes at vi kan vise, hvor mange vi er
der dyrker spzndende koretgjer som hobby.

Fra DVK Meodestedet pd Vestsjzlland laver vi i &r to ture
med flere opsamlingspunkter undervejs.

Der bliver i &r en nordgaende koretur, arrangeret med vanlig
flair af Michael Andersen, og som noget nyt i 4r ogs en syd-
gdende tur. Den nordgdende tur starter p4 Brandvarnsmu-
seet i Asnaes og gar over Tollase, med opsamling pa Tollese
Slot, og ender naturligvis pa Sorg Akademi. Den sydgaende
gdr fra Havnepladsen i Skalsker, med opsamling ved De
Hvide Svaner i Nastved, samt ved Cykel- og Knallertmu-
seet 1 Glumsg, for at ende sammen med alle de andre pa
akademiets centrale plads. Se mere pd www.roadmaster.
dk/koredag(9.htm

Sydlige keretur

Vi starter kl. 12 fra Havnepladsen i Skalsker, derfra gar tu-
ren over Magleby, @rslev, Bisserup, over Skafterup til Klin-
teby, og ankommer til forste opsamlingssted pa p-pladsen
ved De Hvide Svaner kl. 12.50, her vil der vare pause frem
til k1. 13.15, og opsamling af nye deltagere.
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Naste etape gir over Fodby, Ollerup og Hollgse til Gunder-
slevholm. Fra Skelby kerer vi over Trellose til Glumsg. Nz-
ste opsamlingssted er Cykel- og Knallertmuseet p4 Algade 8
1 Glumsg, der skulle vi lande kl. 14.15.

Vi kerer videre derfra kl 14.30. Fra Glumso kerer vi langs
Susden, igennem Vester Broby til Lynge og videre til Fre-
deriksberg. K1.15 regner vi med at ankomme til Sore Aka-
demi.

Tilslut dig hvor pé turen du vil - Turens leengde er ca. 77 km
- Tilmelding ikke nedvendig!

Benyt evt. falgende tIf. numre: Seren 2243 6968 - Johnny
2074 5709

Nordlige keretur

KI. 11.30 samling hos Odsherreds Brandmuseum, p4 Indu-
strivangen i 4550 Asnas. Her vil brandfolkene st klar med
rundvisning i den nye store hal med blandt andet 20 brand-
og redningskeretgjer, en stor samling udstyr og materiel,
en breendende 1. sals lejlighed” m.m. - Entre efter behag.
Ol og vand kan kebes til svedne priser.

kl. 12.30 afgang mod Grevinge - Gislinge - Kirkevej - th. ad
vej 155 - tv. mod Kundby - Trenninge - th. mod Levenborg
- Regstrup - Nr. Jernlose - Sdr. Jernlese - th. gennem Kvan-
lese - tv. mod Magleso - Tjernede - Gl. Tollase.

KI. 13.40 Ophold ved Tellose Slot i Gl. Tellgse - opsamling
af nye deltagere.

Kl. 14.00 afgang mod Tellgse - Kirke Eskildstrup - St. Mer-
lese Bygade - Stenlille ad Hovedgaden - th. mod Munke
Bjergby -tv. ad vej 219 Bromme - th. ad Rustkammervej og
Alleen gennem Sora By - Ca. 15.10 keres gennem porten til
Sore Akademis Store Plads, hvor vi fir anvist plads mellem
de historiske bygninger ved sgen.

Det er nu tid til kaffe/frokost, husk klapbord og stole! Frem
til k1. 18 er der udstilling af de mange keretajer.

Tilslut dig hvor pa turen du vil - Turens l&ngde er ca. 76 km
- Tilmelding ikke nedvendig!

Benyt evt. folgende tlf. nr. Michael Andersen 2123 3934 -
Bjarne Hincke 2449 6121 - Evald Jensen 6077 9321
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BILER SELGES

Ford 1924. Bilen er meget original -
har kun kert ca. 40.000 fra ny. Har vee-
ret i Danmark fra lille. Kgb den og nyd
den. Pris kr. 65.000.
L. Legaard, tlf. 40456187 brugse-
bakken@tdcadsl.dk

Lotus Super Seven S2 1965. Sjzldent
original bil med original motor, ram-
me, bagaksel, karburator og manifold. 1
perfekt stand. BRG. Venstrestyret! Hi-
storie fra den oprindelige keber i 1965.
Den ultimative kereoplevelse som den
blev udtenkt af Colin Chapman. Pa
DK-plader. Synet april 2008. Pris kr.
215.000.

Tom  Markussen, tIf.
thm@2c.dk

22212291

Mercedes 220 SEB 1962 coupe. Gren
med hvide leederseder, samt fuglegje-
tree. F4, mindre mangler, ellers komplet
restaureret. Pris kr. 220.000.

Peter Andersen, tlf. 28181855 peter@
designofnature.com

Mercedes 350 SLC 1974. Denne vel-
holdte og velkerende hvide klassiker
skal selges NU, da jeg er flyttet og
ikke laengere har garageadgang. Den
har komplet nye bremser, undervognen
er rustbehandlet, synet uden anmark-
ninger for et &r siden og star i perfekt
stand med flot lak og krom - lige til at
kere fordret i mode i...pé blyfri benzin!
Har servostyring, aircon., laeederrat og
elruder. Triptelleren viser 300.000 km.
Kom og prev. Pris kr. 75.000.

Lene Grabowski, tif. 53383480
mb350SLC@gmail.com

Chevrolet Corvair 1969 convertible.
Meget speciel amerikaner, 6-cyl bo-
xermotor, automat, el cab. Kan selges
med delebil. Kontakt for mer info. Pris
kr. 65.000. Ford Taunus 20 M 1969.
Selger min 20M XL 2DHT. Noe arbeid
for den er ferdig. Kontakt for mer info.
Pris kr. 23.000.

Ola Ekren, tIf. 004795994859 olaekr@
online.no

Jensen Healey 1974 cabriolet. Sort,
ingen rust - 2 1 Lotus motor, manuelt
gearskift. Meget flot og velholdt bil
som der kun blev produceret ca. 7.200
stk. af. Pris kr. 119.000.
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Klaus Schinkel Stamp, tlf. 30529440
kst@ds-norden.com

Mercedes 350 SL 1971. Bilen er i god
stand, den kerer som en drem. Den
kommer fra Tyskland, men har kert
over 20 4r i Danmark. Er indreg. God
hardtop og kaleche Nye lederszder,
flot interigr, krom osv. Foto kan mailes.
Pris kr. 175.000.

Niels Bramhgj, tif. 66179756 niels.
annette@mail.dk

Ford T 1913, messing Ford. 2-pers.
dben med lad. Bilen er samlet, motor
renoveret. kr. 65.000 eller hgjeste bud.
vivi petersen, tlf. 26747769 vivimpe-
tersen@gmail.com

Volvo 164 Aut. 1970. Synet 09/08.
Brugsstand m. skenhedsfejl. Kr.
17.500. Daimler Sovereign 4.2 Aut.
1972. Hyjrestyret. Fuldt Webasto fold-
etag. Kr. 25.000 + afgift. Dodge A 108
Aut. Synet, isoleret m. benzinfyr + gas-
blus. 2 sovepladsaer. Km. 50.000. K.
52.000.

Hans Lekke Hansen, Svansbjergvej
2, 4681 Herfolge, tIf. 27215735 hans-
loekke@gmail.com

Ford T 1926 komplet og original. Opel
1.8 1931, skal restaureres, ellers kom-
plet og original. Ford 10 1938, kom-
plet, men skal restaureres. Billlig, kr.
10.000. Overland Whippet 1927 2-
dors sedan med traegerhjul. Original,
skal restaureres, men komplet. Adler
Trumph Junior 1938, fuldstzndig ori-
ginal og komplet. Har staet inde 1 35 ar
i tor garage, men skal restaureres.

TIf. 64401127 - 40584612

Morris 1800 Monaco 1966. Lysebla.
Synet 2008, synes igen 2016. Bilen er
pa sorte, originale plader, fremstar i
pen, rustfri stand. En velkerende bil,
der skal ses og proves. Mange ny dele.
Der medfalger en Morris 1800 Mona-
co S 1970 Sports Saloon til dele eller
genopbygning. Ligeledes medfelger
alle papirer til begge biler og original
verkstedshandbog. Det hele szlges
samlet grundet pladsmangel. Bilerne
kan leveres mod tilleg.

Ole Poulsen, Bursevej 33, 4930 Mari-
bo, tIf. 40444666, akatrafik@poulsen.
mail.dk

Chevrolet Corvair Monza Aut. 1962.
2-dars coupe. Californien., Lysbla me-
tallic. Totalrenoveret og flot bdde ude
og inde. Leveres nysynet og klar til
betaling af registreringsafgift og num-
merplader. Kan ogsa leveres indregi-
streret. Uden afgift, der andrager ca.
9.000 pris 58.000. Pris inkl. registre-
ring og nummerplader pris kr. 72.000.
VW Karmann Boble 1970 cabriolet.
1500 motor. Red med nyere sort ka-
leche. EMPI/Porsche alufzlge, traerat.
Pan lak og krom. God mekanisk stand.
Karer, styrer og bremser godt. Karros-
seriet er i fin stand. Bilen er nezsten
ferdigrenoveret, der mangler rustar-
bejde i bunden. Fortoldet og moms be-
talt. Uden afgift, der andrager ca. 6.500
pris 60.000.

Poul Arbjerg, 2610 Radovre, tIf.
36702666 - 40151456 poul.arberg@
webspeed.dk

Ford Cortina 1969. Engjers, pa sorte
nummerplader. Har altid stiet i garage
og fremstar som ny. 60.000
km. Ikke en rustplet.

Anita Dahrup Jensen, Lavendelvej 21,
Kraghave, 2630 Tastrup, tIf. 43524287
- 22533708

Mercedes-Benz 190 SL 1956. Dansk
bil fra ny. Indregistreret med sorte
nrplader. Koreklar. Elfenbenshvid,
sort kaleche, sort l&derindtrek og me-
get velholdt bade kosmetisk og teknisk.
325.000 kr. Eventuelt bud.

TIf. 20169066

Mercedes-Benz 190SL 1962. Super-
flot selvmetallic, nyt redt leder og ny
sort kaleche. Totalrenoveret over flere
ar. Feerdig 2002 og kun kert lidt siden.
Holder syn til 2014. Pris 325.000.
Agner Justesen, tlf. 64403007 -
21677142

Opel Manta A 2.0 1973. Med original
ENK spoiler skorter. Nysynet. 35.000
kr.

Verner Bjerregaard, Hovedgaden 39,
Nim, 8740 Bradstrup.

Porsche 911 2.7 ltr 1977 coupe.
244.300 km.teller. Szlges pga. plads-
mangel. Naste syn maj 2010. Veteran-
status fra maj 2012. Bilen er lobende
vedligeholdt efter totalrenovering i
90'erne.
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John Enemerke, Balagervej 54, 8260
Viby J. tif. 28390109

Opel Rekord 1957. Godt renoverings-
objekt med papirer. Opel Olympia
1960 PS pickup. Renoveringsobjekt
med papirer. Mange helt nye dele med-
folger samt mange fine brugte. Opel
Commodore A coupe pa sorte origi-
nale plader. God reel bil. Tranger til
at kere mere end jeg har tid til. Opel
Senator A 1983. Renovering pébe-
gyndt. Ikke slem. Mange nye dele pa
vogn samt dele medfelger. Evt. ckstra
res.bil.

TIf. 60724077

Morris 10 1937. Sort, nylakeret. Ho-
vedrep. motor, kert ca. 500 km. Super-
flot restaureret bil med fin indv. patina.
7 ar til naste syn. Pris ca. 110.000, evt.
anstendigt bud. Billeder kan rekv. pé
stig.palmgren@webspeed.dk

Stig Palmgren, Temmergérden 7, 6200
Abenrs, tiIf. 40171440

Corvette 1958. Indregistreret. Szlges
eller byttes.

Niels Larsen, Odensevej 20, 5672 Bro-
by tlf. 62691569

Morris 1000 Super 1965. Szlges,
med renoveret krumtap og lejer, reno-
veret topstykke med nye ventiler. Bilen
fremtraeder i helt original stand, origi-
nal lak, farve blue grey, pant originalt
interigr. Kun én ejer. Kort 93.000 km.
Nysynet til 8 ar. Pris 34.000 kr.

Bent A. Thomsen, Sundkrogen 31,
6400 Senderborg, tlf. 74486216

Volvo PV 444 1946, forste drgangsmo-
del. Rustfri Norrlandsbil i fin stand. Kr.
59.000.

TIf. 40148037

Jaguar Mk. V 1950 dhc. Ny motor +
kobling. Ny H.S. daek. Afgiften betalt,
men ikke indregistreret. Kr. 395.000.
Neckar 1100 (FIAT) 1962. Pzn stand,
pa plader, men kerer ikke. Rust i ben-
zintank, Kr. 18.000.

CIiff Gentle, Wergelands Alle 21, 2860
Seborg, tIf. 39679503

Alfa Romeo 2000 Spider 1974 fra

Californien. Bilen er med karburator,
originale alufelge med nye dek, stof-
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kaleche, paen og velholdt, moms, told
og toldsyn betalt. Pris kr. 69.500.
Flemming Hegyer Andersen, Jernbane-
gade 20, 4690 Haslev, tIf. 56312006
anni.andersen@mail.dk

Peugeot 404 1966. Fin krom, kabine
skal laves, rust ikke meget. Skal synes.
5.000 kr. Mercedes 280 1976 benzin til
dele til anden bil. Fin kabine og motor
og mange andre dele. 4.500 kroner.
Per Mortensen, Saxove] 72, 5210
Odense NV, tIf. 22179665

BILER K@BES

Ford Zodiac MK III 1962-64. Da jeg
har fortrudt, at jeg solgte min MK III
for 10 ar siden, seger jeg en Ford Zo-
diac MK III i absolut original topstand
overalt til hurtig overtagelse og kontant
betaling. Det danske [P-telefonnummer
ringer 1 Spanien til dansk lokaltakst.
Evt. kan MK II komme pé tale. Pris kr.
50.000 - ?

Uffe Madsen, tIf. 46920292 uffe@
spaininvest.net

DELE TIL BILER SZALGES

Fiat 500/126 1957-80. 2 nye sports-
seder. De passer 1 de org. szdeskinner,
du sidder rigtigt godt i dem og de har
nakkestatte. Grit stof. Samlet pris kun
1.990 kr.

Flemming Serensen, tlf. 23431881
fifdk@yahoo.dk

Morris 1953-71, alu-feelge m/nye deek
175r 13” pris 2.500.

Lasse Nykar Jorgensen, tlf. 30450869
tilas@mail.dk

Ford oa. 1916-36, Mange gode dele til
Ford & andre fabr. salges Mekaniske
dele savel som karrosseri og tilbeher.
L. Legaard, tlIf. 40456187 brugse-
bakken@tdcadsl.dk

Ford 1955. Nye og brugte NOS reser-
vedele til Mainline, Customline, Fair-
line og T-bird, mange dele i alt, bl.a.
baglygter, baklygter, pyntelister, lygte-
glas, grill, kofangerhorn, pakningset,
sidespejl. Prisen taler vi om. Priside
3.900 kr.

Lars Phister, tIf. 39660250 Iph@c.dk
Morris 8 motor »Militer«. 1.000 kr.
Per Jensen, Parkvej 32, 4243 Dia-
nalund, tIf. 57805710 rpj@live.dk

Mazda R.X.7 82 motor, gearkasse,
bagtej, km. 130.000. Og mange andre
dele.

Klaus Jensen, Mellevej 9, 4460 Sner-
tinge, tIf. 20222037

Chevrolet 1929.32 3-trins usynkroni-
seret gearkasse kr. 950. 2 stk. pane,
forkromede forlygter GMC Twinlight
kr. 1.200.

J. Herforth, tlf. 39651855

FIAT 126 motor, gearkasse og div.
mek. dele. Pris 1.800.

Bent Hgjvang, Senderhedevej 2, 6623
Vorbasse, tif. 40912125

Til BMW V8 3.2 Itr. 2 st nye indsug-
ningsventiler, 3 stk. nye udstednings-
ventiler, 1 szt nye stempler overstor-
relse 82.75 mm, 3 stk. nye oliefilterind-
satser, 2 st toppakninger. Brugte dele,
men fine: 1 sat ventildeksel, 1 st
udstadningsmanifold, 2 stk. vinge for
vandpumpe, 1 stk. viskermotor, 1 stk.
dynamo, 1 stk. stremfordeler, 2 lygte-
huse (skermlygter), 1 stk. koblingshus
med mellemaksel, 2 stk. vippetgj, | stk.
hus for oliefilterindsats, diverse sma-
dele og pakninger. Samlet pris afhentet
kr. 6.800.

Ib Jensen, tIf. 43994762 ibbente@jisho-
ejby.dk

Ford A-dele: Forlygter, torpedolygter,
vandpumpe, horn, adskilt motor
TIf. 40148037

Jaguar MK. 7 - 8 motorer komplet. Kr.
500.
Cliff Gentle, tIf. 39679503

DELE TIL BILER K@BES

Ford Escort Mk. 1 1968, venstre for-
dor og hejre bagsiderude.

Knud Haahr, tlIf. 74846484 knud.ha-
ahr@jubii.dk

121 1967. 1 sat forkromede kofangere
til Volvo Amazon, skal vere pane.
Steffen Beierholm, tlf. 40373036 beier-
holm@city.dk
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Hjulkapsler med fjedre i, passende til
Plymouth, De Soto eller Chrysler érg.
1931 - 1933 kebes. 25230801.

John Olsen, tif. 25230801 jf@johnfor-
lev.dk

Opel Record C 67 - 71, forkofanger h
+v og 2 stk v. bagkofanger salges. Nye
originale, har aldrig veret monteret.
Let rust indvendig. Uden beslag. Kr.
3000.

Klaus Sivertsen, tif. 41135603,

e-mail: klaussivertsen@yahoo.dk

MOTORCYKLER SELGES

Ariel NH 350 1954. Kun kert fa km
efter motorrenovering. 1. gang indreg.
3. juni 1954. Ikke kert de sidste 2 &r. I
p&n stand. Pris kr. 35.000.

Jens, tIf. 43998310 cjh@ishoejby.dk

Nimbus 1953. Sort med historisk sort
nummerplade. Starter nemt og kerer
rigtig godt. Meget god stand. Med to
szder og rustfri bagagebarer. Pris kr.
44.000.

Erik Jakobsen, Lucernevej 18, 2610
Radovre, tIf. 20706367 mgjakobsen@
dbmail.dk

De gratis rubrikannoncer
optages kun for keretgjer
der er mindst 25 ir

og kun én gang. o
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Honda CX500 1979. Kun kert 19.000
km. i DK fra ny. Kr. 22.000.
TIf. 40148037

DIVERSE

Combi Camp 1900 1975. Sorte
nr.plader. Pris 800.
Bent Hejvang, Senderhedevej 2, 6623

Vorbasse, tif. 40912125

Sorbtionsaffugter Munters szlges
grundet flytning. Brugt 3% ar. Nypris
12.800, nu kr. 6.500.

Flemming Heyer Andersen, Jernbane-
gade 20, 4690 Haslev, tIf. 56312006
anni.andersen@mail.dk

AUTOMOBILIA

Taendrer, samling pa ca. 1.400 stk. fra
1910 til 1970 i forskellige storrelser og
gladetal. Marker Ford, GoodYear, Ste-
wart, Lodge, Rentz, Eyquem, Cham-
pion m. fl. Udstillingsboks og 15 gamle
tendrorskataloger medfolger. Samlet
forhandlingspris kr. 19.000. Se dem pa
www. naturligstevis.dk

TIf. 45814466

TIL SALG |

OLDSMOBILE 442 1965
convertible. Safrangul, sort lz-

derindtraek, elektrisk kaleche,
manuelt gear. 417 cu. Totalrestau-
reret, kert ca. 8.000 miles efter
restaurering. Vundet concours
i USA. Eneste 442 i Danmark.
Veteranstatus, gudesken bil. Pris
250.000. Stér i Skovshoved. ‘

TIf. 20750130

Rodt emaljeskilt 7.5 cm diameter
Kongelig Dansk Automobil Klub Tu-
rist. Gront emaljeskilt 7.5 cm diameter
KDAK Sportsafdeling, forkromet flag-
stang 28 cm hej med slidt KDAK flag,
forkromet flagstang 28 cm hej med
slidt FDM flag. Samlet pris 500 kr.
Erik Hjelmar, tIf. 26233968

Bilhistorisk Tidsskrift nr. 83 til 124,
41 stk., som nye. 250 kr. Veteran Ti-
dende 1997 - 2004, 84 stk. 200 kr. God
ide for nye medlemmer.

TIf. 43996556

TIL SALG

FORD 20M TS 2300 1967

Min trofaste folgesvend i 19 &r
skal salges. Har kun lidt rust der
med lidt snilde kan udbedres, evt.
inden du overtager den. Bilen blev
renoveret for rust 1 1995 og i den
forbindelse monteret med inder-
skaerme. 1 god mekanisk stand og
indregistreret med de nummerpla-
der den har haft fra okt. 1967. Ple-
jer ikke at komme uden for en dor
om vinteren. Kun 2 ejere tidligere
og sidst synet uden anmeerkninger
13/10 2007. Pris 65.000 kr.
Anders Jensen, tlf. 30168800
askov@privat.dk
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P-PLADSER TIL VETERANBILER .
~UDLEJES |¢BA§swERD.""“ 4

—

. 140'P-PUADSER (GARAGER) ~ ™ . sd

- b0 MC-PLADSER b 12

~ KAMERAOVERVAGNING APR\S:
AUTOV/ARKSTED WINEER .

VENTILATION/UDLUFTNINGSANLAG (. 500
ELEKTRISK KODEPORT ety
EL-UDTAG | BASE OG GARAGER

| KONTAKT: 35430806 / 28116635, LARS@TJ-GROUP.DK

Opbevaring af biler m.m. i af-
last lade med betongulv.
F.eks. 1500.- pr. ar for bil.

Ring og her nermere:

Ebbe Nordborg Olsen
Skovvejen 7, Senderby,
4050 Skibby

TIf.: 4759-9414 - 6170-9414
email; ebbe@indie.dk

v
SHIPPING.DK

Nordamerika.

badlogistik.

5665 0006

A

Godt tunet motor- & badlogistik og en personlig service, der ikke er sat pa cruise control. Priser der er til at
forsta og betale, uanset om det skal med skib, kurer eller fly. Vi deekker bade de Britiske Der og

Mere information findes pa vores hjemmeside www.shipping.dk under Overso spedition, motor- &

Her findes du ogsa mulighed for at bede om priser med mere, eliers giv Michael eller Thomas et ring pa
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David Munis
Hakon

Ulrik
Christian Friis
Lars Bo

Jens Ole
Flemming
Gert

Peter

Kim Kvorning
Lars

Kasper Marius
Willem Adrnianus
Henrik

Peter Holm
Martin

Henrik

Adam F.B.

Jan Mebius
Peter Hemming
Peter

Buller

Seren Fugl
Morten Eggert
Kim

Anders

Arne

Paul

Boye

Rene

Jorgen

Per

Jesper

Anette Koertz
Alain

Mustafa

Lars Bgjden
Allan Gundestrup
Lean Fjelsted
Alexander Holk
Steen

Vagn

Michael

Lars

Thomas

Jorn

Kurt

John

Anders

Benny

Brit Lage
Dennis
Henning
Signe

Carsten
Kenneth
Viggo Alex
Jesper

Per

Sven

Chris

Zepernick
Pedersen
Wad-Serensen
Hansen
Bachmann
Engholm
Thomsen
Ulriksfeldt
Top
Storgaard
Madsen
Nielsen
Jongenotter
Larsen
Thorsen
Aasen
Behrndt
Lunee
Larsen
Hansen
Skoubo
Hedegaard
Munkholm
Troen
Littau
Serensen
Henriksen
Birkinshaw
Hansen
Jensen
Hansen
Hjalholt
Malbye
Andersen
Lefebvre
Tuncer
Jensen
Edlev
Nielsen
Henriksen
Hvass
Pedersen
Serensen
Gerving
Moesgaard
Carlsen
Hansen
Christensen
Gejl
Waldemar
Elleby
Andreasen
Buurgaard
Bartholin
Serensen
Hansen
Petersen
Friis
Bjerregaard
Hedegaard
Olesen

5.850 medlemmer i alt pr. 30-04-2009

Sofiegade 21, 1. tv.
Bygaden 11
Mollegade 28
Osterhedegérdsvej 16
Mosebyvej 39

Peder Bangsvej 15
Lyngvej 31
Hojbjerggardsvej 29
Byvej 24
Munkebjergvej 87
Vestergardsvej 16
Faurshejvej 11
Stubbe Sovej 5 A
Dybbelvej 13
Rolighedsvej 4, 5.
Kajeredvej 5 L

Gl. Lyngevej 67 B
Nerrebrogade 106, 4. tv.
Anders Rasmussensvej 3
Vandmestervej 14
Amtsvejen 21

Ved Keeret 2 A
Melissehaven 54 B
Carl Lindams Vej 3
Sandhojen 1
Bjernkjervej 2

Hojmarksvej 68, Kragelund

Lezrkehaven 1
Bredkarvej 23
Térnbjergvej 1
Nydamsvej 20, Frabjerg
Toftemosevej 50
Kridtvej 21

Sirgrasvej 7, 1. th.
Tagensvej 88, 2. tv.
Asylgade 29, st. th,
Frarupvej 28
Fremmelev 18
Hjortevej 26
Vernedamsvej 4 A, 4. th.
Grashavevej 66
Vestergade 12
Kragholmen 204, st. th.
Hegjskolevej 6 C
Kirkevej 13
Forsythiavej 64
Birkevenget 24

Ronly 10
Birkevaenget 50

Sall Hedevej 100
Pilevaenget 24
Citadelvej 8

Vibzkvej 24
Trunderupvej 63
Rugvej 11

Skovbrynet 35, 2. mf.
Hjortholmsvej 20
Godthdbsvej 35, 4. mf.
Solsortevej 20
Vindbygérdsvej 22
Carit Etlarsvej 4

1418 Kegbenahvn K
8450 Hammel
7790 Thyholm
6933 Kibek
7500 Holstebro
6933 Kibak
9460 Brovst
2840 Holte
5600 Faaborg
5230 Odense M
5450 Otterup
5600 Faaborg
8400 Ebeltoft
8600 Silkeborg

1958 Frederiksberg C

3460 Birkeroad
3450 Allerod

2200 Kebenhavn N
4070 Kirke Hyllinge
2630 Taastrup

8981 Spentrup
2740 Skovlunde
2730 Herlev

7000 Fredericia
7100 Vejle

8783 Hornsyld
8723 Lesning
5330 Munkebo
7700 Vorupgre
5485 Skamby
5560 Arup

2650 Hvidovre
9490 Pandrup
2770 Kastrup

2200 Kebenhavn N
4000 Roskilde
5871 Frorup

5450 Otterup

4690 Haslev

1619 Kgbenhavn V
4983 Dannemare
5560 Aarup

9900 Frederikshavn
3600 Frederikssund
5690 Tommerup
7000 Fredericia
6690 Gerding
9830 Térs

6600 Vejen

8450 Hammel
4652 Harlev

7100 Uhrhej

6800 varde

5683 Haarby

2765 Smerrum
4450 Jyderup

2830 Virum

2000 Frederiksberg
2970 Horsholm
3450 Allerad

7330 Brande

Velkommen til nye medlemmer

3257 5057
8696 0032
2987 8666
4028 1533
4026 4858
9716 6139
9823 8481
3114 0822
2236 2939
6611 5404
2193 6223
3030 7237
8634 0337
8680 3405
2220 8444
6136 9128
4814 0634
2710 1030
4640 5957
43999173
8647 8383
2681 9219
2483 8011
7594 4599
3165 7657
7568 7535
7589 3600
6390 8822
8663 9038
2026 1386
6445 1634
3042 1585
2024 7320
2316 7427
51559339
2299 8687
2369 0275
2538 2632
5631 5990
2087 3994
4030 0447
2331 6472
2293 1079
2538 0429
2249 6935
7595 7602
7517 8622
9896 1804
3056 0326
8696 9724
5628 7737
2536 2270
7526 9267
6269 1028
40251132
4057 4445
2818 3048
23351652
2425 4455
4814 1227
2785 4880

BMW R 27

Mercedes 500 SEC
Lada Niva

Chevrolet Camaro SS
Chevrolet AB

Renault Floride S
Willys CJI2A
Mercedes-Benz 450 SL
VW 1300

Triumph TR 4

Triumph TR6
Mercedes-Benz L 206D

Chevrolet

VW Karmann Ghia
Ford Mustang
Porsche 924

Austin Healey Sprite
Ford Thunderbird

Sunbeam

Renault
Volvo Amazon
Triumph Spitfire MK 3

Mercedes Benz 190 C
Rover 3500 P6
Chrysler New Yorker
Vespa

Dodge B200

Morris Mascot

Ford Mustang 289
Porsche 928

Mercedes-Benz 230 SL
Ford T
Nimbus

Ford A
Honda CB 500 Four

Chevrolet C10
Chevrolet Coupé

Mercedes-Benz 350 SL
Chevrolet C 10

MG TF

Land Rover 88

Dodge Charger

Vespa

Lotus Elan

1960
1984
1984
1968
1928
1962
1952
1972
1972
1965
1972
1076

1932
1964
1968
1976
1959
1956

1954

1964
1961
1968

1964
1973
1971
1960
1974
1978
1966
1978

1965
1924
1938

1979
1930
1978

1969
1935

1971
1970
1954
1974
1971

1962

1970
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Keorejakker til sportsvognen

Den engelske bombermodel i agte rulam
Normalpris kr. 3.000 - Vores pris kr. 2.000

Kerehjelme kr. 350.-

NYHED:

Topgun - skindjakker m/pelsfor
hos os kun kr. 1.200.-

Birger Overgaard
Skovvej 18, 9560 Hadsund
TIf. 98 58 30 75

Sorptionsaffugtning af garager

¢ Forhindrer rustdannelser

+ Forhindrer fugtskader pa
interiar og elektronik

+ Opvarmning ungdvendig

+ Besparelse pa 75% i
forhold til opvarmning

samt p bag | =
inget starste annonc ked (over 1000 annoncer)
V Udkommer 12 gange &rligt med min, 52 sider
Arrangementskalender
Tips & Trix
Set & Sket

lle artikler om klassik

og

0
- fas i alle forende kiosker
- eller tegn et abonnement

VeteranPosten
Sevejen 1 + 6500 Vojens
Telefon 76 40 00 14

' www.ueterg} DOS

UBiler

ODele til biler

dMec

ODele til me

Rustreparation af
veteranbiler
Pladedele fremstilles

UAutomobilia mv.

ODiverse

Medl. nr. og navn

v/ Bo Kjer
40 45 88 82 Adresse
bo@kjer.net
TIf. og e-mail;

Ballerupvej 91, 3500 Varlose

www.veteransmeden.dk

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrerende veterankeretejer og tilbeher optages gratis. En- |
spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kabs- og segesannoncer optages kun fra
medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK heafter ikke for de annoncerede effekters egthed og stand.

dSalg OKeb  Tekst:

DVK - Narum Hovedgade 3 - 2850 Naerum

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!
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Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. januar 2009

E-forsikringer og ETU Forsikring afloser Runa i en god og bred aftale — med prisgaranti. Du kan forsikre veteran-, viniage og
klassiske biler, veteran- og klassiske muotorcykler, samt veteranknallerter og -campingvogne

Indtegning sker via 0s, som er medlem al Veteranbil Forsikringskiubben. Du kan desuden fa tilbud pa andre private forsikringer
endda med prisgaranti

De 10 besleegtede virksomheder er specialister | Privatforsikringer — specielt bilforsikring — og er | dag Danmarks hurtigst 1‘,..[!
voksende aklor pa omradet W
Pt

Vi g|aulu os Hl at hgnw Ain Fovrsikring.

Priseksempler:

Veteranbil arq, 1848 zerdi Kr. 135.000 Selyrisike Kr. 1.200 — ansyar/kaska Arlig preemie Kr, 954 inkl. vejhjaelp
Vesrdl Ke 210.000 Selvrisiko Kr, 1,200 Arlig preemie Kr, 1,300 inkl. vejhjelp :l.

Klassisk bil 2rg. 18682 Jeerdi Kr. 260 000 Selvrisiko Kr, 3.00¢ Arlig praemie Kr, 3.225 inkl. vejhjzlp () = =
L =

Bemaeerk: 25 % rabat pa alle keretgjer, hvis mere end 1 koretoj. {"_‘l o E
U
w =
e
@ = 00
0y - 0o
=

i
.
-

forsikririger
FORSIKRING Udgiveradresseret
maskinel magasinpost
ID nr. 42123
OBS - OBS: Vedr. forsikring skal al henv. foregi til DVK Al henvendelse:
Se tIf., mail og kontortid pa side 2. Dansk Veteranbil Klub

TIf. 45 56 56 10
Mail: kontor(wveteranbilklub.dk




