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SIDE 3

Fords jubilzeumsir lakker mod enden
og vi kan jo slutte det med endnu nogle
eksempler pa hvordan man herhjemme
»eustomizede« den navnkundige T-mo-
del.

L artikler i Bilhistorisk Tidsskrift (is@r nr.
68) og Veteran Tidende har vi fer demon-
streret at utroligt mange ofrede penge pé
specialkarrosserier af enhver art til Ford
T. Fra racere til limousiner.

Men mindre kunne gore det. Kofangere.
Eller afvigende hjul. Her er et par eksem-
pler pd Ford T der har fiet grydelagshjul.
De var formentlig af fabrikat Michelin,
og ifelge overleveringen tilbed Miche-
lin, ganske som det i dag n®sten ikke
kan betale sig at kebe vinterdek uden
felge, fem ny dak i oversterrelse, leve-
ret pa grydeldagshjul. Men da Ford T har
temmelig stojende ligeskdrne tandhjul i
bagtejet virkede disse grydelagshjul som
membraner. der sang sadan at folk blev
halvdeve og bitterligt fortred kebet.

Den dbne vogn har A5731, det er et
Frederiksberg-nummer, som med en vis
sandsynlighed tilherte mekaniker H. Gun-
dersen, Bredegades Passage 2, Stuen. Det
ma vere der hvor radhuset ligger i dag.

Sa vidt man kan skimte har den lukkede
Ford T med grydeldgshjul ogsa et nummer
med AS57 -. Mystisk.

Den tredje bil, med de noget uskenne
tradhjul med lese felge, var Max
Schreiners (lordagspige Netes far). Det
kan man sé undre sig over, for han kom
fra et hjem med Rolls-Royce (se BhT
100), og han beholdt nzppe heller sin-
Ford T ret leenge, sa blev den udskiftet
med en Cleveland, som senere blev om-
bygget, derpa FIAT 5018, meget brugt
til barske orienteringsleb (se BhT 41),
sa den Amilcar CGSs Mogens Besser-
mann har i dag (se BhT 33) og efter den
MG J.1 (som har overlevet svagt eendret,
men desveerre blev solgt til Schweiz. Se
BhT 76). Schreiners Ford er ogsa udru-
stet med de amerikanske Haynes stod-
dempere, som Biilow forhandlede.



AKTIVITETSKALENDER

Meder Leb

Bemerk at listen er forelebig — nogle af lebsdatoerne er
efter hvornar det plejer at vacre og er altsd ikke endeligt
bekrafiet.

MODEKALENDER

VT har tidligere forsegt at fylde ud ved hjeelp af den
almindelige kalender. Vi tor ikke mere, der gik for
tit kludder i det. Sa kere modestedsledere: Nu er
det op til jer hvad der skal sti. Far vi ikke noget til 2004

»Klubaktiviteter« star der heller ikke noget i kalen- Januar

deren. Husk klokkeslat. 31. Motoreykelshow og stumpemarked i Dronning Mar-

Januar

6. 19.30 Egeskov. Biblioteksaften.

6. 19.30 Ristrup. Klubmede.

8. 19.30 Barkop. Klubmede. Video om Fare-tur.
8. Radekro. Klubmade.

8. OBS: Made i Niva — eller Naerum? Ring den
sidste uge for uden for kontortid til klubbens
telefonsvarer.

26. 19.00 Vesterhede. Video. blandt andet fra
stedets udemader.

27. 19.30 Egeskov. Klubmede.

27. Klippinge »baghjulekomsammen« — tilmel-
ding inden 27. dec.

29. Morris-mede hos Stig Hansen, Teglgards-
lund 8, 3400 Hillered. Deltagergebyr kr. 50.
Tilmelding senest 26/1 pa tIf. 48240123,

Februar

12. Rodekro — se Klubaktiviteter.

12. 19.30 Borkop. Klubmade.

23. 19.00 Vesterhede. Udemade 1 Hyldelund, se
Klubaktiviteter.

26. Morris-mede hos Gunner Serensen, Skov-
husveenget 33, 4632 Bjaverskov. Deltagergebyr
kr. 50. Tilmelding senest 23/2 pa tIf. 56871989.

Marts

11. 19.30 Barkop. Klubmade.

25. Morris-mede hos Rimmy Tschernia, Kroga-
gervej 39, 2605 Brandby. Deltagergebyr kr. 50.
Tilmelding senest 22/3 pé tif. 43452301,

April
15. 19.30 Borkop. Klubmede, bemark rykket
frem pga. pasken.

grethe Hallerne i Fredericia. Se www.forever2wheels.dk

Februar
10.-15. Bustur til Retromobile i Paris. Se indbydelse 1
dette nr. af VT.

Marts
27.-28. Fredericia, stumpemarked.

April

17. Kvarkeby. bagagerumsmarked.

25. Tastrup Swap-meet stumpemarked.
29. Ikea-lob, start Vangede.

Maj

1. Radhuspladsen 1 Kebenhavn — optog til Neerum, hvor
Sommers ny museum og vores ny lokaler officielt indvies.
2. Kastellet, kl. 14 til 16.

20.-23. Rally Marguerite, se indbydelse i dette nr. af VT.
27. lkea-lob, start Tédstrup.

Juni

5. Stumpemarked kl. 8 til 16 pa Jysk Automobilmuseum,
Gjern. TIf. 86875050.

6. Klampenborg Galopbane, Classic Autojumble, tema
DVK 50 r.

12.-13. Gavne.

19. Sydhavsrally, start i Sakskebing.

24, lkea-leb, start Tastrup.

Juli
3.-4. Fane Motorlebet. Se omtale i VT 329.
29. lkea-leb, start Tastrup.

August

1. Munkebjerg Hill-Climb.

7. Stevnslaeb.

8. Munkebjergleb.

20.-22. DVK jubilzzumsfest i Fredericia. Program folger.
26. Ikea-lob, start Vangede.

28. Kvarkeby. hesttur.

29. Rindsholm. K1. 11 til 16. Se www.rindsholmkro.dk

September
4. Lastbiltraef k1. 10 til 16 pa Jysk Automobilmuseum,
Gjern. TIf. B6875050.

Oktober
2. Tastrup Swap-meet, stumpemarked.



UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

2004

Januar

31.-1. feb. Bremen Classic Motorshow, se
www.classicmotorshow.de

Maj

7.-9. Best of British Motoring Festival, Zaluzany ved
Teplice i Tjekkiet. Kontakt David Griffiths pa e-mail
Transport.Heritage. Park(@post.cz

Juli
16.-18. Falsterbe Classic — www.fess.nu

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHREF i
Sverige har, se hjemmesiden
http://www.mhrf.se/id12 mhrfs
evenemangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage 1 et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa — eller hvad med
Sydamerika eller Indien? — besag da FIVA’s hjem-
meside pd www.fiva.org og se under Events, hvor du
kan finde oplysninger om samtlige A- og B-begiven-
heder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer. som
du mener kunne have interesse for andre end dig selv
— send venligst information til sat@egd.dk

Aero Minx

- og de andre Hillmenner. Ved et beklageligt kiks
fik vi ikke sat ordentligt navn pé bilernes ejer i
VT. Det er Niels Kriiger Rasmussen.

Mere vejmuseum

I den ny trafikaftale mellem regeringspartierne, De
Radikale, Dansk Folkeparti og Kristendemokraterne
er der sat 10 millioner kroner af til anleggelse og 2
millioner arligt til drift af et vejmuseum.

Til Holbaek Amts Venstreblad siger Per Ole Schovsbo,
der var direktor for vej- og bromuseet pa Fare da det
gik konkurs og lukkede i 1996, at pengene kommer i
sidste ojeblik, men med den ny ekonomi vil der kunne
oprettes et museum i fuld drift. Holbeek kommune
vil genforhandle aftalen om leje af Ridehuset pa det
gamle kaserneanleg i Holbaek, hvor museets samlinger
har veeret opmagasineret siden, men kommunen har
nu brug for huset til andet brug og derfor bliver det
snarere 1 tilknytning til Andelslandsbyen Nyvang, at
vejmuseet anlegges.

Efter det usedvanlige tilsagn om statsstette har flere
private sponsorer 0gsa vist interesse.

Sidste: Ved redaktionens slutning ser det ud til at nogle
af politikerne har fiet kolde fodder - de vidste ikke
hvad de sagde ja til!

Ulykken

Vi omtalte i sidste nummer en ulykkelig haendelse pé
motorvejen ved Kolding. hvor Boje Hansen 1 Ford T var
blevet pakert bagfra og var kommet svert til skade.
Hensigten var at minde medlemmerne om at ogsa vi er
udsatte 1 trafikken. Desvarre har blandt andre forman-
den for Ford T Klubben, Karen Friis Wandall, opfattet
det sddan at jeg insinuerede at veteranbilisten havde
veeret uforsigtig, og det har hun pd sit medlems vegne
bebrejdet mig.
Det beklager jeg dybt. Og derfor skal vi nu understrege,
at bilen var synet i ar og godkendt uden bemearkninger,
at Baje Hansen ydermere havde sat separat 12 volt ud-
styr pd vognen til lys og blinklys, og at bilinspektionen
efter ulykken har konstateret, at lyset fungerede, da
pakerslen skete.
Den bagfra kommende har til politiet sagt at han ikke
sd Ford’en.
Veteranbilisten padrog sig brud pa bade en arm og et ben
og beskadigede et oje. Vognen blev totalskadet.
Politimassigt er sagen afsluttet med at politimesteren
i Kolding har meddelt Boje Hansen, at modparten
har faet et bedeforleg, hvilket vil sige at der ikke har
veeret noget at udsatte pa Beje Hansens korsel eller
hans vogn.
Vi ensker Boje Hansen god bedring, men kan heldigvis
tilfeje at han allerede har veret i stand til at komme
til klubmede i Vesterhede, om end kerende med en
kammerat.

oer




Alle er velkomne til vores klubmeder
— kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pa kaffelisten.

Da vi jo 1 DVK’s Fyns-afdeling pr.
tradition ikke holder klubaften i jule-
maneden, vil jeg hermed pa aktivitets-
udvalgets vegne enske alle medlemmer
med familie en rigtig god jul og et godt
nytar,

Vi medes igen tirsdag den 27. januar,
hvor vi hdber pa stort fremmade, da vi
skal planlagge n=ste seesons aktiviteter.
Der bliver meget at se til, med flytning
af bibliotek, jubileeumsarrangementer
mm.

Der vil dog ogsa blive plads til et par
madpakketure, sd kom med forslag, sd
finder vi en dato der kan passe.

Og husk at Finn Vangsgard holder
biblioteksaften tirsdag den 6. januar
kl. 19.30.

Venlig hilsen
John Jergensen

Det lader til at vi kommer til at overtage
det klubhus som vi hidtil har lejet os ind
i. Det betyder at vi holder almindeligt
klubmede 8. januar.

12. februar vil jeg gerne hvis der vil
mede rigtig mange frem, for pa den
dag skal vi tale om »vores« klubhus,
for det er jo ikke mit hus, det er vores
allesammens medested. Derfor ogsa
med feelles ansvar og pligter og hvad
dertil herer. Sa med venligst op og lad os
tale om tingene. I fir senere besked om
hvorvidt vi igen kan regne med Jyske
Bank som lebssponsor, den har antydet

KLUBAKTIVITETER

at den gerne vil. men fast tilsagn har jeg
ikke faet endnu.

Med venlig hilsen
Alice & Lars Hugo Kristiansen,
tIf. 74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hajre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-T, ker til ven-
stre ved kirken, 1.2 km lengere fremme
ligger Ristrup.

Klubmade den forste tirsdag i maneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er nzvnt.
Tirsdag den 6. januar kl. 19.30 klub-
made.

Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tIf. 86221055
Arne Jespersen, tlf. 86985504

Alle mader i Klippinge foregér den 4.
tirsdag i médneden kl. 19.00.

Vores klubmede tirsdag den 28. oktober,
hvor Hans Peter Nielsen skulle fortelle
og vise videoen fra Styrkepraven 2003,
blev en fuser fordi videoen ikke var fer-
dig. Vi havde i klubtasken en video fra
DVK’s 40 ars jubilzeumsleb ved Nest-
ved og Gavne. Den kerte vi i stedet, med
mange kommentarer undervejs. sd haber
vi videoen fra Styrkepreven er klar til
medet i februar.

P klubmedet 25. november kom Niels
Norgéird og hans mekaniker Per med
video og lysbilleder fra Copenhagen
Classic i Feelledparken. For Niels’ eget
vedkommende med en kollission med
en svensk deltager og betonbarrieren.
Niels” Austin A30 blev skadet, Niels
selv slap uskadt, men dybt chokeret.
Niels og Per havde ogsa en video med
fra Goodwood-banen i England, hvor
der bade var flyveopvisning og banelab.
Jo, det var en god aften, sa stor tak til
Niels Nergérd og Per.

Intet mede i december, naste gang er
den traditionelle »baghjulekomsam-
men tirsdag den 27. januar. Af hensyn
til tilskuddet fra DVK, hvor regnskabet

folger kalenderiret, skal jeg have jeres
tilmelding senest lerdag den 27. decem-
ber pa tlf. 56578205. Der er begrenset
plads (forst til melle). Rigtig gladelig
jul og godt nytér.

Hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJZELLAND -
KV/AERKEBY
Madestedet er Steffensgard, Kverke-
byvej 79. Kvarkeby, Vejen gar ned til
garden lige overfor kirken og slutter pa
gardspladsen. Mede den tredje tirsdag
i hver mined.

Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

'BORKOP VANDMOLLE

Medetiden 1 Berkop er kl. 19.30 1 vin-
terhalvaret.

8. januar medes vi til et ubrugt dr. John
Andersen viser en video fra sin sensom-
mertur til Feereerne. John har bla. veret
pa veteranmuseum. Vi skal ogsa snakke
lidt om dret, der kommer.

12. februar og 11. marts klubmeder,
ingen specielle aktiviteter fastlagt.

Jeg vil benytte drets sidste nummer af
Tidende til at enske alle en rigtig Glee-
delig Jul og et lykkebringende nytar. Jeg
gleeder mig til mange gode veterantimer
og —ture 1 2004.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

Der er made i Vesterhede hver den sidste
mandag i maneden kl. 19.00. Alle fra
andre medesteder er velkomne.

Sidste mandag i oktober madtes vi 25
mennesker, de fleste 1 kedeldragter, til
rodemede. Jeg havde kebt en stor trai-
ler fyldt med stumper. Der blev kigget
og rodet, og nogle dele fandt ny ejere.
Dagbladet JydskeVestkysten kom pa
beseg med journalist og fotograf, og de
fik en hel side ud af at snakke med flere
af klubmedlemmerne.

Til julefrokosten kom der 31 mennesker.
Efter lidt smasludren bed jeg velkom-
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men og folk gik til bords. Efter lidt
spisning rejste jeg mig og fortalte lidt
om hvad der rerer sig i DVK. Et kort
referat af moadet mellem modestedsle-
deren og bestyrelse i Kvearkeby. Den
uheldige Ford T-kerer var ogsd medt
op med sit ny keretoj. Til slut raflede vi
om de medbragte pakker, og det gav en
del morskab.

Mandag den 26. januar bliver der
filmaften med blandt andet video fra
nogle af vores udemeder. Mandag den
23. februar udemede hos Michael B,
Olesen, Hyldelund mellem Hovborg
og Lindknud.

Venlig hilsen
Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er made i Spjald hver den tredje
torsdag 1 maneden kl. 19.30.

Venlig hilsen
Henning Knudsen. tIf. 97381264

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NIVA

Maode hver den forste torsdag i mane-
den — til 8. januar var planlagt beseg
i Nivd af verdensmesteren i billase.
René Andersen. Men pga. flvtterod er
det usikkert om medet kan holdes i
Nivi eller muligvis i Neerum eller slet
ikke. Derfor: Ring den sidste uge for og
uden for kontortid til klubbens telefon-
nummer og her pa telefonsvareren hvad
resultatet bliver.

Abningen af den ny s@son for udendors
arrangementer bliver 2. maj kl. 14 til 16
pa Kastellet,

Venlig hilsen
Claus E. Neble

[fra sommerens

Fra Vesterhede

Oves famose lager.

Arne Schmidt
stutderer fotos

mader:
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Fra bestyrelsens arbejdsfelter

Igennem et stykke tid har vi ladet de
enkelte bestyrelsesmedlemmer selv
skrive til Veteran Tidende om, hvad
der skete inden for deres arbejds-
omrider. Det har ikke virket ikke
efter hensigten, hvorfor vi nu igen
forsoger med en samlet redegorelse,
som altsa ikke er et direkte referat
af bestyrelsesmederne, men orien-
tering til medlemmerne om, hvad vi
arbejder med.

Bestyrelsesmedet den 24. november
2003 var praget af, at Claude Teisen-
Simony, Poul Suhr og Viklit Graae
Jorgensen havde bedt redakteren om
i Veteran Tidende for december at
indrykke en indmeldelsesblanket for
et nyt ferkrigskereselskab. Et tiltag,
som angivelig skulle have varet ma-
neder undervejs. Bestyrelsen var ikke
synderlig overrasket over fremgangs-
maden, altsd at initiativtagerne over-
hovedet ikke ensker at drofte emnet
med bestyrelsen forinden offentliggo-
relsen. Belart af vore erfaringer med
Teisen-Simony og Suhr meddelte vi
initiativtagerne, at vi grundlag-
gende ikke havde den fornedne tillid
til at den tidligere formand og det
tidligere bestyrelsesmedlem kunne
bestride opgaven til Klubbens bedste.
Der skal ikke vere nogen tvivl om at
bestyrelsen gerne ser flere sektioner,
der i god kiuband beskaftiger sig med
de ®ldste biler.

Forberedelserne til flvtning til Nz-
rum er i fuld gang. Tolv til femten
medlemmer har meldt sig som fiytte-
mand, reolopstillere og biblioteksned-
pakkere. Desuden kommer fynboerne
med et helt hold. Andre har meldt sig
til at male lokalerne pa Nivagard op
til afleveringsstand. Byggeriet er langt
fremme, men ogsa presset, sd januar
bliver nok lidt kaotisk, i hvert fald
uregelmassig.

Biblioteksprojektet rykker plan-
messigt fremad og vi har indgaet en
samarbejdsfatale med Det kongelige

Bibliotek. Se mere herom andetsteds i
bladet.

Klubbens ekonomi har det godt. Heldig-
vis, for portoforhajelsen pé forenings-
blade ser ud til at ramme os hardt. Vi
arbejder pa forskellige losninger. Den
gode okonomi skyldes dels den fine
tilgang af nye medlemmer, dels at der
er omrader, hvor vi ikke har brugt sa
mange penge.

Planlegningen af jubilzzumséret er i
god genge. De vigtige datoer er den
1. maj 2004, hvor vi tager hul pa jubi-
leeumsaret ved indvielsen af Sommers
Veteranbil Museum og vore nye lokaler
og bibliotek. Selve jubilzumsfesten
ligger i Fredericia den 20.-23. august
2004. 1 jubileumsiret introduceres en
ny klubaktivitet, Rally Marguerite, se
tilmeldingskupon andetsteds i bladet.
ligesom vi arbejder med et nyt bomzerke
for klubben, herunder ogsa et nyt vogn-
marke. Hele designprogrammet tager
skyldigt hensyn til klubbens tradition.

For at lette presset pa Veteran Tidendes
redaktor forseger vi at yde assistance
med at koordinere labs- og aktivitetska-
lenderen. Ole Poulsen stir for det.

Medlemsdatabasen er igen pa vej. Det
tidligere bestyrelsesmedlem og redakto-
ren af den seneste udgave Bo @degird
har pataget sig at vaere ankermand pa
projektet, hvor vi vil arbejde pa at gore
modelbetegnelser og modeltype ens for
de respektive biler. Det er en stor opgave
og kraver ogsa hjelp fra medlemmer,
der er specialister i de forskellige mar-
ker. Vi nar heller ikke at rette alle mer-
ker igennem, men vi begynder 1 2004,

Medlemmer, der seger penge til for-
skellige formal, klager somme tider
over, at de far for lidt i forhold til den
eller den. Oftest er sammenligningen
slet ikke korrekt og alene baseret pa
rygter. Vi vil derfor jevnligt og altid
i forbindelse med regnskabsafleggelse

udtrykkeligt specificere i noterne,
hvem der har faet udbetalt hvor meget
og til hvad. Vi har denne gang afslaet
en ansegning fra Morris Registeret
om kr. 3000 til lokaler for registerets
aktivitet 1 2004 under henvisning til at
klubben ikke yder okonomisk stette
til registre og i evrigt i forvejen stiller
klublokaler til radighed.

Kontingentopkraevning foregir fra
2004 vis PBS, Pengeinstitutternes Be-
talingsservice. Vi opfordrer alle vore
medlemmer, der stadig matte veere
uden for ordningen. til at tilmelde sig.
Meningen var at give sekretariatet en
administrativ lettelse,

Som et led i den bedre kommunika-
tion med meodestederne vil en eller
to fra bestyrelsen ogsé i denne vinter
tage rundt pa beseg efter forudgiende
aftale, men allerede fra nu af infor-
mere gennem direkte fremsendelse af
»Nyt fra bestyrelsen« pr. mail, Pa den
made er modestedslederne informeret
lidt for end medlemmerne er gennem
bladet.

Med gode erfaringer fra seminaret
med medestedslederne vil vi ogsa
lave et seminar for lobsarrangerer
og for de af medlemmerne, der matte
have lyst til at blive det. Se tilmelding
andetsteds i bladet.

Bestyrelsen onsker medlemmerne
God Jul og Godt nytar.

30. november 2003
Bestyrelsen




Fra bestyrelsen

Dansk Veteranbil Klub ud-
vider bibliotekssamarbejdet
til ogsa at omfatte Det kon-
gelige Bibliotek.

Klubbens samarbejde med Danmarks
Biblioteksskole er en kendt sag. De
studerende pa projektet har vist sig
at veere til endog meget stor gavn for
klubbens nye bibliotek. Blandt andet
foreslog de, at vi skulle undersage
mulighederne for et samarbejde om
et bibliotekssystem med et af de store
biblioteker, idet det kunne vise sig at
vare bide bedre og billigere end vi
selv kunne gere det.

De studerende havde ret og 20.
november indgik klubben en servi-
cekontrakt om baseveertsskab med
landets fremmeste bibliotek: Det
kongelige. som for en meget lille
del af. hvad det ville have kostet os
hvis vi selv skulle have gjort det, har
pataget sig at holde os edb-maessigt
‘i luften’ i samme omfang som Det
kongelige Bibliotek selv. Det vil sige
installation, drift (oppetider), vedlige-
holdelse. hotline, ambulancetjeneste
og systemudvikling.

Klubbens bibliotek vil komme til at
ligge pa Det kongelige Biblioteks ser-
ver pd lige fod med forelobig 41 andre
biblioteker, bla. Danmarks Tekniske
Universitets og Kunstindustrimuseets.
Vores bibliotek bliver en (meget) lille
del af Danmarks sterste bibliotekssy-
stem og det, der kan mest. Aleph, hed-
der det. Som planlagt fra begyndelsen
kommer vores bibliotek til at ligge pa
Internettet via et link fra bade vores
og Det kgl.’s hjemmeside. Det betyder
at alle klubbens medlemmer kan se
hvad klubben har. uanset hvor man
bor i landet, blot man har adgang til
Internettet. Det kan alle andre men-
nesker sadan set ogsi, men det er vel
bare reklame for Dansk Veteranbil
Klub. Man kan jo ikke fa glede af
vores samling af motorhistorisk lit-
teratur, veerkstedsmanualer etc. uden
at veere medlem.

Bestyrelsen madte modestedslederne. Preben Boisen, Kveerkeby, lagde lokaler til. Pa

billedet ses med ryggen til fra venstre: Poul-Erik Jakobsen, Borkop, Ole Poulsen og Kaj
Dyring Larsen fra bestvrelsen, veert Preben Boisen og John Jorgensen, Egeskov. Med
‘facaden 'til ses fra venswe Lars Hugo Kristiansen, Rodekro, formand Peter Lovstram,
kasserer Henrik Thostrup, Kai Wredstrom, Klippinge, Ove H. Iversen, Vesterhede, Claus
Neble, Niva. Resten kunne ikke veere pa billedert eller var ikke til stede.

Som en ny aktivitet har alle me-
destedslederne vaeret til mode i
Kvarkeby hos Preben Boisen sam-
men med bestyrelsen.

Bestyrelsen fik lejlighed til at rede-
gore for hvilke opgaver de enkelte
bestyrelsesmedlemmer har, med en
debat herom. Derefter orienterede
modestedslederne om aktiviteterne
pa de enkelte modesteder. Der kom
mange gode idéer pa bordet.

Bestyrelsen redegjorde for ensket om
at hvert medested i de kommende bud-
getter fir et rammebeleb til deekning
af aktiviteterne pa medestedet f.eks.
indkeb af blade, julefrokoster, mode-
omkostninger, Der er medestedet som
sely afger hvordan rammebelobet skal
anvendes. Derudover vil der i budget-
tet veere afsat et belab til telefongodt-
gorelse og husleje. I den udstraekning
der i lokalomradet bliver arrangeret
lob eller andre aktiviteter, vil made-
stedet kunne sege om szrskilte belab
efter de gaeldende regler.

Bestyrelsen redegjorde ligeledes
for dels planerne om forst i 2004 at
afholde et made for alle, der aktivt
deltager 1 tilretteleeggelsen af lob og
arrangementer i lokalomraderne, og
dels et velkomstprogram for nye
medlemmer 1 Dansk Veteranbil Klub.
Velkomstprogrammet indeholder en
udskrift til medestedslederne om de
nye medlemmer i omradet, sa de
kan blive kontaktet og sluset ind i
de lokale aktiviteter.

Da medet var en god udveksling af
synspunkter i Preben Boisens gode
rammer og dejlige forplejning. blev
det besluttet at gentage denne me-
deaktivitet.

Pa bestyrelsens vegne
Kaj Dyring Larsen




Invitation til seminar for lebsarrangerer

Det netop aftholdte seminar for medestedsledere var en stor succes, den vil bestyrelsen gerne folge op med et
seminar for lebsarrangerer.

Bestyrelsen har gennem det sidste par ar arbejdet pa at fastlegge retningslinier for afvikling af leb og arrangementer.
Bestyrelsens oplaeg er ikke blevet lige vel modtaget af alle. Kan vi i fellesskab finde et bedre?

Vi har i Dansk Veteranbil Klub mange erfarne lebsarrangerer. Samtidigt er der en del der gar med ideer til arrangemen-
ter, men som ikke ved hvordan de skal komme i gang. Et seminar er et ideelt forum for udveksling af erfaringer.

Der indbydes derfor til seminar for erfarne og kommende lebsarrangerer
i Odense lordag den 28. februar 2004 kl. 10:00.

Tilmelding til klubbens kontor senest 1. februar.
Program:

Velkommen, ogsa til en ny tradition i klubben.
Information fra de respektive bestyrelsesmedlemmernes arbejdsomrader.

Kort beretning fra de respektive leb v/lebsarrangererne.
Opsummering af erfaringerne.

Debat om rammer og tilskud for leb i DVK-regi.

I lebet at dagen byder klubben pa passende forplejning.

Da det er forste gang bestyrelsen stér for et sidant arrangement er det sveert at sige noget om
afslutningstidspunktet, men mon ikke kl. 16:00 er passende.

Vel modt!
Bestyrelsen

Valg til bestyrelsen i 2004

Ved den kommende generalforsamling i marts 2004 genopstiller hele bestyrelsen.

Husk at ny kandidater skal anmeldes til bestyrelsen inden udgangen af januar 2004, og at for-
slag fra medlemmerne om @ndring af klubbens vedtagter skal vare bestyrelsen i haende inden
udgangen af december.

Forslag fra medlemmerne, der enskes behandlet pa generalforsamlingen, skal vere fremsendt
til bestyrelsen inden udgangen af januar.

Pa bestyrelsens vegne
Peter Lovstrem Serensen

10




R
AR

Lordag den 9. august 2003 blev
lobet aftholdt for 7. gang i omegnen
af Vejle.

Der deltog i alt 88 biler, som var opdelt
i 9 forskellige grupper, der startede i
forskudt raekkefolge og i forskellige
retninger fra 3 startsteder.

Lebet blev gennemfort i fantastisk godt
vejr, og bilerne keempede bravt for at
holde varmen nede, hvilket lykkedes
forblaffende godt, sa vi var forskdnet
for sterre uheld pa den 120 km lange
rute, bortset fra en Jaguar, hvor retur-
fjederen til karburatorerne sprang, sa
motoren pr. automatik blev sendt lige
op i det rode felt, hvilket desveerre gav
motorhavari.

P Tirsbak Slot var der manevreprove,
hvor man skulle bade kore mod og bakke
mod en tende der var usynlig for foreren
—0g uden hjalp fra ledsagere.

MUNKEBJERGLOBET 2003

Det lykkedes Knud Engsig-Jensen i sin
Morris 1000 Super fra 1965 at parkere
med samlet afstand pa1alt 3,2 em - og
sa endda med traekkrog pa.

Derudover skulle der i alt svares pa 28
forskellige sporgsmal undervejs af for-
skellig sveerhedsgrad, idet der i de fleste
var indlagt lidt fielder, som dog langt
de fleste gennemskuede uden sterre
problemer.

Vinder af lobet blev Carsten Stender og
Jesper V. Sarensen fra Kolding i Jaguar
XK 120 fra 1953, foran Ole Norgaard
Andersen i Austin-Healey 100/6 fra
1957, og pa 3. pladsen kom Knud og
Ulla Engsig-Jensen fra Odder i Morris
1000 fra 1965.

Zldste bil der deltog var en Ford A fra
1930 - desveerre kan jeg ikke skrive
hvem den tilherte, idet jeg tabte over-
blikket, da den forste vinder Ole Ras-
mussen i en 1929 Ford A @delmodigt

fortalte at han faktisk havde udskiftet
1929-modellen med en 1930-model til
dagen - sd premien gik videre.

I ovrigt klarede den wldste gruppe bi-
ler, der var fra 1930-1936, hele turen
imponerende driftsikkert og uden noget
tidspres.

Langst vk fra kom Séren og Agneta
Hammer fra Halmstad i Sverige i MG
TD 1950,

Der blev ogsa uddelt uheldighedspre-
mier, hvoraf den ene gik til en MGA, der
naede at se den gamle Lillebaltsbro for
der blev navigeret om, og den anden gik
til den mere uheldige Jaguar XK.

Pa tryk nazvnes ingen navne i denne
kategori.

Naste ar keres Munkebjerglobet lor-
dag den 8. august, medens der ugen
for, nemlig sendag d. 1. august, keres
Munkebjerg Hill-Climb,

Hans Geschwendtner



AfThom Bang Pedersen

Pa vej tilbage til Michigan fra Tennes-
see, hvor vi havde veeret til Corvettens
50-drs jubilzeum, kerte vi gennem sta-
ten Indiana. Lige for vi kerte ud af
staten kom vi til den lille by Auburn,
der la et par bilmuseer sa det var tid
til en pause.

Det forste vi kom til var en meget flot
bygning i Art Deco stil, det var Auburn
Cord Duesenberg Museet.

Man ser forst selve bygningen. som
ser helt ny ud. men i gammel stil. Store
udstillingsvinduer med mearkerne Au-
burn Cord Duesenberg i guldskrift. Men
vinduerne er spejle, s man er nedt til
at ga indenfor.

Indenfor er man lige pludselig tilbage
sidst i tyverne forst i tredverne, i den
flotteste salgsudstilling for biler man
kan tenke sig. De var her allesammen i
forskellige udformninger, Auburn Cord
og Duesenberg,sd hvor skulle man be-
gynde?

Rundturen i udstillingen tog en rum tid
da der var mange interessante biler og
mange nye oplysninger pd skiltene, loka-
let var ogsd noget for sig selv med flotte

granitgulve med et helt specielt monster,
hojt til loftet med stukkanter samt nogle
meget specielle lamper, midt i udstillin-
gen gik en flot smedejernstrappe op til
1. sal. Bag ved trappen var en muse-
umsshop med alverdens ting i relation
til museet, f.eks. Cord L29 i modelbil
til $2000, men den var ogsa lige sa flot
som den @gte vare i udstillingen.

Efter at have studeret ACD bilerne
kunne vi sa nyde synet af andre store
klassiske biler af forskellige maerker fra
Europa og USA.

Na men vi matte jo ogsa op pa 1. sal,
her var endnu mere at se pd, 1 et stort
nyrenoveret lokale, endnu flere af for-
omtalte mearker, f.eks. den sidste Dues-
enberg fra 1967 med italiensk designet
karrosseri (ikke fordi den var ken), samt
flere specialudstillinger, en med biler
bygget i og omkring byen Auburn, en
med aluminiums udvikling inden for
bilindustrien og masser af andre ting.
Ude pd siden af det store lokale kunne
man sd ga gennem de gamle kontorer og




konstruktionslokaler med tegningeri 1:
| af Cord 810, L29, modeller i trae samt
E. L. Cords kontor.

Man havde ogsa et stort bibliotek med
mange originale bager og oplysninger
om ACD bilerne, det niede vi ikke at
se.

Hvordan kan man nu lave sddan et
museum?

Vi skal tilbage til 1929, da E. L. Cord
fik bygget denne bygning som hoved-
kvarter og administration for Auburn
Automobile Company. Mens alle andre
tabte penge efter berskrakket i 29 var her
en blomstrende forretning indtil 1932, 1
de folgende ar tabte firmaet penge indtil
det lukkede 11. november 1937.

Dallas Winslow kebte hele bygningen
for $25.000 i juni 1938 og indrettede den
som maskinverksted og lager, her pro-
ducerede man sa i mange ar reservedele
til biler og andre maskiner (Auburn Cord
Duesenberg Company). Det var mange
samlere al’ ACD biler glade for.

[ 1952 startede The ACD Club og 1 1956
holdt man den forste ACD Festival i
bven Auburn.

1 1960 solgte Winslow sin virksomhed
og firmanavnet til en skolelerer fra
Oklahoma. Han ville bygge replicaer
af Cord 810 og Auburn 852.
Bygningen stod nu ubenyttet hen indtil
efter1963, herefter blev den op til 1970
brugt til forskellige produktioner og
blev totalt nedslidt og derefter lukket,
man overvejede i bystyret at fa den
revet ned,

I 1971 holdt ACD festivalfolkene en
auktion i forbindelse med deres arlige
mode. Overskuddet besluttede man at
overfore til festivalkomiteen og man op-
rettede en ny non profit gruppe med nav-
net » Auburn Automotive Heritage.Inc.”
med det formal at etablere et museum.
Gennem arene var der mange forslag
og ideer om hvordan man kunne lave et
museum og mindesmarke for Auburn
Automobile Company.

De historisk mindede foretrak at man
kobte og renoverede den gamle admi-
nistrationsbygning. | januar 1974 kebte
man sa bygningen for $105.000,

Ved hjelp af sponsorer og andre midler
fremskatfede man $108.000 til at restau-
rere bygningen udvendig og det store
salgslokale, her blev alt gjort i stand s
det sa ud som 11929, man fandt sdgar 11
af de gamle lamper pa et lager. De blev
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lavet i stand og man kunne fremstille 11
mere sd belysningen blev komplet.

[ labor day-weekenden 1974 holdt man
abning med 33 biler 1 udstillingslokalet
og havde 15.000 besagende.

En ny @ra var begyndt. Desvarre var E.
L. Cord dod den 2. januar 1974.
Bygningen er siden blevet labende gjort
i stand og 1 dag har man vel nok et af
de flotteste og mest historiske museer
i1 USA.

Nu forstar man hvorfor det bliver kaldt
»It's a Duesy! »

Jeg har i mange ar haft en drem om at
se dette museum og den er nu indfriet
til fuld tilfredshed, det er nok ikke sidste
gang man kommer her.

Foto : Kenneth Yokosawa.
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Chevrolet Corvette Sting Ray 1966

Bilkarrosserier har gennem arene mest
veeret fremstillet i stal, sadan har det
vaeret siden den spade start omkring
1900. Der skulle dog ikke ga mange
ar inden man forsegte sig med et andet
materiale, nemlig det man i daglig tale
kalder plastic. Ikke plastic som opvaske-
baljen hjemme 1 kekkenet, men derimod
glasfiberarmeret polyester, 1 daglig tale
glasfiberkarrosserier. De fleste ved
nok, at minedens koretaj — Chevrolet
netop har et glasfiberkarros-
seri og har haft det lige fra Corvettens
introduktion i 1953. Jamen du milde, det
er jo 50 ar siden, og betyder altsa at den
beremte Chevrolet Corvette netop i ar
har haft 50-ars jubilzum. og til lykke
med det.

Corvette

Tekst og foto: Hans Pedersen

Man stiller sig sa det spergsmail, om
Corvette var den forste bil med glasfi-
berkarrosseri? Bade ja og nej. Det var
den forste seriefremstillede bil med et
sadant karrosseri, men slet ikke den
forste. Skal vi tilbage til begyndelsen,
hvor nogle folk ville preve noget andet
end det traditionelle stal, da skal vi til 2.
verdenskrigs afslutning. Pa den tidligere
Bugatti fabrik i Molsheim (Elsass) sad
den tyske konstrukter Heinz Trippel. Pa
den beromte fabrik med de fine traditio-
ner for eksklusive sportsvogne og racere
havde han under hele krigen fremstillet
amfibickeretojer til veernemagten, men
han blev tvunget til planmassigt at
traekke sig tilbage til fredrelandet, og
der begynde pid en frisk.

Han indsa hurtigt, at der efter krigen
ville blive brug for en lille skonomisk
bil, og han var den forste i Europa, der i
praksis forsegte sig med glasfiberkarros-
serier i begrensede antal. Pa biludstil-
lingen i Paris viste han en prototype med
navnet Marathon, en bil med haekmotor
og baghjulstrk fra den oprindelige for-
hjulstrukne Panhard. Pengene var dog
sma, og snart var kassen tom. Heinz
Trippel fandt en estriger. der ville vaere
med 1 projektet, men han havde alligevel
ilcke ekonomi til at redde det. Herefter
kom karrosserifabrikken Baur i Stuttgart
ind i billedet, og der blev bygget et par
prototyper. Den oprindelige Panhard
motor blev udskiftet med en Ziindapp
motorcykelmotor pa 600 ccm, og senere




med den af flyfabrikken Heinkel udvik-
lede 3-cyl. 2-takts motor pa 680 ccm, der
havde 33 hk og gav keretajet en topha-
stighed pd 135 knv/t. Projektet sa fint ud,
men nu skulle der findes rigtig mange
penge, safremt en egentlig produktion
skulle ivaerksaettes. Det lykkedes ikke,
og flyfabrikken Heinkel overtog det
hele. Og der sluttet det sa, idet Heinkel
brugte sine krazfter og penge pa den lille
Heinkel kabinescooter. Men historien
med glasfiberkarrosserier slutter ikke
her, idet vi lige skal en tur til Skandina-
vien, helt praecis til Lunde i den norske
Telemark og minsandten ogsa lige en tur
til Roskilde her i Danmark. I Norge var
forretningsmanden Kohl-Larsen dukket
op, og han var interesseret i projektet
med den lille glasfiberbil. Efter mange

forhandlinger overtog han alt, sisom
veerktejer, forme, prototyper m.v. Kohl-
Larsen skulle have haft visse maskindele
fra Tyskland, men der gik lidt rod i det,
og han besluttede sig til selv at tage
hind om det. Han kontaktede den tyske
konstrukter Falck, der tidligere havde
vaeret tilknyttet fremstillingen af den
tyske. senere opgivne. Gutbrod. Han
tegnede et kraftigt centralrerchassis til
det allerede eksisterende glasfiberkar-
rosseri. Bilen blev monteret med en Saab
3 cyl. totaktsmotor pa 750 ccm. Bilen
fik navnet Troll, og der var planlagt en
produktion pa 15 stk. i forste omgang.
Desvarre ndede man kun af fremstille
5 stk. biler inden firmaet Troll Plastik-
og Bilindustri gik fallit. Troll eventyret
begyndte og sluttede 1 1956.

Samtidig med det norske eventyr for-
spgte man sig ogsa i Danmark med den
sakaldte DKR-bil, eller Roskilde bilen,
som den ogsa blev kaldt, Planen var at
fremstille en dansk bil med glasfiberkar-
rosseri, og bag projektet stod ingenior
Svend Aage Mathiesen sammen med
Gabrielsen og de to ingenierer Svend
R. Olsen og 0. Ahlmann-Ohlsen. Man
naede at bygge en prototype med et
rummeligt pontonkarrosseri med 4
dere. Motoren var en Heinkel pa 1092
ccm og 45 hk. Men igen gik det galt med
okonomien, og firmaet kollapsede nae-
sten inden det begyndte. Det lille danske
eventyr foregik i perioden 1953-1954,
(Laes A.D. Clausagers store afthandling
om danske forseg pa bilfabrikation
efter krigen i Bilhistorisk Tidsskrift nr.
59. Red.)



Men det er interessant at se, at nogle
allerede dengang havde kig pa de mu-
ligheder glasfiber indebar, og efter vor
lille rejse rundt i Europa, skal vi nu over
Dammen — til USA — hvor det hele for
alvor begynder.

Harley Earl var chef for General Mo-
tors’ Styling Staff i begyndelsen af
1950°erne. General Motors fremstillede
ganske almindelige biler til middelklas-
sen. Chevrolet var en slags amerikansk
folkevogn. Harley Earl havde dog sterre
visioner, han havde allerede fremstillet
diverse dremmebiler og fremtidsbiler
til brug pa biludstillinger, Det var vir-
kelig et omrdde, der interesserede ham
meget.

Harley Earl kunne ogsa se, at ungdom-
men interesserede sig for de europaiske
sportsvogne som Jaguar XK 120 og MG,
for at naevne et par stykker.

En sportsvogn i General Motors’ pro-
gram ville samtidig veere serdeles god
PR for koncernen, og Harley Earl havde
ogsd noteret sig, at nogle fabrikker al-
lerede i begyndelsen af 1950’erne for
alvor var begyndt at interessere
sig for karrosserier i glasfi-
ber, ja nogle var allerede
blevet fremstillet i det sma
og uden storre bevigenhed

i offentligheden. Journali-
ster fandt naturligvis ud af
det, og nyheden blev omtalt i
Life Magazine, og kom ud til mil-
lioner af mennesker.

Her ligger den elektriske kaleche gemt.

Det var specielt en bil, der var inte-
ressant. Bilen havde navnet Alembic
I, og der var lidt Jaguar og MG over
formerne.

Harley Earl skaffede bilen til Detroit
og fremviste den til GM’s teknikere.
[deen var — kort fortalt — at fremstille et
glasfiberkarrosseri og montere det pa et
allerede eksisterende Chevrolet chassis
med tilherende standard teknik.

Man fokuserede meget pa netop glasfi-
berkarrosseriet, idet man sa kunne spare
de helt enorme udviklingsomkostninger
til pressevaerktejer til karrosseridele i
stal.

Harley Earl var fyr og flamme, nu kunne
hans dagligdag med standardbilerne

V&-motor fylder godt op.

krydres med en wmgte sportsvogn til en
helt normal pris som pé en almindelig
basismodel. ca. 1800-1900 dollars.
Han satte sin medarbejder Robert
McLean pi opgaven, der dog ikke gjorde
som han fiet besked pa. Han tegnede et
helt nyt chassis med en akselafstand pa
102 tommer, og det var tydeligt at treek-
kene tilhorte en sportsvogn.

Man indsa, at det var det eneste rigtige,
at bygge den ny sportsvogn op fra grun-
den, og Harley Earl gav grent lys. I april
1952 blev den ferste model fremstillet
i ler i fuld sterrelse, og nu skulle det gé
hurtigt. Den ny sportsvogn skulle vises
frem pa General Motors’ drlige Motora-
ma-udstilling i Waldorf-Astorias saloner
i New York, en udstilling med et budget
pa 4.150.000 dollars. Der kom talrige
gaster, men en person gjorde store
ejne pd udstillingen i januar maned
1953, nemlig Irving S. Olds, direkter
for Amerikas Stal-Corporation. Olds
havde i drenes leb veret fast forste-
dags besegende pa alle biludstillinger.
Naturligt nok gleedede han sig over alle
disse fine biler. der skulle fremstilles af
enorme mengder stil, leveret fra hans




firma. Nu fik han si prasenteret den
nye Corvette, opkaldt efter den hurtig-
ste klasse af marinefartojer, og den var
fremstillet i glasfiber.

General Motors havde fremstillet andre
prototyper med glasfiberkarrosserier,
sd den gode stildirekter fik sig nok et
mindre chok.

Fordelene med et glasfiberkarrosseri var
indlysende. Vagt kun 25% af et tilsva-
rende stalkarrosseri, ingen omkostnin-
ger til fremstilling af presseverktojer til
stilkarrosserier. ingen rustproblemer og
let udbedring af eventuelle skader.
Amerikanerne var helt vilde med den ny
Corvette, sa GM satte den i produktion
allerede i juni 1953, og den blev som
planlagt fremstillet i glasfiber, selv om
Chevrolets daveerende chefingenior pa
karrosserisiden havde taenkt sig even-
tuelt at fremstille et ordineert pres-
sevaerktej 1 Kirksite, et let formeligt
materiale som kunne klare ca. 10.000
optrek, hvorefter det skulle kasseres.
Nogle hos GM mente, at 10.000 biler
nok kunne klare eftersporgslen, men det
blev jo meget anderledes. Kirksite er en
teknik, der ogsd benyttes i dag, hvor man
maske kun skal fremstille 1.000 stk. kar-
rosseridele i stil, f.eks. skaerme. Hvor
almindelige pressevarktojer kan klare
millioner af optrek, da kan denne Kirk-
site altsa kun klare en lille del. Hos GM
var man i tidned, kunderne skreg efier
den ny Corvette, s man enedes om at
fremstille de forste 300 biler omgaende.

og i glasfiber. Og det blev de, og det
var ikke muligt for GM at ga tilbage til
stalkarrosserier senere, idet Corvetten
fra begyndelsen var blevet markedsfort
med det nye glasfiberkarrosseri. og det
var pracis det kunderne ville have. GM
forespurgte sd pa 12.300 karrosserier til
hurtigste levering og bedste pris. Ordren
gik til et helt nyt firma: Molded Fiber
Glass Company i Ashtabula i Ohio,
som havde udviklet en speciel metode,
hvor delene blev stebt i en form under
hajt tryk. Verktejerne hertil blev dog
ganske komplicerede, og da GM havde
sagt: Byg karrosserier for enhver pris
her og nu, ja sd begyndte man at stebe

karrosserier direkte fra de treforme,
som GM havde leveret som mal for den
nye pressetekniks metalforme.

Den 30. junmi 1953 stod den forste Chev-
rolet Corvette helt feerdig pa GM’s om-
byggede afdeling i Flinti Michigan. Ma-
leafdeling og montering 14 placeret side
om side, og alt blev lavet i hinden. Man
planlagde 3 faerdige biler pr. dag, og de
blev alle malet Polo White. Af hensyn
til markedsfaringen blev de farste biler
leveret til kendte personer, filmstjerner
og direkterer inden for industrien.

Ved udgangen af 1953 var der solgt 183
biler, og produktionen var ved at blive
flyttet til St. Louis i Missouri. Nu var




malet at bygge 50 biler pr. dag. men
det ndede man ikke for hen pi som-
meren i 1954. Og nu leb GM virkelig
ind i store problemer. Afde 3.939 biler.
der var blevet fremstillet i henholdsvis
1953 og 1954, blev kun de 2.863 solgt.
Der stod med andre ord ca. 1.000 bi-
ler ude hos forhandlerne, der ikke var
solgt. Det kom helt bag pd GM, idet
forhandsinteressen jo havde veret
overveldende. Bilen var heller ikke
seerlig popular. folk var ikke tilfredse
med den almindelige 6-cyl. motor, der
i sin grundkonstruktion stammede helt
tilbage fra 1941, kereegenskaberne
kunne ikke hamle op med f.eks. Jaguar
og MG. Corvetten var nar havnet i en
melpose i 1955, altsd kun to ar efter

sin opstart. Kun to forhold forhindrede
at det ikke skete. For det forste havde
Chevrolet netop i 1955 sin nye V&-motor
klar, og ®rkerivalen Ford preesenterede
samme ar sin nye Ford Thunderbird, en
smart 2-sedet sportsvogn med en V8§
motor, og alt i alt en meget smartere bil
end Corvetten.

Men GM klarede skarene med den ny
V8 motor og i 1956 med en ny forbedret
model, den med de dobbelte forlygter.

Fra en produktion i 1953 pa kun 300
biler, blev det til 3.640 i 1954. Som
neevnt blev ikke alle solgt, si i 1955
blev der kun fremstillet 700 stk. Med
den ny model i 1956 gik det lidt bedre,
hele 3.467 biler blev fremstillet. Men
Ford Thunderbird var langt foran med

15.631 stk. biler samme ar. Fra 1957
gdr det bedre og bedre med Corvetten.
Man fremstiller det dr 6.339 biler og de
efterfolgende ar salger man omkring
10.000 Corvetter hvert ar.

Og nu nzrmer vi os manedens koretoj,
en preegtig Chevrolet Corvette Sting
Ray convertible fra 1966. Et helt nyt
design pd karrosseriet var fremkommet
i 1963, og hvilket design. Forlygterne
var nu helt skjulte bag klapper, og kar-
rosseriformen var helt markant og helt
sin egen. Dette karrosseri blev benyttet
de efterfolgende 4-5 ar, inden det blev
aflost af et helt nyt i 1968. der faktisk
fortsatte naesten u@ndret indtil 1984,
Og fra 1963 og frem til 1968 var der
rigtig gang i salget af Corvette. [ den
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periode blev der fremstillet 45.546
coupe-modeller, og 72.418 converti-
ble-modeller. En succes var i hus, og nu
bliver det spendende at tage méinedens
koretoj under luppen. Bilen tilhorer
Lars Brochner, bosiddende i nzerheden
af Viborg. Bilen er oprindelig kebt ny
den 18. april 1966 i Ohio i USA af en
Nato-medarbejder, der rejser hjem til
Danmark i 1982. Her bruger han bilen
som hverdagsbil og Lars husker udmear-
ket bilen fra gadebilledet. Den bliver pa
et tidspunkt solgt til en pa Sjalland, hvor
den sa kerer nogle ar. Det er ogsa pa
Sjelland, at Lars 1 1994 keber bilen.
og den bliver grundig renoveret i 1995.
Glasfiberkarrosseriet fejler ikke det
store, men det tjekkes alligevel overalt.
Det mekaniske ordnes ogsa, herunder
specielt bremser. Som det fremgéar af
billederne blev bilen endevendt, og den
star i dag som fabriksny 1 original stand.
Bilen blev malet rally red, og med den
hvide kaleche star den jo i de danske
farver. Bilen er fabriksmonteret med de
flotte forkromede udstedningsror langs
bunden. Som pé andre amerikanske bi-
ler var der i 1966 et fantastisk udbud af
diverse ekstra udstyr. Man kunne valge
eller fravielge manuelt gear, automatisk
gear, servostyring, servobremser, le-
derindtrak, klimaanleg, indstilleligt
rat og naturligvis flere forskellige typer
V8-motorer. Man kunne bare krydse af,
og bilen blev leveret fuldstandig efter
ens onske.

Det er en pragtfuld bil at kere i. Man
sidder lavt, og bilen har magt over tin-
gene. Motoren lyder som en V& motor
skal lyde. og bilen oser af personlighed
og indre skenhed. En stor kontrast til
den forste model 1 1953, en fortjent
succes for Chevrolet og General Mo-
tors. Og kvaliteten er i orden, ja faktisk
tenker man slet ikke pé at karrosseriet
er fremstillet i glasfiber. Man undrer
sig undervejs over. at ikke mange flere
biler er fremstillet i samme materiale.
Corvetten er et tydeligt eksempel pai, at
det kan lade sig gore. Maske har priserne
@&ndret sig hen ad vejen. Glasfiber er jo
et olieprodukt, og oliepriserne er steget
markant i drenes leb. Bilfabrikkerne er
ellers meget interesseret 1 at fa vagten
ned af hensyn til breendstofforbruget.
Chevrolet Corvette lever i1 bedste vel-
gaende den dag i dag, og selger stadig
serdeles godt pa hjemmemarkedet i

Tekniske specifikationer Til sammenligning Peugeot 406

Opbygning

Kasseprofilramme med traverser,

stalprofilforsteerket kunststofkarrosseri

Lengde 4450 mm

Bredde 1770 mm
1260 mm med kaleche oppe
2490 mm
1443 mm og 1463 mm
1400 kg

Hajde

Akselafstand
Sporvidde for og bag
Egenveegt

1765 mm

1396 mm

2700 mm

1500 mm og 1482 mm
1325 kg

aksel.

Vandkeling med termostatstyret ventilator.
Boring 101,6 mm, slaglengde 82,6 mm.
S umen 5351 cem

Ydelse
Tophastighed
[ tor enkeltplade

110 hk
200 km/t

bundgear, 4 trins manuel

Transmission
Styretaj

Bremser
Forhjulsophaeng
Baghjulsophang
arme

Dxk

El-anleg

Pris fra ny

baghjulstraek
kuglekr

sving

6.70x 15
12 volt

USA. Pa det danske marked er den alt
for dyr. Den er altid blevet opfattet som
Amerikas sportsvogn nr. 1.

Tak til Lars for prasentationen af den
flotte Chevrolet Corvette Sting Ray, men
inden vi slutter historien skal vi lige have
afklaret betegnelsen Sting Ray.
Linierne pa Corvette 1963-1967 blev

leb uden servo

skiver pa alle 4 hjul, servoforstaerker
trapez og triangelarme med skruef
cselmed tveerli

dreog stabilisator
gende bladfjedre og reaktions-

ca. kr. 120.000 (coupe model kr, 110.000)

tegnet af chefdesigner Bill Mitchell, der
tilbage i 1959 havde skabt en racerbil
netop med navnet Sting Ray, og bemeaerk
at navnet er i to ord. Senere blev det for
nemheds skyld @ndret til Stingray, nu
i étord.
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I BENTLEY 1953 ”R” type gennem Afrika

Fra Kapstaden gennem Sydafrika, Nmmbla, Botswana, Zambia, Tanzania til Kenya

STAY

AF JENns PiLo

Som nogle lzesere maske erindrer, har vi tidligere vaeret pa temmellg lange ture i gamle

SALVADORA

YOUR CAR

Kort aver ruten.

IN

biler bade til Istanbul og til rallyer i Alperne.
Jeg har egentlig syntes, at den sydlige del af Afrika var for farlig at besage, men da vi sﬁ
at Classic Rally Association arrangerede ovenstiaende rally i februar/marts 2003, kunne vi
_ikke modsta det, og vi meldte os til. ;
Det 7.250 km lange rally blev kert pa 16 keredage, og udover dem var der et par hwledage.

BILEN
Bilen vi brugte var en’1953 Bentley "R”
type med automatgear. Vi kebte bilen for

et pat ar siden med det formél at tage den’

pa lengere rallyer. og den tidligere ejer
havde kigget godt efter den og havde
haft den i 34 4r. _—

onskede sa fa punkteringer som muligt,
og desuden kunne vi risikere at fa heftige
regnskyl, saledes at vejene blev-meget
mudrede. - s

Benzinpumperne. som sider i chas-

sisrammen, blev gjort vandtétte, dog

sdledes at de’kunne ande gennem et ror

- - til bagagerummet:

FORBEREDELSERNE i

Bentleyen havde kert mere end 200:000
miles fra ny, og selvom den var vel ved-
ligeholdt, fik vi checket aléing. Vi satte
nye Michelin radial 4x4 deek pa type
O/R XZL med "heavy duty” slanger.
Meget af turen var pd grusveje, og vi

Detoriginale benmnﬁlter blev erstattet af
et stort lastbilfilter i en lille kasse, hvor
det var let at komme til under bilen.

til et moderne papirfil h.r og Vi hdvde
ek‘-.tra med os.
Vi forsynede bilen.med rulleseler, og vi

i

Saltso Etosha.

fik lavet ringe, séledés at bilen kL;ﬂ]:IE ‘

blive trukket (eller vi kunne treekke an- -

dre) foran og bagi, og desuden satte vi
stenbeskyttelse pa lygterne.

Vi sergede for, at keleren var ren for at
give optimal keling, og vi fik installeret
en elektrisk ventilator for at give ekstra
koling hvis det var nadvendigt.

Vi g\fellvejede, om motoren skulle efiers-
: ses, men da den kerte godt var filosofien;
Det ongmaie metallufifilter blev @ndret -

at selvom det var 130.000 km siden den
var blevet efterset, var detnok en god ide
ikke at'gore noget ved den, og det viste

sig at veere den rigtige beslutning.-

-
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Vi havde selvfolgelig en masse reser-
vedele med os (det meste blev.der dog
ikke brug for) incl. toppakning; ventiler,
hjullejer ete: etc,

Vi havde desuden en ekstra benzinpum-
pe med-os, 3 stk. 10 liter benzintanke
samt olie dg en rekke andre ting.

Desuden havde vi efi havesaks med os,
siledes at vi kunne klippe elefantgraesset
ned, hvis vi korte fast i sand eller mud-
‘der. Vi havde ogsa en skovl med os, som
jeg havde givet min kone i julegave. -

Lo
DELTAGERNE

.Der var 5 Bentleyer pi turen og de 4af

dem var fra fer krigen. De fleste biler
_var imidlertid 1960°er Mercedes, en
enkelt {aguar og en enkelt Velwo 544.

-

=i S A - e

Den &ldste bll Vdf en 1'325 Vauxhal]t

type 30/98.

Der var 3 _ﬁaﬂ(rigs ar_ner‘ikanéke bi lér,
nemlig 2 Chryslere og en Ford V8= .

~TUREN . :

Selvomdet er fristende, skal j jeg undlade
at give.en beskrivelse af ruten dag for
dag, og meget af det visd, kan jo selv-
folgelig lsés bedre irejsebogerne,
Hvad jeg vil preve at gore, er at give'en

__ beskrivelse af hvordarr det var at kere i
- Afrika, og hvnrdcm bdema klarede de

darlige veje: <~ - - -

Den forste eftermiddag efter vi forlod

Cape Town kdrte vi op til Clanwilliam,

;i og det _\-'ar‘kuu 230 km.

Fish River Canvon §
Namibia. Der er ikke megen
skvege. Bemeerk de kraftige deek og det rede stov.

Vi havde :t pmblem Lclef Vi Gp ad Qt

bjerg, da vi ld bagefteren La‘sdnl og kﬁrte -

‘langsomt, tabte pusten. Det “har helt sik-
kert vzeret. benzinen: som begy.ndte at

fordampe, inden den néede tilkarbura- -

toren (som bekendt er- modernébenz“ih
jo lettere fordampelig end gammeldags
‘benzin). Vi klarede bJergel ‘ogda vikom
til hotellet flyftede | jeg vores rallyphde
20 em ned, saledes at den ikke deekkede

sd meget for keleren, og selvom tem-
peraturen udenfor i skygge’n var-over -

42 grader, havde vi_pa resten af‘ toren
irigen ‘problemer, og kﬂlewandet ﬂst@
max. nmkrmg 90 grader. C“ T

Den mseste dag korte. vi t1[ Nmmbla,n_g
%orte 658 km-gennem erkenen. Maske

skulle jeg tilfoje, at foren-var tilrettelagt -
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Lygterne er teendt pga. stovet. Denne grusvej var nu ikke sa god i Namibia.

S
a{“f e

- il

~som et ngtlgt rally med Eidskontrq]lar
“og muu:humshasnghedcn var sat til 50
kmntlmem mgx!manﬁkst!aipbmt hvis

korte mindre end 80 km i i timen i
geuncmsm{ :

~ Da vi korte gennem orkénen i Namibia

var centralsmeoresystemet 1 orden om

~“ morgenen, men olien i systemet blev

tilsyneladende meget varm i lobet af
dagen, og systemet virkede ikke s=rlig
godt. Desuden blev speederpedalen sa
varm, at gummiet p4 mine saler neermest
smeltede. Husk pd, at motoren leb i 10
timer stort set uden et stop,

Den folgende dag var den 3. dag. og
jeg matte pafylde 2 liter olie (Castrol
XL20/50).

Vi kmie igennem floder (ucftarrede), s
. antilgper, og det meste af tiden i Nami-
“ blavarvi pd magtig gode grusveje, hvor
vi kunne holde en gennemsmtshastlghed
pa omkring 95 km/h.

Hver eftermiddag omkring ki. 14.00
blev det enormt varmt, men som navnt
kogte bilen ikke. og olietrykket faldt
ikke under 20 psi under korslen.

Om morgenen pa den 4. dag opdagede
jeg, at gearolien i den automatiske
gearkasse var ved det nederste marke
pd malepinden. Jeg tror, at det simpelt-
hen var saledes, at vi havde en lille lak.
og pa vejen fra England til Sydafrika
havde den lzekket i containeren. Jeg kom
1 liter gearolie pa, og siden var der ingen
problemer.

& e =
- S

Da jeg kobte bilen var jeg egentlig imod

at den-havde en automatisk gearkasse,

_fordi det har sine ulemper (bilen kan
“ikke s let blive trukket), men i det
mindste var der ikke nogen koblingspro-
blemer, og selvom denne gearkasse var
en af de ferste (i hvert fald i England),
virkede den perfekt, og i stedet for at
bruge speederen til at skifte ned, nir vi
korte op ad stejle bakker. skiftede jeg
ned manuelt, og det virkede helt perfekt.
Man skulle selvfalge lige bare huske at
skifte tilbage til 4. gear igen, nir man
var over bakken, hvilket jeg glemte en
dag, og kerte 50 km i 3. gear.

Pa den 5. dag kerte vi ud af den tyskprae-
gede Swakupmund ved Skelletkysten og
op langs kysten og ind i landet. Vejen var




-g _:'_r_qf'f' Etosha.

en mearkelig vej helt glat, og lavet af'en
blanding af salt og sand. Den var meget
hurtig, men da der kom havgus ind fra
kysten, var den ogsa meget glat.

Da vi kerte ind i landet havde den ene
af Chryslerne et uheld, idet den tabte
et af hjulene, og bilen lagde sig om pa
siden, men heldigvis var der ikke nogen

Neesehorn i Etosha.

alvorlig skade pa personerne. De matte
imidlertid udga af rallyet.

Pa dag 6 kerte vi videre gennem den na-
mibiske orken, og det var utroligt stevet.
Bilen, iser indvendig, var deekket i stav,
sd det var godt at vi havde gode luftfiltre,
og ogsa karburatorerne var daekket af et
filtermateriale.

1929 4.5 liter Bentley i fuld fart.

Pa dag 7 var vi 1 Etosha nationalpark i
Namibien, og selvom der hverken var
timecheck eller et egentlig rally pd
denne dag, kerte vi omkring 130 km
gennem parken og s alle de store dyr.

Der var giraffer, der var naesehorn, ele-
fanter, lover, zebraer, antiloper 0.s.v. Jeg



Hvis vi stoppede, viste vi _ag'_r:‘tf:vorw OK skilt, hvis vi ikke behovede hjcésfp.'

ved godt, at jeg nevnede i begyndelsen
af denne artikel. at jeg ikke ville skrive
om landene, men dette var virkelig fan-
tastisk, s jeg undskylder, at jeg fraveg
fra emnet. Girafferne var ievrigt en
sand pestilens, fordi der var si mange
af dem, og de var sa store, og de havde
overhovedet ingen trafikkultur.

Pi dag 8 startede rallyet igen, og en
af deltagerne ramte en stor antilope
(Kudu). Desuden var Anne og jeg udsat
for et roveri ner den namibiske granse
med Angola. Vi evede modstand, og de
to rovere slap kun veek med vores video-
kamera og min pung. Det var slemt nok
at miste videooptageren, men heldigvis
havde jeg markeligt nok kebt en anden,
siledes at vi havde en reserve med, og
der var ikke ret mange penge i pungen,
kun mine creditcard. som vi stoppede.
Desuden havde reverne ikke noget at
bruge dem til, idet man stort set ikke
kunne bruge creditcard i omradet.

MGB’en som havde ramt antilopen blev

lappet sammen, og det gjorde fareren
ogsd. Det er utroligt, at man kan fi et
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vindspejl til en MGB midt i erkenen,
men det lykkedes i labet af nogle fa
dage.

Den neste dag startede vi for det blev
lyst og kerte 495 km pi en lige vej (fuld-
steendig uden trafik) ad Caprivi Zipfel
til Botswana,

Dagen efter var vi pa safaritur for vi sej-
lede over floden til Zambia. Igen var der
masser af elefanter, flodheste o0.s.v,
Grenseovergangen indtil Zambia var
ikke let, men den lokale motorsports-
klub hjalp os, og vi overnattede ved
Victoria vandfaldene, hvilket ogsé var
helt fantastisk.

Jeg opdagede, at karrosseriet var giet
lost fra chassisrammen, hvor det er fast-
gjort i bunden af bagagerummet. Det var
selvfolgelig ikke sa fantastisk.
Tilsyneladende var der sket det, for ma-
ske 30 &r siden, at nogen havde repareret
med plasticpadding, saledes at boltene
i virkeligheden ikke holdt noget som
helst, og de dirlige veje havde fiet det
hele til at rasle fra hinanden.

Imidlertid havde rallyet med sig 2
mekanikerbiler med i alt 4 mekanikere,
og de hjalp mig med at lave 2 stdlpla-
der i hver side, siledes at vi lavede en
midlertidig reparation, som holdt resten
af rallyet. Heldigvis var denne dag en
hviledag, sa vi mistede ikke tid.

I hovedstaden i Zambia (Lusaka) havde
den lokale motorsportsklub arrangeret
et party for os, og hele byen var spaer-
ret af. medens vi kerte op og ned ad
hovedgaden.

Pa den 13. dag boede vi i telt, og vi
krydsede greensen indtil Tanzania, hvor
vi overnattede i Arusha. Vi havde en ud-
flugt i 4-hjulstrukne biler til Ngorongoro
krateret; desvaerre kunne vi ikke tage vo-
res egne biler der, men vi sa alle dyrene
pa nert hold, og selvom vi savnede at
kere selv var det en oplevelse.

Vi kerte derfra ind til Kenya, og vejene
blev enormt darlige. Der var det seedvan-
lige bureaukrati ved grensen (normalt
skal man have sit pas og sit carnet stemp-
let mindst 4 gange). Det var helt tydelig




at se at vejene havde veret gode engang
i Kenya, men nu var der huller sa store,
at de kunne sluge en Austin 7.

Vi endte 100 km nord for Mombassa i
Hemmingways og rallyet var forbi.
Som nazvnt var hele rallyet pa 7.250 km,
og vi brugte 1.352 liter benzin, hvilket
altsa svarer til 5,4 km pr. liter. Vi brugte
9 liter Castrol 20/50 XL olie til motoren,
og en liter gearolie.

Som navnt et par gangen var rallyet
veeldig godt arrangeret, og vi havde
rallydoktor med os. vi havde mekani-
kere som navnt, og vi blev nummer 13
af 27 biler. .
Rallyet var hardt i den forstand at det
blev enormt varmt, og der var masser
af stev, og vi kerte mange km (den
lengste distance vi korte pa én dag var
713 km).

Det var en fornejelse at kore 1 Bentleyen,
som ld godt pi vejen, havde masser af
kraft, vi sad godt, og den var i det hele
taget let at kere.

Bremserne er ogsd gode, men dem fik
vi overhovedet ikke brug for.

Neasten alle de mennesker vi modte var
flinke og syntes det var skazgt med de
gamle biler, men der var enkelte omra-
der, hvor der havde varet hungersnad
(som nu var forbi), hvor folk var meget
reserverede.

Fotografier taler imidlertid meget bedre
end tekst, og jeg har derfor inkluderet en
reekke fotografier.

Hvis jeg blev spurgt, om jeg ville tage
pé et rally af denne type igen. var svaret
helt klart "JA™.

Endnu mere Buick

DVK-medlem Cay Andersen (fodt 1934)
er vokset op 1 Nykebing F og har kendt
Erik Kjars Buick med dansk karros-
seriet, da den tilherte snedkermester
Chr. Hansen. Nr. Boulevard 15. Cays
foreeldre havde desuden sommerhus 1
neerheden af Chr. Hansens pa Falsters
Ostersokyst.

Chr. Hansen havde en stor mebelfabrik
pa Stubbekebingvej ikke langt fra bo-
pelen. Fabrikken blev i 1943 eller 44
saboteret, fordi den lavede mabler til den
tyske vaernemagt. Cay Andersen sporger
om det kan teenkes at det var i den sam-
menhang Chr. Hansen havde tilladelse
til at bruge bilen under krigen.

Cay Andersen husker ikke Buick’en fra
selve Nykebing, men tydeligt fra Ma-
rielyst. Dog var den da ikke sterkt rod
som nu, men markered eller vinred.

Nar Buick’en var kert i garage ved som-
merhuset havde Chr. Hansen er meget
lille bil — maske en Rovin? - som han
kerte ned til gitterporten i for at lukke

den. Sommerhusgrunden var meget stor,
der har sikkert vaeret over 100 meter fra
garagen til porten.
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En rigtig
veteranbilentusiast

Det var med stolthed at vi i r kunne
presentere en bil fra 1899 som
deltager i drets Styrkeprove, nemlig
en Wartburg tilherende familien
Langsather fra Norge, og det var spzen-
dende om den kunne gennemfeore.

Desvzerre fik den en defekt allerede under
den forste etape og matte transporteres
tilbage til udgangspunktet. Om afte-
nen begyndte Thorkild Langssther at
skille motoren ad og fandt problemet,
men der skulle bruges et svejsevark
for at klare det.

Pludselig var der en tilskuer fra
egnen der tilbed sig og problemet
blev lost. Under reparationsarbej-
det blev Langsather opmuntret ved ;
at hotellet serverede aftensmad ved g T R e e M
bilen, og kl. ca. 22.00 kunne vi igen  Warthurg drgang

here lyden fra den gamle motor,
en rigtig solstralehistorie. Jeg har
senere skrevet til Langsather og bedt
ham om at fortelle sin egen historie
om hvad der skete, det har han nu
gjort som vi har fornejelsen at bringe i
det folgende;

A g %
999 klar til arets Stvrkeprove.

[ |

Tak il familien Langsaether.

Poul Suhr

Familien Langseether pa vej ud fra Sorup Herregard pa forste etape.

Thorkild Langsether i fuld gang med repa-
rationen en sen aftentime i kunstigt lvs.
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1899 modell Wartburg

Bortsett fra noen Korte preveturer
underogetterrestaureringsprosessen
av vir 1899 modell Wartburg, som
ble ferdig restaurert for 7 dr siden,
finnes det ingen sikre observasjoner
pa at bilen har vaert i bruk pa
over 80 ar. Si na syntes familien
Langs=zther at tiden var moden for
en skikkelig gjennomkjering. Hva
var da mer naturlig enn deltagelse
i et Styrkeprove-lep i en loype med
ikke alt for bratte bakker. Danmark
mitte bli stedet - her var alt lagt til
rette for et vellykket arrangement.
Men det skulle allikevel senere vise
seg at det var utfordringer nok!

Wartburgens forste eier hadde allerede
brukt bilen i flere ar i Tyskland,
nar han tok den med til Norge og
registrerte i 1902. Der fikk bilen
registreringsnummer 7. Den har
falgelig hatt en sammenhengende
norsk historie pa over 100 Ar.
Ryktene skal ha det til at forste eier
kjerte Wartburgen for egen maskin
fra Tyskland via Danmark til Norge
i 1902. Ryktene sier ogséd at det
eksisterer et bilde av bilen fra denne
turen.

Noen fakta om bilen:

5 hk vannavkjelt motor

2 sylindere

764 cem sylindervolum

vekt: 315 kg

3 gear forover men ikke revers
topphastighet: 40 - 45 km. pr. time.

For i det hele tatt & manoevrere en
av verdens eldste kjoerbare biler bar
det veere flere personer involvert,
for det er sa utrolig mye a passe
pé! Det er dessuten en forutsetning
at det er med folgebil. Sa her var 3
generasjoner Langsather involvert
hvor yngstemann pa 2.5 ar kanskje
var den mest aktive.

Vel fremme 1 Danmark kunne vi
konstantere at prevestarting og en
lett gjennomkjering virket svert

tilfredsstillende. Vi hadde hépet & fa
justert clutchen for avreise, men det
rakk vi dessverre ikke, si denne visste
vi var litt vanskelig.

Starten foregikk i et fantastisk fint
veer 1 utrolig idylliske omgivelser pa
Serup Herregard. Bilen oppforte seg
helt eksemplarisk, men etter ca. 4 mils
kjering skjer det. Motoren dode kort
og godt hen under kjoring, uten noe
tegn til verken liv eller ulyd. Vi fant
fort ut at ekshaustventilen pa sylinder
nr. 2 var satt helt ut av spill, her var
det overhode ingen bevegelse. Etter en
kort radslagning ble vi fort enige om a fa
hentet tilhengeren, for 4 fa fraktet bilen
hjem til utgangspunktet. I en kvelende
varme ankom en missmodig familie uten
noen som helst illusjoner om a fa bilen
kjorbar i lapet av kvelden og natta.

Etter 4 ha svelget den forste skuffelsen
ble vi etter hvert enige om & prove a
finne ut hva som egentlig hadde skjedd.
Med minimalt medbrakt verktey samt
lant lommelykt og annet utstyr klarte
vi pd en mirakules méte & fa demontert
den defekte ventillefteren uten & matte
demontere hele motoren. Ventillefteren
hadde pa grunn av for liten oljetilforsel
fra et utenpaliggende oljereservoar
skaret seg med det resultat at kamdrevet
hadde presset lofteren helt skjev uten
muligheter for 4 bevege seg i foringen.
Som et resultat av mangel pa smurning
var lofterflaten totalt nedslitt. Dette s
ille ut.

Mens man ligger slik og skrur far man en
god del velmenende rad som ikke alltid
er til like stor nytte. Det vi trengte der
og da var en person som kunne foreta
en midlertidig reparasjon av den defekte
delen. Til det trengte vi en person med
tilgang pa et sveiseapparat og vilje og
utstyr til a rette lofteren dersom den ikke
rok tvers av under forsaket.

Plutselig stir han der var reddende
engel!! Han hadde bivanet det hele fra
sidelinjen uten & snakke noe seerlig. Han
hadde det nadvendige utstyret, var villig

til 4 prove, hadde et lite mekanisk
verksted et par kilometer unna, og
den rette innstillingen.

Jeg har dessverre ikke lenger hans
navn, men kona hans jobbet pa Serup
Herregard og han hadde en genuin
interesse for gammel mekanikk.

For a gjere en lang historie kort.
Vi klarte brasene med felles
anstrengelse!!

Neste dag var vi igjen pa startstreken
full av optimisme og pagangsmot.
Heller ikke denne dagen gikk
uten problemer. Et bensinror
klarte ikke vibrasjonene, og et
oljefordelingsventil falt av og ble
dessverre borte ogsd pa grunn av
vibrasjonene.

Bensinroret ble midlertidig reparert
med en tilfeldig medbrakt leerpakning,
og oljefordelingsventilen fikk vi
preve a klare oss uten.

Med 2 minutters margin kom vi tids
nok til lunch pa Ledreborg Slot for vi
returnerte til Serup Herregard og en
festaften som var den gamle verdig.

Kanskje var denne dagens etappe den
lengste dagsetappen som Wartburgen
i sitt 104 arige liv noen gang hadde
kjort?

Etter hjemkomsten er de midlertidige
reparasjonene utbedret. Clutchen
har fitt sin etterlengtede justering,
og bilen fremstar igjen klar for nye
utfordringer.

For moderne automobillister
fremstar kanskje problemene som
uovervinnelige, men dette var nok
pionersjaforenes hverdag.

Takk for et utmerket arrangement !!

Fam. Langszather
Norge
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Lance Henningsen kom i den seneste tilfojelse til samlingen af
Chrysler: Imperial,

Szsonafslutningen, det sidste loab pa Sjzlland i
2003, blev som szdvanlig en dejlig oplevelse for de
mere end 100 deltagere der gennemforte turen. Peter
Schmidt Jensen og Kurt Skov har en vis evne til at gore
en sadan tur interessant og anderledes. Maske fordi
der ingen konkurrencer eller tidtagning er i deres lab.
Man kerer stille rundt og nyder efterdrets farver i sin
gamle bil og finder med lethed frem til det forudbe-
stilte madsted. Apropos madsted opstir der af og til
problemer, fordi man melder sig til et lob og undlader
pa forhind at sige, at man ikke ensker at deltage i fzel-
lesspisningen. Det giver problemer for sivel arrangerer
som kromand, nir man ikke ved. hvor mange der agter
at spise det pagzldende sted, sé lad os huske at melde
fra pa forhand. Det er jo meget enkelt, nar man kan
klare det hele pr. telefon.

Det var et sidespring, men vel ikke storre, end at man
kommer over det. De af os, der deltog - selv om det var
i pindkebsvognen« - ned turen, maden og samvaeret.
Undertegnede siger tak for et godt arrangement.

Bente og Egon Neesgaard




Det ser ud til at der kommer flest be-
svarelser nar spergsmalene er om efter-
krigsvogne. Men denne gang vover vi
noget xldre, og endda en lastvogn.
Spergsmalet lyder: Hvilket fabrikat er
den midterste af de tre lastbiler pa bil-
ledet. Maske er det alligevel for nemt.
Men kan man s forsege sig med nogle
tillegsspergsmal, der dog ikke vil oge
vinderchancerne: Det er nok for sveart
at identificere de to andre lastbiler, men
hvad hed gravemaskinens entreprenar?
Og hvad kaldtes firmaet ogsd og hvad
var det en forkortelse af?

Billedet er utvivlsomt fra Kebenhavn,
men hvor?

Det sidste kan Deres Arbeadige ikke selv
svare pd, og blankt indremmet: Tit ken-
der jeg heller ikke det helt korrekte svar
pa de andre konkurrencer, sé prover jeg
at stykke det sammen af besvarelserne,
for indsenderne gor ofte utroligt meget
ud af at forske i sagen.

Som nu sidste gang, da alle kunne se at
billedet forestillede en Studebaker. Men
pracis hvilken model og argang? Jo, en-
ten en Champion eller Commander og

Konkurrencen

mellem 1947 og 53. Flere har virkelig
haft den sterke lup fremme og mener det
sandsynlige er en Champion, andre tror
pd Commander. Man kan se at den er 4-
dors og at bagderene er baghengslede.
Men de lerde er uenige. En skriver at
med sprossen i vindspejlet kan den ikke
vere nyere end 1950, en anden at med
14 ribber i pynteskjoldet pd bagskarmen
kan den ikke veare &ldre end 1952. Det
passer jo ikke sammen. En er meget sik-
ker pa at det er en Champion Regal de
Luxe, en anden pd at det er en Custom
Sedan fordi den har malede ruderammer.
Arlig talt: Jeg tor ikke skeere igennem.
Konklusionen ma veere at alle der har
stemt pd Studebaker 1947 til 53 deltager
i lodtraekningen. Vinder af den er John
Jarltoft.

De fleste ved at Raymond Loewy altid
nzvnes som ophavsmand til det stil-
brydende design, og at Studebakeren
undervejs i modellens levetid blev
moderniseret med et aparte forparti a
la jetjager. Mest opsigt vakte den store
bagrude, der pé nogle modeller drejede
helt om pa siderne, omend delt op i flere

sektioner, mest dramatisk pa Starlight
coupeen. Uanset det moderne udseende
blev den lanceret med en gammeldags
sideventilet motor, den fik dog efterhan-
den en topventilet.

Bilhistorikeren Anders Clausager har
gennemgdet litteraturen og drager den
slutning at det nok var Loewys med-
arbejder Virgil Exner, der leverede
det faerdige design. Halvvejs gennem
arbejdet blev han og Loewy uenige og
det var Exner, der fuldferte projektet i
egenskab af selvsteendig konsulent. Han
blev senere designchef for Chrysler.
Flere har personlige erindringer om
Studebaker. Finn Vangsgérd forteller at
hans far i 1960serne fik en Studebaker
Champion 1948-49, i familien kaldet
u-baden. Den fik afmonteret bagsadet
og agerede i nogle ar varevogn — for alt
fra sem og skruer til muldjord.
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Henning Mouritzen har efier sin_far Jarl Mouritzens dod

RSP e e

T e s

den Standard 12, der var Manedens Koretoj i Veteran Tidende 312. I midten er
/)

den neevnte Standard Vanguard 1953 trukket frem i lset efter at have henstdet urestaureret siden 1969. Den startede pd den gamle benzin.
Til hajre tilfeeldigvis en eldre traktor, der boede samme sted. Det er en BM — Bolinder-Munktell.

Efterlysninger

Henning Mouritzen har henholdsvis et storre artikelpro-
jekt og et opsegende arbejde i forbindelse med bilmaerket
Standard i gang og i den forbindelse efterlyser han folk
der ved noget:

Med henblik pa dokumentation af bilproduktionerne hos Nor-
disk Dieselauto seger jeg kontakt med folk der har kendskab
til den. For dr tilbage skrev jeg en kort notits i Klassisk Bil
& MC; der kom ingen henvendelser, men der er utvivisomt
laesere af Veteran Tidende som kender noget til firmaets akti-
viteter. Det er navnlig samlefabrikken for Standard og Willys,
jeg er interesseret 1, og der er givetvis mennesker som sidder
inde med oplysninger, der kan veere netop den lille brik som
skal til for at fa kabalen til at ga op.

Jeg efterlyser ogsa folk der kender til personer som i 1967
overgik til SIMCA Auto Import. Ogsa slegtninge, enker mv.
Fx havde jeg det held sidste sommer at treffe pd en tidligere
Ferguson-forhandler pa Langeland. Pa et loftsvarelse 14 en
kuffert med gammelt salgsmateriale fra ND’s storhedstid. Det
giver gode informationer.

Da der efter Massey-Fergusons overtagelse i 1985 kom besked
om at alle arkiver skulle destrueres, lod man som om det
var gjort og materialet pd bilsiden tilgik Dansk Veteranbil
Klub og pd traktorsiden Ferguson-klubberne. Det er muligt
at stykke mere sammen. Giv mig venligst et ring og lad os
fa dette dokumenteret mens tid er — ingen lever evigt, og nir
folk med kendskab til dette er dede. ja sé er informationerne
for altid gaet tabt.
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Hennings anden efterlysning drejer sig om ejere af Stan-
dard:

Der er en del ejere af biler af dette outsidermaerke, som tror
de er den eneste i landet med en sadan bil — men der findes
flere. Skensmassigt 30 til 50 vogne, hvis ejere foler sig meget
alene og ikke ved hvor de skal soge rad og vejledning.

Det er vel pi tide at samle disse ejere under én hat. i hvert
fald en eller anden form for uformelt net. en sektion om man
vil. Kendskabet til vognmarket er meget sparsomt, navnlig
blandt yngre veteranbilejere, og selv de i pensionsalderen har
et vagt minde om det. Kunne en sektion under DVK etableres?
En anden mulighed er under Dansk Triumph Automobilklub,
der sidste ar fandt det naturligt at dbne for medlemskab af
Standard-ejere. Under alle omstendigheder - ville det vare
muligt at oprette et netvaerk i DVK-regi?

Jeg har i en arreekke vaeret medlem af Standard Motor Club i
England, og dens arkivar, Tony Pingriff, er meget interesseret i
den danske del. Jeg har forsegt at registrere de tilbagevaerende
vogne. Ofte henstar de gemt af vejen i garager og dukker
forst op efter ejerens ded — jeg selv fandt Standard Vanguard
udstillingsvognen fra Forum 1953, og da havde den ikke kart
i 30 ar. Antagelig den forste i landet af sin art.

Skulle nogen have synspunkter, oplysninger, familiebilleder,
dokumenter og andet, sa giv et ring.

Henning Mouritzen, tlf. 48210755



[gen er der udkommet flere bilbeger, som
sikkert egner sig til julegaver.

Niels Kryger har skrevet et bind 2 i sin
stilhistorie, »Bilen 1 40°erne og 50 erne«.
Omtrent samme udstyrelse som bind 1.
Masser af billeder. Ifelge forlaget er der
128 sider — sa kan jeg ikke telle. Regn med
ca. 115 med tryk pa. incl. det stive omslag.
Det er ogsa rigeligt.

Pris 299 kr.

Samtaler med

OLE SOMMER

- om biler, mennesker og olie i haret

Claus Frausing

BILEN | 40’CERNE
OG 50’ERNE

[ en helt anden genre er Claus Frausings bog om
Ole Sommer, »Samtaler med OLE SOMMER

- om biler, mennesker og olie i hdret«.

Det er naturligvis i det vaesentlige samme

tekst som artikelserien i Veteran Tidende, men
foreget og pudset af, og ferst og fremmest med
meget mere billedstof. 216 sider.

Pris 298.- kr.

Udgivelserne er sa ny at vi forst nar anmeldelser
i naeste nummer af Veteran Tidende.
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Lasserbrev

Forbavselse.
Dansk Veteranbilklub annoncerer 1 vores lokalavis?

Glede.

Ved senere leesning, Dansk Veteranbilklub er inviteret til
vores 100-ars feergejubilaeum 4. oktober 2003 og kommer
med 15 biler.

Forbavselse.

Ingen invitation. jeg bor dog pa Sydfalster. Vi er kun
seks medlemmer. Ved foresporgsel (postvasenet kunne
jo have glemt mig) blev det oplyst: Vi har de vogne man
skal bruge.

Skuftelse.

Hvordan udvalger man deltagere? Det skyldes ikke tid-
nod. Jeg har fiet oplyst tidspunktet for DVK’s invitation.
Bilernes argang eller udseende? Min ene bil var dog med
i Veteran Tidende nr. 327. For mange tilmeldte? Jeg synes
lodtrazkning er fint. Jeg beder formanden om et svar her
i bladet.

Til bestyrelsen.
Godt gaet i Sommer-sagen, gleeder mig til at provesidde
jeres indkebte stole, hvis man da bliver inviteret,

Til Ole Emil Riisager.

Originale veteran/klassiske biler er automobiler, der er
som da de udgik fra fabrik, dog som lov og teknik
tillader det ved brug pa landevej. Fortszt kampen for
originale biler.

Tribini-biler er en anden sag, som nogle har interesse
for.

Oscar Hansen, Sydfalster.

B it e e e

Svar til Oscar Hansen, Sydfalster.

Forst en stor tak for de pzne ord til bestyrelsen og re-
daktoren, det varmer.

Nir Dansk Veteranbil Klub tager del i arrangementer
med okonomisk statte, er det et krav at arrangementerne
annonceres i Veteran Tidende saledes at alle har en mu-
lighed for at tilmelde sig. Det sker engang imellem at et
leb kan blive overtegnet, siledes at arrangeren er nadt
til at sige nej til nogle af de tilmeldte, men i alle tilfzlde
tilstreebes det at fi alle med.

Nir Dansk Veteranbil Klub bliver inviteret til udstillinger,
PR, film eller tv-optagelser er det ofte med et meget be-
graeenset antal keretejer, med en begranset tidshorisont.
Den pdgaldende arranger vil ofte finde deltagerne blandt
de folk han kender fra det lokale modested eller som-
merens mange lab og arrangementer. Er der onsker om
specielle modeller benyttes keretojslisten. Det er ofte et
treels arbejde, hvor man i processen fir mange afslag fra
medlemmerne, derfor er det oftest lettere at starte med at
kontakte dem, man har erfaring med vil deltage.

Lolland-Falster er desverre et af de omréder hvor DVK
endnu ikke er repreesenteret med modesteder. Der er
endog langt til de nermeste modesteder. P4 nar det
arlige Sydhavsrally er der sjaeldent arrangementer i om-
radet. Det betyder desvaerre at man i forbindelse med
invitationen til Feergejubileet i Gedser har glemt at tage
jer med i betragtning. Det kan jeg kun beklage.

For at forbedre situationen arbejder vi pa at fi oprettet
et modested pa Lolland-Falster. Ole Poulsen har tilbudt
at legge hus til nar han er fierdig med en igangvarende
ombygning. Nar det er kommet op at sta, vil det medvirke
til et storre udbud af aktiviteter i omrédet.

Af din naturlige skuffelse kan vi drage den lere, at nar
der endelig er et arrangement i et lokalomride, bor vi
gore mere for at indrage de lokale medlemmer, det hiber
jeg hermed at de lokale arrangorer tager til sig.

Med hensyn til de nyindkebte stole, ses vi den 1. maj
pa Radhuspladsen i Kabenhavn, samt ved den efterfol-
gende invielse af de nye lokaler i Sommers Veteranbil
Museum, der bliver rig lejlighed til at prove sidde i det
nye moblement — alle er hjerteligt velkomne.

Peter Lovstrom
Formand




i Kristi Himmelfartsdagene 20. til 23. maj 2004

Dette er begyndelsen pd et anderledes turlab i Dansk Veteranbil Klub. Det er tanken igennem de naste ar at lade
medlemmer i veteranbiler fa mulighed for at kere Danmark rundt, landsdel for landsdel. Formélet er det kammerat-
lige samver, men arrangererne stiller krav til deltagerne. Det er en konkurrence. Vi karer et vinderhold. Man skal
"arbejde’ bade for at komme rundt og for faden. Man skal orientere sig i naturen, arbejde med kulturen og *vandre’
gennem egnshistorien. Man skal vare vagen under lebet og have gjort sit hjemmearbejde.

Vi har lavet en aftale med Dansk Folkeferie og skal bo pa deres feriecentre rundt om i landet i Kristi Himmelfarts-
dagene de naste fem-seks ar. Vi begynder med landsdelen Fyn, og bor i Middelfart. Folkeferie betyder at man selv
skal pudse sine sko, halde vand pa keleren, lave morgenmad (frisk bred fra bageren uden for deren hver morgen)
og rede senge. Der er menstring hver morgen kl. 9:00, kontrol af biler og besatning, udlevering af dagens rute- og
opgavebog. Start med 2 minuts mellemrum. Husk blyant, lineal og kompas. Brug af mobiltelefon og GPS medferer
"afstraffelse’. Frokost i det grenne med madpakker og middag i felleshuset om aftenen med gennemgang af dagens
opgave og holdplacering, drikkevarer for egen regning, og hvor gerningsmanden m/k til dagens sterste fadzse ryd-
der op og slukker lyset.

Deltagergebyret er kr. 2400 pr. person (4 dage og 3 overnatninger) i dobbeltveerelse med eget bad, men i tofamilieshus
med feelles kokken og stue. Tilleeg kr. 500 pr. person, hvis man ikke vil dele stue og kekken med andre. Alt er ellers
inklusive, dog ikke drikkevarer.

Rally Marguerite modtager ikke ekonomisk hjazlp af nogen art, heller ikke fra klubben. Eventuel sponsorstette vil
enten medfare lavere deltagergebyr eller maske snarere ekstra oplevelse(r) under labet.

Claus Frausing m.fl.

Tilmelding til Rally Marguerite, 20.-23. maj 2004.

) (3 s TSROSO Medlem nr. ..oooveeevennnnnn.

DTV s cocvusanna s o R S T b R S A

DS S RO, it s s s oS s s e G S i e s sy S e n B AR DL i Voksen ...........

B AATEESE 1vvveveriiitiereestessaee s sser et esre et e s e et te b eabeseseenanna e baersens POSINL..ccoiiiiieieeee BV

GI1E e r e e e e e e e

Eateti: MEKS s B s st T s i

2T T h e 101001 19 1 O O e B BT e e
Er bilen original () eller ombygget, RVIIKEeT &I ..o.ooviiiiiiiiiieci e e
Onskes et helt hus alene? Ja( ) Nej( )

Tilmelding for max. 40 biler fra 1969 eller for. Efter 'Ferst til melle’ princippet. Opkravning felger med kvittering for
deltagelse.

Kuponen sendes til: Rally Marguerite, Dansk Veteranbil Klub, Gl. Strandvej 20, 2990 Niva.
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Traditionen tro arrangerer jeg en bustur til denne flotte biludstilling

Program Tirsdag d.10.2. k1. 18.00 afgang H. Jensens Plads, Arhus.
Onsdag ca. kl. 11.00 ankomst 3-stjernet hotel, Paris.

Lordag d. 14.2. kI 19.00 afg. P-plads ved Retromobile-udstillingen.
Sondag ca. kl. 11.00 ankomst Arhus.

Pris 1669.- der inkluderer Paris tur/retur i luksusbus, 3 hotelovernatninger med morgen-
buffet pa 3-stjernet hotel 1 ga-afstand af udstillingen, entrébillet og en udflugt til
Alpine fabrikken, Dieppe (forseges arrangeret).

Tilmelding Skriftlig, bindende tilmelding med navn, adresse og tIf.nr. vedlagt check.
Husk at angive, hvor du ensker at sidde. Rygere sidder bagerst i bussen.

Pastigning 18.50 D.T.C., Vgjle.
19.20 Kolding Banegard.
20.20 E4 graenseovergang.

Ultimo januar vil du modtage narmere oplysninger.

Med venlig hilsen
Kr. Korsgaard, Auningvej 89, 8961 Allingabro. TIf / fax 86 48 69 68. Mail : kristen(@automobil.dk
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BILER SELGES

Fiat 1100 103D 1960. Meget vel-
holdt eksemplar. Har fuld historie og
alle dokumenter. Swlges desvarre
pga. pladsmangel. Pris kr. 29.500.
Steen Hansen, tlf. 55700623.

Austin Seven RN 1932 - totalt restaureret
til original stand - kereklar med histo-
risk nummerplade (P 180 - bilens forste
nummerplade april 1932), nasten fuld
historie. Meget flot eksemplar - kr. 85.000,
TIf. 54856035.

Opel P2 Caravan 1963. Bilen star i ori-
ginal stand, ingen rust, og kerer upaklage-
ligt. Farven er creme-hvid og den er med
sorte plader. En sjalden bil. Pris kr. 18.000.
Seren Schultz, tIf. 48390015.

Volvo Amazon |966. Totalt renoveret, hvid.
2-ders, 2. ejere, sorte plade, 167.000 km. Pris
kr. 50.000.

Daniel R. Knudsen. tIf. 43991925,

Opel Kadett B 1,1 1973. 69.000 km. Meget
flot. 100% original. Sorte nr. plader. Nysynet.
Kaorer fint. En af de sidst producerede. Pris
kr. 35.000.

Jan Kock-Hansen, tlf. 40110069,

Citroén Mehari 1973. Lille sjov og char-
merende. Ny kaleche, hardtop medfl. Pris
kr. 35.000.

Torben Pleman, tif. 47748071 - 24621179.

Opel Record 1,5 1953. Bla. Lidt ldre re-
novering. Rigtig pan ind- og udvendig, kan
leveres nysynet.

Ford Escort 1100 XL 1974, sorte nr. pla-
der. En ejer. 40.000 km. Sidste syn 8/2002.
Velholdt ud- og indv.

Austin Maxi 1300 1976. Afmeldt marts
2003. Kerer godt. Pan stue. Lev. synet. Pris
kr. 15.000.

Eigil, tIf. 57613819 efter 18.

DKW personbil 1939 med papirer. |
stk. DKW cabriolet uden papirer. Skal
restaureres. Pris kr. 20.000 eller bud.

Hans Peter Jensen, 75940418.

Ford Granada 1977. Coupé, automatgear,
3,0 motor, sort vinyltag, soltag, tonede ruder.
Som ny indvendig, gri alu-feelge, vinterhjul
med orig. kapsler. Ekstra baglygter. Pris kr.
6.000.

Poul Lair, tIf. 29416601.

Ford Mustang 1976. 2.8 V6. Rod med
sort vinyltag. Indreg. Sidst synet 10/7-02.
Alu-feelge, nye deek, flot bil. Skal ses. Pris
kr. 35.000.

Poul Lair, tif. 29416601.

Peugeot 403 pickup, diesel med ekstra kar-
rosseri. Peugeot 403 4-ders sedan, diesel,
orig. soltag. Peugeot 304 4-dors sedan,
benzin. Peugeot 403 4-dors sedan, benzin,
orig. soltag. Fiat 600, kerer godt. Alle uden
papirer. Pris kr. 2.000 eller bud.

Volvo 544 B16 1960 med papirer. Pris kr.
2.000. Mange reservedele og pladedele til
gamle Peugeot’er.

Hans Jergen Bracher, tif. 40714796.

Jaguar XK 120 Fixed Head Coupe, 1953.
Den smukkeste Jaguar nogensinde. Kom-
plet og original med matching numbers og
certifikat fra Jaguar Daimler Heritage Trust.
Trenger til en kaerlig hand, skal ogsé synes,
men kerer fint. Evt. velholdt britisk ferkrigs
tourer i bytte. Priside kr. 200.000.

Telefon 44538700.

Chevrolet convertible sedan 1933. Dansk
historie. Bygget hos GM Kebenhavn i 24
eksemplarer. Delvis restaureret.
Packard convertible sedan
Urestaureret, komplet original.
Ford T touring 1915. Gl. renovering. Korer
godt.

Viklit Graa Jargensen, tIf. 45425268.

1938.

Ford Mustang 1971. Red. 351 Cleveland
V8. Aut. Lille bagrude, Kun fa i DK. Skal
ikke synes. Med nr. plader. Meget velholdt.
Ring for info. Pris kr. 79.800.

Ejner Jorgensen, tIf. 74722717 - 40426342.

Plymouth PB 1932, 7 pers. Reservehjul i
begge forskeerme. »Automatic clutch con-
trol«. 4-cyl. 65 hk (Chevrolet 1932 havde
60). Har ikke varet registreret siden 50-tal-
let. En ejer (direktionsvogn m. chauffor).
Ingen tering, kun overfladerust. Rimelig
indv. Evt. bytte med Nimbus.

H.P. Nielsen, tIf. 40148037 - 56578093
aften,

Opel Kadett B 1971 1,1. Motor labende
vedligeholdt. Ingen rust. Smuk lakering. Nyt
loft. Renovering af seeder mangler. Nysynet
9/10-03. Uindregistreret. Pris kr. 12.000.
Ole Kirk Vium, tif. 59914334,

Opel P4 1932, lidt adskilt men ellers kom-
plet og original, god stand.

Standard 9 1934 2-ders, meget fin lille ori-
ginal bil, skindindtraek. let at restaurere.
Opel Kadett 1937, kun 2 ejere. Urestaureret.
har stéet tort, ikke kort i 35 ar.

Fiat 1500 1938 4-ders 6-cyl. Eneste i DK.
Urestaureret men helt original.

Hindsgaul Madsen, tIf. 64401127 -
40584612,

Facel Vega 1962. 500 hk. Produceret i 80
ekspl. Importeret fra USA. 100% komplet.

Karrosseriet er 95% renoveret. | mekanisk
god stand. Mangler lidt krom og indtrak.
Pris kr. 120.000. Evt. bytte.

Mikael Andersen, tif. 40208989 - 44952323
efter 18.

Volvo Amazon 123 GT, 1967. Red. Skal
synes. Pris kr. 19.500.

Volvo Amazon 121 1970, hvid. sorte nr. pla-
der. Meget velholdt. En ejer. Y% ar til naste
syn. Pris kr. 21.500.

Volvo Amazon 1228, 1958, B16 Sport. Utro-
lig velholdt. Aldrig svejset. Orig. lak. Sorte
nr. pl. 4 dr til syn. Pris kr. 45.000.

Ole Callesen, 74561611.

Reservedelsbil, Amerikaner-SAAB Turbo
argang 1980. Motor géet ca. 130.000 km.
Sader og indtreek som nyt. Ingen rust af
betydning. 3 ny dek. Ring for nermere
information.

Erling Vestbjerg, tIf. 38526669.

DELE TIL BILER SELGES

Opel Kaptajn 6-cyl. 1954, Original, kom-
plet ny udstadning salges.
Jesper Rud Petersen, tlf. 40856715.

Chevrolet 1931 baglygter. Kolerfigurer
1929-35. Trompethorn 1932-33. Toppaknin-
ger kobber/asbest 1929-. Ford A motorhorn.
Diverse motorhorn til 20-30 tals biler.
Opel Record C/Commodore A, derpan-
eler.

Opel Manta B/Ascona B, derpaneler.
MGB roadster. H+v udv. derpl. H+v bag-
skarm til liste, H+v indv. paneler under
dor. Samlet salg. Motor og gearkasse til
samme.

H.P. Nielsen, tif. 40148037 - 56578093
(aften).

Diverse nye og brugte dele til Peugeot
204, 304, 404, 504. Opel Record, Kadett
1963-1985. Volvo Amazon m.m. og til Ford
Cortina, Taunus, Escort 1960-1982. Kan
athentes.

Staddempere, nye til 1950-60-70 biler, fra
kr. 65.- stk. Diverse orig. automaling, kr. 5.-
pr. kg/ltr. bl.a. Peugeot, Opel, Ford. Diverse
lyddeempere, kr. 20,- stk.

Otto Krogh, tIf. 59186300.

Opel dele til Record, Commodore, Kap-
tajn, Admiral, P1, P2, Olympia szlges.
Brugt og nyt. Fylder en szttevogn. Selges
samlet. Evt. bytte med anden Opel.

Jesper, tIf. 22948839.

Fra MGB szlges 2 forskaerme, fronthjelm

(alu), bagklap, bagfjedre m.v.
Carsten Duus Nissen, tIf. 40268254,
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Til Alvis Speed Twenty: diverse dele bl.a. br.
tromler, ankerplader, udst. manifold. Swzlges
for hejeste bud.

Ford Escort Mk 1 fin hvid forklap kr, 400,-
1 ny benzintank kr. 650.- 2 rede bagdere til
van kr, 200.- stk.

Vauxhall Viva HA: 1 ny kofanger kr. 350.-.
Volvo 544: 1 4-trins gearkasse kr. 500,-. 2
orig. sideruder nye kr. 125.- stk. 1 frontklap
olivengren kr. 500.-,

Ford Corsair 1963-: | bagpanel u. kofanger
kr. 150,-. 1 v. bag blinklygteglas kr. 50,-.
Renault 8: | forklap god stand kun lille
bule kr. 500,-. 2 glasfiberforskarme kr.
100.- stk.

Opel Kadett A: 1 ny for og 1 ny bagkofan-
ger kr. 700,- stk, 1 benzintank kr. 500,-. 1
bagrude kr. 500.-.

Thorleif Tofte Hansen, tif, 55996119,

Mercedes Benz 123 4 stk. vinterdek pa
feelge kr. 600,-. Tagbejler med cykelstativ
kr. 200.-.

Leif Fortmeier, tIf. 45813434 - 40140904,

Diverse nye og brugte dele til Opel Kadett
1938. Ring venligst og forher neermere.
M. Therkelsen, tIf. 75640951.

Salges meget billigt: Bagtej til FIAT 509A,
komplet fra kardanrer til bremser. 5 gode
kanttrads, femhuls jernartillerihjul, sandblee-
ste og grundede, fabrikat Hering, licens Mi-
chelin Bibendum. De tre 13x45, de to 14x45.
To treeartillerihjul med 14x45 dak, det ene
et Pirelli med masser af slidbane.

O.E. Riisager, se side 2.

BILER BYTTES

Haves: Opel Kadett 1938, Km. 135.000.
Orig. stand. Aldrig svejset. Fuld dansk hi-
storie. 7 ar til syn.

@nskes: VW 113 eller Morris Mascot. Skal
vare synet.

M. Therkelsen, tIf. 75640951.

DELE TIL BILER KOBES

Til Mustang cab. 197 1: Rat og nav, skal vare
sort og i flot stand. Luxus derbekladninger
i sorte.

Michael Lentz, tIf. 20209484,

Morgan 4/4 1968. Tradhjul 4 %4 x 15« krom,
engelsk type. Skal benyttes til reservehjul.
Jens Eickhoff, tIf. 39636526.

Mc SALGES

Triumph Tiger Cub 200 cc. 1965. Flot sort/
selv orig. Med alle papirer. Pris kr. 28.000.
TIf. 45867845 - 40591759,

Motor til AJS 1931 500ce.
E. Hindsgaul Madsen, tif. 64401127 -
40584612.

Triumph Trophy 650cc 1964. Sort /selv.
Renoveret. Regninger for 10.000. Pris incl.
afgift og nr. plader kr. 45.000.
Peter Svendsen, tIf. 23200601.

NSU Max 1954 250cc. Med nr. plade. Paen,
lidt mat i lakken. Laesestof om motoreyklen
medflg. Pris kr. 22.000.

Henrik Christensen, tIf. 55450341 -
20814460.

AUTOMOBILIA

Originalt reservedelskatalog til VW type 2
(bus / kassevogn) fra 1968. Original repa-
rationsbog til VW 25 hk industrimotor fra
1953 (svensk tekst).

Original reparationshindbog med tekniske
markeblade til VW type 1 udgave juli 1975.
Tekniske meddelelser til VW type 1 fra
1960’erne. Bogen » Vaer Deres egen Meka-
niker« af Harry Jensen fra 1955. Salgsbro-
churer til VW Golf, Passat, Polo, Derby fra
1970erne. Fire FDM hzfter omhandlende
reparationer, dzek og hjul, rustbeskyttelse, lak
og lakpleje fra 1960’erne. Bogen »Biler fra
1885 til nu« (1957) af Paul Hoyrup og Bent

Knaphuls-ma

God pris gives for marker vedrorende moror. Bil, mc, benzin, dek,
klubbe, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.
Serios samler gennem 30 dr. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

Mackeprang. Lille haefte
med arbejdspriser til VW
type 1 og type 2 fra august
1957. »Bosch Nyheder«
nr. 12 - 13 fra 1941 og nr.
14 fra 1942.

Anders Thue Andersen: TIf.
45818501.

mail:
zwitter.anders(@mail.dk
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Kebes: FDM Motor: 1929 nr. 21,24,25,
1931 nr. 8,9. 1932 nr. 27, »Bosch Nyheder«:
1937 nr. 1,2,3 (dubletter haves). »Kor Godt«
tidsskrift for Folkevognskerere, alle nr. fra
1955 - 1964. Originalt reservedelskatalog til
VW type 1 fra 1960 - 1961 og 1964. Original
reparationshiandbog til VW type 1 udgave
1951- 1952 og udgave 1965 bind 2,

Anders Thue Andersen: TIf. 45818501,
mail: zwitter.anders@mail.dk

VW type 1 1957: Stor farvebrochure med
tysk tekst kr. 100,-. Trabant 601 1973: Ori-
ginalt reservedelskatalog kr. 150,-Instrukti-
onsbeger til forskellige biler f.eks. Riley, EIf,
Wolseley 300, Vauxhall Viva, HB og HC,
Volve, Opel. Stk. kr. 75.-.

Thorleif Tofte Hansen, tif. 35996119,

Rover 2000 P6, orig. workshop manual
(engelsk). Rover 3,5 P5B, orig. workshop
manual (engelsk). MG Montego, Product
training workshop, (engelsk).

Uffe Jorgensen, 54860586 - 21449614,

Fortjenstmarke KDAK effekt, armbind med
fortjenstmeerke i guld. Incl. klub diplom nr.
341 fra 18/11-1943 1 sjov konvolut/rer. Alt
i perfekt stand. Byttes med Vespa Scooter/
effekter.

TIf. 97841385 — 61462417.

Seelges:
Garage/villa — Paradiskvarteret i Holte

God opvarmet garage 66 kvm. Med szer-
deles hyggelig og velholdt villa salges.
Endvidere anneks med gulvvarme.

Garagen/varkstedet er helt perfekt til
bilentusiasten/handverkeren. Indeholder
stort rum med bred port, arbejdsrum med
oliefyr til centralvarme samt toilet. 380V
erindlagt. God arbejdshejde og stor gérds-
plads foran.

Villaen er godt indrettet med bl.a. pant
hvidt badevarelse, dejligt kekken, lys
vinkelopholdsstue med sildebens-egetras-
parket og pejs samt udgang til terrasse, 3
vaerelser, bryggers m.m.

Brutto/Netto ca: 17.400/14.800.
Pauseldn ca: 9.400/8.470.
Udbetaling 175.000.
Kontantpris kr. 2.695.000.

Henvendelse: Anita Vogelsang tlf.
22990022, Johs Aarup 40209607.




XCLUSIVE BILER

Packard Super Eight
Roadster 1938

F USAs dyreste maerker i

Lincoln Continental
1956

Handbygget i 411 eksemplarer
8 USA’s dyreste bil i 1956.
Usadvanlig flot. Lang historik

Pris kr. 348000

Mercedes Benz 600 SWB
1969

V& motor 6.5 1. 300 hk. Aut.

" Nyt velour indtrzek. Total ny

hos Mercedes Benz i Tyskland.
1 2002(for 20.000 EURO)

Pris kr. 695.000

| Jensen Interceptor 111 1974

||| Prisklasse som Rolls-Royce. V&
|| motor. 330 hk. Aircondition.
Aut, gear. Servostyring. m.m.
Total Leder interieur.

4 Kert 75.000 km. meget velholdt.

d Pris kr. 248.000

Lincoln Continental MK V
1960

Konvertible. Sort med rodt
leeder interieur. VB motor. 368

| CIDy, 315 hk. Meget fin stand.
Kun kert 97.000. Alt i el udstyr

.'-. Pris kr. 295.000

| Eneste eksemplar i Danmark. Et

Lincoln Continental MK V 1979
»Cartier« model. V8 motor. 400
CID. 160 hk. Alt tenkeligt udstyr.
74.000 km.

Pris kr. 168.000

Lincoln Continental MK 1l 1969
Meget flot USA restaurering. V8
motor. 460 CID. 365 hk. Alt i udstyr
og i top fin stand. Vognen praemieret
i USA

Pris kr.. 198.000

Meget sjeelden bil. Top fin stand.
gear. Alt 1 el. Kgleskab i armlzen.

hydraulik og luftaffjedring udfert

Héindbygeet engelsk sportsvogn.

Buick Reviera 1967
Hvis man'tkke vidste det, tror man
den er ny. Total frame-off restaureret

Cadillac Coupé De Ville1960
Meget ot Coupé, Kun kert 48.000
miles. V8 motor, 390 CID. 325 hk.
Al tenkeligt udstyr. Naester :

Cadillac Eldorado Coupé 1985

Meget elegant model med rustfri
stiltag. V8 motor. Aut. gear og alt i
udstyr. Kun kert 99,000 miles.
Meget flot.

Pris kr. 285.000

i USA. VB motor. 430 CID. 395 hk.
Hvidt leder interieur.
Pris kr. 298.000

EE T Lo
Ferrari 330 GT 2+2 1964
12 evl. Ferrari klassiker. Total
restaureret | Danmark af specialist,
V12 motor 4.0 1. 300 hk. Nyt l=der
interieur. Usedvanlig flot.

Pris kr. 675.000

Maserati Merak 1973
Maserali sportsvogn. V6 motor. 190
hk. Rad med beige interieur.
Klimaanleg. Servostyring. Etc,
Meget flot overalt.

Pris kr. 348.000

Maserati Indy 1971

Red med beige leder interi
motor 4.7 1. 290'hk. Kli
mum. Kun kert 2.000

Jaguar 420 1968

Dronninge modellen. Kun kert
8.000 km efter total restaurering.

6 cyl. motor. 220 hk med overgear.
Nt oliven leeder interieur. Helt som
ny overalt. Pris kr. 268.000

Jaguar E-Type Roadster V12

1973

Meget flot restaureret, V12 motor.

309 hk. Aut, gear. Aircondition. Den

sidste rigtige sportsvogn fra Jaguar.
Pris kr. 495.000

AMGAARD-NIELSEN AS

— Best in exclusive and classic cars
Bjarkesvej 3, 3450 Allerod

TIf. 702;
E-mail: odg

9901 — Fax 70230902
'dna.dk - www.dna.dk
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Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1968

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

50.000 kr. 609 kr. 340 kr.
100.000 kr. 862 kr. 459 kr.
150.000 kr. 1.024 kr. 621 kr.
200.000 kr. 1134 kr. 755 kr.
250,000 kr. 1.365 kr. 928 kr.
300.000 kr. 1.523 kr. 1.074 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1968

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 537 kr. 186 kr 378 kr.
100.000 kr. 753 kr. 186 kr. 378 kr.
150.000 kr. 1.076 kr. 186 kr. 378 kr.

Brugsveteranbiler til og med 1978

3 drs dokumenteret skadefri karsel kreeves,

Handels- Ansvar Ansvar
vardi max. & kasko
100.000 kr. 2.723 kr. 2.012 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfefl og praemiereguleringer.

Alle praemier er baseret pi heldrlig indbetaling.

Veteran
Forsikringsklubben

Klassiske biler 1969 - 1978

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.594 kr. 809 kr.

50.000 kr. 2.017 kr. 972 kr.
100.000 kr. 2341 kr. 1.349 kr.
150.000 kr. 2,785 kr. 1.673 kr.
200.000 kr. 3.221 kr. 1.996 kr.
250.000 k. 3.718 kr. 2348 kr.
300.000 kr. 4.237 kr. 2.699 kr.

Klassiske motorcykler 1969 - 1978
Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko
25.000 kr, 1.245kr. 597 kr. 540 kr.
50.000 kr. 1.569 kr. 597 kr. 755 kr.
75000 kr. 2216 kr. 597 kr. 972 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske
campingvogne samt Falck-abonnement. Foruden
veteranforsikringer kan der ogsa tegnes billige pri-
vatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk Veteranbil
Klub og her nermere om betingelserne for veteran-
forsikringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)

Fax 491411 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk




