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{Rogistve, seRtioner, Ffub | klubben).
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Medesteder og
medestedsansverlige

Amager
Amager Landovej 246
Kaj Christensen, Hollienderveg 17,

2791 Drapor 4053 9401 mellem 18 og 19.

kaiciitc dk

Kobenhavn Naram

Nerum Novedgade 3. 2850 Nasrum
Morte Stadil

Se ynder tormand

AMidisjaclland:

"Steftenspird”

Kvarkebyve] 79, Yovarkeby,

4100 Ringsted

Konakt: Preben Baisen, $752 5040
samme adresse som madestedut

Ostsjxlland:

Nygade 3. 4672 Klippinge

Koniakt: Kai Wredstromy, 5657 205
Samme adresse

Vestsjaliand

Swbyvej 48, 4270 Heng
Johmmy B. Rasmussen
20745709

Fyn:

Egeskov Veternn Muscum. Kveerndrap
Poul Henning Lauridsen

Flitig 1158 Vigj 2. 3250 Odunse 3
65962428 - 26644238
phsportscar(@yahoo.dk

Dstjylland:

Ristrup Hovedyird, ved Sabro

Kobert Vestergard, 1lf §622 4003

] .ars Hofibeck, tf. #6599 2161

Jorn Ciaardsvig Niclsen, Il 8098 8843

Midtjylland-Vesterhede

Refshajvej 4%, Vesterhede, 7250 Hajnsvig

Ove H, Iversen. 7533 93217 2395 0721
Samime adresse

Vestjylland-Spjald

Hajgird 1olstebrovej 17, H97] Spald
Hemning Koudsen, 97381264

Sammue adresse

Eshjerg

Hjerting Strandve 88, 6710 Esbjerg ¥,
Torgen Jagobsen, tf. 20222729
yakicsenet dk

Senderjylland:

Sundgade 25, 6320 Egemsund
Kield Holm-Nielsen, . T4485459
holme-nielsen@bbsyd-dk

Tk Fram, UL 74623361
crik_kefiitwebspeed.dk

Sydestj¥liand

Baorkap Vandmalle, 7050 Barkop
vaul-Erik Jakobsen. 27231433
Tranevej 10%. 8721 Davglrd.

| jakobsenigskiernai dk

Sommers Automobil Musenm
Neerum Hovedgade 3, 2850 Neerum, 1f. 4556 5600

Abningstid sendage kI, 14-17. Onsdage kI 17-20 under saerndstillinger.

Entre for voksne kr. 50, Bern kun i folge med voksne,
Museet betjenes i Abningstiden af Motortustoriske

‘ormidlere,

Grupper pd mindst 20 hele ugen efter aftale P E 4356 5600,

Ananincepriser:

171 side: Kr, 3000
102 side: K, 1 Al-
174 side: Kr. 900,
148 side: K. SU.-

10% rabal ved indrykning i 3 nurmre
ellcr mers

Rubrikapnoncer med folo: Kr, 200.-

Inclbydelser til DVK s lob oz arrangementer
oplages gratis. Indbydelser (il andre lob
O arrungementer, hvor vore veteranke-
retwjer aklivt kan deltage, er | begranscl
omfang gratis,

Distrikt var for
mader, lab, udstillinger m.m.
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\ om situationen der. Peer

Lauritzens billeder sidste gang
pa for- og bagside stammede
rigtigt nok fra da Borge Ki
havde museum pd Pedershvile
i Nordsjeelland sammen med
Kaj Bach. »Skulpturenc er
karrosseriet til en Ford T
coupe drgang 1927,

KAI WREDSTROM 80 AR

DVK's initiativrige madestedsleder i mange dr i Klippinge, Kai Wred-
strem, blev fejret den 22. februar pa sin 80-ars fadselsdag.

Det var en dejlig eftermiddag, hvor mange veteranvenner kom fra nar
og flern for at fejre Kai. Hans popularitel og smittende glaedc gjorde,
at det blev en uforgicmmelig dag for de n®sten 110 personer fra Kais
forskellige klubber og familiemedlemmer der var medt op for at fejre
ham, og hvor Kai er, geelder familicns slagsang til fulde: Solskin kan
man altid finde.
Dorte Stadil

En stor tak for det overvaldende fremmede og de flotte gaver
til min 80-4rs fadselsdag,.
Hilsen Kai Wredstrem, medestedsleder, Klippinge

Vores formandinde Dorte Stadil fylder 60 ar
tirsdag den 7. april

Her i huset har vi kendt Daorte i 12 ar, tror vi nok det er, det er jo ikke
meget af de 60 hun snart bliver, men det har for os veret nogle gode
ir, med dejligt samvear hos hinanden, med laekker mad og vine.
Hvornér Dortes interesse for veteranbiler begyndte ved vi ikke, men
hvis ikke hun havde haft den havde vi jo ikke medt hende og Allan,
sd det var jo godt nok.

Dartebley formandinde for DVK efter, somen skrev, citat.«amodbydelig
generalforsamling« i marts 2005. I april optraeder hun for forste gang
som formandinde i vores Veteran Tidende nr. 346. Det var bestemt
en turbolent tid for bide DVK, dens medlemmer, og ikke mindst for
Dorte. Der skete voldsomme ting med en masse sladder m.m,, og
beskyldinger flej rundt i luften. I den tid tror jeg at Allan var en god
stette for Dorte, hun red stormen af, og i dag mener vi faktisk der
cr god ro og orden i klubben, Det er vores indtryk at alt foregdr i en
fordragelig og god tone. S& alt i alt ma man vel sige at det gr godt for
DVK, stort set da, der er vel altid nogen der vil have @ndringer her
og der, men Dorte gor det godt, og vi kan jo nu forstd at hun vil tage
endnu en omgang i »Ringen, og det er vi glade ved.

Med venlig hilsen
Alice og Lars-Hugo Kristiunsen, Majbel.

Lad



AKTIVITETSKALENDER

Mader

Tirsdag 17. Kveerkeby. Klubmede kl. 19. Erik
Kristotfersen om faerdselspolitiet far og nu.
Torsdag 19. Nzrum. Cafcafien i biblioteket.
Torsdag 19, Naerum. Cafcaften k1. 19,30 Tag film
eller billeder med. Gratis kafte.

Torsdag 19. Spjald. Klubmede.

Lerdag 21. . DVK's gencralforsamling.

Tirsdag 24. Klippinge. Henrik Thostrup om
veteranbillorsikringen, K1. 19.

Onsdag 25. Amager. Klubmade kl. 19.

Torsdag 26. Morris-mede. Morris-mede k1. 19.
Mandag 30, Vesterhede. Samkering til Brande
Autosadelmageri. Start Vestergird kl. 18.15,
Tirsdag 31. Egeskov. Bagagerumsmarked k1, 18.30,

April

Torsdag 2. Naerum. Ole Poulsen om kerckort og
regler.

Torsdag 2, Ristrup. Almindeligt klubmede kl.
19.30, planlzgning og arrangementer i 2009. Forslag
modtages pid modet,

Torsdag 16. Berkop. Klubmede ki. 19.30 - rykket
pga. pasken,

Torsdag 16. Egernsund. S@soncns arrangementer
lokalt. K1. 19.30, bemark @ndret dato pga. pasken.
Torsdag 16. Naerum. Cafeaften kl. 19.30 med gratis
kaffc. Tag gamle lobsbilleder med.

Torsdag 16. Spjald. Klubmade.

Lerdag 18. Egeskov, Besag | Strejers museum.
Afgang Bellinge Brugsforening kI 9.

Tirsdag 21, Kvaerkeby. Klubmade kl. 19. Villy
Paulsen om lufthavnsbyggeri.

Torsdag 23. Nerum, Virksomhedsbeseg hos MB
Motor i Graested.

Tirsdag 28, Egeskov. Museumsabning pi Egeskov
kl. 18.30.

Tirsdag 28. Klippinge, Madet aflyst. [ stedet kan
man iage pd bustur il sesonindvielse pa Egeskov.
Torsdag 30, Morris-mede. Morris-made kl, 19,

Maj

Tirsdag 5. Ristrup. Fordrstur, bemark
medetidspunkt ki. 19.

Torsdag 14. Berkop. Medeafien ki. 19.30.
Torsdag 14. Egernsund. Biblioteks- og
bagagerumsaften. KI. 19.30,

Torsdag 14, Spjald. Kubmade.

Tirsdag 19. Kvarkeby. Besag af Peugeot-klubben.
K1, 19,

Juni

Tirsdag 2. Ristrup. K1, 19.30. Emne ikke planlagt.
Fredag 5. Kvaerkeby. Klassisk karedag.

Torsdag 11. Berkop. Madeaften kl. 19.

Torsdag 11, Egernsund. Tur rundt om Broagerland.
K1 19.30.

Tirsdag 16. Kvaerkeby. Attenkarewr l[ra Kvarkeby,
KL 19.

Torsdag 18. Spjald. Klubmede.

Juli
Tirsdag 7. Ristrup. Grillaften k1. 18.30.
Tirsdag 21. Kveerkeby. Intet made - sommerferie.

August
Torsdag 13. Egernsund. Grillalien kl. 19,

September
Torsdag 10, Egernsund. Vinterklargaring al bilen,
Kl. 19.30.

Okteber
Torsdag 8. Egernsund. Evt. filmaften. K1. 19.30.

November
Torsdag 12. Egernsund. Aret der gik i Iyd og
billeder. KI. 19.30

December
Torsdag 10. Egernsund. Julefrokost med pakkeleg.
Kl. 18.30.

Veterun Tidende / marts 2009



Leb og arrangementer

Marts

Torsdag 26. Foredragsaften i Nz2rum Holger
Danske. Sabotage og likvidering fra 1943 til 1945
Indbydelse VT februar 2009 Henvendelse: kimpolte(@
hotmail.com

April

Lerdag 4. -sendag 5. Fredericia Bilmesse og
Brugtmarked. Kl. 9-17. Info tIf. 86416464 -
97221380 - www.bilmesse-brugtmarked.dk
Sendag 12, Odense Veteran Event. Kl. 11-15 pa
Flakhaven. Derefter hver den 2. sandag i maneden,
slut 13. september.

Sendag 12. Odense Veteran Event. K. 11-15 pi
Flakhaven. Derefter hver den 2. sendag 1 méneden,
slut 13, septcmber.

Torsdag 23. Virksomhedsbeseg hos MB Motor i

Grested. Tilmelding nedvendig, Indbydelse i VT 392,

Lerdag 25. »Motor Show«. Kl. 10-16 hos Dansk
Motor- og Maskinsamling. Kristiansmindevej 14,
8500 Grend. Szrparkering for veteranbiler og -
motorcykler. www.motorsamling.dk hvor man ogsé
kan tilmelde sig som udstiller.

Lardag 25. Stumpe- og kremmermarked kl. 10-
15 hos Ove Iversen, Refshajvej 49, 7250 Hejnsvig.
Oplysning om stadeplads tIf. 75339321 - 23950721,

Maj

Lardag 2. Eshjerg Veteranleb. Indbydclsc i VT
februar.

Sendag 3. Forirsmenstring pa Kastellet, K1 13-16.
Indbydelse i VT 394,

Mandag 4. Havonemik i Holte Havn, K1. 19.
Vejlesevej 22, KRAK 107, A3, Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. 1
darligt vejr indenders. Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Lerdag 9. -sondag 10. Fionialeb. Info Ole
Andreassen tlf. 63978595,

Lerdag 9. Kongedgrenselsb. Mere i VT april.
Lardag 9. Odsherredslsbet. Alt optaget. Der oprettes
venteliste.

Onsdag 13. Lundeborg aftentrzf. Indbydelse i VT
393, TIf. 29876621.

Lordag 16. -sendag 17. Hjallerup Stumpemarked
og Motorhistorisk Trzef. KI1. 9-16.

Lerdag 16, Store Bildag i Horsens

Ssndag 17. Copenhagen Classic Autojumble pa
Klampenborg Galopbane. K1. 10-16. Tema Morgan,
Mini og Marcos jubilaeer. Indbydelse 1 VT 3%4.
Sendag 17. Stumpemarked og veterantrzf ved
Keng Museum kl. 9-16. Gl. @bjerggird, Bygaden
27, Kong, 4750 Lundby. Karetgjer over 25 ér, ingen
tilmelding. Info Hans Jensen, 55723738 - 20416925.

Veteran Tidende / marts 2009

Lerdag 23. -sendag 24. Countrymusik og
veteranbiler i Chr. Himmelfartsferien. 185 kr.
pr. bil inkl. 2 pers. til helstegl pattegris. www.
rainbow-entertainment.dk/index2.asp?id=>5 Sieen,
tlf. 97339999 - 23443053

Fredag 29. -sendag 31. Hisorisk Opelklub
Danmarks 25-drs jubilzum i Vorbasse, www.
historisk-cpelklub.dk

Lardag 30. Nivaleb - start kl. 9. Willibald
Farbmacher, tIf. 23339957 willibald{@mail.dk

Juni

Mandag 1. Havnemik, Helte Havn. K1, 19.
Vejlesovej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer, |
darligt vejr indenders. Ingen tilmelding, Arendsc og
Leif Fortmeier.

Fredag 5. Familierally fra Vesterhede. 10-

irs jubileum var en fejl - det cr ferst til naste

ar, Konkurrencer og prever. Max. 30 deltagere.
Tilmelding. Mere senere.

Fredag 5. Himmelbjerglob. Indbydelse i VT 393.
Lerdag 6. Stumpe-, bil- og motorcykelmarked
pd Jysk Automobilmuseum i Gjern. www.
jyskautomaobilmuseum.dk TIf. 86875050

Sendag 7. Ferirsleb. Indbydelse i VT 393.
Sendag 7. Herregirdsturen Fyn. [ndbydelsei VT
april. Anne Lise Gustafsson, tIf. 62632035].

Sendag 7. Industrimuseets forarsleb. Indbydelse 1
VT marts. Jens Hestrup, tif. 75665898.

Sandag 7. Museamslebet. Karetgjer for 1940,
Start Ballerup kl. 10. Slut Nationalmuseet i Brede.
Tilmelding ballerupmuseum(@dk tlf. 38602463 Lars
Cramer-Petersen.

Onsdag 10. Lundeborg aftentrzf. Indbydelsc 1
VT 393. TIf. 29876621,

Fredag 12. Optakt til Engleendertraef i
Lagumkloster.

Fredag 12, -sendag 14, Spjald kalder til
weckendtref. Indbydelse i VT 392,

Lerdag 13. 8. Englndertreef i Lagumkloster.
Indbydelse i VT 392,

Lardag 13. Vitus Bering Leb. Indbydelse i VT
formentlig i marts.

Sendag 14, Fransk biltrzf i forbindelse med
Gisselfeld Klassisk Motorshow. [ samarbejde
mellem 9 danske kiubber for franske bilmetker.
Tilmelding til en af dem. Gratis for keretajer, der er
pa plads senest kl. 9.45 og bliver der hele dagen.
Sendag 21. -lerdag 27. Hejskoleophold -
Veteranbilpassion pa Europahsjskolen pa Kals.
Info Dorte Stadil 4583 8008 cller hitp://www.
europahojskolen.dk/korte-kurser.aspx.

Lerdag 27. Alsbo Motorsteevne. Indbydelse i VT
392. Labsarrangement, stumpesalg, konkurrencer,
spisning, Tilmelding nedvendig.

Ln



Juli

Lerdag 4. -sendag 5. Bernholm Rundt. Indbydelsc i
VT 390. www.bornholms motor-veteraner.dk
Mandag 6. Havnemik, Holte Havn. KI. 19.
Vejlesavej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evL.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I
dérligt vejr indenders. Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Onsdag 8. Lundeborg aftentrzef. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621,

Torsdag 23. -lerdag 25, Ringkebinglebet. 23/7

kl. 16.30 Classic Car Cruisc fra Hotel Fiordgirden.
Kl. 19 parade pa Torvet. 24/7 14.30-17.30
Skenhedskonkurrence pa plenen foran Hotel
Fjorgarden. 25/7 K1. 9-10.30 Enkeltstart pa veteranlab
med prasentation fra rddhuset. 15.30.-17 Opvisning

i Old Timer Expert Class pa planen foran Hotel
Fjordgirden. Tilmelding tlf. 97322342 info www.
ringkebinglobet.com

August

Lardag 1. -sendag 2. COPENHAGEN HISTORIC
GRAND PRIX For mere information: http://chgp.
dik/

Lerdag 1. -sendag 2. Dansk Austin Klub
sommertrzf og gen.fors. pa Austin Museet,
Bageheojvej 15, 8305 Samsa.

Lordag 1. Old Timer-turen i Odder. Indbydelse i
VT maj.

Mandag 3. Havnemik. Holte Havn. KI. 19,
Vejlesuvej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt,
for at nyde cafeens enkle reuter og drikkevarer. 1
darligt vejr indenders. Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Torsdag 6. Passionistkeretur. Kl 16.30. Ingen
tilmelding. Start Asebakken, Hosterkob, slut ved
medlemsmedet i Nerum. Indbydelse i VT 396,
Torsdag 6. -sendag 9. Styrkeproeven - i ir pa
Bornholm. For karetgjer far 1926. Indbydelse i VT
392. Info Ole Kehlert, tf. 40174004 ohk{@privat.dk
Tilmelding Ninette Ellingscn, Kastanievej 3, DK3730
Nexe styrkeproven09@gmail.com

Lerdag 8, Munkebjerglebet. Indbydelse i VT

394. Hans Geschwendtner tlf, 32538470 hans@
geschwendtner.dk

Sendag 9, Munkebjerg Hillclimb. Indbydelse i

VT 394. Hans Geschwendtner tlf. 32538470 hans(@
geschwendtner.dk

Onsdag 12, Lundeborg aftentref. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621.

Lerdag 15. -sandag 16. Biler pa Lerchenborg,
Sendag 23, Skeda Klub Danmarks »Store
Bilklubdag« pa Krengerup gods. K. 13 til 17.
Ingen tilmelding, men Skoda-klubben herer gerne fra
dig. fyn(@skodaklub-danmark.dk Se www.skodaklub-
danmark.dk Rabat pi entre til Skoda-museet for alle
medlemmer af bilklubber.

September

Lerdag 5. Race & Carday, Skerbak. Kl. 9 til 15.
For klassiske og nyere sportsbiler, Gratis. Foredrag
af Jason Watt, [nfo www.m-s-s.dk Tilmelding
ngdvendig til anders.t.jensen{@hydro.com

Lordag 5. Veteranlastbiltraf, www,
jvskautomobilmuseum.dk TIf. 86875050

Mandag 7. Havnemik, Holte Havn. KL 19.
Vejlesavej 22. KRAK 107, A3. Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens cnkle retter og drikkevarer. 1
darligt vejr indenders Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier,

Onsdag 9. Lundeborg aftentr=f. Indbydclse i VT
393. TIf. 29876621.

Oktober

Lerdag 17. -sendag 18, Fredcricia Bilmesse
0g Brugtmarked. KI. 9-17. Info {lf. 86416464 -
97221380 - www.bilmesse-brugtmarked.dk

Udland

Maj
Sendag 24. 16. Tjoléholm Classic Motor. www.,
tjolcholm-classicmotor.se

Juni

Lerdag 13. -sendag 14. Teff-taff-lapp for alle
biler og me til og med 1905 og en- og 2-cylindrede
biler til og med 1914 i Moss-Fredrikstad,

Norge, Trygve Krogseter trygve krogsucter(@
arkitektbedriftene.no

August

Mandag 10, -onsdag 12. Tidlige Porsche 911 til
Niirburgring. Info om grupperejse thomasLT pi
early911.dk

September
Lerdag 5. -fredag 11. Moravia Rally,
Tjekoslovakiet. www.veteran.ova.cz
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Vi indledte dret med en ekstra veteranbustur til Neerum, fordi
busturen i november til Arets Emil i 2007 havde veeret over-
tegnet, Da vi ndede til november 2008 blev bussen igen fyldt
til bristepunktet af glade mennesker som vi fra pst havde en
dejlig dag sammen med. Museet og biblioteket blev kigget
efter i krogene, og 4rets Emil-modtager, Arne A, Jergensen,
fik en velfortjent erkendclse for hans store arbejde med ud-
bredelsen af kendskabet til DKW’s grundlegger, danskeren
Jorgen Skafte Rasmussen.

Bestyrelsen har holdt 6 meder hen over drct. I maj matte
vi desverre sige farvel til John Andersen, der af personlige
Arsager valgte at stoppe. Vi vil sige John tak for den tid han
var i bestyrelsen og gleder os over at John stadig er med ved
afholdelsen af Fredericia Messen.

Sadvanen tre har vi deltaget i Herning og pa Fredericia mes-
serne, og til messen Biler i Bella i Kebenhavn, og har kun-
net konstaterer at der kommer flere og flere besegende pa
standen fra gang til gang. Samtlige fra bestyrelsen var med
pa efterarsmessen i Fredericia, og det er tanken at det vil vi
prave at vicre de kommende ar. Det er en god méde at medc
54 mange af vore medlemmer pi, der kommer altid gode
ideer og ensker frem.

P4 kontorct viste det sig desverre at den ene ansattelse ikke
var det riglige valg, 54 samarbejdet métte ophere. Til gen-
gaeld fik vi ved Mctte Glidovs hjzlp fundet den helt rigtige,
s siden november har kontoret kort med fuld bemanding. Vi
har hen over dret fiet 547 nye medlemmer, men sagt farvel
til nogenlunde samme antal, sd omkring 6.000 veteranbilen-
tusiaster er vi stadig.

Som julegave fik alle medlemmer den nye medlems- & ka-
retejsliste. Den var l&ngce undervejs, et par mineder sad Pe-
ter Lykkeberg og rettede de tidligere udsendte rettelseslister,
men sa shart den gik i trykken var den alligevel ikke upto-
date, da der hele tiden sker @ndringer sivel 1 adresser som
i ejerskabct af keretojer. Desvarre er ikke alle lige flinke til
at melde til kontoret, nar de skiller sig af med en bil eller
molorcykel, s3 med bogen fulgle en ny rettelsesliste, hvoral
godt 300 er kommet retur.

Vereran Tidende / marts 2009

Bestyrelsens
beretning 2008

Det gode samarbejdet med Ole Sommer vedrarende klub-
lokalerne i Nzrum er fortsat 1 2008, dog bhar problemer
med parkeringsforholdenc veeret til debat. En stor tak til
de mange DVK-mcdlemmer, der har medvirket til aktivite-
terne i museet til glaede for hele miljeet 1 Narum, omkring
de gamle biler og motorcykler.

1 sommer blev der stiftet en ny dansk Austinklub, den sagte
optagelse som klub 1 klubben i DVK, og vi ensker dem hjer-
telig velkommen, Gorm Albrechtsen sager at 14 registreret
og miske ogsd hjulpet alle gjere af Studebaker i Danmark.

Swiften med Iver Jensen som chauffer har i dr deltaget i
DVMC’s 45-ars jubilzum med PE. Hansen som codriver,
og i Styrkeprgven 1 Sverige med tilretteleggeren af 2009-
lobet pa Bornholm, Ole Kehlert, som codriver. Iver, som har
vedligeholdt Swiften gennem mange 4r, har i ir repareret pd
tanken, men bliver nok nadt til at fremstille en ny i Ar.

P3a en af Bonhams auktioner i London fandt Peter Bering ud
af at der var to Swift brochurer under hammeren, og da han
vidste at undertegnede alligevel var der, fortalte han om dem
og opfordrede klubben til at preve at kabe dem. Det lykke-
des, og resultatet kan bl.a. andet ses i sidste og dette nummer
at Veteran Tidende, foruden pd vores hjemmeside www.dvk-
database.dk, under brochurcr, hvor de er lagt ud.

Apropos brochurer, s4 er biblioteket i besiddelse af ca. 9.100
forskellige som pa nuvercende tidspunkt alle er registrercde,
et kempe arbejde som endelig kan se sin ende. Det er ogsa
lykkedes for det faste arbejdshold at se en ende pa udpakning,
sortering og registrering af alt det vi gennem det sidste par &r
har modtagel, men helt ferdige bliver vi nok aldrig, Tilbage
er ca. 50 sorte kasscr med instruktionsbeger, som det nu er
tid til at fa registreret, samt alle vaerkstedshandbagernc. En
stor tak til biblioteksgruppen for et godt teamwork,

Forsi pd sommeren modtog Vetetan Forsikringsklubben
RUNA forsikrings opsigelse af den forsikringsaftale som
havdc veeret gzldende siden 1996. Ved et mede — hvor ogséd
DVK deltog — ferst i juli stod det klart at begrundelscn for



at opsige aftalen var RUNA forsikrings enske om at udbvde
forsikring af veterankerctujer i eget regi frem for i samar-
bejde med VFK,

VFK besluttede pa en senere ekstraordinzr gencralforsam-
ling at forsage at finde en anden samarbejdspartner, der
kunne se den sterke alliance der er ved at have klubbernes
ekspertise med i baghdnden, Sidst pd dret lykkedes det at 5
en aftalc pa plads med E-forsikringer/ETU forsikring, som i
store trxek bygger pa de samme principper som hidtil. I for-
bindelse med aftalens forhandling er det lykkedes at indfri
fere af de medlemsensker som det ikke Ivkkedes at fi en
aftale med RUNA forsikring om, rabat ved mere end ¢t ko-
retaj, knallertforsikring og en indbygget vejhjzlpsordning;
desuden har E-forsikringer givet en prisgaranti pA preemien i
forheld til eventuelle andre tilbud.

Som hidtil administreres aftalen i klubberne og der modta-
ges en provision for det arbejde der udferes og ogsi en bonus
hvis skadesregnskabet er tilfredsstillende.

Ved ophavelsen af aftalen med Runa forsikring er der blevet
[rigivet en stor sum penge der hidrerer fra den forretnings-
aftale som VFK har haft med Runa forsikring. Pengene har
stiet i selskabet dels som buffer for eventuelle darlige regn-
skabsér, dels som et forhandlingsargument for at garantere
mod mulige tab ved indfarelsen af rabat til medlemmer med
mere end én forsikring — en ordning som Runa trods det al-
drig har ensket at indferc og heller ikke har prsenteret i sit
nye koncept.

Da skadesregnskabet for de sidste 3 r ikke er endeligt op-
gjort, henstdr der stadig nogle midler i en buffer, penge som
kan blive udbetalt efterhinden som skadesirene afsluttes,
Pengene som VFK har modtaget fra Runa er fordelt mellem
de deltagende klubber i henholdt til den i VFK’s vedtzgter
aftalte fordelingsnagle, hvor % fordeles efter antal forsik-
ringer og %2 fordeles efter premieindtegt, DVK’s andel,
som kan leses i regnskabet, udgjorde 2.429.900,- kr. som er
sat i banken til en god forrentning (pt 4,5%).

Den nyce aftale med E-forsikringet/ETU forsikring er kom-
met godt fra start fra nytér, naturligvis har der vaeret nogle
begyndervanskeligheder, som der arbejdes pd at afhj=lpe, pa
samme mide som markedet falges og der om muligt foreta-
ges justeringer.

Klubbens store og stadigt voksende formue er naturligvis
genstand for medlemmernes opmarksomhed, senest pa ge-
neralforsamlingen i 2008. Pengene mé/kan ikke blot henst3
og tiden er inde til at finde fremtidige brugbare og varige
lesninger. Mange har en mening om anvendelscn, og besty-
relsen opfordrer til at seriese ideer formuleres og fremsen-
des til formanden, meget gerne med evt. budgetoverslag og
overordnct beskrivelse af ideen.

[ labet af det kommende ar kan brugbare idcer bearbejdes
og evt, vare modne til droftelse pd nazste generalforsamling
elier et serskilt indkaldt mede med dette pd dagsordenen. Vi
opfordrer 1il, at man drafter ovenstiende pd medestederne,
og en efterfelgende konstruktiv dialog kan ske via Veteran
Tidende.

Over hele landet har der veeret ménedlige meder p4 de 12
madesteder, utallige uformelle sammenkomster, virksom-
hedsbeseg, foredrag, madpakketure og lab. Det var nadven-
digt for Ole Emil at lave en ny side med arrangementer, for
at alle kunne blive navnt, og alt det bliver arrangeret af fri-
villige arbejdskraft - flot-,

Igen i 4r har Ole Emil Riisager og Ole Callescn fremtryllet
12 fantastisk flotte blade, som vi alle ser frem til at modtage
hver méned, en stor tak til jer.

Bestyrelscn
Dorte Stadil

N
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Dansk Veteranbil Klup
Arsrapport 171 -31/12 2008

BESTYRELSENS GODKENDELSE
Alstapporten for 2008 for Dansk Veteranbil Klub giver efter vores opfattelse de nedvendige oplysn inger ti) bedemmelse af
klubbens aktiver 0g passiver, den ekonomiske stilling samt arets resultat,

Narrum, den 5. februar. 2009 3 "'jo._.\é': i P ‘1 % ,/é: z}zd,/;Q?frf'?ce’dg
e == / /
S ; p

Dorte Stadil Kaj Dyring Larsen

REVISIONSPATEGNING
Vi har revideret arsrapport for Dansk Veteranbil Klub for regnskabsaret 1. januar - 3] december 2008. Regnskabet omfatter
resultatopgorelse. formueopgorelse Of noter.

Arsrapporten viser efter vor mening et retvisende billede af kiubbens ekonomiske stilling pr, 31, december 2008 og drcts
indtegter og udgifter,

Efter vor bedemmelse | ndeholder drsrapporten de oplysninger, som efter god regnskabsskik bgr komme ] medlemmernes
kendskab,

i
Neerum, den 5. februar 2009 . : _,:_(%A__-_“ 5,@;,9 (ngl, z’l&é@_L .

LU=

Henning Hansen Erwin Koster Kristensen

|
|
ANVENDT REGNSKABSPRAKSIS

per er falgende:
Kontingentindtaegter mdtagtsfores over den periode de vedrorer. Forudbetajt kontingent opfares i balancen
under pald
’ Annoncej ndtagter | ndtzegtsfores i det regnskabsir annoncerne er indrykker,

Indkeb af merker 08 accessories udgiftsfores i det regnskabsar de indkgbes, uagtet at der forefindes en behoid-
ning pi regnskahsafsiumingstfdspunkle!.
Anskaffelser omkostningsfores i kabsiret, men klubben forer ot anlegsregister over samtlige anskaffelser.
Sterre anskaffelser. som feprasenicrer cn vassentlig vierd; optages i balancen ti} anskaftelsespris med fradrag
af akkumulerede afskrivninger.
Tilgodehavender Optages i balancen ti] nominei vaerdi,
Gealdsforpligtelser optages i balancen til nominel veerdi.
Arsrapporten er i evrigt udarbejdet i overensstemmelse med klubbens vedtagter og almindeligt anerkendte
regnskabsprincipper.

-
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INDTAEGTER

Kontingentindtzgter

Sulg af klubregalier
Lejeindtegter/udgifter
Annonceindtagter m.v.
Veteran Forsikringsklubben
Akticudbytte
Renteindtegter/udgifter
Talt

OMKOSTNINGER

Vetcran Tidende
Klubrelaterede omkostninger
Keb af klubregalier

Bihliotek

Sekretariat/Nerum
Medlemsrelaterede omkost.
Administrationsomkostninger
Medlemslisten

1 ait

Arets ordinzre resultat

Ekstraordinzre poster

Udbetaling fra VFK

Arets resultat

Regnskab

2008
kr.

3.021.350,72
12.900,00
16.099.73
77.911,99
220.311.62
17.101,62
173.094,25
3.538.769,93

1.242.504,35
84.660,00
24.332.50
130.381,39
384.009,70
321.435,28
533.329.43
0.00
2.720.652,65

818.117,28

2.429.905,26

3.248.022,54

Regnskab
2007
kr.

2,949,030
9.695
9.000
40.270
218.706
14.556
119.272

3.351.570

1.133.033
75700
9.400
96.367
353.358
276.251
610.209
120.000
2674318

677.251

3.000.000
20.000
10.000
30.000

220.000
10.600
50.000

3.340.000

1.340.000
150.000
15.000
160.000
395.000
282.200
791.500
120.000
3.293.700

46.300




FORMUEOPGORELSE
pr. 31. december
31.12.2008 31.12.2007
Nuter kr. kr.
AKTIVER

MEKP campingvogn 11.000,00 11.000
Swift 1,00 |
Deposita 129.944,00 127.444
Tilgodehavender 9 20.844,92 22.167
Veardipapirer 119.327.46 216.870
AL Bank, aftaleindskud 5.792.578,26 2.949.207
AL Bank 164.998,70 184.553
BG Bank, girokonto 29.837.43 12,245
Kassebeholdning 876,00 885
Aktiver i alt 6.269.407.77 3.524.372

PASSIVER

Hensat til bygningsfond 50.000,00 50.000
Hensat til Medlems- og keretgjsliste 8 36.500,00 240.000
Forudbetalt kontingent 51.335,00 172.460
Skyldig A-skat, AM-bidrag og ATP 6.770,40 36372
Ovrige kreditorer 10 44.079,02 95.297

188.684,42 594.129

Egenkapital 6.080.723,35 2.930.243

Passiver i alt 6.269.407,77 3.524.372

FORMUE

Egenkapital pr. 1. januar 2008 2.930.242,88 2.252.991
Urealiseret kursgevinst / tab -97.542.07
Arets resultat 3.248.022,54 677.251

Egenkapital pr 31. december 2008 6.080.723,35 2.930.243




Regnskab
2008
kr.

Note 2 Veteran Tidende

Trykning 805.200,00
Udsendelse 422.941,72
Redaktionsomkostninger 11.259,88
Korselsgodtgaerelse 1.403,75
@vrige omkostninger 1.699,00

1.242.504,35

Note 3 Klubrelaterede emkestninger

Lobsomkostninger Sjelland og ver 39.250,00
Labsomkostninger Fyn 12.500,00
Lebsemkostninger Iylland 17.290,00
Styrkepraven 1 Danmark 0,00
Trykning af rallyplader 15.620,00

84.660,00

Note 4 Bibliotek

Indkeb af blade 12.376,07
Indkab af bager 14.738.32
Administration 31.905,76
Bibliotekssystemer 36.026,74
Registrering 37.368,50
Salg af beger mm -2.034,00
Lennet hjzlp 0.00

130.381,39

Note 5 Sekretariat/Nzrum

Neerum, husleje 324.767,43
Neerum, el og varme 54 480,01
Inventar 3.281.37
Diverse 1.480,89

384.009,70

Note 6 Medlemsrelaterede omk.

Klubsted Kabenhavn - Nerum 4.685.00
Klubsted Kvarkeby 18.945.00
Klubsted Klippinge 12,555,61
Kiubsted Egeskov 23.197,50
Klubsted Egernsund 15.090,52
Klubsted Barkop 3.967,00
Klubsted Ristrup 19.230,41
Klubsted Spiald 12.727,75
Klubsted Vesterhede 12.146,63
Klubsted Vestsjaelland 8.567,76
Klubsted Amager 9.920,00
Klubsted Esbjerg 1.200,00

Klubregistre 0,00

691.192
431.752
9.237
852

1.133.033

22.500
16.500
17.000

19.700
75.700

6.057
26.008
13.281
26.410
33.825
-9.215

96.367

300.000
41.388
1.993
9.978
353.358

5.891
19.821
10.461
12.013
22,140

7.930
14.316
12.327
10.239

6.175

6.338

1.529

Budget
2008
kr.

800.000
500.000
25.000
10.000
5.000
1,340.000

30,000
25.000
25.000
70.000
20.000
[90.000

10.000
30.000
20.000
30.000
35.000
0
15.000
160.000

320.000
55.000
10.000
10,000

395.000

6.000
19.600
11.200
10.200
16.000

5.000
19.200
12.400
12.200

%.200

8.800

8.000

1.000




DVK arrangementer (Arets Emil)
Motorhistorisk Samrad
Hjemmeside

L dstillinger, materiel
Udstillinger, dizter & korscl
Udstillinger, andre omk.

Udgifter vedr Swifl

Udgifter vedr MKP Campingvogn

Note 7 Administrationsudgifter

Generallorsamling

Madeaktiviteter

Telefon- og kontorgodtgerelse, bestyrelse
Telefon — fax — internet

Porto

PBS vedr kontingentopkravning
Forsikringer

Fotokepi

Kontormaskiner

Edb-udstyr og programmer
Edb-assistance

Kontorartikler

Kokkenartikler

Tryksager

Gebyrer

Representation og gaver
Transportgodtgerelse

Smdanskaffelser

Administration 1 avrigt

Lenninger inkl. personaleomkostninger

Note 8 Medlemslisten

Hensat i alt
Trykning & udsendelse

Rest hensat ultimo aret
Saldo pr 31. december
Note 9 Tilgodebavender

Mellemregning E. Sommer
Forudbetalte omkostninger

Note 10 Ovrige kreditorer

Skyldige karselsgodtoarelser
Kontingent Motorhistorisk Samrad
Klubstedsafregning

Ovrige skyldige omkostninger

34.585,41
46.215.00
7.977.59
30.253.22
21.296,37
7.770,50
24.573,51
6.530,30
321.43528

15.868,00
4,994,50
16.500,00
8.921,59
71.048.13
35.752,77
10.511,19
6.767,63
3,153,75
20.362,34
0,00
20.264,33
247,75
993,75
1.721,00
25.338,30
34.349,55
1.468,13
3.608,75
242.457,97
533.329,43

240.000,00
-203.500,00

0,00
36.500,00

10.560,92
10.284,00
20.844,92

0,00
0,00
0,00
44.079.02
44.079,02

17.256
9.872
14.000
12,106
09.824
37.174
10.285
4.509
721
949

0
36.909
947

0
1.633
14.636
39.75%
14.949
7.415
317.264
610.209

120.000

120.000
240.000

26.000
45.000
5.000
20.000
15.000
5.000
20.000
5.000
282.200

20.000
40.000
16.000
14.000
80.000
42.000
12.000
6.000
15.000
15.000
20.000
30.000
1.600
15.000
3.000
15.000
60.000
7.000
3.000
377.500
791.500

120.000
120.000




Budget

INDTAEGTER

Kontingentindtepter

Salg af klubregalicr
Lejeindreegtersudgiller
Annonceindtegrer m.yv.
Veteran Forsikringsklubben
Aktieudbytte
Renteindizgteriudgifier
Talt

OMKOSTNINGER

A\ Veleran Tidende

Klubrelaterede omkostninger

Kab af klubregalier
Bibliotek

Sekretanat/Nerum

Mediemsrelaterede omkost,

Administrationsomkostninger

Medlemslisten
Talt

Arets ordinzere resultat

Ekstraordinare poster

Udbetaling fra VFK
Arets resultat

BUDGET for 2009 og 2010

2008
kr.

3.021.350,72
12.900.00
16.099,73
77.911.99
220.311,62
17.101,62
173.094,25
3.538.769.93

1.242.504,35
84.660,00
24.332.50
130.381 39
384.009,70
321.435,28
533.329.43
0,00
2.720.652,65

818.117,28

2.429.905,26
3.248.022,54

BRI~

Resultat Budget Budget
2008 2009 2010
kr. kr, kr.

3.000.000 3.000.000 3.000.000
20.000 20.000 20.000
10.000 10.000 13,000
30.000 50.000 50.000
220.000 150.000 150.000
10.000 10.600 10.000
50,000 260.600 260.000
3.340.000 3.500.000 3.500.000
o £
L N
:'::.-i i

1.340.000 1.380.000 1.386.000
190.000 160.000 130.000
15.000 20,000 20.000
160.000 225.000 225.000
395.000 410.000 410.000

282.200 394.200 349.200
791.500 726.000 705.000
120.000 120.000 120.000
3.293.700 3.435.200 3.339.200

46.300 64.800 160.800



Seneste om afgifter

Der skal betales ekstra registreringsafygift efter braendstoffor-
brug for veteraner. Lige inden bladet gik 1 trykken, modiog
redaktionen information fra SKAT om den regulering af re-
gistreringsafgiften for veteranbiler, som blev omtalt i sidste
nunumer.

Dermed er det nu sliet fast, at registreringsafgiften for vete-
ranbiler (dvs. mere end 35 ar gamle) skal tillegges et belob,
hvis breendstofforbruget er storre end svarende til 16 knv/l
{benzin) hhv. 18 km/] (diesel).

Den ekstra afgift udger 1000 kr. for hver km/l, bilen kerer
mindre end disse 16 hhv. 18 km/l. Dette tilleg blev indfart
med zndringerne i lov om registreringsafgift, der tridte 1
kraft i fordret 2008.

Der har hidtil veret tvivl om denne regulering. Spargsmélet
har varet overvejet 1 Skatleministeriets departement, og nu
foreligger afgpreisen altsa.

Til gengald er dct ogsi bekreftet, al der IKKE sker tilleg
for manglende airbags.

Forskellen ligger i, at tilleg for manglende airbags sker i
bilens afgiftspligtige vaerdi, mens tilleg for brendstoffor-
brug sker i selve algifisbelobet. Den afgiftspligtige verdi for
veteranbiler fastsattes som 40 % af bilens oprindelige vaerdi
(uden registreringsafgift), og disse 40 % anses at omfatte alt
— ogsd airbags eller mangel pd samme.

Beregnet forbrug

Hvordan opgeres afgiftstillaegget si? Der findes jo ikke no-
get “normforbrug” for veteranbiler elter de galdende regler,
som der ger for nyere biler, Men det har lovgiverne teenkt pa.
I lov om afgift efter braendstofforbrug for visse personbiler

er der anfort en beregningsformel, der er baseret pa bilens
egenvaegt. Forbruget fastseettes i liter pr. 100 km som sum-
men af et fast element pd 3 liter pr. 100 km og et variabelt
element, der beregnes som 0,5 % af bilens egenvagt i kg. For
dieselbiler reduceres det beregnede forbrug med 12,5 %.
Ekscmpel: en veteranbil (benzindrevet) har en egenvagt
(uden driftsmidler, dvs. brandstof, smeteolie og kelevand)
pa 1450 kg. Det beregnede forbrug i liter pr. 100 km er sé-
ledes 3 + 0,5 % x 1450 =3 + 7,25 = 10,25 liter pr. 100 km.
Det skal omregnes til kin/l: 1007/ 10,25 = 9,756 km/l, der
afrundes til ¢n decimal: 9,8 km/l.

Afpiftstillegget for denne veteranbil bercgnes siledes: 16
— 9.8 = 6,2, der ganges med 1000 kr,, altsd 6.200 kr.

Hvis man regner baglens kan man finde ud af, at en vete-
ranbil skal vaere meget let for at slippe for detle afgiftstillag.
“Nulpunktet” ligger ved en egenveegt pd 650 kg, Skulle der
findes en veteranbil, der er lettere end 650 kg, vil den sd fa
en reduktion i algiften, som oven i kabet cr pa hele 4000 kr.
pr. liter over 16 km/1.

Ingen efteropkravning

SKAT oplyser, at der ikke vil ske nogen efteropkraevning for
biler, der allerede er beralt afgift af. P4 grund af den tidligere
usikkerhed om spergsmailet har der nok vivret tilfzlde, hvor
der ikke er opkraevet afgifistillaeg, og i de tilfeelde kan eje-
ren altsé veere tryg. [ juridisk henseende betragtes afgifisbe-
regningen som cn endelig administrativ afgerclse, der ikke
endres.

Men ved fremtidige beregninger af registreringsafgift ved
import af veteranbiler vil der altsd ske et tillag for breend-
stolforbrug.

SC

Forslag til generalforsamlingen

Bevarelse af veterankeretejer i Danmark.

Baggrund for forslaget.:

kommende ejere matte acceptere dette ved kab.

Jvf. ordningen med registrering af gaeld i Arhus.

ber samt ikke-medlemmer.

Med venlig hilsen

Gieneralforsamlingen paligger bestyrelsen at undersege muligheden for at personer frivilligt,kan ladc deres
kotetej registrere i et register over kerctajer der skal forblive { Danmark.

Jeg har sclv det anske at mine keretajer kunne blive pélagt en servitut om at de skal forblive i Danmark og at

Jeg forestiller mig en offentligt tilgengelig hjemmeside pa nettet hvor karetgjet er registreret med nedvendige
tekniske data, uden at ejerskabet fremgér. Her er det nedvendigt at man tjekker inden erhvervelse af et korete].

Ordningen burde finansieres af et gebyr ved registreringen og cvt. klubben.

Jeg mener at forslaget ligger inden for en bred oplatielse af klubbens vedtaegter, herunder § 2 1.1,

Det méttc viere | sagens interesse at registret var dbent for alle,.dvs. at man skulle samarbejde med andre kiub-
Adgangsbetingelserne til registret skulle udstikkes al'klubben.

Nogleordet for registreringen er frivillighed for nuvaerende ejer, herefter fanger bordet,

Jan Lund-Jergensen, Klodskov Strandvej 4, 4800 Nykebing E, medlnr. 935
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AMAGER

Alle mader foregdr den sidste onsdag i
méineden kl. 19, sifremt ikke andet er
meddelt. Medested: Fa. Walbom, Ama-
ger Landevej 246. Der kan kebes al og
vand til hekerpriser.,

Onsdag den 25. marts: Klubmude ki
19.

Med venlig hilsen
Kaj Chrisiensen,
2791 Drager

TI. 40539401 mellem 18 og 19, fax
32539405 kajege.dk

Hollznderve] 17,

BORKOP VANDMOLLE ‘

12. marts kl. 19.30. Madcaften. Vi ta-
ger en snakke- og leseafien. Vi har i de
sidstc maneder vieret ude eller haft gee-
ster, 88 vi tager en aflen med os selv.
16, april kl. 19.30 klubmade - rykket
pea. pisken!

14. maj kl. 19.30. Madcaften,

11, juni k1. 1900. Medealien.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tlf. 75890487 -
27231433 jukobsen(@skjernaa.dk

SONDERJYLLAND - i
EGERNSUND |

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmaderne k1. 19.30.

Torsdag den 12. marts, Bil- og lakpleje.
Vi prever at i en prof. Autolakerer.
Torsdag den 16. april (bemark dato,
fiytiet pga. pasken). Sesonens arran-
gementer lokalt. Forslag til ture og lab
udbedes. Havnetraef 20091 hvordan og
hvor ofte?

Torsdag den 14, maj. Biblioteks- og ba-
gagerumsalten. Har du gamle bager og
anden litteratur, du ansker at afsaette til
andre klubmedlemmer, si har du mu-
ligheden denne afien.

Torsdag den 11. juni samles vi i klub-
huset og karer en (ur rundt pa Broager-
land. Medbring egen kaffe og kage. Vi
pitenker at gere holdt | Vemminglund
og der indtage vores medbragte kaffc
og kage.

Torsdag den 13. august kl. 19. Grillaf-
ten. Medbring drikkevarer og grillmad
til egen brug. Vi tender grillen og ser-
ger for salal og brad.
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Torsdag den 10. september. Vinterklar-
goring af bilen,

Torsdag den 8. oktober almindeligt
samvaer, Evi. [ilmaften med érets ar-
rangementer,

Torsdag den 12. november. Arct der gik
i lyd og billeder.

Torsdag den 10. december kI, 18.30
Julefrokost med pakkeleg. Medbring
pakke til veerdi hajst 20 kr. per person,
Tilmelding senest 29. november. For-
ventet kuvertpris kr. 125, Tilmelding til
en af nedenstiende.

Med venlig hilsen

Erik I'rom og Kjeld Holm-Nielsen

‘ FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmader —
ker bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drcj ned ad ailéen til godskontoret
og vores klublokaler. Husk det er altid
sidste tirsdag i méaneden.

Nir man ankommer til klubmede vil
kafien std klar. Bred athentes i kokke-
net, hvor der afregnes for kaffe, brad og
eventuelt vand.

Tirsdag den 31. marts k1. 18.30 baga-
gerumsmarked.

Tirsdag den 28, april ki. 19.00 muse-
umsdbning pd Egeskov. Narmere ori-
entering falger.

Yderligere bliver der en tur 1il Strajers
museum { april. Der kommer nermere
orientering og pris.

Hjemmeside for madested Egeskov
Fyn har adressen www.dvk-egeskov.
klubsider.dk

Venlig hilsen
Poul Henning Lauridsen, tlf.
65962428,

ESBJERG

Klubmade iredje torsdag hver maned.
Torsdag den 19. marts kl. 19: Alm.
klubmede.

Jorgen Jacohsen, Hjerting Strand-
ve] 88, 6710 Eshjerg V, 1If. 20222729
vak{esenct dk

OSTSIZLLAND - KLIPPINGE |

Alle meder 1 Klippinge foregéir den 4.
tirsdag i maneden kl. 19,

Til vores baghjulekomsammen 27. ja-
nuar var ogs i nogle enkelte mere hel-
dige end andre i bankospillet om spon-
sorgaverne. Madmassigt fik vi pravet
noget nyt, men alle blev mette og na:-
sten alle gik glade hjem.

Den 24. marts kl. 19 kommer Henrik
Thostrup kommer og forteller om den
ny forsikringsafiale. Bagefter kan man
stille spargsmdl.

28, aprl intet made 1 Klippinge, da da-
toen falder sammen med bustur (il Ege-
skov - som man i stedet kan taget med
pé, sa alle vores trofaste madedeltagere
kan fa den storc oplevelse Egeskov er
nar DVK-medlemmer fra Sjzlland,
Fyn og Jylland mades til fallesspis-
ning oy abning af muscet, Husk snarcst
at melde jer til bustur pd DVK's kontor,
1 45565610.

Hilsen

Kai Wredstrom

‘ MIDTSJZLLAND -
KV ERKEBY

Maodestedet er Stetfensgird, Kvarke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen gir op til
gérden lige overfor kirken og slutter pa
gdrdspladsen. Mede den tredje tirsdag i
hver miéined.

Tirsdag den 17. marts kl. 19. Crik Kri-
stolfersen om Faerdselspolitiet historisk
og 1 dag, understatiet nied film.
Tirsdag den 21. april kl. 19. Villy Paul-
sen fortelier om sit arbejde som inge-
niar med speciale i lufthavne, som han
rejser rundt til over hele verden,
Tirsdag den 19. maj 1. 19. Besag al
Peugeot-klubben.

Fredag den 5. juni deltager vi i Klas-
sisk Koredag i samarbejde med made-
sted Klippinge. Vi har udvalgt nogle
opsamlingssteder og tidspunkter, som
bliver bragt i neeste VT.

Tirsdag den 16. juni. Aftenkesretur fra
Kvarkeby kl. 19.

Juli intet mede - sommerferic.

Frik Madsen, Roskilde, tIf. 46323825
Preben Boisen tIf. 40351585
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KOBENHAVN-

NORDSJALLAND - NARUM |

Meade den forste torsdag i hver mimed.
DVK udvider dbningstiderne 1 Nerum
med cafeaftener 1 biblioteket, hvor ba-
ger og tidsskrifter nu er ordnet si me-
gct at del fortjener at blive brugt meget
mere. Derfor for fremtiden dbent 3.
torsdag { hver méned kl. 19.30 til ca.
22.30.

Kalfemaskinen bliver sat i gang og der
vil vere folk til stede som kender bib-
lioteket og dets muligheder. En gang
imellem vil der vaere et lille program
med f. eks. {ilm eller billeder.

Torsdag den 19, marts kl. 19.30 cafeaf-
ten i biblioteket med gratis kaffe. Har
du film cller billeder du gerne vil visc,
sd tag dem endelig med.

Torsdag den 2. april. Olc Poulsen har
karekort og regler 1 fokus. Vi ser pd ny
regler og opsummerer noget ferdsels-
teori og slutter med en teoriprave, som
den foreghr 1 dag. Deltag i aprilmedet
og T4 at vide hvorndr man fir et klip
i kerekortet, cller deltag og find ud al’
hvordan man undgér det!

Der serveres kyllingebryst med peber-
rodssauce.

Torsdag den 16. april kl. 19.30 cafeaf-
ten med gratis kaffe.

Torsdag den 23. april virksomhedsbe-
sag hos MB Motor 1 Grested. Tilmel-
ding pa tlf. 48391693,

Tilmelding til varm mad senest manda-
gen {or pd e-mail h.froberg@getnet.
dk Man kan ogsé {4 cn sandwich.
Venlig hilsen Daorte Stadil

GSTIYLLAND - RISTRUP

Madested Ristrup Hovedgérd, Ristrup-
ve] 39, 8471 Sabro. Medetidspunkt
hvis ikke andet ¢r navot: Den forsie
tirsdag i mineden kl. 19.30.

Tirsdag den 2. april kL. 19.30 alminde-
ligt klubmede, planlegning og arran-
gementer 1 2009,1 forslag modtages pa
mudet.

Vier indbudt til Motor Show lerdag den
25, april kl. 10-16 hos Dansk Motor- og
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Maskinsamling, Kristiansmindeve; 14,
8500 Grend. Der er s@rparkering for
veteranbiler og -motoreykler, sc ogsi
www.motorsamling.dk hvor man kan
finde kontaktoplysninger, hvis man vil
tilmelde sig som udstiller. Vi medes pd
pladsen.

Tirsdag den 5. maj, bemerk kI, 19: For-
arstur.

Vi er ogsd indbudt til et arrangement
23.-24. maj »Country Stars pd Wil-
helmsborge, hvor der er mulighed for
fordelagtig dellagelse, hvis man kom-
mer med et veterankarets] og udstiller
det. Se www.rainbow-cnlertainment,
dk:80/index2 asp?id=5

Tirsdag den 2. juni: Emne ikke plan-
lagt.

Tirsdag den 7. juli, bemerk kI, 18.30:
Grillaften.

T ovrigt er vi indbudt til at udstille vores
karetajer 1 forbindelse med to kunstud-
stillinger ved Tussinge Slot 26.-30.
august og 5.-6. september. Mcre pd
www.fussingoeslot.dk Vi ontaler beg-
gc arrangementer ved forarets kiubmo-
der og forsager evt. at lave en samord-
net tilkendegivelse til arrangorerne.
Med venlig hilsen

Jern Gaardsvig Niclsen, tlf. 86988883
- 40192574

Robert Vesicergird, tlf. 86224003

Lars Hoftbeck, tif. 86959161

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mede i Spjald hver den tredje
torsdag 1 méneden kl. 19.30.
Madedatoer: 19/2, 19/3, 16/4, 13-14/6
weckendtraef, 18/6, juli lerie.

Henning Knudsen, (f. 97381264
Kristian Nergérd, tif. 97166252

VESTSJAELLAND - SEBY

Der cr bent fra kl. |91 medestedet hver
den 1. onsdag i maneden. I sommer-
sesonen i Vestsjellands Bilmusewn, |
vinterhalviret i forsamlingshuset.

TFolg med pd modestedets hjemmeside:
www.roadmaster dk/dvkvestsjindex.
htm

Johnny B. "Goode™ Rasmussen og Se-
ren Carstens.

MIDTIJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er made i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i mineden kI 19. Alle fia
andre medesteder er velkomne.

26. januar havde vi filmatten og flere
havde videooptagelser og filmklip med,
som vi sd. Steen Lillclund fra Rainbow
Entertainment fortalte om et made for
veteranbiler, ¢t godt oplaeg til somme-
rens start.

30. marts samkering til Brande Auto-
sadelmageri. Start fra Vestergird kl
18.15. Maks. 30 deltagere, derfor til-
melding nedvendig.

Hukommelsen crikke hvad den har va-
ret, det er furst nzste ar medestedet har
10-4rs jubileum. Undskyld. Vi kerer
alligevel rally for hele familien 5. juni.
Der hliver konkurrencer og forskellige
opgaver pa turen. Maks.. 30 keretojer,
Mere senere,

M. v h,

Ove H. [versen, t1f. 23950721

Fos'dag i Kvarkeby

Et halvhundrede medlemmer var madt op udelukkende for at
fejre Preben Boisens fudselsdag. Som sedvanlig blev vi medt
med flot opdeekkede borde, kaffe, lagkage og ablckage.

Blandt aftencns deltagere var DVK-medlem nr. 3823 Poul-Lrik
Hesjer fra Jyllinge, som spontant sang for pa fadselsdagssangen
for Preben. Poul-Erik sang senerc pa altenen yderligere et par
sange og det viste sig. at Kvaerkeby endnu engang havde besog
af en Kel. operasanger. (Til julefrokosten var det Ole Aller-
mand). Poul-Trik er gjer af ¢n Opel Olympia Rekord Caravan
fra 1959. Snukken gik lystigt ved de runde borde og Preben og

vi andre blev et ar wldre
Erik Madsen, Roskilde
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Det ka’ 1a’ sig gore

Der cr mange historier i omlgb om
darlige crfaringer med at lade polak-
ker restaurere gamle biler. Vi vil gerne
bidrage med et lyspunkt. Vi har gode
erfaringer med en dygtig mekaniker,
som driver et beskedent énmandsfirma
i en mindre provinsby. Manden er pro-
fessionel, han giver gerne en fast pris,
nar han har set bilen og omfanget af
arbejdet cr beskrevet. Han kan bide
lave mekanik og karrosseri — askctrz
og pladearbejde i stdl. Han vil dog ikke
svejse 1 aluminium; vi har ¢n fornem-
melse af at han ville kunne; men vi re-
spekterer i hejeste grad folk der siger,
hvad de ikke kan.

Et al'beviserne pd, at han er lidt udover
det sedvanlige, fik vi da han pa forhind
sugde fra overfor Alvisens to dumme
buler forrest i kelerkappen, som en
‘hjzlpsom idiot” havde lavet, da han
ville skubbe vognen baglens for over
fyrre r siden. Olc Bering havde pravet
at t4 bulerne lavet her i landet; men in-
gen turde give sig i kast med det meget
tynde messing. Polakken skulle heller
ikke nyde noget: Han sagde straks, at
det var specialistarbejdc. Men da han
ikke kunne finde ‘specialisten’, lavede
han det selv - ret imponerende, Et an-
det bevis pa, at omhyggelighed og flid
er hans varemarke er malerarbejdet,
Da han herte at Peter ville have Alvi-
scn malet sori, vendte han neermest det
hvide ud af ajnene. Men han gjorde det
med bravour: Nu er den sort og slebet
og malet sé godt, at den nmsten er for
flot,

Kommunikatiencn kan vere lide tung;
men man kan (A fotografier pa mail
med jevne mellemrum, si man hele
tiden kan folge med i fremdriften. Da
det kun er en énmandsforretning, tog
projektet sin tid. Ogsa lidt lengere end
forventet. Men prisen holdt og da bilen
blev hentet var gleeden og stoltheden
ikke til at st for.

Erwin Koster Kristensen og Peter Be-
ring
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HLLUSTRATIONER,

Overst fra vensire:

Speed 25 foran veerkstedet, da den skulle
flvttes il sadelmageren | Stettin, Den gumle
kalesche er giore (nodtorfifgl) fast #l sine
stdsre 106 k.

Tolk, stolt mekaniker og glod kunde spejler
sig i en nvmalet dor.

Rolls-Royee inde pd verkstedet.
Rolls-Royce 1929; Der biiver laver og pdsat
nye skaermanter. Efier ar de er svefset pd

fyides med tin. Resultaret er nydeligl,

Nvt asketree i forpedoens bagkant, hvor den
gamle aluminiunt var kncekket,

Gammelt og myt tree under kaleschekanten.
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APROPOS KLUBVOGNEN (2)

SWIFT CYCLECAR

Af Tver Jensen

Her er nummer to artikel, der er
skrevet ud fra gennemlaesning at de
to salgskataloger fra Swift for drgan-
gene 1909 og 1914 som klubben har
erhvervet.

Kataloget fra Swilt for 1914 omhand-
ler kun én model, som Swift kalder
Cyclecar, DVK's cksemplar er ct ar el-

ler to ®ldre, men meget lig pa den fra
1914, Den eor registrerct forste gang i
Danmark 1 1913, men kan meget vel
vare en 1912-model. Forskellene il
1914-modellen vil jeg kommentere un-
dervejs,

Herhjemme havde motorkerctajer op
il 450 kg dengang lov til at kerc pa
biveje. Storre kerelejer mitte holde

sig ul byerne og landevejene. Gransen
blev flere gange forhajet, indtil den et
stykke oppe i 1920'crne helt forsvandt.
Bivejsvognene kunne, 1 hvert fald de
sidste ar, kendes pa et kryds ved siden
af bagnummerpladen.

Med en bivejsvogn kunne for cksempel
en leege cller dyrlege komme helt frem
til patienter pa landet,

Ter ses Swift fabrikkens varemerke med en pil igennem og fabrikkens adresser. Lazg merke til det rade stempel med ny
adresse, Pilen skal maske give kunderne et indtryk al styrke og fart (Red.: lipesom navnet, der frit kan overseties til rap og
hurtig. Og som ogsa er navnet pa fuglen mursejler. Jvf kelermzrket med et treklaver og to mursejlere. som det ses pd billede
4 og flere - og et eflernavn, tenk pa forfatteren til Gullivers Rejser, Jonathan Swift).
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Muothing is more atersating
s the purchaser ol o car
whether it e larce ar
smell—than &0 opportanity
of  visiting the  waorks in
which such o cor v made.
and  sesing the different
purts in course of production
l'e the majurity of ruch
wisitars it comed me L #0EBL
aurprise to note the hunrdreds
uf small porio onowing
thrausch the varioua depart-
ments, b oo replive the
wonderlul seganization e
quired at theee lomme works
toenmure such clows attentian
by delail w8 1 wenrrRID Ty
Einished car turned wut beiu:
of the highest possible
atandard

| Swift'en fotograferet
B 2006, Foto: Ole Callesen

==
A it in ooly a small per
ceniage of buyers that can
ray such visite we repro-
duce on thie and on payes b,
16 and (7, illustratinns which
will convey some small idea
ol the wurks and machinery
concerned in the manulsr
tore of the Swilt” Cyele-
car.  Though these views
wannot b expected ta have
muything like the same im.
pression on the mind =e
would = tour through the
shopa themeelves, they will
lre aufhicient to smticfy the
parchazer of B 7 Swilt ™ that
hia ar ey amal! cur has

menufaciured by = lirm
having lnrge, well-arganize|
inctorien replete with the
lateat impmueed mechanical
soplinnees,. without  which
the wremluction of & really
high class. celiable car ot &
Fair price i3 imposeible.

ved Srvrkeproven

P4 billedet averst til venstre bearbejdes krumtappen til den lille tocylindrede motor.

Gverst 1 midien ses den store maskinpark. '
@verst til hajre er en tocylindret motorblok spandt op 1 en bank for at blive bearbejdet. Pa gulvet ses motorblokkenc stablet

op sammen med noget opspendingsveerkiaj til beanken. ‘
P4 de (o nederste billeder ser det ud til at det er krumtaphuset der bearbejdes.
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Shawing mide view of Swilt Cyclecar
water-conled engine, from which it
will be noticed thet the carburchor
and magneto mre fitted in such
paiilione ae to be ensily seceasible,

Welve mide of engine, showing the
neat 6nd clean manner in which the
valvea are enclosed by an easily
removable aluminiue: plats,

Cyelecar crankehaft with conneciing
rods and Aywheel, the large diameter
of the latter being st ones noticeable.

3, Plan view of three-speed gear box end
chenge speed lever in line.  Note large
inapection plate ot gear hox, snd short,

i

General and sectional viewns of threc-speed

g iff shafts.

gear bax,  All geare and gesr shafts are cut wtiff o

[rom the solid, and are of the fincat nteel, case 4. I_ny: wheft of three-epead box. MNote ample
hardened, The box itaelf iw aluminium, rnd size of teeth,

5. Change speed lever and brake levers  Nore
gate change guadrant

cant in one picoe, thue recoviag sl poasi-

bility of leakage.

1. Sliding gearn ond ditect pinion ol the 1hree-
speed box. P

2, Castellated vhaft,

- ——
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Fra venstre mod hajre ses hajre side af motoren. med den lette adgang til karburator og tzndingsmagnet. Motorster-
relsen cr 972 kubikem.

I midien krumtap, plejlstznger og svinghjul

Til hajre venstre side af motoren, og her er der en @ndring. Under det aftagelige dicksel ind til ventilerne er der pa
DVK's Swift stabt en olicheholder til smoreolie. P4 1914-modellen er pafyldning af smereolie og kontrol af olie-
hajde 1 bundkarret andret.

@verste venstre de everste gearhjul med skiftekulisser.

Overste hajre den averste gearaksel.

Nederst til venstre bundgearakslen med tandhjul.

Nederst til hajre gearstangen og hindbremsen.

I midten er der igen @ndringer. DVK's Swift har gearkassen anbragt lige bag ved motoren, uden kardanaksel imel-
lem. Det betyder at gearskifteakslen pi DVK's Swift, ikke kan gd direktc ind i gearkassen, men ma igennem et 45
graders vinkeltraek og forbindelsesstenger.

@verst til venstre spidshjul med trykleje.

@hverst 1il hajre kronhjul med lejer og bagaksler.

Nederst til venstre ser vi kronhjul med differerehjul.

1 midten det samlede bagtaj med hjul.

P4 nederste billede til hejre er der cn endring. DVK's Swift har lukket kardanrar, med akslen kerende inden i. 191 4-
modellen har fritkarende kardanaksel, der ved bagtejet er forsynet med cn hardyskive. En hardyskive er et kardan-
led bestiende af hirdt gummi forsterket med lerred, som regel er den forsynet med et centerleje til kardanakslen.
Det er for at styre sidcbevagelser og dermed ubalance.

The rear axle of the Swift Cyclecar is gup-
ported on load ball bearings throughout. The
differential gear consists of three apecial cul
evel pinions, meshing with two extro atrong
evels, being stamped in one piece with their
reapeclive axles.

AT

A

. View of bevel pinion, which is supporied oo
load ball besrings and thrust bearings.

. Cutside view of bevel gear and diHlerential
gear box, showing large type of load ball
bearings on which back axles are supported,

3. Hear aule and road wheels.

4. Bevel wheel showing the internal working
parts of the differential box. Note the
drive is taken through three piniona.

6. Seclional view of anle showing universal joinr,
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Katalogets 1914-model. Den koslede ved kontant keb 140 engelske pund. Den har féet monteret trinbret hvor be-
holderen til karbidgas er flvitet ned. Bagenden af motorhjelmen og forenden af bagagerummet er haevet. Karros-
serifarven er gré, og sedeindtrekket cr gront.

ITer er det nye Swift chassis fotograteret oppefra, og det ses tydeligt at gearkassen er rykket tilbage. Den har nu
todelt kardanaksel. Med denne konstruktion har den nu igennem hardyskiven faet indskudt et ekstra kardanled pd
spidshjulsflangen, som bevirker at bagtajets vip op og ned ikke presscr sé hardt pa gearkasse.

Billedet pverst til venstre viser en chassisramme i presset U-profil, hvor DVK's Swift har rerramme, og det ser ud
til at bagfjedrene her er en anclsc lengere. Underteksten forteller at bremsctromlen indvendig har to metalbakker
der, nir der bremses, slaber direkte imod bremsctromlen metal mod metal, uden pdmonterct bremsebel@®gning.
Det samme system havde DVK's Swift,

Overst til hojre styretajet med snekke og sektoraksel. DVK's Swift bar tandstangsstyring.

P4 nederste billede til venstre er der anbragt en beholder til smorcolie med skueglas og drypsmering. Udsted-
ningsgassen sorger for el lille overtryk i beholderen, der kan pumpes op med en lille hindpumpe. Hvad der smeres
nevnes ikke.

Nederst til hajre ses forakslen 1 en solid H-profil. Pa DVK's Swift er dct en rerkonstruktion.

Billedet i midten er af en udvendig kardantromlebremse, der er forbundet til fodbremsen.

L. Hear springs ond cxponding metal to metal 3 3 3. Foot brake of large diameter ond wids
rear brake  Muole exceplional length and wearing surface.

liwle camber of the ppring. which ensures
the meximum af camlart in riding.

2. Steering link, a detail of most vital impar-
lance, The sieering of the cyclecar i
desigred on the same lines 2a oo the
mout expengive large care, being worm
and segment with compeneating red.

4. View ol dash ghowing oil tank of exhausl
preseure feed with wight feed futed to
animie,

5. Pare front view. Note solid ' H ™ saciion
front axle.
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view of the special designed body. which allows
the comfort of hoih

driver and pessengar.

Frant wiew, MNote rounded corners of rediatar,

alve solid *

Cenerally speaking. the oft quoted gquery. ™

name 2" may be allowed ta pass. but applied to n Cyele.
ear the name stands for evecything which the public
have a r'ght to exoect in the whape of all-round relishility
and efficiency. I the mverage buyer of & C r
informed of the number of parts which go to its making,
considerable surorise would be evinced, and yot i in the

» : o
CYcLECovpany: oo

\‘F"f‘ﬂ;nm\w""""'“" J

el hsisitiiieddaididian, )

Adbdiidd

case that the number of parts is stupendows sach ane
depending upon the next. and each one carried through

i ical L in many i
imp ble in others, owing to lack of modern engineer.
iny facilities, Given a Cyclecar bearing the name Swift
n_ vehicle known to have emanated from the grear
Cheylesmore Werks, and the name affords just that
guarantes which renders the purchise of & Swift Cyele.
car & wise investment rather than an every day transaction
with more of less of the speculative clement about it
To the motorist with whom r iy and maintenance
costs are a matter for close conmderation. an well ns 1o
the very practical one wha can ree no solid reascn for
the paviog of u high figure for biz car service, only
vcensionally called for to it full extent. the Swift Cycle.
car makes an irresistible appea

26
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Det forskudte sedesystem cr bevaret. Det er af hensyn til kabinens ringe bredde: det giver mere albuerum til den

der styrer.

Pa billedet til hajre geres der opmeerksom pd at keleren har faet kanterne afrundet.

Til sidst viser Swift fabrikken sine produktionslinier og lidt af sit fierdigvarclager, med et billede af Swift [abrikken

1 midten.

When considering the pros und cona of the Cycle-
car it is not encugh to regard it as a vehicle cost-
ing round about £150, and therefore, beeause ol
the price, cheap, but to teke inta account wilh
the price, the amount and qunlity of the aervive

IR aav)

L

10 be secured at that figure.  [€this ia done the
selection will inveriably {ell wpon a Swift. for
although the purchase price is but £140, the ser-
vice, comfort, durebility, and reliability is always
that af the big car. We long since established wnr
elaim 1o be regarded as the pioneers of the small
cat mavement, with the resalt thut having over
ifteen vears of praclical expericnee Lo work
upon. we have foencd 11 posaible in the designing
of Bwilt Cyeclecars 1o develop alonp xonnd.
pructical lines those [satmes which tend 1w lower
ronning  coala withoual o any  way  aliecting
general effiviency wr resnly
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Porsche vil kebe Scania

Maske kommer svenske Scania last-
biler til at kere hurtigere, for den tyske
sportsbilsproducent har tiibudt at kobe
den svenske lastbilproducent. Porsche
er 1 ovrigt forpligtet til at kobe Scania,
fordi Porsche kontrollerer 50,76 % af
stemmerne i Volkswagen, som igen kon-
trollerer 69,5 % af stemmerne 1 Scania,
Dermed skal Porsche give tilbud pd Sca-
nia. (Den kapital(isme). Red.) Porsche vil
dog finansiere kebet med egne penge, i
alt svenske kroner 31.6 mia. {Dagbladet
Bersen 20.01.09)

Mere kapitalisme

Ford har meddelt, at koncernen 1 sidste
kvartal tabte kr. 30 mia. i kontanter, Allc
penge fra en kredit, som nu er sunket til
kr. 80 mia. Det vil sige at Ford lukker
og slukker om mindre end tre méneder,
medmindre ledelsen ombestemmer sig
og alligevel gerne vil undsettes fra Wa-
shington. (Dagbladet Barsen 30/01/09)

Tkke en gang til

Olieforekomsier har fort 1l krige og nu
skal bilfubrikkerne bruge litium til nsste
generation af batteridrevne biler, Det be-
tyder at bilproducenterne skal til a1 tale
med Bolivia, hvis store saltsletter har de
sterste forckomster af litium i verden.
Landcts venstreorienterede prasident,
Morales (der dog s vidt vides ikke har
massesdelaggelsesviben, Red.), er ikke
er begejstret for amerikanerne, Flere fa-
brikker, bl.a. Mitsubishi og Toyota, har
allerede inklinerel, men bilfabrikanterne
skal ikke tro at de bare kan kebe billige
rimaterialer her og s szlge os de dyre
biler bagefter, siger presidentcn. Boli-
via er tidligere blevet *plyndret’ for ra-
varer. [ koloniliden byggede spanierne i
betydelig grad deres imperium pa solv-
tigdomme fra Bolivia. Morales kan dog
vere for tidligt ude med musklerne, idet
internationale minecksperter forventer at
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eftersporgsien efter den rd litiumkarbonat
allerede om ti &r vil overstige udbuddet,
{S4 elbiler er méske slet ikke fremtiden.
Harer du efter, DONG? Red.) (TIME
Magavine 2.2.2009)

El-biler skal have i tonsvis af stats-
statte

Omkostningerne ved at skabe et marked
domineret al elekiriske og hybride biler
er uoverstigelig hgje, konkluderer Bo-
ston Consulting Group (ikke hvem som
helst, Red.) Hvis disse keretgjer skal n3
deres miljsmassige potentiale, skai alle
verdens regeringer yde massive akono-
misk tilskod til bide bilindustrien og for-
brugerne, idet besparelserne 1 forhold il
benzin cller diesel alene ikke tilnzrmel-
sesvis vil motivere til et teknologisk skift.
Og i det mest sandsynlige scenario med
en olicpris pa $150 pr. tande, og hvor alle
verdens regeringer gennemtvinger de nu-
verende regler for CO2-udslip, forudser
konsulentfirmaet at der globalt i 2020
kun vil blive produceret 11 millioner hy-
brider og 3 millioner el-biler, hvilket kun
vil vaere 28 % af den totale produktion
og ikke mindst verdensbehov, Stikprop-
biler af forskellig slags cr en ekonomisk
udfordring, idet batterier ogsé i 2020 vil
koste omkring $14.000. (CNNMoney.
com).

84 er det tid igen

I Sverige har Posten udgivet seks frimaer-
ker med klassiske biler: Folkevogn 1955,
Volvo PV 444 1953, Cadillac coupe
1959, Citroén DS19 1959, Ford Mustang
1965 og Volvo Amazon 1958 med en tid-
lig Kabe husvogn pi sleb. Men hvorfor
ma SAAB 92/93 ikke viere med? sperger
redaktgren. (Nostalgia 3/2009)

Det har man vist hoart for

Hvad ligger egenilig til grund for Por-
sches kab af den kontrellerende indfly-
delse i Volkswagen? Ja, vi ved hvad der
ligger lige for, nemlig de hedge funds
(betyder noget i retning af en forening for
nisikovillig investering. Red.) som skaf-
fede sig af med deres VW aktier for blot
at konstatere de summe aktiers himmel-
flugt, da Porsche meddelte, al nu ejede
man 74 % af VW. Men irsagen til Por-
sches overtagelse rekker langt ud over fi-
nansverdencn, langt udover bilindustrien
og dybt ind i generationer af familiestri-
digheder og rivalisering. Kort sagt: noget
personligt. Ferdinand Piech, Porsches

barnebarn, nu 70. sidder i bestyrelscn
hos bade Porsche og Volkswagen, og det
har veret hans enske om at forene de (o
grene af Porsche-familien under samme
virksomheds tag, der var gnisten, som
oprindelig antzendte ilden.

-og hvem skal si bekymre sig om det
Ja internt kunne arbejderne pi folke-
vognsfabrikken frygte at Porsches strin-
gente arbejdsprocesser blev indfart der.
Set udefra cr det nok Audi, der bliver
skydeskive, Vil Porsche se Audis RS som
en torn i siden pa 911? Vil Audi med R10
nagie Porsche at vende tilbage pi Le
Mans? (MotorSport 01/2009)

13600 MPH klasseverelse

Neasten 1700 km/t er hvad Richard No-
ble og hans crganisation har sat sig som
mal. Altsa pd landjorden. 1 en "bil’, Man
regner med at preve med forsigtige 300
mph til neste dr, 900 1 2010 og 1000 i
2011. Men de 1000 miles per hour er ikke
mélet for dette £10 mio. projekt, men at
udfordre og overvinde det umulige ved at
anvende videnskab, ingeniarkunst, tek-
nolegi og matematik for at motiverc den
naste generation til at tage del i det 21,
drhundredes udfordringer. { Whauw, red. ).
Normalt er vuddelabsprojekter o.lgn.
omgerdet af hemmeligheder, siger No-
ble, men vi er modsat. Vi legger alt ud pa
vores hjemmestde, ogs alle problemer-
ne, og vi vil lese alle tilbagemeldinger.
Fir en ung ingeniorstudercnde en god
ide, vil vi forfalge den. Formélet er som
sagt al fremme interessen for ingenierar-
bejde blandt de unge. Noble hiber og tror
pé, at forskellige tekniske universiteter og
ingeniarskoler vil integrere Bloodhound-
SSC med en eller flerc discipliner i deres
undervisning. Mange cr allerede i fuld
gang. Noble har regeringens stotle, men
far ikke en jante (det er set fer, red.) S
han skal selv samle alle skillingerne sam-
men. En million pund er i kassen, s& han
mangler bare ni, men det han tilbyder cr
ikke plat reklame cller bannerviften, som
han siger. Nej, "jeg tilbyder en mulighed
for indflydelse pd landcts teknologiske
fremtid”. (MotorSport 1/2009) En *Store
Nord® fra "Mudderbanken’. Nysgerrig?
Besag www.binodhoundssc.com — meld
dig cventuelt ind i stoiteklubben K 1.
Haorer du efter 1lelge Sander?

Claus Frausing stillede skarpt pi den
automotive verden.
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MhS her for nylig udsendt nyheds-
brev nr. 12009, Vi omtaler kort ind-
holdet her, og interesserede kan se
hele nyhedsbrevet pa www.motorhi-
storisk.dk.

Bestyrelsen

Efter irsmodet den 15.11.08 har be-
styrclsen konstituerct sig saledes: for-
mand Mads Thyregod, kasserer Knud
Degnbol og sekreter Lisa Mikkelsen,
og bestyrelsemedlemmeme Lars Ge-
nild, Niels Jonassen og Erik Mieth.

Historisk Koretajsdag

MhS opfordrer alle veteranejere til ogs
14r at markere grundlovsdag den 6. juni
som Danmarks Nationale Historiske
Korelgjsdag ved at tage deres koretejer
ud pa gader og veje, gerne i lorm af ar-
rangementer 1 landets klubber.

Bestvrelsesansvar

T anparts- og akticsclskaber opstar
spergsmalet om ledclsesansvar, altsa
tilfelde, hvor ledelsen personligt bli-
ver gjort ansvarlig for de dispositioner,
den har forctaget pa selskabets vegne.
Ogsd i foreninger galder der regler
om bestyrelsesmedlemmers personlige
ansvar. 1 den professionelle verden er
det ikke usaxdvanligt, at der tegnes cn
ansvarsforsikring for bestyrelsesmed-
lemmerne.

MhS' bestyrelse har besluttet at un-
dersege, om der kan tegnes en samlct
forsikring for alle de lknyttede klub-
bers bestyrelsesmedlemmer.  Under
allc omstendigheder apfordrer MhS de
enkelte klubber til at overveje, om der
er behov for en sddan forsikring for be-
styrelsesmedlemmerne.

FIVAs definition af et historisk karcte]
For at sikre, at historiske motorkerete-
jer ogsa i fremtiden kan kere pd offent-
lig vej, har TTVA vedtaget en definition
af, hvad man forstir ved et historisk
motorkareta.

Veleran Tidende / marts 2009

MhS nyhedsbrev 1/2009

FIVAs definerer ¢t historisk motorke-
reta]:

- som ct mekanisk drevet vejkereto
der er mindst 30 ar gammelt

- som er bevarct og vedligeholdt 1 en
historisk korrekt stand

- som ikke bruges til daglig transport
- som derfor er en del af vor tckniske
og kulturelle arv.

Betydningen af definitionen

I forbindelse med Motorhistorisk Sam-
rads rsmede kom en anden problem-
stilling tydeligt frem: Spergsmilet om
kopier og ombygninger, f.eks. hotrods.
MhS' vedtegter § 2 lyder: Som medlem
al’ Motorhistorisk Samrad kan optages
danske motorhistoriske  foreninger,
hvis medlemmers koretajer fremireeder
i historisk korreki stand.

Begrebet historisk korrekt stand kan
imidlertid forstis pa flere mader. Enten
som et korete], der fremstar, som da det
torlod fabrikken {med slid og eventu-
elle reparationer), eller som et koretg],
der er ombygget for mindst 25 #r siden.
I s4 fald dateres det til ombygningstids-
punktet. Det er imidlertid ikke MhS,
der har opfundet denne regel  den
bruges bredt internationalt, og den er
fastlagt af FIVA.

Der er dog en r&kke forhold, der i prak-
sis kan gere det vanskeligt at algore,
om et karetaj lever op til denne defini-
tion: Mange har monteret radialdek 1
stedet for diagonaldxek. Lakken cr ikke
lengere cellulosc- men vandbaseret. En
del har lygter med halogenparer, Led-
ningsnettcne er med plasticisolering og
ikke gummi og vokslerred. Listen kan
fortsettes meget lenge.

Eller mere omiatiende wndringer som
[.eks. en Morris 1000 med 5-trins gear-
kasse og skivebremser, Ford A med
nycre motor, biler med teleskopsted-
demperc i stedet for friktionsdempere,
bredere [xlge, vekselstramsgenerator i
stedet for jevnstremsdynamo, nyere
bagtaj.

Karetajer med sidstnvnte, mere om-
fattende @ndringer, cr betenkelige som
histeriske, fordi de er ndrct pd nogle
punkter, som forandrer deres egenska-
ber og faktisk gor dem mere moderne.
De er ikke l@ngere en represcntant for
fortidens biltcknik.

Betydningen af at have definition cr
ikke mindst, at historiske kerctajer af
myndighedernc har fiet en rekke dis-
pensationer og saerregler, og si vil man
vaere sikker pd, at keretajernc rent fak-
tisk er historiske. Det er lykkedes MhS
og FIVA bade her i landel og i resten
af FEuropa at fa indfert undtagelser for
historiske motorkeretgjer, Den vasent-
ligste begrundelse er, at de historiske
karctajcr kerer 5 lidt, at de kun teg-
ner sig for 0,07 % at de samlede kerte
kilometer. Argumentet for overhovedet
at forsuge al fa undtagelser har veret,
at keretgjerne udger en kulturhistorisk
arv.

Det kan undertiden vare svaert med
sikkerhed at afgere, om definitionen er
fulgt, og der vil altid et sted veere nogle
der slipper igennem med noget. som
bliver afvist et andet sted. Men pé trods
af alle fejlmuligheder fastholder MhS
sine synspunkter.

Malet cr at leve op til kravet om, at ke-
retgjerne er, som de var for ot antal ar
siden, og ikke som enkelte medlemmer
synes kunne vere sjovt. Hvis nogen har
lyst il at lege med biler pd en anden
made, er det op til dem. Det er ikke
MhS" bord.

C
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Gode oplevelser fra Bornholm Rundt 2008,

krydret med diverse problemer og stor hjzIpsomhed

Af Bjarnc Simonsen

Det er dejligt at have ¢t hold gode
MG T-venner at kere sammen med,
og det er spzendende at made andre
veteranbilejere i deres “markevare™,
og det var der rig mulighed for pi
Bornholm d. 5, og 6. juli. Det er ikke
sd tit, vi fra Vestdanmark kommer til
Bornholm, si vi ville bruge en uges
tid pé turen frem og tilbage, med ho-
vedvagten lagt pd at udforsike Born-
holm.

Turen gik tra Lemvig via Svostrup Kro,
hvor vi spiste [rokost i haven. Svo-
strupkroens miljo passer til veteranbi-
ler, Herfra via Arhus - Kalundborg til
Kage og en behagelig overfart i gode
kahytter med natfzergen til Renne. P3
fergen traf vi ¢n flok nordmend 1 ve-
teranbiler, der ogsd skulle dcltage i
Bornholm Rundt. De var pd wr gen-
nem Danmark og skulle fortsatte til
Tyskland, inden de returnerede. Vi hav-
de bestilt varelser pd Hotel Fredens-
borg, et dejligt sted med fin service og
udendars "autovierksted™? Hele vejen
havde min MG TC ikke kunne presses
over ca. 2500 omdrejninger, og vi var
klar over, at det mitte veere galt med
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benzinpumpen. Otto Schuman havde
en rescrve med, s& den blev pAmonte-
ret, men ak! det hjalp ikke. Jeg havde i
skyndingen glemt, at der var monteret
et lille forfilter for pumpen, og det var
der problemet var, s en skruetrekker
gennem det, og vi var kerende, Dagen
efter var vi pd “autoverkstedet” igen.
Denne gang fordi jeg glemte at siette
olieproppen pa efter at have efterfvldt
olic, med det resultat at motoren bley
friterct, sd | gang med klude og serviet-
ter og ct par timers arbejde inden bilen
var kereklar. Pga. “olicudslippet™ del-
log Else og jeg ikke i labet, men niede
dog den dejlige og veltilretielagte fro-
kost pa Dueodde Golfklub. Om aftcnen
var der falles middag 1 Nordlandshal-
leni Ailinge, men den glippede. P3 ve-
jen hjem til hotellet fra Cirkuspladsen i
Allinge, hvor alle biler samiedes efter
labet. holdt Otto og Bentes T'er op med
at lade, og vi métte holde ind til siden.
Til alt held kom Arne Olsen, ham dc lo-
kale kalder "Vang”, forbi i sin MG TF.
Han tog os med hjem, hvor han har et
veludstyret vaerksted, og vi begyndte at
diagnosticere fejlen, der efter lengere
tids segen viste sig at vare remskiven,
der var gdet les pd krumtappen. Det
kunne vi ikke ordne, og vi var indstil-

let pd at fd bilen transporteret hjem.
Nu var det sidan, at der til Bornholm
Rundt var tilknyttet to mckanikere, -
Ienning Ibsen og Poul Jorgensen. De
blev rckvireret, og uden store lifter,
men med cn mini garagedonkraft og
ct viskestykke til at ligge pa i gruset,
samt et minimum af veerktej, fiksede de
problemet. Men inden vi var tilbage pé
hotelict i Renne var det blevet for sent
til at na middagen i Nordlandshallen -
ergerligt - men til gengzld inviterede
vi damerne pd middag pd hotellet, der
har el godt kekken. Nezste formiddag
inden vi i kortege skulle kore fra Al-
linge til Ny Vestcenter i Nylars, hvor
der var afslutning med nyrogede sild
og en kold el, dukkede Henning og
Poul op for at efterspende remskiven.
Poul havde efter festen ikke kunne sove
ved tanken om, at remskiven maske
kunne losnc sig, og havde derfor lavet
ct stykke varktej sd den kunne blive
elterspendt. Dagen efter fik min TC
problemer med tendingen. Det ordne-
de en ung mekaniker og en lerling pa
fi minutter midt pa gaden ved Torvet i
Neksw. Sikken en hjelpsomhed og stor
tak til Henning, Poul, de to mekanikere
i Nekse samt Arne Olsen.
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Bornholms smé veje og hyggelige byer
er skabt til veleranbiler, og der er me-
get at se. V1 wrillede rundt og fik set de
fire rundkirker og nogle flere af eens 23
kirker, Vi nicde ogsa det lille veleran-
bilmuseum ved Akirkeby, glaspustere,
kunstudstillinger, Bornholmer Revuen
1 Romnes smukke gamle teater og me-
gET mere.
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Virksomhedsbesoag hos Folmers Autosadelmagervaerksted i Odense

Dansk Veteranbil Klub var den 28, januar kl. 19
inviteret pi et meget spendende virksomhedsbe-
sag hos Folmer ApS.

Aftenen indledtes med at verkstedets indehaver, Pe-
der Hansen, fortalte om firmaet fra det blev grund-
lagt 1 1921 og til dags dato. Firmaet har igennem
tiden haft til huse flere steder | QOdense.

Den L. januar 1966 kebte Peder. en bror samt et 3.
familiemedlem firmaet. Fra den 17.12. 1972 har
Peder Hansen veret cnecjer af firmaet, og det har
siden 1988 haft adresse pa Tolderlundsvej.

Da de begyndte i 1966 beskaeltugede de sig mest
med autosadeimagerarbejde og andet, som have re-
lation hertil. Siden begyndte de ogsd ombetrazkning
af mabler og klinikmebler og at sy presenninger til
lastbiler.

Inden for de sidste 20 ar har de lavet tlere specicl-
opgaver, bl a. interier il (ly. Mabler til Cafe Kraes,
Old Fellow Logen. Filmlaerred og mabler til Cafe
Biografen. masker til Linda og megel, meget mere.
Et ting, som de gennem alle drene har lavet, er re-
paration af interiar og kalecher, samt syning af nyt
til vetcranbiler og &ldre kerctujer. Igennem drene
har de arbejdet med mange spandende biler, bade
for private, fra Vedstarup Teglverk og Strib Aulo-
mobilmuseum og haft den lormujclse, at nogle af de
keretejer de har lavet, har fiet pramic for bedste
indtraek.

Da vi var pa beseg stod pd verkstedet bl. a. ¢n
Peugeot 404, som havde faet lavet nyt interier. Sa-
der og darbeklzdning i redt leder, nyt skind pi in-
strumentbraet og nyc gulvmitter, om det s var lyd-
isolering af for- og bagklap.

En pdbcgyndt Jaguar E, der ogsd skulle have lavet
interigr, med nyt skum, betreek, himmel og beklad-
ning. Derved kunne vi se hvordan en sddan proces
forcgar!

Peder Hansens egen Chevrolet 1930 (DVK-medlem)
stod ogsd pi vaerkstedet, samt et par andre biler der
skulle have lavet den ene eller anden reparartion.
Efter cn rigtig speendende aften pa varkstedet blev
der serveret kaffe og boller med palaeg.

Mindst 30 personer mere ville ogsd gerne have del-
taget, men dem var der ikkc plads til, sd Peder lo-
vede at dbne derene igen til eflerdret.

Der skal lyde en stor tak til Peder Hanscn for at vi
matte komme pd beseg til en meget interessant al-
ten.

Med venlig hilsen Anne Lise Gustafsson
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”Og det var sd et sidespring”

Af Morten Alstrup

P4 sit medlemsmede i febroar havde
man pi medested Sydestjylland
beseg af Nic. Christiansen, som for-
talte om sit lange og spzndende liv.
Og det var et interessant foredrag,
der holdt de knapt 35 fremmeodte
fanget.

De fieste kender naturligvis Nic. Chris-
tiansen for hans meritter indenfor den
automotive branche, hvor han med
sine sclskaber har staet for importen
af mange forskellige bilmezrker. I dag
har han stadig aktiviteter indenfor
dette omrade. Nic. Christiansen Hold-
ing rummer siledes de virksomheder,
som i dag har importen af Lada, Land
Rover, BMW og Honda, samt syv bil-
forretninger under navnet Terminalen.
Men Nic. Christiansen har varet — og
er — ogsé aktiv indenfor en lang rakke
andre omrader. Nic. Christiansen Invest
dzekker siledes allc hans andre aktiv-
iteter, heriblandt landets 12 Comwell-
hoteller med godt 750 ansatte.

Det var forholdsvist sent 1 sin karricre,
at Nic. Christiansen bevagede sig ind
pa bilomradet. Det var nemlig forst da
han var 1 fyrrerne, at han blev direk-
tar hos ferst General Motors og siden
Bohnstedt-Petersen, inden han som 50-
arig fik det danske agentur for BMW,
Men nér man samtidig ogsd ved, at Nic.
Christiansen blev fadt i 1917, kan man
regne ud, at det er blevet til mange dr 1
bilismens tjeneste.

Utallige er de merker, Nic. Christian-
sen har staet i spidsen for i Danmark.
Britiske, tyske, sivel vest- som est-
tyske, japanske og koreanske for at
navne nogle, og Nic. Christiansen kom
i sit foredrag ind pd noglc af de mange
kulturforskelle, man oplever i samhan-

Veteran Tidende / marts 2009

dlen med virksomhedslederne fra de
forskellige nationer.

De koreanske modparter kunne man
sdledes godt veere hirde mod i en
lorhandling, mens det ikke gik at
treenge japanerne op i en krog, 1 forbin-
delse med personerme fra den opgéende
sols land trak Nic. Christiansen en epi-
sode frem, hvor han n&rmest havnede
i en bukkekonkurrence sammen med
Honda-forhandlerne. Den underdanige
part skal nemlig bukke sidst, og Nic.
Christiansen mente, at han som agen-
turanseger skulle gore det, mens Hon-
da-folkene folte sig som underdanige,
fordi man stod overfor en person, som
havde vist interesse for deres produk-
ter.

QOgsé et par episoder fra besvarlighed-
erne i det davaerende DDR blev trukket
frem. Emsigt gransepersonale beted
engang, at Nic. Christiansen kom for
sent til et mede med Wartburg-direk-
taren, og efter at han have beklaget
dette ved ankomsten, sergede Wart-
burg-direktgren for, at danskeren fik
diplomatstatus, sd han uden ophold ved
grensen kunne fortsatte sin rejse til
BMW-fabrikken 1 Miinchen.

Men hovedva:gten af foredraget 14 [ak-
tisk pi den del af karrieren, som gik
forud for entrecn i bilverdenen. Qg
Nic. Christiansen har veret langt om-

kring — og han kom ogsa langt omkring
i sit foredrag, hvor han flere gange
afbred sig selv med et "Og det var sd
et sidespring”, inden han fortsatte sin
fortelling.

Han blev uddannct pd et maskinvark-
sted, og da han var fedt i [ejer pd et
tidspunkt, hvor omriddet stadig var
tysk, gjorde nogle specielle tyske stet-
temuligheder at han kunne lzse til in-
genier i bl.a. Berlin. Under besattclsen
var han ansat hos IBM, som leverede
maskiner til registrering i den danske
statsadministration, og siden blev Nic.
Christiansen selv virksomhedsejer, da
han overtog Senderjysk Keleindus-
tri, som producerede keleskabe med
teknik fra Danfoss. Det foregik i de
bygninger, hvor den navnkundige Hans
Jensens Karrosserifabrik i Hajer i sin
tid havde haft til huse, og det emne blev
naturligvis ogsé berert 1 det speendende
foredrag.
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ARNE JENSEN Simmelkjer

Jensen, Arne. Voantunmd £, 8. Aueost 1005 | San

der Resen Bogn, San ol Voo Jens Ui

deten, il 150 duli A0 med Mars. 1. Pelersen
| Fervelningen ctablecedes b Jali 1% af e

Terils e

Folgerle Yoz er 7 Dl

G5, Chevealet JRE B B, 1030 ke, Lac

R kg
Adresaes Enanelkjmr pro Sunds

AfP E. Hansen

Bag de mange vognmeend, om-
talt i bogvaerket »Dansk Gods-
trafik med Auto« fra 1937, er en
historie. Nogle kan skrives i fa li-
nier, andre fylder merc og strak-
ker sig over drtier. Simmelkjzer-
firmaet eksisterede i firs 4r, inden
det blev afhzendet som ¢n going con-
cern i 2008.

11928 kom Arne Jensen til Simmeikjzer
fra Sdr. Resen lzngere nordpd, med
sig havde han ¢n Ford TT 1924 kebt
for 300 kr. hos kebmanden i Stoholm.
Jensen indlogerede sig pd det lokale af-
holdshotel og indrykkede en annonce
1 Herning Folkeblad med tilbud om
kersel med svin og kreaturer. Og sadan
kunne det have fortsat, som det skete
for de fleste vognmand i oplandet.

Simmelkjer-egnen er sandjord wvel-
egnet til kartoffelavl, Allerede 1 1930
sd Jensen muligheden for at supplere
vognmandskerselen med kartoffelhan-
del. Jmvnligt afgik lastbiler med ind-
kabte kartofler til aftagere i Arhus, Al-
borg ag Thisted. Tilbage kunne hilerne

Chevrolet'en er gdet i groften. Arne Jensen kom herende med et les kunstgadning i sceike,
tveers over vejen ligger en granstamme tabi af en tammertransport. Jensen vil undvige,
kommer ud i den blode vabat, og sd sker dei. Bilen gér | grafien og scekkene Jalzer efier
Det siges. at der stadig ligger en forstenet sak derude i den vestjvske groft.

medtage returles med foderstoffer,
gedning, brendsel og fra Alborg ce-
ment. Kartotfelhandelen udviklede sig
genncm fdrene 1il en storre selvstendig
virksomhed med bygninger til sorte-
ring og opbevaring. [ 1984 blev den del
af vognmandsforretningen afhzndet.

Kersel med levende dyr blev overtaget
af en chautfor sammen med en lastbil
sidst 1 1950'erne. | 1960 anskaffede

firmaet den forste kelebil, der hurtig
blev efterfulgt af flere, i 1970 havde
man 5 kelevogne, 1 1970 dede Arnc
Jenscn. Sennen Berge Jensen var ind-
tradt 1 firmaet som 21-drig i 1962 og
kunne tage over. Stadig udviklede
forrctningen sig med kalcbiler, tank-

vogne og biler med almindeligt lad,
Pi et tidspunkt ferte 50 biler navne-
trekket Ame Jensen Simmclkjer pa
fordaren. Med cksporttilladelse i 1972
kerte man til England, Skotland, Irland
og Frankrig, ja selv (il Rusland havde
man enkelte ture, altsammen styret
med telefon, papir og pen. Edb fik al-
drig indpas pa kontoret 1 Simmelkjzr,

Seniors elablering af sidcordnede virk-
somheder blev fortsat af junior, Berge
Jensen.

Han drev autolakering og skiltefabrik,
som nu er udlejet. Desuden veerksied
og autovask til lastbiler.

Handel om et lees kavtofler er | gang, pd
prangermaner sker def ved hindsiag. Arne
Jensen th. synes at tage den med vo, kar-
offelavieren derimod vil gerne afslutie
handelen.  Kasser omiades fra Bedford'en
drgang 1937 tif pahcengsvognen. 1ilkobling
af en pdhaengsvogn var en to-mandsopgave,
en 1l ar bakke furvognen og en til at styre
treektriangelen ind i gaflen, seetre bolten i og
sikre med split. Devefter sorge for stromfor-
syming H1 den enlige baglygte. Afbremsning
af pahcengsvognen skeie ved pdlobsbremse
pd forhjulene, ved bakmanavrer kunne
hremsen blokeres.
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Dele af Arne Jensens vogupark midt i 1950'erne. Bedford var gennem fleve drifer det mest solgle lasthilmarke. Ira venstre Chevroler 1946

oy tre Bedford'er anskaffer 1931, 53 og 54.

Som 60-irig begyndte Barge Jensen at
overveje firmaets fremtid. Ved samtaler
med sin hustru Bente, der var medhjzlp
pa kontoret, og sine fo detre, nacde man
frem til at bilernc skulle salges. men
man ville bevare cjerskabet til den sto-
re grund med bygninger i Simmelkjer.
1 2008 blev de sidste biler afhendet.
En cpoke var afsluttet. Siden 1974 har
Borge Jenscn deltaget i mange kercar-
rangementer med sine gamle biler. Med
medlemskab al DVK, DVMC, Dansk
Ford A Klub, KDAK Classic, Rover
Owners Club og Danmarks Nimbus
Touring droppes mange labsinvitatio-
ner i postkassen i lebet af sommeren.

Too henzin-Bedford'er er udskifiel med 1o
Mercedes med dieselmoror. Ford Ad'en var
en udrangeret postbil, som blev brugt til ar
treekie en rransporiabel karfoffelsorterings-
maskine, xd kunne sortering ske I marken,

;
ARNE JENS

SIMMELKE

@ 13.959 var firmaets forste bil med tippelad, denne konsiruktion medforte en betvdelig
arbejdsbesparelse ved aflesning af last gods. Bifen er udstyret med pejlesteenger; ikke flug-
steenger; pa kofangeren, de skulle Jorhindye sammensted med murverket §snevee poriah-
ninger og andre steder ved vanskelige manavier.
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Athengigt af arrangementets karak-
ter han udvelges el passende kereto] i
samlingen som rummer Ford A Tador
1929 Naoshall 1954, Rover 1968 ag
Nimbus 1954,

Skal erbvevrskaretejerne fultes o dor
tre klar tl opstart: Morris Oxford lad-
vogn 1934, Mercedes 312 og en stor
Malve NB 86 med boggie og kalekasse,
alle ma

et 1 firmaets rod/gronne farver
med navnetrakket pd forerbusderer.
Derudover rummer garagerne nocle

rEabrarsdE ilEr. e Ay y
En rigtig lastbil, Mercedes type L 45 drgang 1956 med danskbygget forerhus, fint inte- RIS td_‘ R ]6_“[}‘
gre“rw_ med matorhjelmen u_g; dekoreret med aluminiumslister: Mange chaufforer savnede Tra l.‘r:-ll‘_r ag Vohvo, plus et antal lastbiler
udsynet over motorhjeimen efierhanden som nye tvper med frembygget forerhus vandr — 1ra lirmazrs voenpark,
indpas. Vogntoget er leesset med kartofler. man dekkede med tomme scokke og bolgepap
og snorede presenningen omhyvegelig ned over siderne for at undga koldt ek gennem
leesser ved fartvinden.

£ feudl

Vet Fr RS

Ao

i A GRS VO i T en Pl senn
man kun havde en kort tid, derefier Volvo'er hipe 483,
495 og N 86, mellem N 86 og privatbilen vognmanden
himself. Volvo blev det meerke man satsede pa, med eget
vaerksted og reservedelsiager var det hensigtsmeessie
kun at have ét bilmerke i firmaer.
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HISTORISK MONTE CARLO RALLY

Der var godc danske placeringer i drets Rally Monte Carlo
Historique. Det blev vundet af nordmandene Svein Lund
og Tore Frederiksen i Datsun 2407, men af 253 ckvipager
som gennemfarte blev Lars Beekkelund og Arnc Pagh nr. 10
1 FIAT 128 coupe.

Bent Mikkelsen/Jens Gandrup blev nr 55 1 Alfa Romeo
1750 GTV, Henning Hjorth/Otlo Kristensen nr, 71 i MGB

GT, Preben Kristoffersen/Knud Hedegaard nr. 99 1 Auslin
Mini Cooper og Peter Karlsen/Michael Munkholm Jensen
nr. 130 i Renault Alpine ALTO 16005,

P4 billederne FIAT 128 coupe, som i den sidste natetape ker-
te sig op til tiendepladsen, og Alla Romeo runder en harnal
pi vej mod toppen af Col de Turini.

{Materiale: Michael Eisenberger).

Den nve danske bng om Folke-
vognsrugbredet forventes at ud-
komme til efterdret.
Folkevognrugbradet var jo cn del af
den danske trafikkultur 1 de forste
irtier efter anden verdenskrig. Den
geniale konstruktion gav mange sma
hindvaerkere og handlende mulig-
hed for at udvide deres forretning,
og mange fik mulighed for at starte
et lille taxa- eller vognmandsfirma,
maske oven i kebel med turistkorsel.
Bussen blev ogs brugt til utallige fe-
rieture, og den blev hippiernes fore-
trukne til dannelscsrejsen il @stens
Imysterier.

Den nye bog skal have cn kraftig
dansk indfaldsvinkel, og der seges
derfor kontakt med forhandlere,
vognmand og meget gerne ogsi pri-
vale der har gamle fotos, oplevelser og lignende med Folke-
vognsrughradet.

Jeg ved der i utallige familiefotoalbummer findes mange bil-
leder fra skovture og ferieture, ligesom den lille handvarker
oftc fik taget et billede af stoltheden.

Serre firmacr og landsdakkende keder som radiolorretnin-
ger og lignende kobte ofte storre fldder af Folkevognsrug-
brodet — dem harer jeg ogsi gerne fra.
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Det er den historie, der skal fortzlles i den nye bog! Specielt
soges kontakt med nogle af datidens hippier, der har oplevel-
ser og fotos fra fericturene.

Jeg herer derfor gerne snarest muligt med post eller pi:

1l 86983177 /30243177

eller mail jki@motorploven.dk

Jorgen Kjeer, Elgardsvej 11, 8370 Hadsten.
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CHAUFFORARMBIND

Vi er blevet spurgt om begrebet
chaufferarmbind, og det er heldigt
at vi i det arkivmateriale, vi har fiet
fra Kengelig Dansk Automohil Klub,
finder fotografier til at illustrere
hvad det var.

Bide KDAK og Forenede Danske
Motorejere havde disse armbind, som
mediemmer kunne erthverve til deres
chaufferer. Nok i antal flest crhvervs-
chaufferer, men forheldsvis har de vae-

38

ret hyppigst hos privatchavffarer, hvis
herskab har villet anskaffe armbind og
tilherende kasketmzrker som pisken-
nelse til deres chaufferer, der uden tvivl
har verdsat det. Endog i kongehuset
brugtes det.

Armbindene til erhvervschaufforer var
grenne, til privatchauffarer bl, og med
guldtrakkeri og emaljemarke pd. Pa
armbindene kunne saties et antal stjer-
ner efter hver mange drs tro tjeneste, en

Sé kan det ikke veere finerve. Fra KDAK tre
stjerncr oy 1o medalier for efterhdnden 40
drs pligropfvldende og samvittighedsfuld
gerning, hvorunder han | adskillige siruati-
oner havde lagt de bedsie chaufforegenska-
ber for dagen, som det hed | ktubbens blad
Auto. Til overflod Dannebrogsmandenes
hadersiegn. Avet var 1932 og chaufforen
var Lorentz dppelgreen, der 1. august 1912
blev ansat som privatchauffor og bankbud i
smareksportfirmaet Danish Daivies af da-
veerende direktor, konsul A. Kransee. I 1951
korte han for den for lengst afifode Kran-
soes oldebarn,

chauffer havde ydet. I hvert fald privat-
chaufferer sattc om sommeren armbin-
det over pd en hvid jakke, og kasketten
fik hvidt betraek,

Fire stolte chauffarer pd KDAK's
hovedkontor 1 1953, Ejnar Blom
Madsen hav fier solvplakette,
Witly Andersen og Holger Peter-
sen stjerner uf 1. grad og Karl
Nielsen af 2. grad. De alvorlige
herver pd veggen er nogle af
KDAK's stifterve; til hojre genken-
der vi V Ludvigsen fra Hellesens
Enkes batterifobrik. Se forsiden
af BhT 70 og ikke mindst side 2.
DVK har fitografierne i dag.
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D 15 chaufforer med forkleder er fra Ceres. Georg Christensen fir sin

A :
‘.’i"*..’f!ik"‘""‘.:..\ b

sen, KDAK. Fra venstee | avrigt KDAK s filialbestyrer | Avhus M. Tolhoe, Bestyrelsesmedlen | KDAK, ingenior M. Ladegaard, Odder, og

brygger Vagn Kiabel.

Hosstiende fotografier viser at chaut-
furer fir overrakt deres distinktioner. Vi
har for resten i arkivet ogsi et diplom,
Kaffe-Petersens privatchauffor fik fra
Rolls-Royce for fejifri kerscl med en
Silver Ghost, chassisnummer 2516,
fra 1916 til 1929. Trods verdenskrig
- og mangel pd kafle - ned til mindste
enkelthed bygget efter hans enske. Se
Bilhistorisk Tidsskrift nr. 100.

Klubmedlemmernc kunne til bilerne
og sig selv kebe vognmarker, knap-
bulsemblemer, vimpler osv.,, men ogsa
pddrage sig en paskennelsc. Jeg har en
lille salvplakette, som mormor fik efter
10 4rs medlemskab af KDAK. Jeg tror
aldrig hun fik skruet den pa instrument-
brazttet pa sin Packard 1929 limousine.
Under besztrelsen blev den selvfal-
gelig klodset op og desverre solgl.
Gundorph blev »fritstillet«, og vi har
ogsh fra KDAK's arkiv cn ansegning fra
bam om at fi lod 1 de julepenge, KDDAK
uddelte. 30 kroner androg de, men det
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var penge dengang, nogenlundc hvad
en pige pé landet fik 1 ménedslen (plus
mad og husly). Der er masser af ansag-
ninger fra chauffercr og deres enker.
M4 jeg benytte lejligheden til at sla
et slag for at vi pd dansk forbcholder
betcgnelsen limousing for en person-
bil med chaufforadskillelse, og be-
tegnelsen chauftor for den der kerer
erhvervsmaessigt. Der har de sidste ar
varel en tendens til at bruge limousi-
ne om en hvilken som helst lukket bil
(som pi tysk), eller endog en stor. dben
flyder. Ligeledes ser man dagspressens
yngre journalister og selv motorblades
medarbejdere kalde den torste den bed-
ste bilist for chauflor. Bilist cller bilens
forcr, om jeg mi be'.

Oer

Ln lang o2 en kort,
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Lr af heatene | kassen for seriesportsvogne ved Copenhagen Cup i 1937 havde Le Mans-start, Jean Bewrlvs er konimet i plads 1 sin
Ferrart 166 Mille Migfia (40). men md erkende, ar flere af feltets MGA-kavere er hurtigere ude af starthulterne (DVK's arkiver),

Al Morten Alstrup

Forleden kom jeg til at fundere over
den forvandling, der er sket i bilspor-
ten sdvel nationalt som internationalt.
Oy egentlig var det ikke sd meget den
forandring, der var sket fra f.eks. halv-

Serge Orban (41) var ogsd med ved Copen-
hugen Cup i 1957, hvor hans bil ifplee pro-
grammel var en Ferrari Mitle Miglia. Men
hen hvor man ser bilen I profil summen med
Bo Elmhorns MGA (38} og Hans Wieses AC
Ace (34). er det tydeligt ar se, at det ikie er
summe model som den Jean Bewrlvs ' del-

tog med. Fronten har sdledes clementer of

Ferrari 340 Mexico. sa der har hojst sand-
synligt veerer tale om en Ferrari 340 Mille
Miglia (DVK's arkiver).

40

tresserne og frem ul nu, men egentlig
indenfor de seneste par drtier. jeg kom
til at taznke pi.

Hvad der fik mig mnd pa det spor, kan
Jeg ikke erindre, men jeg kom hurtigt til
at teenke pa et notat, som jeg havde ud-
frdiget en gang lurst i halvfemsernc.

Jeg var blevet kontaktct af en dansker,
som vist nok var bosiddende i Schweiz,
Han havde et par Ferrarer, men ogsi
en bekendt, som havde sat sig for al
ville kortleegge brugen af de italienske
biler 1 motorlsh verden over. Kunne jeg
mon hjElpe ham med nogle input, bley
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jeg spurgt? Det mente jeg nemt, at jeg
kunne, for vi skrev vinteren 1991/92.

P4 davmrende tidspunkt var Ferrarier
faktisk kun nogle racerbiler, som blev
anvendt af fabrikkens eget hold i For-
mel 1, mens der maske var visse ex-
centrikere rundt omkring i verden pé
daverende tidspunkt, som kerte deres
biler til sportsbrug pé det, man vel ro-
ligt kan kalde hyggeplan. 20 og 30 dr
tidligere havde det varet helt anderle-
des, for udover at have sit eget Formel
| -mandskab havde Ferrari-fabrikken sit
eget hold med fabriksbiler i de interna-
tionale mesterskaber for GT-vogne og
sportsprototyper. Ligesom man ogsé
solgte racerbiler til kunder, som korte
lab i dem med sejre og skader til fslge.
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Og dem var der faktisk indtil da ikke
ret mange af, som man havde oplevet
pd dansk grund, og det var det, som
dengang gav mig overbevisning i stem-
men. Og som i dag fir mig til at teenke
over den forandring, der er sket.

Siden drtusindskiftet er de danske ra-
cerbaner nemlig blevet beriget med en
Ferrari Scandinavia Challenge, hvor in-
dehavere af netop Ferrari har givet den
gas bag rattet af deres biler. T de forste
ir med beharig afstand til hinanden
(les; en meter eller mere} og ofte med
det fladefarvede lederindtrzk intakt i
kabinen. Dengang var det vist kun gjer-
ne af bilerne, som morede sig. Men si-
denhen blev det til rigtigt rees i en sddan
grad, at man til tider har kunnet kalde

Gruppebillede of Ferrarier fra Grand In-
ternational pd Roskilde Ring § 1958, For-
rest ses Guanar Carisson { sin Ferrari 750
Monza, og lengere nede i feltet ser man de
naesten tilsvarende udgaver af modellen,
der Blev kart af Carl Otto Bremer (26) og
John Kvarnstrom (30). Lige bag Gunnar
Carlsson folger Stirling Moss i sin Maserati
3008 (men den stadig fingerede), mens ra-
cerspartsvognen, ivor man ikke kuan se no-
get nummer, sandsynligvis er en af Scude-
ric Askoliny Fervari Testa Rossaer (DVKs
arkiver).

det for kontaktsport og bruge betegnel-
sen Danmarks dyreste bilkirkegard, nar
der skulle ryddes op efter et lsb (sclv
om mine venner i Danish Touringcar
Championship nu nok stadig har den
reclle rekord pd det omrade). Sa skulle
jeg i dag besvare danskschweizerens
henvendelse, ville jeg nok svare, at det
godt kunne lade sig gore, men det nok
matte blive en dag, hver jeg havde god
tid til rutinemsmssigt at gennemga de
flere meter resultatlister, som fylder op
pa mit kontor.

Det var anderledes for de 17-18 ar si-
den, da jeg fik henvendelsen. At jeg
dengang mente, at jeg nemt kunne fin-
de frem til de Ferrarier, som havde kort
race i Danmark, skyldtes ikke, at jeg
havde dem systematisk katalogiseret,
men mere det faktum, at dc dengang
virkelig var sjeldenheder pa de danske
baner — si store sjzldenheder, at det
kun var udenlandske team, som bragte
dem med til landet.

Forleden fik jeg sd gravet kopien af
mit notat frem, og selv om jeg ikke
vil gengive det her ord for ord, kan jeg
ikke undlade at viderebringe, hvad jcg
egentlig dengang fandt frem til (og sd
i avrigt spille bolden videre til andre,
som miitte sidde inde med information
om emnet).

Roskilde Ring var naturligvis stedet,
hvor man ferste gang oplevede en Fer-
rari 1 et dansk racerleb, og det skete
faktisk forholdsvis tidligt i banens leve-
tid. Allerede ved dettredje stevne i den
forste sason — de internationalc auto-
mobilleb 1 august — medte svenskeren
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Ved Ring Djurslands vide Grand Prix i 1967, der bl.a. kostede banens grundlegger Jens Christian Legarth livet under Formel 3-lobet,

var der ogsd en sportsvognsklasse. Her kunne man opleve svenske Gustav Dieden, dev i sin Ferrari 206 Dino (43) bla. kempede mod
pseudonymbareren ‘Mr. Muzac', der kavie Lotus Elan (Finn Nevby Huansen).

Gunnar Carlsson op med en Ferrari,
som han vandt alle tre heats med i spe-
cialvogmsklassen, hvor han bla. slog
Robert Nellemann i Allard J2 og Bengt
Martensson i Mercedes-Benz 300 SL.
Senere pa dagen blev Gunnar Carlsson
sendt ud i en udfordringsmaich mod
André Loens, som 1 en Maserati havde
veeret lige sd suverzen i to-litersklassen
for sportsvogne. Dennc match vandt
svenskeren ogsi, ligesom han rundede
dagen af med at sette den forste offi-
cielle banerekord, da han alene i kamp
mod stopuret karte en omgang pa 25,8
sekunder — en snitfart pd svimlende
93,5 km/t!

De eneste oplysninger, jeg har kunnet
grave frem om Gunnar Carlssons Fer-
rari, var at den havde en 3-liters motor,
for det officielle lebsprogram er nemlig
ikke til megen hjeelp, da svenskeren var
efteranmeldt.

Ved det samme lab dret efter var det
Bengt Mértensson, som reprasente-
rede market. Denne gang med en 500
Moendial-model, som han vandt tre af
fire heats med i en GT-klasse. Kun Ro-
bert Nellemann i sin trofaste Allard J2
kunne s14 ham i det sidste heat, og selv
om hans forspring pi ti sekunder var
mere end rigeligt til at opveje de halve
og hele sekunder, han havdc tabt med i
de tre farste heats, var det ligegyldigt.
Det sammenlagte resultat blev nemlig
afggjort ved at tildele points efter heat-
placeringeme og addere disse...

I 1957 blev Copenhagen Cup kert for
forste gang. Hovedattraktionen var lo-
bet for racersportsvognene, men der
var ogsd et felt af seriesportsvogne i
intervallet fra 1400 til 2700 em3, hvor
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*Jean Beurlys’ og Serge Orban fra hen-
holdsvis Holland og Belgien madte op
med hver sin Ferrari i kamp mod dan-
ske og svenske kerere i Triumph TR2,
MG A og Austin Healey 100, Ifslge det
trykte program kerie begge i Ferrari
Mille Miglia, men fotos i DVK’s arki-
ver viser, at der ikke var tale om identi-
ske modeller,

*Jean Beurlys’ karte helt klart i en Fer-
rari 166 Mille Miglia, mens Serge Or-
ban snarere har siddet bag rattet af en
Ferrari 340 Mille Miglia. Snarere skri-
ver jeg, fordi fronten og motarhjelmen
helt klart tyder pi, at der er tale om
en Ferrari 340 Mille Miglia, men den
havde typisk tre lufthuller langs siden,
mens Serge Orbans bil blot havde to.
"Jean Beurlys’ var faktisk en af de hur-
tigste i feltet, da han tog en sejr og en
andenplads 1 to heats, men da han ud-
gik af det tredje, mitte han se sig hen-
vist til en sammenlagt femteplads lige
foran Serge Orban.

Og her er der 54 sikkert nogle l&sere,
der undrer sig over, hvorfor jeg har sat
citationstegn omkring ’Jean Beurlys’,
og det er der en god grund til. Det var
nemlig ikke hans debenavn, men det
pseudonym, han brugte, nir han kerte
motorlab. T virkeligheden hed han Jean
Blaton, men for at hans forretningsfor-
bindelser ikke skulle f4 nys om hans
weekendaktiviteter, stillede han altid
op scm Jean Beurlys’, hvilket han i
avrigt gjorde mange gange, Hele 15
gange var han til start i 24-timers Ilobet
pd Le Mans, i mange ar rekord, mens
han siden opbyggede sig en betydeligt
privat samling af veteranbilcr,

Men tilbage til emmnet for dennc artikel,

nemlig Ferrarier i danske leb. Og dem
var der faktisk mange af ved Grand In-
ternational i 1958, Storlebet cr i dag
mest kendt som det leb, hvor Stirling
Moss forst adelagde motoren i sin Ma-
serati 3008, for si at kere steevnet til
ende bag rattet af Brian Naylors JBW-
konstruktion med Maserati-motor.
Men det var ogsa det lgb, hvor der var
tilmeldt flest Ferraricr, nemlig fem — en
rekord, som farst blev sldet med intro-
duktionen af nutidens Ferrari Scandi-
navia Challenge.

Ifolge labsprogrammet bestod kvintet-
ten af John Kvarnstroms privatanmeld-
te Ferrari 750 Monza, to tilsvarende ek-
semplarer fra Scuderia Ferrari Swezia
til Gunnar Carlsson og Carl Oto Bre-
mer samt den finske Scuderia Asko-
lins to Ferrari 250 Testa Rossa til Esko
Keininen og Fred Geitel. Sidstnzvnte
team havde ogsd medbragt en Jaguar D
Type, som Julius Voigt Nielsen skulle
kore, men tekniske problemer med
vildkatten betwd, at man overlod Fred
Geitels Ferrari Testa Rossa til ham.

I farste omgang blev det kun til en en-
kelt start i lordagens del af Grand Inter-
national for Julius Veigl Nielsen. Han
var ellers sluttet som treer, men da Stir-
ling Moss” motor var sprangt i atomer,
fik Moss lov til at preve Ferrarien for
sd ogsi at gere den midlertidig ukamp-
dygtig. Om sendagen kom Julius Voigt
Nielsen dog til start i bilen og blev no-
teret for tre sjettepladser.

Grand International endte dog med
den forste sammenlagte Ferrari-sejr pd
dansk grund, men det skyldies ikke blot
det italienske merkes mekaniske for-
dele, men ogsd Gunnar Carlssons evic
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til at kere bredt. Saledes fik han holdt
Stirling Moss bag sig 1 lige praecis s
lang tid, at Moss manglede syv tiende-
dele af et sekund i at vinde sammenlagt
—noget, som ikke var specielt populert
hos publikum,

Aret cfter vendie Gunnar Carlsson og
John Kvarnsttdom tilbage med deres
Ferrarier, men de kom niermest til at
agere statister overfor kererne 1 de bri-
tiske racersportsvogne. Stirling Moss
vandt i en Cooper T49 foran David Pi-
per i en Lotus 15, mens John Kvarn-
sirdm blev bedste Ferrari-kerer med en
fierdeplads, alt imens Gunnar Carlsson
udgik.

Til 1960-udgaven af Copenhagen Cup
var Carl Otto Bremer anmeldt i en Fer-
rari, men hejst sandsynligt startede han
ikke til flercs store skuffelse. 1 sit labs-
program havde nu afdade Stig Holm-
Madsen i forventningens glede ellers
sirligt tilfajet det italienske bilmerke
ud for finnens navn for efterfelgende at
strege det hele ud igen. ..

Dermed var det slut med Ferrari pd
Roskilde Ring, men i slutningen af tres-
serne dukkede det legendariske marke
atter op 1 Danmark.

Ferste gang var pi Ring Djursland ved
det skebnesvangre Grand Prix 1 1967,
Dct var dog ikke i Formel 3-feltet, hvor
dedsulykken indtraf, men i den noget
magre sportsvognsklasse, som ogsa var
pa programmet. Svenskeren Gustav
Dieden stillede op med en Ferrari 206
Dino, og vejrforholdene og den dystre
stemning var tydeligvis ikke noget,
der huede ham. En ting var, at han var
blevet kert agterud af Yngve Rosqvist
{ den store Lola T70. Men han kunne
heller ikke fulge med Anders Josephs-
sons Porsche Carrera 6 for ikke at nav-
ne ¢n trio af Lotus Elaner...

Bedre gik det ikke firc uger senere pé
Jyllands-Ringen. Her var Gustav Di-
eden aiter med i feltet, som vist nok
ogsi talte cn Ferrari 275 GTB kert af
Picrre Sudan, men ingen af dem spil-
lede nogen rolle.

1 1968 var der atter Grand Prix pd Jyl-
lands-Ringen, og atter var det med et
stort sportsvognsielt som hovedattrak-
tionen. Og atter var det de smé, vaevre
modeller som Chevron B8 og Porsche
Carrera 906, som klarede sig bedst pa
bancn. Ved denne lejlighed kom der cn
Ferrari 275 GTB til start, denne gang
med Matthias Wasel bag ratiet, mens
fernwzvnte Picrre Sudan er omtalt i det
trykle program som forer af en Fer-
rari P4000 — en modelbetegnelse, som
denne artikels forfatter aldrig har sct
anvendt andre steder.

Men uanset hvad, s4 spillede de uden-
landske Ferrari-karere ikke nogen rolle
ved disse Grand Prixer, og der skulle
altsd gd mere end 30 4r, inden der at-
ter kom italicnske racerbiler med den
stejlende hest i logoet til start 1 danske
baneleb.

Det er egentliy ikke den lave Porsche 906, der er pd en afstilker i Sullands-Ringens sandkasse, eller den Lotus Europa og de Chevron BS-
biler, som formdr ar holde sig pd asfalten, der er imeressant fra Ford Grand Prixet { 1968, Det er § stedet den bil. man kan se under Iet
{ reklameskiltet for Handelsbanken. Det er nemiig Matthias Wasely Fervari 275 GTB, der formodentilig var den sidste samiidige Ferrari i
et dansk racerlob, inden Ferrari Scandinavia Challenge dukkede op ombaing driusindeskifier {Movten Alstrupy arkiver).
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FORVANDLINGSNUMMER IGEN

Mens dette skrives midt i februar kan man pa nettet finde
en stor reklame med mange fotografier fra en af de store
engelske gammelbilhandicre for en fantastisk original og
velbevaret Rulls-Royce Silver Ghost 1921 med karrosseri
af det lidet kendte tabrikat Dansk Karosseri-Fabrik.

At karrosseriet er fra DKF er sandt, resten er hylende vas.
Uden at jeg kan vide om handleren er klar over det. Prisfor-
langendet er 255.000 pund.

Den korrekte historie kunne laeses i Bilhistorisk Tidsskrift
nr. 101. Jeg har i koncentreret form gjort den engelske bil-
handler opmzerksom pé den rette sammenhweng. Forelgbiy
ingen reaktion.

1 1927 ejedes en Silver Ghost drgang 1915 med chassis-
nummer 3CB og metornummer 181 af Ernst Michaelsen,
direktor i Vacuum Oil for Skandinavien og Rusland, boende
Jazgersborghus 1 Ja&gersborg nord for Kebenhavn, nu kaldet
Schaffergarden.

Bilen var leverel 8. februar 1915 til Windowers, som byg-
gede et almindeligt touring-karrosseri, Fabrikkens arkiv
kender ingen cjer for en Mr. C. Larson (Larsen?), der pr. 5.
Juni 1925 er noteret pa adressen 158 Fenchuch Street, Lon-
don E.C.3 - det var @K's kontor | London.

Ejerkortet hos RR har to andre navne. 1 et brev 8. november
1926 nevnes A. Schmiegelow, Bredgade i Kabenhavn, og 2,
Januar 1937 Asger Bukkehave, Svendborg. Men i en liste fra
februar 1927 hedder chassisets ejer Ernst Michaelsen,

Og netop i februar 1927 var bilen udstillet i Forum med et
nyt, fikst »doctor's coupe« karrosseri. Del som nu er til salg i
England - vel at maerke pa et chassis fra 1921 som vi { evrigt
ikke kender noget til.

1 parentes bemarket var Michaelsen ogsa bestyrelsesmed-
lem hos en anden af de store karrosserifabrikanter, Kaben-
havns Karrosserifabrik p& Gl. Kagevej, og hos Skandinavisk
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Automobil- og Transport Co., der siden 1919 havde varet
dansk reprazsentant for FIAT og var det indtil agenturct over-
gik til De Forenede Automobilfabrikker,

I FIAT-sammenhgeng har jeg i tidens leb talt med Michael-
sens nu afdade sen, hans sennesen og hans sennesgnneson.
Og for avrigt med hans neve og niece, men det var mest un-
der udtorskningen af emnet Carl Nielsen (komponisten) og
bilerne. [ august 1925 fik Ernst Michaelsen en FTAT 502 med
et danskbygget scdankarrosseri. Den fortalte sennen mig var
en slav affeere, hvorimod familien havde en mere livlig, dben
FIAT. 502'cn havde i tidens lab flere cjere, lengst en orga-
nist | Vangede. [ 1963 stod den til salg pd en Gul-tank p3
Lyngbyvej ud for Gentofte Se, jeg lurede pa den, men da jeg
mente at kunne klare de 1.750 kroner var den solgt dagen
fer og tankmanden vidste ikke til hvem, Der gik mange &r
[or jeg fandt den igen, senerc gjorde Poul Suhr, Amager, den
kereklar, han solgte den til Poul Spangsberg og i dag har jeg
den. Hvem der lavedc karrosseriet ved jeg ikke sikkert, men
jeg tror Oisen og Henriksen pi Godthébsve;.

Tilbage til vores Ghost.

1 1974 havde Bukkehave i Svendborg den stadig og solgte
den til England. Kebers navn har jeg ikke. Maske var det
Joc Fildes, som Poul Sachmann beswsgte i England fem ar
senere. Hos Fildes fik Sachmann kopi af de danske papirer.
De fortalte at den 1. gang var indregistreret i Danmark til
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Henry Nergird, Wesselsminde 1 Nee-
rum (kendt rig- og motorsportsmand).
5. april 1934 til autoforhandler Carl Ej-
ner Schibye i Riisskov og endelig 16.
september 1936 tl prokurist (bilfor-
handler) Bukkehave i Svendborg.

Da et daverende medlem af DVK om-
kring 1980 forlagde residensen fra Ar-
hus V til Lystrup, fandt han pa vaeggen
i sit ny hjem nogle ndrammede foto-
grafier al biler. De to var med en Silver
Ghost med den tydelige nummerpladc
K 833. Og den nummerplade tilhorte i
sin tid Chr. Schmiegelow, direkter hos
K. Kaptajn Schmiegelow var for gv-
rigt medstifter af Dampskibsselskabet
Torm, hvor sennen Arne scncre blev
reder.

Nu begynder tingene at passe sammen,
Navnet Schmiegelow forekommer flere
gange i arkiverne hos RR, og man skal
nappe legge storre vegt pa fornav-
nene, Det er uvivlsomt vores bil. Arne
dude barnles, sd der har ikke vaerct no-
gen direkte efterkommer at tale med.
Hvordan billederne var endl 1 Riisskov
vides ikke.

Ernst Michaelsens sen mente at huske
al hans far solgte sin Ghost til en Sch-
miegelow, rekkefolgen har snarere veae-
ret den omvendte.

Det er ogsi muligt at DKF i Drejagade
péd Gsterbro har kebt bilen og for cgen
regning lavet det ny karrosseri, og si er
Michaelsen faldet for den.

Pi udstilingen i Forum i 27 vakic den
opsigt, ogsa ved sin farve: Lyslilla med
motk top. Da Bukkchave solgte den til
England cirka 1974 var den merkerad,

SIDSTE

Efter at jeg skrev ovenstiende er der
sket to ting. Tor det ferste udviklede
jeg en langstrakt og heflig udveksling
af e-mails med den britiske bilhandler.
Forst forstod jeg pd ham at han havde
bilen 1 kommission for en anden, siden
fortaite han at han til enhver tid havde
30 RR.

Jeg udelader navnet pA manden og hans
forretning, enhver kan med en smule
snedighed finde det.

Det endte med at han udnzvnte mig til
idiot fordi jeg beskaftigede mig med
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og handleren ger 1 sin reklame nu ct
nummer ud af denne roriginale« farve
med fine stafferinger,

N4, men Fildes har altsa af irsager in-
gen kan gatte om skilt chassis og kar-
rosseri. P chassiset begyndie han at
opbvgge et touringkarrosseri, og da jeg
vekslede breve med ham ti ar sencre
var det 90 procent ferdigt. Men han
var blevet gammel og gangbesveret og
matte koncentrere sig om en lukket 20,
skrev han.

Flerc enkeltheder kan man lase 1 BhT
nr. 101, blandet at Bukkchave havde
fortalt mig hvordan han fin sin RR i ¢n
byttehandel hvori indgik en Reo Ro-
yale. Og at Fildes fortalte Sachmann
at motoren var meget lidt slidt, bagta)

en bils sande historie. Men jeg havde
vaeret sd uforsigtig at forsyne ham med
fotografiet af Rolls'en fra Forum 1927,
Det satte han sd pd sin hjemmeside
og mente at jeg métte vaere yderst til-
freds, ogsd med nogle smazndringer i
teksten, som jeg ikke kan se gik ud p3
andet end at bilen nu ikke var fra 1921,
men 1920,

Det andet nyc er at der mellem de utal-
lige notater den utrettclige Eugenio
Lai har gjort under sin gennemgang af
toldvasencts protokoller over brugt-

og bagfjedring derimod unormalt med-
taget, og bilen havde tegn pd at have
vezeret indblandet 1 et voldsomt, frontalt
sammensted.

Fildes havde den ide at det maske var
en forsegsmodel, ogieller at den havde
deltaget 1 Forste Verdenskrig med et
pansret karrosseri.

Det korte af det lange er: Hvad skal man
mcene om den engelske handler, der nu
udbyder bilen til salg for mange penge?
Karrosseriet er i hvert [ald nydeligt, og
en del af det mi vaere som da del blev
fremstillet pa @sterbro i Kebenhavn,
Jeg tillader mig et lille suk.

alr

bilhandelen er et om at skibsreder A.
Schmiegelow, Bernstorffsvej 30, pr. L.
juni 1927 ejede en Rolls-Royce 2-per-
soners cabriolet af drgang 1915 med
stelnummer 5 RB og motornummer E
3369. Det passer ikke helt - men alli-
gevel.

Der stir endvidere: Sidst pategnet
Kabenhavn 2/7 23, Duplikat udstedt
13/11 1938.
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2008 var drel hvor Alvis Sektionen blev
officiel under DVK's vinger. Det var
desvaerre ogsa aret, hver vi mistede en
af de kendte Alviskerere: 1 januar dade
Kurt Skov. Kurt havde to treliters Alvi-
ser: han reddede den encste af de fire
originale danske efterkrigsvogne, der er
her i landet — fru Thriges TA21 saloon,
Og sencre indferte han en TC21/100
drophead fra England. Med den keorte
han ind- og udland tyndi.

Arets hojdepunkt var Alvis-weekenden
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Leengst { Darmark - 74 ar § dr. Kjeergaardy Speed 20 fra 1935 forfader Kiampenborg,

£f

d. 30. maj — 1. juni. Takket vere Kar-
sten Wikkelses indsats kom der en hel
Danmarkstur ud af det. Det lyvkkedes
at [d scks vogne over fra England. De
modtes med nogle f4 danske Alviser
ved Lillebzlt og besegte de naxste to
dage bide Sirgjer-samlingen og Ege-
skov. Fredag aften samledes de fleste
hos Wikkelse og lerdag var Qle Som-
mer guide 1 muscet 1 Nerum, hvoref-
ter vi kerte en vidunderlig tur rundt i
Nordsjelland. Om sendagen skulle vi

viere s mange som nwiigt pd Klam-
penborg. (g der skulle jo helst ikke
vare flere udlendinge end danskere.
Karsten fik sin Speed 25 over pi ga-
lopbanen trods koblingsproblemer. s
resultatet blev 13 vogne 1 alt; 6 englan-
dere og 7 veertstolk. Sa mange har der
ikke vaerel samlet siden 1990,
Scktionen er knap et ar gammel; men
der har cksisteret et register i mange 4r.
For ordencns skyld gor jeg regnskabet
for den danske Alvisbestand op, Der
cr 15 Alviser: Ti ferkrigs og fem ef-
terkrigs eller ni 6-cvlinderede og scks
4-cylindrede. Af dissc vogne har de tre
veeret 1 Danmark fra de var nye. Hvis
man slar efter { BhT nr.80, kan man se,
at der silcdes er forsvundet én (sidste
danske ejer var (e Abel}, men hentet
otte andre hertil.

1 2009 holder vi ikke noget stort ar-
rangement; men den 21. maj bliver der
Alvis-dag.

Peter Bering

Karsten Wikkelsa (4] fods) midt i vrimien
efier Klumpenhorg. Iivis han ser glad ud
er der mange grunde. Dels gik hele ar-
rangemente! nermest smertefrit, og solen
skinntede hver dag. Og sd er koblingen neiop
begyndt at fingere igen pd hans Speed 20),
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OMSIDER

Der er nok andre end mig der har pro-
vet at have ¢l byggesat til en modelbil
stdende 4r efter ar, uden at man kom-
mer i gang med det. For mit vedkom-
mende ender det som regel med at jeg
forzrer det vick.

Anderledes med Thom Bang Pedersen.
Da inspirationen kom over ham gjorde
han en model lerdig, som havde stiet i
keelderen 125 ar,

Det cr en 1937 Cord 812 Copvertible
Coupe med kompressor.

Thom s sadan en model i en hobby-
forretning 1 Yonkers, New York, 1 1971
Men da den var giet ud af produktion
var eksemplaret ikke 1l salg. Aret cfter
var der en artikel i Motor om en fransk
entusiast, som havde en model stdende
pd pejsen,

Settet blev oprindelig fremstillet af
Pyro og Lindberg 1 1965, men genop-
trykt i 1982 af AMT i skala 1:12. Sddan

ATTER DANSK

Der bliver atter dansk deltagelse i Mille
MlIglia denl3. maj. P4 trods af ¢n ef-
terhinden enorm mangde tilmeldin-
ger (omkring 1800 i 2008 iflg. MM's
hjemmeside), er to danske ekvipager
kommet genncm nélewjet 1 ar efter lere
forseg.

Jorgen Witting fra Odense, der er de-
butant i lebet, starter 1 en Aston Martin
DB 2, og i en Jaguar XK 120 roadster
starter Palle Murmann fra Hellerup for
femte gang, og denne gang sammen
med Ferrari-entusiasten Gregers Back
fra Solred.

Del fneste resuliat med en britisk bil
blev i 1950 opnéet af Leslie Johnson

netop i en Jaguar XK 120 roadster. Al

375 startende biler gennemiarte John-
son som nr.5 overall, i tiden 14 timer
og 29 min. Ganske kvikt for 1600 km
pa datidens ringe veje.

Fowoet viser Johnson og l.ea klar ftil
start 1 1950,
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¢n fik Thom og lavede i forste omgang  (8:10} Glenn Pray udgave af Cord'en i
motoren. Men sa kom den i kelderen.  USA. Den har en Ford-motor.
Inspirationen til at finde den frem fik

Thom ved at se den let formindskede  oer

DELTAGELSE I MILLE MIGLIA
-
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Konkurrencebilledet sidst forestil-
lede Erik Koux' Maybach Wé Zep-
pelin, omtalt i teksten til Ole Be-
rings fotografi fra Bromellelobet i
Veteran Tidende i december (aitsa
sidste 4r).

Koux havde indfart bilen fra Schweiz, havde den nogle ar,
derpa forsvandt den igen. Som ogsa navnt i billedteksten
sidst havde den mistet sin originale motor, som var en 8-li-
ters V12 pd 200 hk, og havde 1 stedet motor fra en Cadillac.
Som sedvanlig cr Anders Clausager der som ct sem med
den rigtige losning og folgende tilfajelse:

Eneste anden Maybach, jeg kender i Danmark, er den SW38/
SW42, som nu stir som chassis hos Louring 1 Gjern. Den
havde oprindeligt karrosseri fra Jensen og Sen i Hajer og
var engaug cjet af Ole Sommer. Altsa ikke vores husvart i
Neerum, men navnefiellen i Glostrup.

Den var nok den som deltog i Tulipanrallyet i 1950, kort af
K. Erichsen, E, Juhlcr og G. Hansen - hvem de si end var
(ved nogen det?), De udgik, tilfajer Clausager.

Peter Hass husker at Koux demonstrerede hvordan man skif-
tede et overgear, der befandt sig ved differentialet.

Det falmede farvebillede tog Hans Bo Jacobsen pi Alholm,
og han forteller at Raben-Levetzau havde befriet en Zep-
pelin for det originale karrosseri og sat noget andet pa. Det
rigtige karrosseri skulle dog stadig befinde sig pa Alholm.
Peter Hass har en anden erindring. Han husker at Zeppeli-
neren stod hos en jernhandler i Redovre, og at den var uden
karrosseri.

Erik Koux har i mange ar boct i Frankrig, men hans san Pe-
ter skriver at bilen blev kabt for 700 schweizerfrancs hos en
hugger, Og 1964-65 solgt til USA. Billedet er taget 1 Hare-
skoven i narhcden af Koux daverende hopel.
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Redakteren husker at der i efterkrigsirene kertc en »lille
Maybach sedan i Ordrup.

Mellem de indkomne lesninger har vi trukket lod, vinder er
Peter Christiansen, Kirke Eskilstrup, som bedes henvende
sig til kontoret og véelge sin preemie.

Konkurrencebilledet denne gang rummer en lille historie.
Det er taget af en meget produktiv amaterfotograf pA Ama-
ger, og vi har bide billede og historie velvilligst fra histori-
keren Dines Bogas arkiv.

For selv om bilen har nummerplader fra den tyske varne-
magt, og bilen som alle selvfolgelig kan se ikke er noget tysk
marke, er billedet taget i Danmark. Det er jo en fast regel for
vores konkurrencebilleder.

Spergsmalet lyder: Hvad er det for et merke, og hvilken ar-
gang?

Svar sendes direkte til redakteven, sc side 2.

oer

CAFETERIA D
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Laserbrev
Advokat Lo Breiding, MB Motor, Graested, skriver:

Kommentar til Motorhistorisk Samriad, Peter Lavstrem
Sprensen, Tb Jensen og alle dem, der i tidligere numre har
bergrt emnet — veterankeretajer, historiske keretgjer, origi-
naler, kopier og alle andre personer og betegnelser omhand-
lende dette.

Nu har skriverierne om kopier contra originaler varet mange
i den sencre tid. Det er meget fi, som jeg er lodret uenige
med, da mange kommer med nogle gode pointer, men jeg
har sveert ved at forstd, hvad alle de forskellige definitioner
pa et “historisk keretaj”, hvornar et “ombygget keretaj er
veteran” — ja, I kender jo selv resten. Hvad skal disse defi-
nitioner bruges ti1? Hvad er formélet? Skal en videre skare
bydes velkommen eller skal nogen udelukkes?
Motorhistorisk Samrid finder, at et ombygget korewsj farst
kan indregistreres som vetcrankeretgj 35 ar efter ombyg-
ningen. For min skyld mé man gerne have denne opfattelse,
men da keretajer indregistreres hos SKAT, mé selv Motor-
historisk Samréd vel se i gjnene, at nar man hos SKAT kan
fi indregistreret et karets] som veteran, nir blot 1. registre-
ningsdato ligger merc end 35 dr forud i tiden — altsd helt
desuagtet at keretgjet eksempelvis er konstruktivt xndret i
2009 — s& har Moterhistorisk Samrids opfattclse af sagen
vel ikke nogen reel betydning. SKAT har kun originalitets-
krav i forbindelse med afregning af registreringsafgift. Efter
SKATs opfattelse er alle biler over 35 ar “veteraner” og kan
registreres som séidan, sifremt cjeren ensker det.

Det er formentlig alle bekendt, at keretajer over 35 ér, der
*fremstir som ved . registrering™ (altsd er helt originale)
kan slippe med at betale registreringsafgift af 40 % af den
oprindelige nyvognspris uden afgift (+ diverse tilleg for
manglende airbags og breendstoftillaeg — las herom i sidste
blad). Her hindhever SKAT originalitetskravet. ikke-origi-
nale veteranbiler — det vil sige replikaer, hotrods, kit cars/
buggyer — kan ikke afgiftsberigtiges efter den lempelige ve-
teranregel, men skal 1 stedet betale afgift af handelsprisen
enten ved registreringstidpunktet; efter en skennet handels-
pris i det ir den eventuelle tekniske drgangsbestemmelse ly-
der pa; eller efter en skennct handelspris/nyvognspris hvis
karetojet bibeholder sin oprindelige drgang. NAr forst der er
betalt registreringsafgift af et ikke-originalt keretgj, s& bru-
ger SKAT ikke lengere sin viden om, at keretajet ikke er
originalt til noget.

Der er siledes heller ikke noget originaliletskrav i SKATs
administration af de sorte plader. Alle biler, der ifalge re-
gistreringsattesten har den rette alder (indregistreret fprste
gang for den 01.04.1958) til at fa tildelt sorte plade i de re-
spektive kategorier, kan fa sorte plader uanset “ombygnings-
graden”. Jeg har for sa vidt fuld forstielse for, at det egentlig
ikke var hensigten med ordningen. At man enskede at de
sortc plader skulle sidde pa originale biler, men sidan er det
altsd ikke blevet.

Veteran Tidende / marts 2009

Uanset om man er til helt originale biler, replikaer eller om
man blot ansker at sztte sit personlige preg pi kareteiet
— 84 er interessen for det gamle keretgj det baerende element.
Der er vel ingen, der vil pistd, at brugsveerdi er hajere for
et ikke-originalt keretaj end for et originalt. Der bliver ikke
flere solskinstimer pi en sommer for dén, som har et ikke-
originalt keretaj, si det er vel rimeligt nok, at ogsa de ikke-
originale keretgjer kan opnd billigere forsikring og reduceret
vaegtafgift.

For si vidt angéir spergsmilet om veteranforsikringer pa
ikke-originale biler, mener jeg at diskussionen har veeret lidt
skudt over malet. Set fra mit synspunkt cr der tale om en af-
tale mellem en veteranbilejer og et forsikringsselskab. Hvis
ejeren af ct ikke originalt koretej har oplyst forsikringssel-
skabet om, hvilken forsikringssum og selvrisiko han ensker
samt — naturligvis — at keretajet ikke er originalt, forctager
forsikringsselskabet en risikoberegning og derudfra fastset-
tes preemien, hvis selskabet ansker at forsikre ikke originale
kerctajer.

Jeg kan egentlig heller ikke se problemet i Dansk Veteranbils
Klubs vedtzgter i relation til ikke-originale biler. Selvom et
keretgsj ikke er originalt er det jo stadig historisk. Det er mu-
ligt, at Tb Jensen mener, at BMW’s definition er god, men
i den passage mangler en stillingtagen til keretejets aldre,
som jo alt andet lige mé vare den helt afgerende faktor. Nar
man meder folk, der kan huske bilerne fra "de gode gamle
dage”, far man en interessant historie med pa vcjen. Nogle
kan godt sc, at keretgjet ikke er originalt, men selv det ikke
originale keretej fortzller en historie. Om de andringer, der
har gjort keretajet uoriginalt, er sket for 5, 10, eller 33 &r
siden er historien fuldstendig vathengig, og hvem henger
sig i det ud over Motorhistorisk Samrad og FIVA.

Hvis der skal komine noget som helst ud af alle disse indleg,
s& mener jeg, at en god ting ville veere starrc dbenhed, og lidt
mindre negativitet overfor de ikke-originale keretgjer. Vi le-
ver trods alt i 2009 og en forening som DVK ber kunne favne
bredt uden at der skal ses ned pd eller skeaevt til dem, der ikke
har rad til originalen eller dem, der gerne vil s®tte ct mere
personligt praeg pa deres hobbykerete]. 1en sd stor forening
som DVK ber ALLE veteranbiler kunne vare reprasenteret,
ogsh med den nuverende formulering af vedregterne.

Hvis en holdnings®ndring kan reducere “kampen mod kopi-
bilerne”, vil det maske anspore dem med de ikke-originale
biler til at vere mere rlige med hensyn til de ®ndringer,
der er lavet, og siledes gore det mere attraktivt at overholder
de regler, der nu engang gelder for ikke-originale keretajer.
S4 kan alle veere her — pa hver sit afgiftsgrundlag — for det
er kun det, der officielt adskiller en original fra en ikke-ori-
ginal.

Omdrejningspunktet ber vare, at vi aile har en felles inte-
resse for gamle biler. Vi ber derfor kunne nyde hinandens
selskab og acceptere forskellighederne, ogsa selvom vi ikke
nadvendigvis kan lide alle slags veterankerctajer.
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For 3. 4r i traek holdt vi i 2008 aftentrat ved den nve lyst-
bidehavn i Lundeborg den 2. onsdag i manederne maj til
september i tidsrummet mellem 18.30 og ca. 22.00,

I 2006 havde vi en "kanonsommer” med tervejr og sol under
alle treffene.

2007 bad pa lidt dérligere vejr, hvor fremmodet af dbne biler
pd nogle altener var naturligt begraensct.

Vi var i 2008 begunstiget med godt vejr de fleste af walaf-
lenerne, og fremmedet var riglig fint.

Det var ikke kun "Tordenskjolds soldater™ der kunne finde
Lundeborg, men ved hvert treef fik vi eje pa nve (gamlce)
kerctajer og deres mennesker.

Det er rigtig hygeeligl at modes med gammelbilentusiaster,
og det er mit indtryk, at flere "gammelbilejere” ligeledes
lokker venner og bekendte med til treeflenc. Mange benylter
desuden Iejligheden il at tage madkurven med cller nyder et
miltid hos et af byens spiscstader.

Da der ikke er tilmelding eller fast modetid til traffenc, ser

a0

wEle

Et lille tilbageblik over aftentrzeffene

vi at der dukker "nye” veteraner op hele aftenen igennem. P4
gode aliener var der madt mellem 25 og 40 keretajer op.
Ved et arrangement i 2006 var der sidst pd aftenen madt ca.
50 karetajer op. Ved merkets frembrud fik vi oven i kebet
besog af 15 amerikanerbiler og ct stort antal motoreyklister
fra den lokale motorevkelklub,

Den nye smukke lystbédchavn har fine muligheder for al
parkere de gamle biler helt nede ved vandet teet ved de mange
dejlige lystbdde. Der har veeret el forslag fra badfolket om, at
vi kunne “bytte ture™, men det har knebet lidt med at komme
i gang — miske lvkkes det i 2009,

Som det ses al billederne var det en sken blanding af dbne
og lukkede, store og simd. eksklusive og almindclige biler der
madie op til traeffenc.

[ 2009 ser vi frem til en seeson, hvor vi igen kan medes og
beundre hinandens klenodier og fa cn iyggelig (bilisnak.
Kig i aktivitetskalenderen efter madeatienerne.

P4 gensyn 1 Lundeborg

Jan Klarskov, Svendborg

Veteran Tidende 7 nars 2009



Billedtekster overst fra venstre:

12, juli 2006 To Morris 8 m.fl

10 maj 2006: MGA, MGB, Mustang og MG.

14, maf 2008 Goggomobil 300, Jaguar E.

14, may 2008: Picnic ved Simca Vedette V8.

9. juli 2008: Triumph, Ford V8, Olympia, Mustang m.v,

& august 2007: Motor | Opel Olympia 1935 (Benny Hansen,
Stenstrup).

- Nah, nyder { solen?

Veteran Tidende 7 marls 2009
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en tur i det skanne omrdde ast for Horsens ggb ord }'or yens fjord.

Tidspunkt

Program:

Deltagelse:

Deliagerpris:

Tilmelding/
Oplysninger:

VITUS

Lerdag den 13. juni 2009, hvor vi

. ® pa Radhus{nﬁ:.f mcllem kb 9.00 og 10, 00 hetfra gar vi til
Hotsens Radhus, hvor der bydes : &

Turen gar gennem ct smukt landSKab fmed indl: _nde praver pa spandende steder.

Der serveres frokost ved den okBlegifkehave | 7~ utea'a{sluttct mellem kl. 16.00 og
17.00. S :

Lfter lobet er der festaften pé y u preemieuddeling. Under
spisningen er der levende mus iddagen ef auli ) SVINgoIn.

roveplader efter loven)

caffe, frokost,

efterm1ddagskﬂffc 05 cwﬂmddag m:;l v ige drikkevarer.

Udfyldt tilmelding og deltagergebyr skal varc modtaget senest - Maj,
Send mail til knud kaerslund{w!pe.dk for udfarligt program og tilmeldingsskema. Har du ikke mail
ring da pa tlf. 75 61 36 38 og oplys navn og adressc.
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AFTENTRAF I LUNDEBORG

ved den ny lystbadehavn den 2. onsdag fra kl. 18.30 i médnederne maj til september

Med op 1 den gamle bil til hyggeligt deekspark og samveer. Du kan tage madkurven med (+ gerne mgtefellen,
karesten og/eller gode venner) eller nyde et mdltid hos et af byens spisesteder. Der er ogsa velassorterede is- og
palsekiosker.
Sejlklubben har som tidligere givet os lov til at benytte klubhusets terrasse med borde og stolc, dog med skyldig
hensyntagen til scjlklubbens egne medlemmer (de har naturlilgvis fortrinsret).
Der er ingen tilmelding til tra:ffct, men hvis du har spargsmal, kan du ringe til Jan Klarskov pd 29876621.
Ved treffene den 13. maj og 12. august vil der [or eventuelle interesserede ca. kL. 19.30 blive en lille hyggekersel i
den smukke omegn.

Se de enkelte treefdatoer 1 aktivitetskalenderen.

Vel medt til nogle hyggelige aftentraef, hvor vi naturligvis regner med godt vejr.
Med venlig veteranhilsen Jan Klarskov, Sydfyn

HIMMELBJERGL@BET den 3. juni

Vi begynder med morgenmad hos Ford 1 Horsens kl. 9. Ormhajgardsvej 2. Derfra karer vi til Hjortsvang Museum,
hvor der er mulighed for at se museet og spise den medbragte mad indenfor, hvis det regner,

Derfra kerer vi til Himmelbjerget. Efter en panse pd Himmelbjerget karer vi til Ry Kro, hvor der vil vaere efiermid-
dagskatfe og derefter afslutming.

Der er mulighed for overnatning pa Danhotel Vandrehjem, Flintebakken |50, 8700 Horsens, telefon 175616777,
Pris for turen pr. person kr. 100,1 bern under 12 ar 50 kr. som betales pé lebsdagen.

Tilmelding inden 1. maj til nedenstiende pa telefon 74545080 efter kl. 20,

Venlig hilsen
Jorgen Boel Hansen

ODENSE VETERAN EVENT

er klar til en ny szson med mede pa Flakhaven i Odense City.

Opstart den 12. april og derefter den 2. sendag i hver mined, sidste gang 13. september.

Vi mades kI, 11 ti] 15, Medbring mad og kaffe og f& en hyggelig eftermiddag.

Alle med indregistrede karetejer er velkomne. Haber du/l kommer og viser jeres fine keretajer frem.
Vel madt O.VE.

Veteran Tidende / marts 2009
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Industrimuseets forarslgb

S4 er det tid til at melde sig til Industrimuseets fordrslab som i ir keres den 7. juni med start fra:
Restaurant Korning Kro, Korningvej 143, 8700 Horscns

Vi mades k. 9.00 hvor der venter os et veldzkket morgenbord, Starten gdr k1. 10.30. Husk vores Kro-ka-
sketter.

Vi kerer som s@dvanlig pd sma asfalterede veje og s@t- ter kursen ud i det smukke danske landskab, Vi skal
se

en sevardighed, spise frokost et hyggeligt sted og som vi plejer afslutter vi dagen med eftermiddagskaffe og
prz- mieuddeling. Det vil i dr foregd pa Industrimuseet, som vil holde dbent s& vi kan besc museets udstil-
linger.

Lobets l22ngde ca. 100 km. Forventes afsluttet kl. 17.00.

Prisen for hele arrangementet, dog ekskl. drikkevarer er kr. 250,00 for voksne og bern halv pris og indbeta-
les pd konto: 3636 3664030055, Husk navn og antal deltagere, bil/mec, maerke og drgang.

OBS! Der er kun plads til maks. 50 keretajer; derfor tilmelding efter princippet: Foarst til malle.

Jens Hastrup, tif, 75665898 e-mail: jens-nsu(@c.dk

glLMESSE

Brugtmarked
For 47. gang den 4. - 5. april 2009
kl. 9-17 i Fredericia Messecenter

Professione! markedsfgring i ind- og udland fir i tusindvis

SWAPMEET®

al bil- og motorcykelentusiaster ul at kere til Fredericia den
4. - 3. april 2009

HUSK! Det er hos os, at kaber og szlger mades, og man kan
over 2 dage finde den bil eller ting, man sager.

NB! Husk det er pé bilmessen, at bilerne szlges.

Enteé: Voksne R0- / Bem til og med 13 ar gratis ifle. m.
voksne.

Velkommen igen
17.-18. oktober 2009

Peder Nielsen
Hejslebtvej 35 . 8900 Randers
TIf, 40 27 64 64 eller
Solvej 40 88 64 64

www.bilmesse-brugtmarked.dk

Peder Fuglsbjerg
Weysesvej 7 . 7400 Herning
TIF. 972213 80 . 40 4513 33

Sendag d. 26. april. ki, 09.00-15.00
Andelslandsbyen Nyvang
QOldvejen 25
4300 Holbask

Stumpemarked for veteranbiler, motorcykler og
knallerter

Gratis parkering
mere gangareal til publikum
Mulighed for at kere ind og hente starre stumper

Indgang til SWAPMEET og entre til Andelslandsbyen,
nedsat til kr. 35,- f dagens anledning

Tag hele familien med

Arranger: Damptromleklubben
TIf. 49 13 25 40

dampiromleklubben.dk
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Opbevar din bil sikkert
og bekvemt aret rundt

F& din helt egen p-plads eller garage med adgang &ret rundt

Garageanlaeg i Bagsvaerd

140 p-pladser
50 mc-pladser
Autoveerksted

(garager)

Kameraovervagning
Sprinkleranlzeg
Ventilation/udluftningsanleeg
Elektrisk kodeport

El-udtag i base og garager.

Introduktionspris til
alle medlemmer af
Dansk Veteranbil Klub

kr. 500,-

pr.maned.
DVK pris pr. P-plads

Kontakt: Lars Trégart 35430806/ 28116635, lars@tj-group.dk (husk at oplyse medlemsnr)

FerNavn
Lars-Jargen H.
Anders
Mogens E.
Ken
Kasper
Poul

Judy Skov
Henrik
Chve

Chris K.
Johnni
Hugo
Arne

Leo

Palle N.
Dejan
Niels
Helge
John M,
Herluf
Jorgen E.
Keld
Janne 5.
Henry
Jan O,
Ole
Dennis
Hans
Peter

Jeppe

EfteriNavn
Andersen
Eichhorn
Lausen
Andersen
Tidemann
Runcfelt
Narhjerg
Laursen
Drygaard
Maoller
Voigl
Nielsen
Madsen
Heukendorff
Hansen
Ivanovigt
Kruse
Flott
Petersen
Kruse-Enevoldsen
Larsen
Andreasen
Hansen
Larsen
Nielsen
Matthiesen
Ellcbiek
Jorgensen
Jorgensen
Hanscn

Velkommen til nye medlemmer

Adressel

Dstervang 5
Bogevej 15
Midtlakke 20

Asen 23
Syvendehusve 51 A
Sauntebygade %
Tvisve) 6

P Steffensensvej 11
Rajlevangen 92
Ertebjerg Bygade 1
Monrads Allé 4, 1. th.
Langelinie 6 E
Lindeve] 13
Magevenget 7
Abyskovvej 20
@stbanegade 151
Assendlesevejen 42
Peder Billesvej 58

Nordmarksvej 124, 2. th.

Vesterled 12
Tornskadevaenget 16
Vejlevej 41

Orehoved Vesiergade 4
{Gadesvinget 12

Gl. Nykabingvej 104
Hundstrupvej 78
Frejas Alle 14

Forten 11, Derup

Gil. Brovej 14
Thershavnsgade 17, 1.th

PostNr

7441 Bording

4070 Kirke Hyldinge
6200 Aabenraa
2880 Bagsvard
2730 Herlev

3100 Hornbeek
7490 Aulum

8680 Ry

2630 Taastrup
6470 Sydals

2500 Valby

8700 Horsens

2630 Tastrup

4160 Herludmagle
5881 Skdrup

2100 Kabenhavn &
4130 Viby Sjzlland
4300 Holbzk

2770 Kastrup

9560 Hadsund
6760 Ribe

7300 Jelling

4840 Norre Alslev
2670 Greve

4372 Norre Asmindrup
5771 Stenstrup
6700 Esbjerg

8660 Skanderborg
4736 Karrebzksminde
2300 Kobenhavn S

TelelonNt
8686 2860
2129 8535
7468 7285
7023 (060
2881 1020
060 1805
4160 0377
8689 3234
4399 8626
2820 6159
3616 1873
4075 2309
2014 8523
{492 0818
6225 2012
3116 8898
4649 7753
5943 1534
2791 0358
OR57 1789
2277 5501
7587 2464
2622 9508
4361 (0265
5931 2050
0226 3208
7545 4020
2083 4212
55430317
4084 2819

Model

Austin Cooper
Morris Oxford
Cldsmobile Cutlass
BMW 323

Morgan

Porche 924

Oldsmobile Delta 83 Royale

Rover 3500

Volvo 144
Ford A

Ford Thunderbird
Lincoln Mk IV

Mercedes-Benz Capriolel

Lincolm Continental
Volvo 544

MG Midget

BSA BB3I

Renault 4CY

Ford Fairlane Galaxy

Plymouth Valiant Signet 200

Mercedes-Bent 250 51

Argang

1969
19353
1570
1980
1975
1976
1074
1976

1673
1931

1961
1974
1971
1964
1960

196%
1953
1958
1959

1564
1967
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BILER SELGES

AEC/DAB 1973. 45 siddepladser, 8.3
liters  dieselmotor, Halvautomatisk
gear. Pen og reel rutcbil. Kr. 25.000.
Claus Hansen, tIf 43525112-26171089
/Eblehaven 11, 4390 Vippered.

NSU Prinz 4 - 47 1964. God bil til
restaurering. Kert hos én gjer i Frede-
ricia. Pris 5.000 kr.

Ole Serensen, Knebel, tlf. 8635]1248 -
29672519

Ford A 1931 4-dars Town Sedan med
sorte plader. Meget velholdt, sidst synet
12005. Pris 134.000.

Ole Jagd, tlf. 32510839 - 22585929
ole-jagd@mail.dk

Buick Skylark Special 1966. Elru-
der, elseder, metalgran, 340/4 motor.
Holder syn til 2015, kr. 90.000,

Seren Christensen, Merkovve] 6, Und-
lase, 4340 Tollese, tIf. 22825613 vibse-
kellergghotmail.com

FIAT 1100 Neckar 1962. Pzn stand,
pé plader, men karer ikke. Kr. 18.000.
CIiff Gentle, Wergelands Alle 21, 2860
Saborg, tif. 39679503

Furd A 1930 cabriolet. Dansk indregi-
streret. Gamle registrerings- og toldat-
tester samt instroktionsbog fra 1930
medfolger. Bilen er original og frem-
treder som fabriksny fordi den har
vieret opbevaret tert og godt i mere end
50 dr. Den 4-cyl. motor og alle meka-
niske dele er i fejlfri stand. Karrosseri
i Westinhouse Blue og hjul i Tacoma
Creme. Prisforslag kr. 285.000.

Se den pd www.naturligstevis.dk eller
ring 45814466

Rover P6 Mk 1 1970, 3,5 V& hajkom-
pression, aut.gear, dansk bil, delvis
adskilt, pladearbejde er lavet, der
mangler kun et hul i gulv h.s, forrest,
og 3 mindre huller i bagagerum. P&ne
seder og interier, paent krom. Mange
ekstra reservedele i1 overskud medfol-
ger ved keb. Har ikke kert siden 2000,
Altid opbevaret indenders. Kr. 8000.
Opel Kapitin A 2,8 Automatic 1966,
Dansk bil til restaurering, delvis adskilt.
Elsoltag, servostyring, sofasader og
ratgear. Motor er en 2,8 E med aut.
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gearkasse, mange ekstra reservedele
medflg,, heriblandt krom & blik, pane
rustfri dere, ekstra 2.5 ~ 2.8 motorer/
gearkasser manuelle/aut. Karrosse-
riet er generelt sundt, der er dog rust i
soltag, bund og ruderammer. Kr. 3600,
Ford Taunus Savov 1,6 1982, Rustfii
bortset fra et lille stykke bag venstre
baghjul (ny pladedel medfalger), inden
syn skal der skiftes forrude og brem-
seklodser. Uden plader, sidst synet i
2004, Bilen fremstdr pen og velholdt.
Div. kvitteringer haves for reparationer,
Pavabehandling m.v. Nyere komplet
udstadning, platinerrkondensator+tan
dspole, forlygter og benzinpumpe. Ny
tandrem-+strammerhjul, nye stoddam-
pere, motorelietfilter. Der medfolger
sort frontgrill med fjernlygter, en kasse
med div, reservedele og ct heengertrak,
servicebog, instruktionsbog og en
Haynes varkstedshindbog. Bilen star
pa 4 nye dak pd Dunlop 13 alufalge
fra perioden. Vinterdek pé ficlge med-
felger. Kr. 8000. Volvo Amazon B18§,
1968, Hvid. Adskilt, klar til sandbles-
ning/pladesmed. Dansk bil. Mange
eksira dele medfalger, bl.a. ekstra stue
{radt vinyl}, rat, el-dele, nye pladedele
m.m. Rust findes i ruderammer, bund
og bagagerum. Pane skicrme, klap-
per og intcrigr, Forbro og bagtaj er
ligeledes 1 pen stand. Kr. 4000. Opel
Commodore B coupc 2,58 aut. Dansk
bil, meget lidt rust, mest lidt anlaben i
kanterne, intet i bund og paneler/bag-
panel/frontpanel/indersk®erme. Keorer
og skifter fint, har stdct stille i 6 4r, skal
have lavet bremser, de er “vigende™.
Hel og komplet bil der er let at syne.
Soltag. Indtreek er lidt slidt men kom-
plet. Kr. 15.000. Szlges pd grund af
flytning. Kontant afslag ved hurtig
handel! Pris kr. 8000,

Johan Krohn Carl, tlf. 26208039 ran-
chofever@hotmail.com

VW bus 23/10 1981, 2,0 benzin. Kan
starte. Kan ses pé lift.. Pris kr. 5500.
Ford Taunus 17M Super 31/3 1967,
Bilen har haft samme ejer siden 71.
Afmeldt i 95. Der ma péregnes en del
rustarbejde. Bilen starter og kerer ok.
Kan ses pa lift. Pris kr. 3500, Citroén
GS varebil 17/8 1981. Bilen har stiet
inde siden 96. Meget fin stand mht rust.
Skal have lavet hydraulik bagi‘tank og
udstedning. Kan ses pd lift. Der er kun

to indregistrede varebiler 1 Danmark,
Pris kr. 10.200,

Johnny ITanscn, tIf. 61769281 john-
nvkruse71@gmail.com

Ford T 1925, 2-ders sedan. Bilen er
dansk og har tilsyneladende kun kart
maks 40.000 km fra ny, Veeret i DVK
regi fra 1963, Tranger til reparation af
forskeerm, samt skal renses af og malcs.
Fint indireek monteret i 1963 - er meget
teet pd det oprindelige. Pris kr. 55.000.
Ford T 1925, 4-ders scdanm, 1 helt
urestaureret stand, Har veret opstaldet
siden 1958. Dansk bil som er komplet,
kan starte og kere. Monterct med nye
dzk. Pris kr. 45.000. Ford T touring
1919 1 helt fantastisk velbevaret stand.
Adskilt; men 100 % komplet, Alle kar-
rosseridele er sandblaste og helt uden
rust. Feks cr alt trevark og motor
renoveret. Hjul med nye Dunlop 30 x
3'%, nyt indtrek og kaleche medfelger.
Bilen cr dansk, samlet 1 Heimdalsgade,
Nerrebro. Kan ret nemt blive en fin
Ford T. Pris kr. 55.000,

Lars Legaard, 1lf. 40456187 brugse-
bakken@tdeadsl.dk

Triumph TR3 1959. Et paent eksemplar
af cn koreklar TR3 fra USA - ikke con-
cours, men som sagtens kan deltage i
et almindeligl car show, Fint karrosseri,
peen 1 maling (pa et par meters afstand
ser den faktisk ud som concours), god
original krom. Fin nedenunder, ingen
rust i chassisramme. Motoren er kraftig
og har en blad gang, med god kompres-
sien og olietryk, ingen reg, stojsvage
ventiler, gearkassen virker fint, ori-
ginalt ledningsnet, alle instrumenter
og el-dele fungerer. Ged kaleche med
gode plastic sidevinduer og sidegardi-
ner. Tonneau virker nyt, interier med
pant seedebetraek og tepper, dog er der
en aftcgning pa det ene sede. Sand-
bleste og malede 60 egers tridhjul
med nye krom vingemetrikker o.m.a.
Du fir ¢n masse i en bil. Skivebrem-
ser, krallig motor, fin gearkasse, trad-
hjul, lavt udskarne dere, basisudstyr til
karsel i darligt vejr, en bil med stil der
vil blive beundret mange steder. Ekskl.
reg. afgift (ca, kr. 7.300,-). Er synct og
toldsynet og klar til indregistrering og
torarskarsel. Husk - der er kun de vete-
ranbiler der er! En god veerdifast, sand-
synligvis stigende, investering man

Veteran Tidende / marts 2009



samtidig kan have fornejelse af. For-
pris kr. 148.000,-. Nupris kr. 128.000,-.
Flere oplysninger og {olos:
Holmgaard, tlf. 20201047 tholm@
stofanet.dk

Chevy pickup truck 1962. Meget fin og
rustfti pickup truck fra Arizona. Kerer
meget fint og cr istandsat, mangler kun
lak. Fremstdr i grunder. Ring for yder-
ligere info og billeder. Pris kr. 69040.

Michael Vang  Christensen, tlf.
40108402 vorrevang@vorrevang.dk

Austin 10 1933, Bilen cr ikke samlet,
men stott set alt er renoveret til flotteste
stand. Kvitteringer for over kr. 100.000
for renovering. Der mangler enkelte
komponenter. Pris kr. 30.000.

Henrik Bentsen, Odder, tIf. 86 54 10 12
hb@benman.dk

Pengeot 504 1980, Klassiker, hvid
4-dors sedan, l-gjers, meget pEn og
velholdt, nyt indtraek, synet 08/08,
selges el. byttes med Mascot, Taunus
el. lignende, drg. ca. 1960 -70. Pris kr.
22.000-.

Poul-Erik  Kremmer
21623330

Hansen, tIf.

Ford V8 1937 85 hk. Al rust er lavet
efter rammelpft. Undervogn cr ferdi-
grestaureret. Motor eftergéet, ny keler.
Nyt indtraek er monteret pa saeder, samt
n®sten alle nye dele der skal bruges
til frerdiggerelsen af bilen medfslger.
Kom og giv ct bud.

Ivar Christiansen, Hejreve) 44, 4000
Roskilde, tIf. 46757875

Audi 100 CD Automatic 1986. 2.2 1,
5-cyl., bla, rustfri, god stand/garage.
231,000 km. Synet 2008, 20,000 k.
TIf. aften 38111246

Porsche 911 2.4 Targa 1973. Hvid,
benzin {US) T model, ex ex-Texas.
Har 140 hk med Bosch CIS benzin-
indsprejming {E). Ingen rust. Origi-
nale »flat 6« Fuchs alufeelge. Nymalet
og nye seder og mitter i 2005. Nye
benzinslanger, dak, bremseslanger,
generator i 2008, Porsche certificate
of authenticity, historie/kvitteringer til-
bage til 80’erne, originale matchende
pumre pa stel, transmissien og motor.
Flot eksemplar, der stir 100 % klart
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til syn. Pris 180 med afgift 150 uden
afgift,

Paul Wilson, tIf. 27285725
paul@yellow].dk

MGB 1972 1.8 roadster. Rad. Bilen har
netop gennemgdet en sior renovering
og stor service. Hellakeret hos auto-
maler. Overdrive, meget fin kaleche,
alufelge 15«, sort le=derindtrek. Afgift
betalt, synet og indreg. i Danmark
2008. Billig forsikring og veaegtafgift.
Skal synes hvert 8. Ar. Pris 134.500.
Ring for yderligere information. Bil-
leder kan mailes.

Finn Christianscn, Bakken 12, 6300
Grasten, tIf. 27358832 finnf fcauto.dk

Volvo 142 arg 1974, Bordeaux-rod med
merk rad interigr. kart 173 tkm. Synet
uden anmerkninger 14/12-2007 ved
171 tkm. Sorte plader. Kun svejset fa
steder - en sund og velkerende veteran,
som nemt kan gares rigtig flot. Pris kr.
25.000, tlf. 74540543,

BILER KOBES

JTaguar 140/150 1950°erne. Har du en
XK 140 eller helst en 150 1il salg, vil
jeg gernc give et bud. Stand neesten
underordnet.. Pris kr. giv et bud.
Barge Ingvorsen, Uf. 30734317 karen.
klint@ft.dk

DELE TIL BILER SZELGES

FordT & A & V8 1915-1940. Vi staver
af - dvs. der er dukket mangc gode nye
og brugte reservedele op. Bide karRos-
seri sivel som mekaniske dele, samt
tibeheor.

lars legaard, t!f. 40456187 brugsebak-
kenfetdeadsl.dk

Renanlt 5 TL 1984. To nye forskarme
malet i original grd farve 800 kr. Til
Vauxhall (maske Victer) fire meget
fine navkapsler, 600 kr. Signalhorn 12v
til FIAT 1950"erne 400 kr.

Poul-Erik Hajer, tIf. 24875953 peho-
ejert@yahoo.dk

Morris Minor 1953-71, alufelge med
nye dek. pris 2.500.

lasse nykeer jorgensen, tlf. 30450869
tilas@mail.dk

Volvo Amazon dele + forbro. Pris 0.
Cliff Gentle, Wergelands Alle 21, 2860
Soborg, tIf. 39679303

Magnet 1- cyl. WICO, 3-kulsdynamoer
til Ford T, A, C, 6 v Ford 4 venstrega-
ende, 6 v dynamoankre Delco-Remy, 6
og 12 v Opel dynamoer, 12 v Lucas
dynamoer C 40 L ¢ 2. Mange forskel-
lige auto-eldele.

Kaj Nielsen, ¢J. Vedstedvej 121, 6760
Ribe, tIf. 51509789

Til Bugatti type 57 skarmlygte i god
stand, kr. 1.000. Hemo triptecller, tidlig
udgave med aluhus. Inkl. forbindelses-
kabel og fordelergearboks til speedo-
meter, Pris kr. 950 pluls forsendelse.

Ib Jensen, tlf. 43994762 ibbente@isho-
ejby.dk

DELE TIL BILER K@BES

Opel Olympia 1951. Jeg seger begge
instrumenterne samt 2 afviservinger,
speedometer samt olietryk/benzinma-
ler i pen og [unktioncl stand, afviser-
vinger i funktionel stand 6v (bilen er
ombygget til 12v sd ligger du inde med
nogen til 12v der passer er jeg ogsa
interesseret) bagagebarer til tag el
bagsmaek har ogsa interesse. Vaser fra
50erne har ogsa interesse.

Jan Dosdal, tIf. 74775929 jant@dosdal.
dk

MOTORCYKLER SELGES

Honda Four K 1978. Morkebrun med
orig. stafFeringer. starter og kerer ok,
original med alle 4 udstaDningsrer,
teering i venstre potte, ellers rimilig
flot, original stand.. Pris kr. 12.000.
Honda CB 650 1983, metallic bla, med
orig. stafferinger, afmeldt 8. oktober
2008, Kgrer fint. Star originalt.. Pris kr.
17.000.
Christopher
clay2@pe.dk

Clay, tlf. 21225544
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MOTORCYKLER SGOGES

Henderson motorcykel, alt har inte-
resse, fra toprestaureret til vrag. Ogsa
anden amerikansk 4-cyl. mec kebes
kontant.

Paul Andersen, Pejrupvej 18, 3600
Féaborg, tIf. 22543103

AUTOMOBILIA

Workshop manuals til salg, Felgende
gamile originale workshop manu-
als szlges: Maitenance Manual and
Instruction Book for the MG Y Series
(1,25 cc). BMC 1800 Reparations-
hanbog pé dansk (Monaco). Austin-
Healey 100 Parts list. Opel Kadett C
service manual {dansk).

Peter Lillelund, tlf. 28996821 plil-
lelund¢@@mail.dk

Héandbeger sxlges. Priserne er inkl.
forsendelse 1 DK. Volvo 1228, eng.,
FIAT 500 1957, sv., FIAT 500 1959,
eng., Renault RI11 1962, da., Ford
Sierra + servicenet 1982, da., Peugeot
203, ty., SIMCA 1100 1970 + SIMCA
servicenet, da., VW 1500 1961, da., &
kr, 150, Chrysler De Soto
Dodge 1946, eng., Moskvitch 1946,
eng., Volvo P60 1949, sv., FIAT 1900A
1955, eng. Minor (Aero) 1949, eng.,
Lloyd Alexander 1960, da., a kr. 200.
Vauxhall Velox-Cresta 1956, eng.,
Mercedes-Benz 220 1953, ty., a ke
250, ZIM 1946, eng. kr. 300, FIAT 600
1955 Shop Manual, eng., kr. 500.

Ib Jensen, tIf. 43994762 ibbente(@ishe-
gjby.dk

De gratis rubrikannoncer l
optages kun for keretajer
der er mindst 25 ar
og kun én gang.

58

TIL SALG

VOLVO AMAZON B16 1939
Bilen fremstdr i concoursstand.
Premieret ved flere lejligheder for
originalitet og finish. Farven oliven-
gren er meget sjzlden og kun frem-
stillet i mcget fa eksemplarer, Har
haft samme ejer fra 1959 til 1997,
Originale sorte nummerplader. Pris
kr. 120.000.

Keld Nissen, tIf. 4656 3552 og
41407987

L S E]

Auktionen foregar
Kr. Himmelfartsdag
torsdag d. 21/5-09 kl. 11.00

VEHICLE REMARKETING

VETERAN-, VINTAGE-

Ford A 1930 ladvogn,
god stand, star 1 Yorkshirce.
Ring Leif Gr, Thomsen, 7456 6593

TIL SALG

MERCEDES-BENZ
"Adenauer” 1953
Komp. Original fantastisk kva-

300

litetsbil. Laderstue, kuffertsat,

orig. radio, 290.000 kr.
S. Pedcersen, Kebenhavn K
tif. 2840 5161

stigge(@pedersen.mail dk
| —

0]\

AV A
Tilmeld din hil nu...

Denne arlige tilbagevendende begivenhed
tiltreekker s®dvanligvis mange unikke karetojer
og vi har sat et max. pd 100 tilmeldinger for at
auktionen kan afvikles hensigstrmassigt.

Du kan tilmelde din bil ved henvendelse il os
eller download tilmeldingsblanketter fra vores
hjemmeside.

Wi maerker allerede nu stor interesse fra sével
indland som udland for denne szerlige auk-
tian, som traekker mange interesserede
kobere, seelgere ag publikum.

Seneste tilmelding:

Seneste tilmelding er mandag d. 4/5-09.
Pladserne bliver tildelt efter farst-til-malle
princippet.
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Korejakker til sportsvognen

Den engelske bombermodel i @gte rulam
Normalpris kr. 3.000 - Vores pris kr. 2.000

Karehjelme kr. 350.-

lle artikler om Kassikers og
get staTste annanc ked (over 1000 annoncer)
v Udkammer 12 gange arligt med min, 52 sider
Arranpementskalender
Tips & Trix

NYHED:

Topgun - skindjakker m/pelsfor
hos os kun kr. 1.200.-

Birger Overgaard
Skovvej 18, 9560 Hadsund
TIf. 98 58 30 75

Sorptionsaffugtning af garager

+ Forhindrer fugtskader pa
interiar og elektronik

» Opvarmning unadvendig

- fiis i alle ferende kloskar
- eller tagn at abonnement

forhold til opvarmning e T O B <..cn - 8500 vojens

+ Besparelse pa 75% i

Talafon 76 30 00 14

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrarende veterankeretajer og tilbchar optages gratis. En-
spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kgbs- oy sagesannoncer optages kun fra
medlemmer, For evt. billet mrk, betales er mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters egthed og stand.

]

OSalg AKeb  Tekst:
OBiler
ODele til biler

OMe

ODecle til me

Rustreparation af

O Automobilia my.

veteranbiler MO Y e
Pladedele fremstilles UDbiverse
vi Bo chl’ Medl. nr. og navn
40 45 88 82 Adressc
bo@kjer.net
i TIf. og e-mail;
Ballerupvej 91, 3500 Vearlase

www.veteransmeden.dk DVK - Neerum Hovedgade 3 - 2850 Neerum

Husk! Sidste frist den 20. i mineden!




Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. januar 2009

E-luraik-—garan 21U Feesiknng aficeer Buna i e~ zod og orec aftale. med pe anarant. Du <zn “orgro volerar- wittage oy
asuisie D er vetera™ vy klassis<e motorcykier samt vetean<ralliinsr og -cams ngveene

Idfiegmiey sker via 0z somer meclem at Voteranbil Forsike rgek ubben, Du kan desacen 4 ¢ bud Fa ardre private ‘orsi<nngor,
e~odaricd pUsgacant

Lo sesl@giene vicksumbcder er specialisier Prvarcrskringer  speciels mlio-s wring — o er i cag Danmarks wartigs?
coE gkl pdorrader

Yi glMu os H at tegne din {-‘ovsikring.

Priseksempler:
WEtgrEal dpy VG

Arlig preemie Kr. 954 inkl, vejhjeip
Arlig preemie Kr. 1.300 inkl. vejhjelp

Arlig preemie Kr, 3.225 inkl. vejhjzIp

WAL E0) T

Bemark: 25 % rabat pa alle koretojer, hvis mere end 1 koretoj.

ETU

IKRING|
Aialliisy

forsikringer

OBS - OBS: Vedr. forsikring skal al henv. forega til DVK
Se tIf., mail og kontortid pa side 2.

P P DAMNMARK

Udgiveradresscret
maskinel magasinpost

1D nr 42123

Al henvendelse:

Dansk Veteranbil Klub

TIf. 45 56 56 10

Mail: kontorimveteranbilklub.dk



