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KALENDER

Mgder

Februar

12.19.30 Se¢nderjylland, Rgdekro - Klubmgde

16.19.00 Vestjylland, Sindinggard - Klubmgde. Arr. (Se under klubaktiviteter) Tilm., tif. 97895062
17.19.30 Vestsjzlland, Kvarkeby - Klubmgde

19.19.00 Kgbenhavn, Aktivitetsaften - Virksomhedsbesgg (se under klubaktiviteter)

24.19.00 Ostsjelland, Klippinge - Klubmgde

31.19.30 Fyn, Egeskov - Klubmgde, biblioteket er abent fra kl. 18.00 til k1. 19.30.

Marts

03. 19.30 @stjylland, Ristrup - Klubmgde

05.19.00 Kgbenhavn, Nivagard - Klubmgde

10. 19.00 Drager. Hyggeaften for Ford V8 ejere (se under registre og sektioner).

12. 19.30 Se¢nderjylland, Rodekro - Virksomhedsbesgg (se under klubaktiviteter)

16. 19.30 Vestjylland, Sindinggard - Klubmgde (tilmelding, se under klubaktiviteter)
17.19.30 Vestsjelland, Kvaerkeby - Klubmgde

19. 19.00 Kgbenhavn, Aktivitetsaften - Virksomhedsbesgg (se under klubaktiviteter)
24.19.30 Fyn, Egeskov - Klubmgde, biblioteket er abent fra k1.18.00 til k1.19.30.
24.19.00 @stsjelland, Klippinge - Klubmgde

Lgb og arrangementer

Marts

14. Stumpemarked i Herning

28. Veteranbilmesse i Fredericia

Maj.

09 Qdsherredlgbet 1998, arr. Ole Kirk Vium, telf. 59914334

09.-10.  Fionialgbet, arr. Ole Andreassen, telf. 65978595
21.-24.  Styrkepréven Norge. Arr. Norsk Veteranvogn Klubb.

Juni

07 Brgnshgj Museums Veteranlgb,arr. Lars Cramer-Petersen, telf. 38282722.

07. "Stumperne", Stumpemarked Alsbogard Lystfiskersg, arr. Henning Larsen, telf.64791994.
20. "Stumperne” Madpakketur fra Alsbogérd Lystfiskersg, arr. Henning Larsen, telf. 64791994.
21. Gavng Classic Autojumble & Concours de Charme, arr. Svend Carstensen telf. 32530126

26.-27.-28. Internationalt Packard veteranbiltraf, arr. Jens Nielsen, tlf. 31552619.

Juli

04.-05. Bornholm Rundt 1998, arr. Allan Phil Hansen, telf.56493544

24.-25.  Ringkgbinglgbet 1998, arr. Jern Grosbgl Andersen, telf. 97320012,
31.-02.  Skandinavisk Ford V8 Traf i Norge, arr.O.E.Lgken, telf. 004763876157

August
08. Munkebjerglgbet 1998, arr. Hans Geschwendtner, telf.31541921.




LEDER

Kom sa op af leenestolen

Se, det var jo en ordentlig nytarssvada, vi fik af Poul Suhr, vor
formand, her pa denne plads i forgangne nummer.

Og Poul har ret. Fornyelse ma der til. Det krever ikke meget
fremsyn at se de @®ndrede vilkar, vort samfund i fremtiden
tilbyder den nuvarende benzin- og dieselosende vognpark.
Dette fremtidsbillede, i sin yderste konsekvens, sender alle
vore gamle biler enten direkte til skrotning eller pa museum.

Skal det ikke ende s galt, ma vi kempe imod. Faren er ikke
akut, men snigende og derfor for os dobbelt farlig, vi risikerer
en dag at vagne op og til vor reedsel konstatere, at 1gbet er
kgrt.
Husk pé det gamle mundheld "Det er for sent at kaste brgnden
til, nar barnet er druknet”.
I Motorhistorisk Samréd er der nedsat et udvalg ved navn
Miljgudvalget, hvis opgave det er at belyse problemerne nu og
i fremtiden, sdledes at vi pa en serigs made kan argumentere
for, at der fortsat i et bredt omfang skal vere plads til vore
gamle biler.
Arbejdet startede for ca. et ar siden, og for mit vedkommende
som en konsekvens af, at jeg i 2 artikler her i VT i efteraret 96
rabte "vagt i geveer".
Og nu ma jeg rabe igen. Til min redsel har jeg i det forgangne
ar mattet konstatere en utrolig og mé jeg sige forbavsende
passivitet fra samtlige klubber under MHS og fra samtlige
medlemmer pa nar nogle ganske fa undtagelser.
Pa trods af mange opfordringer har ikke en eneste person
meldt sig som aktiv deltager i det nedsatte udvalg; jeg sidder
stadig og troner alene.
Det er ganske enkelt rystende at konstatere, at stort set alle -
som strudsen - stikker hovedet i jorden og forventer, at nogen
rager kastanjerne ud af ilden for dem. Jeg har endda i adskilli-
ge tilfelde m@dt ligefrem aktiv modstand mod at foretage sig
noget, med ordene: "Ja. ja hvorfor drgne rundt og ribe ulven
kommer, der sker saimand ikke noget".
Jeg skal derfor benytte lejligheden til at komme med endnu en
kraftig opfordring til at melde sig og yde en aktiv indsats, stor
eller lille, 1 MHS' miljgudvalg.
Ring eller skriv til mig, Lindevej 6, 2791 Drager/32535922.
D‘/K Jeg vil slutte af med en stor tak til de fa personer der har
forstaet vore fremtidsproblemer og igennem det forgangne ar
har ydet en hjlp til Miljgudvalget. En serlig tak til Bent
Hoffmann for den glimrende artikel i forrige nummer af VT,

Med venlig hilsen

@ffen Fée&llc




Bent Mackeprang de¢de den 31.
januar 1998.

Som medstifter af Dansk Veteran-
bil Klub fik han medlemsnummer
3 og har siden vaeret yderst aktiv i

FRABESTYRELSEN

Bent Mackeprang

klubben. Hans enorme viden om
biler og bilhistorie har varet til
stor hjalp for mange medlemmer
gennem drene. Meget tidligt ind-
gik han i bestyrelsen, senere som
formand i en arreekke. Var med til
at starte forsikringsgruppen, kort
sagt, han var altid interesseret del-
tager i alle tiltag, ikke mindst da
vi flyttede ind pa Nivagard.

Vi er mange der vil savne Bent,
jeg selv ikke mindst, vi fik knyt-
tet sd nzere band at jeg faktisk fol-
te mig som s@n af huset. En epi-
sode jeg aldrig glemmer var da jeg
deltog i "Kvit eller Dobbelt", hvor
Bent var dommer. Da jeg var ga-
et ned pa sidste og afggrende
sporgsmal sagde Bent efter udsen-

delsen, "jeg tror vi to har vundet
mere end du tabte".

Tabet af Bent er stort, men meget
af ham lever videre dels i den sto-
re samling han skenkede klub-
bens bibliotek dels gennem bgger
og utallige artikler han gennem
arene har skrevet.

Zret vere hans minde.

Svend Draby

P.S. Se ogsa artiklen "Mine Bi-
ler" i Bilhistorisk Tidsskrift nr.
111/1992. I Veteran Tidende nr.
247 er der et portrat af Bent.
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmader -
ker bag om Egeskov ad Volstrupvejen
og drej ned ad Alleen til Godskontoret
og vore klublokaler.

Tirsdag den 24. februar kl. 18.00
Biblioteket abner k1. 18.00.

Derefter almindeligt klubmgde pa Ege-
skov kl. 19.30. Det er nu vi skal have sat
datoer pd sommerens madpakketure el-
ler andre sp&ndende arrangementer, hvor
vi kan deltage med de gamle koretgjer.

Tirsdag den 31. marts kl. 19.30
Klubmgde pa Egeskov. Arrangementet
til denne aften er ikke fastlagt, men vi
skal nok na at finde et spandende ind-
slag til denne aften.
Pd aktivitetsudvalgets vegne
Arne Sprensen

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pa Hellevad vejen i Rode-
kro keres mod Lunderup Mark. Der hvor
denne vej bliver til en grusvej drejes til
hgjre. Pd venstre side ligger klubhuset,
som tilhgrer Walkie-talkie-klubben.
Torsdag den 12. februar kl. 19.30

Vi kigger pa gamle billeder og snakker
om nummerplader.

Torsdag den 12. marts kl. 19.30
Bespg hos Autolakerer Karl Bruns, Lo-
bzkvej 7, Logumgarde. Tilmelding se-
nest 1. marts.

Torsdag den 16. april kl. 19.30

Mgde i klubhuset.

Frits Johansen

OSTJYLLAND
BORKOP VANDMO@LLE

Obs-hallo-se lige her!

Pa vort mgde den 13. januar vedtog vi at
afholde fremtidige mgder den anden
torsdag i maneden. Dette gelder fra
marts mgdet.

Herved haber vi at kunne fa fast tilholds-
sted i kommunens lokale, sd vi kan fa
ombygget lidt bibliotek.

Med hensyntagen til helligdage har vi
derfor f@lgende mgdekalender indtil
sommerferien. Modetid kl. 19.30.

KLUBAKTIVITETER

Tirsdag den 10. februar kl. 19.30
Almindeligt klubmgde. Gamle og nyere
bpger, hafter, automobilia medbringes.
Torsdag den 12. marts kl. 19.30
Almindeligt klubmgde. Bespg af autolak-
specialist.

Torsdag den 2. april kl. 19.00.

Besag hos Filtenborg Cylinderservice,
Vejle. Kgrevejledning felger i n®ste
nummer.

Torsdag den 14. maj.

Torsdag den 11. juni.

Vi forventer at kunne lave enkelte gara-
ge/virksomhedsbesgg. Og ndr vi far vin-
teren lagt lidt bag os. en enkelt keretur
eller to en lgrdag eller spndag.

OSTJYLLAND
RISTRUP

Tirsdag den 3. marts kl. 19.30
Ordinzrt klubmgde pa Ristrup Hoved-
gard. Der vil blive vist billeder fra "Re-
tromobile 97" ved dette mgde, samt mu-
lighed for at lase de nye blade.

Leif Nielsen

Jyderne korer det fynske forar i mgde
Ved vort mede pa Ristrup i tirsdags blev
det vedtaget at arrangere en tur til Fyn,
nermere betegnet til Vedstarup Tegl-
vaerk, hvor Jergen Strgjer vil tage imod.
Et lzenge nwret gnske hos mange bilen-
tusiaster kan nu blive opfyldt sendag den
26. april.
Alle jyder med veteranbiler er velkom-
ne. Vi kerer over den gamle Lillebzlts-
bro og medes i Kongebroskoven ved
pelsevognen kl. 12.00. Derfra keres i
samlet kortege til Vedstirup ved Assens,
hvor Jgrgen Strger slar dorene op til hans
enestiaende samling af sjzldne biler. En-
tre: kr. 25,-. Medbring selv "Ma'kurv" -
som de siger derovre pa Fyn. @1 og vand
fas til hgkerpris.
Korevejledning - ad de snoede fynske
landeveje - til Vedstarup udleveres ved
me@destedet.
Arranggr: @st- og Nordjylland,

Bertel Kring

VESTJYLLAND
SINDINGGARD

Sommertur til Endelave
Aktivitetsudvalget bekrafter nu, at der
er aftalt en sommerudflugt. Turen gar til
Endelave, og den er blevet til efter ven-
lig invitation af Jens Toft, Hgjmark, der
har sommerbolig pd den pstjyske desti-
nation. Han har tidligere berettet om ¢-
lyksalighederne og vil gerne se de midt-
og vestjyske veteranfolk - med kgreto-
Jer, hvilket er muligt efter at der er kom-
met en ny farge.

— 6

Sa biler og motoreykler skal sandelig
med hele vejen, nar turen gar til Endela-
ve 1 weekenden den 20.-21. juni. Ner-
mere oplysninger om hvor vi medes og
hvornar fglger, nar detaljerne i arrange-
mentet er pa plads. Forelgbig bgr man
seette kryds i kalenderen ved weekenden
den 20.-21. juni.

Anderledes klubmeade

Som bebudet i januar-rubrikken er der
god grund til at mgde frem til februar-
mpdet. Mgdested: Pagh Mearups fa-
brik, Nalemagervej i Aulum, kl. 19.00.
Her venter nemlig en helt s®rlig ople-
velse. Vi skal se en samling biler i omgi-
velser, som ingen har set endnu. Og me-
re kan der ikke siges om den ting her og
nu, for det er ikke en ting, der er kendt i
offentligheden og derved bliver det.
Men tilmeld dig, som anvist i kalende-
ren til Finn Riistoft Nygard, tlf.
97895062 og fa i den forbindelse person-
ligt oplyst flere detaljer om bespget,
medested, evt. @ndringer af tidspunkt
m.v.

Blahgj kalder

Et af sommerens store hit er medlems-
udflugten til Blihgj ved Brande, og nu
kalder Blahgj atter. Der er fastlagt et som-
mermgde hos vores gastfrie medlem
Vagn Nissen, der som tidligere ar byder
pa spidstegt vildsvin og keénne omgivel-
ser. Og tager man sit gamle keoretgj med,
er der jo endnu mere kont at kigge pa.
ogsa for de fastboende. Sat allerede nu
kryds i kalenderen ved datoen lgrdag den
6. juni.

Miske skulle vi overveje at udvide kred-
sen med "fetrene” fra Dansk Vintage
Motor Club, der jo deler bade interesse
og mange medlemmer med os. Jeg tror
at en invitation fra DVK Midt/Vest til
DVMC med et felles udkald til Blihgj
vil blive modtaget med glede og inter-
esse.

Den rette giver

I januar-nummeret af Veteran Tidende
berettede jeg om en samling bgger og
hafter, som medlem Jens Toft, Hgjmark,
har skenket til biblioteket pa Sinding-
gird i forbindelse med julemgdet.

Jens Toft har anmodet om en korrektion
af oplysningerne, idet han ikke stod som
giver, men som formidler. De indbund-
ne argange af Skandinavisk Motorjour-
nal er skenket af lege Magnus Peder-
sen, Spjald, mens verksetedsbggerne om
Renault har vaeret samlet og ejet af vete-
ranbilmanden P.H.W. Nielsen, ogsa
kendt som "Peter Super".

Gorm




NORDJYLLAND
SKALBORG

En kraftig opfordring i oktobernumme-
ret af VT om bedre fremmgde til klubaf-
tenerne har desvarre varet resultatlgs. P4
det efterfglgende mgde i november frem-
mgdte kun 6 mennesker, men vi fik alli-
gevel en hyggelig aften med megen god
bilsnak. Under kaffen med rullepglse og
lagkage drgftede vi situationen, og be-
sluttede at aflyse det planlagte julemgde
og efterfglgende mgder indtil videre.

Der er tilsyneladende ikke interesse el-
ler behov for et klubliv i DVK-regi i
Nordjylland, og en af grundene kunne
vare, at vi i forvejen har en stor og vel-
fungerende veteranbilklub hjemmehg-
rende i Alborg, eller hvad? Maske vil vi
forsgge igen til foraret, men det forud-
sxtter en langt bedre opbakning, samt at
nogle medlemmer med kreative tanker
melder sig, og vil hjelpe til med at give
mgderne et passende interessant indhold.

Med venlig hilsen
Torben Herman

KOBENHAVN
NIVA

Aktivitetsaftenen den 15.01. bragte os til
Lyngby hos firmaet Rosenborg Agentur.
Ca. 20 medlemmer mgdte op, og vi fik
en ganske interessant aften med omtale
af og en meget overbevisende demonstra-
tion af et produkt ved navn Motorkote.
Produktet er et helt unikt "smgrremid-
del", som kan bruges til drastisk at ned-

KLUBAKTIVITETER

satte friktion mellem metaldele. Det vil
sige at, det kan bruges overalt, hvor me-
tal bevager sig mod metal. Det smgrer
ikke, men skaber en kemisk overflade og
ma derfor ifglge den udleverede doku-
mentation ikke forveksles eller sammen-
lignes med de hidtil kendte smgrreaddi-
tiver som f.eks. Wynns, Sweedol, Nulon
og lign. Der er ingen tvivl om at vi her
har et meget velkomment produkt til at
bevare og forlenge levetid i alle beve-
gelige dele pé vore gamle biler.

Alle fremmegdte udviste da ogsa stor in-
teresse, og jeg sa flere, der benyttede lej-
ligheden til at indga en lille handel. De
af vore medlemmer, der ikke deltog hin
aften, og som ogsd gerne vil hgre om
dette interessante produkt, kan ringe pa
45882311 og bede om at fa tilsendt sam-
me information, som vi fik udleveret.

Torsdag den 5. marts kl. 19.00.

Nivagérd. Foredrag i forleengelse af arti-
kel i Veteran Tidende nr. 259, ved Bent
Hoffmann. "Et kig ind i bilafgifternes
krystalkugle". Der er mulighed for de-
bat bagefter. Da det gelder om at vere
pa forkant med, hvad der er af mulighe-
der fra myndighedernes side for afgifter
og miljgskat, er denne debat ngdvendig.

Torsdag den 19. marts kl. 19.00
Kgbenhavn: Virksomhedsbesgg hos Ca-
strol A/S, Amager Strandvej 162, Kgben-
havn S. Velkomst ved Hr. Erik Peder-
sen. Der er mulighed for bade vadt og
tgrt. Tilmelding til kontoret, tlf.
49145906 eller telefax 49141114.
Steffen Frglich
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IDTSJZELLA
RKEBY |

Mgdestedet er Steffensgard, Kvaerkeby-
vej 79, Kvarkeby. Vejen gir ned til gar-
den lige overfor kirken og slutter pa
gardspladsen. Vi har mgder den 3. tirs-
dag i méneden og nzste mgde er:

Tirsdag den 17. februar
Vi har et almindeligt aftenmgde i socialt
samver.
Tirsdag den 17. marts
Formanden for Motorhistorisk Samrad,
politimanden Erik Kristoffersen, kommer
og fortzller om bilsyn og omregistrering
til veteranbil.

Med venlig hilsen

Egon Neesgaard

'SJAELLAN
KLIPPINGE

Tirsdag den 24. februar kl. 19.00
Vi mgdes igen for at hgre noget om tzn-
dingssystemer - opbygning og problemer
ved de forskellige typer. Samtidig vil vi
forsgge at lave en "aktiv pige afd." ad de
"forspmte hustruer" Til: De gale mand!
med deres gamle biler og motorcykler.
Et af programpunkterne bliver Ladies'
Cup i mangvreprgver - pa en lukket ba-
ne. Tilrettelegning af forarets korte lo-
kal-1¢b.
Pa gensyn og velkommen
Henning og Kai

FRABESTYRELSEN

Historisk Sports Sektion

I Veteran Tidende nr. 258, decem-
ber 1997, blev der bragt et referat
fra et stormgde i Historisk Sports
Sektion (HSS), hvoraf det frem-
gik at HSS skulle omdannes til en
selvstendig klub under et andet
navn. Det er imidlertid ikke helt
korrekt, idet stiftelsen af den nye
klub under navnet Historisk Mo-
torsport Danmark ikke er ensbe-
tydende med nedlzggelse af HSS,
det er nemlig kun bestyrelsen i
DVK der kan nedl®gge en sekti-
on.

DVK’s bestyrelse har besluttet at
HSS ikke nedlegges forelgbig,
idet vi vil afvente og se om der er
medlemmer der kunne vare in-
teresseret i at viderefgre HSS un-
der samme betingelser som klub-
bens andre sektioner.
Bestyrelsen vil derfor gerne be-
nytte denne lejlighed til opfordre
medlemmer der kunne vare inte-
resseret til at henvende sig.

Bestyrelsen/Poul Suhr

Gamle nummerplader

Efter informationen om ordningen
med de gamle nummerplader i
Veteran Tidende nr. 259, januar
1998, er der kommet forskellige
speargsmaél til omtalen. De vil alle
blive behandlet og bragt med be-
svarelser i Veteran Tidende nr.
261, marts 1998.

Redaktionen
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Det vil nok vere klog pohtlk allerede nu at begynde at
gremearke et par sedler i husholdmngsbudgettet sé du
star rustet og velkonsolideret, nér vi starter billetpressen.
Billetprisen er i &r kr. 200,- pr. stk, idet der denne gang
opstilles en hulens masse publikumsstilladser, s auto-
dromet kan overskue?s i et enkelt blik, og overblik koster
jo naturligvis ekstra. Billetten giver selvfelgehg fri ad-
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hg,ws ikke i et moderne samfund. Livet skal jo ikke vere
- let; sd yi er ved at fa fremstillet nogle t1llzegsregler med
= en“&e_]hg masse komplicerede paragraffer, si juristerne
 ogsa har noget at rende rundt og fortolke.

. Der arbejdes indtil videre med fglgende racerklasser:

A: Pre 1947 Nordic Cup
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Kk en l¢sqmg, og for at opfylde en . y
gammel aftale nfed DVK: /(aftale med Poul Suhr om! iat| DASU (Dansk Au i ‘jv

‘og at‘{pbet&e\f aﬂlo.qut er forste angh 1996 under Kul- * tekmslé Instituf, Roskilde) for racerfolket for at fa afgjort

nmark HMS, somyiAfe store %&Si@ §3h1d skg
gamIe H1$t(‘)rls‘k SpomSektlon arrangy
ben har dyhe’ r¢dder iDVK' fry \

jubileum, 0g DAS
nerlgbet sa skide sk
til at fejre sin fgds
| ; J€

| DVKeri ¢vr1gt langt Iﬁere aktivt engagere£ g-lvenhe
~den i 4r, idet DVK v. Claus Neble har pitaget sig at st:
for alle arrangementerne pé veteranbil P-pladserne om-
kring banen, f.eks. pladserne i R1gsdagsgarden Slotshol-

men, Nyborgade og Gammel Strand. Kender vi Claus ret, . -

skal han nok fa en masse pjank og skegge brokker ud af
~det, og lige sé klart som pejlematker i et blakhus for-
venter vi, at de DVK-medlemmer, der skal til res, kom-
‘mer standsmaesmgt farende i mag i deres gamle vetera-
ner. et bliver nok pgséd det eneste, der kommer til at

. foregd med” hmpe den dag.

For. store drenge med bamhge tendenser bhver detigv-
Tigte ¢t totalteater hele den weekend. L¢rdag d. 5.sept. er
" Q& helt som szdvanligt — tidskgrsler pd KTI (Kgre-
startplacermgerne om sendagen pa Christiansborg. Lgr-
dag efi;erm1ddag ‘V?MhS (MOtOI’hlStOI’lSk Sam-
tad). ladsi

dag,

e garanu herfor).

dag pa et Co fs i’ éléganee-Show
Jpé Arﬁagertbr\f\for‘de slzeldne ekstréme ag ‘tmédeligt
kostbare fortidsklenodier med Jaguar-Klybben som arran-
gor, og for de helt _btrgttelige, som slet ikké kan- fa1 nok,
afholdes der wigen forinden et ¢bz "Danish Classic
Rally 1998”"med veterankort ed‘gennem Danmark ~

med prgver, stiklinger og besynderlige pahit for et inter--

nationalt felt i den mere grandiose klasse. Ole Sommer
stir for dette arrangement, der efter det oplyste, skulle
have mange lignelser med Danish Spring Rally 1995.

Kom ikke og sig, at det ikke er sjovt at vare dansker. 1
hvert fald ikke hvis man interesserer sig for gamle biler.
Eller sagt pa en anden méde: Nu er du advaret.

Gorm Bang Olsen
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Som baggrund ses et lille udsnit af Jgrn Jacobsens skitseforslag til plakat for Copenhagen Classic Car Cup, 98
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Arsberetning fra Pet

1997 var det forste ar med en
Peugeot Sektion under Dansk
Veteranbil Klub. Som det ogsa er
fremgaet af indleggene i Veteran
Tidende, har det vearet et ar hvor
sektionen har haft flere tilbud,
som i skiftende omfang er blevet
benyttet. Fra starten af aret lagde
vi ud med en raekke lpb og arran-
gementer, dels sektionens egne,
dels koordineret deltagelse i de al-
lerede eksisterende treef. Med den
erfaringsballast, som vi efterfel-
gende har faet, vil vii 1998 vere
lidt mindre udfarende. Som det
ogsa fremgér af kgretpjsregisteret
fra 1996, er det et begrenset an-
tal Peugeot-ejere, som er medlem
af DVK. Nar disse medlemmer
samtidig er spredt over det meste
af landet, vil det naturligvis vare
vanskeligt at mgnstre rigtig man-
ge deltagere.

Selvom vi har varet ngdsaget til
at aflyse enkelte arrangementer, er
vi alligevel tilfredse med dret som
helhed. Det h&nger sammen med,
at der altid vil veere en indkgrings-
fase for den slags projekter. Sam-
tidig er vi ogsa ngdsaget til at er-
kende, at vi ma s@tte ambitioner-
ne lidt ned.

I foraret havde sektionen et flot
fremmgde i Klampenborg og pa
Gavno (se foto). Vores to klubaf-
tener var mindre besggt, og turen
til Center Mobilium matte vi af-
lyse pa grund af manglende del-
tagelse. Vores helt eget Peugeot
l@b i august var tet pa at lide sam-
me skabne. Pa trods af kun 6 til-
meldinger, valgte vi alligevel at
afholde lpbet. Sa meget desto
mere @rgerligt var det, at vi kun
blev 3!/, ekvipage. Klubaften hos
Sgren Lund var - til trods for det
faglige islet - og til trods for flere
tilkendegivelser om deltagelse -
kun med deltagelse af 4 ekvipa-
ger samt alle Sgrens.

Som det vil veere enkelte bekendt,
findes der udover Peugeot Sekti-
onen ogsa en helt selvstendig
Peugeot Classic Klub. Man skul-
le ikke tro det er ngdvendigt med
flere organisationer til sa fa biler,

REGISTRE OG SEKTIONER

men ikke desto mindre er der en
rekke ejere af de nyere klassike-
re, 204, 304 og 404, som ikke er
medlem af DVK. For at kunne
komme i kontakt med flest muli-
ge, er vi en kreds som tog dette
initiativ. Som med en rakke an-
dre markeklubber, er det vort hab,
at alle Peugeot-ejere - ogsa dem
fra DVK - melder sig ind i
Peugeot Classic klubben.

Som en del af infosamfundet,
etablerede sektionen i april en
hjemmeside pa internet. I skriven-
de stund er besggstallet oppe pa
knap 2.000, hvilket vi er meget
tilfredse med. Hjemmesiden inde-
holder aktuelle informationer,
samt mere faste indslag om
Peugeot biler i Danmark, hen-
sigtserkleringer og en razkke links
til andre interessante hjemmesi-
der. Vores hjemmeside hedder
http://home3.inet.tele.dk/a-han-
sen/pedk og vores mail adresse a-
hansen @post3.tele.dk. Hjemme-
siden kan ogsa findes via de tra-
ditionelle sggemaskiner: jubii,
yahoo og altavista.

En hel central del af sektionens
formal er at registrere den danske
Peugeot Classic vognpark. Dette
forsgger vi efter bedste evne, dels
forer vi registre over organisere-
de koretgjer, dels fgres registre
over kgretgjer, som vi har kend-
skab til. Endvidere fores logbog
over vores aktiviteter og fore-
sporgsler fra medlemmer, samt
registre over kgretgjer til salg.
samt reservedelsleverandgrer.

I Igbet af aret har vi modtaget en
reekke forespgrgsler vedrgrende
reservedele og andre tekniske

. o

sporgsmél. Der har bade varet
kontakter via internet og via de
mere normale medier: telefon og
lignende. Vi har - sd vidt muligt -
hjulpet alle, eller henvist dem til
nogen der vidste mere end os. Vi
haber derfor, at de Peugeot-eks-
perter som vi har, vil bere over
med de henvendelser som formid-
les via sektionen. Af mere speciel-
le henvendelser kan n&vnes en
mexicaner, som henvendte sig via
Internet vedrgrende fremskaffel-
se af dele til 505 omkring Mexi-
co City?! Jeg matte desvarre mel-
de pas, og henviste ham til
Peugeots officielle hjemmeside.
Vi har jevnlig kontakt med
Peugeot Classic klubberne i Sve-
rige, Norge og England, og mod-
tager deres medlemsblade. End-
videre er vi medlem af I'Aventu-
re Peugeot, som er Peugeots offi-
cielle veteranorganisation.
Afslutningsvis haber vi pa at 1998
giver yderligere fremgang til
Peugeot Sektionen, men det kan
kun ske med jeres hjelp.

Claus Sonne Linnedal

Ford V8 aften

Ford V8 ejere og interesserede
inviteres til en hyggeaften d. 10
marts 1998 kl. 19.00 hjemme
hos os i Drager. Medbring ger-
ne fotos, litteratur o. lign. Ring
og fortl os, om I kommer, sé
giver vi kaffe og kage

Med venlig hilsen
Birger og Lene Blakg
P. Petersens Allé 41
2791 Dragor. TIf. 32949397J




Emnet for denne maned er sel-
veste den bil, som Mads Skjern
anskaffer sig, da forretningen nu
gér godt. Og Skjern skal ogsi vi-
se overklassen i Korsbak, at han
har smag, for han velger et mer-
ke, som er meget forskelligt fra
bankdirektgrens, han valger en-
gelsk, og alle ved vi, at det er en
Morris, helt ngjagtigt en Morris
Ten Six.

I det afsnit, hvor vi ser Ten Sixen
for forste gang, er aret 1932, og
her har instrukteren skudt ved si-
den af, for Morris Ten Six var
forst disponibel i denne udforelse
i 1934. 1 1933 kunne man fi en
Ten Six med egerhjul, men den
kom som en serlig exportmodel i
1934 med nymodens pladehjul, sa
det var en rigtig fin bil, der forte
sig frem med diskret konservativ
charme, mgrkeblat leeder og bla-
violet plys i loftet.

Navnet Ten Six kommer af 10
britiske skatte-HK og en 6-cylin-
dret motor.

Nér man lukker hjelmen op, ser
man noget, der ligner en topven-

Af Leif Gr. Thomsen

tilet motor. Men den er altsa side-
ventilet, og det imponerende top-
deeksel skjuler samand blot tend-
rorene. Over motoren befinder sig
et luftfilter, hvor filterelementet
bestar af hvide, krgllede hestehdr.
Det lyder imponerende med en 6-
cylindret motor, men den er ikke
sa stor, kun 1378 ccm. Boringen
er 57 mm, det samme som Morris
Minor péd samme tid.

Det er vort medlem Willibald
Farbmacher fra Kokkedal, der ejer
Matador-Morris’en. Og han er
med rette rigtig stolt af denne bil,
som vi ikke har set mange af. Fak-
tisk er den ekstremt sjalden, kun
lavet i fa eksemplarer. Og mange
af ejerne har haft svere problemer
med at skaffe dele til f.eks. moto-
ren, fordi man under produktio-
nen lavede om pa lay-outet flere
gange.

Willibald ejede ikke vognen,
mens Matador blev drejet, da stod
den oppe i Helsinge. Men dog
havde Willibald forbindelse med
filmholdet, idet man under klip-
ningen fandt ud af, at Chresten
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MATADOR-BILERNE

Skjern ikke havde lukket dgren or-
dentligt, dengang han var sammen
med broderen ude og kigge pa
grunde. Lyden var forkert. Derfor
kom lydfolkene ud til Willibald i
Kokkedal, vognen blev skubbet
ud pd vejen. folk rundt omkring i
nabolaget blev bedt om at stand-
se deres pl@neklippere, hvorefter
man sma&kkede med dgren til gla-
de for mikrofonen. For en sikker-
heds skyld 2 gange.

Nir vi ser Ten Sixen i Matador,
kan vi se, at hornet mellem lyg-
terne sidder forkert. Nu er hornet
pi plads, nemlig stiende pi lyg-
testangen.

Modsat Buster Larsen var Jgrgen
Buckhgj ikke sa glad for sin bil,
for der var problemer med de hy-
drauliske bremser. Bilen havde
ikke veeret registreret lenge. Fak-
tisk har den ene forskerm stadig
et hak efter et mode med et af
filmstudiets cykelstativer.

Og hvor kommer Ten Sixen fra,
hvor har den veret? Den forste tid
har vognen tilbragt som tjeneste-



Den praktiske buqagf’b« rer og

MATADOR-BILERNE

reservehjulets stilling muliggor (mh.lmgm'ﬁe'
af en stor kiffert Bemaerk den brudte reekke af ge !'J‘er

i motorhjelmen.

vogn for en landsretsdommer Lu-
kas, derefter kommer der en mgrk
periode i 50'erne, hvorefter John
Arentzen kgber den hos en auto-
forhandler pa Nerrebro. Over en
ejer i Helsinge erhverver Willi-
bald den fgrst i 80'erne.

Sidste ar fik Willibald kontakt
med en enkefru Jensen inde fra
Sglvgade i Kgbenhavn. Hun for-
talte, at hun og hendes afdgde
mand ferst i 50'erne som deres
forste bil kgbte en Morris Ten Six,
og de kerte i den til omkring 1957.
Allerede dengang var vognen
meget sjelden, idet fru Jensen
oplyser, at de pa deres ture, og de
kgrte meget, kun har set en tilsva-
rende vogn en eneste gang, og det
var i Jylland. Familien Jensens
Morris havde samme farve og ind-
treek som Willibalds, men fru Jen-
sen kan ikke afggre, om vognen
er ,.hendes*. Faktisk kender hun
kun vognen fra bagsadet, hvor
hun sad og passede bgrn. Men fo-

Den klassiske Morris front. Six-market
forteller den uindviede, at her er der
tale om en sekscylindret vogn.

tos af familien Jensens Morris,
studeret med lup, udviser f.eks.
forskellige skeermlygter, og Wil-
libalds mangler huller bestemte
steder, s& han har forelpbig slaet
sig til tils med, at 50'erne stadig
er en mgrk epoke.

Willibald og hans kone Jonna hol-

der meget af den sjeldne Morris,
og den fir lov til at bestille noget.
Hvis ikke sommerturen gar til
oprindelseslandet, gér turen ned-
over mod Alperne pi stille og ro-
lige veje, hvor man kan hygge sig.

Hyvis han da ikke lige er ude og kere
en tur med fru Jensen fra Splvgade.




Af Poul Suhr

de fgrste numre af Veteranti-
Idende 1 det nye ar har vi

valgt at bringe personprofiler
af klubbens tidligere formend.
Sidst var det Erik Vagn Jensen,
der var den fgrste formand efter
klubbens stifter O.T.Neel, efter
Erik Vagn Jensen var det Bent
Mackeprang, som blev portractte-
ret i januar-nummeret 1997, og nu
er turen sa kommet til Svend Dri-
by.

Nar vi taler om DVK kan vi ikke
undga at stgde pid Svend Drabys
navn, idet han om nogen har ve-
ret med til at preege udviklingen
indenfor klubben og for hele ve-
teranbilinteressen. Men hvem er
Svend Driby, ja det bad jeg ham
om at fortelle ved en hyggelig
samtale for nylig, og her er resul-
tatet af samtalen:

Hvem er du sa Svend?.

Ja, jeg er fgdt i Middelfart pa Fyn
i 1937, hvor min far var bager,
men i 1940 opgav han bageriet og
flyttede til Kgbenhavn, hvor mi-
ne foreldre kgbte og drev udlej-
ningsejendomme. Jeg havde séle-
des mine forste drengedr i Kgben-
havn under anden verdenskrig. Vi
boede i Jernbanegade, tet ved
Rédhuspladsen, Dagmarhus og
Cirkusbygningen, men det var og-
sd tet pd hovedbrandstationen,

MANEDENS PERSONPROFIL

hvor vi kunne fglge med i udryk-
ningerne. Specielt sporvognene
interesserede mig meget dengang,
jeg kunne alle linjernes numre.
Denne interesse har jeg bevaret og
er i dag medlem af Sporvejshisto-
risk Selskab.

[ 1947 dgde min far og familien,
der bestod af min mor, mig og to
mindre brgdre, flyttede tilbage til
Middelfart, hvor min mor, der var
sygeplejerske, fik ansattelse pa
Statshospitalet.

Efter skoletiden kom jeg i 1952 i
lere som saddelmager/mgbelpol-
strer. [ leretiden havde jeg fritids-
Jjob pd en tankstation med service-
varksted, og her blev min bilin-
teresse vagt. Pa det tidspunkt var
der en godsejer ved navn Horsens
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Optaget af arbejdet med de gamle nummerplader

der ejede gen Feng i Lillebelt, og
tankstationen havde til opgave at
kore godsejerens bil til og fra fer-
gen nar den havde veret til ser-
vice, og jeg var ikke sen til at ud-
nytte chancen for at prgve at kgre
hans Chevrolet fra 1954.

Efter l@retiden aftjente jeg min
varnepligt ved trenregimentet,
hvor jeg fik militerkgrekort og
blev chauffer for kommandanten,
der havde en Humber Hawk fra
1954. Interessen for at kgre bil
havde nu bidt sig sd fast at jeg
opgav mgbelpolstringen til fordel
for chauffgrarbejdet. Umiddelbart
efter hjemsendelsen fik jeg job
som chauffgr pa Grenland, hvor
jeg endte med at blive instrukter
for de lokale chauffgrer. I 1959
fik jeg arbejde som tankvogns-
chauffor i olieselskabet ORA, der
senere blev til Texaco. Min inter-
esse for system og organisation
medfgrte at jeg fik ansattelse pa
selskabets karselskontor. Fusio-
ner og rationaliseringer i oliebran-
chen medfgrte i en periode svin-
gende beskaftigelse for mig, men
sa tog jeg erhvervskerekort og ar-
bejder nu som buschauffer i Kg-
benhavn.

Hvordan startede din interesse
for veteranbiler?

Interessen blev vakt pé tankstati-
onen i Middelfart, hvor nutidens

Svend Drabys Ford V8 1934
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veteranbiler var brugsbiler. I tiden
hos Texaco var jeg i en periode
bestyrer af en tankstation i Niva,
hvor der kom en kunde i en Ford
B fra 1932, som han ville szlge,
den overvejede jeg at kebe men
det blev ikke til noget.

I 1969 besluttede jeg mig til at
melde mig ind i Dansk Veteran-
bil Klub, det var mens Bent
Mackeprang var formand. Her fik
jeg gode kontakter og kgbte min
forste veteranbil, en Buick 1936,
der havde tilhgrt Biilow Jacobsen
og blev kaldt den ,,Hvide Elefant".
Siden er det blevet til mange for-
skellige koretgjer.

Ja, man sagde at du en overgang
stillede med en ny gammelbil
hvert ar til lsb og arrangemen-
ter.

Det er maske lidt overdrevet, men
jeg har haft mange og der er in-
gen jeg har varet specielt ked af,
hver gang jeg har handlet synes
jeg at jeg har faet noget bedre el-
ler mere spendende. Den bil jeg

‘}";\:1 A C i I-

Mange gamle biler er gdaet gennem heenderne pd Svend Draby, som denne kokkenbla Mc

har haft lengst er nok en Chrys-
ler fra 1924, men den jeg har ve-
ret mest ked af at komme af med
var en Delahaye fra 1939. I dag
har vi 3 keretgjer, en Dodge Cou-
pé 1926, en Ford A 1928 og si
vores drommebil en Ford V8 Ro-
adster fra 1934.

Hvornar kom du ind i DVK’s
bestyrelse?

Efter indmeldelsen i 1969 deltog
jeg aktivti klubmgderne, og da jeg
altid har haft sveert ved at tie stil-
le blev jeg valgt ind i bestyrelsen
i 1972 og blev formand éret efter
og var det indtil 1985. I den peri-
ode skete der meget indenfor ve-
teranbilinteressen, og det lykke-
des os at opna flere gode aftaler
med myndighederne. Af de vig-
tigste kan n@vnes: provepladeord-
ningen, nedsattelse af vaegtafgift
og forbedrede importregler.
Igvrigt var jeg i 1974, sammen
med Arne Gravesen fra Veteran-
motorcykel klubben og Erik Jep-
pesen fra Kgbenhavns Ford A
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wthis. Foto: Peer Lauritzen.

Klub, initiativtager til dannelsen
af Motorhistorisk Samrad (MS).
Dengang var der kun fem veteran-
koretgjsklubber i landet og menin-
gen var at MS skulle vere fzlles
talergr for de fem klubber over-
for myndighederne, og det var
DVK der forte ordet. Det kan der-
for glede mig at MS har udviklet
sig til det det er i dag.

Du var ogsa med til at starte Ve-
teran Tidende.

Ja, det skete fordi annoncemang-
den var stigende og tog for me-
gen plads i Bilhistorisk Tidsskrift,
og medlemmerne var lidt kede af
at der var for lenge mellem an-
nonceringerne. Derfor tog Fritz
Knudsen og jeg initiativ til at star-
te Veteran Tidende.

Indtil 1990 var klubbens adresse
formandens adresse, sa der var
livlig aktivitet i det lille hjem den-
gang. Medlemsadresserne blev
trykt pd en gammel Adressograph,
der var installeret hjemme hos Ole
Emil Riisager, men forsendelser-

-
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Svend Driby med mikrofon er speaker mens Susse Wold sender deltagerne afsted fra Arhus ved BP's rally i 1972. Foto: Peer Laurirzen.

ne blev pakket hjemme pa vores
kgkkenbord og der blev slikket
frimarker til den store guldmedal-
je, min kone Lizzy kgrte til sidst
det hele pd posthuset i barnevog-
nen, Det var tider, men da vi kom
op pa 1500 medlemmer blev det
for meget og pakkeaftenerne pa
Nivégérd blev etableret.

Men du har stadig dine maer-
kesager.

Du mener det med de gamle num-
merplader, ja, det har altid opta-
get mig meget, Det hele startede i
1972, men myndighederne var
hverken til at hugge eller stikke i.
Men si en dag dukkede ,Viggo
Betjent* fra Politihistorisk Sel-
skab op ved et arrangement pd sin
gamle Nimbus, indregistreret med
sort ,,vantenummerplade®. og det
gav stgdet til den udvikling der har
fort til det nu opnaede gode resul-
tat. Jeg er godt tilfreds med resul-
tatet og meget glad for at veere ble-
vet tilknyttet bestyrelsen i Motor-
historisk Samrad som konsulent i
nummerpladesporgsmal.

Hvad er Sokkelund Herreds
Koreselskab?

Ja det var jeg med til at starte for
at kunne opfylde et behov for ko-
retgjer til byfester og lign., men
interessen for den slags er i dag
meget ringe og selskabet er nu
hvilende, men jeg vil gerne efter-
lyse nogen som kunne have lyst
til at tage sig af det i fremtiden.

Sa har jeg hort at du er begyndt
at samle pa frimzrker.
Det er ogsa rigtigt, men det er ik-

ke almindelige frimarker. de skal
have motiver med motorkeretgjer
og jeg er ved at forberede en arti-
kel om emnet.

Det lyder interessant sa du ke-
der dig ikke?

Nej. men jeg har ogsa tid til at
nyde livet sammen med familien,
nu er jeg jo ogsd blevet morfar,
og om sommeren deltager vi sta-
dig i veteranbil-arrangementer el-
ler nyder ophold i vores sommer-
hus pa Falster.

Det var sa hvad Svend fortalte
mig, men derudover kan jeg til-
fagje, at det lykkedes ham at gore
klubben mere bred og folkelig i
hans formandsperiode. De for-
nemme tilbgjeligheder blev lagt
til side sédledes at klubben kunne
samles om det vesentlige, nem-
lig vore gamle kgretgjer. Og sd var
han med til at gore Dansk Vete-
ranbil Klub og veteranbilinteres-
sen mere synlig ved sin deltagel-
se i fjernsynets Kvit eller Dobbelt
udsendelse for nogle ar siden.



Af Jens Heostrup

Min vej til at blive ejer af: NSU Wankel Spider

I 1956 kgbte jeg mit forste NSU kgretgj,
nemlig en NSU Quickly knallert
og dette blev starten pa min interesse for NSU koretgjerne.
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Foto: Thomas Hebsgaard

eg var, efter at have erhvervet

mit fgrerbevis i 1958, med til

at hente flere Prinz'er hos im-
portgren Fred. Rasmussen i Oden-
se. Motor-depotet i Arhus som
forhandlede Prinz'er samlede gan-
ske simpelt NSU korere i 2-3 bi-
ler og sa gik turen til Fyn og der-
efter 1 én lang kortege retur til
Arhus. Det skal dog nzvnes at vi
gjorde holdt pa hjemvejen hvor
Motor-depotet var vart ved en
bedre middag ved en pglsevogn.
Men dette at fa ®ren af at kore

disse praegtige biler var for os be-
taling nok.

Min forste NSU bil var en Prinz
[T med sports gearkasse, hvilket
blot indebar at den ikke var syn-
kroniseret. Derefter over et par
Prinz 4'er, 1 Sports Prinz, 1 Prinz
1000 & frem til 1965 hvor jeg pa
grund af pladsmangel matte skif-
te bilmarke til en VW Bus.

Min interesse for NSU genopstod
1 1994, hvor jeg kobte og restau-
rerede en NSU motorcykel og min
samling af NSU kgretgjer vokser
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stille og roligt. Jeg har senest er-
hvervet mig 1 stk. NSU Wankel
Spider, som jeg vil forsgge at be-
skrive.

Ved gennemgang af veteranbil-
annoncer i Den Bla Avis ser jeg
den annonceret til salg. Vel viden-
de at en saidan Wankel bil havde
en meget broget omtale, hvad
motor holdbarhed angik og efter
mange advarsler fra mange NSU-
kyndige besluttede jeg mig for at
kontakte s@lgeren. Her blev jeg
praesenteret for et meget velholdt



MANEDENS KORET0)

17



og smukt keretgj. Selgeren kun-
ne oplyse at bilen var fra 1965 og
havde kun én ejer og et speedo-
meter som viste 63.000 km. Den
var 100% original og var med ori-
ginal lak, dog lidt rust pa kofan-
gere. Vi blev enige, selv om det
holdt hardt, og salgeren kunne
supplere med at fortzlle at bilen
havde veret udlant de seneste ar
til Bilmuseet 1 Billund.

Bilen blev nu lasset pa autotrai-
leren og turen gik hjemad. Ved

MANEDENS KORETO)

opstart af motoren, pafyldt ny olie
og nyt vand, opstod problemet at
vandet pa kgleren blandede sig i
motorolien, Nu var gode rad dy-
re. Jeg havde viden om at safremt
motoren skulle adskilles kunne
jeg fa specialisthjelp pa Sjelland
og hos Ro-Tech i Tyskland, hvil-
ket ville veere en bekostelig affze-
re, men i ngden er det jo rart at
have nogle gode venner i NSU
Klub Danmark, og her var en
ROBO0 kgrer som tilbgd at hjzlpe.

Han adskilte motoren og konsta-
terede at et oliergr i et vandkam-
mer var gennemtaret. Et nyt blev
fremstillet og presset i, motoren
samlet og ilagt. Spendingen var
stor da vi drejede ngglen om. Mo-
toren sprang igang efter at have
staet stille i 10 ar. Jeg ser nu hen
til foraret hvor bilen skal praesen-
teres for Statens Bilinspektion for
godkendelse.




England, Sverige. Norge og Fin-
land led nederlag ved FIVA's ars-
mgde i oktober 1997 i deres for-
s¢g pa at fa ®ndret FIVA's stem-
meregler, saledes at 4 store FIVA
lande ville vere i stand til at opna
en stemmemajoritet blandt FI-
VA's ialt ca. 30 medlemslande.

Det kan man jo ikke ligefrem kal-
de for en ®gte demokratisk hold-
ning.

I november mgdtes de 4 lande i
Oslo med den hensigt at danne en
alternativ organisation til FIVA.
De besluttede saledes at danne en
sekunder organisation:

. The International Historic Ve-
hicle Organisation™

Indtil videre er det kun England,
som pr. 14.01.1998 officielt har
meddelt sin tilslutning.

De g¢vrige lande har endnu ikke
formelt meddelt deres udmeldel-
se af FIVA. Ligesom FIVA ikke
er bekendt med at andre lande
skulle vaere interesseret 1 at tilslut-

FIVA

te sig denne separatistiske orga-
nisation.

Da England indtil nu har staet for
ansvaret for FIVA's Kommision
for Europaiske Forhold, har den
hidtidige formand Michael Ban-
field, pa unfair vis bergvet FIVA
dets nuvarende EU lobbyist, eng-
lenderen Reg Dawson.

FIVA's bestyrelse mgdes primo
februar for at lgse den nuverende
situationen, herunder tilknytning
af en ny lobbyist. Reg Dawson
ponsede allerede for et par 4r si-
den pa pensionering, sa FIVA
skulle alligevel have sggt hans ef-
terfolger.

Med 27 tilbagevarende medlems-
lande vil FIVA stadig vaere den
eneste rigtigt internationale orga-
nisation for historiske koretgjer.
Dertil har FIVA allerede kontakt
til relevante nye medlemmer i
udtredende lande. Ligesom der er
mindst 4 nye lande, som vil spge
optagelse ved n@ste arsmade.

FIVA's aktiviter omfatter som det
vigtigste:

- lobbyvirksomheden i Bruxelles
derudover omfatter FIVA's akti-
viteter:

- Ipbskalender med internationa-
le lgb i FIVA regi

- administration af central databa-
se over biler med sakaldt FIVA
identitetskort (FIVA pas)

- originalitets klassifikation

- seerlig kommision for tohjulede
koretgjer

- seerlig kommision for kommer-
cielle og militeere nyttekoretgjer
- historisk registrering af bl.a. vig-
tige motorhistoriske begivenheder
- juridisk kommision

Disse aktiviteter vil naturligvis
blive viderefort.

Det er naturligvis et stort tab for
den internationale historiske kg-
retgjs bevagelse, at 4 fremtraeden-
de lande forlader FIVA. Det
manglende sammenhold kan sale-
des fa vidtrekkende uheldige kon-
sekvenser netop i disse ar, hvor mil-
jodiskuteres kraftigere og kraftigere
pa bl.a. arlige internationale konfe-
rencer a la mgdet i Kyoto i 1997,
Claude Teisen-Simony

" Nu har du spist hvidlpg for sidste gang!"
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En dansk-norsk Renault

[ en arraekke var det kgbenhavn-
ske bilfirma H.C. Christiansen
dansk reprasentant for Renault.
Pi et panoramafotografi af firma-
ets store varkstedsomrade pa
(sterbro, i gaflen mellem Strand-
boulevarden og jernbanen, ses fle-
re biler, men mest igjnefaldende
en meget stor Renault. Denne
vogn har sensationelt overlevet til
denne dag og befinder sig i Nor-
ge, hvor den har vaeret nesten he-
le sin tid. Den folgende artikel
grunder sig pa flere ars livlig brev-
veksling med Bjeérn Gunnar
Normann og is@r pa den artikel
om vognen, han selv har skrevet
til vor norske sgsterklubs tids-
skrift.

Renault Type E.S. 40 CV, stel-
nummer 45508, motornummer
152, udgik som chassis fra fabrik-
ken i Billancourt 9. juni 1914. Det
var Renaults pa det tidspunkt stor-
ste model, akselafstanden var len-

gere end pd den stgrste Rolls-Ro-
yce Silver Ghost. 6 cylindre i to
blokke, 7.5 liter. Der blev frem-
stillet 44 eksemplarer af model-
len, det bevarede er nummer 32
af dem. Hvem de andre blev le-
veret til vides ikke, og der kendes
ikke andre bevarede. Der var gan-
ske langt ned til Renault nastster-
ste - og endda store - model, E.E.
med en motor pa 5.1 liter.

Chassiset alene kostede 23.500
francs. Det blev sendt til Renault
Great Britain i London, specielt
.Licensed for Great Britain and
the Colonies™ og fik karrosseri,
eller karrosserier, hos den engel-
ske afdeling af den franske karet-
mager Million Guiet, som havde
verksted i Cricklewood og udstil-
ling i1 48 Old Bond Street. Altialt
har vognen kostet cirka 25 gange
en skandinavisk arbejders arslon.
Nar vi skriver karrosserier i fler-
tal er det fordi der fandtes bade et
abent sommerkarrosseri og den

tredgrs limousine som er bevaret.
Chassiset ankom ganske tet pd
Forste Verdenskrigs begyndelse,
og den har abenbart forstyrret pla-
nerne med det, for fremstillingen
af karrosseri/karrosserier blev til-
syneladende forst begyndt i slut-
ningen af 1915 og afsluttet hen
mod sommeren 1916. Det kan dog
tenkes at vognen fgrst har kort
med det abne karrosseri som sa er
blevet suppleret med det lukkede.
Mange karrosseridele er market
med nummeret 1001 og engelske
ord, left, right, upper, og i treveaer-
ket under bagsadet er sirligt skre-
vet firmaets benazvnelse af karros-
seritypen: Limousine Drab. Drab
for indtrakkets beige farve. Det
har varet ret usedvanligt dengang
at chauffgren fik lov at sidde in-
den dgre, lige sd godt beskyttet
mod vejr og vind som herskabet.
Om der har néet at vere en en-
gelsk ejer har ikke kunnet opkla-
res, men det ser ud til at H.C. Chri-

Billedet er en ekstrem forstorrelse af et udsnit af det nwvnte panoramafotografi. Renault’en er sa karakteristisk at der ingen
wvivl er om at det er den der er pa billedet. Det er trykt i en 25 drs jubileeums beretning fra firmaet H.C. Christiansen og i den
dateret til 1915. Arstallet kan af flere grunde ikke veaere rigtigt, blandt andet ser de 1o biler til venstre ud til at veere efterkrigs-
modeller.-
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stiansen hentede Renault’en til
Danmark i 1916. Som man vil
erindre fra artikelserien i Bilhisto-
risk Tidsskrift nr. 100 til 102 om
Rolls-Royce Silver Ghost var
Christiansen en del ar dansk re-
prasentant for RR (foruden for
bl.a. Daimler og Delaunay-Belle-
ville, hans egen bilfabrikation var
forlengst ophgrt) og det var ikke
noget sersyn at han indfgrte brug-
te RR fra England. Bilens norske
restaurator og historiker, Bjorn
Gunnar Normann, mener at Chri-
stiansen egentlig havde tiltenkt
sig selv den imponerende Renault.
I bilen er fundet to adressesedler
fra en madrasfabrik, der ma have
leveret sderne, pa den ene stir
datoen 20. maj 1916 og pa begge
Messrs. Million Guiet. Forvirren-
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de er der i forreste hgjre dgrab-
ning et skilt hvor der star Karos-
seri H.C. Christiansen, som kun-
ne forlede til at tro at karrosseriet
var bygget hos ham, men der er
ingen tegn pa at firmaet i Kgben-
havn nogensinde selv har fremstil-
let hele karrosserier. Derimod sy-
nes vognen at have féet repareret
en alvorlig skade i Kgbenhavn, for
i en del af treverket stir H og V
for hgjre og venstre, og et sted star
der Dgr.

Imidlertid udnzvntes i 1919 den
ugifte karrierediplomat, cand. jur.
og kammerjunker Johan Christi-
an Westergard Kruse til dansk
minister og gesandt i Kristiania
(Oslo). 12. november det ar afle-
verede han sine akkreditiver til
Kong Hakon. Kort efter erhverve-

des til bolig for ham pragtejen-
dommen Olav Kyrresgaten 7 ved
Frognerkilen - stadig den danske
ambassades adresse i Oslo, men
nu i en mindre agtvaerdig bygning.
Det blev Kruses domicil de naste
9 ar, indtil han forflyttedes til
Rom, hvor han var til 1939.

Kruse kgbte den store Renault i
Kgbenhavn enteni 1919 eller ved
arsskiftet 1921/22, der er ting der
tyder bade pa det ene og det an-
det. Det har varet hans personli-
ge ejendom, ikke en tjenestevogn.
Med fri bolig og kost og en ars-
lgn pa op mod 15 gange hvad en
arbejder tjente har det ikke varet
noget gkonomisk problem for
ham at anskaffe denne prangen-
de, omend allerede da lidt gam-
meldags bil. Det norske toldve-




sen fortoldede den efter en verdi
af 30.000 kroner. Toldpladen i
messing sidder stadig sgmmet til
instrumentbrattet.

Fgrst havde Kruse pa grund af
vognens bredde kun tilladelse til
kgrsel indenfor Kristianias by-
graense, senere blev det udstrakt
til Akershus amt - under alle om-
stendigheder har vognen nappe
tilbagelagt ret mange kilometer.
Hvem der har trillet i den mellem
1916 og 1919 eller 1922 kunne det
vare interessant at fi opklaret.
Det kan tenkes at den, maske pé
grund af krigens kgrselsrestrikti-
oner, har stiet usolgt hos H.C.
Christiansen, eller at den har va-
ret udlejet til lejlighedsvis luksus-
kgrsel.

Kruse beholdt vognen til han for-
lod tjenesten i Norge i marts 1928
og dens nyttevardi var da s rin-
ge - uhandterlig, uden selvstarter,
med et enormt benzinforbrug osv.
- at kgberen, AS Bilarmatur, kun
slap 5-600 kroner for den.

Kort efter beslutter Peder Johnsen
i Drammen sig til at anskaffe bil.
Uheldigvis for ham tager han til
Oslo og forvilder sig ind til AS
Bilarmatur, hvor han lader sig be-
snzre til at betale 1.000 kroner for
Renault’en, omend stadig med to
karrosserier. Den indregistreres i
hans sgns, tgmrer og kgbmand
Armand Johnsens navn. Han ud-
taler senere, belart af bitre erfa-
ringer, at prisen var 4-500 kroner
for meget. Ydermere takserede
myndighederne den stadig til en
verdi af 6.000 kroner, sa han mat-
te betale en arlig luksusskat pa 160
kroner. Efter et par ar far han ned-
sat vardien til 1.000 kroner og
dermed afgiften til 20. Nar Ar-
mand Johnsen ikke var optaget af
at forfatte klageskrivelser til skat-
tevasen, politi eller finansmini-
sterium, forsggte han at fa vog-
nen afhandet. Den blev annonce-
ret til salg for 500 kroner, men
ingen bed pa. Sa da familien John-
sen i 1930 fiyttede fra Drammen
til Gokstad i Sande Herred tog den
bilen med. Den havde i forvejen
ikke kgrt ret meget i den og et par
ar op i trediverne opgives den stort
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set. I 1937 afleveres nummerpla-
derne efter en sidste lille tur med
vognen. Men den blev stdende i
vognskuret.

Tyve ar senere var veteranbilin-
teressen vagnet i Skandinavien og
norske entusiaster begyndte at af-
legge Armand Johnsen visitter.
Men nu gjnede Johnsen chancen
for at f& godtgjort nogle af de
mange penge han havde brugt pa
benzin og andet, og da det i 1962
lykkedes Arne Bjone af afslutte en
handel, matte han slippe 5.000
kroner. En lastbil blev rekvireret
til at hale den store Renault lgs af
vognskurets jordgulv.

Helt komplet var den ikke mere.
For det f@rste synes det dbne kar-
rosseri ikke at eksistere mere. Et
familiemedlem udvandrede til
Amerika med rejsegodset i Re-
nault’ens kuffert, en anden havde
haft brug for benzintanken til sin
bad, men i det store hele var vog-
nen der og de manglende dele har
kunnet rekonstrueres.

Familien Bjone beholdt vognen i
30 ar, selv om mange ymtede in-
teresse for at overtage dem. Bjgrn
Gunnar Normann blev den der lgb
af med den. Han havde i 1969,
som 14-arig, set den fgrste gang
hos Bjone. 24 ar efter kunne han
med en kranbil hjemfgre vidun-
deret.

1 1997 skiftede vognen igen ejer -
nu tilhgrer den Lasse Aes, frem-
stdende norsk veteranbil-mand og
redaktgr af klubtidsskriftet. Vi
skal ikke ggre os kloge pa hvor-
for Normann skilte sig af med
vognen, i betragtning af det kem-
pe arbejde han inden da havde lagt
i restaureringen, kun nyt indtrek
manglede, og ikke mindst i en
utrolig ihzrdig forskning i Re-
nault’ens historie. Det skal nav-
nes at han syntes det kunne vare
passende at den kom , tilbage* til
Danmark, men det forbgd prisen.
I det mindste kan man glede sig
over at den sa stadig er i Norge
og ikke endte ude i den farefulde
internationale, kommercielle ve-
teranbilverden.

The Veteran Car Club of Great
Britains Dating Committee har

med et Certificate of Date af 14.
april 1997 verificeret Renault’ens
autenticitet og datering.
Specifikationemne er: 6 cylindre i
to blokke, boring 100 mm, slag-
lengde 160 mm, volumen 7.5 li-
ter, sideventilet, magnettending,
40 hk ved 1.500 omdrejninger. 4
gear frem, det 4. direkte. Konus-
kobling med svineladersbeleg-
ning. Akselafstand 375 cm, chas-
sislengde 518 cm, bredde 181 cm.
Dazkdimension 935x135, aftage-
lige treegerhjul. 12 volt CAV dy-
namo men ingen selvstarter. BRC
lygter. Chassisvaegt 1.450 kg, to-
talvaegt 2150 kg.

Chassiset var nok det stgrste, Re-
nault nogensinde fremstillede,
men det skal nevnes at bade fgr
og efter type E.S. (som senere hed
H.D.) anvendte Renault motorer
pé over 9 liter, saledes i de 45 CV
modeller der lanceredes 1921.
Om Kruse er at fortzlle at han
1939 til 46 var dansk ambassadgr
i Stockholm, og det er en historie
for sig. I en alder af 65 ar blev han
i 1945 gift med den 23 ar yngre
Grete, fgdt Blomsterberg og dat-
ter af en slagtermester i Helsin-
g@r - og pa det tidspunkt skilt fra
italieneren Fortunio Parodi, mar-
kis af Belsito. Kruse dgr i 1964 i
en alder af 84 ar. Nar vi nevner
disse data er det for at s®tte i per-
spektiv at han var en af de bety-
deligste gkonomiske bagmand
for ingenigr Mathiesens og andres
forsgg i 1950-51 pé at fa en fabri-
kation i gang af bade en dansk bil
og en scooter. Om det kan man
leese i Bilhistorisk Tidsskrift 59/
1979 og ikke mindst 120/1995.

EMIL
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Hyvomar s@ttevognen blev ud-
viklet lader sig n®ppe tidsfeste.
Ingen tvivl om at det er sket i ud-
landet, formentlig i USA. Horsens
Flyttetransports s@ttevogn er fo-
tograferet i 1930. Normalt kobles
en settevogn til den traekkende
lastbil via en drejeskammel. Det
afbildede kgretoj er faktisk bedre
udnyttet, uden s@ttevogn havde
man en lastbil med lad til almin-
delig varetransport. I en vogn-
mandsforretning med blandet kor-
sel var flytning kun en blandt
mange opgaver.

Arrangementet med at koble sat-
tevognen direkte pa lastbilladet
bruges stadig - og mest i USA -
til at trekke en campingsa@ttevogn
med en pickup.

En Chevrolet 1930 lastbil kunne
fas i én udgave. Valgmuligheder
mellem forskellige motorydelser,
akselafstande, hjulmonteringer
etc. eksisterede ikke. Motoren var
den velkendte 6-cylindrede, der
blev introduceret i 1929-model-
len, og med @ndringer og forggel-
se af effekt var i produktion til
forst 1 1950°erne. I ovrigt korte
Chevrolet i 1930’erne med sam-
me motor i bade person- og last-
biler.

Flyttesttevognen er ,,hjemmela-
vet", bagakslen er fra en Ford TT.
Koblingen til Chevrolet lastbilen
er formentlig fremstillet ved i last-
billadet at nedfalde en stalplade
med et centerhul. En rund stalpla-
de har varet fastgjort i se®tte-
vognsbunden, en staltap, maske
pa 25 mm, har fanget hullet i lad-
bunden. Sikringen har veret en
mgtrik eller split. Bremserne i TT
bagtojet har neppe veret i funk-
tion, skulle de det, matte det ske
med snoretrek fra forerhuset, og
den konstruktion kan jeg ikke
forestille mig. Sa koretgjets
standsning er sket alene med
Chevrolet’ens mekaniske fire-
hjuls bremser.

Chevrolet’en har pa torpedoen an-
givet egenvagt, lasteevne, antal
personer i fgrerhuset - og hgjeste
hastighed, og den var 25 km/t for
lastbiler i 1930. En Chevrolet ér-
gang 1930 lastede omkring 2 tons,
den noget ®ldre TT lastede knap
1,5 tons. I alt har de to aksler, for-
vognens bagaksel og s@ttevogn-
ens, kunne belastes med 3.5 tons,
trekkes flyttekassens egenvagt
fra, har man haft mulighed for at
laste ca. 3 tons bohave. Kassens
lengde har varet ca. 5 meter,
bredde og hgjde ca. 2 meter.

2 4

Tilsyneladende har s®ttevognes
barende element ikke vaeret stél-
profiler som ved senere udgaver.
Ved at indbygge en sakaldt ski-
vevirkning i sidernes rammekon-
struktion og sammenholde bun-
den til siderne med paboltede vin-
kelbeslag, har man sikret, at de tre
tons godsvagt ikke nedbgjede
bunden. S@ttevognen er siledes
udelukkende en trazkonstruktion.

[ 1932 opgav Chr. Mortensen set-
tevognskerselen, kgbte en Ford
BB med en DAPA piah@ngsvogn,
og flyttekassen fra s@ttevognen
blev brugt pa DAPA’en. Jeg erin-
drer at DAPA’en under krigen
blev ombygget til hesteforspand
med tre heste! Arrangeret sdledes
at den midterste hest gik mellem
to steenger som ved en enspander,
de to andre heste gik udenpa sten-
gerne.

Nar sattevognen ikke var i brug,
er den formentlig lpftet af Chev-
rolet’en med en talje fastgjort i
lofteti en hgj garage -1 1930 brug-
te vognmand ikke Vorherres
vognport ved parkering efter fyr-
aften.

P. E. Hansen
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Tilskud til lsbsarrangementer

Lgbss®sonen star for dgren og kgretgjer samt et pengebelgb til 3. Der kan annonceres en gang
forhabentlig har mange ogsd i ar indkgb af premier. i Veteran Tidende tillige med
lyst til arrangere lgb s vi kan en tilmeldingskupon. Begge
komme ud og fa rgrt vore herlige Tilskud: ma hver max. fylde en halv
kgretgjer og mgde ligesindede. Til A-arrangementer bliver der A4 side.

Ifglge vore vedtegter er en af taget beslutning om tilskuddets

klubbens forpligtelser at yde stgrrelse i hvert enkelt tilfelde. 4. Efterfglgende forventes en

hjelp og stgtte til lgbsarrange- Der skal i princippet sgges om til- lgbsberetning med billeder til

menter. For at give alle en ensar- skud inden bestyrelsen foretager brug i Veteran Tidende.

tet betjening har bestyrelsen fast- budgetlegning for det efterfgl-

lagt fglgende regler for opndelse gende é&r, idet vi ma formode at Procedure:

af tilskud: medlemmer der planlegger store 1. Anmodning om stgtte sendes

arrangementer ved det i meget skriftligt til sekretariatet i
Der skelnes mellem to typer af god tid. god tid inden lgbets atholdel-
arrangementer nemlig: For B-arrangementer er tilskuddet se.

for tiden fastlagt til kr. 1000.-

A. Stgrre arrangementer over 2. Lgbsarranggren vil modtage
flere dage, eventuelt med in-  Betingelser: skriftigt tilsagn om stgtte.
ternational deltagelse. 1. Der skal deltage mindst 25

koretgjer. 3. Bestilling af rallyplader skal

B. Lgbsarrangementer af én dags ske til sekretariatet senest 1
varighed. 2. Der skal i lgbsindbydelsen maned fgr lgbets atholdelse.

preciseres, at lgbet er dbent

Generelt: for biler og motorcykler, og 4. Pramiecheck vil blive udbe-

Til begge typer bevilges en rally- at geldende prgvepladeord- talt ndr sekretariatet har

plade til hvert af de deltagende ning respekteres. modtaget godkendt deltager-

liste.
Kender du til
gamle bilradioer?

Bil Magasinet vil gerne lave en ar-

tikel om gamle bilradioer og sg¢-

ger derfor efter personer, der har

kendskab til sidanne eller maske

ligefrem samler pad dem. Maneds-

magasinet er s@rligt interesseret i

specielle gamle bilradioer som do-

kumenterer, at megen af den mo- ALLER GRAFISK

derne teknik i virkeligheden blot
er genopfindelser. Men alle gam-
le bilradioer og ikke mindst gam-
le brochurer og reklamer for dem
har interesse. Hvis du har kend-
skab til eller maske ligefrem har
en samling af gamle bilradioer, s&
henvend dig til testredaktgr Mik-
kel Thomsager pa Bil Magasinet
pa tlf. 70220255, eller skriv til
adressen Bil Magasinet, att.: Mik-
kel Thomsager, Aldersrogade 8§,
2100 Kgbenhavn @.

Fra idé til feerdig tryksag

Ole Callesen - Skovhusevej 7, Aller - 6070 Christiansfeld - TIf. 74 56 16 11
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Tilmelding side 27

Odsherredigbet den 9. maj 1998

Igen er der mulighed for en tur gennem det smukke Odsherred. Lad os derfor mgdes lgprdag den

9. maj 1998. Der indbydes til lpb for kpretpjer over 25 ar.
Pa gensyn Tove og Ole Vium

Program:

KI. 9.00 - 10.00 Mgdestedet i ar er parkeringspladsen foran Nykgbing-Rgrvig Radhus,
Vesterlyngvej 8 i Nykgbing. Der er kaffe i radhusets kantine.

Kl. 10.00 Lgbet startes af Borgmester Vagn Ytte Larsen. Der kgres en tur pa ca. 55
km, og der forsgges indlagt en pause.

Kl. 13.00 Ankomst til Andelslandsbyen Nyvang hvor der er frokost og rundvisning.

Deltagelse:
Max. 40 kgretgjer over 25 ar.

Betaling: Startgebyr: kr. 50,- pr. kgretg.
Deltagergebyr: kr. 110,- pr. deltager for frokost + 1 gl eller 1 vand eller 1 glas vin. (Bgrn under
12 ér halv pris). Belgbet medsendes i check sammen med tilmeldingen, senest 15. april til Ole
Kirk Vium, Holst Have 21, 4500 Nykgbing, tif. 59914334.
Bekraftelse: efter modtagelsen tildeles nummer i Igbet, som fremsendes hurtigst.

Tilmelding side 27

26




ARRANGEMENTER OG TILMELDINGER

Invitation

Skandinavisk Ford V8 traf 1998
den 31. juli til 2. august 1998

I &r er det vores norske V8 venners
tur til at arrangere Skandinavisk Ford V8 tref.

Det vil blive afholdt den 31. juli til 2. august 1998 i Rgrés, en af Norges ®ldste
byer med gammelt og velbevaret bymiljg. Rgras ligger ca. 400 km nord for Oslo.
Arranggrerne har allerede bestilt godt vejr, og haber at se
mange danske V8-venner.

Yderligere oplysninger:

Birger Blakg tlf. 32949397
eller i Norge:
Ole Erik Lgkken tif.: 004763876157
Hans Petter @sten tlf.: 004766781579

FIONIA LBBET 1998

Lordag og Sondag den 9. og 10. maj.

Navn: Weekend for to kr. 990:
Adresse: Barn (4-12 ar) kr. 250:
Postnr./By: Terrariet (antal enskes):
- Koretgj: Check vedlagt - ialt kr.:
Type./ Argang: Giro 0959332 - ialt kr.:

Tilmeldingen er gyldig ved betalingen og sendes senest den 8. marts til
Ole Andreassen, Allesovej 15, 5270 Odense N, TIf. 65978595.

Odsherredlgbet
INAVILL et ee et et et e b b s s eae s e st s et aassasannaaesasesesanesaasssaneseeesaenaes TIHnr: e,
ATESSE: ooiiiieeeeieieeeeeeeeeet ettt e et et e e et sttt ettt et s aete s e e s et eas e e abeatat——————a——a————tatet et hete st teseraesasaserererres

KBICUB ettt ettt sttt b e s st s Argang: .........cooouu......
SEATLZEDYTT ..ttt ettt ettt e et e s he e sat e et et be e sae e st e e bt e bt e st e st e beeraann 50,- kr.
Deltagere d kr. 110,- .cccevvervreverinnns ] 1 OSSOSO PO PO OPSURTRUROR kr.
Bgrn under 12 &r A kr. 55,- ......coc..e. SR ettt s e e e e e s re et kr.

Betalingen vedl®gges i check
Kort beskrivelse af K@TELA]: ........ciiiiiiiiieieiieetene ettt ettt e ettt e e e s b e s

sendes til: Ole Vium, Holst Have 21, 4500 Nykgbing
27
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Biler seelges

Opel Kadett B st.car 1972 m.
trek. Kun 142.000. M. inder-
skarme,

kr. 1.200.

Ejner Kragelund, tlf. 97822693.

Volvo Amazon 121 1967. Utro-
lig velholdt, kun 125.000 km.
R@d med sort interigr, sorte nr.
plader.

Nysynet. Pris kr. 42.000.-

Ole Callesen 74561611

Chevrolet sedan 1934, Stations-
ledervogn fra Zone Rednings-
korpset udrykningsklar med
horn, flag, lygter. N&nsomt re-
staureret bade ude og inde. Sy-
net i maj 89 til Zone Museets ab-
ning.

Fritz Knudsen, tlf. 66136610.

Adler arg. 1937. Komplet, p2n
stand, skal ses.

Carsten Jensen,

tif. 48480611/20860611.

Fiat 500, 1969, gul, med soltag.
Synet. Kgrt 82.000 km. Sorte nr.
plader, god stand, skal lakeres.
Kr. 32.000. Henv. tIf. 35364733.

Ford Taunus 12 M, 1968. Kom-
plet med mange ekstra dele. Kan
evt. synes. Kr. 2.000.

Bent Greisen, tIf. 74547328.

Austin A 30, 1955. 2-dgrs sa-
loon, bla, i meget velholdt stand.
Indregistreret.

Lydia Mathiesen, tIf. 74680592.

Mercedes 250 S, model 108,
1967. Creme-hvid, sorte plader,
serdeles velbevaret, indtrek og
interigr originalt og fejlfrit. Rust
omkring forlygter og i bagerste
kofanger, ellers meget fin i lak.
194.000 km.

Kr. 35.000.

Opel Rekord P 2 caravan 1500,
1961. Lyseblda med hvidt tag.
Kun kgrt 80.000 km. Nasten
som ny overalt. Sorte plader.
Synet,

kr. 35.000. Henv. tIf. 56266333.

Chevrolet 2 ders sedan 1931,
urestaureret m. papirer.
Henv. tif. 39627369.

Ford Anglia 101 E, 1957. Pa
grund af pladsproblemer sazlges
fin og kgreklar Ford Anglia + en
del reservedele og originale papi-
rer for kr. 28.000. Sidst registre-
ret 14.04.97.

Erik Magtengaard, tIf. 46366846.

Saab 96 V4, 1973. Har kort hver
dag indtil 1997. Sardeles vel-
holdt, ingen rust, motor 125.000
km., god gearkasse, nye dak, nyt
batteri samt mange reservedele
medfolger.

Kan evt. byttes med urestaureret
Ford A eller V8.

Jens Munk, tIf. 65961303.

Volkswagen Beetle Convertible
argang 1979. Gul med sort ind-
treek, istandsat i 1997, original
manual, meget flot, hentet i USA.
Selges: (udenlandsophold).

Lis Bellers, tlf. 45802543.

Audi 100 Coupé S 1973. Toto-
net bla, blat indtraek, originalt stal,
soltag,

kr. 8.800.

Henv. tlf. 32530383.

Studebaker, Erskine Six 50, 4
dgrs sedan 1927. Vognen er ad-
skilt 1 store dele, urestaureret.
Dansk historie og papirer, eneste
i Danmark. Kr. 25.000 eller bed-
ste bud.

Jan Olander, tIf. 449869609.

Franklin 1908 touring 4 cyl. luft-
kglet. Urestaureret originalbil.
Hudson 1916, 7 pers. touring, 6
cyl. model 6-40.

Viklit Graae Jgrgensen, tlf.
42425268.

Volkswagen 113 de Luxe 1960,
pa sorte plader. Km 68.000.
Original lak.

Niels Bergholtz, tIf. 54852563.

Morris Minor 1933. Helt origi-
nal, totalrenoveret, kun 2 ejere.
Indregistreret. Kr. 35.000.

Henv. tIf. 55721185.

Fiat 1200 Spider 1960. Flotte-
ste i Danmark. Er indregistreret
pa sorte plader men skal synes
ved ejerskifte. Sommer/garage-
bil. Flot, original og urestaure-
ret stand, fin og blank mgrke-
grgn lak med rgdt/sort vinyl ind-
trek, perfekt krom, fejlfri kale-
che, 2 ejere med dokumenteret
historie med bl.a. gammel smal
film optagelser, ialt 172.000 km,
motor kert ca. 6.000 km efter re-
novering, ny udstgdning. Man-
ge ekstra dele. Bilen har veret
omtalt i Berlingske Tidende og
Klassisk Bil & MC samt i TV-
programmet 'Godt pa vej'i 1993.
En af de interessante af de ialt
10.417 produceret. Kgrer som en
drgm! Pris kr. 72.500.

Per Holmen, tIf.49263032.

Bedford arg. 1947.

I fin stand, flot treelad.
Bedford J1 arg. 1964,

skal restaureres.

Chr. W. Jacobsen, tIf. 30221755.

M.G. B GT 1971, rad, sort le-
der, overdrive, Minilite fzlge.
Meget flot stand, savel kosme-
tisk som teknisk. Skal ses.
Jorgen W. Nordg,

tif. 42817468/40155064.

Triumph TR 4, 1962. Km.
40.000 siden totalrestaurering,
synet. Absolut topstand, skal ses.
Spar 25.000 kr. Vinterpris kr.
110.000.

Morten Petersen, tif. 86212977.

Zodiac MK III, arg. 1964.
100% original og 100% restau-
reret. Gl. sorte Arhus plader.
Uffe Madsen, tif. 86879199.

Morris 14 arg. 1936. Total re-
staureret i 1990. Meget flot.
Salges eller byttes, gerne med
aben bil.

Borgward Hansa 1500 Pick-up,
meget darlig. Kan afhentes me-
get billig. Poul Bertelsen,

tlf. 75851460, bil 30705060.

98




KOB e SALG * BYTTE

Opel A-model, 1964, hvid, kom-
plet, men rusten. Kr. 1.200
Fiat 1100, 1959, gra-hvid, kom-
plet med mange dele. Kr. 4.500.
Per Rgnnow,

tlf. 86276299/40296679.

Austin A 40 Somerset 1953,
med originalt soltag DKW F 11-
1961.

Hillman Minx 1946.

Opel Coach 1931.

Fiat 500 C Belvedere 1955
Combi. Kert fra ny 32.000 km.
En ejer, nyt skydetag - sideruder
medfglger.

Erling Jensen, tif. 62271425.

Lloyd 600 arg. 1959. Meget p&n
stand. Kr. 10.000.
Alex Sgrensen, tif. 75771511.

Volvo 544, 1965. Pxn stand +
mange reservedele, er pa plader,
pris ca. kr. 15.000.

Palle Mgller, tlf. 47939619.

VW Type 1, 1973. God stand,
en ejer og kgrende. Kr. 10.000.
Bernt Bjamo, tlf. 40628240.

Volvo P 1800 S, 1967. Hvid mo-
del med sorte nr. plader. Nysy-
net i pen og original stand.

Kr. 95.000.

Wimmelmann, tif. 40133072.

Taunus 17 m. s. stationcar arg.
69. Velholdt/ingen rust med sorte
nr.plader (def. startkrans) skal
synes, kr. 2.500.

Henv. tIf. 86192930/86178002.

Opel Kadett A coupé 1964,
hvid, synetnov. 97. Kr, 28.500.
Thorleif Tofte-Hansen,

tlf. 53796119 (17.30-19.00).

Morris Minor 1954, kr. 5.000.

Austin Futura 1961, kr. 3.000

2 stk. Morris 8E 1946, ur. sam-
let, kr. 8.000

Morris Minor 1956, ur, kr.
5.000. z

Frede Barenbzk, tlf. 75735960.

Jaguar MK 2, 3,8 Litre, 1967.

Manuel m. overdrive. Gun me-

tal med blét trim. Mekamsk god

stand.
Kr. 50.000. Henv. tlf. 39653721

Chevrolet pick-up model 3100
arg. 1954. 1 god og rustfri stand.
Fra Texas uden afgift. Holder i
Kgbenhavn. Szlges uden motor
for kr. 39.000. Thomas Ulf,

tif. 20849959/31312686.

Cadillac 2 dgrs hardtop 1959.
Sort, restaureret, ny lak, nyt ind-
trek, ny krom, nye dek, nytloft-
indtrek og meget andet. Restau-
reret 9-97, aldrig svejset. En-pro-
fessionelt restaureret California-
bil, klar til udstilling + afgift ca.
kr. 28.000. Pris kr. 145.800.
Austin A40;.2 ders, 1948. Sort,
flot restaureret dansk bil, synet
'96. Soltag, prisidé kr. 29.500.

3 af fglgende biler szlges p.gr.a.
pladsmangel:

T-Bird 2 d HT 1960 » T-Bird 2
d HT 1964 * Sunbeam Cab 1967
Alpine ¢ Lincoln Zephyr V12 2d
%W coupé 1941+ Cadillac se-
dan de Ville 1959  Packard
Clipper 4d 1955 » Chevrolet Bel-
Air 4d 1956 * Mercury Monte-
reay cab 1962 » Dodge Dart cab.
1965 + Oldsmobile Delta 88 cab.
1972 » Pontiac Firebird T-Tag
1980 - Pontiac Fiero V6 1985.
Henv. tif. 40195557.

Mercedes 190SL 1963, rgd m.
kaleche, imp. Florida, skadet og
rust flere steder. Alt excl. krom
findes. Szlges samlet eller delt.
Samlet for kr. 35.000
Mercedes 190SL Roadster,
1960, r¢d m. kaleche, imp. Flo-
tida, komplet og kerer godt..Pen
sort interigr. Rust i bund. Skal sy-
nes. Afgift-kr. 17.000. Pris kr.
135.000.

Mercedes 250SL.:1967, 150HK,
aut., hvid, imp. Florida, hard-/
softtop, komplet. Har rust og skal

“restaureres. Told og moms betalt.

Salgspris kr. 55.000.

Mercedes 230SL, 1964, 150HK,
aut., metalbld, imp. Texas, 2 eje-
re, A/C hard-/softtop, servo, pent
marineblét vinylinterigr. Skal sy-

nes (ca. kr. 30.000). Afgift ca. kr.

30.000. Pris kr. 125.000.
Morten Str¢msted
39408003.

tf.

Mercedes 220-8/W115 arg.
1968. God stand, lidt rust i ba-
gagerum, kr. 9.500.

Henv. tif. 40741099,

Triumph TR 3A 1959. Restau-
reringsobjekt. Ramme i perfekt
stand, sandblest og primet. Mo-
tor 2138 cc. Gearkasse original
(usynkroniseret). Snekke/rulle-
styrehus. Gamle s&der. Fin ka-
leche. Instrumenter. Originale
fzlge 4,5x 15". Karros med stal
(nye) glasfiber dele, ca. 85%
komplet. Mekanisk ca. 95%.
Birth certificate. Manualer. Del-
vis samlet. Kr. 35.000.

Carsten Frimodt, tIf. 39691490.

Biler kobes

Mercedes 190 SL i god gang-
bar stand.

Hans Sdrensen, tlf. 75132852.

Biler byttes

Chevrolet Sedan 1934. Stati-
onsledervogn fra Zone Red-
ningskorpset, indregistreret og
udrykningsklar, byttes med VW
Karman Ghia-Type Ii kgreklar
stand efter nermere aftale!
Fritz Knudsen, tif. 66136610.

Dele til biler scelges

Til Opel Kadett A: masser af
dele haves, brugte og ogsa lidt
nyt. Ring for info.

Priser fra kr. 50,-.

Til Peugeot 204 Berline: 2 nye
originale bagskarme, pr. stk. kr.
600,- eller samlet kr. 1.000,-.
Thorleif Tofte-Hansen,

tf. 53796119 (17.30-19.00).

B.F. Goodrich 4 nye dzk. 725—
13 hvide sider.
Benny Andgrsen, tif. 47522223.

Morris 12 4 cyl. sideventileret
motor. Morris 8 4 cyl. sideven-
tileret motor. Opel 4 cyl. motor
med stor sideplade.

Hans Sgrensen, tIf. 75132852,
Til Kadett C: hazkspoiler til
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coupé, frontspoiler, omdr.tzller,
6x13 Fuchs fzlge, gv. del af bag-
skerm til coupé v., sort velour
himmel, hvide blinklys 73-77,
sorte baglygter godk., gearing
3.67 + 3.89, orig. GT/E rat. Me-
get nyt.

Til Kadett B: 51depanel h.+v,
forskeerm h.+v., gummiliste t11
ventﬂatxonsrude h., gummiliste
til bagerste siderude:;h.w., for-
vange v., tvervange, bremse-
tromler til 1,9. Alt er nyt.

Til Kadett A: Dzksel til radio-
hjul, lasecylinder til dgr h.+v.,

| rudeoptrak h., vandaflgbsliste t11
7vent11atzonsrude h.+v., gummi-
liste til bagerste s1derude hav.,
trekantrude h.+v., tandstang,
tendingslas. Alt er nyt.

Frank, tlf. 43901073

| eller E-mail: fki@topsoe.dk.

 Taunus 12 M Globus hjelmem-
 blem og instrumentpanel.
Taunus 12 M .motor 1955 Su-
_per 1,5 L topvent. 35.000 km
Opel Olympla 1951: k¢1erele-
,‘_ment 1 messing,

| Til Taunus 12 M V4 1965 star-
ter E.R.Bruun, tif. 53582396.

Ford A 1930-31 dele: 3 chassis-
rammer, 3 bagtgj, 4 fortgj, 2 mo-
t glerkapper, 1 motor-

moer og mange andre brugte og
ye dele szlges helst samlet.
Carsten Reippurt, tif. 62691511.

Til ME 90SL: Solex karbura-
torer, 2 stk. Kr. 7.500 pr. stk. Ka-
lechestativ, kr. 9.500. Flere an-
~dre dele. Morten Strgmsted,

df. 39408003

Tll Trtumph Alle kugle- néle-
 og hjullejer. Vandpumpe, ny
 komplet Triumph MKLIV kr.

400,-, 4 sandblaste Spitfire alu-
feelge med 18 eger kr. 1.000,-. 2
 stk. MK IV baglygter kr. 300,-.

Fjernlygte forkromet, Lucas
Ranger og tigelygte forkromet,
‘Lucas Fog-ranger kr. 400,- pr. stk.
Til Mercedes 220-8/W115 arg.
72: hgjre fordgr og bagdgre,

motorhjelm kr. 800,- pr. stk.

Traekigj kr. 500,-. Meget velkgren-
de motor 220 D kr. 2.500.

Alt i meget fin stand.

Til Mercedes 190/W110 arg. 62:
2 dgre kr. 800,- pr. stk.

Henv. tif. 40741099.

Erskine Six 4 dgrs sedan 1928:
motor, for- og bagtgj, 4 stk. eger-
hjul og hgjre fordgr komplet.
Fiat 500 Topolino: Div. mekani-
ske dele. Fabriksny motorblok.
Ford V8: Ventiler og hovedlejer.
1 stk. venstre for- og bagdgr com-
plet. Jan Olander, tlf. 44986969.

MG 1300: Frontgrill, frontklap,
komplet s@t sidelister, instru-
mentpanel i tre inkl. alle Smiths
instrumenter, SU-karburatorsat
(to stk., passer til alle 1275 moto-
rer), selges samlet eller enkeltvis
for antageligt bud.

Henv. tlf. 44986160.

Til Volvo Amazon, 140 og 240:
Renoverede, forniklede bremse-
kalibere til 1 og 2-kreds, ombyt-
ning.

2 stk. til forhjul kr. 1.000,-. 2 stk.
til baghjul kr. 700,-. Restaurere-
de radioer fra 60'erne, kr. 250-
800,-. Mange restaurerede dele til
Volvo Amazon. Ring og fa til-
sendt gratis reservedelsliste.
Villy Eskildsen, tlf. 62219383.

Ford, Mercury, Thunderbird:
Motor m. automatgear arg. 1955.
292 cui 198 hk V8 renoverings-
objekt, men komplet kr. 5.000.
Bagtgj til 55 Ford/Merc kr. 500.
Servostyring kr. 1.000.Powerbra-
kes kr. 500. Man gearkasse m.
elektrisk overdrive kr. 1.500. For-
rude kr. 400. Bagrude kr. 400.
Ford 1955: N.O.S. dele ventsha-
des 4 dr kr. 2.000 Back -up lamp
Switch kr. 200. Plemium ventil kr.
450 - ogsa dele til 64' Comet.
Bjgrn Nielsen, tif. 75563703.

Til Triumph TR: Gearkasse 4

trin synkr. hovedrep. med nye le-  si

jer og synkromesh (for 3.500 kr.)
selges kr. 5.500.

Til Triumph TR 7/Sprint: Mo-
tor 2.000 cc - 16 valve - OHC -

ca. 130 hk. Hovedrep. m. ny
krumtap, knastaksel, stempler,
lejer, vandpumpe etc. for kr.
9.600. Dele afvejet, porte og
ventiler bearbejdet. Motor kom-
plet med svinghjul, ind- og ud-
stgdningsmanifolde, str¢mfor-
deler og vandpumpe. f
Sziges kr. 11.000. '
Til Lotus m.fl.: Originale Lo-
tus felge (GKN) 5 stk. 7x14" il
Eclat & Elite. Passer ogsd Tri-
umph 2000/2500/Stag, Toyota
Corolla/Supra, Mazda 626 med
4 bolte i D 4,5" (114 mm). Inkl
centre & 7/16 UNF mgtrik: -
Sxlges kr. 2.500.

Til Rover P6 2000- 2200-
(3500): Gearkasse mod. 2200 -
kgrt 28.000 km, kr. 2.500. In-
strumentbredt med runde in-
strumenter kr. 800,-. “
Carsten anodt, tif. 39691490

Dele til biler kpbes -
Chevrolet 1926 h¢Jre for-

skeerm:
A Andersen tlf 86926511

Ford Féirlainé“IS‘S(iﬁ:‘ motor-
hjelm samt bagklap og baglyg-
teglas..

Hans Sﬁrensen, tlf 75132852

Ford Popular 1954: 1 stk. rat,
2 stk. paraboler samt 2 stk. bag-
lygter, Ford A horn.

Jon Nielsen, tIf. 43546698.

Div. reservedele til (alt har in-
teresse) Autobianchi Bianehi-
ni 110B, arg. 59-60. (Samme
mekanik som Fiat 500). Manga
ler dek 125x12 + slange.

Poul Bertelsen, tlf 75851460

Forlygter til Ford V8 mdby gget
i forskaerme arg. 37, 38 eller 39
fabess ¢ o B 5
Niels Moselund, tif. 36671810

MC swlges ‘ =

Trlumph TRW 1957, 5()Occm
wtiler, velkgrende 98%
ra baghjul u. 1e3er Skal

Henv tlf 40735303
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weekend 65916990,

NSU Prima 4L, urest. men me-
get god.
Poul Bertelsen, tif. 75851460.

Triumph TRW, 500 cc, synet
+ indreg. God stand, 95% origi-
nal. Kgrer godt. Ekstra baghjul
u. lejer, kr. 21.000.

Tommy Christensen,

tlf. 40735303/65916990.

New Hudson 5 hk 1 cyl. 4
handgear arg 1932, total restau-
reret.

Triumph Speed Twin 500 cc
arg. 1954, reg. m. sorte plader
AX.

Veteranbil kan indga i handlen.
Ole Mortensen, tlf. 98433396.

Dele til MC kobes

Til Nimbus: For- og bagskarm,
personkasse. til sidevogn.
Thormod Hansen, tlf. 62551369.

Diverse scelges

AC tendrgrstester arg. 1953
med tilbehgr og instruktionsma-
nual, kr. 500.

Martin Jensen, tlf. 75912427.

Donkraft til Chevrolet arg.
1929/31. Pris kr. 100,-. Donkraft
til gammelt bilmaerke, meget
speciel, pris kr. 150,-.
Jorn Kjer Knudsen,
62211495.

tif.

Modelbilsamling. 8 stk. Frank-
lin Mint przcionsmodeller, pr.
stk. kr. 1.000,- Samlet kr. 7.000,-

K. Dahlgaard, tif. 65981188.

Laederjakke, lang til MC-kor-
sel. Stor storrelse.
Henv. tIf. 31671105.

Diverse kobes

Garageplads til 1 eller 2 biler
spges pa Sjelland, ner Kgben-
havn eller omegn. Alt har inter-
esse.

Thomas Mgller, tIf. 31861512.

Automobilia seelges

Colorod Magazine (svensk op-
kgbt) argange 1980-83, i origina-
le samlemapper, kr. 100.- pr. ar-
gang eller kr. 300.- samlet.
Thorleif Tofte-Hansen,

tlf. 53796119 (17.30-19.00).

Austin A35, original varksteds-
manual og instruktionsbog, s&l-
ges i kopi.

Henv. tlf. 40741099.

Salgsbrochurer pa Ford T ca.
1922 i farve (3 forskellige).
Viklit Graae Jgrgensen, tlf.
42425268.

Cars + parts maj 92-okt. 95, 1960
Ford salgsbrochure, Chevrolet
52, 54 salgsbrochurer. Ratten nr.
4-59.

Martin Jensen, tif. 75912427,

Ford 1955: originalt farvekort kr.
250,-. Body Parts Catalog kr.
400,-

Bjgrn Nielsen, tif. 75563703.

5 billeder "Adler i hele verden"
fra 30'erne. Fotografier i glas og
ramme 80x60 cm, kr. 400,-.
Workshop manual A 99 Allo
6/99 6/110 og Princess, ny kr.
200,-

2 stgbejernsrammer til opbyg-
ning af filebznk, uden brud el-
ler revner fra vaerksted etab.
1912, kr. 300,-.

Henv. tlf. 39627369.

Automobilia kobes

Litteratur ang. Jaguar "E", spe-
cielt Parts List og Workshop ma-
nual.
Flemming
31671105.

Nielsen, tlf.

Opel: verkstedshandbgger (ori-
ginale), reservedelskataloger og
reservedelsmikrofilm, service
meddelelser og tekniske data for
Opel GT, Ascona/Manta A og
Kadett A+B+C, ogsa kopier.
Frank, tif. 43901073 eller
E-mail: fki@topsoe.dk.

UBiler

UDele til biler
amc

UDele til MC
UAutomobilia mv.

Diverse

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som hgjst ma fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tIf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hzfter ikke for de annoncerede effekters zgthed og stand.

OSalg O Kgb O Bytte Tekst: ......

Navn: ......

DVK - Postboks 33 - 2990 Niva
Husk! annonce deadline den 20. i maneden!
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Reserveret postveesenet

I RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1962

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 495 kr 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
300.000 Kr. 1.295 kr. 995 kr.

Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. handelsveerdi 100.000 kr.

Praemietrin Praemietrin Praemietrin

1) 16.042 kr. 2) 11.917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6.875kr. 5) 5.042 kr. 6) 3.667 kr
7) 2.750kr. 8) 2.200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske
motorcykler og klassiske campingvogne.
Foruden veteranforsikringer kan der ogsa tegnes
billige privatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk

Veteranbil Klub og her neermere om betingelserne

for veteranforsikringer og ovrige forsikringer

Veteran
Jorsikrings-
klitbben

Klassiske biler 1963 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960
Handels-  Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max., & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125 Kkr. 350 kr.
100.000 kr 650 kr. 125 kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbebold for trykfejl og precemiereguleringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10-12)
Fax 49 14 11 14




