T
m,w
33
=2
m i




KLUBINFO

DV

Dansk Veteranbil Klub  0st- Vest- og Nordjylland American Automobiles: Veteran Tidende
Tom B. Jensen Peter Lovstrom Sgrensen Minedligt medlemsblad

Gl. Strandvej 20, Holme Mgllevej 21, st. tv. 44 44 25 86 Oplag: 3700
200 Nivk 8260 Viby J. - 86 14 06 35 £
Telefon 49 14 59 06 Modesteder Alsvarti ;

. 4 ' g redaktor:
Telefax hele dognet: Registre Kobenhavn: Poul Suhr
4914 11 14 Rover: Niviigird
Giro 600-4253 Henning Helmer - 49 19 27 00 andvej 20, Ni
Kontortid dagl. kl. 8-14 P G1. Strandve] 20, Niva Bilhistorisk Tidsskrift
Telefontid k1. 10-12 Morris: Redakior:

Willibald Farbmacher - 49 14 51 67

Midtsjzelland:
Kvarkebyvej 79

Ole Emil Riisager

Bestyrelsen . Kveerkeby ved Ringsted Krogholmgardsvej 70
Formand Fiat: 2950 Vedbak
Poul Suhr Ole Emil Riisager Ostsjeelland: Fax 4589 1148

Grenningen 27
8700 Horsens - 75 65 78 36

Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:

Nygade 3, Klippinge

Fyn:

Kun skriftlig henvendelse.

Nastformand/Forsikringsforhold Asbjorn Funder - 47 77 77 74 Egeskov Veteran Maseum Telfmsk yrevknm:
Jorgen Behrendt Kveerndrup P. E. Hansen
Klintspvej 8 Ford V§: Torsted Allé 25
2665 Vallenshek - 43 53 55 03 Birger Blake - 32 94 93 97 Nordjylland: 8700 Horsens

- it Restaurant Svanempllen Fax 75647109
Sekreter enault: Svenstrru, Kun skriftlig h delse.
Registre og Sektioner Anker Krarup - 66 1143 14 ? i fiithy Teneeclo
Eoiee L vatngus Safcusen Opel: ﬁlsljylland: . Al stof skal sendes inden den 20. til:
Gedvad 39, st.th. Pesz Ristrup Hovedgérd DVK - Vetoran Tidend
2800 Lyngby - 44 44 25 86 Frederik Ravn-Larsen - 32 50 12 37 Ved Sabro K - Veteran Tidende

Gl. Strandvej 20, Postbox 33,

Kasserer Vestjylland: 2990 Niva
Steffen Frolich Sektioner Sindinggird ved Herning eller pa Fax 49 14 11 14.

Lindevej 6
2791 Drager - 32 53 59 22

Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 12 24 14

Senderjylland:
Lunderup Markvej, Radekro

Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Distriktsansvar for medlemspleje,  nG.
, lab, udstillinger m.m. i = ydastj »
mgder, lob, u inger m.m Henning Andersen - 38 79 51 79 gjt;l:}?zl.l)\'fl;l::mm Annancepﬂser.‘
Kobenhavn Peugeot: P 1/1 side 1 farve (sort) kr. 2.000,-
Claus Neble Claus Sonne Linnedal - 32 52 77 77 Btbkotek 4 farve kr. 4.500,-
Fuglebakkevej 1 Yianne Tomasesn 4 farve (bagside)  kr. 6.000.-
2000 Frederiksberg - 38 198272 Sokkelund e Emedaby e S1) 1/2 side | farve (sor) k. 1.000,-
SR S 3050 Humlebak - 49 19 11 29 4 farve kr. 2.500,-
#llan __
L'L!Innd-i'alstereg Bornholm Koreselskab Fyn: F ikri 1/4 side | farve (sort) kr. 700,-
Willibald Farbmacher Fritz Knudsen - 66 13 66 10 OFSheTHe 43aom {00
Hi Dansk Veteranbil Klub « 49 14 59 06
ljorteveenget 613 Koreselskab Vest:
2980 Kokkedal - 49 14 51 67 Erik Hougaard - 75 83 00 49 Lay-out, sats og tryk
Fyn Jydsk Koreselskab: Revision
René Dalager Ivan Kristiansen - 97 1207 11 Poul G. Jensen » 32 50 65 75
Nyborgvej 37 aften: 97 11 91 79
5853 @bk - 65 33 16 90 Ford T:
Jon Friis Wandall
Sonderjylland 659068 11 ALLER GRAFISK
Frits B. Johansen Ferdinand Porschic: Ole Callesen

Sjellerupvej 48
6430 Nordborg - 74 45 94 50

Claus Neble - 38 19 82 72

Skovhusevej 7, 6070 Christiansfeld
TIf. 7456 1611 - 2048 65 11

Neeste Veteran Tidende udkommer uge 33 1998
Forsiden: Riley Lynx Spec. 1935

Foto: Thomas Hebsgaard

Indhold

Mgder, Igb og arrangementer ............. 3 Styrkeprgven ..........cccceeevvvveevneennn. 19
Klubaktiviteter.........c.cooevvvvveevooienn 6 Minedens kgretgjsprofil................... 20
Klubbens regnskab 1997 .................... 8 Bilhistorisk Tidsskrift........... . .24
Minedens personprofil..................... 10 Konkurrence ................ . .. R 20

Fra medlemmerne.............................. 12 Arrangementer og invitationer ......... 25

Minedens kgretg; .. ssssenaeees 16 Kb, Salg, BYHE .c.ocvoviviiiiiinsininnnn. 29

D




T KALENDER

Mgder

Juli
16. 19.00 Kgbenhavn, vi mpdes pa havnen i Helsinggr til hyggeligt samver.
28. 19.00 @stsjeelland, Klippinge - Klubmgde.

August IR

04. 19.30 @stjylland, Ristrup - Klabmgde 2 E ]
06. 19.30 Kgbenhavn, Nivigar ‘ﬁk{?bmgﬁde j s
13. 19.30 Sydgstjylland, Bgrkop \{andm(zslle Klubm¢de ’ /
13. 19.30 Sgderjylland - Rgdekro - Klubmgde S
17. 19.00 Vestjylland - Garagebesgg: 55 Martin Andersen, Adosm. Tilm. senestl4, aug. telf. 97376111,
18. 19.30 MidtsjHapd, Kvaerkehy - Klubmgde—=== N A

25.19.30 Fyn, Egeskov-~ Kluyﬁ¢de M\x&\ -

/o qusb og arrangememer% :

?
B

Juli P I ;*~

24-25. “"’“""
25. :
30.
31.-02.
e
August ““’:/, -~ ' Cl .
01. Stevnslgbét, arr, Hans Petéthclsen telf 53678093; k
08. Munkebjerglgbet 1998, arr. Haiis dtaer, telf. 31541921 (se under Igbsinvitationer i
nr. 263) N
22, Fotex-Lobet 1998, aq/ bert Lindvig te 65034193, \
23. OK Herregardslgbet 98 -arr. Tom Jens%} se under lgbs v1tat10ner inr.263)
23. ZEretur, arr. se side 26.

29.-30. Biler under Broen i Middelfart, arr. Arne S(zsrensen telf. 65322249.
31.-02. Viking Run, Roskilde, (se annonce inr. 264)

September

06. Copenhagen Classic Car Cup.

20. FRR’s Herregérds Rally 1998. arr. Claude Teisen- Slmony, telf. 38792794.
25.-27. Fyn-Paris, arr. se side 27.

26. Dansk Ford V8 Register, madpakketur, arr. se side 26
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Unge veteranbilentusiaster?

Jeg har med stor interesse last din leder i sidste nummer, Leif. Jeg har ved flere
lejligheder udvekslet synspunkter med dig omkring det at fa tag pa yngre
medlemmer. Det er jo pinedpd ngdvendigt, at der er yngre krefter til at tage
over - for vi lever vel neppe evigt? Men hvorfor er det tilsyneladende si sveart
at fi de unge ind i folden?

Du nzvner, at de unge mennesker er si meget i gang med at etablere sig, at der
ikke bliver overskud til et gammelt koretgj. Det skal nok veare en af arsagerne,
Jeg husker tydeligt vor tidligere fritidsinteresse - camping. Vi var af den opfat-
telse, at der her métte vaere mange jevnaldrende med smé born li gesom os selv,
pi det tidspunkt. Det var bare ikke tilfzldet. Langt de fleste campisters bgrn var
for lengst flgjet fra reden - det var noget, der var blevet et gkonomisk overskud
til i den 2. alder - det er faktisk ogsa sidan, jeg ser veteranbilfolket. Men jeg vil
dog skynde mig at tilfgje, at jeg blandt modne veteranbilfolk har fiet en rigtig
god indsigt i de gamle biler og deres historie!

En anden grund, til at det vel nok kniber med tilgangen af yngre medlemmer -
det fornemmer vi i hvert tilfzelde - men vi ved det jo ikke pracist, er nok ogsa, at
de yngre mennesker i dag er vokset op i et samfund, hvor bilen har veret
allemandseje og derfor mindre interessant at "dyrke". Jeg er nemlig af den fulde
overbevisning, at man skal starte meget tidligt med at interessere si g for koretg-
jer for overhovedet at kunne "tzende" ogsi pi gamle keretgjer. Jeg har til daglig,
1 kraft af mit arbejde. megen omgang med unge mennesker - isar drenge i 13 -
I8 ars alderen. Det er yderst sjzldent, at disse unge mennesker har nogen videre
interesse for biler -jeg mener faktisk, at de kun udggr et par procent. De ved
ganske simpelt intet om biler - men utrolig meget om computere. Det er de
vokset op med - si maske ser vi en dag en veterancomputerklub.

Du har helt ret i, Leif, at de gamle kgretgjer vil overleve os - ja flere generatio-
ner. Men hvis nu der ingen er til at overtage interessen, hvad si? Ja keretpjerne
vil vel nok blive bevaret pa et museum et eller andet sted - for Jjeg tror da ikke,
man vil smide dem vak! Der vil de sé sti og samle stgv uden at blive rert - den
generation, hvor der kunne vzkkes minder, nr de si dem kgre, er jo veek.

DERFOR mener jeg, at det i hvert fald er pi hgje tid, at vi ligesom begynder at
acceptere nyere koretgjer i vor klub. Jeg ved da godt. at et kgretdj kan optages
med 25 4r og er et veterankgretgj, nar det er 35 ir. Det godkender flere af vore
@&ldre medlemmer bare ikke helt - de viser ofte ikke yngre medlemmer med
60'er og 70'er kgretpjer samme opmarksomhed som dem med de zldre keretgjer
- 0g det gor ondt! Derfor melder de sig ind i de forskellige markeklubber - jeg
tenker her is@r pd Volvo-, VW- og amerikanerbilklubberne. Til syvende og
sidst er det jo nok ens egen alder, der afger, hvornar et kgretgj er gammelt. Hvis
man er 22 ar. er en bil fra 1970 jo gammel. og er man 75 4r, er et koretgj fra
1939 maske ikke s gammelt endda!

Det synes jeg godt I lige kunne tage at tznke lidt over, si veteranbilentusiasten
ikke udder!

Tits Johonsen

Frits Johansen




RUNA FORSIKRING ORIENTERER

e

Ferien star for dgren
Ferie i udlandet - er et af
arets hgjdepunkter

Hyvis ferien gar til udlandet, er det
vigtigt at vaere garderet med en
rejseforsikring. Du er sdledes
sikret, at ferien bliver s vellyk-
ket som muligt, hvis uheldet er
ude.

Familiens basisforsikring og det
gule sygesikringskort dekker vis-
se udgifter, men langtfra alle.
F.eks. er hjzlp direkte pa rejsema-
let, overfald eller tilkaldelse af
pargrende i tilfelde af sygdom
bare nogle af de eksempler, der
ikke er dekket.

Derfor anbefaler vi dig at tegne
Runas Rejseforsikring.

Rejseforsikringen tegnes som et
tilleg til Familiens Basisforsik-
ring og koster 203.- kr. for et helt
ar. Forsikringen deekker dig og din
husstand - hele dggnet - pa alle
ferierejser indenfor et ar. Sammen
med det gule kort har du en kom-
plet rejseforsikring ved ferier af en
varighed pa op til én maned - uden
for Danmark - 1 Europa.

Med Rejseforsikringen er du sik-
ret assistance og skadeservice di-
rekte pa rejsemalet. Far du brug
for gjeblikkelig hjzlp ved syg-
dom, tilskadekomst eller bagage-
skade mv., kan du, uanset tids-
punkt og ugedag, kontakte SOS-
International. Telefonnummeret
stir pa det udleverede rejsekort,
som du vil modtage ved tegning
af Rejseforsikringen.

Udover at Rejseforsikringen pa
en lang rekke punkter giver en

.

ekstra dekning, er der ftillige en
ferieulykkesforsikring. Denne
yder godtggrelse ved invaliditet og
dod efter et ulykkestilfelde med
op til henholdsvis kr. 200.000 ved
invaliditet og kr. 100.000 ved dgd.
Har du en privat ulykkesforsik-
ring, betyder dette en ekstra dak-
ning, da begge forsikringer vil
komme til udbetaling. Tandskader
er dog ikke dekket af ferieulyk-
kesforsikringen.

Ring pa Runa's selvbetjeningste-
lefon: 33 32 22 00 og bestil vores
Rejseforsikringsbrochure eller
brug Internet pa adressen:
www.runa.dk.

Brochuren indeholder udferligt.
hvilke deekninger du fir samt en
portofri kupon til brug for bestil-
ling af Rejseforsikringen.

RUNA FORSIKRING
onsker
rigtig god ferie!




Alle er velkomne til vore klubmeder
- ker bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad Alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler.

Lgrdag den 22. august

Fotexlpbet til Valdemars Slot, made-
sted og morgenkaffe pd parkerings-
pladsen bag Fgtex Bolbro. Turen gér
over Nyborg og Svendborg til Val-
demars Slot, forfriskninger og frokost
undervejs. Arr. Robert Lindvig, tIf.
65934193.

Torsdag den 25. august

Klubmgde pa Egeskov, efteriret skal
planlegges. kom med gode ideer til
madeaktiviteter,

Lordag/ sendag den 29./30. august
Biler under Broen kalder igen til ve-
terantreef med gratis adgang til ud-
stillingspladsen for alle veterankgre-
tgjer, se indbydelsen her i bladet. Arr.
Arne Sgrensen, tlf. 65322249,

Fredag til sondag den 25. til 27. sep-
tember

Arets fynske DVK-bustur gar til Cen-
tre International d'Automobile,
Pantin Paris - i metroafstand fra cen-
trum for de byinteresserede. Se in-
bydelsen her i bladet. Arr. René Dal-
ager, tlf. 65331690

Pa aktivitetsudvalgets vegne
René Dalager

OSTJYLLAND
BORKOP VANDM@LLE

Torsdag den 13. august
Vores forste mgdeaften efter ferien.

Sendag den 6. september
Vi kerer en tur til Veteranbanen i

KLUBAKTIVITETER

Vrads. Mgdetid bliver ca. 11.00.
N@rmere detaljer i august-nummeret.
PEJ

OSTJYLLAND
RISTRUP

Klubmgdet den 2. juni hos Seren
Pedersen i Tinning var en stor ople-
velse. Mange var medt op i deres
hobby-kg¢retgj, sa giardspladsen var
fyldt godt op. Sgren fortalte om hvert
enkelt kgretgj. Han laver selv det
hele, ogsi lakeringen havde han selv
lavet og alle kegretgjerne stod skin-
nende blanke. Da vi havde snakket
og studeret grundigt bed "fru Seren”
til stort kaffebord i stuerne, hvor bils-
nakken fortsatte livligt. Ved modet
blev der spurgt om der var interesse
for at deltage med veterankgretgjer-
ne pa heste- og kremmermarked ved
Hammel den 5. september. Interes-
serede bedes ringe til Tom Jensen
hurtigst muligt.

Erik Kjeer

Tirsdag den 4. august kl. 19.30

Vi holder klubmede i vores lokaler
pé Ristrup Hovedgird. Det var pa
dette tidspunkt sidste ar, hvor man
kunne risikere at blive sendt ud for
at telle hangebug-svine-unger og
andre mearkelige ting. Hvem finder
pd konkurrencer i ar? Hvis ingen
melder sig holder vi almindeligt klub-
mgde. Undertegnede har ikke tid
(planlegger OK-Herregardslgb).
Husk at komme pd/i dit gamle kore-
10j.

Tirsdag den 1. september kl. 19.30
Vi m@des pa Ristrup kl. 19.30 pre-
cis! Herfra kerer vi samlet til Birte
og Asgers Museum i Skjoldelev. En-
tré og kaffe med tilbehgr skulle be-
Ipbe sig til kr. 35,- Museet henven-
der sig ikke kun til bilentusiaster, idet
der er udstillet en del gamle redska-
ber og indbo. Der er ogsa landbrugs-
redskaber, herunder traktorer og des-
uden nogle fa biler. Arranggr Erik
Kjer,

Nzste mode er den 6. oktober i klub-
lokalet pa Ristrup.
Tom Jensen

INK

MIDTSJALLAND
KVARKEBY

Mgdestedet er Steffensgard, Kvearke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen gar ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gardspladsen. Vihar mgder den
3. tirsdag i maneden, og de naste
mededatoer er:

Tirsdag den 21. juli
Hvor vi gleder os til at se rigtig man-
ge fine koretgjer pa gardpladsen.

Tirsdag den 18. august

Hvor det bliver spendende at se alle
Jjeres sommerfotos/videoer af gamle
biler og MCler.

Vi vil ogsid denne aften fa de sidste
detaljer om vores udflugt.

Lerdag den 29. august
Hgstudflugt med start og slutpunkt
pé Steffensgard. Vi krydser fingre for
et rigtigt fint vejr og énsker jer i det
hele taget god sommerkgrsel.
PS. Husk vi har stadig billetter til
Copenhagen Classic Car Cup - det er
en oplevelse du ikke ma snyde dig
selv for!
M.V.H.
Kaj Serensen/ Hans Henrik Havs-
ted.

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I krydset pa Hellevadvejen i Rode-
kro keres mod Lunderup Mark. Der
hvor den asfalterede vej bliver til en
grusvej, drejes kort efter til venstre -
lige efter treerne ligger vort nye
klubhus. Det er ikke feerdigt endnu -
men kom alligevel.

Lerdag den 18. juli kl. 10.30
Tonder Centerforening arrangerer
gigademarked med bl.a. gamle drag-
ter. Der vil i denne forbindelse finde
et veteranbiloptog sted. Det starter fra
Papeggjevej kl. 10.30 Tilmelding
hurtigst muligt til Tender Turistbu-
reau, tf. 74721220

Lgrdag den 18. juli 11.00-16.00
Aktiviteter ved Vidbak Vandmolle.



DV

Brgdbagning i stenovn, vandmgllen
i drift, udstilling af lokalhistoriske
effekter samt maleri- og kunstudstil-
ling. Tilmelding til Lars Hugo Kri-
stiansen, tlf. 74415420.

Sendag den 9. august ki 9.30

Her lige efter sommerferien legger
vi ud med en madpakketur. Den be-
gynder ved Triumphklubbens arran-
gement pa "Markedspladsen" i Lg-
gumkloster eller mgde op ved klub-
huset kl. 8.45 for samlet korsel til
Logumkloster. Jeg vil meget gerne
have et praj om, hvor mange der
kommer, derfor tilmelding senest 1.
august til undertegnede, tIf
74459450.

Torsdag den 13. august kl. 19.30
Klubmgde i Rpdekro - vi hiber at lo-
kalerne er feerdige - eller nasten feer-
dige pa dette tidspunkt!

Torsdag den 10. september kl.
19.30

Garagemgde hos Svend Erik Carsten-
sen, Holballe 12, Tandslet. I vark-
stedet star der en meget sjelden bil,
en Daimler SP 250 Dart, som er un-
der restaurering. Restaureringen blev
pabegyndt for 18 ar siden for sa efter
nogen tid at blive skrinlagt. Restau-
reringen er sa blevet genoptaget, og
i gjeblikket er det muligt at iagttage
mange detaljer, idet bilen er adskilt.
Af hensyn til kaffen bedes man til-
melde sig hos Svend Erik Carsten-
sen, tIf. 74407546 senest den 7. sep-
tember.

Torsdag den 8. oktober kl. 19.30

Frits Johansen

OSTSJELLAND
KLIPPINGE

Veteranbilsagen og Klippinge afd har
med Carl Henning Riisfeldts bort-
gang mistet en af pionererne, og Klip-
pinge afd sin medstifter. Carl Hen-
ning var et stort og varmt menneske,
en god ven, og en altid hjelpsom
kammerat, som vil blive hardt sav-
net af mange.

Men livet skal jo gé videre, sd vi
mgdes igen tirsdag den 28. juli - til

KLUBAKTIVITETER

sommerhyggemgde.
NB! Hvis der er nogen, som har spec.
ure eller andre effekter til rep. hos
Carl Henning, ma i ringe til mig sna-
rest pa 56578205.

Hilsen og pa gensyn Kai

VESTJYLLAND
SINDINGGARD

Efterarets aktiviteter

og det nye ars fristelser
Juni-medet pa Sindinggdrd blev
brugt til dels at se en videooptagelse
fra abningen af Storebzltsbroen med
dens imponerende opbud af veteran-
kgretgjer og dels til at kigge fremad.
Aktivitetsudvalget holdt nemlig et
brainstorming-mgde og lagde kglen
til efterdrets program og tegnede skit-
ser til programmet naste forar, sa
medlemmerne ved, at der er noget
sp&ndende at kommer efter.

Hver méned sit eventyr, kunne vaere
overskriften, idet juli traditionen tro
er mgdefri sommerméned, men i
august legges der ud med en sikker
traeffer.

Der er aftalt garagemgde hos Buick-
samleren Martin Andersen i Adum
mandag den 17. august kl. 19. De der
har stiftet bekendtskab med den vest-
jyske samler og hans imponerende
samling af koretpjer ved, at her er
noget at glede sig til.

Martin Andersen har selv foreslaet,
at besgget indledes med en visit hos
en anden samler, der bor i de kanter.
Mgdested Adum Autoservice. Til-
melding ngdvendig senest 14. august
pa tif. 97376111.

Teknisk aften

Efterdrets medeprogram fortsatter
med en klubaften pa Sindinggard
mandag den 21. september, hvor ud-
valget vil indbyde en gaesteekspert til
at give en teknisk orientering. Her-
om senere.

For oktober tegner sig en spendende
mulighed. Vi har rettet henvendelse
til Dansk Vintage Motor Club om at
komme med til deres traditionelle ef-
teriarshesgg pa Jysk Automobilmuse-
um i Gjern. Det er forsggt en gang
tidligere med et glimrende resultat,
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og forhabentlig lykkes det ogsd i ar
at styrke samarbejdsrelationerne her
i det midt- og vestjyske. Mere senere
om evt. tid og sted.
For november er planlagt en mode-
aften mandag den 16., hvor vi vil ind-
byde en ekspert til at fortzlle om syn
af gamle koretgjer, om de nye num-
merpladeregler og andre lignende
aktuelle emner.
Endelig venter vi i december den tra-
ditionelle julefrokost, som er et rent
udstyrsstykke og som deltagermas-
sigt er arets markant stgrste begiven-
hed - i de kredse. Af indlysende grund
gennemfpres frokosten IKKE pa den
sedvanlige mpdedag den 3. mandag
i maneden. Det ville vare for tet pa
selve juleaften. Derimod er arrange-
mentet rykket frem til mandag den
14. december. Bemark dato@ndrin-
gen og noter den venligst i kalende-
ren.
Det nye ar
De fgrste maneder i 1999 vil aktivi-
teterne af trafikale grunde sikkert fin-
de sted pa Sindinggard. Der er pla-
ner om at mgde en modelbilsamler,
at fa gaste-eksperter til at berette om
dak, lak, auto-el og om tidstypisk
radioudstyr i gamle koretgjer.
Nar vejret sa bedres, venter diverse
besgg. og der er en stribe garagebe-
s@g pa tapetet sammen med bespg i
diverse samlinger og hos interessan-
te samlere. Der er udtrykt gnske om
et nyt besgg hos bil-troldmanden
Steen Hansen i Ngvling, og der er
ogsa forslaet et besgg hos veteranbil-
og flysamleren Jens Toft i Hojmark
og hos hans hjertebarn, veteranfly-
samlingen i Stauning Lufthavn.
Alt dette - og sikkert mere til - vil
aktivitetsudvalget kunne berette om
senere pa dret, nar aftalerne falder
helt pa plads.

Gorm

Ty

Wil



FRA BESTYRELSEN DV

Som lovet pa generalforsamlingen bringes her klubbens regnskab
for 1997 med underskrifter.

Bestyrelsen

Regnskab for Dansk Veteranbil Klub

1. Januarl1997 - 31. December1997

INDTAEGT
Indtaegt

Kontigent m.m. 1.191.650,99
Salg af diverse artikler 3.063,50
Renteindtzgt 18.578,78
Annoncer 47.277,00
Veteranforsikringsklubben 116.803,65
OK Olie 38.567,47
Indtsegter ialt 1.415.941,39 |
UDGIFT

Udgift
Klubartikler 13.750,00
Veterantidende . 511.329,81
Klubsteder Niva 133.562,88
Klubsteder Herning 3.900,00
Klubsteder Egeskov 1.918,50
Klubsteder Abenra 4.600,00
Klubsteder Kvarkeby 6.000,00
Klubsteder Klippinge 6.000,00
Garageleje 6.540,00
Kontorartikler, brevpapir m.m. 20.594,00
Administration, kontor, telefon, EDB 67.207,42
Porto 134.489,69
Bestyrelsesmeder og generalforsamling 35.697,00
Mader, Jule-udvalg m.m. 38.970,85
FIVA-meder og kontingenter 31.684,81
Lebsarrangementer og udstillinger 91.767,71
Inventar incl. reparation 14.025,45
MS-meder og kontingent 7.199,00
Blade klubsteder 9.495,03
Reprasentation 534,56
Forsikring 4.473,00
Korsel 5.080,50
Gebyrer 5.424,48
Diverse 1.933,55
Autodrift 1.000,00
Personale 218.966,90
[ Udgifter ialt 1.376.145,14
Resultat primer drift (Overskud) l 39.796,25] |
|Extraordinzre poster** [ | 472.734,51|
[Resultat (Overskud) 1.1.1997-31.12.1997 | | 512.530,76]
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Revisionskontrol.

Jeg har revideret drsregnskabet, der omfattet pe
Revisionen er udfert i overensstemmelse med ti
npdvendige.

Arsregnskabet giver efter min opfattelse,
resultatet.

FRA BESTYRELSEN

Balance

Per 31. december 1997

AKTIVER
’Egodehavender Aktiver
IDepositum 27.864,00
Dvrige tilgodehavender 190.495,12
Tilgodehavender ialt 218.359,12
Likvide midler
Bank 5326 0359651 166.360,26
Bank indskud 5326-7770883 500.000,00
Giro 600-4253 19.881,56
Likvide midler ialt 686.241,82
Aktiver ialt | 904.600,94]
PASSIVER
‘Egenkapital Passiver
|Egenkapital primo 297.750,98
Overskud 1.1.97 - 31.12.97 512.530,76/
|
Egenkapital ultimo 810.281,74]
Skyldige omkostninger
@vrige omkostninger 1.775,00)
Indeholdt A-skat 7.318,00
Skyldig ATP 670,95
Skyldig arbejdsgiver bidrag 384,00
Skyldige omkostninger ialt 10.147,95
'Hensattelser | | 84.171,25|
Passiver ialt I [ 904.600.94]
Specifikation af extraordin@re poster Udgifter Indtzgter
[Advokat 52.910,00
|Aktieindlesning Al 233.494,51
\Tegningsprovision Al 52.150,00
[Forlig Al 240.000,00
Total 52.910,00 525.644,51
[Indtgt 472.734.51]
M: 19. april 1998 @

Steffen Frolic Poul G. Ignsen
Kasserer Revisor

side 2

Kgbenhavn den 20. maj 1998.

rioden 1. januar 1997 - 31. december 1997, for Dansk Veteranbil Klub.
dligere praksis, og omfatter de revisionshandlinger, som jeg har anset for

et retvisende billede af klubbens aktiver og passiver, den gkonomiske stilling samt

G. Jensen
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Fornyelse

sendt mig to.

omtalt.

DVK som helhed et problem.

noget alvorligt ved.

I'majnummeret af Veteran Tidende lykkedes det at fi optaget et
indleeg under overskriften "fornyelse”.

Desvarre har "s@tternissen" eller andre vearet pa spil. Ud over
introduktion af en del banale fejl, er der slettet et helt afsnit og
den efterfplgende tekst rettet til, s& man fejlagtigt fir det
indtryk, at formanden kun har sendt mig et brev vedrgrende mit
oprindelige indlzeg om bibliotek og lsesal, men han har faktisk

Formanden skriver i sit svar i VT, at han pr. brev har meddelt,
at mit indlzeg om bibliotek og lesesal ikke vil blive optaget i
VT p.gr.a. manglende generel interesse. [ de to breve. jeg har
modtaget fra formanden, er den forklaring overhovedet ikke

Hvis formanden ogsa i andre sammenhange omgés sandheden
ligesa nonchalant, og derved forer sivel bestyrelses- som

menige medlemmer bag lyset, si har ikke blot formanden. men

Det vil jeg anbefale de gvrige bestyrelsesmedlemmer at gore

Venlig hilsen
Jan Bechmann

142 cabriolet B 1938.

sagde, det har vaeret min brors.

Morris 1000 méske tunet.

kom forst.

L

Ang. manedens bil i april nr. 262. Mercedes 320 W

Jeg kan bidrage med lidt historie. Da jeg i sin tid var til syn med
min Chevrolet Capitol 1927 mzlkebil kom Birger Domskaldt og
spurgte om jeg kendte noget til gamle biler. Kan du give nogle tips
om denne bil, spurgte han og tog nogle gamle motorpapirer frem,
hvor der stod Mercedes Benz og et navn Ole Lund. hvorpi jeg

Min afdgde bror Ole Lund ejede Mercedes'en i en kort periode i
1958-1959. Jeg har en enkelt gang varet med ude at kore tur i den.
Turen gik til en kaffebar i Danmarksgade pa Vesterbro. Dengang
tilholdssted for motorcykelfolk. Den dag var der ogsa en enkelt

Han spurgte min bror om de skulle k¢re om kap, det sagde min
bror ja til. De korte ad Danmarksgade rundt i kvarteret og tilbage
til Danmarksgade (den har vist et andet navn i dag). Morris 1000

Min bror startede som vognmand i 1959 med en gammel Skandia
Vabis/lastbil. Den kgbte han hos en brugtbilforhandler pa Oliefa-
briksvej pi Amager - i bytte rég Mercedes'en.

Hilsen
Soren Lund, Dragor.

Hgrt - Set - Sker

Mercedes-Benz Klub Danmark af-
holder sommertref den 22.-23.
august 1998 i Christiansminde ved
Svendborg. Henvendelse til Erik

Christensen, Skovbrynet 14, 7000
Fredericia.

Opel GT Klub Danmark Afholder
tref den 14.-16 august 1998 i Son-
derborg.
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Svar til Jan Bechmann

Tak for dit brev af 16. juni 1998.

Vi skal i redaktionen meget beklage
at folgende afsnit ved en fejltagelse
var faldet ud af dit brev der blev bragt
i Veteran Tidende nr, 263:

"Den 3. marts modtager jeg brev fra
formanden. I brevet, der er dateret
den 23. februar, takker formanden for
mit brev og skriver, at Niels Jonas-
sen vil sende mig en redegorelse.
Denne havde jeg som nevnt allerede
modtaget og reageret pa"

Med hensyn til din antydning om min
trovierdighed stiller jeg gerne mit
mandat til radighed. Jeg vil imidler-
tid ikke undlade at ggre opmarksom-
hed pd. at jeg altid har tilstraebt at yde
mit bedste i DVK's interesse og bru-
ger en betydelig del af min fritid pa
uegennyttigt arbejde for DVK i fuldt

lys.

Poul Suhr
Jformand/redakior

Nyt fra Peugeot Sektionen

Som navnt i maj nummeret af Vete-
ran Tidende har Peugeot Sektionen
til hensigt at arrangere en Peugeot
Classic Picnic i juli. Der er tale om et
helt uformelt arrangement. hvor alle
Peugeot ejere i DVK kan deltage.
Peugeot Classic Picnic finder sted
lgrdag den 25. juli 1998, kl. 11-15
hos Morten Stern, Bakkelyet 4 i Ng-
debo i Nordsjzlland. Der bliver stil-
let en dejlig stor have til radighed og
I skal bare huske jer selv, en mad-
pakke og en Peugeot Classic.

Hvis I er sikre pa at deltage, ma I selv-
folgelig gerne give et praj til Morten
Stern pa telefon 48484942 eller til
undertegnede

Med venlig hilsen
Claus Sonne Linnedal,
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Frederiksberg, 19.06.1998

Til redaktgren af VT

Jeg vil venligst bede om at fi fglgende optaget i nastfplgende nummer som:
Svar til Svend Carstensen:

Kere Svend

Dit indleg i sidste nummer af Veteran Tidende undrer mig virkelig meget, jeg har jo i mange ar kendt
dig som entusiast og god kammerat.

Det overrasker mig, at du vil tillade dig at angribe vores dejlige klub og klubbens flittige formand og
redakter Poul péd den ubehgvlede mide, uden forst at have talt med Poul om handelsesforlgbet.

Da jeg selv kortvarigt var redakter af Veteran Tidende for et par ar siden, var din annoncering vedrg-
rende Gavng en to siders betalt annonce i 2 x AS

Det er min klare opfattelse, at nar du ikke lengere vil betale og si ovenikgbet udferer dit arrangement i
en anden klubs regi, her MG Car Club Danish Center, kan du ikke forvente nogen serbehandling i
forhold til de mange DVK arrangementer udfert af klubbens entusiaster. Jeg synes det er imponerende
at Poul faktisk accepterer at bringe din annoncering uden betaling pa ialt 5/6 A4 incl. tilmeldingsku-
pon. Altsi nzsten det samme som du for betalte for.

Nir jeg si endvidere ved henvendelse til Poul har erfaret at du pa en noget arrogant facon blot har
afleveret en folder vedr. arrangementet, uden angivelse af hvad du gnsker at fa bragt. Sé synes jeg det
er dobbelt imponerende at Poul og bladfolkene sztter sig ned og forspger at bringe et sammendrag af
dit omfattende arrangement.

Det blev til en flot annonce pé ca. ° A4 med din fine illustration som blikfang. Derudover en omfat-
tende tilmeldingskupon, hvoraf det tydeligt fremgér at der er tale om et to-dages arrangement, med lpb,
dinner og dance og show med concours.

Hvad er det egentlig du brokker dig over?

Dine gvrige pinlige udfald og kommentarer mod vores klub, Poul og bladet taler sit eget sgrgmodige
Sprog.

Kere Svend. Jeg kan kun opfordre dig til, selv at pitage dig det enorme uegennyttige ulonnede arbejde
det er at redigere klubbens blad. Jeg har selv provet det - det er et helvede. Si jeg er imponeret over, at
Poul ved siden af det store arbejde som formand, stadig bestrider dette tidskrevende og utaknemmelige
arbejde. S jeg hdber meget, at Poul ikke lader sig g pa af den smélige kritik, men fortsat vil haenge pa
og udfgre disse opgaver, for hvem sgren skal ellers gore det?

Jeg er sikker pa, at vi er mange der stotter Pouls store indsats. Godt gaet Poul!
Med venlig hilsen

Claude
DVK medlem i over 25 ar

CLAUDE TEISEN-SIMONY
VED GRAENSEN 19
DK - 2000 FREDERIKSBERG




Vi slutter nu raekken af for-
mandsprofiler med den nuva-
rende formand. Redakteren vil
her fortzelle hans historie, det
er nemlig ogsa formanden.

Jeger fodti 1933 og har haft min
barndom pa Fyn, min far havde

et mindre landbrug der var ud-
stykket fra herregarden Fjellebro,
igvrigt der hvor Claus Ahlefeldt,

der lige har skrevet en bog, er op-
vokset, og jeg har som dreng haft
mange forngjelige oplevelser
sammen med ham.

Min skolegang havde jeg i en fri-
skole, hvor vi kun gik i skole
hver anden dag. Efter skolen for-
spgte jeg mig i landbruget nogle ar,
men det var ikke mig sa jeg fik lov
til at komme i lere hos den lokale
landsbysmed. Jeg var i de ar med til
at sko masser af heste i alle stgrrel-
ser, det var hardt arbejde.

Efter leretiden aftjente jeg min var-
nepligt i Livgarden. Under min vagt-
tjeneste pa Fredensborg Slot i som-
meren 1954 havde jeg den morsom-
me oplevelse at hjelpe med at lere
daverende prinsesse Anne Marie at
cykle.

Efter militertiden fik jeg lyst til at
videreuddanne mig og segte ind pi
Kgbenhavns Teknikum, men jeg
kunne ikke blive optaget kun med en
beslagsmedsuddannelse. Jeg tog si
en ny uddannelse som varktgjsma-
ger. Derefter blev jeg optaget og blev
maskiningenigr i foraret 1960.

Jeg har altid haft stor lyst til at vzere
selvsteendig men vidste at det ogsi

Poul Suhr

Horsens

Formand fra 1996

| M

er af stor betydning med en god ko-
merciel baggrund inden man gir
igang. Derfor gik jeg bevidst efter et
Jjob i et multinationalt selskab, og jeg
var sa heldig at blive ansat i A/S
Dansk Shell som salgsingenior. Jeg
havde planlagt at blive der i 3 til 4
ar, men jeg fik sd mange spendende
opgaver at jeg blev der i 8 ar.

Jeg ville imidlertid ikke svigte min
drem om at vaere selvstendig, sé i
1968 tog jeg mod til mig og stiftede.
sammen med min kone, Ingeniprfir-
maet Poul Suhr, med udvikling, kon-
struktion og markedsforing af maski-
ner til emballagebranchen. Produk-
tionen skulle foregi hos underleve-
randgrer, men det kunne vi ikke sty-
re og startede fa ar efter egen pro-
duktion. Efter 10 spendende ar bley
firmaet solgt til Schur Koncernen i
Horsens, og hvor jeg fortsatte som
leder af firmaet frem til 1987. hvor

MANEDENS PERSONPROFIL

jeg blev fristet af et lektorjob pa
Ingenigrhgjskolen i Horsens. Et
job jeg stadig har og er meget
glad for og haber jeg kan behol-
de indtil min pension om ca. 2
ar.

Interessen for gamle motorkeare-
tojer har jeg fra min far, der var
fodt i 1896 og havde oplevet bi-
lens og mortorcyklens barndom.
Han fortalte levende om den tid
og havde selv haft forskellige
interessante kgretgjer. Han drev
vognmandsforretning i 20'erne
bl.a. med store lastvogne med
fast gummi og kadetrek. inden
han slog sig ned som landmand.
[ 1945 var det meget spendende for
os drenge at se forskellige biler kom-
me ned af klodserne og ud at kere
igen, min far havde dengang en Opel
Olympia fra 1939,

Jeg fik kgrekort af min leremester,
og jeg husker at han gav kerel®reren
et bestemt belgb og sd matte han selv
om hvor mange timer jeg skulle ha-
ve, og det blev ikke mange for si tjen-
te han noget mere. Min mester hav-
de Ford A 1/2 ton varevogne, det vil
sige det var oprindelig udslidte tou-
ring modeller som vi tog kalechen af
og pabyggede i stedet fgrehus og lad,
forfardeligt at teenke pa!

Medens jeg studerede gik jeg og
sveermede for en Citroén touring fra
1923 som tilhgrte en snedker i lands-
byen hvor jeg kommer fra, men plud-
selig var han blevet fristet til en byt-
tehandel med en wldre Ford Anglia.

TI'v: Redaktpren
pd arbejde.

Th: Smeden i sit
es ved den pamle
Opel motor,
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Til mig sagde han at det skulle jeg
ikke veaere ked af for den var allige-
vel sa darlig, sadan kan det ga !.
Medens jeg var ansat i olieselskabet
fik direktgren i 1962 en ny bil, en
Jaguar MK2 3,8 ltr. kongebla. Det
blev min drgmmebil, og jeg sagde til
mig selv: siadan en vil du have en-
gang, og det fik jeg , men der gik ca.
30 ar. Bilen har vil ikke l@engere, men
vi ved den er i gode hander. Min sto-
re interesse er selv at restaurere og
mit nuvearende projekt er en Opel Ca-
briolet fra 1933, min egen drgang, en
bil der igvrigt ogsa har kert i min
hjemby.

Min interesse for DVK gar langt til-
bage, da klubben blev startet i 1954
var jeg soldat og fulgte udviklingen
pa afstand. Der var jo stor afstand fra
de personer der startede klubben til
en ukendt smedesvend fra Fyn og jeg
troede man skulle eje en bil for at
blive medlem. Jeg fulgte interesseret
med i de arrangementer der var den-
gang men blev fgrst medlem engang
i 70'erne. Vi boede i Kgbenhavn ind-
til 1978, men jeg var ikke serlig ak-
tiv, forst da vi kom her til Horsens
begyndte jeg at deltage i klubmeder-
ne. Jeg rejste meget i udlandet i de ar
og var altid opmerksom pa mulig-
hederne for at fa veteranbiloplevel-
ser, som jeg kunne tage med hjem i
form af lysbilleder eller film, som jeg
sa stillede til radighed for klubben.
Jeg ved ikke om det var derfor, men
jeg blev opfordret til at stille op som
kandidat til bestyrelsen og blev ind-
valgt ved generalforsamlingen i
1992. Jeg sagde ja fordi klubben hav-

de givet mig mange glaeder og sa vil-
le gerne ggre en indsats som gengald.
I arene efter oplevede jeg en noget
omtumlet tilvaerelse i DVK's besty-
relse. '
Efter den minderige generalforsam-
ling i 1993 blev jeg nastformand og
befandt mig godt med det. Da John
Jacobsen tradte tilbage i efteraret
1995 var det naestformandens pligt at
fungere som formand til neste gene-
ralforsamling. Efter generalforsam-
lingen i 1996 blev jeg valgt som for-
mand og har vaeret det siden. Udover
formandsarbejdet har jeg pataget mig
ansvaret for Veteran Tidende, begge
opgaver er meget spendende og vi
tilstreeber alle i bestyrelsen at ggre
vort bedste til glede for DVK’s med-
lemmer.

Til slut vil jeg pa bestyrelsens vegne
onske alle en rigtig god op oplevel-
sesrig sommerferie.

Poul Suhr

Smedelarlingen
ved en af de
ombyggede
Ford A'er.

En tur i min
fars Olympia.

Et herligt pjeblik
da Chevrolet'en
blev startet forste
gang efter
restaurering.
(Klokken var
02.00 om natten).

Tv: Inden forste
tur i vores
Chevrolet 32 i
1983.

{Inden vi fik
ariginale
hjulkapsier).

Th: Min dejlige
Jaguar Mk Il
1962, Leeg meerke

| til de forste cifre
°| pa nummerpla-

den.



Sdadan en
Mercedes kan

godt fa en til at &
taenke tanker. §

I anden reekke en &
Hudson og Opel %

Qlympia.
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Kreta er skam en dejlig 0. En bjerg-
tagende natur i overdadige farver.
Kun mennesket har anstrengt sig for
at forgrimme alt, og har haft stor suc-
ces hermed. Huse og arkitektur lig-
ner fnat, men ellers er menneskene
gode nok. Venlige og smilende, selv
overfor turister, som er sa talrige, at
de flokkes i byer og pa strande som
@rter i en baelg. Der er mange gamle
biler, men nasten ingen veteraner.
Alene sa jeg en dben Mercedes kom-
mandovogn fra krigen. Den stod hen-
stillet i en have sammen med en kol-
lega i lukket udgave. Ejeren var des-
veerre ikke hjemme. sd han fik ikke
lejlighed til at faldbyde sine varer.
Efter at have kredset om dem et par
timer, var jeg ellers mor nok til at
overveje en selv uantagelig pris. Om
eftermiddagen slentrede jeg siledes
rundt i Chania og grublede pa ker-
lighed til den generalstabsmercedes,
og hvordan den kunne luskes ud af
det sagnrige Hellas. Mens jeg sile-
des sjoskede rundt i et patreengende
turistmylder pa min sidste feriedag,
blev jeg pludseligt bremset i videre
slendrian fremad af to kraftkarle, der
tarnede sig op foran mig. Da jeg er
en fredselskende natur, ville jeg tree-
de et skridt tilbage og passere uden-
om, men blev hindret heri af et andet
par, der passede mig op bagfra. Mens
Jjeg undredes lettere over dette, slog
den ene mig pa skulderen - ikke hardt
- men nok til at min undren slog over
i forbavselse. Inden mysteriet blev
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opklaret, gik situationen i oplgsning,
og jeg kunne spankulere videre. Nu
opdagede jeg, at min tegnebog var
forsvundet, og at mine 4 oppassere
alle var fordampet ligesa pludseligt
som @ter gor det i en hgjovn. Sile-
des lettet for jordisk gods, men med
ettilsvarende tungt sind, gav jeg mig
til at lede efter en politistation og
fandt efter en del komplikationer en,
der var dben, og som orkede at leg-
ge gre til min klage. Kommisszaren
meddelte, at det var udelukket, at
ransmandene kunne veere graekere.
Banditterne var, havdede han. nogle
albanske flygtninge, der for tiden ind-
vaderede gen i hobetal som AEgyp-
tens plager. Desuden ansa han det for
usandsynligt, at jeg nogensinde ville
se min pung igen. Han var ligesa
uforstaende som jeg efterhanden og-
sa var, over at jeg overhovedet kun-
ne finde pa at anmelde sagen.

Der var nu heller ikke mange penge i
pungen. Nogle fa drakmer, der ikke
er meget vaerd, og sa de sedvanlige
kreditkort, et sygesikringsbevis og
mit kerekort, men verst af alt: Nav-
ne. adresser og telefonnumre pa en
masse spde og dejlige mennesker,
som rundt ved forskellige lejligheder
og stevner var kommet hen til mig
og tilbudt sig som frivillige hjzlpere
ved CCCC (Copenhagen Classic Car
Cup 98). Da vi har brug for ca. 50
hjzlpere, havde jeg tillagt mig den
vane at skrive disse rare mennesker
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op pa en lap papir og gemme dem i
tegnebogen for at kunne kontakte
dem, nar tiden var inde.

Tiden er netop nu ved at vare inde.
Vi skal bl.a. bruge 32 livserfarne
mand pa udsatte poster til at begri-
beliggore de unge mennesker, at
plankevarkerne ikke er opstillet for,
at man skal klatre over dem, men for
at man pznt skal holde sig pa den
modsatte side, hvis man altsa ikke har
billet. Med billet kan man jo bare
smutte ind ved indgangene, helt lov-
ligt. Posterne besattes med 2 mand i
vekseldrift, sa den ene kan se mo-
torlgb, mens den anden passer sine
pligter. Vagtskifte aftales internt,
men ingen poster ma pi noget tids-
punkt vere ubevogtede.

Jeg kan desvarre ikke huske navne-
ne pa alle de mennesker, hvis data
nu formodentligt ligger og blafrer i
vinden i en affaldsdynge et eller an-
det sted ude i bjergene i det sagnom-
spundne Kreta, og det er altsa ikke
af overlegenhed, at jeg ikke kontak-
ter jer. Jeg har faktisk brug for jer.
men kan ikke. Maske I igen vil rin-
ge mig op, f.eks. pa telefon 31 57 82
50 i dagtimerne eller 32 58 78 72
udenfor almindelig borgerlig arbejds-
tid. Jeg vil ggre meget til gengeld,
men jeg vil ikke robe adressen péd den
satans Mercedes.

Gorm Bang Olsen.
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Styrkeprgven er startet af Norsk Ve-
teranvogn Klubb, der i flere ar arran-
gerede et sakaldt , Messinglgb* for
kgretgjer fremstillet fgr 1919. Da der
blev lavere og lavere deltagerantal &r
for ar besluttede man at udvide al-
dersgrensen til 1926, og ®ndrede
navnet til ,,Styrkeprgven®. Det fgr-
ste 1gb blev afholdt 1 1983, med del-
tagere fra alle tre nordiske lande. Ved
den lejlighed blev det besluttet at 1g-
bet skulle afholdes pa skift mellem
de nordiske lande efter fglgende reg-
lement:

Formal:

Styrkeprgven er et arrangement med
det formdl at gge interessen for og
stimulere brugen af veteranbiler og
veteranmotorcykler pa nordisk basis.
Specielt bgr lgbet stimulere til brug
af kgretgjer af de xldste kategorier.
Lgbet arrangeres pé skift mellem de
nordiske lande.

1. Styrkeprgven skal arrangeres som
et separat arrangement og ikke ind-
gé som en del af et andet arrange-
ment.

2. Lgbet bgr have en sidan karakter
og omfang, at det bliver eftertragtet
at vere med. Lgbet bgr vere et ar-
rangement pi et sted og i sddanne
omgivelser, at det kan vare en fest
for publikum. Og arrangementet bgr
indeholde en vaesentlig del af kultur-
oplevelser for deltagerne.

3. Labet skal have en va-
righed af mindst tre
dage. Alle overnat-
ninger og servering
skal vare for-
handsbestilt og
indga i deltagerbe-
talingen.
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Hvad er det?

4.Styrkepr¢ven skal have status af
FIVA B-lgb, pa linie med andre
udenlandske 1gb saledes at Styrke-
prgven er aben for international del-
tagelse. Arranggrklubben mé sgrge
for de ngdvendige ansggninger i god
tid.

5. Lgbet skal indeholde kgreoplevel-
ser som kan have preg af en styrke-
preve. Men arranggrere er forplig-
tet til at arrangere lgbet pa en sddan
maéde at selv den xldste deltager skal
kunne deltage uden risiko for kgre-
tgjets tilstand eller for deltagernes
sikkerhed.

6. Arranggrerne ma sgrge for at den
ngdvendige assistance fglger lgbet.
Det er en fordel for deltagerne at start
og mél er i nerheden af hinanden, da
mange af deltagerne ankommer med
deres kgretgjer pa anhangere.

7. Indbydelser sendes ud i god tid,
gerne til tidligere deltagere.
Udenlandske klubber skal
have invitationen i god tid.

8. Startnumre skal vaere
af god kvalitet og i en
udfgrelse som bringer
Igbets logo videre. Det
er ikke ngdvendig
med mange premier.

En gedigen pla-
kette skal
derimod
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veere beviset pa at man har fuldfgrt
arets Styrkeprgve.

9, Arets arranggr skal have over-
sendt en mappe med originaler og pa-
pirer fra tidligere lgb. Arranggren er
ansvarlig for at originaler af start- og
resultatlister kommer pé plads i ar-
kivmappen samt at den bliver over-
sendt til den nzeste arranggrklub.

10. Klasseinddelingen er fglgende:
A: Antik: Kgretgjer @ldre end 1905
B: Veteran: 1905 - 1918

C: Vintage: 1919 - 1925

D: Motorcykler: 1905 - 1925

Lgbet er primart tenkt for klasserne
A, B og D. Klasse C kan saledes ude-
lades hvis deltagerantallet bliver for
hgit.

Oslo den 7. januar 1990

2/ Logo W@
{ arranggrklub
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Rilcy Lynx Spec. fra 1935. Bilen
blev forste gang indregistreret i Bri-
tish Guiana i Sydamerika, som den-
gang var en engelsk koloni, af en
engelsk officer. Den blev senere
handlet et par gange i British Guiana
indtil en dansk oberst kgbte den i

1950, og senere tog den med hjem
til Danmark i 1962 som flyttegods.
Af toldpapirerne fremgéar det at bilen

havde sa ringe en verdi, at toldver-
dien blev sat til 0.- kr mens det pvri-
ge indbo og is@r de medbragte fla-
sker whisky skulle fortoldes igvrigt
med 25 kr. pr. flaske, det havde nok
vaeret billigere at kgbe dem herhjem-
me. Denne oberst H-W. Jacobsen
havde Riley'en til at sta i nogle ar
uden at kore i den, da han ikke ville
betale registreringsafgift af bilen, den
forfaldt derfor yderlige-

re indtil den blev overtaget af Ole
Artved, som pabegyndte en meget
grundig restaurering, herunder en
total adskillelse, selv aluminiumspla-
derne blev taget af treeskelettet, des-
veere blev han ikke ferdig pa grund
af sit arbejde. Har andre oplevet at
arbejdet tager alt for meget af deres
fritid ?
Efter en del dr og mange besgg i Eng-
land for at skaffe reservedele szlger
han de mange kasser med dele til mig,
hvorefter jeg har brugt ca. fem ar pi
at fa bilen ferdig. Det lykkedes
bl.a. ved medlemsskab af en en-
gelsk Riley klub som var le-
veringsdygtig i alle meka-
niske dele, men det er alt-
sd lettere at samle en bil,
hvis man selv har skilt
den ad.
Bilen er lavet af alumi-
niumsplader pa et tre-
skelet og forsynet med
en 1.5 liters motor med
2 karburatorer, deraf
navnet Spec. Gearkas-
sen er en 4 trins pre-
selector gearkasse eller
forvelger som vi ville

Fortsettes side 18
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sige pa dansk, det er en me-
get behagelig form for gear-
skift, som foregar ved at man
vaelger et gear pa gearvelge-
ren, og ferst nir man traeder
koblingspedalen ned og slip-
per den igen, skifter gearkas-
sen gear og kobler til, athan-
gig af motorens omdrej-
ningstal foregar det silke-
blgdt eller hardt. Jeg har selv
lavet alt arbejdet da det er
vanskeligt at fa andre til at
arbejde gratis, selv malerar-
bejdet kan udfgres af amatg-
rer. En stille sommermorgen
efter at duggen er va&k men
inden fluerne star op er et
godt tidspunkt.

Bilen er malet i engelsk off
white og er med rgdt leder-
indtrek, som den var fra be-
gyndelsen. Det stod skrevet
indvendig i fordgren med
kridt sammen med andre ka-
rakteriske data for bilen bl.a
hvem der havde bestilt den,
p& moderne biler star det jo
som kode pa merkepladen i
motorrummet men hos Riley
brugte man altsa kridt. Riley
market forsvandt sidst i
1950 men var bade for og ef-
ter krigen et meget bergmt
merke, ogsa pa racerbaner-
ne, og de lavede ogsd moto-
rer til flere andre engelske
bilmarker.

Vi har nu kert i bilen i nogle
ir og den er meget behage-
lig at kere i, pa det seneste
er jeg ogsa begyndt at kore
historisk race i den: senest til
Hill Climb ved Hotel Mun-
kebjerg, og jeg skal ogsa til
gadelgb i Kgbenhavn i ér, det
synes jeg er en ny og meget
spaendende sport og bilen er
meget velegnet til det blandt
andet p. g. a. sit lette Karros-
seri og sit hurtige gearskifte
(jeg er tilfreds med en pla-
cering midt i feltet), selv lidt
@ldre mand bliver som dren-
ge igen i sadan et Ipb.



Da vi tidligt pa aret fik invitation til
lgbet fandt vi Norges-kortet frem og
sé at Kongsvinger I ca. 100 km @N@
for Oslo. Tilmelding blev afsendt, og
sa glaedede vi os ellers til at skulle
afsted og se hvem og hvilke kgretg-
jer der kom i ar. Der var 36 fordelt
saledes, | England, 4 Sverige. 6 Dan-
mark og 25 Norge med drgange fra
1904 til og med 1925.

For os startede turen onsdag morgen
med 2° times sejltur og derefter 750
km kgrsel. Indskrivning torsdag ef-
termiddag, hvorefter kgretgjerne blev
stillet op og eftertjekket, sa de var klar
til morgendagens lgb. Derefter mid-
dag og hyggesamver.

Fredag kl. 10 blev ®ldste kdretgj
sendt afsted ud paen ca. 100 km lang
rute med indlagte prover. bade prak-
tiske og skriftlige. Derefter blev re-
sten sendt afsted efter argang med |
minuts mellemrum. Ruten gik over
Roverud, Finnskoven, Svullrya, ad
grusveje med stigning og gennem
skov til Grinder, over Hokkisen til-
bage til Kongsvinger. 5 poster med
opgaver pa dagens rute. Frokost pa
Finnetunet, et specialmuseum for fin-
nekulturen i omradet. Om aftenen
blev vi i bus kert til Festningen pa
den anden side af Glomma elven til
buffet, serveret i kassematterne.
Lordag gik ferste start k1. 9 med ru-
ten lagt langs Vingersgen, over Rove-
rud, Brandval, Kirkenar, langs
Glomma tilbage mod Kongsvinger,

FRA MEDLEMMERNE

op gennem @vrebyen med den ®ld-
ste bebyggelse og Fastningen, tilba-
ge til mal. Dagens rute godt 90 km
og med 6 poster. Frokost pa Skanse-
lien Geestgiveri. Ved Fastningen var
der guidet rundvisning. Begge dage
kortes gennem en meget smuk og
afvekslende natur med bl.a. omradets
eldste bebyggelser. Om aftenen fest-
middag.

Her var bl.a. tale af NVK’s formand,
der hibede at alle havde nydt turen,
sd de ville komme igen. En stor gle-
de at se de unikke kgretgjer, ogsa de
urestaurerede. Ogsa et par andre
nordmand tog ordet. Poul Suhr,
DVK, takkede for et veltilrettelagt
lgb og gode oplevelser. Swiften gen-
nemforte for forste gang pa egne hjul.
Olof Godin, Sverige. tak for et godt
Igb med kultur. Bryan Firth, England:
- Hos os far ingen start nr, 13. Det
fik jeg i ar, maske var det derfor min
bil gik i stykker (transmissionen).
Men tak for gode oplevelser allige-
vel. Bjorn Burum, lgbsledelsen, tak-
kede lokale krafter for god hjzlp og
var glad for at det hele var gaet godt.
Ved kaffen var der premieoverraek-
kelse og derefter dans.

Vinder af hver klasse fik desuden
vandrepokal.

Derudover var der en lille gave til 5
personer, 4 N + | DK, der havde del-
taget alle 5 gange lgbet var kort i
Norge.

Selv om det var koldt og lidt blesen-
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de havde vi fint vejr pa ruterne. Nat-
ten til sendag regnede det.
Sendag efter morgenmad var der op-
brud. De keretgjer der skulle pa han-
ger blev l®sset og de andre pakket.
Sé var der kun at sige farvel og tak
for denne gang og haber vi ses igen
til naeste ar i Sverige. Vistnok kun 1
kgretgj, Calcott'en, kunne ikke for-
lade omradet pa egne hjul.
Met af gode oplevelser kunne vi sd
begynde hjemturen der nu gik @st
over grensen til Sverige og ned mel-
lem de store seer til Ystad og fer-
gen.
Mange hilsner fra passager
i start nr. 33
Kirsten Jorgensen

Antik fer 1905 samt 1+2
cylindrede fra for 1910
1. Trygve Krogsater N

Cadillac C 1904 69 point
2. Torgeir Krogen N
Rover 1906 46 point

Veteran 1905-1918
1. Gosta Ekeson S
Hansa-Lloyd 1914 67 point
2. Torleif Lindtveit N
NSU 6/18 1913 58 point

Vintage 1919-1925

1. Gunnar Samuelsen N
Renault AX 1923 75 point

2. Viklit Grie Jgrgensen DK
Unic Sport 1924 72 point

Fra venstre:

Ford T Touring
1914.

Unic Sport 1924.
Citroen A Torpedo
1920.

Hansa-Lloyvd 1914.
Ford T Touring
1913.
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En tysk cykelsmed udvandrede forst i arhundredet til England og i tyverne fremstillede han sin
forste bil. Et navn der skulle kunne forstas i alle lande, blev opfundet : Triumph. Ambitionerne
fejlede ikke noget og i mellemkrigsperioden levede man op til navnet med en alsidig og stabil pro-

duktion med poetiske navne som Southern Cross, Gloria og Dolomite.

Itredi\fernt: var Donald Healey med
og selv kgrte han Monte Carlo med
det hidtil mest ambitigse projekt "Do-
lomite Straight Eight", som aldrig
ndede serieproduktionen. Krigen og
en vaklende gkonomi stoppede den
videre udvikling.

I slutningen af fyrrerne, da man med
flyteknik udfarte 1800 Roadster med
gitterchassis af runde rgr og karrosse
af aluminiumsplader, blev selskabet
overtaget af "Standard". Inspiratio-

nen fra flyindustrien skulle senere
fore til et legendarisk navns videre-
forelse i folkesportsvognen "Spitfi-
re". En ny ®ra var startet og en af ho-
vedbestandelene var traktormotoren
"Ferguson". Teknikken blev delt

mellem de vel nok mest kend-
te Triumphnavne i Dan-
mark "Herald" og "Spit-

fire".

Inden da var den



®gte sportsvognperiode startet. Fra
1952 til 1980. stor succes med TR-
serien fra TR2 til TR8. Ra kgrema-
skiner i elegant og rationelt design.
Som sa mange andre deltog Triumph
i Igb pa de europziske motorbaner
og med stor succes. TR for Triumph.
Men alsidigheden blev fortsat ved. Et
stort udbud af saloon-modeller med
navne som Mayflower, Herald, Vi-
tesse, 1300, Dolomite og 2000.

Det altdominerende designernavn var
italieneren Michellotti. Fra hans hind
fik vi bade sports- og saloonvogne, i
et fabelagtigt smukt og s@rpreget
design.

Si kom engelsk bilindustris store
nedtur og under British Leylands vi-

TRIOMPH TOLOMITE - STRAT Sl HidE
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derefgrelse gennem en turbulent pe-
riode gik det frem mod afslutningen
pa et respekteret navn i bilhistorien.
Med skazbnens ironi sluttede perio-
den som fgrkrigsperioden med super-
sportsvognen Dolomite, med en mo-
del uden den succes som den fortjen-

1435 « PRoD.3 stk
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Fra arstreeffet 1996

te. Triumph Stag, en stor roadster.
hvor styrke og skenhed forenedes.
Michellottis sidste mestervark for

Triumph.

Bent Jessen

Triumph-elskere stiftede
i august 1983
Dansk Triumph Automobilkiub.
Klubben har saledes i ar
15 ars jubileum.
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VOGNMAND A. KELDORF I SONDERBORG.

Tekst: Leif Gr.Thomsen
Fotos: Hans Keldorf, Haderslev.

For i tiden forlgb Hovedvej 8 gen-
nem Senderborg by og over den
gamle Chr.Xs Bro. Pa den vestlige
side af Alssund slar vejen stadig et
sving for at komme uden om Bro-
hovedskansen, og her stod engang
et skilt med paskriften ,.20 km i
svinget*. Op gennem halvtredser-
ne gik i byen den vittighed, at der
kun var én, der rettede sig efter
skiltet, og det var vognmand Kel-
dorf.

Ke]dorfs lastvogne var et kendt og
folkekzrt element i bybilledet, og det
bergmmelige 1d netop i, at Keldorf
drev vognmandsforretning med
blandt andre 2 vogne, der hastigt
nermede sig de 30 dr af alder, og det
var vognmanden selv, der kgrte dem,

Andreas Keldorf overtog sidst i ty-
verne sin fars vognmandsforretning
péa Ringridervej 2, der dengang an-
vendte heste, og han indsa straks. at
tiden krevede overgang til motorkg-
retgjer. I starten havde han Ford T
lastvogne. men disse aflpstes af den
langt mere moderne Fordson last-
vogn model 1932 og en GMC last-
vogn model 1931.

Disse 2 lastvogne viste sig at veere si
anvendelige og af si god og gedigen
kvalitet, at Keldorf brugte dem helt
til 1960, da han med blgdende hjerte
matte hugge de to trofaste keretojer
op. Sgnnen Jens var kommet ind i
forretningen, og selv om han var
mekanikerl@rt hos GM-forhandler
Bruno Koch, kunne man ikke bruge
tiden pa reparation af de gamle vog-
ne, nye matte til.

Inden da havde Keldorf ejet bade
Chevrolet og Bedford, der jo kom pa
banen igen i 1946 og dengang var
billedet pa fremtiden. Men hos Kel-
dorf var det de to gamle, der ligesom
presenterede firmaet og garanterede
god og billig transport til tiden, sam-
tidig med at de var en uundvarlig del
af bybilledet, alle kendte lastvogne-
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Fordson 1932 og GMC 1931 foran Keldorfs garager. Pa Fordson ses udsk

BN 60.419/m

aringer i begge

sider af forsmekken for transport af langt gods. Begge vogne havde sidespejle, som kan
svinges op. GMC havde stobte jernhjul med aftagelige feelge. Bemeerk dekmonstrene.

ne med de grgnne karrosserier og
sortmalede skerme.

Ingen skulle ringe forgaves til Kel-
dorf for at fi noget transporteret, og
som lastvognene var indrettet med
det store brt op mod fererhuset og
med udskdret kighul til bagruden og
dertil fladt lad uden sidefjele, var det
bare at lesse, hvorefter man stille og
udramatisk luntede rundt i byen.

Séledes havde Keldorf en fast styk-
godsrute for DFDS-Kgbenhavnerbi-
den, og lasten bestod da 2 gange
ugentligt af utallige storre og mindre
kasser og pakker, der var lesset pi
lastvognen med stor ngjagtighed. Pi
turen rundt i byen stod si den trofa-
ste medhjelper Lenz bagpé og holdt
sammen pd det hele. Og det gik jo
ikke sa sterkt. Dengang var der ikke
noget, der hed mobiltelefon. Dette
forhindrede ikke, at en s@rlig indsats
kunne ydes. hvis en kunde havde en
.her og nu ordre”. Da alle i byen ube-
vidst registrerede, nir en af de grgn-
ne lastvogne kom forbi, kunne vor
mor derhjemme sende bgrnene af
sted pa cykel til nogle bestemte ste-
der og spgrge, sa havde man hurtigt
indkredset, hvor vognmanden var.

En af de faste kunder, Senderborg
Skibsverft, fik engang en last jern
fra Antwerpen, og den skulle trans-

929

porteres fra havnens gstkaj og over
broen til veerftet, der 14 i den nordli-
ge ende af vestsiden. Jernpladerne og
det korte jern voldte ingen problemer,
men der var noget jern, som var uma-
nerligt langt, og hvordan holde styr
pé det, nir man kun havde et fladt
lad? Jo. hgjre der pa Fordson blev
abnet, vinduet blev rullet ned, og her-
igennem stak man sa det lange jern,
sd var der hold pé det, og siledes
korte man over broen,

Broen var en slags flaskehals i Son-
derborg mellem de to bydele, og vej-
banen var smal. Husk pa, at lande-
vejstrafik og DSB-jernbanen den-
gang var separeret. Keldorf fik séle-
des et vaeldigt problem, da man bad
ham transportere en ny flagstang fra
Als op til Dybbel Banke. Dels var
problemet af moralsk karakter, fordi
Keldorf ikke var si national, men i
familien forklarer man, at eftersom
der jo ikke var noget flag pé flagstan-
gen endnu, sd kunne man vel betrag-
te flagstangen som en transport i lig-
hed med sa meget andet. Et helt an-
det problem var flagstangens lang-
de, for flagstangen pa Dybbgl Banke
erenorm. Flagstangen blev lesset pa
Fordson, som jo havde udsk@ringer
i siden pa forbrzetet for jerntransport,
og da der blev bragt balance i foreta-
genet, gik det helt fint. Hele vejen gik
Keldorf foran flagstangen for lige-




Vi BILHISTORISK TIDSSKRIFT

som at vifte folk vaek, og bagerst kor-
te GMCen for at holde afstand til de
bagfrakommende.

Under krigen blev kerslen noget ind-
skranket, benzinen forsvandt, og der
blev bygget gasgenerator pa Fordson.
GMCen niede ikke at blive @ndret
for gasdrift, for den blev udskrevet
til krigstjeneste af beszttelsesmagten.
Fordsonen klarede sig krigen igen-
nem pa bogebrande og grankogler og
opniaede atter at kunne suge rigtig
benzin i sig.

GMCen hgrte man til efter kapitula-
tionen, for den stod pd Vearlese fly-
veplads og kunne ikke kgre. Maske
det blev dens redning. GMCen blev
hjembragt med et trektov, hvorefter
den blev repareret for igen at indga i
den driftige vognmandsforretning.
Og den havde aldrig géet pa gengas.

Efter krigen fik et Sgnderborg-firma
nermest verdensry, idet JF-Fabrik-
ken startede produktion af en let-
vagtsbinder for landbruget. og den
blev eksporteret videnom. JF-Fabrik-
ken var en af Keldorfs store kunder,
og da der rigtig var fart i eksporten,

havde Keldorf op til
10 lastvogne korende.
Gamle S¢nderborge-
re husker endnu synet
af de grenne lastvog-
ne pa vej over ChrXs
Bro med en rod selv-
binder pa ladet, aldrig
frerdige, altid pa vej
bade tidligt og silde.

Andreas Keldorf var

71 og aktiv, da hani 1960 matte sige
farvel til Fordson og GMC. Men han
holdt ikke som vognmand. En week-
end i 1967 havde han gjort sin vogn
klar, sa han kunne kere ud mandag

A 1624 med
gasgenerator og
morklagte lygter
under krigen. A.
Keldorf ved ratet.

A1624 ved

. Ceciliemollen |

Sonderborg. A.

- Keldorf pa lader.

Den sorte
A1624 plade
blev i 50'erne
udskifter med gul

N E1624,

morgen, ligesom han havde gjortide
sidste 37 dr. Men denne mandag
morgen vagnede han ikke, han var
kort op til den store garage der hojt
oppe.
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Dt drilske billede dennegang pas-
ser ikke lige med arstiden og for en
gangs skyld fraviger vi princippet
med at det skal vere dansk. Fotogra-
fiet er faktisk svensk, men det har
veret bragt pa forsiden af Kongelig
Dansk Automobil Klubs medlems-
blad AUTO i 1953. Der er tre biler
pé billedet og det galder om at iden-
tificere dem alle tre. De to skulle veere
nemme (det er muligt at den bagest
til venstre ikke bliver sé synlig i bla-
det, i sa fald ser vi bort fra den) - men
hvad er den lyse vogn for en?
Deres Arbgdige syntes at billedet
sidste gang var svart, hvis man da
ikke var lige sd urgammel som han
selv og kunne huske den sideh®ng-
slede bagagerumsklap, som var ka-
rakteristisk for Hansa sidst i
1930’ rne. Men ser man nu det, vi fik

BILHISTORISK TIDSSKRIFT

det hidtil stgrste antal besvarelser og
samtlige med det rigtige bilmerke og
nogenlunde korrekt datering. Sa
holdt enigheden ogsa op. Der blev ba-
de geettet pa 1100 og 1700, endda ca-
briocoach og topersoners sportscabri-
olet.

Vi tever dog ikke med at give fler-
tallet medhold i at det er en 1100 4-
personers Cabriolet 2 Fenster. Mo-
dellen blev fremstillet fra 1934 til 39,
med en 4-cylindret, topventilet mo-
tor. Tophastighed 95 kmt. Central-
rgrschassis, affjedring fortil med to
bladfjedre péa tvaers over hinanden,
bagtil pendulaksler med hojtliggen-
de bladfjedre pa tvars. Fire hydrau-
liske stoddempere, hydrauliske
bremser. I 34-35 lavede Hansa ogsa
en pudsig hazkmotorvogn med en to-
cylindret totaksmotor pa 500 cc - den

A i
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Konkurrence

2 4 .

husker jeg dog ikke at have set her-
hjemme. Hansa 1700 var 6-cylindret
og det var ogsa de stgrre modeller
2000 (som jeg husker et eksemplar
af 1 Kgbenhavn), 2300 og 3500.

Vinder af konkurrencen er Finn
Olsen, Brabrand, som meget skarp-
sindigt har set at den ene af cyklerne
til hgjre for bilen er en typisk efter-
krigsmodel. og derfor mener at vog-
nen kunne vere tysk efterladenskab.
Han forteller at da han gik i skole
under krigen var halvdelen af skolen
overtaget af tyskerne, der en over-
gang havde sadan en Hansa som
stabsvogn.

Lgsninger af méanedens konkurren-
ce sendes til Bilhistorisk Tidsskrift,
Krogholmgardsvej 70. 2950 Ved-
bak, inden 1. august.

EMIL



VK ARRANGEMENTER OG LABSINVITATIONER

Hgng lgbet

Indbydelse til »‘KﬁﬁmPPER«
den25.juli1998 | == £S5 7

Deltagere: Medlemmer med biler/Mc'er fra for 1940. Nimbusser alle drgange. Prgveplader tillades
under 1939 ordningen.

Mgdested:  KIl. 9.00 til morgenmad i Billys have, Szbyvej 3 i Hong.

Tur: Efter morgenmaden kegrer vi op i byen og holder ca. 1 1/2 time. Derefter kgrer vi ud pa en
tur for at spise vores medbragte frokost. Det bliver jo ikke let at finde veje, hvor vi ikke
har kgrt fgr, men jeg synes I skal tage badetgj med, da jeg regner med at l&gge turen ud
mod Storebzlt.

Afslutning: Vil igen i ar vare i Billys have, og jeg haber vi kan komme til at sidde ned alle sammen.

Mad: Bliver som tidligere en stor SMV bgf med tilbehgr, til dem som kan klemme lidt mere
ned vil der vare grillpglser. Der vil veere mulighed for at kgbe vin, ¢l og vand til hgker
priser.

Pris: Vi prgver med samme priser som tidligere, altsa 60,- kr. for voksne og 25,- kr. for bgrn,

hvis det ikke slér til mé jeg jo prgve at klemme kassereren for det sidste. Afregningen af
grillafslutningen skal ske mens vi spiser morgenmad.
Tilmelding: Vi vil gerne have tilmeldingerne inden den 17 juli 1998.

De skal sendes til: Leif Nielsen

Snzbumgardsvej 21

4270 Hgng
Telefonisk tilmelding kan ogsé ske pad 58852301 I kan roligt tilmelde jer, vi plejer at have
det sjovt med dejligt vejr og godt humgr.

Hilsen formanden.

Tilmeldingskupon side 28

Biler under Broen

Der inviteres herved til et fzlles tref sgndag den 30. august 1998 i forbindelse med udstillingen "Biler under Broen"
i Middelfart med deltagere fra Sjelland, Fyn og Jylland. Alle deltagere skal vere mgdt senest k1. 12.30 p& parke-
ringspladsen ved motorvejsfrakgrslen nr. 58 i Middelfart.

Herfra kgrer alle deltagere k1. 13.00 i samlet kolonne ind p4 udstillingspladsen, hvorefter bilerne vil indgé som en
del af Dansk Veteranbil Klubs udstilling. Bemzark kgretgjerne skal mindst veere 25 &r gamle. Deltagerne fir mulig-
hed for uden entré at se den store udstilling som har aben til kl. 17.00. Tilmelding senest den 20. august 1998 til:

Fyn: Arne Sgrensen Tif. 65322249
Mgdested k1. 12.30 parkeringspladsen
ved motorvejsfrakgrslen nr. 58 i Middelfart.

Sjelland: Claus Neble TIf 38198272
Mgdested efter aftale.
Senderjylland: Fritz Johansen TIf. 74459450

Mgdested efter aftale.

Midt-Vest Jylland: Erik Hougaard TIf. 75830049
Mgdested efter aftale

Midt-Nord Jylland:  Ivan Kristiansen TIf. 97119179/ 97120711
Mgdested efter aftale.
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Dansk Ford V8 Register
Dansk Veteranbil Klub
Lgrdag den 26. september 1998
V8 - Mercury - Lincoln - Lincoln Zephyr 1932-1953

Hermed inviteres til madpakketur (pick-nic) i det Nordsjellandske omrade.

Vi mgdes pa P-pladsen ved Frederiksborg Slot i Hillergd k1. 10.00. Herfra kgrer vi
en ca. 60 km (6 mil) lang tur i skgnne omgivelser ad smé veje. Undervejs holder vi
et par sma pauser og spiser vores medbragte mad.

Vi drikker eftermiddagskaffe og slutter lgbet af omkring kl. 16.00.

Vel modt.

Keld Glumsge Nielsen tlf. 48289118
Birger Blakg tlf. 32949397
Giv gerne besked om I kommer.

Aretur

Sondag den 23. august 1998

Vi er en gruppe medlemmer pa Fyn, som har gnsket at besgge Z£rg i denne sommer, som en fortsettelse
af en tradition vi har startet i 1992.

PA Zrg er der startet en selvstendig klub "ZErgske Motorveteraner”, som har inviteret os til at deltage i en
madpakketur pa Zrg. Der vil blive rundtur pa gen, med besgg ved forskellige sevardigheder.

Vi sejler fra Rudkgbing kl. 9.00 (vi mgdes kl. 8.45), med ankomst til Marstal k1. 10.05.
Hjemturen foregér fra Sgby kl. 17.05 med ankomst i Féborg kl. 18.00.
Prisen for overfarten er pr. kgretgj excl. fgrer retur kr. 200,-.
og pr. person retur kr. 89,-.

Alle der gnsker at deltage skal tilmelde sig inden den 1. august 98 pa tilmeldingsblanketten side 29. Vi vil
derefter reservere plads pd fergen, eventuel pladsbegrensning gar efter hvem der kommer fgrst med
tilmeldingen. Afregning for faergeturen foregér ombord til styrmanden, man skal blot nevne, at man er
kgrende i veteranbil, og selviglgelig nevne bilens nummer.

Hvis nogen gnsker at starte deres ophold pé £rg fredag eller lgrdag, kan dette ogsa lade sig ggre, men til
almindelige priser, hvor man selv bestiller fergeplads.

Med venlig hilsen

Leif Christensen tlf. 65974344
Kurt Christensen tif. 65353344

Tilmeldingskupon side 28
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Fotex-lgbet '98
Lgrdag d. 22. august

Vi mgdes kl. 8.00 ganske som vi plejer, pa parkeringspladsen bag Fgtex pa Mid-
delfartvej 1 Odense. Der far vi kaffe og rundstykker mens vi hygger os.

Turen starter kl. 9.30 mod Fgtex i Nyborg, hvor vi far "skyllet halsen".

Derfra gar det over stok og sten + div. til Fgtex i Svendborg, hvor middagsmaden
star og venter pa os. Nar maverne er fyldte, kgrer vi videre mod Valdemars Slot
pa Tasinge, hvor vi udlodder premier fra Fgtex og Valdemars Slot. Derefter hyg-
ge.... og hjemtur.

Husk benzin pa automobilet...- og det store smil! alt andet er _gratis!

Max 50 stk. automobiler fra for 1970
Tag familien med og la' os fa en dejlig dag.....

Tilmelding senest d. 15. august til Robert Lindvig: 65 93 41 93.

Fyn-Paris
den 25. - 26. - 27. september 1998

Centre International de 1 Automobile

Turen gér i ar, efter mange opfordringer, igen til Paris. Museet er indviet den 2. december 1989 og
fokuserer bade pa de smukkeste juveler af legendarisk historisk arvegods, savel som de mest avancerede
prototyper.

Rejseprogrammet:

Afgang fra turistbus-holdepladsen Dannebrogsgade, ved hovedposthuset i Odense er fredag den 26. sep-
tember k1. 18.00 - opsamling pa motorvejs-rastepladsen den ny Lillebeltsbro kl. 18.35. - opsamling ved
Motel Haderslev ved Dammen kl. 19.15 inden sidste opsamling Tankcenter Transitgirden, Lejrevej 9 i
Padborg kl. 19.50.

Herefter korer vi til et stprre tysk supermarked, hvor der vil blive indkgbspause og bemzrk der bliver ikke
mulighed for at handle pa tilbageturen. Turen gér herefter non-stop, dog med passende gode pauser til en
motorvejsrasteplads, hvor vi kan blive frisket op og fi morgenmad for vi kgrer det sidste stykke..

Prisen for denne tur er kr. 475,00

Prisen inkluderer busturen tur/retur og gruppebilletten til museet. Alle méltider er for egen regning.
Foruden lidt skiftetpj og toiletsager er det ogsa praktisk at have et teppe og en lille pude med, sa sover du
bedre i bussen.

Tilmelding senest d. 1. september 1998.

Tilmeldingskupon samt check skal vare René i haende denne dag, og tilmeldingen er bindende. Der er
plads til 50 personer og du bliver skrevet op pa deltagerlisten i den rekkefglge tilmeldinger og check
ankommer med posten. Ved overtegning vil de sidst tilmeldte fa deres check returneret med posten.

tilmeldingskupon side 28
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TILMELDINGER Dvis

Tilmelding til Hgnglgbet d. 25/7-98

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Koretgj:

Argang:

Antal personer tii grillafslutning: Voksne: Bgrn:

Sendes til: Leif Nielsen, Snebumgardsvej 21, 4270 Hgng.

Tilmelding til Aretur, sendag den 23. august 1998

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Antal biler:

Reg. nr.:(til reservation)

Antal personer:
Sendes til: Leif Christensen, Smedegyden 2, 5320 Agedrup.

Tilmeldingskupon til Fyn-Paris den 25., 26., 27. september 1998.

Navne:

Adresse:

Postnr./by:

Kr. 475,- per person vedlegges. Check kr.:

Opsamlingssted szt kryds:

Odense: Lillebaxltsbroen: Haderslev: Padborg:

Tilmeldingskupon vedlagt check og opsamlingssted markeret sendes til:
René Dalager, Nyborgvej 37, 5853 Orbeek (evt. spgrgsmdl tlf. 65331690)

28



K@B * SALG * BYTTE

Biler scelges

Austin Healey 3000 Mk III BJ8
1967, british racing green, black
leather interior, walnut dash, 72-
spoke CWW's, SS exhaust, overdri-
ve, left hand drive, unleaded péttol
conversion. Car in Oldenburg ear-
ly July. Full details on Internet at
adress http://members.aol.com/ken-
nylees/private/kenny or
telephone/Fax 44-1382- 737736
Kenneth Lees:

Jaguar Mk I 1966 god stand, sy-
net. Pris 110.000.
Henv. tIf. 48303900 /48300054.

Fiat 1100, gra/hvid 1959, komplet
med mange dele kr. 4.000.

Opel Blitz lastvogn m. kasse (ca.
1963), uden reg.attest, meget rusten,
mange gode dele.

Per Rgnnow tlf. 86276299/
40296679.

Renault R8 1964. Kun kgrt 69.000
km, u.reg., sidst synet 1986. Hvid,
kun lidt rust. Prisidé kr. 5.000.
Kaj Pedersen tif. 65982958/
65353332.

Triumph TR 3A 1959 Reserve-
delsbil/restaureringsobjekt u. papi-
rer. Motor 2138 cc. Original gear-
kasse. Renoveret diff. Snekke/rul-
le-styrehus (h.s:). Originale fzlge
4,5x15". Alle instrumenter. Fin ka-
leche. Gamle s@der. Matter/interi-
gr mangler. Ramme i god stand.
Karros i stal/ (nye) glasfiber. Gulv
mangler. Ledningsnet og div. el. de-
le mangler. I alt ca. 85% komplet.
Delvis samlet /i kasser. Hgjeste bud

over 22.000 kr./evt. bytte med

Escort Mk 1. :
Til Triumph TR gearkasse 4 trin
synkron. hovedrep. med nye lejer
og synkromesh (for kr. 3.500) szl-
ges for kr. 5.000.

Til Triumph TR 7/ Sprint, Motor
2000cc - 16 valve - OHC - ca. 130
hk. Hovedrep. med ny krumtap,
knastaksel, stempler, lejer, vand-
pumpe etc. for kr. 9.600. Dele af-
vejet, porte og ventiler bearbejdet.
Motor komplet med svinghjul, ind-

og udstgdningsmanifolde, strpm-

fordeler og vandpumpe. Szlges for
kr. 9.000.

Til Lotus m.fl., originale Lotus fzl-
ge (GKN) 5 stk 7x14" til Eclat&Eh-
Stag, Toyota Cgrol]a/Supra Mazda
626 med 4 bolte i D 4,5" (114 mm).
Incl. centre & 7/16 UNF mgtrik: 500
kr./stk.

Til Rover P6 2000-2200-(3500),
gearkasse mod. 2000- kert 28.000
km, kr. 2.000. Instrumentbreet med
runde instrumenter, kr. 500.
Carsten Frimodt, tif, 39691490.

VW cab. 1302 LS 1971, hvid med
sort kaleche, god stand. Pris kr
30.000 ‘

Morris 8 1935 szlges for kr. 8 .000.
Bjarne Jensen, tIf. 86152752.

Mercedes 190 SL 1959. Sort med
rgdt originalt leder. Hardtop og ny

kaleche, dansk bil (reg. i DK + GB).

Kr. 350.000 brugt pé renovering. -
Pris kr. 250.000, kan ses pa Sjzlland
i august.

Jens Pilg, Suffolk i England.

tif. privat 0441284827072

tlf. kontor 00441819630500.

Packard 1932 4 dgrs sedan 8 cyl. gl
restaurering.

Reo 1906 1. cyl. urestaureret origi-
nal.

Viklit Graae Jgrgensen, tIf. 45425268

Austin 3L, Vandenplas, god stand, ik-
ke synes (1962): Pris kr. 53.000.
M.G. Magnette ZB Varitone 1958.
Skal synes. Pris kr. 43.000.

M.G. B GT til rest. Tradhjul, soltag,
lzeder. Pladedele for 7.000 kr.

Pris kr. 29.000. .
Henv. 49717988/39610044

Moris 1000 Pickup original pé pla-
der, mange reservedele.

Pris kr. 22.000.

Chevrolet sedan 1936 m. papirer.
Pladearbejde udfgrt, ramme sand-
blzst og malet. Pris kr. 19.000.
Niels Gundersen,

tif. 59460440, fax 59460760.

E-type coupé S I
Prisidé kr.245.000.

Riley 1954 til restaurering, m. dan-
ske papirer. Kr. 12.000.
Morris Oxford (1956), god stand,
kerer godt. Giv et bud.

- E. Kristensen,

tf. 75840377/75863409.

Rover 3500 1979, pris kr. 5.000.
M. Skov, tIf..20846861.

Triumph TR 3A 1959 med 2,2 1tr.
motor 113 Hk. Hurtig, interessant
racing historie. Meget ekstraudstyr.
Sidst synet 7/95. Kr. 85.000.
Jgrgen Nymand, tlf. 43909454.

Oakland OS 1927 Mod. demonte-

- ret restaureringsobjekt. Mangler |

treeveerk, interigr; bagdgre og kar-
rosseriets bagerste del.

QOakland OS 1926 Mod. Demon-
teret restaureringsobjekt. Mangler
traeveerk, interigr og bagdere.

Per Olav Hoel, Norge '

tlf. 62524279/62577649,

fax 62533665.

Buick Riviera coupé, 1965, perle-
hvid. Totalrenoveret med ny 7,4 1tr.
motor, 410 Hk. Kr. 140.000,

J. Parkkunen, tlf. aften 46562712.

Mercedes 190,1964. Bla, lgbende
vedligeholdt, kgreklar, indreg. pa
sorte plader, reservedele, manualer
etc. Prisidé kr. 30.000.

Inge Nielsen, tif. 45800283.

Volvo Amazon 1968, har k¢rt ind-
til jan. 98. Rimelig stand, forhjuls-
ophang defekt.

H. Bechmann, tIf. aften 59439928.

Morris 1000 Super, 1968. En del |
rust i bund ellers ret god stand. Pris
kr. 3.000.

Arne Nydam, tIf. 62552049.

Vauxhall Ventora 3,3 1968. Ny-
synet og i orden, kgrer daglig.
Pris kr. 30.000. -
H.H. Mors, tif. 31878702.

Amr. Ford V8 Bentin model F
750 1962 lastvogn. Bremser defekt
+ evt. ekstra motor.

Henv. tlf. 44918373,
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Alfa Romeo Spider 2000 1976,
sglvmetallic, hardtop, €n ejer., har
kegrt 212.000 km., motor kgrer uden
problemer, lidt rust. Pris kr. 50.000.
Sharam Peyman, tlf. 49146399.

M.G. A Roadster 1958, 1500. Rgd
m. sort kaleche. Texasbil. Ingen
rust. Trddhjul, meget flot stand,
mange dele. Indreg. kr. 135.000.
Jg¢n B. Nielsen, tlf. 48184437.

Ford Cortinaﬂéi’k 11965. Kun lidt
overflade rust ellers mek. ok. Kan
kgre og pr@ves, velegnet til histo-
risk race. Kr. 6.000.

Ferrari 308 GT.4. 1974, en af de
farste. Nyrenoveret ud- og indven-
dig samt mekanisk. ‘Adir-condition,
el-ruder, sort leder, rgd lak. Den
fineste i DK ifglge "Daytona".
56.000 km. Har stiet i garage de
sidste 10 &r. Kgbt i Italien. Kr.
250.000 afg. ca. kr. 125.000.
Henv. tif. 33240171.

Ford T touring 1923.

Ford T 1/2 ton 1921.

Ford TT lastvogn 1924,
Chevrolet touring 1926.

Ford C med kaleche 1936, Tribi-
ni-bil, ens i begge ender.

Buick person- og ligvogn 1930,
kommer fra Norge.

Dodge studentervogn 1963 samt
veterancykelsamling + ca. 25
emaljeskilte. Szlges 9.8.98.
Bogrge Kaa,

tif. 48716610, fax. 48716947.

- Ford Anglia 101E 1957. Velholdt
og kgreklar, er indregistreret. Ori-
ginale papirer og ekstra reservede-
le medfglger. Kr. 25.000.

Henv. tIf. 46366846.

M.G. B. GT. 1968. Meget velholdt,
rod, hgjrestyret med automatgear,
| med nummerplader, men skal sy-
nes ved ejerskifte, original gearkas-
se, flere reservedele medfglger.
Vognen s&lges p.gr.a. dgdsfald,
men ring og giv et bud snarest til
Kaj Wredstrgm, tIf. 56578205.

- Fiat 850 Sports Coupé 1969, 2 stk.
til renovering, kr. 7.000.

Daniele Dezzi, tlf. 20100380.
Morris 8 1936, 2 dgrs sedan, mang-
ler indtrak, glas, krom og lednings-
net efter restaurering. Kr. 29.500.
Henv. tif. 57834995.

Opel Olympia Rekord PII Caravan
1700 1963 og Sprite 400, pa sorte
plader szlges grundet dgdsfald. Bi-
len er hvid, meget velholdt, selvom
den har rundet de 100.000 km. et par
gange.

Henv. Kim

tlf. 48243265, (E-mail ka@bep.dk).

Autotransporter, Mercedes 508
1976, med spil, knzklad, slisker, ar-
bejdslys og rotorblink. Synet febru-
ar 1998, kgrer godt. Prisidé kr.
18.000. Jeg vil meget gerne bytte med
en god stationcar fra 1963 eller for,
meget gerne en Vauxhall. En person-
vogn med trzk eller anden veteran-
bil kan ogsa komme p4 tale.

Jon Friis Wandall, tlf. 65906811.

La Salle 1934, 4 dgrs sedan, urestau-
reret.

Cadillac 1940, 4 dgrs sedan, urestau-
reret. Begge helt komplette og dan-
ske.

Henv. tlf. 62624520.

Austin Cambridge kr. 500.
M.G. Magnette kr. 500.
Steen Hansen, tif. 46757871.

Morris Minor 1000, nyrenoveret
short blok, nyrenoveret topstykke,
samlet pris kr. 3.200.

Kathrine Skgnnemann, tlf. 74565956

Austin 10 1934, Eneste cabriolet i
Skandinavien. I original stand og vel-
fungerende. 2 personers + 2 i sviger-
morszde. Sjov bil.

Peter Vangsted,
t1f.33122185/40552560.

M.G. B 1974, k¢bt i Californien,
istandsat, rgd, aldrig kgrt om vinte-
ren, kr: 74.000.

Michael Harpgth, tIf. 86119487.

Buick Skylark V8, coupé de Luxe
1962. Sort med rgdt lederindtrak
selges. Fuldstendig i orden.

John Mylius, tIf. 75945147.
Buick 8-67 1931, urestaureret ori-
ginalbil. Nysynet med fuld histo-
rie. FIVA godkendt. Evt. bytte med
dben kgreklar GM-bil.

Henning Jensen, tif. 56953315.

M.B. 1954, beige, synet i 1996,
selges nu. Prisen taler vi om.
K.J. Pedersen, tIf. 74726787

Biler kobes

Mercedes 190 SL i absolut top-
stand kgbes. Max. kr. 250.000.
Henrik Sgndergaard, tlf. 39760760.

Biler byttes

Klassiske frimarker og breve fra
Danmark og Norge. Katalogvar-
di mindst kr. 100.000. Byttes med
veteranbil fra fer 1940.

Mads Thuesen, tIf. 86982120.

Dele til biler selges

Div. dele til Zephyr og gl. Toyo-
ta.

Michael Skov, tif. 20846861.

Kampe udsalg af nye og brugte re-
servedele til amerikanerbiler.
Henv. tif. 32504070/40521213.

6 cyl. sleide motor, frasidsti20'er-
ne. Mangler stempel og sleider i
den ene cylinder. Sandsynligvis
Willys Knight.

Per Olav Hoel, Norge,

tlf. 62577649/62524279,

fax 62533665.

Chevrolet 31 styrehus kr. 500.
Forreste kofanger kr. 500. Chev-
rolet 29-30 2 stk. bagkofangere kr.
500. Chevrolet Standard gearkas-
se'kr. 500. ‘
Jens Rasmussen, tlf. dag 86192030
tlf. aften 86178002.

‘Opel 1959-1971, mange nye og

brugte dele, skerme; kofanger,
sliddele m.m., fra kr. 50,-.
Henv. tlf. 97154473/22179540.

M.G. A tradhjul 5 stk. 4 pa dak,
pene ikke rustne kr. 2.000.

XJ6 generator kr. 300, Verksteds-
héndbgger Mini og Minor danske
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kr. 400 stk.
Peter Noes,
tif. 53628843 (telefonsvarer).

Jaguar bagtgj med skiver og sper
til XJ.6 eller E-type, er ok med
stoddeempere. Kr. 3.500.

Lotus "Nova" Twin-cam topstyk-
ke, sjzldent helt komplet med stal-
knaster etc., nyrenoveret af Poul
Heicendorff, giver mellem 160-175
Hk pa en standard 1558.

Ford dele 1600. Blok 84 boring,
Krumtap nysleben og balanceret,
afvejede plejlsteenger, svinghjul og
mange andre ting.

2 stk. dobbelte Weber, brugte, kr.
1.800.

4 stk. Mille Miglia alufzlge, 4 bolt
108mm, 6x14, kr. 1.600.

Ring venligst tif. 33240171.

Borgward Isabella motor gearkas-
se kr. 500. Bedford reservedele,
nye/brugte. Bedford lastvogn. Sca-
nia 4. cyl. diesel, kr. 500.

Steen Hansen, tIf. 46757871.

Dele til biler kobes

Originale M.G. B kofangere.
Peter Noes

tIf. 53628843 (telefonsvarer).

Til Chevrolet 1930 et svigermor-
sede og en bagklap.

Jens Rasmussen,
tlf. dag 86192030, aften 86178002.

Skarevaerktgj til gevind, engelsk
tomme, forsk. stgrrelser kabes.
Bremsekalibre til Jaguar E serie IL.
Viskermotor serie I eller serie IL
Remote door regulator v. side, dor-
handtag.

Flemming Bo Nielsen,

tlf. aften 31671105.

MC selges

Douglas B. 29 - 1929 Mod. 350 cc,
sideventilet boxermotor. Original-
stand.

BMW R12 1942 Mod. Pibegyndt
rest.. Shabby sidevognsramme og
sidevognsbalje medfelger.

DKW Luxus 300 1931 Mod.
Mangler karburartor, ellers komplet

Steib S 500 sidevogn 1948 Mod.
Uoriginal skeerm, mangler lysudstyr.
Per Olav Hoel, Norge

tlf. 62524279/62577649

fax 62533665

Scooter Diirkopp Diana TS 1960,
nylakeret, selvstarter, nye deek m.m.
Kr. 12.800.

Dele til MC selges

Villiers motor til fransk MC motor
nr. MK 14A.

Til DKW SB.350 motor og gearbox,
div. dele til gaffel, kobling og andet.
Per Olav Hoel, Norge

tif. 62524279/62577649

fax 62533665.

Dele til MC kobes

Denfeld bagagebarer og sidetasker
til BMW 60/5 fra 1973, ligesom 2
stk. Bing karburartorer ogsa har in-
teresse.

Henning Jensen, tIf. 56953315.

Automobilia seelges

Ford Service Lil. (D.series) 1965,
samme for Zodiac Zephyr V6
Zephyr 1966-67 & 69. Ford
Truck Shop Manual 1970 vol. 3 &
4, 1975 vol. 1, 1975 vol. 5. 1976
vol. 2, 1976 vol. 5.Cadillac Shop
Manual 1940, 51, 52, 53, 55, 57,
58, 59, 65, 69, 73. Cad. Owners
Manual 1954, 63, 68, 77. Cad.
Body by Fisher 50, 51. Cad. Ma-
ster Parts List ca. 1400s (ca. 39 til
og med 56). Dealer Books, farve-
kort, fabriksfotos, beger, ca. 100
forsk. salgsbrochurer fra, 1947 til
1996. Alt originalt, + 19 stk. Cad.
legetgjsbiler.

Henv. tlf. 62624520.

UBiler

ODele til biler
aMmcC

ODele til MC
QAutomobilia mv.
UDiverse
Afsender:

Adresse:

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som hgjst ma fylde 5
linjer. afsluttes med navn, tif. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hafter ikke for de annoncerede effekters zgthed og stand.
OSalg Q Kgb O Bytte Tekst: ......

DVK - Gl Strandvej 20 - 2990 Niva
Husk! annonce deadline den 20. i maneden!
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Nogle medlemmer af DVK

betaler for meget
for deres forsikringer

Er du forsikret i et andet selskab end RUNA FORSIKRING?
Sa betaler du sandsynligvis en del mere, end det koster
for tilsvarende forsikringer i RUNA.

RUNA's preemier har altid veeret blandt Danmarks billigste samtidig med,
at kvaliteten er i top.

Det er der flere grunde til:

® RUNA FORSIKRING er et kollegialt selskab, der bl.a. tilbyder DVK'ere
samt deres familier gode private forsikringer.

@ RUNA’s administration er enkel og effektiv.
Det betyder lave administrationsomkostnin ger.

’ RUNA forsikrer medlemmer, der ved, at der er fornuft i vedligeholdelse
og beskyttelse af deres ejendele.

Selvom praemierne er lave, far du kvalitet for pengene. Hos RUNA laegger vi stor
vaegt pa, at forsikringerne daekker netop de behov, medlemmerne har.

Heorer du til dem, der endnu ikke kender RUNA? S& sporg et andet medlem
af DVK og du vil here om et kvalitetsselskab med lave preemier og fin
skadebehandling.

Ud over private forsikringer kan dine veterankeretejer naturligvis ogsa forsikres
i RUNA.

Vil du here nzermere om betingelserne 0g praemierne for veteranforsikringer og
ovrige private forsikringer, sa kontakt Dansk Veteranbil Klub.
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[ Ja, jeg vil gerne here mere om bi llige veteranforsikringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl Strandvej 20

Postbox 33

2990 Niva

TIf. 49 14 59 06 Fax 49 14 11 14
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1 Ja jeg vil gerne have vderligere oplysninger om private
. forsikringer.
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Svarkupon sendes i lukket kuvert til DVK.




