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KALENDER

Mgder

August

17. 19.00 Vestjylland - Garagebesgg hos Martin Andersen, Adum. Tilm. senest 14, aug. telf. 97376111,
18. 19.30 Midtsjelland, Kverkeby - Klubmgde

20. 19.00 Kobenhavn, vi mgdes pa havnen i Dragor til en is.

25.19.30 Fyn, Egeskov - Klubmgde.

25.19.00 @stsjelland, Klippinge - Klubmgde.

September

01. 19.30 @stjylland, Ristrup - Bes@g pa museum i Skjoldelev (se under klubaktiviteter)
03. 19.30 Kebenhavn, Nivagard - Klubmgde, intet fast program.

06. 11.00 Sydestjylland, sensommertur-til Vrads (se under klubaktiviteter)

10. 19.30 Sydgstjylland, garagemg@de i Hedensted (se under klubaktiviteter)

10. 19.30 Se¢nderjylland, garagemgde i Tandslet (se under klubaktiviteter)

21.19.30 Vestjylland, Sindinggard - Klubmegde.

22.19.00 @stsjelland, Klippinge - Klubmgde.

29.19.30 Fyn, Egeskov - Klubmgde.

Lgb og arrangementer

August

22, Fotex-Lobet 1998, arr. Rabert Lindvig telf. 65934193,

23. OK Herregirdslobet 98, arr, Tom Jensen (se under |gbsinvitationer i nr.263 )
23. Madpakketur til £Arg (se invitation i VT nr. 265)

9. 18-19. Tkeas aftenlgbystart i Tastrup, turen gar til Klippinge.

29-30. Biler under Broen i Middelfart, arr. Arne Sgrensen, telf. 65322249,
31-02. Viking Run, Roskilde, (se annonce i nr. 264)

September

06. Copenhagen Classic Car'Cup. (se omtale i VT nr.264)

25.-27. Bustur Fyn-Paris. Husk tilmelding senest 1.september 1998'til René Dalager, telf. 65331690.
26. Dansk Ford V8 Register, madpakketur, ( se invitation i VT nr. 265)

26. Stumpemarked, Marielyst Sportscars Automobilmuseum, Per Mikkelsen, tif. 53 87 75 89
Oktober

16.-18. |.int.Historic Rally Denmark (se omtale side 21).
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Opfordring

Der skal nok vare nogne der synes det er treels altid kun at
se de samme navne under artikler eller billeder i Veteran
Tidende.Jeg synes selv, jeg er ret godt reprasenteret, men
det skyldes faktisk, at der e r for fa, der sender billeder og
stof til bladet. Nogen ma jo gore noget. men kunne vi ikke
blive nogle flere fra forskellige egne af landet, der sender
billeder og artikler til VT.

Det er ingen kunst at fotografere en bil eller motorcykel, og
alle, der har et veterankgretgj, har ogsa en viden og en
historie om netop dette kare eje. Vi har nasten en forpligtel-
se til at fd historierne ud til os alle, og dermed fi de enkelte
historier gemt for eftertiden. Det er naturligvis ikke os alle,
der er ligesa velskrivende som de professionelle journalister,
her tenker jeg bl. a. pa Riisager, C. J. Buus og Gorm
Albrechtsen, men skriv alligevel om dit keretgj. Savel
redaktor som bogtrykker skal nok fa det til at ligne noget.
Der er sa mange sjzldne kgretgjer, og de har alle et sar-
prag, der er veerd at gengive. Vi har alle en pligt til at ggre
VT alsidigt. sa lad os hjzlpe redaktionen med det slid, det er
at fa et interessant blad ud hver méned. Jobbet er ulgnnet
bortset fra bogtrykkerens.

Jeg savner isar stof fra Nerre- og Nordjylland. Det er alt for
sjeldent, man kan lzse om keretgjer fra denne smukke egn
af vort land .

Tag nu lige og tag nogle billeder, (til forsiden af VT skal de
vaere taget pa hgjkant jf. bladets format).

Jeg haber, at ovenstiende kan fa en masse medlemmer til at
bruge kameraet og skriveblokken, s indleggene i VT bliver
endnu mere landsd@kkende. Si undgér vi ogsd, som anfert i
indledningen, at hgre pa dem der synes det er trels altid at

se de samme navne under artiklerne.

Egon Neesgaar-d
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Nyt vedr. historisk korrekte nummerplader

Der er nu géet et halvt &r med mulig-
hed for anskaffelse af historisk kor-
rekte nummerplader til vore gamle
biler og motorcykler. Det har ca.700
benyttet sig af til dato. Tilfredsstil-
lende eller skuffende ? Set ud fra hvor
mange der har set frem til dette og
det faktum at kun under 10% af po-
tentialet har benyttet sig af tilbuddet,
er det skuffende. I den flotte kaval-
kade af historiske kgretgjer der be-
veegede sig over Storebalt i forbin-
delse med broabningen var knap
hvert 20. kgretgj forsynet med ,,gam-
le* plader.

Har man en Rembrandt ofrer man vel
en guldramme og ikke en skifteram-
me fra Ikea !!!

N4, ting ta'r tid det ved vi jo, 20 ar er
géet siden vor fgrste henvendelse om
»veterannummerplader®.

Blandt ansggere til historiske num-
merplader er der forbavsende mange
der beder om kvadradiske bagnum-
merplader. Det er ikke muligt, idet
disse plader fgrst fremkom i forbin-
delse med ibrugtagning af 2-bogstav-
systemet. Er det et spgrgsméil om
plads til pladen kan man anmode om
en 3- eller 4- cifret plade.

Nu mé det vere slut med de hjem-
melavede nummerplader. Jagten er
géet ind, bgden er 800,00 kr. + kon-
fiskation af nummerplader. Det er
enhver Igbsleders pligt at afvise kg-

retgjer med ,,polske* nummerplader,
igvrigt ogsé faste prgveplader. Ved
Storebazltsarrangementet og ved Hu-
sum-lgbet deltog biler med faste pro-
venumre, DET ER IKKE TILLADT,
og disse SKAL afvises. Det gzlder
ogsa for lgse prgveplader, hvor der
ikke kan fremvises godkendt syns-
rapport for kgretgjet.

Med de gode muligheder vi i dag har
opnéet med korrekte nummerplader
skal disse uhyrligheder ophgre, vi
kan ikke vere det bekendt.

Fortsat god sommer.

Svend Draaby

RENAULT IR DEN FARSTE FABRIK,

RENAOLT 16 FRA- /1965,
DER MED EN FEMTE DPE
GAY PERSONVOSNEN BAGAGEFLABS SN EN VARELOSN ~ &
SKABTE EN BRUSSKRIFTIG- FAMILIEVOSGH ..
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Alle er velkomne til vore klubmoder
- kor bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad Alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler.

Lerdag den 22. august

Fotexlgbet til Valdemars Slot, mgde-
sted og morgenkaffe pa parkerings-
pladsen bag Fgtex Bolbro. Turen gar
over Nyborg og Svendborg til Val-
demar Slot, forfriskninger og frokost
undervejs. Arr. Robert Lindvig. tlf.
65934193,

Torsdag den 25. august

Klubmgde pa Egeskov, efteraret skal
planlegges. kom med gode ideer til
modeaktiviteter.

Leardag/ sendag den 29./30. august
Biler under Broen kalder igen til ve-
terantref med gratis adgang til ud-
stillingspladsen for alle veterankdre-
tgjer, se indbydelsen her i bladet. Arr.
Arne Sgrensen, tlif. 65322249.

Fredag til sendag den 25. til 27. sep-
tember

Arets fynske DVK-bustur. Se inby-
delsen i VT nr. 265. Arr. René Dal-
ager, tif. 65331690

Pa aktivitetsudvalgets vegne
René Dalager

OSTJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Der er madpakketur ifm. Biler under
Broen den 31. august. for tilmelding:
se andet sted i bladet eller i juli nr.
side 25.

Og endnu en chance for at lufte bi-
lerne pa en sensommertur til Vete-
ranbanen i Vrads. Den 6. september
(sendag) kl. 11 samles vi pi parke-
ringspladsen bagved Kvickly ved
krydset Damhaven/Enghavevej i
Vejle. Det er lige ved Amtsgarden.

KLUBAKTIVITETER

For dem som ikke er s stedkendte:
P-pladsen ligger i Vejles centrum ud
til vejen mod Billund.
Ad de mindre veje korer vi til Vrads
Station, hvor vi har tid til den med-
bragte frokost og smasnak. afhengigt
af vejret enten i det fri eller i lejet
(parkeret) togvogn. Kl. 14 stiger vi
pa toget og tager en tur/retur igen-
nem det flotte landskab. Herefter tid
til lidt mere bilsnak og gitur, for der
er mulighed for at slutte med kaffen
pa Jernbanerestauranten.
Turen vil koste kr. 10 pr. voksen (til
leje af "spisevognen". som jeg er ngdt
til at reservere pa forhand. Togtur
max. kr. 28 pr. returbillet. born halv
pris. Kaffe og hjemmebagt bolle kr.
28, kaffe og kringle kr. 35.
Alle, jyder som fynboer eller sjellen-
dere pa afveje, er selvfplgelig vel-
komne. Tilmelding til undertegnede
pa tif. 75890487, fax. 75899487, se-
nest den 2. september.
Den 10. september mgdes vi pa
Osterbrogade 12 i Hedensted, hvor
Langelund holder l®nge abent i ga-
ragen. Vi kan helt sikkert se frem til
en spendende aften. Her kommer vi
meget gerne i/pa de gamle koretojer.
Magdetid kl. 19.30.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

OSTJYLLAND
RISTRUP

Veteranbilentusiaster holder ikke fe-
rie.

Klubmgdet i juli ma siges at vere en
succes, idet det lykkedes at samle en
pan lille flok biler til en tur i skoven
omkring Ristrup. End ikke et pent
regnvejr kunne afholde folk fra at
deltage. Halvdelen af vognene var
faktisk abne biler, dog med kalechen
slaet op. En enkelt undtagelse var en
Sprite, hvis ejer mente man blot skul-
le kore steerkt nok. si regner det ikke
ind, og igvrigt er der drenhuller i
bunden, sa vandet lgber jo bare ud
igen. Bommene var blevet slaet op
og vi fik provet veje af som vist ikke
eridaglig brug. Kan Erik Kjar blive
ved med at finde nye veje i skoven?.

Tirsdag den 1. september kl. 19.30
Vi mgdes pa Ristrup kl. 19.30 pre-

6 o

cis! Herfra kerer vi samlet til Birte
og Asgers museum i Skjoldelev. En-
tré og kaffe skulle belpbe sig til 35
kr. Museet henvender sig ikke kun
til bilentusiaster, idet der er udstillet
en del gamle redskaber og indbo. Der
er ogsd landbrugsredskaber, herun-
der traktorer og desuden nogle fa bi-
ler. Arranger Erik Kjer,

Naste mode er den 6. oktober i klub-
lokalet pa Ristrup.
Tom Jensen

MIDTSJALLAND
KVARKEBY

Maodestedet er Steffensgard, Kvarke-
byvej 79, Kvaerkeby. Vejen gar ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gardspladsen. Vi har mgder den
3. tirsdag i maneden. og de naste
me@dedatoer er:

Tirsdag den 18. august

Hvor det bliver spendende at se alle
jeres sommerfotos/videoer af gamle
biler og mc'er.

Vi vil ogsa denne aften fa de sidste
detaljer om vores udflugt.

Lerdag den 29. august
Hostudflugt med start pa Steffens-
gard kl. 13.00 og hjemkomst ca.
18.00. Herefter fallesspisning.

Der arrangeres mangvreprover sam-
me dag pa Steffensgird kl. 10.00-
12.00. Alle kan deltage, ¢vede som
upvede.

Tilmelding pa tIf. 46401441 eller pa
mgdet den 18. august.

Tirsdag den 15. september
Swesonens forste foredrag.

M.V.H.
Kaj Sorensen
Hans Henrik Havsted

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I krydset pa Hellevadvejen i Rode-
kro keres mod Lunderup Mark. Der
hvor den asfalterede vej bliver til en
grusvej, drejes kort efter til venstre -
lige efter treerne ligger vort nye



klubhus. Det er ikke feerdigt endnu -
men kom alligevel.

Torsdag den 13. august kl. 19.30
Klubmede i Rpdekro - vi hiber at lo-
kalerne er feerdige - eller naesten fer-
dige pa dette tidspunkt!

Torsdag den 10. september kl.
19.30

Garagemgde hos Svend Erik Carsten-
sen, Holballe 12, Tandslet. I vark-
stedet star der en meget sjelden bil,
en Daimler SP 250 Dart, som er un-
der restaurering. Restaureringen blev
pabegyndt for 18 ar siden for sa efter
nogen tid at blive skrinlagt. Restau-
reringen er sa blevet genoptaget, og
i gjeblikket er det muligt at iagttage
mange detaljer, idet bilen er adskilt.
Af hensyn til kaffen bedes man til-
melde sig hos Svend Erik Carsten-
sen, tif. 74407546 senest den 7. sep-
tember.

KLUBAKTIVITETER

Torsdag den 8. oktober kl. 19.30
Klubmeode i Rgdekro.

Torsdag den 12. november kl. 19.30
Klubmegde i Rodekro.

Torsdag den 10. december kl. 19.30
Julefrokost i klubhuset.
Frits Johansen

NIVAGARD

Selvfolgelig sker der noget pa Niva-
gard og i vores lokalomride. Desvear-
re har s@tternissen glemt nogle af
vore arrangementer pa side 3 og un-
der klubaktiviteter, det er jo uheldigt,
men det kan vi gudskelov ggre noget
ved, nemlig ved ekstra kontrol.

Af hensyn til demokratiet, pa lokalt
plan, vil det glede mig om der er

nogle der har nogle gode ideer til ar-
rangementer i den kommende vinter-
seson. Ellers ma I tage jer til takke
med det jeg gerne vil se og hore, tgri
det? Spog til side, har [ en god idé sa
modtages den med en hvis skepsis,
men det kan godt vere at den bliver
gennemfort hvis den er god. Kontakt
mig, enten til et af mgderne eller tag
telefonen og ring.

Vedrgrende lkeas aftenlgb: Jeg har
valgt at der kun skal vere 5 lgb i den-
ne seson, da det er for merkt i sep-
tember. Det sa vi sidste ar, da var det
n@sten morkt da de sidste koretgjer
korte fra Ikea. Det har ikke veret
muligt at fa hjelp til at lave et aften-
lgb med sportsligt tilsnit, sa jeg har
som sagt valgt at der ikke bliver no-
get Igb 1 september.

Venlig hilsen
Claus Neble, tlf. 38198272

'Stjernelgbet 1998’

lerdag den 5. september 1998

Motorhistorisk Samrad har igen i ar pataget sig opgaven med at koordinere et bredt sammensat veteranoptog, som
starter 6 forskellige steder i Kgbenhavns omegn og slutter p4 Radhuspladsen i Kgbenhavn.

De 6 forskellige optog skal hver besta af ca. 25 veteranbiler, - varevogne og -busser og ca. 25 motorcykler, scootere
og knallerter, som alle skal vere mindst 25 ar gamle, d.v.s. fra 1973 eller for. Det er vigtigt, at hvert enkelt optog

bliver sammensat sa bredt som muligt.

Hyvis du er interesseret i at deltage i denne begivenhed, sa kan du tilmelde dig til en af de nedenfor nzvnte
personer. Tilmelding skal ske senest torsdag den 20. august 1998.

Bent Hoffimann
Tibberup Allé 9a
3500 Verlpse

Peter Clausen
Ved Fortunen 1
2800 Lyngby

Arne Jprgensen
Sgborg Hovedgade 84
2860 Sgborg

Claus Neble
Fuglebakkevej 1
2000 Frederiksberg

Tom Bang Petersen
Kastrupkrogen 4
2770 Kastrup

Ole Willumsen
Bentzonsvej 4,3.th.
2000 Frederiksberg

TIf.

TIf.

TIf.

TIf.

TIf.

TIf.

44981523 Hareskoven Stations P-plads A

20846786 Klampenborg Vaddelpbsbane B
P.Pladsen overfor

39695704 P.pladsen ved Nesa C
Gentofte

38198272 P.pladsen ved Ikea D

40377903 Tastrup

32519597 Draggr Badehotel E

40169074 P.pladsen overfor

31879665 P-pladsen ved "Arken" )

28199665 Hundige Strand

Du vil senere fi tilsendt en bekrzftelse med angivelse af mgdetidspunkt m.m.

Med venlig hilsen
Motorhistorisk Samrad
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Draggr den 14.07.1998
Svar til Claude.

Til Claude Teisen-Simony.
Angéende dit helt personlige angreb pa mig, vil jeg godt
svare, fglgende.

Jeg er da stadig entusiast og en god kammerat, men er
det sa forbudt at have en anden mening, og give udtryk
for denne? Jeg mener stadig der er noget forkert og jeg
kan da i dette nummer (265) se, at der er andre der
mener det samme.

S4a angriber du mig og MG CC Danish Centre for ikke at
ville betale! Det far mig endnu mere til at mene, at der
mé vere noget galt. Der har aldrig veret tale om
betaling, og vi har heller ikke i ,,din tid* betalt. Dette star
jeg helt uforstaende overfor.

Jeg sender blot en invitation til Danmarks stgrste
arrangement som gzlder alle DVK’s medlemmer og
selve klubben. (Det er jo lige fgr det er en forbrydelse
jeg har begéet). DVK har da ogsd i de forlgbne (10 ar)
gjort flittigt brug af standplads for at reklamere for
klubben - dog ikke i r.

Det her handler udelukkende om, at sender man noget til
DVK skal det med i sin fulde ordlyd, s& hele meningen
kommer til udtryk.

Hvordan kan jeg sende ,,noget arrogant’ til redaktgren?
Det forstar jeg ikke!

S4 spgrger du - hvad jeg brokker mig over! Jeg har nu
til dig personligt sendt den "forbryderiske" invitation, S&
kan du méske forstd, hvor lidt mening der i det skrevne i
Veteran Tidende kopi vedlagt) sammenlignet med
originaludgaven.

Vedr. "mine pinlige udfald" mod vores klub. Det er
ogsd MIN klub og jeg har ikke i sinde at lefle for nogen.

Sé skriver du, at du kan opfordre mig til at pitage det
store uegennyttige arbejde det er at redigere klubbens
blad! Jeg har stadig -siden fgrst i 60.eme- si meget
,uegennyttigt og ulgnnet” arbejde i diverse kiubber og
foreninger, har lavet klubblad m.m. Jeg ved sandelig
godt hvad det handler om.

Jeg vil dog godt lige indfgje, at man kan redigere et blad
si meget, at det kun er EEN MANDS blad - ikke
medlemmernes. (se nr 265).

Hverken MG CC Danish Centre eller jeg beder om
serbehandling i VT- slet ikke - blot fair behandling.

MG CC har for gvrigt ogsa veeret dig meget behjzlpelig
med at f3 Historisk Kgreselskab pa benene. Jeg har hele
tiden varet s naiv at tro, at var man med i en klub hjalp
man hinanden.

Jeg har ikke t@nkt mig at bruge mere tid pd denne sag, -
min mening er stadig den samme - .

Svend Carstensen

30. juni 1998
Lzaserbrev

Sjeeldent skriver jeg til bladet, men en gang imellem er
der grund til det. Arsagen er, at jeg gerne vil sige tak for
en god oplevelse. Det handler om den nyligt overstiede
indvielse af Store Baltsbroen. Lgbet foregik som et
utroligt vellykket arrangement specielt med henvisning
til det arbejde, der ma have veret forbundet med at
arrangere en stor deltagelse, og de trafikale problemer
der kunne have veret. - I virkeligheden var de pé et
minimum.

Jeg skriver af to arsager:

Et forlgb som dette med 1400 kgretgjer er uden tvivl det
stgrste, der nogensinde har varet her i landet. Opmark-
somhed pa vores interesse er vigtig i disse &r, og derfor
bgr man udnytte PR-vardien maksimalt. Faktisk burde
der have varet mere omtale af arrangementet i alle typer
medier fgr, under og efter turen. Omend jeg er klar over,
at der var noget TV-transmission om eftermiddagen - s&
var der kun 5-10 sek. pa én station om aftenen og ingen
avisomtale. Chancer som disse er vigtige at udnytte for
at promovere vores tilstedevarelse.

Den anden arsag er bemyndiget pa Motorhistorisk
Samrad.

Mit sporgsmal er, om det i virkeligheden er Samradets
arbejde at arrangere stevner. Faktisk bgr jeg jo ikke
kritisere det, nér det var sa vellykket, men min opfattelse
er at Samrédets formal primart er at varetage overordne-
de og generelle opgaver overfor myndigheder. Det vil
sige at Samrédet er forbindelsen mellem tilsluttede
klubber og myndigheder i sammenhzang med forhand-
ling om forordninger og lempelser af krav. Samridet
skal sikre, at vi fortsat kan benytte kgretgjerne uden for
mange restriktioner.

Derfor er det ngdvendigt at Samradet fremtreder
entydigt, med rette autoritet og ikke giver anledning til
misopfattelser hos myndighederne.

Store Balislgbet er ambitigst ud fra antal og krever
meget organisation. Opstir der organisatoriske, trafikale
eller andre problemer ved arrangementer, som ligger i
periferien af Samrédets formal, vil det falde tilbage pa
Samridet. Det vil uden tvivl ggre fremtidig myndig-
hedsforhandling vanskelig.

Det er vigtigt at dette opfattes som en positiv kritik. Mit
foreslag er at Samradet nyder denne success, men
overlader arrangement af stzvner og lignende under-
holdning til DVK eller andre.

Venlig hilsen
Henrik Schou-Nielsen
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Laserbrev til Veteran tidende: Videofilm med veterankeretejer
Hvad siger lovene? Stir klublovene for landets love? optaget under indvielsen af

Hvis man laver en mundtlig aftale med et klubmedlem, Storebzeltsbroen

er den sa bindende? Hvis aftalen ikke overholdes hvad sendag den 14. juni 1998
gor man sa? Skal man si henvende sig til formanden sd Kan kebes hos:

han kan magle i sagen? Hvad nu hvis det medlem der er
lpbet fra en aftale, ikke vil give sig, eller sidder forman- Holkebjergvanget 59
dens henvendelse overhgrig, hvad ger man si? Dette og

mange flere spergsmail, kunne man spgrge om, men er 5250 Ciiense SV

det odigst at anlegge sag mod et medlem, hvis man foler Maske er dit keretpj med! Filmens varighed er ca. 40
sig snydt? Ger man sig til lovbryder mod klublovene, min., koster kr. 170,-. inclusive forsendelse og kan be-
hvis man ggr det? stilles ved indsendelse af nedenstiende bestillingsku-
Eksempel: pon sammen med check for betaling. Leveringstid ca.
Et medlem fortzller at et andet medlem har en motor der 10 dage.

er til salg, denne motor passer netop til dit bilmarke. Sa
man henvender sig til vedkommende ejer af motoren, ser
pi den, tager hjem og underseger om numrene passer,
hvorefter man ringer og aftaler en pris, som ejeren
accepterer og man aftaler at motoren skal hentes et par
dage senere. Naste gang man ser den person man har
lavet aftale med, siger vedkommende at han har fortrudt
aftalen. Man foreholder manden at en mundtlig aftale er
bindende ifplge landets love. Hvorefter manden siger at
det jo er ham der har fat i den lange ende, da det er ham
der har motoren. Sporgsmalet er sa, hvad gor man sa? Er
der noget at gore?

Det farste der sker er at man bliver rasende, derefter
®rgrer det en, at man pa grund af klublovene ikke kan
legge sag an mod vedkommende, sa man kan fa sin ret.
Af hensyn til andre.der kan komme i samme situation,
sporger jeg formanden, kan man gere noget?

Venlig hilsen Claus E. Neble. medlems nr. 3739 Antal videofilm "Storebzltsbro" i kr. 170.- :

Torben Enevold Nielsen

Navn:

Adresse:

Telefon:

Svar til Claus Neble

Naturligvis star klubbens vedtagter ikke over landets
love. Hvis man vil vare sikker idet der i ovennavnte
tilfzlde kaldes civilkeb ber man indga en skriftlig aftale.
Herom gives der vejledning i et notat fra advokatfirmaet
Lind og Cadovius, som kan rekvireres pa klubbens kon-
tor.

Kr. ialt:

Poul Suhr/Formand

"Hvordan kan jeg vere sikker pa,
De mener det alvorligt?”
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Den historiske dag blev en szrlig oplevelse,
hvor iszr veteran-folket var med til at binde
tiden sammen. Her var samlet ca. 1400 vete-
rankgretgjer - 700 fra henholdsvis gst og vest
- Der var mange biler og en del knallerter og
motorcykler.
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ABNING AF STOREBZLTSBROEN

VI skulle mode frem mellem kl. 9
og 11 for at blive registreret. Pa Fyns-
siden ville koretgjerne ogsa have
holdt i arstalsrekkefelge. hvis Sto-
rebaltsforbindelsen ikke lige havde
veeret sa ivrig med at rydde op, at de
opsatte numre var fjernet. Det stod
ikke til at @ndre og kunne da heller
ikke tage gleden fra de fremmodte.
Vejret var storartet med hej solskin,
en kraftig vind markedes dog godt i
de abne koretgjer ved kortegekors-
len over broen. Mangen en cykel med
hjelpemotor fik sin sag for.

Efter at Dronningen med fglge hav-
de passeret broen fra pstsiden. var det
tid for de gamle cykler og biler til at
starte op. Swift'en med hr. og fru
Suhr forte os fint over broen mod ost,
hvor vi fra ca. midt pa broen madte
kortegen derfra.

Det var et fantastisk syn, som vente-
de os. Den store h@ngebro i al sin
pragt, hvor vi fik et pust fra hver en
tid fra bilens og cyklens historie. Her
var reprasenteret mange typer - 0g-
sda museumsbiler som Falck- og
brandbiler savel som militerkereto-
jer var med.

Turen tilbage over broen havde ogsa
sit serpreg, da mange veteranentu-
siaster fristedes til at holde ind midt-
vejs pa broen og nyde udsigten og
det store bygningsvark. Ligeledes
skete der et og andet for @stfolket pa
deres tilbagetur, da deres kortege -
af ukendt arsag - var stoppet op et
ojeblik. En betjent matte lige have
et billede af alle de gamle skonhe-
der, og for en stund sé det ud til vere
arsagen til det korte ophold.

At veere med til at dbne en ny dor til
fremtiden er en s®lsom oplevelse -
is@r nar det ggres pa sa fornem vis.
Deltagerne reprasenterede dem, der
har gjort det muligt og veret forud-
s@tningen for, at fremtidens komfort
trygt kan begive sig de sma 14 km
over og 72 m oppe over havets over-
flade Joh, veterankgretojeme gjorde
et smukt indtryk den dag.

Hanne Rasmussen/Tom Jensen
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Sidste nyt fra Ford V8 registret

30 maj holdt svensk Ford V8 Klub
picknic i Skane.

[alt 28 V8'ere, heraf 7 fra Danmark,
havde fundet vej til Orenis Slot hvor-
fra starten gik. De danske deltagere
madtes ved Rungsted havn og fulg-
tes ad det sidste stykke vej til faergen

i Helsigor.Vel ankommet til Helsing-
borg kerte vi sydpa i ca. 25 min. og
ankom til Oreniis Slot hvor vi blev
vel modtaget af svenskerne. De del-
tagende biler blev parkeret i rund-
kreds foran slottet og der blev budt
pa formiddagskaffe medens vi stude-
rede hinandens biler. Undertegnede

havde netop monteret historiske
nummerplader og det vakte en del un-
dren hos svenskerne som troede det
var hjemmelavede plader.

KI1. 11.00 startede vi ud pa den 50 km
lange tur i kuperet terreen i skiftevis
tette skovomrader og abne landska-
ber. Spisepausen blev holdt péd en
bakketop med fin udsigt til Nordsjzl-
lands pstkyst. Efter spisepausen var
der en prove, og turen fortsatte gen-
nem det flotte landskab og lgbet endte
ved en gammel lerfabrik som nogle
unge mennesker havde genopstartet
efter gamle traditioner og produkiti-
onsmetoder. Sidst pa eftermiddagen
blev der teendt op i en keempegrill og
vi kunne grille vores medbragte mad.
Herefter var der preemieuddeling og
danskerne lgb af med 4 premier. Alt
ialt et fint arrangement og vi haber at
der naste ar vil vere endnu flere del-
tagere fra Danmark.

Med venlig hilsen
Birger Blake

Stemningsbilleder fra madpakketuren i

Praestg Kristihimmelfartsdag

Foto: Peter Bering




P.E. Hansen i
hans Ford
Srandard
Phaeton 1931
fuldr lastet

MANEDENS PERSONPROFIL

Af Poul Suhr

Denne méanedens personprofil er
en af klubbens trofaste stotter
gennem mange ar, nemlig P.E.
Hansen Horsens.

Han har gennem arene skrevet
en raekke tekniske artikler og er
nu medredaktor i VT.

Jeg er kort fra Horsens @st til Hor-
sens Vest, mit @rinde gelder et be-
sog hos P. E. Hansen. Bespget er
aftalt, for som PE. siger. sa har vi
tid til at fordybe os 1 samtalen.

Lad os gd ned i kelderen, det er jo
de gamle biler og hele deres vi-

Poul Erik Hansen
Horsens
DVK medlem nr. 300 siden 1962
Neastformand 1969-73

v

.

ben@vner en touring, indregistre-
ret og siden har vi kgrt mange tu-
re/lgb, mest da vi var yngre.

Den neesten ferdige Chevrolet
touring, som vi sidder sammen
med her i veerkstedet, hvordan fik
du den?

Jeg skal prove at gore en lang hi-
storie kort. I 1964 sad vi en lille
skare medlemmer pa Motel La
Tour i Arhus til klubmgde. Sv.
Amdisen, Randers, viste mig et
billede af en 1930 Chevrolet Tou-
ring fotograferet i en baghave. Bil-
ledet havde Amdisen faet af en
kollega, der i den forgangne som-

sen vi skal tale om. PE abner por-
ten for sollyset, henter et par stole og
vi ser pa hans indretning af garage/
vaerksted.

Det var et besgg hos Wiboe Hansen i
Lyngby i vinteren 1963/64 der inspi-
rerede mig til at bygge 135 m2 hus i
vinkel med fuld kalder, sadan et hus
havde Wiboe. Jeg var ungkarl og
kunne gore som jeg ville, jeg traf forst
Inge i 1966. og hun accepterede hus
og biler.

Hvordan begyndte det med de gamle
biler?

Som studerende i Odense forst i
1960’erne leste jeg Ry Andersens
artikler i Jyllands-Posten og Jens
Nielsens i Politiken. og det gav mig
lyst til at eje en gammel bil. Og det
skulle helst vere en Touring fra forst

under et af de §

mange vereran-

lob han har

i 1930’erne. Latent har det nok ve-
ret kgreturene 1 vognmand Morten-
sens lastbiler i 1940’erne. 1 1961 sa
jeg en 1929 Chevrolet touring med
treeartillerihjul til salg for 800 kr. hos
Austin i Odense, men jeg var stude-
rende med kollegievarelse, og 1 Hor-
sens havde jeg ikke mulighed for at
huse Chevrolet’en, sia den blev ikke
kabt. 1 1962 var der igen mulighed
for at fa en touring. Ford i Bogense
havde samlet nogle gamle biler i en
lade udenfor byen og ville rydde op.
Her var bl.a. en Ford A 1931. Denne
gang sagde jeg til mig selv: nu keber
du bilen og finder garagen bagefter.
Ford-forhandleren gjorde bilen kgre-
klar og pinsefredag 1962 korte jeg
bilen til Horsens, den kostede 1000
kr. 1 1967 blev Phaeton’en som Ford

mer havde besggt familie pa Fyn.
Familien havde overtaget en tgmrer-
forretning i Otterup. og bilen var fulgt
med 1 handelen. Maske var den til
salg. Ganske fornuftigt havde Am-
disen skrevet tpmrermesterens adres-
se pa billedets bagside. Jeg kontak-
tede tgmrermesteren, jo - bilen hav-
de han tankt sig at hugge op og bru-
ge undervognen til en skurvogn. Men
hvis jeg kunne skaffe en undervogn,
si kunne jeg godt kebe Chevrolet’en.
Hos mekanikermester Frank Jensen
i Glud stod flere halve Ford A’er. Sa
vi samlede en undervogn som ind-
gik i handelen, og med 150 kr. oveni
fik jeg Chevrolet’en. Min broder og
jeg hentede den hjem pa en af Iltfa-
brikkens lastbiler. Om restaurerings-
processen har jeg skevet flere artik-
ler i det ,.gamle™ Bilhistorisk Tids-
skrift.

PE viser mig nogle restaureringsde-
tailler pa karrosseriet. Gassvejsning
i karrosseriplade er jo en seerlig tek-
nik, hvordan har du leert det?

I 1970°erne fik vi et svejsekursus
igang her i Horsens under aftensko-
leloven. Jeg kontaktede AOF og fik
fat i veerkfgrer Erik Nielsen, Horsens
Karrosserifabrik, og med ham som
lerer kerte kurset en halv snes ar.
Mange fra DVK og Vintageklubben
lzerte at gassvejse | mm plade kant
mod kant uden tilforsel af svejsetrad.
Nar vi havde leert at svejse tog vi eg-
ne dore og skaerme med pa kurset og
Erik Nielsen tildannede pladestykker
til os pa karrosserifabrikken. Han
havde veret ved faget siden 1940 og



kunne arbejde i tree og plade. Denne
svejseteknik er godt pa vej til at bli-
ve glemt, i dag er det CO2 svejsning
der anvendes pa veerkstederne.

Da jeg spurgte dig om du ville med-
virke ved det nye Veteran Tidende
sagde du straks ja, og videre at du
ville skrive om lastbiler.

Generelt synes jeg at der bliver skre-
vet for lidt om erhvervsbiler. Mit job
gennem tredive ar har veret at for-
midle, at undervise. Jeg vil gerne for-
teelle om det jeg har kendskab til. Jeg
husker at en levevej for en vognmand
kunne vere en Ford TT lastbil eller
et spand heste. Og det er krigens
skyld. fornyelsen af lastbilerne blev
sat i std. Derved kom jeg ogsa til at
opleve hestene som arbejdsredskab,
og damplokomotiverne. Jeg boede i
nerheden af Horsens Banegard og
gik mange ture derover for at se pd
damplokomotiver. De xldste korte pa
Horsens Odder Jernbane og var byg-
get i Hannover i 1904. Som skibs-
maskinist hos Rederiet J. Lauritzen
kom jeg til at sejle i dampere med
stempelmaskiner. Gammel mekanik
fascinerer mig, seerlig dampmaskiner.
Ved at skrive om gamle erhversko-
retgjer forseger jeg at tegne et bille-
de af dem og den tid de keorte .

Du har ogsa pataget dig at skrive
Teknisk Brevkasse.

Jeg vil gerne give mine erfaringer
videre, og da man ikke kan vide alt
allierede jeg mig med Iver Jensen.
Han har veret ved automobilmeka-
nikerfaget i mere end fyrre ar og er
stadig aktiv, han har en stor fond af
viden. Da Brevkassen fik stillet
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sporgsmailet: hvordan svejser man et
frostspreengt stobejernstopstykke, gik
Iver igang med et revnet Ford A top-
stykke, svejste, fotograferede og be-
skev processen. Anvisningen kom sé
i Brevkassen. Jeg har mange gode
samtaler med Iver om automobiltek-
nik og problemlgsning ved restaure-
ringsarbejde. Saledes er vor klub med
til at skabe venskaber.

Skrivemessig har jeg samarbejdet
med Ole Emil Riisager siden 1965.
Vi har aldrig talt meget sammen men
skrevet breve, og siden vi begge fik
telefax gar det bekvemt. Blot kunne
jeg onske at jeg var lige sa hurtig pa
tasterne som Ole, eller bare nasten.
Lastbilartiklerne ser Ole igennem
fordi de henharer under Bilhistorisk
Tidsskrift, og det er altid en forne-
jelse at fa den retur med sméd bemzrk-
ninger. ofte bemerkninger som for-
oger min viden om emnet. For mig er

arbejdet med de gamle biler en sag bi-
de af praktisk og intellektuel karakter.

BLA BOG

Poul Erik Hansen f. 1935 i Horsens
DVK medlem nr. 300 siden 1962,
nastformand 1969-73.
Finmekanikerlerling hos Kristian
Kirks Telefonfabrikker 1950-54.
Maskinist fra Horsens Maskinistsko-
le 1955.

Til s¢s i Rederiet J. Lauritzen og
Marinen 1955-60.

Ingenior fra Odense Maskinteknikum
1963.

Ansettelse hos Sabroe og Hede Niel-
sen 1963-65.

Ansetielse ved Byggeteknisk Hoj-
skole 1965-90.
Bestyrelsesformand i Elselskabet
BHHH/Energi Horsens 1976-.
Nastformand i Skerbekverket.
Bestyrelsesmedlem i ELSAM.

Er neesten
historisk billede.
Stop ved Konge-

=l brogarden i

Middelfart pa vej
hjem fra Egeskov-
lobet i 1968,
P.E.'s Phaeton og
A.P. Laiers
Chevrolet
Touring 1927,
Senere solgte
Laier Chevro-
let'en og forlod
DVK.

Nederst t.v.

I gang med at
montere bagkled-
ning pé en
Touring fordpr.
Langs kanterne pa
bagkl@dningen er
svet en kraftig som
gennem plastic og
dorpap. I sommen
heeftes bagklwd-
ningen med sorte
stifter til treeram-
men, det skal vaere
20 mm runde
dvkkere. Men sorte
dvkkere er ikke
standardvare, sa
en pakke dvkkere
blev gjort sorte pd
en fabrik, der
brunerer egne
maskindele. 1
Vestdanmark
kender man altid
nogen som kender
nogen... Dorens
vdre overflade
danner en

— kugleskal, den er

lagtop i en
speciel vugge for
ikke at skade

. lakken.

Th. Der er orden
pa "reservedelsla-
geret". I baggrun-

- den de faerdige
=

Touring dore.




Foto: Egon Neesgaard

Morris Major
M]J 15 - 1933
J -

ch har varet ejer af bilen i
mere end 30 ar,
veret lidt af en langstrakt af-
frere at fi renoveret den.

Min bror og jeg kom i forbin-
delse med bilen, da vi i 1967
var 1 murerlere og pa vej til
Jylland med firmaets tilsyns-
forende for at lave en opgave,
da han fortalte at hans far hav-
de en gammel bil han kerte i
til daglig. Da vi lige i felles-
skab havde kebt en Morris 8
roadster, forslog han at vi la-
vede hans gamle fars hus i
stand med nyt tag, vinduesma-
ling, tapet. og facadebehand-
ling og til gengzld kunne fa

og det har

hans gamle bil da faderen nu
var 92 og lidt gammel til at
kere. Vi spurgte naturligvis
hvad det var for en bil , og da
vi fik at vide at det var en
MORRIS MAJOR, erklerede
ungdoms klogskab
manden for halv gal. for det var
der ikke noget der hed.- punk-
tum. — men vi ville gerne se
hvad det var for et halvvrag
hans far gjorde vejene usikre
med pa Jyllingeegnen.

vi i vor

Vel ankommet til Gl. Jyllinge
blev klogskaben overgaet af
flovheden for det var en stor
MORRIS MAJOR med 6 cy-

-
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I

|
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lindre der nydeligt kgrte op af gara-
gen og absolut ikke var noget halv-
vrag, men en meget velholdt, men
brugt bil i absolut original stand bort-
set fra for-kofangeren der var udskif-
tet efter et uheld og soltaget der var
afmonteret pga. utethed.

Pensioneret postbud A. Madsen var
tredje ejer af bilen. Han havde i 1956
kobt den af gardejer P. Carlsson i
Iyllinge, der havde kgbt deni 1955
af sin far, grosserer B.A. Carlsson,
Fortunvej 49 i Charlottenlund, der
var den originale ejer. Han havde ejet
bilen uatbrudt fra kegbet 29.11.1933
til 1955, si der var passet godt pa den.

Vi slog til. fik en uges orlov, kebte
materialerne gennem firmaet. og for-
medelst en uges rent knokleri, hvor
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vi hver morgen korte til Jyllinge fra
Amager i vores Morris 8 og hjem
igen sent om aftenen, og en kontant
materialeudgift pa 1352 kr. var tro-
feet hjemme og turen gik mod Ama-

gCr.

Det blev nu ikke en tur i ren parade,
idet den var lidt ustabil i teendingen
og karbureringen og slog engang
imellem flt ud af karburatoren. Ef-
ter diverse stop naedes Amager og
bilen blev bragt ind i mors carport,
og hendes Morris Marina blev for-
vist til graesplenen.

Derefter blev jeg eneejer af Majoren
idet vi splittede og min bror fik den

koreklare Morris 8.

Jeg var sa klar til opstart og en grun-

digere underspgelse blev nu iverk-
sat. Al min erfaring havde jeg fra
modelflyvning med motorer, sa det
var ikke ekspertens kyndige blik der
startede unders@ggelser, men en ren
nybegynderamatgr.

Det viste sig at bilen faktisk var fuld-
stendig original, bortset fra de tidli-
gere n@vnte ting, men det betgd og-
sd at den var blevet kert — og kert
meget, men hvor meget var svert at
fastsla da kilometertelleren kun gik
til 9999 km og sa forfra igen.

Bilen er hgjrestyret, men originalt
importeret af Vilh. Nellemann. og
derfor forsynet med kilometerinstru-
menter.

Bilen var ogsa udstyret med det ori-




ginale el-anleg — og det var der mus
i. for nar man hev i bundtet gik hor-
net i gang, og samtidig var det uen-
delig snavset og fedtet, sa det var det
forste der matte udskiftes, hvilket jeg
sa gik i gang med sammen med min
kammeret der var flymekaniker, og
vi udferte derfor et ledningsnet der
var en Caravelle veerdigt, men intet
havde at gore i en veteranbil.

Skarmene var ret terede af at den
altid havde holdt i en klam kalder-
garage. og det blev lappet som man
gjorde pa den tid - Holts long live —
og blev malet grundigt med corrosta-
bil, og sa var der klar til at kebe nye
dek og komme ud og rulle.

Jeg kabte 6 nye dek — der skulle kun
5 pa bilen — men flot var man jo — og
gudskelov for det.

Det reddede min bil.

Jeg havde nemlig i mellemtiden truf-
fet en spd pige som jeg i efterarsferi-
en, hvor mine foreldre var bortrejst,
installerede i barndomshjemmet. Hun
kunne s lave mad og passe mig me-
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dens jeg byggede bil om dagen og
hyggede mig om aftenen. Jeg fortal-
te hende at hun var pa prove.

Jeg fik absolut bygget bil. men jeg
fik ogsa hygget mig sa meget at me-
get kort tid efter blev det klart at vi
ikke alene skulle kgre 1 Morris Ma-
jor, men ogsda med barnevogn, sa der
rég den drem og bilen blev sendt pi
lager medens vi blev gift. — Lagerti-
den varede 18 ar.

Jeg blev gift med Maj-Britt, og vi har
nu 4 born og 4 gamle biler og er gift
pa 30 ar.

I 1986 flyttede vi til Draggr, hvor jeg
endelig fik den garage jeg altid hav-
de haft brug for, og Majoren blev
hjembragt efter mange ars ophold i
forskellige mere eller mindre veleg-
nede garager, der havde faet tidens
tand til at bide lidt hardere - men den
havde overlevet.

Jeg pabegyndte derefter en renove-
ring, hvor jeg i mellemtiden havde
studeret emnet, meldt mig i DVK og
modtaget mange gode rad i Morris-
registret.

Dennegang blev bilen totalt skilt ad,
gennemfotograferet, og hver en
stump er taget af og renoveret udfra
en filosofi om at alt skulle vaere ori-
ginalt. Hellere en gearknop med gros-
serer Carlssons fingeraftryk pa end
en opmalet en. Det mener jeg stadig
er en rigtig filosofi. men den kan ba-
re ikke gennemfores helt, men nea-
sten.

Da bilen var totalt adskilt, vist det sig
at den var uendelig meget brugt, og
aldrig havde varet renoveret i mo-
tor, bagtej eller noget som helst.
Bagtgjet har fast kardanrer, og dre-
jer derfor og 2 lejer der ligger ved
bagfjedrene og som er stgbt af stg-
bejern. De var slidt 15 mm opad i
godset, sa der matte ikke alene laves
ekstraindl®g, men der matte freses
10 mm af selve skilene, men da der
var rigeligt med gods var det ikke
noget

stort problem.

Et langt storre problem var motoren
der var sa slidt at stemplerne mere
korte som klokker.

Knastakslen var knastfri som et vand-




ror og forkadehjulet var slidt tand-
lpst. Det er meget svert at finde re-
servedele til de 6 cyl. Morrismoto-
rer, men med god hjzlp fra Morris-
venner, Rekord Tandhjulsfabrik og
Roskilde Cylinderservice fik jeg en
en fantastisk motor ud af det.
Knastakslen fik jeg sendt til England
og bygget op hos Leonard Reece.

Arbejdet skred langsomt men sikkert
frem, da jeg blev vel assisteret af min
yngste son pa 9 ar. og vi havde nok
gaet og hygget os til han fik kerekort
hvis ikke overmod igen havde @n-
dret skeebnens gang, idet jeg frejdigt
erklerede overfor min kone at bilen
naturligvis ville vere klar til at kore
til kirke nar vores forste barn skulle
giftes.

Meget kort tid efter — altfor kort tid —
kom vore @ldste datter pa 25 ar og
presenterede en nydelig ung mand
som hun mente var livets lys - og ik-
ke lenge efter anmodede den gave
fyr om vores datters hind, si det var
virkelig en kritisk situation for en for
abenmundet veteranbilsbygger.
Viskrev nunovember 1996, og bryl-
luppet skulle sta i Jylland den 5. april
1997. og situationen var den at hele
teknikken var samlet og provekert,
men karrosseriet, skerme, el-anleg,
soltag og krom var ikke lavet, sa der
var travlhed.

Jeg forsegte at blive en dygtig pla-
desmed i lgbet af julen, men matte
opgive mellem jul og nytar, da det
gik op for mig, hvorfor man star 4 4r
i lere, og fik en aftale med Willy
Boes og sen, som fik klaret sagen.
Derudover blev hele karrosseriet og
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skarme metalliseret, da jeg haelder til
den teori, at sifremt der er 30 synli-
ge huller, er der 30 usynlige, og 30
der er klart pa vej. Det vil blive kla-
ret af metalliseringen der kryber sam-
men og lukker sig. Det blev et meget
flot resultat.

Alle sma reservedele og betreksdele
fik jeg frem i en logistik der var en
supertanker veerdig.

Det skyldtes forst og fremmest at de
englendere, bl.a. Harry Edwards,
Woolies og Vintage Supplies ydede
en fantastisk indsats og sendte varer-
ne indenfor 3 dage.

Dorbeklzdninger og sederne er helt
originale i Karhyde - En slags oilskin
- som var en slags forgenger for pla-
stic. men rundt omkring pé skerm-
kasser er der gron uopskiret mecca,
som man brugte pa mobler i trediver-
ne. Alt er gront. Stoffet udgik 1 halv-
tredserne og fandtes senere kun i
vevel mgnsterudgave. Det havde
Madsen forresten repareret med.
Meccaen var i en meget slidt forfat-
ning og matte udskiftes, og jeg har
ledt i flere ar efter varen.

I kampens hede kom jeg forbi en
mebelpolstrer i en kelder pa Frede-
riksberg. Jeg provede som sa mange

EEZ



andre gange med lavt forventnings-
niveau. I keelderen sad fire mand og
drak ol, og ejeren beklagede og slog
ud med armene, men en af de andre
mente at hans far nok havde sadan
noget hjemme i kelderen. Jeg ner-
mest fliede manden op af stolen og
bragte ham til hans fars forretning —
Og sandelig der ld en rulle — fuldsten-
dig den originale grgnne vare. - Fa-
deren fortalte at han havde lavet sven-
deprove med stoffet i trediverne.- Jeg
fik det jeg skulle bruge.

Jeg arbejdede nat og dag, og fik de
sidste maneder stor hjaelp af min bror
Jens og John Mau.

Der blev ikke géet pa kompromis
med noget og el-anlegget er udfort
fuldstendig mage til det originale,
bortset fra at der er blinkrela ind-
bygget, og de originale Trafficators
er sat til at blinke i midten. De fand-
tes kun pa 1933 modellerne, og blev
forbudt ved arets udgang.

Vi nermest boede i garagen, og 10
dage for brylluppet kerte vi den til
syn, efter at have ligget hele natten
og shimmet karrossen op og uden at
have prgvekert den pé forhand og
uden indmad.

Den kegrte fint ud til Avedgre og gik
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glat igennem og
finalearbejdet
kunne nu indle-
des.

Bilen blev ferdig
2 dage for bryl-
luppet og blev for
en sikkerheds
skyld bragt til
Vejle paen trailer
da keleren der var
original hexagon
var sprungel un-
dervejs til syn, og
var lappet med
gummi, der var
sprojtet ind i hul-
lerne. Det holdt
forbleffende godt, og Majoren korte
som en lille engel selv om det ngjag-
tigt blev snevejr pa dagen.

Et par dage efter brylluppet korte jeg
bilen direkte til Dragor i et straek uden
noget problem, si det gik bare alt
sammen op i en hgjere enhed .

Bilen eri sig selv ikke noget teknisk
vidunder, men der er dog enkelte de-
taljer der er interessante.

Kolergitteret drejer ved hjelp af en
termostat, lygterne har elektromag-
neter der drejer parabolerne til langt

lys. Ventildekslet der skal forestille
tidens ypperste teknologi overliggen-
de knastaksel, er i virkeligheden en
kasse der er fyldt med hestehar der
bruges til luftfilter.

En detalje som moderne biler kunne
lzere af, er at vandpumpen sidder i
forlengelse af dynamoen og treekkes
af forkeden. hvilket ggr at der ikke
er katastrofe hvis kileremmen knak-
ker.

Morris Major har ikke skrevet ver-
denshistorie, men har dog ydet en
bemarkelsesvardig udholdenheds-
prastation, idet en ung englender i
1932 kobte en brugt Major og en
foldbar campingvogn, og kerte fra
Leeds i England til Nairobi i Kenya
via Sahara. — og det var ikke mange
ar efter man havde krydset Sahara
forste gang i store specialbyggede
biler. Han matte ogsa stille garanti
overfor de franske myndigheder, da
de var overbevist om at de matte ud
og redde Mr. og Mrs. Huddle.

Jeg mener bilen er som den bgr vere
efter restaureringen og er utrolig glad
for den - og sa er det dejligt at slippe
for alle venners og families udtalel-
ser om at jeg aldrig — aldrig blev far-
dig med den bil. Helt ferdig bliver
man jo aldrig, det ved veteranfolk
godt — jeg skal i gang med at flytte
forblinkene til positionslygterne, og
sa i gang med min Minor fra 32.

Hans Geschwendtner



16.-18. OCTOBER

1. int. Historic Rallye Denmark

For fgrste gang arrangeres der pa dansk grund
et historisk FIVA rally

PRESSEMEDDELSE
Them, den 11.07.98
Stor udenlandsk interesse for 1. Int. Historie Rally Denmark

Arranggrerne af det fgrste FIVA historiske rally i Danmark har
nu sd mange anmeldelser at man tgr garantere for at lgbet gen-
nemfgres som planlagt fra den 16. til 18. oktober. Til dato har 25
habefulde mandskaber tilmeldt sig og heraf er de 13 fra Holland,
6 fra Norge 2 fra Tyskland og en fra England medens kun 3
danske hold har anmeldt sig.

Fra Norge kommer Monty Karlan i sin VW 15008 fra 1963, han
har deltaget 21 gange i "det rigtige Monte Carlo Rally" og sene-
re 6 gange i det klassiske Monte Carlo Rally med 3 sejre til fgl-
ge. Fra Holland kommer bland andet Bart Rietenbergen i en spe-
ciel Volvo PV 544 som han sidste ar deltog i det 3 uger lange
Peking-Paris rally med. Fra Danmark kommer den tidligere dan-
ske mester Leif Poulsen fra Farvang til start i en Mercedes Benz
350 SLC fra 1972.

Spandende biler som Aston Martin Volante, Porsche 356 og 911,
Triumph TR 2 og 4, M.G. B Roadster og Volvo 1228 vil ogsa
vere at finde til start den 17. Okt. k1. 08 fra Hotel Kong Christian
d. X i Viby/Arhus hvorfra ruten pa 500 km, ad de mindste asfalt-
og grusveje gar vestover, med vendepunkt i Herning.

For yderligere information, kontakt venligst

Historic Rally Club Denmark
v/Henning Friborg
Toftevenget 23

8653 Them

Tif./fax: 86 84 79 79

Mobil: 40 19 28 90
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Hvad er historisk rally?

Historisk rally i FIVA regi er rally,
som man kgrte fra 30’erne og helt op
til midt 1 60’erne, hvor man s smat
begyndte med hastighedsprgver.
Dengang var det op til mandskabet
at komme frem til rette tid, uden
fremmed hjelp.

Nutidens FIVA historisk rally keres
som det, vi 1 Danmark kender som
pélidelighedslgb. Et lgb der skal kg-
res efter simpel kortlesning med en
bestemt hastighed, der dog ikke méa
overstige 50 km/t.

I turistklassen er ruten sé let, at man
uden forudgiaende kendskab til mo-
torsport kan ke¢re den rigtige rute.
Turistklassen udszttes heller ikke for
de specielle sekundetaper, som de
mere gvede i sportsklassen skal gen-
nemKkgre.

Afkendte historiske rallyer kan naev-
nes: Monte-Carlo Challenge (Fran-
krig), Mille Miglia (Italien), Tulpen-
rallye (Holland), i alt kgres der over
1 00 historiske 1gb i Europa, og i de
fleste lgb skal man tilmelde sig ma-
neder i forvejen for at fa en startplads.

Hyvilke biler kan deltage ?

11. int. Historic Rallye Denrnark kan
biler, der er bygget mellem 1930 og
1973 deltage.

Turistklassen kan kgres uden andet
ekstraudstyr end en lommelygte til
kortlesning sidst pa dagen.

For at kunne vinde sportsklassen vil
det vere ngdvendigt med palideligt
maleudstyr i bilen.

Ligesom bilerne skal vaere mindst 25
ar, s& skal udstyret i bilerne ogsa kun-
ne vare kbt for 1973.

Det vil sige, at al elektronisk udstyr
er bandlyst i et FIVA historisk rally.




Til Styrkeprgven i Norge med
klubbens dejlige Swift
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STYRKEPROVEN

Efter grundig forberedelse, som
omtalt i Veteran Tidende nr. 264
folte vi os nu godt rustet til at dra-
ge til Kongsvinger i Norge for at
deltage i dette ars Styrkeprove.

Selv om Swiften nu var i fin form var
det alligevel for langt at kore pa eg-
ne hjul. Vi havde derfor lejet en over-
dakket bogitrailer med en ladleng-
de pd 3.5 m, netop tilstraekkelig til at
rumme Swiften, og for at fa den op
og ned fik vi fat i nogle kraftige plan-
ker.

Kongsvinger ligger ca. 100 km. nord-
st for Oslo, vi havde besluttet at ta-
ge fergen fra Frederikshavn til Gote-
borg og kgre via Sverige til Kong-
svinger. Der var registrering pa Vin-
ger Hotel i Kongsvinger torsdag den
21.maj mellem kl. 15.00 og 18.00. Vi
startede hjemmefra kl. 6.00 og tog
med hurtigfzergen Sea-Cat fra Frede-
rikshavn kl. 10.00, og var i Goteborg
kl. ca. 12.00. Vi havde vurderet at vi
godt kunne vere i Kongsvinger in-
den kl. 18.00, og vi havde faet anbe-
falet at kore over Halden ad vej 21

direkte til Kongsvinger. Pa kortet ser
det rimeligt ud, men ruten er meget
snoet og bakket, sa det var forste styr-
kepreve og vi var fgrst fremme KI.
19.30, midt under velkomstmidda-
gen. Heldigvis var der stadig et par
kuverter tilbage, og det var lige hvad
vi treengte til.

Vinger Hotel, der var samlingspunkt
for arrangementet, er et meget hyg-
geligt hotel. Da vi ankom kunne vi
imidlertid ikke se en eneste veteran-
bil. men en masse trailere, men det
skyldes at alle kgretgjerne var linet
opien gard bag hotellet. Vi valgte at
lade Swiften sta overdekket pa trai-
leren til n&ste morgen. Jeg stod tid-
ligt op og fik Swiften ned fra traile-
ren og hibede at den stadig havde det
godt. Stor var min glaede da den be-
redvillig startede efter et par tag i
startsvinget, hvorefter jeg kerte den
pa plads i garden sammen med de
ovrige 35 herlige gamle kgretgjer.

Starten pa forste etape fandt sted kl.
10.00 fredag formiddag med annon-
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cering af koretgjerne over hgjttaler
fra trappen til hotellet. Vi havde start
nr. 7 og kerte spzendt ud pa ruten, der
var pa ca. 100 km. Vejret betyder jo
meget for et sadan arrangement, hel-
digvis var det tgrvejr, men der varen
kraftig bleest og vi startede med mod-
vind og det kan godt merkes pé en
lille bil med bare 10 hk. Temperatu-
ren var ikke hgj sd det var vigtigt med
varmt tgj og vi havde ikke kert ret
langt for vi gjorde holdt for at tilpas-
se os forholdene.

Da vi skulle starte igen lykkedes det
mig at sette den i to gear samtidig,
sd tenkte Ninna "det var den Styrke-
preve", men problemet var jo kendt
sa jeg matte ud og s®tte gearvalger-
stengerne tilbage i deres rette positi-
on, hvorefter vi fortsatte i fin stil.
Under turen var der indlagt forskel-
lige muntre prgver, bade prastations-
og hukommelsesprgver, bl. a. en bil-
ledkavalkade med portratter af 20
bilkonstruktgrer, hvor vi kunne fa
point for hvert rigtigt gattet portreet,
vi kunne kun genkende Henry Ford.
og det gjaldt vist nok for de fleste.

Tv.

Overland fra
1910 klar til
start.,

Th.

Swiften straler
om kap med
Edgar Jorgen-
sen og Ninna
inden forste
start.

Tv.

Sa erviklarigen
efter en praktisk
prove

Th.
Den kan ogsa

bakke !



Frokosten fik vi pa et spendende
gammelt landsted 1 Finskogen, hvor
menuen bl. a. var geddeked (fisk) og
elgbgf, herligt !!.

Som sidste keretoj var vi vel tilbage
pa Vinger Hotel kl. ca. 17.00, efter
at havde tilbagelagt 100 km. uden
problemer. K1. 19.00 skulle vi ma-
des for at tage med bus ud til et sted
hvor middagen skulle forega. Da vi
kom for sent til informationen om
torsdagen havde vi ikke hort om ste-
det, sa vi mgdte op i let aftenpaklaed-
ning, medens de andre var i varmt
udgangstej. Vi blev sa informeret om
at middagen skulle finde sted pa et
meget specielt sted og vi blev sendt
til omkladning igen. Og vi ma sige
at det var et meget spandende sted
nemlig i nogle af kasematterne un-
der Kongsvingers gamle fwestning,
det var meget hyggeligt med god
stemning,

Lordag skulle vi sa ud pa anden eta-

pe, der var pa ca. 90 km. og ogsé her
fandt starten sted kl. 10.00. Swiften

Swiften pa plads i traileren.
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havde klaret forste etape perfekt uden
tekniske problemer, sa vi var begyndt
at tage det som en selvfglge at det
ville den ogsa gére pa anden etape.
Den startede igen beredvillig og vi
korte glade frem til startstedet, men
kom hurtigt ned pa jorden igen idet
vi opdagede at hgjre baghjul var na-
sten fladt. Sa matte vi igang med fod-
pumpen og klarede starten. Umiddel-
bart efter kerte vi ind pa en benzin-
station og kebte en lappespray, og
habede at den kunne klare situatio-
nen, men den gik ikke, jeg matte ud
og pumpe for hver 10 km. Den 4. post
var pa en servicestation, umiddelbart
for frokostpausen, og her fik vi god
hjelp til en reguler lapning. Vi nie-
de lige at fa lidt frokost og gennem-
forte resten af ruten uden problemer.
Ogsi pa denne tur var der indlagt fle-
re interesante prover bl.a. var der en
billedkavalkade med 20 symboler for
bilmarker uden navne, vi havde kun
en rigtig og vi fik fortalt at der var
nogen der have 19 rigtige. vi var der-
for sikre pa ikke at komme pa vin-
derskamlen, men sa havde vi en lille

privat konkurrence med Séren Peter-
sen og hans kone, de vandt og vi blev
nr. to !,

Selv om vi ogsa pa anden etape kom
sidst i mal var vi meget stolte over at
have gennemfert arets Styrkeprove
med Swiften pa egne hjul. Det er vist
forste gang at den har veeret sa drift-
sikker. Lobet sluttede pd Kongsvin-
ger Feestning hvor der var orientering
og rundvisning af kommandanten.
Der er nemlig stadig belegning pa
stedet 1 form af militeruddannelse.

Lordag aften var der afslutningsmid-
dag pa Kongsvinger Hotel med prie-
mieuddeling og festtaler. Det interes-
sante ved de norske talere var at de
alle startede med at forteelle en vit-
tighed, og det skabte en god stem-
ning, da jeg havde besluttet at sige et
par ord pa Dansk Veteranbil Klub's
vegne, matte jeg grave en passende
vits frem for ikke at bryde rytmen.
Det var en god aften som afslutning
pa et vellykket arrangement.

Neste dag gik turen igen hjem til
Horsens, men denne gang over Oslo,
vi var tilbage ved 22- tiden og kunne
glede os over nogle spendende da-
ge med gode oplevelser sammen med
herlige mennesker og biler.

Ninna og Poul Suhr




I forbindelse med
Roskilde bys 1000
ars jubilzzum den
24. maj 1998 blev
der afholdt et
veteranbilleb under
mottoet 1000 ar
1000 biler".
Peter Bering har
sendt os fglgende
billeder fra lgbet.

1939 Morris 8 E tourer
Volvo 444
1956 Riley Pathfinder

7 cabriolet




Konkurrence

Bilismens historie er ogsa historien
om utallige mere eller mindre alvor-
lige ulykker. Herhjemme gar antal-
let af ferdselsulykker heldigvis ned
i disse ar, trods det stadigt voksende
antal motorkgretejer. Sa vidt sa godt,
selvom selvfplgelig enhver ulykke er
en for meget.

Men man skal ikke tro at ferdsels-
ulykker er noget nyt begreb, de fand-
tes ogsa i stort tal i hestevognenes tid
og ikke mindst da sporvognene var
noget nyt. Det var som om fodgan-
gerne ikke kunne opfatte afstand og
hastighed.

Manedens konkurrencebillede er af
en bil som har veret indblandet i et
sammenstgd. Om det var med et an-
det motorkgretgj eller med fx et vej-
tree ved vi ikke, bilen er under alle
omstendigheder sd medtaget at det
ikke er helt nemt at se hvad det er for
en, og det er jo pointen i denne sam-
menhang. Men da den er si speciel
skal vi bade have marke, model og
argang. Der er ingen tvivl om at det
var en meget eksklusiv vogn, heller
ikke om at billedet er fra de forste
efterkrigsér. Send besvarelsen inden
I. september til Bilhistorisk Tids-
skrift, Krogholmgardsvej 70, 2950
Vedbzk.

Vi har i DVK’s fotoarkiv fra for-
skellige kilder faet et ganske betrag-
teligt antal fotografier af motorkere-

t@jer som er blevet slemt beskadiget
ved ferdselsulykker. Fotografierne
stammer fra en forsikringstaksator,
som ivrigt og ganske professionelt
har fotograferet sine arbejdsopgaver,
fra avisarkiver, fra politiet og fra red-
ningskorpsene, fra Kongelig Dansk
Automobil Klubs arkiv og fra vark-
steder som har skullet gore bilerne
brugbare igen - og der er n®sten in-
gen granser for hvad man har givet
sig i kast med. Det er en skrgne at
bilerne fra tyverne var sa voldsomt
solide, trods den tids lave hastighe-
der blev de ofte knust til pindebran-
de, nar de pa sterkt dosserede veje.
med ringe daek, utilstraekkelige brem-
ser og maske urutinerede ferere bra-
sede mod et vejtra eller simpelthen
trillede i grgften. Nar man ser de bil-

Hansa 1100
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leder skal der ikke megen fantasi til
at forestille sig hvordan det er géiet
dem der befandt sig i bilen eller bi-
lerne.

Vi skal nok komme tilbage til em-
net, og visse af billederne egner sig
ogsa til konkurrencen, fordi bilerne
kan genkendes selv med bunden i
vejret.

Sidste maneds konkurrencebillede
forestillede gverst til venstre en VW,
forneden en Renault 4CV og den ly-
se vogn foroven var en Henry J. - en
forholdsvis lille amerikansk vogn fra
det kortlivede samarbejde efter kri-
gen mellem den navnkundige Henry
J. Kaiser (ham med Anden Verdens-
krigs Liberty-skibe) og Joseph W.
Frazer 1946 til 55. Bilerne var af
yderst konventionel opbygning og de
forste arganges Kaiser og Frazer
modeller var klumset formgivet og
mere eller mindre ens bortset fra ko-
lergitteret. Sideventilede, 6-cylindre-
de handkgbsmotorer fra Continental.
Frazer-navnet forsvandt med argang
51, samme dr fik Kaiser totalt nyt og
meget mere vellykket udseende, og
ligeledes i 51 kom sd den lille Henry
J., der sluttede med drgang 54, Samt-
lige Kaiser- og Frazer-modeller var
4-ders lukkede, samtlige Henry J.-
modeller toders lukkede, men fand-
tes ipvrigt bade 4- og 6-cylindrede.

Det skal lige nvnes at der hen mod
slutningen af Kaiser-merkets levetid
kom en meget smart sportsudgave,
Kaiser-Darrin, med en Willys motor
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fordi Kaiser og Willys var blevet slut-
tet sammen, og at de sidste Kaiser
sedan-modeller blev fabrikeret vide-
re i Argentina under navnet Carabe-
la til 1962.

Vinder af konkurrencen blev Jor-
gen Eriksen, Vordingborg. En af de
andre indsendere var lige snedig nok
ved at foresla at den lyse vogn skulle

vere en Allstate. Det er rigtigt at
Henry J. blev solgt under det navn af
den amerikanske gigantudgave af
Daells Varehus, Sears, Roebuck &
Co., men det er nappe troligt at en
Henry J. med Allstate navnet skulle
have fundet vej til Skandinavien.
Jeg synes det kunne vere sjovt li-
ge at vende tilbage til en af de forri-

ge konkurrence-biler, nemlig Hansa
1100, og vise et par eksempler pa
sedan-udgaver fotograferet herhjem-
me - for at demonstrere at der trods
alt kgrte nogle stykker af dem. Den
ensfarvede med A 2552 er fotogra-
feret i 1949, star der bag pa billedet.

EMIL

Erhvervskgretgjer

De{ vides ikke pa dato hvornar der
farste gang blev kgrt eksportvarer ud
af Danmark pa lastbil. men det skete
engang i 1920%erne. Indtil 1920 hav-
de en transport f.eks. mellem Sgnder-
borg og Flensborg veret et nationalt
anliggende. Da Senderjylland kom
tilbage til Kongeriget passerede
ovennavnte transport en landegran-
se og var i princippet eksportkersel.

Eksporten i 1920°erne bestod over-
vejende af landbrugsprodukter, ve-
sentlig til England med skib og Tysk-
land med jernbane. I 1927 blev fisk
ogsa en eksportartikel til Tyskland,
det ar kgrte man forste gang en lad-
ning fisk fra Esbjerg til Kiel med en
GMC lastbil. Fiskene var emballeret
i trekasser og stablet pa bilens lad
dekket med en pressenning. Heref-
ter udviklede eksportkerselen sig,
primert med fisk fragtet med ameri-
kanske lastbiler. Forsti 1930°erne ses
Triangel og senere Volvo, Bedford
og tyske lastbiler blandt eksportbiler-
ne.

M 11.115, dertilhgrte M. Andersens
Fiskeeksport i Bogense, er en eks-
portbil fra tiden lige efter krigen, nok

A Rt

1947. Market er DUPLEX. en ame-
rikaner fra Michigan. Fabrikken be-
gyndte automobilfabrikation i 1908
og baserede sin lastbilproduktion pa
indkgbte komponenter fra specialfa-
brikker. Efter krigen tilbgd man bl.a.
bilerne med Hercules dieselmotorer.

Det amerikanske hjzlpeprogram. der
blev iverksat efter 1945, medforte at
vi fik amerikanske lastbiler som var
nasten ukendte. deriblandt DU-
PLEX. M 11.115 er kommet til Dan-
mark som chassis, dvs. undervogn
med kelerkappe, motorhjzlm, brand-
plade. kofanger og forskaerme. Forer-
hus og kelekasse blev bygget pa en
dansk karrosserifabrik. Pa de lange
transporter var der to chauffgrer pa
bilen: derfor matte man skaffe ekstra
plads i forerhuset. Allerede i 1930%er-
ne byggede man fererhuse med so-
veplads, det skete ved at forlenge
dem bagud. Ved M 11.115 er plad-
sen tilvejebragt ved at bygge i kile-
form, siledes at man fik en storre
bredde bagtil. Fgreren sad pa et en-
keltszde, og et banksaede, der bag
forersaedet var lidt smallere, var mon-
teret op mod bagvaggen, derved fik
man en liggeplads pa benkszdet. Om
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der har veret opvarmning vides ik-
ke, det var ikke standard i 1947.

M 11.115 kom pa ukendte veje i ud-
landet, derfor er der monteret ekstra
belysning, en tagelygte pa kofange-
ren og sggelygte pa vinduessprossen.
Retningsviserne bag forderen er den
specielle type der slar ud og bevea-
ger sig vinkende. De blev is@r brugt
pa storre vogntog. De lodrette sten-
ger pa kofangeren er markeringer af
bilens hjorner og bredde. de var nyt-
tige nar man skulle mangvrere i
snavre passager.

M 11.115 har neppe haft mere end
100 hk til radighed til at trekke vogn-
togets 10-12 tons kelevarer, nogen-
lunde ligelig fordelt pa forvogn og
pah@ngsvogn. En ekstra cylindrisk
brandstoftank tyder pa at man hjem-
mefra medbragte brandstof til hele
turen. Tankmuligheder i Tyskland
var neppe organiserede i 1947, Kg-
lemuligheden var den isolerede kas-
se og knust is i fiskekasserne. Forst
senere fik man mekaniske koleanleg.

P. E. Hansen
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Biler scelges

Mercedes 190, 1964. B14, lgbende ved-
ligeholdt, kgreklar, indreg. pa sorte pla-
der, reservedele, manualer etc.

Inge Nielsen, tlf. 45800283.

Corami FF 1600 mrk 1-74. Dansk
bygget historisk formelracer, som er
restaureret ("last bolt & nut) fra 1992-
96. Dokumenteret historie med artikler
og foto, samt godkendt FIVA vognbog.
Frisk racer motor. Hovedrep. Hewland
H9 gearkasse med nyt kron/spidshjul.
Nye Girling bremser SKF rosejoints
nye. Bilstein d@mpere. Racer tandstang.
Alu karros. Nye Dunlop Racing. Kgrt
3 1gb. Opsat og klar til race. Reserve-
dele medfglger. Pris kr. 62.000.
Triumph TR 3A 1959. Reservedelsbil/
restaureringsobjekt u. DK papirer. Mo-
tor 2138 cc. Original gearkasse. Re-
noveret diff. Snekke/rulle-styrehus
(h.s.) Original fzlge 4,5x15". Alle in-
strumenter. Fin kaleche. Gamle szder.
Matter/interigr mangler. Ramme i god
stand. Karros i stil/(nye) glasfiber. Gulv
mangler. Ledningsnet og div. el.dele
mangler. Ialt ca. 85% komplet. Delvis
samlet/i kasser. Hgjeste bud over
22.000 kr./evt. bytte m. Escort Mk 1.
Carsten Frimodt, tlf. 39691490.

VW Type I, 1954. Nensomt restaure-
ret, original stand, kr. 45.000.

Fini Vallebo,

tif. 57611307/20240461.

Mercedes Benz 230 SL 1963/64. Ca-
briolet "Pagode". Enejer, nysynet, sglv-
metallic m. sort interigr. Ny karros. Nyt
krom. Ombyttermotor (fabrik) 40.000
km. Ny udstgdning. Meget flot bil. Kun
kaleche ikke som ny. Szlges af privat.
Kr. 250.000.

Henv. tlf/fax 48390181.

Opel PI 1200 arg. 1960 med sorte pla-
der. Sandblast, 98% rust rep. (mangler
hgjre sk&rm i metal). Renoveret for
65.000,-. Dokumentation + fotos haves
for bilens historie. Salgspris kr. 16.000.
Veteranvarkstedet, tIf. 64723520.

Autounion 1000, 3.6.1962. Skal re-
noveres, god stand, ¢ll. reservedele.
Lloyd-Alexander, 1964. 4-takt, 2-cyl.
600, ratgear, mindre rep. for kgreklar,
incl. att.

Hillman-Minx, 1964. 4-dgrs saloon,
ratgear, god stand, mindre rep. for reg.,
incl. att.

Triumph Herald 1200, 1968. 4 pers.
cabriolet m. hard-top. 2-dgrs, god stand,

mindre rep. for reg.
P. Olufsen, tif. 49223400.

Ford-Mustang type: Fastback, 1969. 8-
cyl. Ny motor, god stand, mindre rep. for
reg., incl. att.

Renault 4, 1964 m. sorte nummerplader.
Kgrer godt. Ny bundramme i '85. Bgger,
mange orig. og nye dele (forvanger, kg-
ler, d=k, aksler, sk&rme, udstgdning).
Rep. dgrstolper ngdv. Syn nov. 98.

Pris kr. 4.000.

Henv. tif. 44484367.

Opel Rekord Olympia PII, 1962. Ori-
ginal bla, velholdt, ingen rust, synet i
1997. Pris kr. 25.000.

Benny Kvist, tlf. 62282266.

VW type I, 1961. Szlges for kr. 3.000.
Citroén B14, 1928, sxlges.

Svend E. Chemnitz,

tlf. 21434055/56311036.

Jaguar Mk II, 3,8, 1965. Overdrive og
trddhjul. Fin stand, intet rust. Pris kr.
128.000.

Henv. tIf. 36465436 efter 18.00.

Buick Skylark V8, de Luxe Coupé
1962. Sort med rgdt lederindtraek, 243
hestes motor. Fuldstendig i orden, s2l-
ges for kr. 80.000.

John Mylius, tIf. 75945147.

Lancia Beta HPE 2.0, 1978, trenger til
en karlig hand, kr. 6.000.

Fiat 131 2.0 TC, stationcar, pzn stand,
kgrer perfekt, kr. 5.000.

Asbjgrn Funder,

tif. 40111029/47777774.

Riley 15/6, 1934. 2 szdet racing special
m. kompressor, close ratio gearbox. Me-
get flot men mangler afsluttende finish,
indtrek og maling. Kr. 315.000.

Henv. tif. 38792794.

Morris 1000 Minor, 1964. Istandsat,
nylakeret i orig. duebli farve. Mulighed
for gamle emaljeplader. Nye matter mv.
medfglger. Virkelig flot lille liebhaver-
bil i god stand.

Henv. tif. 46498870/40444410.

Amazon 121 B18, arg. 10/64. Meget
velkgrende, mekanisk ok, rimelig i kar-
rosseri, kgrt til februar '98. Szlges p.gr.a.
manglende tid og plads.

VW 1600, arg. 7/71. 2 dgrs coupé. God
til jevn rimelig stand. Szlges p.gr.a.
manglende tid og plads.

Peter Sager, tlf. 97140200.

Zldre last-& personbiler af markerne
Bedford, Chevrolet, DeSoto, Merce-
des, Volvo, Ford, Trabant, Buick,
NSU, Citroén szlges evt. byttes.
Hanne Landsberg,

tif. 53830069, fax. 54451404

2 stk. Rover 3500, 1974. Et stk. S mo-
del med el.soltag og papirer, og et stk.
med power stearing. Skerme afmon-
teret, men komplette. Star pd Bstfyn.
Kan afhentes for kr. 10.000

Jens Peter Jensen, tlf. 45421442.

Vauxhall Victor 1962, pris kr. 5.000.
Ford Lincoln Continental mk I,
1970, hvid. Har kgrt pa danske plader.
Pris kr. 105.000.

Prinz 4, 1971, meget lidt rust, pris kr.
3.000.

Opel Super Six, 1938. Nysynet, bla,
original stand. Pris kr. 55.000.
Jimmy Gadgaard, tIf. 75393333.

Ford A Tudor, 1929. Flot og velholdt,
5 nye d&k, indreg. synet i '95. Priside
kr. 65.000.

Ford A, pick-up, 1931. Nye d=k og
batteri, mangler kun syn, kgrer godt,
priside kr. 65.000.

Eigil Madsen,

tif. 86865041/30959901.

Chevrolet 1933 cabriolet, 4 pers.
dansk bygget evt. Hgjer. Der gives ger-
ne kontanter i bytte for Mercedes 190
SL i god stand.

Hans Sgrensen,

tlf. 75132852/21736052.

BMW 2002 Touring 1971 model szl-
ges, komplet bil, nem at syne. Kr.
10.000

Peter Lillelund, tIf. 45855278.

Jaguar XJ6 4,2 aut. serie 1, 1972.
Hvid, nysynet garagebil, meget vel-
holdt. Kr. 69.000.

Per Villumsen, tlf. 43622499.

Chevrolet 1931, 4 dgrs, synet april
1998. Nyt indtrzk, ny himmel, nye
d=k, ingen rust, farve kongebla.

Kr. 85.000.

F. Suhr, tlif. 54859222,

Opel Olympia 1952, skal restaureres.
Bgrge Hansen, tif. 39668490.

Vauxhall Ventora 3,3 1968. Ny ud-
stgdning, bremser, kobling. Nysynet,
szlges for kr. 28.000.

H.H.Mors, tif. 31878702.
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Citroén DS20 arg. 1974, rgd med
hvidt tag, hydraulik ok, velkgrende
motor, fremstar pen, evt. bytte med
mc.

Lars, tIf. 31233339.

Morris Mini Cooper, 998 cc, arg.
1969. 100% original og med ®gtheds-
certificat, den er restaureret, synet og
indregistreret kr. 45.000, evt. bytte med
veteran motorcykel.

Morris Mini 1959, stelnr. 420- 2. pro-
duktionsdag, rusten.

Morris Mini 1962, rustfri, adskilt,
meget fin + nye reservedele. Szlges
samlet eller delt.

Paul Andersen, tif. 62612282.

Opel Kadett A coupe 1964, chamo-
nixhvid, sidst synet okt. 1997, hvide
dzksider m.m., kun kr..26.500.

Opel Kadett B coupe 1966, rgd, skal
synes, med n@sten nye forskerme. Kr.
3.000 - eller h.b.

Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967, ik-
ke helt komplet, skal synes., kr. 3.500
- eller h.b.

Thorleif Tofte Hansen, tif. 55996119.

Anglia 100E, 1957. 80.000 km. Ori-
ginal papirer, skal synes.
Ove Bjgrn, tif. 86512823,

VW 1300 1969 original, indreg., kg-
rer jevnligt, 160.000 km., to ejere,
krom ok, nye dzk, nye bremser, nye
stgddempere, ny udstgdning, 4 orig.
vinterpigdek pa felge medfglger, kr.
6.500.

Henv. tIf. 42813434 efter 17.30 og ef-
ter 14.9.

Ford Zodiac Mk III 1964. Renov.
motor, nye bremser, starterpotte, bat-
teri, velholdt, nysynet, pris kr. 26.500.
Tommy Jgrgensen, tlf. 55996252.

Ford T 1927, star 100% orig:; har kun
haft én ejer, er reg. pa sorte plader og
kgrer perfekt. Er unik i alle hensener.
Poul H. Kristensen,

tif. 75156262/20207611.

‘Borgward Isabella, 2 dgrs sedan,

1961, meget velholdt, sorte nr. plader,
kr. 25.000.

Hillman Superminx 1600, bli/hvid,
1962, restaureringsverdi, kr.-1.500.
Hillman Minx, 1600, grgn/hvid,
1961, restaureringsveerdi, kr..1.500.
Renault Dauphine, 1962, restaure-
ringsverdi, kr. 1.500,

Flemming Jensen, tIf. 56632401.

Opel Rekord PI, 1960. 4 dgrs, derfor
meget ualmindelig. S@rdeles pznt inte-
rigr. Lav den eller brug den til reserve-
dele. Pris kr. 2.500.
Henv. tlf. 56266773

Alfa Romeo Montreal 1972, V8 motor
200 hk, totalt restaureret, sandblest og
metalliseret. Golden metallic, nyt leeder-
indtrek i beige/havanna. Helt original
stand. Tyske papirer. Pris kr. 89.900 u.
afgift.

Alfa Romeo 1600 GTS, 1976, totalt
istandsat og nylakeret i AR 501 Rosso.
Ny undervogn, 1750 motor. Meget fin
stand og velkgrende. Nysynet. Pris kr.
80.000.

Daniele Dezzi, tif. 20100380.

Mercedes 230 SL 1964, 150 hk, aut.,
metalbl3, imp. Texas, to ejere, A/C, hard-
/softtop, servo, pent marinebldt vinyl
interigr. Skal synes (ca. 30.000 til plade-
arbejde m.v.). Afgift ca. 25.000. Salgs-
pris kr. 125.000.

Mercedes 190SL Roadster 1960, rgd m.
kaleche, imp. Florida, komplet og kegrer
godt. Pent sort interigr. Nyrenoveret og
indregistreret. Kr. 186.500.

Mercedes Benz 230SL Roadster, jan.
1964, europzisk m, man. gear, 150 hk, 6
cylindre, rgd, hardtop, ny softtop, servo,
kgrer godt. Skal synes (ca. 40.000 til pla-
dearbejde). Afgift ca. kr. 25.000. Pris
uden afgift kr. 109.000.

Morten Strgmsted, tif. 20123277,

Ford Lincoln Continental 1963, hvid,
flot stand, km 82.500, 4 dgrs V8 (430),
selvmorderdgre, kvartérlig vegtafgift,
skal ses, kr. 120.000.

Claus Hansson, tif. 59171821

Biler kobes

Morris 8, arg. 37/38. Urestaureret, stand
underordnet.

Thormod Hansen, tif. 62551369.

Morris Minor 1000, 4 ders arg. 1959-
1964..God stand, helst synet og i daglig
brug.

Claus Berg, tIf. 39277577.

M.G. B 1, top stand, god pris.gives.
Peter Fogtmana, tif. 40578035.

Fiat 500/126, uanset stand.
Asbjgrn Funder,
tif. 40111029/47777774.

Jaguar Mk 11, 3,4 eller 3,8 arg. 1960-
1962, kgbes.
John Mylius, tif. 75945147.

Morris Miner, nysynet, max. kr.
20.000.
Daniele Dezzi, tif. 20100380.

Escort mk I fra 1968-74 med skive-
bremser (for) kgbes i rimelig stand til
gade og race.

Carsten Frimodt, tlf. 39691490.

Dele til biler scelges

Ford 1933, bl.a. komplet undervogn
og urgrt side i V8'er.

John Bech, tif. 75721253,

Til M.G. A Roadster, 2 forskerme, 2
dgre, 4 48 egers tradhjul szlges.
Peter Lillelund, tIf. 45855278

Jaguar XJ 6 serie 2, 2 nye forskar-
me, kr. 3.500.
Sgren Skjer, tIf. 38888430.

Til Peugeot 204 Berline, 2 nye bag-
skarme a kr. 600 eller samlet kr. 1.000.
Til Opel Kadett B masser af dele ha-
ves, bl.a. ruder, for- og bagklapper, sto-
re og sma ting, priser fra kr. 50,-.

Til Opel Kadett A, nesten alt haves,
motorer, gearkasser, bagtgj, stgrre og
mindre dele. Priser fra kr. 50.
Thorleif Tofte-Hansen,

tIif. 55996119.

Titusindvis originale Citroén reserve-
dele, mekaniske og pladedele, bide
oldstock og gode brugte til alle model-
ler fra 1950-90. Her er nsten alt i den-
ne Aladdins hule, som skal ryddes in-
den 2 mdr.

Ford Mustang 1967 sxlges old stock
forskerm i perfekt stand.

Peter Gram, tif. 40688692 eller

Knud Birk, tlf. 86461048.

Dele til Vauxhall Victor, 1962 szlges.
Jimmy Gadgaard, tIf. 75393333.

Ford A tank 28/29 sandblast og grun-
det kr. 500.

Fiat 850/Berlina/Spider vandpumper
2 stk. kr. 150 pr. stk.

Ford Pick-up F 350 1979, div. dele.
Kim Thung, tIf. 32537724.

2 vulst trddhul 54 cm. 4 artillerihjul
720x120, Fiat? 1 tradhjul 425x17,
Ford Junior. 2 Fiat hjul 425x15. Lyd-
dazmper og rer til biler fra 1960-70,
Henning Jespersen, tlif. 46350679.

Triumph Herald/Spitfire. Stort reser-
vedelslager slges samlet eller delt. Sam-
let kr. 2.000. Rekvirer komplet liste.
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Mercedes Benz type 108/9. Mere el-
ler mindre alt haves. Rekvirer komplet
liste.

Lancia Fulvia. 4 hjulkapsler selges,
kr. 100.

Simca 1307/8. Komplet szt bagbrem-
sebakker nye salges. Kr. 100:

Henrik Svend-Hansen,

tlf. 39650891.

Riley Nine motor i fin stand. God re-
servemotor. Kr. 5.000.
Henv: tIf. 38792794.

Til Morris 8 szlges: krom keglerkappe
incl. "Bicelle" frontgitter, meget fin
stand, kr: 1.600.

Til Ford Costumline szlges: 2 stk.
runde baglygter komplet med baklys
indbygget i centrum, komplet og ube-
skadiget. Kr.-800.

Til Mercedes Benz 1965 (spidsvinge)
szlges: 2 stk. baglygteglas med ud-
vend. kromramme (uden lodret krom-
liste). Rimelig stand, evt. til opforkrom-
ning. Kr. 250.

Til Volve 164E sxlges: Fronthjelm,
benzintank samt en kasse med bl.a.
hjalpestyrehus og diverse kontakter og
relz'er, incl. komplet set frontlygtevi-
skere til runde lygter (nyt materiel i
®sker). Kr. 800.

Ove-Mejslov,

tif. 48188912 (bedst aften).

Dele til biler kobes

Lucas lygte SFT 462, evt.-bare lygte-
huset.

Anders Hansen,

tif. 45570067/56650150.

MC'er selges

Velocette MSS 1939-500cc
BMW R12 1936

AJS 500cc 1929, urest.

Arne Cederberg, tIf. 44948758

BMW R 25/2 arg. 1953, totalrenove-
ret, kgrer perfekt. Kr. 17.000.
Poul Nielsen, tIf. 44681039.

Dele til MC

2 stk. NSU Lux &rg 1954 og 56 til re-
staurering eller til reservedele, samlet
pris kr. 2.000.

Arne Nydam, tIf. 62552049,

Diverse scelges

Bekker autoradio med hvide tryk-
knapper. Rgrbestykket.ca. 1956.

Erik Hansen, tif. 21638199.

Motorcykel-trailer (transporter din mc).
/ZEldre usynet og meget robust model.
Nye lygter, ledningsnet, dek. Kr. 2.000.
Kristian Harden,

tlf. 55736261/33141232 lok. 35.

Opbevaring. Garageplads tilbydes vete-
ranbiler/hverdagsbiler. Langtidsopbeva-
ring i tgr og aflast garage, hvor der er
dagligt opsyn. Pris kr. 1.000 pr. 12
mdr.'er. Korttidsopbevaring kr. 100 pr.
mdr.

Poul Arne Christensen,

tif./fax 62651808, bil 40272930.

Diverse kobes

HEMO triptellere med kabel og T-styk-
ker kgbes

Henning Friborg, tIf. 86847979.

Spore-apparat "lavteknologisk"', f.eks.
Dunlop Camper Gauge eller lignende.
Sgren Bagge,

tlf. 39637112/20226871.

Automobilia slges

Colored Magazine irg. 1980-83 i org.
samlemapper, pr. irg. kr. 100 eller sam-
let kr. 350.

Thorleif Tofte-Hansen,

tif. 55996119.

Original Sprite & Midget (145 s). Spri-

te & Midgets, The Complete Story
(225 s.). Austin Healey "Frogeye"
Sprite (58 s.).

K.D. Larsen, tIf. 28120618.

Bilen, Motor og Sport, samtlige num-
re siden 1967. Giv bud.
Daniele Dezzi, tif. 20100380.

Volkswagen. Reservedelskatalog i
orig. ringbind for motorer 122-124-
126-127. Do for transporter type 211
m.fl. Diverse Bosch lister over udstyr
til VW.

Land-Rover. Verkstedshandbog for
model 88 og 109 ser. II og ITA. Re-
servedelskataloger for Series I-II-I1A-
III. Hzfte Nummerendringer DOMI
1977.

Dodge. Reservedelskataloger Dodge
Kew lastvogne.

H. Bechmann, tIf. 59439928.

Automobilia kebes
Instruktionsbgger, varkstedshandbg-
ger og salgsbrochurer til Humber Su-
per Snipe serie III (1960-1963) og
Humber Imperial (1964-1967).
Peter Gram, tlf. 40688692.

UBiler

UDele til biler
aMmcC

UDele til MC
UAutomobilia mv.
UDiverse

Afsender:

Adresse:

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som hgjst ma fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tIf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters gthed og stand.
QOSalg O Kgb Q Bytte Tekst: ......

DVK - Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva
Husk! annonce deadline den 20. i mineden!
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i RUNA FORSIKRING

Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. handelsvcerdi 100.000 kr:

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsé tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
il Dansk Veteranbil Klub og her naermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Klassis/ee biler 719647 - 1975

Vetemnmotorcvkler 1900 - ]960

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for tryk/ejl 0g praemiereguleringer.
i

Alle praemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax 49 14 11 14
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LES PUR-SANG A LONGCHAMI

PARI

7 SEPTEMBER 1998

Brooks Europa vender ved deres 2. Pariser
Auktion i september 1998 tilbage
til den bersmte Longchamp

exeptionel original kompressor Alfa Romeo 6C
1750 Gran Torismo Compressore Berlina

fra 1932 ligeledes bygget af Touring. Bilen
veeddelgbsbane. tilherte i artier et nonnekloster i Syditalien! -
Netop fordi auktionen afholdes i i sandhed et salg for kendere.
forbindelse med Louis Vuittons Concours
d’'Elagance i den taetliggende Parc de

Bagatelle, har_Brooks auktionen allerede

For yderligere information eller for tilmelding
af biler til auktionen, henvendelse til Simon
Kidston pa tif: 0041 22 300 3160 eller til vor
danske repraesentant John Raben-Levetzau p3
tif: 0044 1362 63 85 22

manifesteret sig som et af hgjdepunkterne
1 den europaiske motor-event-kalender.

Hgjdepunkterne i dette ars salg er en 1939
Alfa Romeo 6C 2500 Super Sport med
dens unique cabriolet-karosseri af Touring
fra Milano, bestilt for krigen af Ettore
Muti, der var sekreteer for det italienske
fascistparti. P4 lige fod figurerer en

FMTLMELDINGER SAMT
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IM@DESES
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