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INFO

DanskVeteranbilKlub

Gl. Strandvej 20,
299ONivi
Telefon 49 14 59 06
Telefu hele dggnet:
49 t4 tt t4
Glo60G4253
Kontortid dagl. kl. 8-14
Telefontid kl. 10- I 2

Bestyrelsen
Fonnand
Poul Suhr
ur9mngen z /
8700 Horsens - 75 65 78 36

Nestformand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt
Klintsgvej 8
2665 Vallensbek - 43 53 55 03

Sekreter
Registre ogSektioner
Peter l,ovstrom Sorensen

Gedvad 39, st.th.
}8Dlyngby -44442586

Kasser€r
SteffenFrohch
Lhdevej 6
2791 Draggr - 32 53 59 22

Distriktsansvar for nedlempleje,
mrder, lob, udstillinger m.m.

Krbenhavn
Claus Neble
Fuglebakkevej I
2000 Frederiksberg - 38 19 82 72

Sjellard,
Inlland-Falstcr og Bomholm
Willibald Fa$macher
Hjortevanget6l3
2980 Kokkedal - 49 14 51 67

Fyn
Rend Dalager
Nyborgvej 37

5853Orbek-6533 1690

Sonderjylland
Frits B. Johansen

Sjellerupvej 48
6430 Nordborg - 74 45 94 50

Ost- Vest- og Nordjyuand
Tom B. Jensen

Holme M6llevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35
E-mail : tjensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 19 27 0O

Morris:
Willibald Farbmactrer - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjom Fwder - 47 7"1 77 74

Ford V8:
BirgerBlakg -32949397

Renault:
Anker Krmp - 66 I I 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Lasen - 32 5O 12 37

Sektioner
Morris Klub Danmark:
Hemik Christensen - 97 12 24 14

MG:
Henning Andersen -38'79 5179

Peugeot:
Claus Some Limed^l - 32 5277 77

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 7l 39 02

Kor€selskab Fyn:
Frirz Knudsen - 66 13 66 l0

Kor€selskrb Vest:
Erik Hougmd - 75 83 00 49

Jydsk Koreselskab:
Ivm Kristiansen - 97 1207 ll
aften:91 ll9179

Ford T:
Jon Friis Wmdall
659068 11

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 19 82 72

American Automobil€s:
Peter L{vstr9m Sorensen

4/.442586

M^desteder
Kobcnhavn:
Nivigird
Gl. Strmdvej 20, Nive

Midtsjelland:
Kverketryvej 79
Kverkeby ved Ringsted

Ostsjellmd:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Vetem Museum
Kvemdrup

Nordjylland:
Restaumt Svanemollen
Svenstmp

Ostjyllmd:
Ristrup Hovedgerd
Ved Sabro

Ves(iylland:
Sindinggird ved Hemirg

Srnderjylland:
Lunderup Mukvej, Rgdekro

Syd96tjytland
Bgrkopvmdmolle

Bibliatek
Hanne og Niels Jonmsen
Boserupvej 510
3050 Humlebak - 49 19 l1 29

Forsikring
Dansk Vetermbil Klub. 49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen . 32 50 65 75

VeteranTidende
Minedligt medlemsblad

Oplag:3700

Ansvarlig redaktor:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Redakor:

Ole EmilRiisager
Krcgholrngirdsvej 70

2950Vedbak
Fu45891148
Kun skriftli g henvendelse.

Ibknisk brevkasse:

P E. Hmsen
Torsted 4116 25

8700Honens

Fx756471@
Kun skrift lig henvendelse.

Alt srofskal sndes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

Gl. Strildvej 20, Postbox 33.

2990 Nivi
ellerpiFu49 14 ll 14.

Professionelle mnoncer skal leveres

reproklm.

Annoncepriser:
l/l side 1 fffie (sort) la. 2.000,-

4fwe k 4.500,-

4 fme (bagside) la. 6.000,-

I /2 side I ffle (sort) la. I .00O,-

4fme k 2.500,-

1/4 side 1 fne (sort) k 700,-

4 frve k 1.500"-

Lay-out, sats og Wk

ALLER GRAFISK
Ole Callesen

Skovhusevej 7, Aller
6070 Christimfeld

74 56 16 1l -20 48 65 11

Nreste Veteran Tidende udkommer uge 46 1998
Forsiden: Skoda Felicia Super 1961
Foto: Egon Neesgaard

Indhold
Mgder,lpb og arrangementer .............. 3

Klubaktiviteter .......6

Mflnedens personprofil ........................ 8

Fra medlemmerne ............... 10

Frabestyrelsen .... 11

Lgb ogrurangementer ....... ................. 12

Renaulr 1 898- 1998 ............. ............... 14

Minedens koretoj ............... 16

Framedlemmerne .............. 19

Minedens kgret@jsprofil ....20

Bilhistorisk Tidsskrift ... ......... ............ 22

Nyt smgreprodukt ...............28

Lobsinvitationer ................. 29

KAb, salg, bytte ................. 30



r r r.(,d-R\)
-r".1id*H-
<x{*KALENDER

Moder
Oktober

15. 19.00 Kgbenhavn. Virksomhedsbes6g. Se underklubaktiviteter.

20. 19.30 Midtsjelland, Kvarkeby - Klubmpde (se program under klubaktiviteter)

20. 19.30 Vesdylland, Frellesm@de med Dansk Vintage Motor Club pi Jysk Automobilmuseum i

Gjern. Begranset plads, sfl tilmelding n@dvendig senest den 19. oktober til

Gorm Albrechtsen, telf . 962637 00197 223630.

27. 19.00

27. 19.30

29. 19.00

Tilmelding senes! 26110 tlf.
\\\;

Ostjylland, Ristrup $**6i., P. E. Hansen forte\r. 1

Kgbenhavn.Nivi - rcu$ingdiVietsJonasenfremnryttererin$rine{omoplevefsermedgamlebiler.

Sydgstjyllan4Bprkop'Vriirdmglle - Klubmode. li '. .]i '' --1 ....t...

November

03. 19.30

05. 19.30

12. t9.30

12. 19.30

t4. 14.00.

16. 19.30

17. 19.30

19. 19.00

24. 19.00

24. 19.30

December

01. 18.00

03. 19.00

10. 19.30

10. 19.00

14. 19.00

15. 19.00

Sonderjylland, Rodek{o, - K'lubmode (se program under klu/aktiviteter).

@stjylland. Ristup - Bibfioteksdag. ,i
vestjylland, sirylit€jaar&.Kubiiirpdp (qqpry6r4qr! una*klulig:K{i,teter).

S Onderj ylland, Rodel&,,- Iqubmofl s ( se program under klupaktiviteter).

viaisirttano, {varr."uy h"q.dd" tr" progtu* giod Huu"}t)viteter).

iviteqr.

rnd{l$tuaktivi
Kobenhavn. Virksomhedsb3lor8. SeTridor:l<Itibaktiv{€qr.

@stsjalland. Klippinge - l$nfmode (se prqgram undq ldybaktiviteter).t ' t l- \'
Fyn, Egeskov - Klubmode. '''- I i 

)

Ostjylland, Ristrup, Juleafslutning.

Kpbenhavn, Nivigird. Julehyggesamvrr

Spnderj ylland, Rpdekro, Juleafslutning.

Sydgstjylland, Bprkop Vandmglle, Juleafslutning.

vestjylland, Sindinggaard. Frellesspisning og julehygge. Tilm. telf.97895O62.

Midtsjelland, Kvrrkeby, Julefrokost, og en lille quiz. Skynd dig at tilmelde dig i Kvrrkeby'

Lgb og arrangementer
Oktober

16.-18. 1. Int. Historic Rally Denmark (se omtale i VT nr. 266)

16.-18. Bilmesse, Brugtmarked og Entusiast-Trrf. Dronning Margrethe Hallerne, Fredericia.

25. Nyhavnslgbet, K@benhavn. Tilmelding til Steen Haselmann telf .33245256.

November

14. Stumpemarked, Messecenter Herning.
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DVK

Danskeren er ej til det dramatiske

r:r
-[ errariudstillingen i Oksnehallen trak 45.000 betalende tilskuere.
Alfa Romeo udstillingen i Kunstindustrimuseet 70.000 og Copenhagen
Classic Car Cup 4.600 (svarende til lidt under en promille af befolknin-
gen.)

De udstillede eller deltagende biler var vel ellers for alle tre arrange-
menters vedkommende javnbyrdige med hensym til det ekstreme,
ultimative og sjreldne og prismessigt vel sidan ca pi lag.

Forskellen var vel n&rmest, at ved de to fsrste begivenheder var de
fremviste effekter godt beskyttede ved montrer i panserglas eller med
publikumssnore i pillesikker afstand fra rariteteme. Skulle defte ikke
vare noko var der kustoder med morgenstjerner til at give de for nysger-
rige et velfortjent gok. Bilerne kunne alts6 kun betragtes pi afstand og
hverken lugtes, hsres eller fomemmes.

Sidan var det ikke ved CCCC. Her kunne publikum stikke nasen helt
ned i karburatoren, og her var bilerne i drift, s6 de kunne fornemmes
med hele sanseapparaturet. Og driften var ikke slow motion, men race.
Vildt, rat og brutalt race lige fra kl. 9.00 om morgenen til kl. 16.00 om
eftermiddagen. I alle klasser var der uhyggeligt spandende ner- og
tvekampe og satsninger og oversatsninger, s6 et betydeligt antal vogne
m6tte en tur i halmen med synlig hsfeber til folge. De fil tilskuere fik
sig en uforglemmelig dag med motorlsb i gamle og hyppigt umideligt
kostbare racersportsvogne, og hele den danske befolkning minus I
promille gik virkelig glip.

Det mi den jo sidan set selv om. Ndr befolkningen foretrrekker pseudo-
begivenheder med dsde biler i tomme kulisser og sulfatisk afrensning
for dramatik, skal den jo selvfolgelig heller ikke have andet.

Det var ellers et stort arbejde at planlagge og tilrettelegge alrangemen-
tet, der krrevede militar pracision. At bygge en bane med faciliteter p6
stort set kun et dogn og at fierne det hele igen bagefter pi kun 6n nat
krever indsats af et meget stort mandskab og af betydelige okonomiske
ressowcer, og jeg vil gerne her takke de prregtige menneskeq der ofrede
si meget, for at sA fi kunne fi det si sjovt. Som medarrangor troede jeg,
at jeg var med til at give danskerne og isrer veteranbilfolket en gave,
men folket viste sig at vare ligeglad.

Gorm Bang Olsen
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Hundeforsikringer
Har du hund, skal den ifolge loven
ansvarsforsikres og forsikringen skal
omfatte alle hunde i husstanden. Er
du medlem af Dansk Kennel Klub
(DKK) eller dens specialklubber,
yder RUNA l5oh rabat pi prremien.

Ansvarsforsikringens formil er at be-
tale for dig, hvis du har pidraget dig
et ansvar og friholde dig, hvis der
rejses et uberettiget krav. Du bsr al-
tid overlade til RUNA at taee stil-

RI.]NA FORSIKRING ORIENTERER

ling til, om du har ansvar for ska-
den.
Som hovedregel dekker hundean-
svarsforsikringer kun i Danmark,
men RUNAs hundeansvarsforsikring
drekker ogsi under rejser og ophold
i udlandet i indtil 3 mineder. Hun-
deansvarsforsikringen kan ogsi ud-
vides med figurantdreknlng, hvilket
vil sige, at forsikringen drekker per-

son- eller tingskader plfort frgtxan-
ter, dommere eller lignende under
deltagelse i konkurrence, udstilling
eller dressur.

Hvem er sikret?
Sikret af hundeansvarsforsikringen
er forsikringstageren og dennes hus-

stand, samt personer, der midlerti-
digt passer hunden. Men husk - bli-
ver hunden passet af andre, f eks.
hvis du er pi ferie. drekker forsik-

ringen ikke de skader, hunden evt.
forvolder hos de mennesker, der pas-

ser hunden. Har man sagt ja til at
passe venner eller families hund, har
man ogsi accepteret risikoen for, at

hunden kan forvolde skader.

RIJNA Forsikring tilbyder ogs6 hun-

desyge- og hundelivsforsikringer.
Ring og fE mere at vide om RUNAs
forsikringer pi selvbetjeningstelefon
33 32 22 00 eller brug internettet:
www.runa.dk

\.:
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmsder
- kar bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

Det er nu I skal tilmelde jer til jule-
frokosten den24. november 1998, pd
den ophrengte liste i klublokalet. Til-
melding er bindende og betaling skal
ske ved tilmelding. Prisen er kr. 50,-
pr. person.

Tirsdag den 27. oktober kl. 19.30
Klubmsde pi Egeskov. Husk det er
sidste frist for tilmelding til julefro-
kosten den 24. november!

Pd aktivitetsudvalgets vegne
Reni Dalager

SYDOSTJYLLAND
BORI(OP VANDMOLLE

Sensommertur til veteranbanen i
Vrads
Sondag den 6. september samledes
en lille gruppe pi 6-7 biler i Vejles
centrum, og vi begav os i stille og
roligt tempo ud pi en meget smuk
tur op gennem Grejsdalen, og via
sme snoede veje niede vi til Vrads,
hvor den medbragte frokost heldig-
vis kunne nydes i det fri.
Herefter med veteranbanen til Bry-
rup og retur - en smuk tur gennem et
nresten ubersrt omride med soer,
skov og hede. Turen med de gamle
togvogne fik minderne frem hos
mange afos, der husker drengeirenes
togture med den jyske lrengdebane -
(vi valgte dog ikke denne dag at gen-
nemfsre turen med damplokomoti-
vet, da det skulle bestilles god tid i
forvejen).

KLUBAKTIVITETER

Garagebesog hos Langelund i He-
densted.
Den 10. september skulle vi heldig-
vis afsted igen - denne gang til He-
densted, hvor Langelund holdt ibent
i garagen.
Og hvilken herlig oplevelse - det er
dog utroligt hvad der findes af spren-

dende ting hos denne flinte mand!!
Biler pi plader, biler under opbyg-
ning, biler i depot, en snes Nimbus
motorcykler, gamle ure, gamle gram-
mofoner med store tragte, krystalap-
parater, .,prototyper" pi transistorra-
dioer, fint gammelt vrerktoj o.s.v.

Om det si var i stuen og i kskkenet
var der Nimbusser - (han havde vist
nok en lejlighed mere). Bilsnakken
gik lystigt, og efter en (vid) spadse-
retur til Langelunds ,,!emlager", var
der dekket op i garagen med lak-
kert kaffebord. (vi var ca.25).
En rigtig stor tak fra os alle til Lan-
gelund og hans familie, for en varm
og hyggelig modtagelse i dette span-
dende Slaraffenland, for alle teknisk
interesserede.
Ogsi en stor tak til Poul-Erik for dis-
se to gode arrangementer - nu glre-
der vi os til efterirets og vinterens
moder, med hyggelig bilsnak pi Bor-
kop Vandmolle.

Venlig hilsen
Jens Heldgaard, Lund

Torsdag den 12. november
Neste msde pi Vandmollen.

Torsdag den 10. december
Vores j ulemode/afslutning.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

OSTJYLLAND
RISTRUP

Lardag den 17. oktober kl. 8.00,
morgen
l. Int. Historic Rally Denmark star-
ter ved Hotel Kong Christian d. X i
Viby.

Tirsdag den 3. november kt. 19.30
Til den aften har vi inviteret P.E.

Hansen til at komme og holde fore-
drag. Han causer over sin egen entr6
i klubben, der ligger tilbage til 1963.

Lordag den 14. november kl. 14.00
Vi holder vores bibliotek 6bent, og
der vil ogsi vrere mulighed for at se

diverse videofilm. Klubkassen giver
kaffe - kagen mi I selv medbringe.

Juleafslutning planlregges til den 1.

december kI. f8.00. Prisen forven-
tes at blive som sidste 6r nemlig 125

kr. pr. person.
Tom Jensen

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I krydset p6 Hellevadvejen i Rode-
kro ksres mod Lunderup Mark. Der,
hvor den asfalterede vej bliver til en
grusvej, drejes kort efter til venstre -

lige efter treerne ligger vort nye
klubhus.

Som annonceret i september numme-
ret skulle P.E. Hansen og Iver Jen-
sen fra Horsens have fortalt os om
3O'ernes biler ved msdet den 8. ok-
tober. Desvrerre blev de forhindret os
kommer i stedet ved msdet den li.
november.

Torsdag den 12. november kl.
19.30
Causeri om 30'ernes biler. P.E. Han-
sen og Iver Jensen kommer i klub-
huset. Kom og ver med - det bliver
helt sikkert en meget spendende af-
ten, hvorfra du 96r hjem og er flere
oplevelser rigere.

Torsdag den 10. december kl. 19.30
Julefrokost i klubhuset. I lighed med
tidligere spiller vi lidt, hvorfor I be-
des medbringe en lille pakke. Det
skal bemrerkes, at julefrokosten i 6r
koster kr. 80 pr. person! Husk tilmel-
ding til Frits Johansen senest 1. de-

cember ph tlf. 74459450.
Frits Johansen

VESTJYLLAND
SINDINGGARI)

Informationsaften pi Sindinggird
Efter oktober-udflugten til Jysk
Automobilmuseum i Gjern sammen
med Dansk Vintage Club bydes der
pi en,,hjemmeaften" pfl Sindinggird
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i november. Programmet bliver med
garanti interessant.
Bilassistent Niels Hedegaird fra Her-
ning er aftenens gest og fortreller om
bilsyn, nummerplader og gamle ko-
retajer. Msd frem og ffi svar pi net-
op dine sporgsm6l. Det er simrend
ikke si let at hitte rundt i junglen af
love, bestemmelser og bekendtgorel-
ser, men Niels Hedegird er en sag-

kyndig guide pi omridet. Tilmelding
til Finn, tlf. 97895062.

Julegodt til ganen
Her skal ogsi erindres om den tradi-
tionelle julespisning, der vel neppe
fortsat kan kaldes en julefrokost, da

den jo begynder kl. 19.00 om afte-

nen. Pi trods afvisse finansielle van-
skeligheder f,rnder den sted mandag

den 14. december. Julesammenkom-

sten er 6rets tillsbsstykke, si det er

nok klogt at tilmelde i god tid.
Lige nu er det for tidligt at robe no-
get om aftenens program eller om
menuen, men begge dele plejer at

leve op til bide forventningerne og

traditionerne. Tilm. til Finn. tlf.
97895062.

Klubaften om klubben
Septembermodet pi Sindinggird
blev en klubaften om klubben. Det
meste af aftenen gik med at drsfte
DVK og klubbens forhold med be-

styrelsesmedlem Tom B. Jensen, der

havde taget den lange tur fra Arhus
til Sinding og skal have tak for initi-
ativet. Han faldt fint ind i et program,

der omfattede hyggesnak og frelles

orientering.
Blot synd at besoget afden ost-, vest-

og nordjyske representant i klubbens

sverste organ ikke var varslet pi for-
hind, si flere kunne have haft ud-
bytte af en rigtig klubaften.
Tom lyttede med engleagtig tilmo-
dighed til de midt- og vestjyske kla-
gesange, og man var hele vejen rundt
fra de ksbenhavnske grosserere og

de jyske svende til huslejen pi Nivi-
gird. Der var ikke siL meget at sige

om huslejen pi Sindinggird, men der

var godt nok heller ikke flere delta-
gere i modet, end at de kunne sidde

rundt om 6t msdebord.
Nu tyder alt pi at de midt- og vestjy-

ske veteranbilentusiaster mi ud at

KLUBAKTTVITETER

kigge efter en sponsor eller selv gri-
be dybere i lommen. Tom kunne
nemlig fortelle, at der i 6r ikke fal-
der det traditionelle tilskud fra DVK
til julespisningen pi Sindinggird.
Bestyrelsen svinger sparekniven, og
det er pi en mide vores julesteg, der

mi holde for.
Men om menuen stir p6 grad og
skummetmrelk, bli'r det jo nok jul
alligevel, selv om den rige onkel har

meldt afbud i 6r.

Gorm A.

OSTSJ,{LLAND
KLIPPINGE

Da der er sket meget i sommerens
lob, som indvielse af Storebrltsbro-
en og Stevns Lobet, som der er et af
vore medlemmer der har optaget pi
video, den vil han gerne vise. Si har

vi en gammel automekaniker her i
Klippinge, som har en Chrysler Ply-
mouth fra 1932 med halv aut. kob-
ling. Den var herskabsvogn pi et

gods her pA Stevns og han har pas-

set og serviceret den fra den var ny.

Da den gamle godsejer ikke kunne
kore mere fik han lov til at ksbe den.

Pi klubmsdet ffir vi andre lejlighed
til at ..bese vidunderet".

Hilsen og pd gensyn
Kai

MIDTSJ,IELLA}{D
Kv/f,RKEBY

Modestedet er Steffensgird, Kvrer-
kebyvej 79, Kvrerkeby. Vejen girned
til girden lige overfor kirken og slut-
ter pi girdspladsen. Vi har msder
den 3. tirsdag i mineden, og de nre-

ste msdedatoer er:

Tirsdag den 20. oktober
Hans Hedegird fra ,,Samlerborsen"
fortreller om at samle pi automobi-
lia, viser os lidt afvarelageret og gi-
ver sikkert en historie eller to fra auk-

tionslokalet.

Tirsdag den 17. november
Vi har forhibentlig en aftale med et

olieselskab i stand til den tid. Hvis
ikke, har vi en sprendende film om

engelske bakkelsb fra de tidligere
tider.

Tirsdag den 15. december
Julefrokost, og en lille quiz. Skynd
dig at tilmelde dig i Kvarkeby.

Tirsdag den 19. januar
Vi msdes hos karetmageren som for-
treller om sin tid med heste og vog-
ne. Et par fif om lagring, udskering,
samlinger og maling kan vi sikkert
ogsi lokke ud af ham. Tid og sted
fis i Kvrerkeby.

M.v.h.
Kaj Sorensen

Hans Henrik Havsted

NIVAGARI}

Msdeaften den 5. november pi
Nivigtrd
Niels Jonassen vil i aften trakke den

hvide kanin op af den hoje hat og
fremtrylle erindringer om oplevelser
med gamle biler.

Modeaften den 3. december kl.
19.00 pfl Nivigird
Denne aften som er den sidste aften

for jul, vil ikke vere programsat, her

er det almindelig julehyggesamv&r.

Virksomhedsbesog Kobenhavn
(Birkerod)
Virksomhedsbesog hos olieselskabet
ELF torsdag den 15. oktober kl.
19.00 p6 adressen Blokken 17 i Bir-
kersd. Vi skal se anlegget og hore

lidt om produkterne.
Begrrenset antal, derfor er tilmelding
nodvendig, til klubkontoret tlf.
49145906 hos Dorthe.

Virksomhedsbesog Ksbenhavn
Virksomhedsbesog hos Henning An-
dersen, torsdag den 19. november
kl. 19.00. Adressen er Classic Mo-
tor Cars, pi Skalbakken 3, Vanlose.

Vi gentager tillobsstykket fra for et

par 6r siden, og der var mange der

havde lyst til at komme, si husk at

melde dig til hos Dorthe pi konto-
ret, tlf. 49145906.

Virksomhedsbesog i december er af-
lyst, da alle har travlt i julemineden.
Jeg vil i den anledning onske alle en

grederig jur og godt 
"tH;,:f 

!i:;i:
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Steffen Jorgensen,
en mand med mange
talenter

Praget fra barnsben
I Msrksv pi Sjrelland kom der
i 5O'erne af og til en mand til
byen. Han boede udenfor, men
nir han kom var der en dreng
der lagde mrerke til ham. Han
ksrte i en BMW 32J. Den var
sv€r at stikke. En dag blev Msr-
kovs bestand af sprendende bi-
ler fordoblet, da en af byens
spidser ksbte en BMW 321.
Den slags mi prege en bilinte-
resseret dreng for livet.
Steffen Jorgensen siger selv at
han har vreret interesseret i bi-
ler altid, men naturligvis kom
bamdommens to BMW'er til at
dreje hans interesse i en bestemt ret-
ning. Mrrkeligt nok kom Steffen
senere t&ttere pi 327'eren, idet den
blev kobt af en bekendt til hans rel-
dre brodre; en mekaniker som satte
den i stand og korte i den som dag-
ligbil. Steffen har kunnet folge bilen
siden, og ved at den nu er solgt til
Tyskland efter at vrere blevet gen-
nemgribende restaureret.

Samlingen begynder at vokse
PA trods afinteressen blev biler ikke
Steffen Jorgensens erhverv. Efter re-
aleksamen kom han derimod ind hos
IBM, hvor han er den dag i dag. Nu
som hojt vardsat konsulent og spe-
cialist i store dataanlreg. Databran-

MANEDENS PERSONPROFIL

chen var en branche med udviklings-
muligheder, og god lsn. SA i 1969
kunne Steffen ksbe sin forstg bil;
naturligvis en BMW. Det var en
splinterny 2002 som stod ham i den
nette sum af 40.000 kr. Det var en
velvoksen pris dengang, og Steffen
siger da ogsi at, "det var fuldstren-
dig vanvittigt at en knegt pA 22 kr
ksbte en sidan bil". Han beholdt sin
2002 i tre hr fsr han solgte den pri-
vat - og ksbte en ny af samme slags.
Mens han til daglig korte i ny bil
skete der noget som er sket sA ofte
siden for Steffen. Han ksbte en gam-
mel bil. Den fsrste var en 4-dsrs
Morris 8, som imidlertid aldrig kom
ud at ksre i Steffens tid. Den blev

skilt ad og senere byttet for
nogle BMW-reservedele. Den
gamle bil som virkelig talte for
Steffen var en 6ben 329 som
han i forsommeren 1971 fandt
stiende til salg hos BMW-for-
handleren i Holbrek. Forhand-
leren troede det var en326.Det
blev efterir, og bilen var sta-
dig ikke solgt. Steffen beslut-
tede at redde bilen fra at sti ude
en hel vinter. Da han kom for
at ksbe den var den kort inden
dore, men han ksbte den alli-
gevel. Han havde ikke selv no-
get sted at stille den ind! Og si
fik han oven i ksbet en adskilt
reservedelsbil med. Mere eller
mindre kyndige folk ridede
ham til at smide det meste af
den adskilte bil vrek; de mente
det var noget hjemmelavet no-

get. Steffen fulgte ikke ridet; han er
en meget skeptisk natur, som ikke
tror pd det fsrste og det bedste han
horer. Nogle 6r senere fandt han ud
af at det drejede sig om en BMW 320
med et cabrioletkarrosseri fra Wein-
berser.

Biler under eget tag
Endelig i 1979 fik Steffen eget hus
med masser af garageplads. Det var
ogsA ved at vrcre pAtrrengende. For
da han kobte hus havde han ksbt en
BMW Isettta, og nu kobte han ogsi
en M.G.B, sA samlingen var ved at
vokse. Siden er det blevet til yderli-
gere en BMW 600, en Opel Rekord
1954 som stadig er indregistreret pi
sorte plader og siden 1982 har ksft
500 km. Dertil kommer 2 BMW 502
- hvorafen dog er solgt igen - og en
Fiat 1300, som ogs6 er solgt igen.
Arbejdet som edb-konsulent har fsrt
Steffen jorden rundt mange gange,
og i fire 6r boede han i Tyskland. Der
kunne han f6 sin drsm om en BMW
325 cabriolet virkeliggjort. Med
hjem fra Tyskland bragte han
BMW'en samt bekendtskabet med en
kvindelig argentinsk kollega. Venner
tror de ved si meget, men Steffen har
altid en trumf i baghinden. Han
hrevder selv at man ikke skal sige alt
hvad man ved. Det var derfor ogsi
6rets bombe da der i 1994 blev budt
til bryllup.

Steffen og
Serena ser pd

billeder af
deres mange

biler.
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Tv. For mange
dr siden laJiede
Stefrbn med
venners hjcelp
karrosseriet af
sin ene BMW
502.

Th. Den motor-
cykelkyndige
Poul Jorgensen
ser pd de to
BMI,I/'er sammen
med Ste/fen.

Agteskabet har ikke bremset bilpark-
ens vrekst. Serena er ikke mindre
bilinteresseret. 56 siden dengang er
den vokset med en Morris Mascot
1968 med automatgear, en BMW
2000 CA fra 1969 samt en Studeba-
ker 1949 overtaget fra hans kones
onkel i Argentina og sejlet hertil. Og
for at skabe lidt variation er der nu
ogsi kommet et par motorcykler til.
Naturligvis BMW. En Rll fra 1934
og en R61 fra 1939.
Der var god plads ved huset i Horn-
bek, men ikke si god plads. SA nu
har Steffen og Serena ksbt en stor
g6rd p6 Falster. Der er der plads til
biler, og dcr skal pensionisttilvrercl-
sen ad 6re tilbringes. Der bliver nok
at se til.
Central plads i DVK
Midt SO'erne havde Steffen foresliet
DV Ks bestyrelse ar medlemsregistret

blev overfsrt til edb. Der var stor
skepsis, men ved et msde hvor Stef-
fen demonstrerede hvad s6dan et an-
lreg kunne blev skeptikerne overbe-
vist, og klubben ksbte en pc. Det spil-
lede en afgarende rolle at Steffen lo-
vede at varetage alt arbejde med at
registrere og vedligeholde medlems-
registret. I lsbet affi ir var han ble-
vet medlem af bestyrelsen, hvor han
passede jobbet som sekreter. Person-
ligt husker jeg 6rene da Steffen var
sekreter som de bedste 6r i min for-
mandsperiode, og jeg tenker med
glede tilbage pi vores samarbejde.
Men desvrerre rejste han til Tyskland.

Den nojeregnende lobsarrangor
Det er sandsynligvis i rollen som lsb-
sarrangsr at de fleste har modt Stef-
fen Jorgensen. Han var med i kred-
sen der i l5 6r lavede Nordsjrellands-

lobet, men ogsi utallige andre arran-
gementer har nydt godt af hans om-
tanke og aldrig svigtende omhu. En
dag under det store og ambitiose in-
ternationale lO-dageslob, Scandina-
vian Viking Rally, smilede de svri-
ge arrangsrer lettet: Steffen havde
lavet en lille fejl. Han var dog men-
neskelig. Han stiller krav til sig selv,
og har svrert ved at forsti folk som
sjusker med det han finder vigtigt.
Alligevel svigter hans venlighed ik-
ke.

Steffen Jorgensen vogter om sit pri-
vatliv, men han har altid veret hjrelp-
som og villig til at gsre en indsats.
Og hans begejstring for motorkore-
tajer fir ham jevnligt til at opfbre
sig helt ukarakteristisk for en per-
son som ellers altid hylder omtanke
og fomuft.

Niels Jonassen

BMW 329 som
blev koreklar
til Ferry Road
Run i 1979.
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Si i sidste blad, at man savnede
noget fra medlemmerne til klub-
biadet, derfor dette lille stykke.

Jeg si i Classic car (Den svenske) i
januar i dr en annonce, hvor man
falbsd en DKW med blsdt tag, og

da jeg har stor veneration for denne

bil, da min forste bil var en sAdan,

farede der en vis mand i mig. og jeg
ringede, og efter at vi var blevet eni-
ge om prisen, hvilket gik sterkt, da

jeg syntes, at srlgerens forlangende

var rimeligt, at jeg ville have bilen.
Min kone syntes ogs6, at der var fa-

ret en vis mand i mig. En stor en.

Med hjrlp af min nabo, der nu er

bybuschauffoq og for langturslastbil-
chauffor gik det si nogle dage efter

ad Malmo til, og uden Problemer
med DKW'en pi traileren ad Hjorts-
vang til, indtil lige efter Lillebelts-
broen, min nabo siger: "Nu kan der

sgi ikke ske noget, nu er vi snart

hjemme!" Jeg havde lige svaret, at

de gamle vikinger mente, at sidan
mitte man ikke udtale sig, for trai-
lerens ene drek eksploderede.

Da det var ud pi aftenen var hjrelP

ikke til at betale, hvorfor vi ved stor

venlighed fra en tankstations side fik
lov til at stille vognen natten over -

p6 deres private, indhegnede parke-

ring.

Nu er DKW'en indregistreret, og jeg

ksrer en lille tur i den, i det temPo,

FRA MEDLEMMERNE

den gerne vil - ca 55-60 km i timen,
hvad jeg glemte ved den forste, jeg

havde - det kostede adskillige krum-

tapper.

Det er en DKW F 5 Argang 1936 -

Meister cabriolet med chassis nr.

306896 l.

Den originale Betriebsanleitung
fulgte med, og heraf fremgir, at det

forste indregistreringsnummer var K
2l9 l, Zindschliisselnummer B- 1 43,

Wagenschliisselnummer P- I 03.

Med blyant stir skrevet: P. Rabbek,

Fr.sundsvej 154. Miske den fsrste
ejer?

Jeg er meget glad for vognen, selv

om den ikke er helt original. Bl. a.

er benzintanken fra en Trabant, men

det ved den jo ikke, si brrndstoffet

flyder ganske udmrerket, og sidespej-

lene er nok heller ikke de helt rigti-

Til gengreld er alt trevrerket i kar-

rosseriet, som ikke var godt, udskif-
tet iflg. fotodokumentation, som jeg

desvrerre skulle returnere, og ikke fik
affotograferet. Kaleschen er ny, og

siledes heller ikke original.

Glreder mig til at presentere vognen

pi den lille tur til Vrads i september.

Har ikke kunnet deltage i noget for.

Det erjo en noget langsommelig ting
at fi en udenlandsk bil indregistre-
ret, selv om det er fra en andet nor-

disk og EU-Iand.
Det kontornusseri.

Venlig hilsen
Herluf Rasmussen

d-
l0
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SCANI
FRA BESTYRELSEN

f)f r{,^YIAN

FES-TIVAL
Nyt sprendende yeteranbilarrangement pi skandinavisk plan

I Sverige bliver Scandinavian Classic Car Festival
afholdt ved de store velkendte klassiske bil tref:
Annaboda Classic Motor Festival oe Bistad Classic

Det er os en glede at kunne presentere et nyt stort,
anderledes og oplevelsesrigt arrangement for vete-
ranbilinteresserede. Formilet er at fremme interes-
sen for vor frelles
hobby og dermed be-

varelsen afhistoriske
karetajer. Udover at

v&re en stor bilople-
velse, vil det blive til
stor glede og forno-
jelse for hele famili-
en, sivel for deltage-
re som publikum.

Der bliver mange 6b-

ne konkurrencer un-
der venskabelige for-
mer med en pramie-
sum pi omkring '
million kroner.

Dansk Veteranbil
Klub er medarrangor
og ser frem til at se

medlemmeme deltage

i denne sprndende
bil-festival. Klubbens
msdesteder pi Ris-
trup Hovedgird og
Egeskov Slot vil i lo-
bet af nreste sommer
danne rammerne for
to storetrref, som fun-
serer som lokale fina-

Car Show. samt ende-

ligt ved et helt nyt flot
bilmuseum, somibner
ved Goteborg til nreste

6r.

Hele festivalen afslut-
tes i oktober 1999,
hvor Oksnehallen i
Ksbenhavn danner
rammen om et stort
skandinavisk finale
show og en udstilling
af alle finale-bilerne
incl. bornebilerne. Vi
satser strerkt pi at fit
tv til at folge begiven-
hederne over som-
meren frem til den
store kulmination i
Oksnehallen i okto-
ber.

Vi hiber at mange af
DVK's medlemmer
vil finde anledning til
at f[ deres spenden-
debilerud afgarager-
ne, og v&re med i den-

ne sprendende nye fe-
stival. Husk det skal

ler samt den store nationale finale i Scandinavian vere sjovt, festivalen skal vrere en kammeratlig

Classic Car Festival. Den sidste danske lokalfinale gentleman dyst under hyggelige former.

aftroldes pi Klampenborg Classic Autojumble i maj.

I Norge er det vor sosterklub, Norsk Veteranvogn Kom og vrer med, tilmeldingskuponen finder du bag

Klubb, som stir for de tilsvarende tre norske ar- i bladet.
ransementer.

Medvenlighilsen

Dansk Veteranbil Klub og Classic Event
P.O. Box 40' 2000 Frederiksberg'

Information (9-16) - tel: 38 79 38 28 - fra 30. oktober 1998

ll



Stemningsbilleder fra
e c,,p.e_tl try,etl eb.iLu e'tr

,-a-:t:

.r:#*.
"::--:ffi
$}?

rL

;__..

-7 .\e(ott(1.\ to qo.
.\p ort.s t r t grt s k I u.s.s t' tt o 1:t t i I

-r-iF*

;-i:f3aE i3[iCl ;?E

i=- :.. :-..r' r* l

::;&urili"+'S-a tl
l. -,=r.l.qno,l--l:

' : =t-'::..:.. -::-. .---.' _::-1,:,
. i. ."-- 

i-.-.- -
,;+:;;4 

"".gb
€f

Juc: :\,'cllcmantt lct,ede cl
t kridgrtt:rt,sen.

=d€G"*

Del gjorde ./oukim It.s/.ottit:. ^!r,cr.rgc I
sirr .,lrrti/ccu' ('GSS | 9)- ogsu.



ffiWllilMl /

--/
A@-7-roj qrlD
-

' ,. r]

1*':4

Carsten tog altid Jbringen ved
start men John kom konsekt,ent

farst i mdl.

Det var race i verdensklasse.

Der er altid nogen der skal scette sig pd
tvers. Her er det Kurt Bertilsson, Sverige i

en underskon Porsche 356 SC der har
m is tet orien terings ev nen.

It

Ogsd rydningsfolk og
pacecar Jik en dag ud af
det.

Man skal vel ikke lastes for at
have udseendet pd sin side.
Fotograferne havde en travl
dog.
Bemcerk Flemming Haslund
ogsd har monteret kamera pd
styrtbojlen.

Carsten Ree (Lotus) og
John Nielsen (Jaguar)
kunne ikke blive enige om
placeringerne.

'* .;-d



RENAULT 1898 - 1998:
1OO ARS NYT,.4,NKNING OG ENTUSIASME

t er - alle tocylindrede Renault'er.
Ved afslutningen af forste verdens-
krig var Louis Renault en betyd-
ningsfuld og indflydelsesrig herre,

hvis virksomhed eksporterede en stor

del afproduktionen og var represen-
teret i New York, Tokyo og Rusland.

Krigen gjorde desuden Renault til
producent affly og kampvogne - ik-
ke mindst de kendte FT17 tanks. I
1919 var Renault det forende priva-
te industriforetagende i Frankrig.
Virksomheden drog vrerdifulde erfa-

ringer af konflikten, af den efterfol-
gende okonomiske krise og af den

spirende konkurrence fra den anden

side af Atlanten.

Nye aktiviteter
Efter krigen valgte Renault at frem-
stille stort set alting selv - fra stil til
drek. Formilet var at ensarte kvali-
teten, sikre leverancerne og tillige
opnA de lavest mulige indkobspriser.

Man satsede desuden pi et meget

Juleaften er
det 100 dr

siden, Louis
Renault korte

op ad den

stejle Rue

Lepic i Paris
i sin nye ,,La

Voiturette".

Historien begynder juleaften i
1898, hvor et markeligt koretoj -

kaldet .,La Voiturette" (den lille
krerre) - klatrede op ad den stejle
Rue Lepic i Paris for ojnene af
nogle fi mibende tilskuere. Bag
rattet sad Louis Renault, og der-
med havde et af de mest betYd-
ningsfulde kapitler i bilhistorien
taget sin begyndelse.

Fra 1 898 tll 1944 havde Renault kun

6n herre: Grundlregger og skaber,

Louis Renault. PA den anden side

havde ogsi Louis kun 6n Passion i
livet: Hans fabrik i Billancourt i Pa-

ris, hans livsvrerk. Hans start i for-
retningsverdenen byggede pA to fak-

torer: hans n&rmest geniale forhold
til alt mekanisk samt finansiel stotte

fra sine brsdre, der var veletablere-

de forretningsmand.
Louis Renault tog hurtigt sit fsrste

af mange patenter: Nemlig PA kar-

dandriflen, som var den transmissi-

onstype, der giorde det muligt for
hans forste karetaj at forcere Rue

Lepics 13% stigning. Bilfabrikker
verden over, amerikanerne indbefat-

tet, tog snart samme system til sig'

Han tog senere andre patenter, bl.a.

pi den nu si kendte turbolader.

Men det var isrer inden for motor-

sporten, Renault gorde sig bemrer-

ket og fik sine allerfsrste kunder.

Renault-brodrene, Louis og Marcel,
vandt lsb efter lsb.
Virksomheden begyndte at vokse og

bevrebnet med en stor ordre Pi taxa-

er, som senere opnAede legendarisk

status. eik Renault fra at vrre en

hindvrerksprreget virksomhed,*
over til industriel produktion.

Legendariske taxier
Si kom krigen og forandre-

de det rneste. Da Kaiser
Wilhelms tropper rykkede
lrern mod Paris i septem-

ber 1914, blev den ty-
ske offensiv stoppet af
udhvilede franske
tropper, som i il-
fart blev trans-
porteret til
fronten i ,;

1.200 taxi-

Renault 4CV blev
hurtigt en stor succes i

efterkr igsdrene.

lgol'
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varieret modeludbud for at sprede
risikoen og sge lsnsomheden mest
muligt. Men alt var selvfinansieret
for at bevare fabrikkens uaftrrengig-
hed. Samtidig udviklede Renault
andre aktivitetsomrider, for eksem-
pel produktion af lastvogne, trakto-
rer og togvogne.
I 1939 havde Renault produktion fle-
re steder i Frankrig, Belgien og Eng-
land, men hjornestenen var stadig
fabrikken i Billancourt i Frankrig.
Men endnu et gap1g kom krigen og
vendte op og ned ph alt. I 1944 dsde
Louis Renault, og i 1945 nationali-
serede general de Gaulle Renault un-

der navnet R6gie Nationale des Usi-
nes Renault.

En ny epoke
Det blev starten pi en ny epoke for
Renault under ledelse af Pierre Lef-
aucheuxo som presenterede den be-
romte Renault 4CV der blev desig-
net i krigs6rene. Den blev en stor
succes, som bragte virksomheden
effektivt pi sporet igen. Senere be-
kreftede Dauphine-modellen, at Re-

nault var tilbage for fuld kraft. Og i
196l lancerede fabrikken sin forste
moderne folkebil, Renault 4. Den
blev utrolig populrer, og i dens 3l -
6rige levetid blev den produceret i
over otte millioner eksemplarer. I
1972 kom endnu en succesrig og
populrer smibil til: Renault 5.

Det blev siledes en periode med
enorm fremgang, hvor Renault ogsi
opniede sit internationale gennem-

brud. I 1955 udgiorde eksporten s6-

ledes 25 procent afproduktionen, en

andel der hurtigt voksede til 50 pro-
cent. I 1975, hvor den irlige produk-
tion niede op pi 1,5 millioner biler,
udgjorde eksporten 55 procent. Og

Vesttyskland bliver nu Renault's vig-
tigste eksportmarked.

Succes i motorsport
Ogsi inden for motorsporten havde

Renault fremgang. Efter succes'en i
Le Mans 24 timers lobet rettedes
blikket mod Formel l, motorsportens

topklasse, hvor Renault deltog med

en turboladet motor, som kom til at

revolutionere sporten. Efter mindre
end to 6r var den fsrste af en lang
rrekke succes'er i hus.

RENAULT 1898 . 1998

Virksomhedens konkurrenceprege-
de natur blev kraftigt understreget af
seks succesrige Formel I verdensme-
sterskaber (1992-1997), hvor sejren
i 1997 samtidig markerede afslutnin-
gen pi 20 6rs engagement i Formel
l. Vel at merke 20 6r, hvor det lyk-
kedes Renault i gennemsnit at vinde
hvert tredje lob.
Samtidig si et helt nyt modelpro-
gram dagens lys: I 1990 kom den nye

Clio, der blev kiret som ,,Car of the

Year" og samtidig opniede et salg p6

3,8 millioner enheder, inden den nu

aflsses af Clio II. Senere kom M6-
gane - en felles platform for seks helt
forskellige biler. Og med introdukti-
onen af M6gane Sc6nic i 1996 blev
Renault den forste producent, der
kunne tilbyde et helt program af
MPV biler: Espace, M6gane Sc6nic

og Twingo.

Pt vej ind i et nyt irhundrede
Renault's nuvrerende topchef, Louis
Schweitzer, der i dag stir i spidsen

for det nyligt privatiserede selskab,
har valgt at satse pi to kerneomri-
der: At blive den mest konkurrence-
dygtige producent i Europa i ir 2000

og at genfinde vejen til vekst. At ni

Som en del affestlighederne i forbin-
delse med Renault's 100 drs iubileum,

der fejres i dr, var alle Renaultklubber
i Europa i weekenden den 8.-10. mai

for forste gang samlet i Paris. I alt
deltog 650 Renault-biler fra 30

klubber i den historiske paradekorsel
pd Champs-ElysEes - hvoraf en lille

hdndfuld var danske. Af 650 deltagen-
de biler var de 130 fra for krigen, 365

var fra perioden 1950-70, mens de
sidste 155 var sportsmodeller'

disse mil kravede strategiske part-
nerskaber, koncentration af de euro-
preiske produktionsfaciliteter og til-
stedeverelse pi morgendagens mar-

keder.
Pi den mide udnytter Renault sin
styrke til at forberede sig pi et nyt
irhundredes udfordringer. Som tegn
pi tilliden til fremtiden, stir det nye

Technocentre i Gyuancourt. 100 ir
efter, at det beskedne varksted i Bil-
lancourt stolt kunne fremvise La
Voiturette pi Rue Lepic, danner
Technocentre med sine mange de-

sign- og udviklingsaktiviteter og
n&sten 7.000 medarbejdere udgangs-
punktet for Renault i fremtiden. En

bide lys og spendende fremtid, hvor
Renault satser pi at videreudvikle sin
vellykkede kombination af tradition
og fornyelse.

l96l lancerede

fabrikken den

forste moderne

folkebil, Renault
4, der i sin 3l-
drige levetid
opndede at blive
produceret i over
8 millioner
eksemplarer.

15
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Det hele begyndte tilbage i 1974 med at en bekendt havde en Skoda Feli-
cia jeg mfltte fi ganske gratis hvis jeg bare selv ville hente den!
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Det hele begyndte, tilbage i 1974,
med at en jeg kendte havde en Sko-
da Felicia, som jeg mAtte fE ganske

gratis, hvis jeg bare selv ville hente
den.
Da jeg syntes, at det var en sjov bil
sagde jeg ja tak med det samme, men
da hjemmefronten hsrte om den fik
jeg den besked, at hvisjeg havde r6d
til bil, si havde jeg ogsi rid til at
flytte hjemmefra basta.
Der brast den drom.
Der skulle gd 18 6r, for jeg havde
held til at finde en igen, og denne
gang var den ikke gratis, blot blevet
mere sjrelden.

1992blev 6ret, hvor jeg omsider blev
ejer af en Skoda Felicia. Vi fik bilen
hjem, og begyndte at skille den ad,
da vi fik et mindre chock, hvis ikke
det var fordi, bilen er b6ret af en
chassisramme og vi var forsigtig da
vi satte den op pi bukke, var den nok
knakket midt over pi grund af rust-
trering.
Bilen var kobt og betalt, sa vi mente
at der var kun 6n vej og det var frem-
ad.

Vi fik klodset bilen ordentligt op, og
sA gik vi igang med det der skulle
vise sig at blive mit livs projekt, og
min kones mareridt.

MANEDENS KORETOJ

Jeg har veret meget heldig at kende
de rigtige mennesker, hvad angir re-
servedele, bide pladedele og meka-
nisk.
Bide i Danmark og i lekkiet er der
skaffet dele som nye, nogle dele 16

stadig i original embalage.
Motoren var ogsi blevet tret, si den
blev sendt til Tjekkiet og blev re-
noveret.
Udstodningen skulle vise sig at va-
re billigere at fi lavet i rustfri stil i
England, end i Danmark si den blev
fremstillet i England.
Efter et utal af weekender med pla-
dearbejde og mekanisk, kom vi til
opretning, spartel og lakarbejde.
Alle samlinger og svejsninger blev
lukket med rigtig tin, dernest var det
sprojtearbejdet der tog tid.
Nye dorsider samt andet indtrrek blev
fremstillet hjemme pi spisebordet.
Alt krom trengte til en ny omgang
inde som ude, men si syntes vi osse

den var ved at ligne en ny bil igen.
Endelig kom dagen hvor vi skulle
fremvise Skodaen til syn. Den kom
til pladssyn hos Toyota i Helsinge,
ca. l0 minutter for Toyotas mekani-
kere fik fri, sA der gik ikke lr;nge far
det kneb med pladsen for synsman-
den.

Bilen blev godkendt med 0 fejl, dog
med den enkle kommentar at spin-
nerne p6 hjulkapslerne ikke mitte
sidde p6, da de ikke var lovlige, men
som synsmanden sagde med et skrevt
smil, dem piller du jo ogsi af nir du
kommer hjem ikke.
Nu var der kun 6n ting som mangle-
de som kronen p6 vrerket, og det var
nummerplader.
Bilens nye jomfrutur blev selvfolge-
lig med min kone, og turen gik til
Sonderby Kro ved Skibby, til en vel-
fortjent frokost.
Der blev fra 1959 tll1964 produce-
ret 15.864 eksemplarer af Skoda Fe-

licia'en, og med det i tankerne mi
man sige, at vi er heldige at vrere
ejer afen afdem der er tilbage.
Vi har nu kort i bilen i over et 6r,

stort set problemfrit, og vi ghder os

til mange kilometer fremover.

P.S.

Renovering af denne bil har kun
vrret muligt ved at min kone har
udvist en tilmodighed, der ikke kan
miles med noget andet i verden, end-
nu engang TAK skat.
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- tilbage hvor det hele begyndte

Klassiske biler har altid fyldt en
stor del af mit liv, interessen for
biler er nemlig medfgdt og ikke
bare en vuggegave. Faktisk harjeg
aldrig leget med andet end biler.

Derfor opsggte jeg da ogsi DVK i
en ret tidlig alder. Efter en artikeljeg
havde lrest i bilbladet..Farl os Form"
fandt jeg ud af at der
mitte jeg hgre til.
Artiklen var skre-

rende formand
O.T. Neel og

ffi"Ii.:f;:; ,Nr6r
:)Yt m/ o.* .n raunus t7M
/ . :lr-@'* cabriolet'58. der var

, d- F\ en dejlig ting. i en si-

lt::#,.l:#, -d @*,
jeg kendte, blandt an- r-- -

det en Derage. &@- " *@fu) 
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en meget stor r. -*-:fri \t'i;-'*l
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-( ,-i ^,"-V Ak-.':.-')_ blev ogs6 slugt. for si

p A fl*b9+# { ,' man ligesom pd

7 '\'r*-,.-_)"-l hjemmebane igen. Gri-

' L -- sehandler Larsens
,t-.---- gamle sorte Chrysler

"7*' iar i min barndom en6 vr'-' 
meget almindelig bil-
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hed ..Still going ffi:-X;<
strong". Der var qffif

Profil mig, det er jo her en klubpro-
fil afspejler sig, ja noget afdens iden-
titet ligger her. Og hvad er en klub
uden dem der har vreret den skaben-

de kraft. Et forspmt omride, der for-
langst burde have vaeret taget op, og-
si gerne pi video for eftertiden. Men
godt det er sat i gang.

I min gennemlasning faldt jeg
over mindeordene om Bugatti Kaj.
En af de personligheder som nok har
vrret med til at opleve mest bilhi-
storie herhjemme, og heldigvis for-
eviget i en levende artikel i Bilhisto-
risk Tidsskrift af Ole Emil. Det min-
der mig om en dag, hvor Vibekes
soster, frk. Sprensen den lidt yngre,
ringede og fortalte at de havde fiet
en spendende patient pi privatkli-
nikken, han blev vist kaldt Bugatti
Kaj. Et langt liv med spandende op-
levelser ville de ikke gi glip af, jeg
sendte BhT si de havde noget mate-
riale om Kaj Hansen, og jeg bad frk.
Sprensen fi ham til at signere dette

' -/"2--=-_- sBnderjyske har jeg en

\ forkerlighed for den-
t- ne landsdel. Hugo for-

o*-\**., talte om alle de biler
)-)'2J han har haft, blandt

nummer. Det lange liv i ibne biler
gjorde at han havde f6et gigt i fing-
rene, men det lykkedes, ogjeg har et
personligt eksemplar i samlingen.

Det var profilernejeg kom fra, der
var en med taksatoren fra det sgn-
derjyske ... tenk, jeg troede han var
egte, men ved nerlasningen viste

det sig at han var fra Heeerning a'.
Indrommet. fra min tid i det

*< dan profil skulle man
naesten vise et billed-

/r-f

type, der fik sin sidste re-
n&ssance som omskiret va-

revogn.
- Det giver associationer

til barndommens gade,
hvor en mekaniker hav-
de en 2-ddrs sedan. den

kom altid med en helvedes
fart. Derfor var denne vogntype i sin
ellers n@gterne fremtoning indbegre-
bet af en kvalitetsvogn, og det hol-
der endnu.

Moderne biler har jo slet ikke den-
ne udstriling og aura omkring sig -
eller har de? Er det bare os der er
blevet for gamle? Bprn af i dag inte-
resserer sig vel lige si meget for bi-
ler som vi gjorde, men hvilke nutids-
biler vil overleve som historiske, er
et interessant spgrgsmil. Selv gat-
ter jeg pi Ford Siera, Mazda MX 5,
som nogle eksempler.

Det var bare det ...
Jorn Jakobsen

ii '9 -rdb. ' galleri af,alle vedkom-
!* *-.;-tr'/' - mendes biler.

4t - Matador bilerne

mrn lnteresse, ner
blev gamle biler nem-
lig taget alvorligt. Og nir
lzerde akademikere kunne
lagge sidan en entusias-
me i denne interesse var
den ligesom legalise-
ret.

Efter nu at have
vreret udenfor. altsi
ikke vrret medlemet
stykke tid, kan man med ny gjne se

alt det ny som er sket. Et nyt blad, et
nyt format i et nyt regi, og ikke
mindst i en kvalitet som DVK skal
og bor stA for. det giver en vis tro-
vrerdighed, og med dejlige farvefo-
tos, alma meget mere nutidigt.

Det er mit brrendende Onske som
hermed er giet i opfyldelse, og her-
ligt er det da ogsi at man finder det
rigtigt.

De ny blade jeg fik tilsendt efter
genindmeldelsen blev selvfplgelig
plgjet igennem, ja selv de arrange-
menter som forlrengst var overgiet i
historien blev laest.

Men mest af alt optog Minedens
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BMW 320 var den mindste af fa-
brikkens 2 liters biler og blev pro-
duceret som 2 dsrs Sedan og 2 dors
cabriolet pi fabrikken i Eisenach.
De fsrste kom i 1937 og var base-
ret pi et helt nyt chassis med kas-
sevanger. Uafhrengig affj edring
foran, stiv bagaksel bagtil og mon-
teret med tandstangsstyring.

Meget hurtigt fik man problemer
med forakselen, der var direkte over-
taget fra den lettere forgenger Type
315 og som det viste sig ikke kunne
klare den forogede vrgt. BMW ud-
skiftede under en dyr aktion den
gamle tlpe foraksel til den nye kraf-
tigere, der var standard pi fabrikkens
andre to modeller under sarantien.

Den nye forbedrede model 321, der
kom i 1938, havde den nye foraksel.
Der blev ialt produceret 7.877 af ty-
pe 320 og 321 til 1940 hvor person-
vognsproduktionen stort set stoppe-
de p6 grund af krigen.
En 320 kostede som cabriolet RM
5.250 mod en 326 cabriolet. der ko-
stede RM 7.300.

20



t ,-l- r\ =.i1r3.\Z*'l;4l4Pi:)-

'z;<cil|\

Her i landet blev der af Skandina-
visk Motor Compagni importeret en

del. I 50'erne var en BMW 320 et
vanligt billede i trafikken, men un-
der den store ophugningsbolge i star-
ten af 60'erne forsvandt de nresten

allesammen. Tilbage er nogle f6 styk-
ker.
En 320 er en meget velkorende bil.
God plads og komfort for 4 perso-
ner, der kan rejse med bagage med
en marchhastighed af 105 kilometer
i timen og en tophastighed af I 15

km/t.

Denne cabriolet er ud-
styret med den krafti-
gere foraksel og bilen
stod i en irrrekke i et

drivhus pi Koge-eg-
nen. Den kom heref-
ter til Jylland, hvor
restaureringen blev
pibegyndt. Projektet
blev dog opgivet og
bilen kom tilbage til
Sjrelland igen, hvor
den blev restaureret til
sin nuvrerende skik-
kelse og fremtreder
med sme afvigelser
helt original. Motoren
er blevet udstyret med
to i stedet for den ene

Solex karburator.
Nogle hundrede kilo-
meter afslgrede, at
man med kalechen

nede sidder n&sten uden trak. Mo-
toren er tyst og smidig. Gearskiftet
gir let og lydlost. Bilen vejer fuld-
tanket og koreklar 1000 kg og den

lave vegt resulterer i et lavt benzin-
forbrug; 9 km/l.
I den store verden blev der lagt mer-
ke til BMWs biler. I England fik
AFN Ltd i Isleworth med H.J. Ald-
inton ved roret stablet den bedste
udenlandske organisation pi benene

og han forhandlede gennem lrenge-

re tid med Riley Cars om en engelsk
licensproduktion af Type 320. For-

handlingerne endte resultatlost, da
Victor Riley solgte fabrikken til Nuf-
field.
AC Cars foragte at fi ret til at pro-
ducere BMWs uaftrrengige foraksel
og tandstangsstyring, men AFN
nregtede dette. Da krigen brod ud var
AFN langt fremme med planerne om
en selvstrendig engelsk produktion af
BMWs biler. men sidan skulle det
jo ikke 96.

Ib Jensen
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Arne A. Jorgensen er DKW-eksperten fremfor nogen. Ingen er som han inde i mrerkets historie og har
samtidig den helt grundige tekniske indsigt.

I en firrrekke har Arne Jorgensen veret redaktor af DKW Klubbens tidsskrift Skylleporten, og til det har
han skrevet en artikel om et beslegtet emne, DISA's forsog pi efter krigen at ffl gang i en dansk produktion
af en let motorcykel, som et sidestvkke til den robuste Nimbus.

Vi er glade for at have fiet lov at delagtiggore en storre kreds i Arnes artikel, hvis billedmateriale for en

stor del kommer fra DVK's arkiv.

Dansk Industri Syndikat, oprindelig
med det sidestillede navn Compag-
nie Madsen A/S, men populrert kal-
det Riffel-Syndikatet, blev oprettet
ved Arhundredeskiftet og satte en

storre produktion i gang af det re-
kylgevar, den fremragende artilleri-
tekniker og matematiker, lrerer ved
officersskolen og senere generalma-
jor og krigsminister W.H.O. Madsen
(1844-1917\ havde konstrueret sa

tidligt som i 1885. M er mange som
i vores soldatertid har stiftet bekendt-
skab med det p6lidelige automatvA-
ben, der med mindre rendringer blev
fremstillet i flere menneskealdre bi-
de til det danske forsvar og til eks-
port.

DISA s produktion af Madsen ma-
skingevreret og de selv samme 20
mm maskinkanoner som 9. april
1940 lavede huller i de tyske Horch
spejder-panservogne var si fristen-
de for den tyske besrettelsesmagt at

det ikke kunne undgis at DISA's sto-

re fabrik i Ksbenhavns Frihavn blev
tvunget til at arbejde for tyskerne.
Med voksende held saboterede BO-
PA flere gange produktionen pi ho-
vedfabrikken i Frihavnen og Holger
Danske filialen i Hellerup Havn,
hvor der isrer blev fremstillet lytte-

udstyr. Hvor stor en virksomhed det

var, fremg6r afat arbejdsstyrken var
pi 1.800 mand.

Interesserede anbefales at lrese en

detailleret beskrivelse af sabotager-
ne i Erik Johannesen: Sabotaeer
1940-1945.
Her overlader vi ordet til Ame Jsr-
gensen:

Blandet Landhandel
| 1945 stod vibenfabrikken DISA
bogstavelig taget uden kunder, si
man skulle i en fart finde et andet
varesortiment til at beskreftige firma-
ets hojt kvalificerede ingeniorer og
hindvrrkere.
Pensioneret ingenior Aage Pelle for-
talte mig, at i efterkrigsperioden
fremstillede man si forskellige pro-
dukter som oliefyr, Jungmans ben-
zinstandere, hrengel6se, 3-hjulede
bornecykler. hospitalssenge og i

halvtredserne igen Madsen maskin-
geverer, patronbind, magasiner, la-
vetter og mort6rer og granater til dis-
se, samt det lrerreds seletoj som he-
rens soldater var udrustet med.

Politiet blev, modsat hreren, ogsi
udrustet med Madsen maskinoisto-
ler.

Som det ses, var DISA noget afen
blandet landhandel i slutningen af
fyrreme og man var altid pA jagt ef-
ter nye produkter.

Idirig ung mund
Pi det tidspunkt var den unge og
meget initiativrige ingenior Aage
Uth ansat hos DISA. Uth fik senere

en lang og smuk karriere i dansk in-
dustri, bl.a. som bestyrelsesformand
i B&W Sividtjeg har kunnet spore

tilbage, var det pi Aage Uths initia-
tiv at tanken om en produktion af
motorcykler opstod, det var ialtfald
ham der var primus motor i hele for-
lsbet, som tog sin begyndelse sidst i

Arne Jorgens,tt
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fyrrerne. Efter at det var lykkedes at

fi DISA's bestyrelse, med fonnanden
Meersk McKinney Msller i spidsen,
rned pA ideen.

Pd sporet af Skafte
| 1947 var Aage Uth kornrnet under-
vejr med, at DKW's grundlregger
Jorgen Skafte Rasmussen med farni-
lie ved krigens afslutning befandt sig
i Nordtyskland.

Jargen Skafte Rasmussen var som

bekendt flyttet fra Zschopau til Sa-

krow-Potsdarrr ved Berlin i 1938. ef-
ter at han forlod Auto-Union. I Ber-
lin beskreftigede JSR sig med
motorkonstruktioner sammen med
sin yngste son Arne, bl.a. udtog han

den 30. januar I 943 patent p6 en fler-
cylindret totakts modstempelmotor,
sikkert tiltrenkt Framo V 501 vare-
vogn (1939143) der dengang var
monteret med en 2-cyl. dobbel-
stemplet motor pe 500 crnr af JSR's
egen konstruktion.

I foriret 1945 nermede russeme
sig Berlin og Skafte Rasmussen fa-
rnilien flygtede i februar nordp6 til
Slesvig-Holsten. Med sig i vognen
rned pihangsvogn havde han bl.a.
sine konstruktionstegninger til den

motor, som senere blev til DISA
motoren.

Tilbage til Fedrelandet
Hvordan Uth fik opsporet Skafte
Rasmussen fortaber sig i det uvisse,
men det lange afdet korte var, at han

med hjalp fra den nuvrrende BMW-
importor Nic. Christiansen i Kolding
fik udvirket, at familien Rasmussen

kom over grensen og tilbage til Dan-

mark i 1948.

Med tilbage til Danmark havde Jsr-
gen Skafte Rasmussen, udover sin
hustru Teresse, deres yngste ssn Ar-
ne og dennes hustru. Arne Skafte
Rasmussen var som faderen uddan-
net maskiningenior og han kom til
at st6 for den praktiske konstruktion
af den nye DISA motorcykel.

Mendene bag projektet
DISA s mc konstruktionsteam i 1949

var ikke srerlig stort, det bestod af
folgende ledende personer: Chef
Aage Uth. ingenior og primus mo-

tor i projektet. Konstruktar Iargen

Skafte-Rasmussen,
patenthaver og ide-
mand bag projektet.
Arne Skafte-Ras-
filussen, ingenior,
stod for den prakti-
ske konstruktion.
Aage Pelle, ingeni-
sr, stod bl.a. for kal-
kulationer og prq-
vekorsler. Svend
Aage Jensen, vark-
fsrer for maskin-
vrrkstedet.

Stort brsd slds op
Konstruktionsarbej-
det er formodentlig
begyndt engang
sidst i 1948 og
skred rask fremad,
DISA var jo efter
danske forhold et
stort, veletableret
finna som var for-

&Hcgl'
Dert ./itrsta protot.tpe lirt
.fbrcvist ./br prcssen.

.ll':ffi 6$ji;:.,:i,**$i
1919 .fbtogru/erat i werkstcdet kort /br dcn hlev

trolig med serieproduktion og som
havde den fornodne ekspertise og ka-
pitalmressige baggrund.

I december 1949 er den forste pro-
totype frerdig og den 4. januar 1950

bliver den presenteret for den sam-

lede danske verdenspresse, Berling-
ske Aftenavis har nreste dag histori-
en pA forsiden, sammen med bran-

den i Panoptikon-Bygningen i Ko-
benhavn. Man fortrller om den nye

danske motorcykel, maskinen vejer
knap 70 kg. og motoren er ph 125

cmr og cyklen forventes at kunne ks-
re 45-50 km. nA literen. Karburato-
ren er anbragt i
krumtaphuset (det
var nu pi siden af
det, men under si-
dedrekslet) og at
krumtappen er ensi-
digt ophengt, gcar-

kassen er sammen-
bygget med krum-
taphuset og inde-
holder 2 fodbetjen-
te gear. Maskinen
har svinghjulsmag-
net til taendingen,
med en ladespole til
forsyning afbatteri-
€t, som leverer
strom til lysanlreg-

get. Stellet er opbygget konventio-
nelt, men med teleskopforgaffel.

Hele denne enkle konstruktion
medfsrer, at motorcyklen kan frem-
stilles til en billigere pris end alle an-

dre fabrikater, udtaler Industrisyndi-
katet.
,,Det er ikke nogen hemrnelighed, at

sivel Skafte Rasmussen som Indu-
strisyndikatet regner med, at den nye
motorcykel vil sl6 de nuvarende tra-
decykler ud. Den bliver si billig i

anskaffelse, at de fleste mennesker
vil fA r6d til at ksbe den, og skatten
pi den bliver kun 12 kr. om 6ret".

'inoWade-siden, nior ..": ..:"ilt
'kariurotoren er anbragt under -
ii,-n ;d.ilp;k;ri;'iiiiir""t.' i;iiilt"tw
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Arne Skalie Rasntussen pd den
I 25 cnrt Disa prototype som blev
vist pd udstillingen i Forum
19s2.

10 Motorcykler skal odelcegges
Man arbejder i ojeblikket pi 9 andre
provemaskiner og de l0 eksempla-
rer vil i det kommende halve ir bli-
ve udsat for hirde prsver. For man
skal nu undersoge, hvorledes man
kan fi adelagt maskinerne og hvor
lang tid det tager at fA dem brudt ned.

Fsrst nir disse forsog er tilende-
bragt, vil man producere 500 nye ek-
semplareq der vil blive solgt gennem
forhandlerne. Viser det sig s5, at dis-
se ogsa gor lykke, er det meningen
at stafte serieproduktionen.

Sidan skrev pressen i januar 1950.
Som det ses var optimismen stor og
man lagde ikke fingrene imellem nir
fremtidsvisionerne skulle fremlreg-
ges.

Den nye DISA var en nydelig lille
motorcykel som bestemt ikke faldt
igennem ved sammenligning med de
konkurrerende merker, der pi det
tidspunkt hovedsagelig var af en-
gelsk oprindelse, tyskerne varjo forst

Ptobt.t'pen Disa V 125 1952. Som det
Jremgdr a/ billedet er ntuskinen hcutnonisk

og.ffunktionel i udseendet. Med Jtu.ich
a/ljedring a/ baghjul og svingsatldel levede
Disa V 125 ./irldtud op til Orril::;,:r::;;::;

ved at komme rigtig igang
igen, og exporterede ikke
sA meget til Danmark,
som de blot fA ir senere

skulle komme til.
Motoren blev testet b6-

de i provebrenk og pi lan-
devejen, og resultat afdet
blev en del endringer,
hvorafde vigtigste var, at

slagvolumen blev foroget
til 150 cmr og den fik en
4 trins gearkasse, samt
flere forskellige stel, hvor-
af de sidste var forsynet
med Jurich baghjuls-
aff edring.
Pelle og Jensen beretter
De to pensionerede DISA
medarbejdere, ingenior
Aage Pelle og vrerkforer
Svend Aage Jensen for-
talte mig ved en middag
hos Pelle hvordan de to,
som var dybt involveret i

projektet og som overlod
mig det tekniske materia-

le og nye ukendte billeder som de
begge var i besiddelse af, huskede
forlobet af motorcykelproduktionen.
Aage Pelle: Jeg blev tilknyttet pro-
jektet pA et tidligt tidspunkt og hav-
de hovedsagelig ansvaret for mate-
riale og underleverandsr-kalkulati-
onen, samt provekorslen af pro-
totyperne, derved fik jeg et naft for-
hold til Arne Skafte Rasmussen, et
venskab som ved brevveksling blev
holdt vedlige til ASR's dsd i 1994.
Ligeledes lrerte jeg Jorgen Skafte
Rasmussen at kende, men naturlig-
vis ikke si nrert som ASR, som jeg

arbejdede sammen med til hverdag.

Skafte kom med Linie 9
Jorgen Skafte Rasmussen. som jo
dengang var godt oppe i 6rene, kom
jrevnligt for at tilse motorkonstruk-
tionen. Han kom altid med spolvogn
til Strandboulevarden og spadsere-
de det sidste stykke ad Arhusgadc til
fabrikken i Frihavnen. Nir han kom
pi tegnestuen, med blod hat og
Abentst6ende frakke, kunne man spo-
re en vis nervositet hos ssnnen til
besoget var ovre.

Selvom JSR altid var meget ven-
lig og beredvilligt besvarede alle tek-
niske sporgsm6l, var han ogsi en
meget bestemt herre, som man ikke
begyndte at sporge om vejret uden-
for.
Jeg husker engang, jeg var til mode
i direktionen med ham, s6vidt jeg
husker var emnet planhgning af
produktionen. Under modet var der
en der foreslog, at ASR kunne st6 for
dette, men her greb JSR omgiende
ind og skar igennem, ,,Min son er en

dygtig motorkonstruktor, men han
skal ikke under nogen omstandig-
heder have noget at gore med selve
produktionen". Og dermed basta!

At Jargen Skafte Rasmussen var
familiens naturlige overhoved, var
der for mig ingen tvivl om, og oven-
stAende replik viser ogs6 hans legen-
dariske sans for at valge det rigtige
menneske, uden persons anseelse, til
en given opgave. Efter min mening
var JSR er dygtig ingenior bide hvad
teknik og produktion ang6r, men
hans sans for at vrelge de rette med-
arbejdere til ledende poster var nok
det mest fremtredende trek ved ham

.A
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og sikkert hovedirsagen til, han tid-
ligere kunne opbygge et industriim-
perium af den storrelse, som DKW
jo blev.

Et uheldigt valg
Konstruktion og ikke mindst afprav-
ning af motorer for at finde eventu-

elle svage punkter tager tid, og for
at komme igang med produktionen
hurtigst muligt, besluttede DISA at
sende en motorcykel pi markedet
med en motor af fremmed fabrikat,
indtil man var klar med sin egen.

Valget faldt pi den lille engelske 2

gears 98 cm3 Villiers motor, indbyg-
get i en let ramme. Maskinen blev
sendt pi markedet i begyndelsen af
halvtredserne under navnet DISA
VI00. Desvarre viste den sig at vre-
re et flop, og hele miseren li i det
valgte motorfabrikat, som slet ikke
levede op til de angivne specifikati-
oner fra den engelske leverandsr.

Spadseretur
Aage Pelle fortreller, at allerede un-

der de fsrste provekorsler pi lande-

vej viste det sig, at den var rivende
gal med effekten, for pi nogle smd

bakker i Nordsjelland mitte han sti
af og gi ved siden af maskinen, for-
di den simpelthen kun kunne trek-
ke sig selv op over.

Hjemme pi fabrikken i Frihavnen
satte Svend Aage Jensen motoren oP

i provebanken og kunne hurtigt kon-
statere, at af den af Mlliers angivne

effekt pi 2,8 HK. var kun halvdelen
til ridighed og det var forklaringen
p6, at Pelle mitte st6 af og spadsere.

Engelsk Slendrian
Hvis det sA havde veret et enkeltsti-
ende tilfrelde havde det varet til at

leve med, fortsatter Sv. Aa. Jensen,

men der var si store udsving i effek-
ten, at vi mitte have hver enkelt
motor i hele den ca. 200 stk. store

serie op i provestanden forjustering.
Det var et kostbart og tidsrovende
job, forirsaget afslendrian ved mon-
tagen hos Villiers, og set i bakspej-

let havde det nok v€ret et bedre valg
at montere DISA V 100 med enten

en Sachs eller Ilo motor, begge hav-
de stort ry for ydeevne og kvalitet.

Det havde ihvertfald hjulpet geval-

BILHISTORISK TIDSSI(RIFT

digt pi det ry DISA
V 100 fik af efterti-
den.

Arne Skafte Rasmus-
sen var aldrig tilfreds
I forste halvdel af
halvtredserne blev der
fremstillet flere 125

cm3 prototyper, hvor-
af vi har billeder af
den ene, inden man
lagde sig fast pi slag-
volumen 150 cm3 som
blev den endelige mo-
torstorrelse. 4 proto-
typer var da blevet af-
provet bide i provebrenken og ikke
mindst ved langvarige landevejsfor-
sog, gennemfort af Aage Pelle samt

flere af Sv. Aa. Jensens svende fra
forsogsverkstedet, og resultaterne
var s6dan, at maskinen nu opfldte
fabrikkens krav til ydeevne og kva-
litet, si i foriret 1954 blev den meldt
produktionsklar.

Hvorfor den lange konstruktions-
tid? Svaret mi delvis st6 hen i det

uvisse, men en afirsagerne var efter
Pelles og Jensens udsagn at ASR al-
drig var helt tilfreds og altid lige
skulle hale yderligere effekt ud af
motoren, inden han slap den los for
alvor.

Disa V 150 ksrte virkelig godt
I falge Mogens H. Damkiers prsve-
korsel afden sidste prototype i Skan-

dinavisk Motor Journal ksrte DISA
V 150 virkelig godt og at den havde

udseendet med sig, fremgir af vores

billede.
Aage Pelle havde kalkuleret sig

frem til en pris af ca. 2800 Ik pi
gaden, sA prismressigt 16

den godt i forhold til
konkurrenterne pA mar-
kedet.

Flere penge i Krudt og
Kugler ?

At maskinen ikke kom i
produktion skal nok ses

i lyset af flere faktorer,
som tilsammen fik DI-
SA's bestyrelse til at

trrekke fslehornene til
sig. Hverken Aage Pelle

eller Sv. Aa. Jensen husker i dag den
eksakte grund, men en af grundene

kunne vrere den begyndende tilbage-
gang pi det internationale marked
for motorcykler, en anden grund
kunne vrere, at V 150 simpelthen
blev frerdig rundt regnet et 6r for
sent.

En helt tredie og nok si sandsyn-
lig grund eq ifolge Pelle, at Industri-
syndikatet simpelthen fik en stor v6-

benordre og ikke havde produktions-
kapacitet til begge dele.

TeknikkeniDISAVl50
Det folgende er en beskrivelse afJor-
gen Skafte Rasmussen's sidst udtag-
ne Patent Nr. 77559 af 3. Maj 1954,
som var grundlaget for hans og hans

yngste son, Arne Skafte Rasmussens

motorkonstruktion til DISA V 150

for ,,Dansk Industri Syndikat AiS"
Ksbenhavn.

De nedenstiende i klamme anfar-
te cifre henviser til Jorgen Skafte
Rasmussens patent-tegninger, vist pi
denne side.

rl-1.

3 aJ Sv. Aa.
Jensens ./blk med
en serie pd 20
DISA V 100, som
netop er
frercligmonterede
og klar til
a/sendelse til
Nimhus-DISA

_forhandlente.

Disa V 100 som hlev sat i serieproduktion i 1951/52, med denJamose 9B cmJ

25
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Motorkonstruktionen
Motoren var opbygget som en kon-
ventionel vendeskyllet totakts motor,
krumtapakslen er ensidigt lejret, med
et kraftigt rulleleje anbragt p6 aks-
len inde ved svinghjulet, derefter er
der en dobbelt simmerring, der luk-
ker gas- og olietat for det egentlige
krumtaphus, udenfor simmerri ngen
er primrerdrevets kredehjul monteret
og pi den akselende, som er langst
vrek fra krumtappens svinghjul, er
monteret et kugleleje som smsres af
gearkassens olie, yderligere en sim-
merring lukker olietret ud mod sving-
hjulsmagnetens kammer.

Lignende konstruktioner var set
far, det nye ved DISA motoren var
drejeventilen, som ikke blot styrede
indsugningen, men ogsi ibning og
lukning af skyllekanalen, og det var
her Skafte Rasmussen's patent kom-
mer ind.

Drejeventilen var udformet som et
selvstrendigt, aftageligt aggregat be-
stiende af en stator (2) (ventilhuset,
formet som liget pi en kagedAse) og
en rotor (19) (drejeventilen). Roto-
ren er lejret i et dobbeltradet, ind-
stilleligt kugleleje (17), og den dri-
ves med rundt af krumtapakslen, idet
krumtapsolen (20) er forlrenget p6 en
mtde, sA den virker som en medbrin-
gertap, i indgreb med en bosning
(20a) i rotoren. Drejeventilen virker
pi den mide, at statorens og roto-
rens flader er samlet si tet, at gas-

sen ikke kan trenge ud mellem dis-
se, tolerancen er l/100 mm og en del
af spillerummet optages af en olie-
film, for yderligere at sikre tretheden
er der en labyrintpakning i drejeven-
tilen, idet en cirkulrer lrebe pi roto-
ren lsber i en drejet gang p6 stato-
ren. Hele drejeventilen danner side-
vreg i krumtaphuset p6 den mide, at
statoren monteres gastet i det silu-
minstsbte krumtaphus.
I statoren er der en aksial gennem-
boring (23) og det er motorens ind-
sugningskanal, hvor karburatoren er
direkte monteret. Rotorens udskre-
ring (22) 6bner for indsugningen s6-

ledes, at gassen pi grund af vakuu-
met i krumtaphuset under stemplets
opadgiende bevregelse suges gennem
den afdrekkede ibning ind i krum-
taphuset. Ved krumtapakslens vide-

re, drejende bevegelse lukkes ind-
sugningsibningen igen, og som pi
enhver anden totakter forkomprime-
res den friske gas under stemplets
nedadg6ende bevregelse.

Pi den almindelige totakter begyn-
der skylningen fra krumtaphus til
cylinder i samme ojeblik, stemplet
afdekker skylleportene i cylinderen,
men pi Skafte Rasmussens konstruk-
tion afdekkes skylleportene forst,
men der finder ingen skylning sted,
fordi skyllekanalens munding til
krumtaphuset (15) er lukket af ro-
torens ydre kant.
Derefter afdrekkes udstodningspor-
ten (16) og forst n6r stemplet er i
bund 6bner rotorens udsparing (21)
for skyllekanalen. I skyllekanalen
opstir der naturligvis en vis trykstig-
ning, efter stemplet har afdrekket
skylleporten, men denne stigning er
udlignet inden rotoren 6bner for skyl-
ningen. Fordelen ved at lade skylnin-
gen ske se sent er for det forste, at
trykket under forkompressionen bli-
ver si stort, at gassens gennemstrom-
ningshastighed gennem skyllekana-
len bliver meget stor og derfor sik-
rer, at cylinderen effektivt bliver tsmt
for restgasser fra den tidligere for-
brrending. For det andet kan man
styre. ikke blot indsugningen, men

ogsi skylningen som man vil, og for
det tredie er der kun 6bent mellem
krumtaphus og cylinder i selve skyl-
leperioden, der som nrevnt udfolder
sig under et stort overtryk fra krum-
taphuset med det resultat, at forbren-
dingsnedslag fra cylinder til krum-
taphus ikke kan finde sted.

I det foranstiende er talt om skyl-
lekanalen og skylleportene, det kom-
mer sig af, at skyllekanalen (14) i
virkeligheden tvedeler sig i skylle-
kanalerne (12 & 13) og munder ud i
skylleportene (11) pi hver side af
udstodningsporten (l 6).
Da de to skyllekanaler (12 & 13) ghr
ganske tret forbi udstodningskanalen
(16) opnir man en fierde fordel, idet
der herved finder en temperaturud-
jrevning sted af skyllegassen, hvil-
ket i forbindelse med den effektive
skylning bevirker, at trods det den-
ganghaje kompressionsforhold pi 8

: I undgik man tendingsbanken, selv
under hird acceleration i hajt gear.

Motorers ydelse bedommer man
udfra hestekraftkurver, der er en af-
spejling af drejningsmomentet. Ved
at studere kurvebladet for Skafte
Rasmussens DISA motorkonstruk-
tion, vil man se at motoren har en
ret sA bemrerkelsesvrerdig karakteri-
stik, for hestekraftkurven g6r om-

Fig. I
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Sddon virker DISA konstruktionen
Fig.2
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Fig.l
Forbrcending:
Stemplet pd vej ned, slqtlle-
portene aJdekkes i cylinderen
(l l), men sk)'llekanale,l er
lukket ved krumtaphuset aJ

drej evenri len ( I 5), i ndsugn in-
gen er i aliluttende.fase (22).

Fig. 2
Uds t od n i n gs po rte n aJil w kkes
(16), drejeventilen dbner ./br
slg,lningen (15) og lukkerfor
indsugn i n gen ( 2 3 ), /brkom-
prinreringen begynder

Fig. 3

Stemplet pci vej op, udstod-
ningsporten lukkes (16), sly,l-
ningen afsluttes.

Fig. 4

Komprimeri ngen begvnder,
drejeventilen lukker
skyllekanalen (15) og dbner

./br indsugningen (22).

Fig. 8-9
Drejeventilen iplan og
proJt t.
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med 4 /brskellige notorer.

trent fra nulpunktet retlineart op til
den maximale ydelse pi 8,15 HK ved
5000 omdr/min. Alene effekten ved
et si relativt lavt omdrejningstal, var
dengang bemrerkelsesvrerdigt for en

motor p6 kun 150 cmr. Litereffekten
pi 54,5 HK. falder man ikke p6 ha-

len over i dag, men sammenligner
man DISA'en med en af datidens
hojst udviklede totakts motorer. Ad-
ler MB 250, vil man se, at Adler'en
har en litereffekt pi 64 HK, men den

har ogsi 2 cylindre, og sammenlig-
ner man de to motorer ni et mere

reelt grundlag, nemlig
ved hjelp afdet effek-
tive middeltryk, har
Adler'en et pi 5,5

,g
,,*
li,l:ll
ult:

',iilii,*3

atm. ved en stempelhastighed pi
9,57 m/sek. medens Disa'en har et
ph 4,96 atm. ved en stempelhastig-
hed pA 10 m/sek.

DISA V 150 horte altse til i den
bedste halvdel af datidens totakts
konstruktioner og dertil kom, at det
var muligt at mile effekten helt ned
til sA lavt et omdrejningstal som 1000

omdr/min hvor den afgav 0,75 HK.

,ii*ilrr t **

Normalt var det ikke muligt at m6le
en totakts motors effekt under 2000
omdrimin pA den tid, fordi motorty-
pen ikke kunne gi rent ved lavere
omdrejningstal, men DISA'en gik
rent i tomgang og trak jrevnt og ryk-
frit fra de laveste hastigheder.

Arne A. Jorgensen

trtt
HANS i,",'::
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Fra USA er der kommet et nyt, in-
teressant smoreprodukt pi marke-
det. Der er tale om det man inden
for smoreteknik benevner et
AW(anti wear) og EP (extreme
pressure) additiv.
Produktets navn er MT-10 og kom-
mer fra MPC et specialfirma inden
for oliebranchen, beliggende i Penn-
sylvania.
MPC har en lang rrekke special smo-
remidler, alle indeholdende det ret
unikke N4T-10 additiv.
De fleste af os ved m6ske at smore-
olie ikke er en rcn olie men indehol-
der en lang rrekke additiver. Additi-
ver der er helt afgorende for at olien
overhovedet kan fungere i praksis.
De fleste kender sikkert ogsA eller
har hort om ,forskellige ekstra tilset-
nings additiver som Teflon, PTFE
eller molybdrendisulfid. Alle med det
formAl at foroge oliens smsreevne.
MT-10 er et sidan ekstra additiv til
en bedre smoring. - Men her horer
ligheden ogsi op. MT-10 har en ev-
ne til at nedsrette friktion, der langt
overgir nogen af de hidtil anvendte
additiver. Den anden forskel er at

MT- I 0 ikke er noget fastpartikel pro-
dukt. der kan rendre tolerancer eller
tilstoppe oliekanaler og oliefilter.
MT-10 indgir en kemisk forbindel-
se med metal og udglatter og forseg-
ler overfladen . Denne microfinish ,

der langt overgir hvad man opnir
ved mekanisk bearbejdning, nedset-
ter i betydelig grad friktion. Resul-
tatet er vrsentlig nedsettelse af var-
meudvikling, hvilket igen betyder
vesentligt nedsat slitage samt reduk-
tion af effekt tab pi grund af indre

Nyt interessant smsreprodukt.

friktion i maskinens bevegelige de-
le.
MT-I0 har pi grund af sin kemiske
virkemide en anden stor fordel. MT-
10 kan lappe rivninger hvis disse
skulle opst6.
Yderligere oploses MT-10 ikke i
vand som almindelig smsreolie, hvil-
ket igen betyder at man ikke taber
smoring ved en sprrengt toppakning.
Hvilket jo normalt har ret s6 kata-
strofale folger, disse kan undgAs med
MT-10.

Ved at anvende MT-10 som additiv i
smsreolien opn6r man derfor umid-
delbart en lang rakke fordele som
man ellers ikke har mulighed for:
Langt bedre beskyttelse mod slid,
ingen risiko for tiistopning af olie-
kanaler/filter, storre effektiv ydelse,
d.v.s. flere netto heste, bedre accele-
ration og storre tophastighed, len-
gere pr. liter brrendstof, lettere starl
ved kold motor (mindre strsmfor-
brug) samt en meget vigtig ting i for-
bindelse med koldstart," smoring"
straks fra start allerede inden der er
dannet olietryk.

MT-10 er nem i brug. Motorer pi-
fyldes MT-10 gennem oliep6fyld-
ningsstuds. Det samme grelder gear-
kasser/differentialer, automatgear-
kasser, hydrauliksystemer m.m..
Den kemiske proces starter straks
ved varme (ca 60") og bevregelses-
energi. Erfaring viser dog at fuld ef-
fekt forst opn6s efter ca 300-500 km.
Virkning holder til gengald lrenge,
40-80.000 alt efter motortype og kor-
sel.

Aksler, keder, lejer smores med MT-
10. Er MT-l0 fsrst pifort et emne
kan den hirde microfinish kun fer-
nes ved slibning med f.eks. smergel-
lrerred.

lnden for motorrenovering i USA er
MT-10 blevet srerdeles populrr. I
forbindelse med samling af motor
smores alle dele med MT-10. Dette
sikre en 100% perfekt forstegangs-
opstart, i rlodsretning til normale
forhold, hvor der reelt ikke er en til-
strrekkelig oliefilm i alle dele af mo-
tor.
MT-10 har vreret pi markedet i USA

i nogle 6r og har derfor haft mulig-
hed for i paksis at bevise sin fortrref-
felighed.
MT- l0 er blevet kendt og bruges pri-
mrert inden for industri, jernbaner,
truckfirmaer og lignende. Det vil si-
ge erhvervsmressigt, hvor man ser

nsie ph om det har sin vrerdi og kan
betale sig.

Ud over selve additivet MT-10 kan
der f6s en rrekke ferdige smorepro-
dukter med MT- I 0. Urniddelbart kan
n&vnes en fin penetrerende olie MO-
10, som i modsatning til normale
penetrerende olier har en meget god
smoreevne, ikke mindst takket vere
sit indhold af MT-10. Et andet pro-
dukt der har interesse og som inde-
holder MT-10 er PL-10 Power-lift
Grease, der ifolge sine specifikatio-
ner er en "State-of-the-aft" univer-
sal smsrefedt med meget hoj ved-
haeftningsevne og totalt vandafuisen-
de.

For dem som er pi intemet kan det
anbefales at besoge MPC's hjemme-
side under HYPERLINK http ll
www.mpc-home.com www.mpc-
home.com.
Du kan ogs6 ringe til Steffen Frs-
lich ApS ph 3253 5922. Er du tek-
nisk interesseret kan du fi tilsendt
en hel del rapporter m.m. der i de-
taljer fortreller om funktion, virkning
og testafprovninger af MT-10.

MT-l0leveres som koncentreret ad-

ditiv i enten 250 ml nok til motorer
pi op til 3,5 I slagvolumen eller 100

ml nok til ca 1,4 1 slagvolumen. En

anden beregning af forbrugsmeng-
de er 5oh MT- l0 i olie. Prisen er hen-
holdsvis 349,- og 139,-.

DVK har indgiet en sreraftale sAle-

des at du som medlem fttr hele 25oh

rabat nir du oplyser dit medlems-
nummer.
Du kan ringe og bestille direkte pi

3253 5922
eller fax

3253 6032
du kan ogsi bruge e-mail hvis du er

til det:

mr,ln"r
kkl*rd"'
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FESTIVAL
VtXOUWETV tit det stsrste skandinaviske arrangement for veteran-

og klassiske biler nogensinde. I sommeren 1999 skal Danmark, Norge
og Sverige under venskablige former dyste om de bedst restaurerede
biler - de sjoveste tidstypiske udkledninger og de fineste bsrnebiler.

Stort familleshow
En rigtigt familieoplevelse med konkurrencer for a[[e atdre. Vi afholder

ialt ro stavner pA skandinaviske herregirde. Finalisterne k8res ved et stort
show i Ksbenhavn og bagefter er der specialudstitting af alle finalebilerne.

PR for interessen
Ud over at alle deltagerere skal more sig, er form8let nemlig at fremme

interessen for vores historiske karetajer - og mtske kommer du pA TV!

{z mio. kt. i pramier
Her er chancen for at vinde uhsrt flotte pramier fra en totalsum pl en halv million.

Hovedpriserne er Kn. 50.0N og Kn.3o.o0o. Desuden gives ro pramier a KR. lo.ooo
og z4 weekendrejser til London samt gaver tit alle ogsA bornene.

Egeskov slot og vindere herfra gir videre til den store skandinaviike finale

Best€m hior ou vlt aethse oE t frvlnin tltasle -

Cottcouns D'ELEGAN:E
Bedsmmelse af originale biler i perfekt stand

_ foretaget af nationale- og internationate bilkyndige.
Cottcouns DE CHARME

Publikumsbedsmmelse af tidstypisk udktadning af 6n
eller flere personer eller familien med 6n originil bil.

Bonnettzs Coucouas.
Konkurrencer for jer under rz 3r. Der er 3 klasser:
Fineste bsrnetredebil fra far 1974
Bedste sabekassebil som junior selv har bygget
Vinder af race arrangeret for sebekassebilei-

til det nationale stavne od
i Oksnehallen i Ksbenhavn.

Hvem arlangeter og hvor sker det?
Kiring af deltagerne foreg€r pA ro bilstavner i Danmark, Norge og Sverige - nogle kender vi, f.e;15
Klampenborg classic Autojumble, Bistad, Annaboda Fesiival ig Eieberg-i r,rorg" 

-nrJru 

", 
nyu stevner,arrangeret af DVK i Danmark og Norsk Veteranvogns Klub i No[e.

Tllmeldlngsfrlst t. Jonuor tggg
Titmelding og betaling samtidig:. {r. 4oo pr. bil og {r. loo pr. bomebil (Betat i tide for efter r.r.99 + sonDeltagere kan tilmelde mere end 6n bil - men t<un 6n bil i 6n klasse.
Titmelding vedlagt betaling.sker.i.den rakkefotge de modtages. Komplet regelsat fremsendes vedkvittering for deltagelse. Vil du ikke acceptere d-isse, refundJres tilmeiJing iaen prootemer. 

--

vi gleder os til at give mange gode oplevelserved Scandinavion Classic Car Festival
'en gentleman konkurrence pd hojt niveou for hele fanilien

iled venllg hllsen Dansk yeteranbll Klub og Glassic Events
- e';'#E{#!
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Biler selges
VW type I Arg 56. Meget velholdt, Cali-
fomia look, lille bagrude.
Elin Larsen tlf. 20840544

Morris Minor, 4 dsrs 1953 med spros-
se. Alt rust er lavet. Nye bremser. Mang-
ler lak. Delvist adskilt. Pris kr. 20.000.
OpeI Rekord P2,1962. Original bli, vel-
holdt, ingen rust, motor og bremser re-
noveret. Skal ikke synes. Pris kr. 25.000.
Berury Kvist, tlf . 62282266.

Austin 10, 1934. Eneste cabriolet i Skan-
dinavien. I original stand og velfungeren-
de. 2 personers * 2 i svigermorssaede. Sjov
bil.
Peter Vangsted,
tlf . 33 1221 85 I 40s 52560.

Saab 96 Y4 hrg,73. Sardeles velholdt,
nye dzek, motor 125.000 km, mange re-
servedele medfslger, anhrengertrek, nysy-
net. kr. 25.000.
Jens Munk, tlf. 65961303.

Volvo P1800, hrg.1962
Dansk bil, rod, skal synes.
Pris kr. 30.000,- evt. nysynet 35.000,-
Ole Callesen 74561611

Corami FF 1600 mrk I-74. Dansk byg-
get historisk formelracer, som er restau-
reret (,,last bolt & nut") fra 1992-96. Do-
kumenteret historie med artikler og foto,
samt godkendt FIVA vognbog. Frisk ra-
cer motor. Hovedrep. Hewland H9 gear-
kasse med nyt kron/spidshjul. Nye Girling
bremser SKF rosejoints nye. Bilstein dem-
pere. Racer tandstang. Alu karros. Nye
Dunlop Racing .I{art 3 lab. Opsat og klar
til race. Reservedele medfolger. Pris kr.
62.000.
Triumph TR 3A 1959. Reservedelsbil/re-
staureringsobjekt u. DK papirer. Motor
2138 cc. Original gearkasse. Renoveret
diff Snekke/rulle-styrehus (h.s.). Original
falge 4,5x15". Alle instrumenter. Fin ka-
leche. Camle seder. Mitter/interior mang-
ler. Ramme i god stand. Karros i stil/ (nye)
glasfiber. Gulv mangler. Ledningsnet og
div. el.dele mangler. Ialt ca. 85% komplet.
Delvis samlet /i kasser. Hojeste bud over
kr.22.0001 e\4. bytte med Escort mk I.
Carsten Frimodt, tlf. 39691490.

Veterantraktor. GrA Ferguson 1950
med Jydeland dozerblad, fin mekanisk
stand. kr. 4.000.
Jens Bagge, tlf. 7 4621387 .

Chevrolet Pickup 1933, adskilt, urestau-
reret, nogen rust, ellers meget restaurer-
bar, mange nye dele, afgift ikke betalt, kr.
3 5.000.
Studebaker Pickup 1949,6 cyl. sideven-
tilet, ksrer, stepside, god stand, skal re-
staureres, u. afg. kr.20.000.
Dodge 500, Custom RoYal 1956' V8
Hemi, god ksrende bil, u. afg. kr. 60.000.
Henv. tlf. 54870068.

Eneier Simca ll00 GLS stationcar irg.
197i. Speedometer 94018 km. Mindre
rep. for reg. Bilen selges p.gr.a. manglen-
de olads for k 2.500 afhentet.
Axel Prastegaard, tlf. 98935605.

Alfa Romeo Alfetta GT 1977, med re-nove-
ret 2,0 motor Incl. gigantisk reservedelsla-
ger, alt ligger pent og sorteret.
Troels Maaloe, tlf . 32953292.

Cadillac Coupe 1974. Sardeles god stand.
Alt i udstyr. Kun 85.207 miles (136.000
km). Told og moms betalt kr. 58.000.
Jom @stergaard,
tlf. 98831 169, fax 98831 129.

Fiat 125, ilrg.1970. I ejer. Nem at slme.
Sorte plader.
Hans Knudsen, tlf. 65962710.

Buick Super 1950 Dynaflow 2 dors coupe,
sort, velkorende original bil, importeret,
uden rust, nem at syne (21216160)
Niels, t1f. 39691722.

Ford A 1931 Pickup, nye dak og batteri,
mangler kun syn, korer godt. Priside kr.
65.000.
Eigil Madsen,
tlf. 86865041/309s990 1.

Triumph TR 3 1959 til restaurering, imp.
fra Califomien, rustfri, kr. 55.000.
L. Koppel/ S. Tonsager,
tlf. 861737 40/86191610.

Austin Healey Sprite (frooje) 1960, rust-
fri, USAbil, Bygget til historisk race. Al sik-
kerhed og undervogn 100% OK. N1'rnalet
alu felge, normal pris 75.000-100.000.
Selges billigt for kr. 45.000 ved hurtig han-
del.
Henv. tlf. 3324017 l.

Ford Popular 1954. Flot restaureret, man-
ge nye dele, synet med plader, kr. 47.500.
Frede Guldager Olgod, tlf. 75244801.

Peugeot 404 Berline Arg. 1970. PA origi-
nale sorte plader, pris kr. I 2.000. Ekstra bil
+ reservedele kan elt. medfolge.
Keld Cl6ment, tlf. 65361865.

Jeep, orig. amerikansk M 151' Ford, reg.
I gang 1968 + eksfia reservedele, kr' ca.
18.000.
Lindeg6rd Nielsen, tlf , 7 4685336.

Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967 (tidlig),
sjelden model, ikke helt komplet, skal sy-
nes, kr. 3.500 eller h.b.
Opel Kadett A coup6 1964, chamonixhvid,
sidst synet okt. 97, hvide deksider m.m.,
kr. 26.500.
Opel Kadett B coup6 1966 (den med de

smalle baglygter) rsd, skal synes. rimeligt
paen indeni, kr. 3.000 eller h.b.
Thorleif Tofte-Hansen,
tlf. 559961 19 (17.30-19.00).

Austin A55 Cambridge, 4 dors saloon, sort
m. rodt lader og original soltag, indregistre-
ret. fin stand.
Ssren D. Jensen, tlf. 97324'105.

Wolseley 1947, 4 dsrs sedan, sort i god og
ksreklar stand.
Niels Frolich Nilsson,
tlf . 4827 83021 20407 240.

M.G. B Roadster 1964. Hvid med forkro-
mede tridhjul. Ikke vinterksrt de sidste 13

6Lr. Nysynet med ombyttermotor, nyrenove-
rede bremser, rustfri, mangler lidt finish.
Fast pris kr. 66.000.
Peter Knudsen, tfl. 396197 19.

Skoda S 110R coup6 1973, som ny ind-
vendig, al krom nyt. Alufalge, nye dak,
korer daglig, pris kr. 20.000, evt. bytte.
Skoda Octavia Combi st.c. 1963. Som ny
indvendig, pen stand, korer godt, sjel-
den model, pris kr. 15.000. Kvart vagt-
afgift. Evt. bytte.
Henv. tlf. 47 7 42181 /40263 181.

4 stk. Buick Skylark 64.-65.-66. + et
kempe lager af reservedele selges grun-
det dsdsfald.
Henry Madsen , tlf . 7 5431045 .

Lea Francis. 14 HP Light Saloon. 1946.
Delvist adskilt, men komplet.(Der mang-
ler kun en nummerpladeklap.) Skal re-
staureres. Uh1're sjalden. kr. 28.000,- .

Gorm Bang O1sen.32587872 efter kl.
17.00

Porsche 356 B Coupe. 1963. En rigtig
ksremaskine. Indregistreret og klar til
blast off. Pris kr. 190.000,- Gorm Bang
Olsen 32587872 efter kl. 17.00

Porsche 356 C Coupe. 1965. Vrag til
genopbygning for den, der har tiden for-
an sig. Adskilt, men stort set komplet og
med 2 motorer. Pris 33.000,-. Gorm
Bang Olsen 32587872 efter kl. 17.00

Studebaker Champion Business Cou-
pe 1951. Den beromte "Bullit"-model.
Ekstrem i enhver henseende. Indregistre-
ret. Gid ingen vil ksbe den, si jeg selv
kan beholde den. Pris kr. 100.000,-.
Gorm Bang Olsen 32587872 efter kl.
17.00

Studebaker Champion convertible
1952. Totalt renoveret, men mangler sam-
ling. Mangler kaleche og -stativ. En vogn,
der vil gore sig i bybilledet. Kr. 110.000,-
. Gorm Bang Olsen 32587872 efter kl'
17.00

Studebaker Champion Sedan. 1954.
Den smukke Raymond Loewy model. I
rigtig flot stand. Lige klar til at ksre til
svn. Kr. 68.000,- (Synet 70.000.-) Corm
Iiane Olsen 32 58i872 efler kl. 17.00.

f.ru-ph TR 4. 1963. Det sjoveste man
kan gore med toj p6. er at ksre min TR 4.
Sat op til race og ukomfortabel som bare

f.... Aldrig alvorligt skadet. Ej indreg.
Pris kr. 92.000,-.Gorm Bang Olsen
32587872 efter kl. 17.00

Buick Skylark Coup6, 1965.
Grundet vor sons dsdsfald salges hans
utrolig flotte Buick Skylark Coup6 1965.
Bilen er fuldstendig totalrenoveret og
fremtreder som ny og 100 % original med
lakering i candyrod med brillant + 9 gan-

se lak. Stir med totalrenoveret motor,

learkasse.+ 2 seet hjul. Originale kapsler
+ ons. rao10.
Har hlentet 3 pokaler pi udstilling og til-
kendt DVK og AI plakette for veludfsrt
restaurering. Kun ksrt om sommeren.
Henry @. Madsen, tlf.75431045.

Ford GLX 2,0 couP6 (den med ameri-
kaner front), 1972,k:n 165.000, indre
trrepaneler, velksrende: motor, bremser,
dak, udstodning m.v. er ok, lidt rust,
vandpumpe skal skiftes (ca. 1.000 kr.),
pris kr. 3.000. Henv. tlf. 86138676.
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Renault 4 CV irg. 1959. Adskilt, men
godt restaureringsobjekt. Pris kr. 2.600.
Lars Skov, tlf. 65302886.

Biler kobes
Volvo Amazon. Herregirdsvogn/sedan
Ole Callesen 74561611

Escort mk I fra 1968-74 med skivebrem-
ser (for) kobes i rimelig stand til gade &
race. Carsten Frimodt. tlf. 39691490.

Soges catrriolet til restaurering Argang
28-35. Leif, tlf. 74642357.

Austin 7 eller Morris 8 ksbes til projekt
race. P. Strshemann,
tlf . 49 t327 07 /2123 13 13.

Chevrolet f957. Al originalt literatur
samt brochure materiale har interesse.
Morten Gadegaard,
tlf. 97225857, fax 97224141.

Biler byttes
Opel Six cabriolet 1934 i urestaweret os
slap tilstand evt. byne med rldre Harley
D- eller byttes bort med fardigrestaure-
ring af Plymouth Roadster 1933.
John Kristensen, tlf. 98521528.

Dele til biler selges
Til Renault 4 CV salges folgende dele:
I motoq 2 gearkasser, 3 motorhjelme, I
fronthjelm, 8 dore, 5 kofangere,2 starte-
re, 2 dynamoer, 6 fiedre, I bagskerm, I
elvarmeapparat og diverse pyntelister.
Pris ialt kr. 1.800.
Lars Skov, t1f. 65302886.

Diverse dele til Austin A40 Futura.
Benni Falk, tlf . 7587 1507.

Volvo Amazon front, kr. 250,-.
Martin Jensen, tlf. 75912427.

Diverse reservedele til Opel Coup6 P2 og
Opel Manta B selges, evt, samlet, kr.
2.000.
A. Andersen, tlf. 4097t 083.

Til VW Karmann-Ghia 56:4 kofanser-
horn, I midtersrykle, I hojrehjorne b"ag,
samlet pris kr. 1.500.
S. Lauersen, tlf. 434577 12.

Til Opel KadettA: ne sten alt haves, mo-
torer, gearkasser,bagtaj, storre eller min-
dre dele, ogs6 karrosdele, priser fra kr.
50,-.
Til Kadett B: masser af dele haves, bl.a.
ruder, klapper, stort og smAt, priser fra
kr. 50.-.
Til Fiat 126 Berlina 1972-75: nye SBS
bremsebakker, selvjusterende, kr. 150,-
pr. set.
Fiat 850 1964-67 og Fiat 600 1964-69:
Nye bremsebakker selges pr. sret kr. 1 50,-
Til Peugeot 204 Berline: 2 nye bagskar-
me r! kr. 600,- eller kr. 1.000 for begge.
Til Citro6n 2 CV og Ami: nye luftfiltre
selges (papirindsatser), pr. stk. kr. 50,-.
Thorleif Tofte-Hansen,
tlf . 55996119 (l 7.30- I 9.00).

Dele til biler kobes
Ford Taunus P2 og P3 irg 1958-63.
Opel PI og P II og Kaptajn. Srg. 1958-
63. Henv. 97162671.

Udst. manifold 55-58'er Chew V8 small
Block. Moon vent. cover 68 ChLvv.
John Bech, tl'f. 75721253.

BMW 501/6: krumtap kobes.
Ib Jensen. tlf. 53994'762. fax 43993562.

Til Volvo Amazon. B I 6 front + sitter. 1957-
6l.Andrc dele har ogsi interesic.
Ole Callesen 74561611

Til Healey 3000/Sprite/MG Midget kobes
I set gulwammer og ryglan- stand under-
ordnet. Henv. tlf. aften 64732032.

V. forskaerm til MB 190 1957, andre dele
har ogsi interesse.
Leif Boye-Roed, tlf. 661 15096.

Busseder, dobbelte og enkelte og helst fra
for 1960 ksbes.
Torben Aggerbeck,
tlf. 44774129, fax. 44774006.

MC'er selges
Harley Davidson l95l Hydra Glide, fuld-
stendig original, totalt renoveret, penere
end ny, nysynet, kr. 110.000.
Henv. tll 54870068.

Ziindapp Bella scooter Arg. 1954 med pa-
pirer men ikke komplet.
Benni Falk, tlf. 7 5871507.

Nimbus 49 rod meget flot stand, krom hjul,
tank, lederseder, nye dak, nyt sologear,
motor har en mislyd. Kr. 28.000.
Preben Hoybye, tlf . 43520532.

NSU Superlux 57. Renoveret, nyslmet og
velkorende, kr. 14.500.
Steffen Panis, tlf . 45 57 2012.

NSU Prima Scooter 1958 til restaurerinq
eller reservedele. Med original reservedeli
brochure selges eller byttds med tilsvaren-
de Vespa Scooter eller reservedele.
Morten Gadegaard,
tlf . 97 225857, fax. 97 224141.

Diverse selges
Gammel ESSO benzinstander (DDPA)
med h6ndsving og to 5 liter m6leglas srel-
ges evt. bltte med hrerens Tapriffel model
1848 eller andet gammelt skydeviben.
Jens Toft, tlf . 97343233.

Rontgenapp, til metalanalyse, kr. 700,
John Kristensen, tlf. 98521528.

53+54 Chevrolet salgsbrochure,
kr. 100 stk.
Martin Jensen, tlf . 75912427.

Colorod Magazine irg. 1980-83, i orig.
samlemappeq pr. 619. kr. 100 eller sam-
let kr. 350, evt. bud.
Thorleif Tofte-Hansen,
tlf. 559961 r9 (17.30-19.00).

Auto-dieselmotorer. Reparationsteknik
ved Laurids Porse. Ivars forlag 1947,
kr. 75.
Instruktionsbog for 1300-1100 MK II,
1970,4. udgave, kr. 35.
The Austin Mini. Driver's Handbook.
Nr. AKDIl73E, kr. 100.
Elith Truelsen. Morris/Austin Mini.
Partner - Mascot - Cooper. Ivars for-
lag 1967, kr. 75.
J.D. Scheel. Beromte biler. Politikens
forlag 1962, kr. 100.
N.E. Demant Hansen. Reparations-
hindbogen.2 bind. Branner og Korch
1954. kr. 200.
Skandinavisk Motorjournal. I I Srgan-
ge 1959-69. Pant indbundet, kr.200.
Carl Jacobsen, tlf. 32510138.

Ford 8 stk. Biograf lysbillede reklamer
med forskellige Ford modeller (begyn-
delsen af 30'eme).
DVK: Meddelelser til medlemmeme: Ef-
ter6r 1961, februar 1962 og sommer
1962. Bilhistorisk Tidsskrift os Vete-
ran Tidende - mange nurrre.
Bogeribiade: Ford: I Dag i Morgen
(1926). Ry Andersen: Danske biler og
motorcykler 1900- 1920 samt Autoalbum:
Rolls Royce - The Magic of a Name
1949; Rolls-Royce Enthusiasts Club: bul-
letiner og advertiser 1988-1994; Hundre-
de 6rs danske bilkonstruktioner, Motor-
bogen 1930; KDAK: Arbog 1919, div.
armbind; Ksbenhavns Automekaniker
Laug - gennem 25 br, 1945; Automobil-
ejernes Bog (nummerbog) 1926; Dan-
marks Brandvesner.
Nimbus - Gunnar Hansen: Jorden rundt
pA 3 hjul.
Gerne bytte med dele til gamle PH lam-
per.
Preben Buchhave.
tlf . 86437 5 53 / 407 06244.

Automobilia kobes
BMW Bliitter fra 30'erne,
Ib Jensen, tlf. 439947 62 fax. 43993562.

DVK: Arsberetninger 1955/56, 1956/57
Diverse ksbes og 1959160. Meddelelser til -.d1"--..-Radio-krystalappglt fsr 1935. ne. Bilhistorisk Tidsskrift l- 14 og27JohrKristensen,tlf.98521528. Brochurer. Triangel, citro€n, N'imbus

samt alle danskproducerede merker afbil
Aatomobila selges og mc.
Automobilets H!st9r!e og dets Mend. 3 Emaljerede vejskilte.
binds leksikon 1938. k 600,- Preben Buchhave,
Henv. tlf. 32519597. t1f.86437553140i06244.

Privat auto-bibliotek, over 1.000 boger
selges samlet eller delt. Ring og hor nalr
mere.
Ernst Korsgaard, tlf. 86667854.

Salgsbrochure, 75 stk. fra Alfa til Tri-
umph. Selges samlet, kr. 750,
Henv. tlf. 20116960.
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Veteranbiler 1900 - tg63

Handels- Ansvar
verdi max. & kasko

Klassiske biler 1964- 1975

Handels- Ansvar
vardi max. & kasko

50.000 kr.

100.000 kr.

L50.000 k
200.000 kr.

250.000 kr.

300.000 kr.

495 kr.

695 k
845 k
955 kr.

1.L54 kr.

1.295 kr.

315 kr.

425W.

5/5 Kr,

700 kr.

860 kr.

995 k

25.000 kr.

50.000 k
100.000 k
L50.000 kr.

200.000 kr.

250.000 k
300.000 kt

1.277l<t.

1.600 k
1.915 k
2.295kr.

2.6701<t.

3.095 kr.

3.530 kr.

750 kr.

900 k
1.250 kr.

1.550 k
L.850 kt
2.175[<;.

2.500 kr.

Brupsueteranbiler 1950 - 1975
.llax.7 an delsr re il i 1 00. 000 k r.

Ansvar & kasko

Pramietrin Premietrin Premietrin

Veteranrnotorcjtkler 1900 ' 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

L) 1,5.M2 kr. 2) 11.917 kr. 3) 9.767 W.

q 6.875lil. 5) 5.042 kr. 6) 3.667 k
n 2.758W. 8) 2.200 kr.

50.000 kr. 450 kr.

L00.000 kr. 650 kr.

125 kr. 350 kr.

125 kr. 350 k

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motortJkler
og klassiske campuigvogne. Foruden veteranforsikringer
kin der ogsi tegnes-billige privatforsikringer iRLINA. Ring
til Darsk Veteranbil Kub og hor nermere om betingelseme
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer.

Dctmt artnonct' erstatttr ikke forsikringsbtl ingelser nc.

Der t nges forhehotd for t rykt'ei.l.og prainil:re gil er n t ge r
A[le ltremer rr bnseret pq helarlt{ t]Ia1etatttl\.

Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Nivi
Tlf. 49 14 59 06 (10 - 12)

Fax 49 "1,4Lj,'1,4

Veteran
Forsikrings-
kluhben


