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INFO

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20,

2990 Niva

Telefon 4914 59 06
Telefax hele dggnet:
491411 14

Giro 600-4253
Kontortid dagl. ki. 8-14
Telefontid k1. 10-12

Bestyrelsen
Formand
Poul Suhr
Grgnningen27
8700 Horsens - 75 65 78 36

Nestformand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt

Klintsgvej 8

2665 Vallensbak - 43 53 5503

Sekreteer

Registre og Sektioner
Peter Lgvstrgm Sgrensen
Gedvad 39, st.th.

2800 Lyngby - 44 44 25 86

Kasserer

Steffen Frglich

Lindevej 6

2791 Draggr - 32535922

Distriktsansvar for medlemspleje,
mgder, lgb, udstillinger m.m.

Kgbenhavn

Claus Neble

Fuglebakkevej 1

2000 Frederiksberg - 38 198272

Sjeelland,

Lolland-Falster og Bornholm
Willibald Farbmacher
Hjortevaenget 613

2980 Kokkedal - 49 14 51 67

Fyn

René Dalager

Nyborgvej 37

5853 Prbaek - 6533 1690

Senderjylland

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 74 45 94 50

Ost- Vest- og Nordjylland
Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35
E-mail: t_jensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 1927 00

Morris:
Willibald Farbmacher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder - 47 77 77 74

Ford V8:
Birger Blakg - 329493 97

Renault:
Anker Krarup - 66 11 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 32 50 12 37

Sektioner

Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 1224 14

MG:
Henning Andersen - 38795179

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32527777

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Kpreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 97 12 07 11
aften: 97119179

Ford T:
Jon Friis Wandall
65906811

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 198272

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen
444425 86

Mgdesteder
Kgbenhavn:
Nivagard
Gl. Strandvej 20, Niva
MidtsjeHand:

Kvarkebyvej 79
Kvarkeby ved Ringsted

Dstsjelland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Museum
Kvamdrup

Nordjylland:
Restaurant Svanemgllen
Svenstrrup

Bstjylland:
Ristrup Hovedgard
Ved Sabro

Vestjylland:
Sindinggard ved Herning

Sgnderjylland:
Lunderup Markvej, Rgdekro

Sydestjylland
Bgrkop Vandmglie

Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebzk - 49 191129

Forsikring
Dansk Veteranbil Klub <49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen « 32 5065 75

Veteran Tidende

Minedligt medlemsblad
Oplag: 3700

Ansvarlig redakter:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Redaktgr:

Ole Emil Riisager
Krogholmgérdsvej 70
2950 Vedbxk

Fax 45891148

Kun skriftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P. E. Hansen

Torsted A€ 25

8700 Horsens

Fax 75647109

Kun skriftlig henvendelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

Gl. Strandvej 20, Postbox 33,

2990 Niva

ellerpd Fax49 14 11 14.
Professionelle annoncer skal leveres

reproklare.
Annoncepriser:
1/1 side 1 farve (sort) kr. 2.000,-
4 farve kr. 4500,
4 farve (bagside)  kr. 6.000;=
1/2 side 1 farve (sort) kr. 1.000,-
4 farve kr. 2.500,-
1/4 side 1 farve (sort) kr.  700;-
4 farve kr. 1.500;-

Lay-out, sats og tryk
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Ole Callesen
Skovhusevej 7, Aller
6070 Christiansfeld
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Neeste Veteran Tidende udkommer uge 46 1998
Forsiden: Skoda Felicia Super 1961

Foto: Egon Neesgaard
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KALENDER

Oktober

15.
20.
20.

27.
27.
29.

19.00
19.30
19.30

19.00
19.30
19.00

November

03.
05.
12.
12.
14.
16.
17.
19.
24
24.

19.30
19.30
19.30
19.30

14.00.

19.30
19.30
19.00
19.00
19.30

December

01.
03.
10.
10.
14.
15.

18.00
19.00
19.30
19.00
19.00
19.00

Oktober
16.-18.
16.-18.

25.

November

14.

Mgader

Kgbenhavn. Virksomhedsbesgg. Se under klubaktiviteter.

Midtsjelland, Kvarkeby - Klubmgde (se program under klubaktiviteter)

Vestjylland, Fellesmgde med Dansk Vintage Motor Club pa Jysk Automobilmuseum i
Gjern. Begranset plads, sa tilmelding ngdvendig senest den 19. oktober til

Gorm Albrechtsen, telf. 96263700/97223630.

@stsjelland, Klippinge - Klubmgde "{ h

Fyn, Egeskov - Klubmgd < L / .
Morris Register mgde hﬁéﬁt Riff, Elmeve] 23, 400()£)skﬂde.

Tilmelding senes; 26/10 tIf. 46

Vest_]ylland SlregLng}am f‘j_Klubfﬁde(se prggram,und p
Chibm ; gram upder Mub&Mteter)

Kgbenhavn. V1rks0mhedsbe/s¢g Sey U Jdubaktiviteter.

@stsjelland, Klippinge - I\yﬁ%m;ade (se ]?r gram undé\k\gbaktlwteter)

Fyn, Egeskov - Klubmgde. ™ LQ{

@stjylland, Ristrup, Juleafslutning.

Kgbenhavn, Nivigérd. Julehyggesamvaer

Senderjylland, Rgdekro, Juleafslutning.

Sydgstjylland, Bgrkop Vandmeglle, Juleafslutning.

Vestjylland, Sindinggaard. Feellesspisning og julehygge. Tilm. telf. 97895062.
Midtsjelland, Kvaerkeby, Julefrokost, og en lille quiz. Skynd dig at tilmelde dig i Kverkeby.

Lgb og arrangementer
1. Int. Historic Rally Denmark (se omtale i VT nr. 266)

Bilmesse, Brugtmarked og Entusiast-Traf. Dronning Margrethe Hallerne, Fredericia.
Nyhavnslgbet, Kgbenhavn. Tilmelding til Steen Haselmann telf. 33245256.

Stumpemarked, Messecenter Herning.




SYNSPUNKT

Danskeren er ej til det dramatiske

Ferrariudstillingen i Oksnehallen trak 45.000 betalende tilskuere.
Alfa Romeo udstillingen i Kunstindustrimuseet 70.000 og Copenhagen
Classic Car Cup 4.600 (svarende til lidt under en promille af befolknin-

gen.)

De udstillede eller deltagende biler var vel ellers for alle tre arrange-
menters vedkommende jevnbyrdige med hensyn til det ekstreme,
ultimative og sjeldne og prismassigt vel sidan ca pé lag.

Forskellen var vel nermest, at ved de to ferste begivenheder var de
fremviste effekter godt beskyttede ved montrer i panserglas eller med
publikumssnore i pillesikker afstand fra rariteterne. Skulle dette ikke
veere nok, var der kustoder med morgenstjerner til at give de for nysger-
rige et velfortjent gok. Bilerne kunne altsd kun betragtes pd afstand og
hverken lugtes, hares eller fornemmes.

Sadan var det ikke ved CCCC. Her kunne publikum stikke naesen helt
ned i karburatoren, og her var bilerne i drift, s& de kunne fornemmes
med hele sanseapparaturet. Og driften var ikke slow motion, men race.
Vildt, rat og brutalt race lige fra kl. 9.00 6m morgenen til kl. 16.00 om
eftermiddagen. I alle klasser var der uhyggeligt spendende nzr- og
tvekampe og satsninger og oversatsninger, sd et betydeligt antal vogne
matte en tur i halmen med synlig hefeber til falge. De fi tilskuere fik
sig en uforglemmelig dag med motorleb i gamle og hyppigt umédeligt
kostbare racersportsvogne, og hele den danske befolkning minus 1
promille gik virkelig glip.

Det mé den jo sidan set selv om. Nér befolkningen foretreekker pseudo-
begivenheder med dede biler i tomme kulisser og sulfatisk afrensning
for dramatik, skal den jo selvfelgelig heller ikke have andet.

Det var ellers et stort arbejde at planlaegge og tilrettelegge arrangemen-
tet, der krevede militzer praecision. At bygge en bane med faciliteter pa
stort set kun et degn og at fjerne det hele igen bagefter pa kun én nat
krever indsats af et meget stort mandskab og af betydelige skonomiske
ressourcer, og jeg vil gerne her takke de praegtige mennesker, der ofrede
sa meget, for at si fa kunne fa det si sjovt. Som medarranger troede jeg,
at jeg var med til at give danskerne og iser veteranbilfolket en gave,
men folket viste sig at vare ligeglad.

Gorm Bang Olsen




Hundeforsikringer

Har du hund, skal den ifolge loven
ansvarsforsikres og forsikringen skal
omfatte alle hunde 1 husstanden. Er
du medlem af Dansk Kennel Klub
(DKK) eller dens specialklubber,
yder RUNA 15% rabat pd praemien.
Ansvarsforsikringens formal er at be-
tale for dig, hvis du har padraget dig
et ansvar og friholde dig, hvis der
rejses et uberettiget krav. Du ber al-
tid overlade til RUNA at tage stil-

RUNA FORSIKRING ORIENTERER

ling til, om du har ansvar for ska-
den.

Som hovedregel deekker hundean-
svarsforsikringer kun i Danmark,
men RUNASs hundeansvarsforsikring
deekker ogsa under rejser og ophold
i udlandet i indtil 3 maneder. Hun-
deansvarsforsikringen kan ogsa ud-
vides med figurantdekning, hvilket
vil sige, at forsikringen dakker per-
son- eller tingskader pafert figuran-
ter, dommere eller lignende under
deltagelse i konkurrence, udstilling
eller dressur.

Hvem er sikret?

Sikret af hundeansvarsforsikringen
er forsikringstageren og dennes hus-
stand, samt personer, der midlerti-
digt passer hunden. Men husk - bli-
ver hunden passet af andre, f eks.
hvis du er pa ferie. dekker forsik-

ringen ikke de skader, hunden evt.
forvolder hos de mennesker, der pas-
ser hunden. Har man sagt ja til at
passe venner eller families hund, har
man ogsa accepteret risikoen for, at
hunden kan forvolde skader.

RUNA Forsikring tilbyder ogsé hun-
desyge- og hundelivsforsikringer.
Ring og fa mere at vide om RUNAs
forsikringer pa selvbetjeningstelefon
33 32 22 00 eller brug internettet:
www.runa.dk

.

iy
H.Mgller Hansen

Strandgade1
Telefon 173

TOURING- MOLELLEN ~DEN FBRSTE FMBNOH 2
LFTER KRIGEN BLEY VOR NAELKEMAND HOTORISERET MED DENNE FINE,
MEN RET NELSLIDTE BUICK FRA-/F25, ARBETOVOEN HED VAREXASSE A
L#WWO@-@M/A/&'V&&N Son] TOURING- F2F SENLAGE 1-c %/@/2@
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Alle er velkomne til vore klubmeder
- kor bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

Det er nu [ skal tilmelde jer til jule-
frokosten den 24. november 1998, pa
den opheengte liste i klublokalet. Til-
melding er bindende og betaling skal
ske ved tilmelding. Prisen er kr. 50,-
pr. person,

Tirsdag den 27. oktober kl. 19.30
Klubmede pa Egeskov. Husk det er
sidste frist for tilmelding til julefro-
kosten den 24. november!

Pa aktivitetsudvalgets vegne
René Dalager

SYDOSTJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Sensommertur til veteranbanen i
Vrads

Sendag den 6. september samledes
en lille gruppe pa 6-7 biler i Vejles
centrum, og vi begav os i stille og
roligt tempo ud pd en meget smuk
tur op gennem Grejsdalen, og via
sma snoede veje ndede vi til Vrads,
hvor den medbragte frokost heldig-
vis kunne nydes i det fri.

Herefter med veteranbanen til Bry-
rup og retur - en smuk tur gennem et
nasten uberort omrade med swoer,
skov og hede. Turen med de gamle
togvogne fik minderne frem hos
mange af os, der husker drengearenes
togture med den jyske lengdebane -
(vi valgte dog ikke denne dag at gen-
nemfore turen med damplokomoti-
vet, da det skulle bestilles god tid i
forvejen).

KLUBAKTIVITETER

Garagebesog hos Langelund i He-
densted.
Den 10. september skulle vi heldig-
vis afsted igen - denne gang til He-
densted, hvor Langelund holdt abent
i garagen.
Og hvilken herlig oplevelse - det er
dog utroligt hvad der findes af span-
dende ting hos denne flinke mand!!
Biler pa plader, biler under opbyg-
ning, biler i depot, en snes Nimbus
motorcykler, gamle ure, gamle gram-
mofoner med store tragte. krystalap-
parater, ,,prototyper” pa transistorra-
dioer, fint gammelt verktej o.s.v.
Om det sa var i stuen og i kekkenet
var der Nimbusser - (han havde vist
nok en lejlighed mere). Bilsnakken
gik lystigt, og efter en (vad) spadse-
retur til Langelunds . fjernlager™, var
der dekket op i garagen med lak-
kert kaffebord. (vi var ca. 25).
En rigtig stor tak fra os alle til Lan-
gelund og hans familie, for en varm
og hyggelig modtagelse i dette span-
dende Slaraffenland, for alle teknisk
interesserede.
Ogsa en stor tak til Poul-Erik for dis-
se to gode arrangementer - nu gle-
der vi os til efterarets og vinterens
meder, med hyggelig bilsnak pa Bor-
kop Vandmelle.
Venlig hilsen
Jens Heldgaard, Lund

Torsdag den 12. november
Naste mode pa Vandmellen.

Torsdag den 10. december
Vores julemode/afslutning.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

OSTIJYLLAND
RISTRUP

Lerdag den 17. oktober kl. 8.00,
morgen

1. Int. Historic Rally Denmark star-
ter ved Hotel Kong Christian d. X i
Viby.

Tirsdag den 3. november kl. 19.30
Til den aften har vi inviteret P.E.
Hansen til at komme og holde fore-
drag. Han causer over sin egen entré
1 klubben, der ligger tilbage til 1963.

Lerdag den 14. november kl. 14.00
Vi holder vores bibliotek abent, og
der vil ogsa veere mulighed for at se
diverse videofilm. Klubkassen giver
kaffe - kagen ma I selv medbringe.

Juleafslutning planlagges til den 1.
december kl. 18.00. Prisen forven-
tes at blive som sidste ar nemlig 125
kr. pr. person.

Tom Jensen

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I krydset pa Hellevadvejen i Rade-
kro keres mod Lunderup Mark. Der,
hvor den asfalterede vej bliver til en
grusvej, drejes kort efter til venstre -
lige efter treerne ligger vort nye
klubhus.

Som annonceret i september numme-
ret skulle P.E. Hansen og Iver Jen-
sen fra Horsens have fortalt os om
30’ernes biler ved modet den 8. ok-
tober. Desvearre blev de forhindret og
kommer i stedet ved madet den 12.
november.

Torsdag den 12. november kl.
19.30

Causeri om 30’ernes biler. P.E. Han-
sen og Iver Jensen kommer i klub-
huset. Kom og var med - det bliver
helt sikkert en meget spendende af-
ten, hvorfra du gar hjem og er flere
oplevelser rigere.

Torsdag den 10. december kl. 19.30
Julefrokost i klubhuset. I lighed med
tidligere spiller vi lidt, hvorfor I be-
des medbringe en lille pakke. Det
skal bemarkes, at julefrokosten i ar
koster kr. 80 pr. person! Husk tilmel-
ding til Frits Johansen senest 1. de-
cember pa tlf. 74459450,

Frits Johansen

VESTJYLLAND
SINDINGGARD

Informationsaften pa Sindinggard
Efter oktober-udflugten til Jysk
Automobilmuseum i Gjern sammen
med Dansk Vintage Club bydes der
paen ,hjemmeafien™ pa Sindinggard



i november. Programmet bliver med
garanti interessant.

Bilassistent Niels Hedegaard fra Her-
ning er aftenens geest og fortzller om
bilsyn, nummerplader og gamle ko-
retgjer. Mad frem og fa svar pa net-
op dine spgrgsmal. Det er sdmand
ikke sé let at hitte rundt i junglen af
love, bestemmelser og bekendtgerel-
ser, men Niels Hedegérd er en sag-
kyndig guide pd omréadet. Tilmelding
til Finn, tif. 97895062.

Julegodt til ganen

Her skal ogsa erindres om den tradi-
tionelle julespisning, der vel neppe
fortsat kan kaldes en julefrokost, da
den jo begynder kl. 19.00 om afte-
nen. Pa trods af visse finansielle van-
skeligheder finder den sted mandag
den 14. december. Julesammenkom-
sten er drets tillabsstykke, sd det er
nok klogt at tilmelde i god tid.

Lige nu er det for tidligt at rebe no-
get om aftenens program eller om
menuen, men begge dele plejer at
leve op til bade forventningerne og
traditionerne. Tilm. til Finn, tlIf.
97895062.

Klubaften om klubben
Septembermeodet pa Sindinggird
blev en klubaften om klubben. Det
meste af aftenen gik med at drefte
DVK og klubbens forhold med be-
styrelsesmedlem Tom B. Jensen, der
havde taget den lange tur fra Arhus
til Sinding og skal have tak for initi-
ativet. Han faldt fint ind i et program,
der omfattede hyggesnak og falles
orientering.

Blot synd at beseget af den est-, vest-
og nordjyske reprasentant i klubbens
pverste organ ikke var varslet pa for-
hind, s flere kunne have haft ud-
bytte af en rigtig klubaften.

Tom lyttede med engleagtig talmo-
dighed til de midt- og vestjyske kla-
gesange, og man var hele vejen rundt
fra de kebenhavnske grosserere og
de jyske svende til huslejen pa Niva-
gird. Der var ikke s meget at sige
om huslejen pa Sindinggard, men der
var godt nok heller ikke flere delta-
gere i modet, end at de kunne sidde
rundt om ét medebord.

Nu tyder alt pa at de midt- og vestjy-
ske veteranbilentusiaster ma ud at

KLUBAKTIVITETER

kigge efter en sponsor eller selv gri-
be dybere i lommen. Tom kunne
nemlig forteelle, at der i ar ikke fal-
der det traditionelle tilskud fra DVK
til julespisningen pé Sindinggard.
Bestyrelsen svinger sparekniven, og
det er pa en méde vores julesteg, der
mé holde for.
Men om menuen stir pa gred og
skummetmeelk, bli’r det jo nok jul
alligevel, selv om den rige onkel har
meldt afbud i &r.

Gorm A.

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Da der er sket meget i sommerens
legb, som indvielse af Storebaltsbro-
en og Stevns Lebet, som der er et af
vore medlemmer der har optaget pd
video, den vil han gerne vise. S4 har
vi en gammel automekaniker her i
Klippinge, som har en Chrysler Ply-
mouth fra 1932 med halv aut. kob-
ling. Den var herskabsvogn pi et
gods her pé Stevns og han har pas-
set og serviceret den fra den var ny.
Da den gamle godsejer ikke kunne
kere mere fik han lov til at kebe den.
P4 klubmedet far vi andre lejlighed
til at ,,bese vidunderet*.
Hilsen og pd gensyn
Kai

MIDTSJZALLAND
KVZARKEBY

Madestedet er Steffensgird, Kvar-
kebyvej 79, Kverkeby. Vejen gar ned
til gdrden lige overfor kirken og slut-
ter pa gérdspladsen. Vi har mader
den 3. tirsdag i maneden, og de ne-
ste mededatoer er:

Tirsdag den 20. oktober

Hans Hedegdrd fra ,,Samlerbersen®
fortzller om at samle pd automobi-
lia, viser os lidt af varelageret og gi-
ver sikkert en historie eller to fra auk-
tionslokalet.

Tirsdag den 17. november

Vi har forhdbentlig en aftale med et
olieselskab i stand til den tid. Hvis
ikke, har vi en spzndende film om
engelske bakkeleb fra de tidligere
tider.

Tirsdag den 15. december
Julefrokost, og en lille quiz. Skynd
dig at tilmelde dig i Kvarkeby.

Tirsdag den 19. januar
Vi medes hos karetmageren som for-
teeller om sin tid med heste og vog-
ne. Et par fif om lagring, udskering,
samlinger og maling kan vi sikkert
ogsa lokke ud af ham. Tid og sted

fas 1 Kvaerkeby.

Mv.h.
Kaj Sorensen
Hans Henrik Havsted

NIVAGARD

Mogdeaften den 5. november pi
Nivagard

Niels Jonassen vil i aften trekke den
hvide kanin op af den hgje hat og
fremtrylle erindringer om oplevelser
med gamle biler.

Magadeaften den 3. december Kkl
19.00 pa Nivagird

Denne aften som er den sidste aften
for jul, vil ikke vere programsat, her
er det almindelig julehyggesamveer.

Virksomhedsbessg Kobenhavn
(Birkered)

Virksomhedsbesog hos olieselskabet
ELF torsdag den 15. oktober Kkl
19.00 pé adressen Blokken 17 i Bir-
kerad. Vi skal se anlegget og here
lidt om produkterne.

Begranset antal, derfor er tilmelding
nodvendig, til klubkontoret tIf.
49145906 hos Dorthe.

Virksomhedsbeseg Kebenhavn
Virksomhedsbesog hos Henning An-
dersen, torsdag den 19. november
Kkl 19.00. Adressen er Classic Mo-
tor Cars, pd Skalbakken 3, Vanlese.
Vi gentager tillobsstykket fra for et
par ar siden, og der var mange der
havde lyst til at komme, sd husk at
melde dig til hos Dorthe pa konto-
ret, tlf. 49145906.

Virksomhedsbesog i december er af-
lyst, da alle har travlt i julemdneden.
Jeg vil i den anledning enske alle en
gleedelig jul og godt nytér.
Venlig hilsen
Claus Neble.




Steffen og
Serena ser pa

billeder af

deres mange
biler:

MANEDENS PERSONPROFIL

Steffen Jorgensen,
en mand med mange
talenter

Praeget fra barnsben

I Morkev pa Sjelland kom der
1 50%erne af og til en mand til
byen. Han boede udenfor, men
nar han kom var der en dreng
der lagde merke til ham. Han
korte i en BMW 327. Den var
sver at stikke. En dag blev Mor-
kovs bestand af spendende bi-
ler fordoblet, da en af byens
spidser kabte en BMW 321.
Den slags ma prage en bilinte-
resseret dreng for livet.
Steffen Jorgensen siger selv at
han har veret interesseret i bi-
ler altid, men naturligvis kom

Tidligere bestyrels

- Steffen Klar til ;;’H.Ht‘l_;.f‘h.'.-‘gf [ sin

Steffen Jorgensen
Hornbak

bl

—

esmedlem

BMW 600,

skilt ad og senere byttet for
nogle BMW-reservedele. Den
gamle bil som virkelig talte for
Steffen var en aben 329 som
han i forsommeren 1971 fandt
staende til salg hos BMW-for-
handleren i Holbak. Forhand-
leren troede det var en 326. Det
blev efterar. og bilen var sta-
dig ikke solgt. Steffen beslut-
tede at redde bilen fra at std ude
en hel vinter. Da han kom for
at kebe den var den kert inden
dere, men han kebte den alli-
gevel. Han havde ikke selv no-
get sted at stille den ind! Og sa
fik han oven i kebet en adskilt
reservedelsbil med. Mere eller
mindre kyndige folk radede
ham til at smide det meste af
den adskilte bil vak: de mente

barndommens to BMW'er til at
dreje hans interesse i en bestemt ret-
ning. Merkeligt nok kom Steffen
senere tettere pa 327'eren, idet den
blev kabt af en bekendt til hans l-
dre brodre; en mekaniker som satte
den i stand og kerte i den som dag-
ligbil. Steffen har kunnet folge bilen
siden, og ved at den nu er solgt til
Tyskland efter at vaere blevet gen-
nemgribende restaureret.

Samlingen begynder at vokse

Pa trods af interessen blev biler ikke
Steffen Jorgensens erhverv. Efter re-
aleksamen kom han derimod ind hos
IBM, hvor han er den dag i dag. Nu
som hejt vaerdsat konsulent og spe-
cialist i store dataanleeg. Databran-

chen var en branche med udviklings-
muligheder, og god lon. Sa i 1969
kunne Steffen kebe sin forste bil;
naturligvis en BMW. Det var en
splinterny 2002 som stod ham i den
nette sum af 40.000 kr. Det var en
velvoksen pris dengang, og Steffen
siger da ogsa at, "det var fuldsten-
dig vanvittigt at en knzegt pa 22 ar
kebte en sadan bil". Han beholdt sin
2002 i tre ar for han solgte den pri-
vat - og kebte en ny af samme slags.
Mens han til daglig kerte i ny bil
skete der noget som er sket sa ofte
siden for Steffen. Han kebte en gam-
mel bil. Den forste var en 4-dors
Morris 8, som imidlertid aldrig kom
ud at kere i Steffens tid. Den blev

det var noget hjemmelavet no-
get. Steffen fulgte ikke radet; han er
en meget skeptisk natur, som ikke
tror pa det forste og det bedste han
herer. Nogle ar senere fandt han ud
af at det drejede sig om en BMW 320
med et cabrioletkarrosseri fra Wein-
berger.

Biler under eget tag

Endelig i 1979 fik Steffen eget hus
med masser af garageplads. Det var
ogsd ved at vare patreengende. For
da han kebte hus havde han kebt en
BMW Isettta, og nu kebte han ogsa
en M.G.B, si samlingen var ved at
vokse. Siden er det blevet til yderli-
gere en BMW 600. en Opel Rekord
1954 som stadig er indregistreret pa
sorte plader og siden 1982 har kert
500 km. Dertil kommer 2 BMW 502
- hvoraf en dog er solgt igen - og en
Fiat 1300, som ogsa er solgt igen.
Arbejdet som edb-konsulent har fort
Steffen jorden rundt mange gange,
og i fire ar boede han i Tyskland. Der
kunne han fa sin drem om en BMW
325 cabriolet virkeliggjort. Med
hjem fra Tyskland bragte han
BMW'en samt bekendtskabet med en
kvindelig argentinsk kollega. Venner
tror de ved sa meget, men Steffen har
altid en trumf i baghinden. Han
hevder selv at man ikke skal sige alt
hvad man ved. Det var derfor ogsa
arets bombe da der i 1994 blev budt
til bryllup.
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Tv. For mange
N ar siden lofiede
A Steffen med
venners hjeelp
karrosseriet af
sin ene BMW
502.

§ Th. Den motor-
cvkelkvndige
Poul Jorgensen
ser pd de to
BMW er sammen
med Steffen.

Agteskabet har ikke bremset bilpark-
ens vaekst. Serena er ikke mindre
bilinteresseret. S& siden dengang er
den vokset med en Morris Mascot
1968 med automatgear, en BMW
2000 CA fra 1969 samt en Studeba-
ker 1949 overtaget fra hans kones
onkel i Argentina og sejlet hertil. Og
for at skabe lidt variation er der nu
ogsa kommet et par motorcykler til.
Naturligvis BMW. En R11 fra 1934
og en R61 fra 1939,

Der var god plads ved huset i Horn-
bak, men ikke si god plads. Sa nu
har Steffen og Serena koebt en stor
gard pa Falster. Der er der plads til
biler, og der skal pensionisttilvarel-
sen ad dre tilbringes. Der bliver nok
at se til.

Central plads i DVK
Midt 80'erne havde Steffen foreslaet
DVKs bestyrelse at medlemsregistret

blev overfert til edb. Der var stor
skepsis, men ved et mede hvor Stef-
fen demonstrerede hvad sadan et an-
leg kunne blev skeptikerne overbe-
vist, og klubben kebte en pe. Det spil-
lede en afgerende rolle at Steffen lo-
vede at varetage alt arbejde med at
registrere og vedligeholde medlems-
registret. [ lebet af fa ar var han ble-
vet medlem af bestyrelsen. hvor han
passede jobbet som sekreter. Person-
ligt husker jeg drene da Steffen var
sekreteer som de bedste r i min for-
mandsperiode, og jeg tenker med
glade tilbage pd vores samarbejde.
Men desvarre rejste han til Tyskland.

Den nejeregnende lebsarrangor

Det er sandsynligvis i rollen som lob-
sarrangor at de fleste har modt Stef-
fen Jorgensen. Han var med i kred-
senderi 15 ar lavede Nordsjallands-

lobet, men ogsa utallige andre arran-
gementer har nydt godt af hans om-
tanke og aldrig svigtende omhu. En
dag under det store og ambitiose in-
ternationale 10-dagesleb, Scandina-
vian Viking Rally, smilede de ovri-
ge arrangerer lettet: Steffen havde
lavet en lille fejl. Han var dog men-
neskelig. Han stiller krav til sig selv,
og har sveert ved at forsta folk som
sjusker med det han finder vigtigt.
Alligevel svigter hans venlighed ik-
ke.
Steffen Jorgensen vogter om sit pri-
vatliv, men han har altid varet hjzlp-
som og villig til at gere en indsats.
Og hans begejstring for motorkere-
tejer far ham jevnligt til at opfore
sig helt ukarakteristisk for en per-
son som ellers altid hylder omtanke
og fornuft.

Niels Jonassen

: BMW 329 som

_:,;t blev kereklar
til Ferry Road

o Run i 1979.




Sa i sidste blad, at man savnede
noget fra medlemmerne til klub-
biadet, derfor dette lille stykke.

Jeg sa i Classic car (Den svenske) i
januar i ar en annonce, hvor man
falbed en DKW med bledt tag, og
da jeg har stor veneration for denne
bil, da min forste bil var en sidan,
farede der en vis mand i mig, og jeg
ringede, og efter at vi var blevet eni-
ge om prisen, hvilket gik steerkt, da
jeg syntes, at szlgerens forlangende
var rimeligt, at jeg ville have bilen.
Min kone syntes ogsa, at der var fa-
ret en vis mand 1 mig. En stor en.

Med hjelp af min nabo, der nu er
bybuschauffer, og for langturslastbil-
chauffor gik det sa nogle dage efter
ad Malmé til, og uden problemer
med DKW ’en pi traileren ad Hjorts-
vang til, indtil lige efter Lillebelts-
broen, min nabo siger: “Nu kan der
sgi ikke ske noget, nu er vi snart
hjemme!* Jeg havde lige svaret, at
de gamle vikinger mente, at sadan
matte man ikke udtale sig, for trai-
lerens ene daek eksploderede.

Da det var ud pa aftenen var hjzlp
ikke til at betale, hvorfor vi ved stor
venlighed fra en tankstations side fik
lov til at stille vognen natten over -
pa deres private, indhegnede parke-
ring.

Nu er DKW en indregistreret, og jeg
korer en lille tur i den. i det tempo.

FRA MEDLEMMERNE

den gerne vil - ca 55-60 km i timen,
hvad jeg glemte ved den forste, jeg
havde - det kostede adskillige krum-
tapper.

Det er en DKW F 5 argang 1936 -
Meister cabriolet med chassis nr.
3068961,

Den originale Betriebsanleitung
fulgte med, og heraf fremgar, at det
forste indregistreringsnummer var K
2191, Ziindschliisselnummer B-143,
Wagenschliisselnummer P-103.
Med blyant star skrevet: P. Rabbek,
Fr.sundsvej 154. Maske den forste
ejer?

Jeg er meget glad for vognen. selv
om den ikke er helt original. Bl a.
er benzintanken fra en Trabant, men
det ved den jo ikke, sa breendstoffet

flyder ganske udmarket, og sidespej-
lene er nok heller ikke de helt rigti-
ge.

Til gengzeld er alt treevaerket i kar-
rosseriet, som ikke var godt, udskif-
tet iflg. fotodokumentation, som jeg
desvaerre skulle returnere, og ikke fik
affotograferet. Kaleschen er ny. og
saledes heller ikke original.

Glader mig til at preesentere vognen
pa den lille tur til Vrads i september.
Har ikke kunnet deltage i noget for.
Det er jo en noget langsommelig ting
at fa en udenlandsk bil indregistre-
ret, selv om det er fra en andet nor-
disk og EU-land.
Det kontornusseri.
Venlig hilsen
Herluf Rasmussen
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Nyt spaeendende veteranbilarrangement pa skandinavisk plan

Det er os en glede at kunne prasentere et nyt stort, I Sverige bliver Scandinavian Classic Car Festival
anderledes og oplevelsesrigt arrangement for vete- afholdt ved de store velkendte klassiske bil tref:
ranbilinteresserede. Formalet er at fremme interes- Annaboda Classic Motor Festival og Bastad Classic

sen for vor falles
hobby og dermed be-

Car Show, samt ende-
ligt ved et helt nyt flot

varelsen af historiske
keretojer. Udover at
vere en stor bilople-
velse, vil det blive til
stor glaede og forne-
jelse for hele famili-
en, savel for deltage-
re som publikum.

Der bliver mange db-
ne konkurrencer un-
der venskabelige for-
mer med en pramie-

bilmuseum, som abner
ved Geteborg til neeste
ar.

Hele festivalen afslut-
tes 1 oktober 1999,
hvor @ksnehallen 1
Kebenhavn danner
rammen om et stort
skandinavisk finale
show og en udstilling
af alle finale-bilerne
incl. bernebilerne. Vi

sum pa omkring °
million kroner.

Dansk Veteranbil
Klub er medarranger
og ser frem til at se
medlemmerne deltage
i denne spandende
bil-festival. Klubbens
medesteder pa Ris-
trup Hovedgard og
Egeskov Slot vil i le-
bet af naste sommer
danne rammerne for
to store traef, som fun-
gerer som lokale fina-
ler samt den store nationale finale i Scandinavian
Classic Car Festival. Den sidste danske lokalfinale
afholdes pa Klampenborg Classic Autojumble i maj.

[ Norge er det vor sesterklub, Norsk Veteranvogn
Klubb, som star for de tilsvarende tre norske ar-
rangementer.

satser steerkt pa at fa
tv til at folge begiven-
hederne over som-
meren frem til den
store kulmination i
@ksnehallen 1 okto-
ber.

Vi haber at mange af
DVK'’s medlemmer
vil finde anledning til
at fa deres spenden-
de biler ud af garager-
ne, og veere med i den-
ne spendende nye fe-
stival. Husk det skal
vare sjovt, festivalen skal vere en kammeratlig
gentleman dyst under hyggelige former.

Kom og veer med, tilmeldingskuponen finder du bag
i bladet.

Med venlig hilsen

Dansk Veteranbil Klub og Classic Event
P.O. Box 40, 2000 Frederiksberg,
Information (9-16) - tel: 38 79 38 28 - fra 30. oktober 1998
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Stemningsbilleder fra

Coppnhagen Classic Car Cup 98

5 seconds to go.
Sportsvognsklassen op til 1930,

-GO!! ==
Jesper Hermann i cigaren forseger sig med et
sniglob ned langs reekkerne.

Klasse B 1931-1947

-"%fw L=

; Ih“ "’W n[. : =) L RS R e
ﬁ‘!u&'m‘m %]' LI hi ‘ { CE " o — ) g '- Nogle crﬂli] cfn hurtig tur i heet.

Andre gar efter laurbarbladene.
CCCC 98 var leveringsdygtig i alle
historisk motorsports kunstarter.

Billedreportagen viser en bizar dag
i Danmarkshistorien set gennem
Finn Jergensens temperament og
linse.

Gorm Bang Olsen har (for-?)dre-
jet billedteksterne.

Jac Nellemann levede et sammenbidt liv pd
skridgrensen.

. Det gjorde Joakim liskowitz, Sverige i
sin Amilear CGSS 1927 ogsa.




Ogsa rydningsfolk og
pacecar fik en dag ud af

det.

Der er altid nogen der skal scette sig pd
tveers. Her er det Kurt Bertilsson, Sverige i
en underskon Porsche 356 SC der har “ie

mistet orienteringsevnen. =

40 /()

Man skal vel ikke lastes for at
have udseendet pd sin side.
Fotograferne havde en travl
dag.

Bemeerk Flemming Haslund
ogsd har monteret kamera pa
styrtbojlen.

Carsten Ree (Lotus) og
John Nielsen (Jaguar)
kunne ikke blive enige om
placeringerne.

Carsten tog altid foringen ved
start men John kom konsekvent
Sforst i mal.

Det var race i verdensklasse.




Juleaften er
det 100 ar
siden, Louis
Renault kerte
op ad den
stejle Rue
Lepic i Paris
i sin nye ., La
Voiturette .

Historien begynder juleaften i
1898, hvor et merkeligt keretej -
kaldet , La Voiturette* (den lille
kaerre) - klatrede op ad den stejle
Rue Lepic i Paris for ejnene af
nogle fi mabende tilskuere. Bag
rattet sad Louis Renault, og der-
med havde et af de mest betyd-
ningsfulde kapitler i bilhistorien
taget sin begyndelse.

Fra 1898 til 1944 havde Renault kun
én herre: Grundlaegger og skaber,
Louis Renault. P4 den anden side
havde ogsd Louis kun én passion i
livet: Hans fabrik i Billancourt 1 Pa-
ris, hans livsvaerk. Hans start i for-
retningsverdenen byggede pa to fak-
torer: hans nezrmest geniale forhold
til alt mekanisk samt finansiel stotte
fra sine brodre, der var veletablere-
de forretningsmend.

Louis Renault tog hurtigt sit forste
af mange patenter: Nemlig pé kar-
dandriften, som var den transmissi-
onstype, der gjorde det muligt for
hans forste koretej at forcere Rue
Lepics 13% stigning. Bilfabrikker
verden over, amerikanerne indbefat-
tet, tog snart samme system til sig.
Han tog senere andre patenter, bl.a.
pa den nu s& kendte turbolader.
Men det var iser inden for motor-
sporten, Renault gjorde sig bemar-

RENAULT 1898 - 1998:
100 ARS NYTANKNING OG ENTUSIASME

er - alle tocylindrede Renault’er.

Ved afslutningen af forste verdens-
krig var Louis Renault en betyd-
ningsfuld og indflydelsesrig herre,
hvis virksomhed eksporterede en stor
del af produktionen og var reprasen-
teret i New York, Tokyo og Rusland.

Krigen gjorde desuden Renault til
producent af fly og kampvogne - ik-
ke mindst de kendte FT17 tanks. 1
1919 var Renault det forende priva-
te industriforetagende i Frankrig.
Virksomheden drog veerdifulde erfa-
ringer af konflikten, af den efterfol-
gende ekonomiske krise og af den
spirende konkurrence fra den anden
side af Atlanten.

Nye aktiviteter

Efter krigen valgte Renault at frem-
stille stort set alting selv - fra stal til
dak. Formalet var at ensarte kvali-
teten, sikre leverancerne og tillige
;. opna de lavest mulige indkebspriser.
ket og fik sine allerforste kunder. y\fan satsede desuden pa et meget
Renault-brodrene, Louis og Marcel,

vandt leb efter lob.

Virksomheden begyndte at vokse og

bevabnet med en stor ordre pa taxa-

er, som senere opndede legendarisk

status, gik Renault fra at vare en

handverkspraget virksomhed {

over til industriel produktion.

Legendariske taxier

Sa kom krigen og forandre-
de det meste. Da Kaiser
Wilhelms tropper rykkede
frem mod Paris i septem-
ber 1914, blev den ty-
ske offensiv stoppet af
udhvilede franske
tropper, som 1 il-
fart blev trans-
porteret ftil
fronten i
1.200 taxi-

Renault 4CV blev
i hurtigt en stor sucees i
efterkrigsdarene.




varieret modeludbud for at sprede
risikoen og ege lensomheden mest
muligt. Men alt var selvfinansieret
for at bevare fabrikkens uathaengig-
hed. Samtidig udviklede Renault
andre aktivitetsomrader, for eksem-
pel produktion af lastvogne, trakto-
rer og togvogne.

[ 1939 havde Renault produktion fle-
re steder i Frankrig, Belgien og Eng-
land, men hjernestenen var stadig
fabrikken i Billancourt i Frankrig.
Men endnu en gapg kom krigen og
vendte op og ned pa alt. 1 1944 dede
Louis Renault, og i 1945 nationali-
serede general de Gaulle Renault un-
der navnet Régie Nationale des Usi-
nes Renault.

En ny epoke

Det blev starten pa en ny epoke for
Renault under ledelse af Pierre Lef-
aucheux, som prasenterede den be-
remte Renault 4CV, der blev desig-
net i krigsarene. Den blev en stor
succes, som bragte virksomheden
effektivt pa sporet igen. Senere be-
kreeftede Dauphine-modellen, at Re-
nault var tilbage for fuld kraft. Og i
1961 lancerede fabrikken sin forste
moderne folkebil, Renault 4. Den
blev utrolig popular, og i dens 31-
arige levetid blev den produceret i
over otte millioner eksemplarer. 1
1972 kom endnu en succesrig og
populzer smabil til: Renault 3.

Det blev saledes en periode med
enorm fremgang, hvor Renault ogsa
opnéede sit internationale gennem-
brud. I 1955 udgjorde eksporten si-
ledes 25 procent af produktionen, en
andel der hurtigt voksede til 50 pro-
cent. I 1975, hvor den arlige produk-
tion niede op pa 1,5 millioner biler,
udgjorde eksporten 55 procent. Og
Vesttyskland bliver nu Renault’s vig-
tigste eksportmarked.

Succes i motorsport

Ogsa inden for motorsporten havde
Renault fremgang. Efter succes’en i
Le Mans 24 timers lobet rettedes
blikket mod Formel 1, motorsportens
topklasse, hvor Renault deltog med
en turboladet motor, som kom til at
revolutionere sporten. Efter mindre
end to dr var den forste af en lang
raeekke succes’er i hus.

RENAULT 1898 - 1998

Virksomhedens konkurrenceprage-
de natur blev kraftigt understreget af
seks succesrige Formel 1 verdensme-
sterskaber (1992-1997), hvor sejren
i 1997 samtidig markerede afslutnin-
gen pa 20 ars engagement i Formel
I. Vel at maerke 20 ar, hvor det lyk-
kedes Renault i gennemsnit at vinde
hvert tredje lab.

Samtidig sa et helt nyt modelpro-
gram dagens lys: 1 1990 kom den nye
Clio, der blev kéret som ,,Car of the
Year™ og samtidig opndede et salg pa
3.8 millioner enheder, inden den nu
afleses af Clio II. Senere kom Mé-
gane - en feelles platform for seks helt
forskellige biler. Og med introdukti-
onen af Mégane Scénic i 1996 blev
Renault den forste producent, der
kunne tilbvde et helt program af
MPV biler: Espace, Mégane Scénic
og Twingo.

Pi vej ind i et nyt arhundrede

Renault’s nuveaerende topchef, Louis
Schweitzer, der i dag star i spidsen
for det nyligt privatiserede selskab,
har valgt at satse pa to kerneomra-
der: At blive den mest konkurrence-
dygtige producent 1 Europa i dr 2000
og at genfinde vejen til vaekst. At nd

Som en del af festlighederne i forbin-
delse med Renault’s 100 dars jubileum,
der fejres i ar, var alle Renault-klubber
i Europa i weekenden den 8.-10. maj
for forste gang samlet i Paris. I alt
deltog 650 Renault-biler fra 30
kiubber i den historiske paradekorsel
pa Champs-Elvsées - hvoraf en lille
handfuld var danske. Af 650 deltagen-
de biler var de 130 fra for krigen, 365
var fra perioden 1950-70, mens de
sidste 155 var sportsmodeller.

15 — =

disse mal krevede strategiske part-
nerskaber, koncentration af de euro-
paiske produktionsfaciliteter og til-
stedevarelse pad morgendagens mar-
keder.

Pa den made udnytter Renault sin
styrke til at forberede sig pa et nyt
arhundredes udfordringer. Som tegn
pa tilliden til fremtiden, star det nye
Technocentre i Gyuancourt. 100 ar
efter, at det beskedne varksted i Bil-
lancourt stolt kunne fremvise La
Voiturette pa Rue Lepic, danner
Technocentre med sine mange de-
sign- og udviklingsaktiviteter og
nasten 7.000 medarbejdere udgangs-
punktet for Renault i fremtiden. En
bade lys og spendende fremtid, hvor
Renault satser pa at videreudvikle sin
vellykkede kombination af tradition
og fornyelse.

1961 lancerede

fabrikken den
forste moderne
folkebil, Renault

4, der i sin 31-
arige levetid
opnaede at blive
produceret i over
& millioner
eksemplarer.
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Skoda Felicia Super 1961

Det hele begyndte tilbage i 1974 med at en bekendt havde en Skoda Feli-
cia jeg mitte fa ganske gratis hvis jeg bare selv ville hente den!

Forisattes side I8







Det hele begyndte, tilbage 1 1974,
med at en jeg kendte havde en Sko-
da Felicia, som jeg matte fa ganske
gratis, hvis jeg bare selv ville hente
den.

Da jeg syntes, at det var en sjov bil
sagde jeg ja tak med det samme, men
da hjemmefronten herte om den fik
Jjeg den besked, at hvis jeg havde rad
til bil, sd havde jeg ogsa rad til at
flytte hjemmefra basta.

Der brast den drom.

Der skulle ga 18 ar, for jeg havde
held til at finde en igen, og denne
gang var den ikke gratis, blot blevet
mere sjelden.

1992 blev aret, hvor jeg omsider blev
ejer af en Skoda Felicia. Vi fik bilen
hjem, og begyndte at skille den ad.
da vi fik et mindre chock, hvis ikke
det var fordi, bilen er baret af en
chassisramme og vi var forsigtig da
vi satte den op pa bukke, var den nok
knazkket midt over pa grund af rust-
taering.

Bilen var kebt og betalt, sa vi mente
at der var kun én vej og det var frem-
ad.

Vi fik klodset bilen ordenthigt op, og
sa gik vi igang med det der skulle
vise sig at blive mit livs projekt, og
min kones mareridt.

MANEDENS KORETQJ

Jeg har veeret meget heldig at kende
de rigtige mennesker, hvad angar re-
servedele, bade pladedele og meka-
nisk.

Bade i Danmark og i Tjekkiet er der
skaffet dele som nye, nogle dele 14
stadig 1 original embalage.
Motoren var ogsa blevet treet, sa den
blev sendt til Tjekkiet og blev re-
noveret.

Udstedningen skulle vise sig at vae-
re billigere at fa lavet i rustfri stal i
England, end i Danmark sa den blev
fremstillet i England.

Efter et utal af weekender med pla-
dearbejde og mekanisk, kom vi til
opretning, spartel og lakarbejde.
Alle samlinger og svejsninger blev
lukket med rigtig tin, dernast var det
sprojtearbejdet der tog tid.

Nye dersider samt andet indtraek blev
fremstillet hjemme pa spisebordet.
Alt krom traengte til en ny omgang
inde som ude, men sé syntes vi osse
den var ved at ligne en ny bil igen.
Endelig kom dagen hvor vi skulle
fremvise Skodaen til syn. Den kom
til pladssyn hos Toyota i Helsinge,
ca. 10 minutter for Toyotas mekani-
kere fik fri, sa der gik ikke leenge for
det kneb med pladsen for synsman-
den.

Bilen blev godkendt med 0 fejl, dog
med den enkle kommentar at spin-
nerne pa hjulkapslerne ikke matte
sidde pa, da de ikke var lovlige, men
som synsmanden sagde med et skavt
smil, dem piller du jo ogsa af nar du
kommer hjem ikke.

Nu var der kun én ting som mangle-
de som kronen pa veerket, og det var
nummerplader.

Bilens nye jomfrutur blev selvfolge-
lig med min kone, og turen gik til
Senderby Kro ved Skibby, til en vel-
fortjent frokost.

Der blev fra 1959 til 1964 produce-
ret 15.864 eksemplarer af Skoda Fe-
licia’en, og med det i tankerne ma
man sige, at vi er heldige at vaere
ejer af en af dem der er tilbage.

Vi har nu kert 1 bilen 1 over et ar,
stort set problemftrit, og vi gleder os
til mange kilometer fremover.

PS.

Renovering af denne bil har kun
varet muligt ved at min kone har
udvist en talmodighed. der ikke kan
males med noget andet i verden, end-
nu engang TAK skat.

Tekniske specifikationer

Topfart: 140 km Motor: 1221 cem 53 Hk
Egenveagt: 850 kg Leangde: 4065 mm
Hajde: 1380 mm Bredde: 1600 mm

Dak: 165/15 Tank: 30 liter
Sporvidde: 1200/1250 mm

Akselafstand: 2390 mm Benzinforbrug: 8 Itr./100 km

Tekst:
Foto:

Ejer af bil: Jesper Villesen/Hanne Schultz
Jesper Villesen

Egon Neesgaard

Jesper Villesen/Hanne Schultz
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- tilbage hvor det hele begyndte

Klassiske biler har altid fyldt en
stor del af mit liv, interessen for
biler er nemlig medfadt og ikke
bare en vuggegave. Faktisk har jeg
aldrig leget med andet end biler.

Derfor opsdgte jeg da ogsa DVK i
en ret tidlig alder. Efter en artikel jeg
havde l=st i bilbladet ..Fart og Form™
fandt jeg ud af at der
matte jeg hore til.
Artiklen var skre-
vet af DVK’s
stifter og davee-
rende formand
O.T. Neel og
hed ..Still going
strong™. Der var
billeder af de
mest sjeldne biler
jeg kendte, blandt an-
det en Delage.

Derfor har DVK
en meget stor
plads hos mig.
medlemskabet ik-
ke bare styrkede __ fax—
min interesse, her
blev gamle biler nem-
lig taget alvorligt. Og nér
lerde akademikere kunne
liegge sadan en entusias-
me i denne interesse var
den ligesom legalise- .
ret.

Efter nu at have
veeret udenfor, altsa
ikke veeret medlem.et
stykke tid, kan man med ny gjne se
alt det ny som er sket. Et nyt blad, et
nyt format i et nyt regi, og ikke
mindst i en kvalitet som DVK skal
og ber sta for, det giver en vis tro-
vardighed, og med dejlige farvefo-
tos, altsa meget mere nutidigt.

Det er mit brendende gnske som
hermed er gaet i opfyldelse, og her-
ligt er det da ogsa at man finder det
rigtigt.

De ny blade jeg fik tilsendt efter
genindmeldelsen blev selvfolgelig
plgjet igennem, ja selv de arrange-
menter som forleengst var overgdet i
historien blev lest.

Men mest af alt optog Mdnedens

Profil mig. det er jo her en klubpro-
fil afspejler sig, ja noget af dens iden-
titet ligger her. Og hvad er en klub
uden dem der har veret den skaben-
de kraft. Et forsemt omride, der for-

leengst burde have varet taget op, og-
sa gerne pa video for eftertiden. Men
godt det er sat i gang.

I min genneml®sning faldt jeg
over mindeordene om Bugatti Kaj.
En af de personligheder som nok har
varet med til at opleve mest bilhi-
storie herhjemme, og heldigvis for-
eviget i en levende artikel i Bilhisto-
risk Tidsskrift af Ole Emil. Det min-
der mig om en dag, hvor Vibekes
sgster, frk. Sgrensen den lidt yngre.
ringede og fortalte at de havde fiet
en spendende patient pa privatkli-
nikken, han blev vist kaldt Bugatti
Kaj. Et langt liv med sp&ndende op-
levelser ville de ikke gi glip af, jeg
sendte BhT si de havde noget mate-
riale om Kaj Hansen, og jeg bad frk.
Serensen fa ham til at signere dette
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nummer. Det lange liv i abne biler
gjorde at han havde faet gigt i fing-
rene, men det lykkedes, og jeg har et
personligt eksemplar i samlingen.
Det var profilerne jeg kom fra. der
var en med taksatoren fra det sgn-
derjyske ... teenk. jeg troede han var
@gle, men ved nerlesningen viste
det sig at han var fra Heeerning a.
Indremmet, fra min tid i det
sonderjyske har jeg en
1 forkerlighed for den-
ne landsdel. Hugo for-
talte om alle de biler
han har haft, blandt
dem en Taunus 17M
cabriolet "58, det var
en dejlig ting. i en sa-
dan profil skulle man
nasten vise et billed-
galleri af alle vedkom-
mendes biler.
Matador bilerne
blev ogsa slugt, for sa
er man ligesom pa
; hjemmebane igen. Gri-
sehandler Larsens

¢ " var i min barndom en
" meget almindelig bil-
type, der fik sin sidste re-
n@ssance som omskaret va-
revogn.

Det giver associationer
til barndommens gade.
hvor en mekaniker hav-
de en 2-ders sedan. den

kom altid med en helvedes
fart. Derfor var denne vogntype i sin
ellers nogterne fremtoning indbegre-
bet af en kvalitetsvogn, og det hol-
der endnu.

Moderne biler har jo slet ikke den-
ne udstraling og aura omkring sig -
eller har de? Er det bare os der er
blevet for gamle? Born af i dag inte-
resserer sig vel lige sa meget for bi-
ler som vi gjorde, men hvilke nutids-
biler vil overleve som historiske, er
et interessant spgrgsmal. Selv geet-
ter jeg pa Ford Sierra, Mazda MX 5,
som nogle eksempler.

Det var bare det ...

Jorn Jakobsen



Specifikationer:
Motor:
Karb.:

Effekt:
Gearkasse:
Bagaksel:

Udveksling:

Bremser:

6 cyl. topventilet
I Solex Stigstrem
750 o/min

synkro ¢
Stiv ophazngt i halveleptiske
bladfjedre
1:4.55
Hydrauliske, selvjusterende

BMW 320 var den mindste af fa-
brikkens 2 liters biler og blev pro-
duceret som 2 ders Sedan og 2 ders
cabriolet pa fabrikken i Eisenach.
De forste kom i 1937 og var base-
ret pa et helt nyt chassis med kas-
sevanger. Uafhengig affjedring
foran, stiv bagaksel bagtil og mon-
teret med tandstangsstyring.

Meget hurtigt fik man problemer
med forakselen, der var direkte over-
taget fra den lettere forgeenger Type
315 og som det viste sig ikke kunne
klare den forogede vagt. BMW ud-
skiftede under en dyr aktion den
gamle type foraksel til den nye kraf-
tigere, der var standard pa fabrikkens
andre to modeller under garantien.

Kasseprofiler

- Uafhaengig affjedret
Styretaj: Tandstang

& Service:

Dak:
Mal og vagt:

525x 16
Hjul

Sporvi
Sporvidde bag

Den nye forbedrede model 321, der
kom i 1938, havde den nye foraksel.
Der blev ialt produceret 7.877 af ty-
pe 320 og 321 til 1940 hvor person-
vognsproduktionen stort set stoppe-
de pa grund af krigen.

En 320 kostede som cabriolet RM
5.250 mod en 326 cabriolet, der ko-
stede RM 7.300.

Hele undervognen er central-
smurt og derfor servicefri

and 2.750 mm
e for .306 mm

)0 mm

Vgt kereklar 1.000 kg



Her i landet blev der af Skandina-
visk Motor Compagni importeret en
del. T 50°erne var en BMW 320 et
vanligt billede i trafikken, men un-
der den store ophugningsbelge i star-
ten af 60’erne forsvandt de nasten
allesammen. Tilbage er nogle fa styk-
ker.

En 320 er en meget velkerende bil.
God plads og komfort for 4 perso-
ner, der kan rejse med bagage med
en marchhastighed af 105 kilometer
i timen og en tophastighed af 115
km/t.

Denne cabriolet er ud-
styret med den krafti-
gere foraksel og bilen
stod i en arrekke 1 et
drivhus pid Kege-eg-
nen. Den kom heref-
ter til Jylland, hvor
restaureringen blev
pibegyndt. Projektet
blev dog opgivet og
bilen kom tilbage til
Sjelland igen, hvor

sin nuvarende skik-
kelse og fremtraeeder
med sma afvigelser
helt original. Motoren
er blevet udstyret med
to 1 stedet for den ene
Solex karburator.

Nogle hundrede kilo-
meter afslerede, at
man med kalechen
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den blev restaureret til 8 =
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nede sidder nasten uden traek. Mo-
toren er tyst og smidig. Gearskiftet
gér let og lydlest. Bilen vejer fuld-
tanket og kereklar 1000 kg og den
lave vaegt resulterer i et lavt benzin-
forbrug; 9 km/I.

I den store verden blev der lagt mer-
ke til BMWs biler. I England fik
AFN Ltd i Isleworth med H.J, Ald-
inton ved roret stablet den bedste
udenlandske organisation pa benene
og han forhandlede gennem lenge-
re tid med Riley Cars om en engelsk
licensproduktion af Type 320. For-

handlingerne endte resultatlost, da
Victor Riley solgte fabrikken til Nuf-
field.
AC Cars foregte at fa ret til at pro-
ducere BMWs uafh@ngige foraksel
og tandstangsstyring, men AFN
naegtede dette. Da krigen bred ud var
AFN langt fremme med planerne om
en selvstendig engelsk produktion af
BMWs biler. men sadan skulle det
jo ikke ga.

[b Jensen
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Arne A. Jorgensen er DKW-eksperten fremfor nogen. Ingen er som han inde i markets historie og har
samtidig den helt grundige tekniske indsigt.
I en arrzekke har Arne Jorgensen veeret redakter af DKW Klubbens tidsskrift Skylleporten, og til det har
han skrevet en artikel om et beslagtet emne, DISA’s forseg pa efter krigen at fa gang i en dansk produktion
af en let motorcykel, som et sidestykke til den robuste Nimbus.
Vi er glade for at have fiet lov at delagtiggere en sterre Kreds i Arnes artikel, hvis billedmateriale for en

stor del kommer fra DVK’s arkiv.

Dansk Industri Syndikat, oprindelig
med det sidestillede navn Compag-
nie Madsen A/S, men populart kal-
det Riffel-Syndikatet, blev oprettet
ved arhundredeskiftet og satte en
sterre produktion i gang af det re-
kvlgever, den fremragende artilleri-
tekniker og matematiker, laerer ved
officersskolen og senere generalma-
jor og krigsminister W.H.O. Madsen
(1844-1917) havde konstrueret sa
tidligt som 1 1885. Vi er mange som
i vores soldatertid har stiftet bekendt-
skab med det palidelige automatva-
ben, der med mindre ®ndringer blev
fremstillet i flere menneskealdre ba-
de til det danske forsvar og til eks-
port.

DISA’s produktion af Madsen ma-
skingeveret og de selv samme 20
mm maskinkanoner som 9. april
1940 lavede huller i de tyske Horch
spejder-panservogne var sa fristen-
de for den tyske beszttelsesmagt at
det ikke kunne undgas at DISA’s sto-
re fabrik i Kebenhavns Frihavn blev
tvunget til at arbejde for tyskerne.
Med voksende held saboterede BO-
PA flere gange produktionen pa ho-
vedfabrikken i Frihavnen og Holger
Danske filialen i Hellerup Havn,
hvor der iser blev fremstillet lytte-

udstyr. Hvor stor en virksomhed det
var, fremgar af at arbejdsstyrken var
pa 1.800 mand.

Interesserede anbefales at lese en
detailleret beskrivelse af sabotager-
ne i Erik Johannesen: Sabotager
1940-1945.

Her overlader vi ordet til Arne Jor-
gensen:

Blandet Landhandel
[ 1945 stod vabenfabrikken DISA
bogstavelig taget uden kunder, sa
man skulle 1 en fart finde et andet
varesortiment til at beskeeftige firma-
ets hejt kvalificerede ingenierer og
handvearkere.
Pensioneret ingenior Aage Pelle for-
talte mig, at i efterkrigsperioden
fremstillede man sa forskellige pro-
dukter som oliefyr, Jungmans ben-
zinstandere, hangelase, 3-hjulede
bernecykler, hospitalssenge og i
halvtredserne igen Madsen maskin-
geverer, patronband, magasiner, la-
vetter og mortérer og granater til dis-
se, samt det laerreds seletoj som hae-
rens soldater var udrustet med.
Politiet blev, modsat haren, ogsa
udrustet med Madsen maskinpisto-
ler.

Arne Jorgensen

Som det ses, var DISA noget af en
blandet landhandel i slutningen af
fyrrerne og man var altid pa jagt ef-
ter nye produkter.

Idérig ung mand

Pa det tidspunkt var den unge og
meget initiativrige ingenier Aage
Uth ansat hos DISA. Uth fik senere
en lang og smuk karriere i dansk in-
dustri, bl.a. som bestyrelsesformand
i B&W. Savidt jeg har kunnet spore
tilbage, var det pa Aage Uths initia-
tiv at tanken om en produktion af
motorcykler opstod, det var ialtfald
ham der var primus motor i hele for-
lebet, som tog sin begyndelse sidst i
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fyrrerne. Efter at det var lykkedes at
fa DISA's bestyrelse, med formanden
Mersk McKinney Maller i spidsen,
med pa idéen.

Pa sporet af Skafte

[ 1947 var Aage Uth kommet under-
vejr med, at DKW's grundlagger
Jorgen Skafte Rasmussen med fami-
lie ved krigens afslutning befandt sig
1 Nordtyskland.

Jorgen Skafte Rasmussen var som
bekendt flyttet fra Zschopau til Sa-
krow-Potsdam ved Berlin i 1938, ef-
ter at han forlod Auto-Union. | Ber-
lin beskaftigede JSR sig med
motorkonstruktioner sammen med
sin yngste sen Arne, bl.a. udtog han
den 30. januar 1943 patent pa en fler-
cylindret totakts modstempelmotor,
sikkert tiltaenkt Framo V 501 vare-
vogn (1939/43) der dengang var
monteret med en 2-cyl. dobbel-
stemplet motor pa 500 cm® af JSR’s
egen konstruktion.

I fordaret 1945 narmede russerne
sig Berlin og Skafte Rasmussen fa-
milien flygtede i februar nordpa til
Slesvig-Holsten. Med sig i vognen
med pah@ngsvogn havde han bl.a.
sine konstruktionstegninger til den
motor, som senere blev til DISA
motoren.

Tilbage til Feedrelandet

Hvordan Uth fik opsporet Skafte
Rasmussen fortaber sig i det uvisse,
men det lange af det korte var, at han
med hjelp fra den nuverende BMW-
importer Nic. Christiansen i Kolding
fik udvirket, at familien Rasmussen
kom over grensen og tilbage til Dan-
mark i 1948.

Med tilbage til Danmark havde Jor-
gen Skafte Rasmussen, udover sin
hustru Teresse, deres yngste son Ar-
ne og dennes hustru. Arne Skafte
Rasmussen var som faderen uddan-
net maskiningenier og han kom til
at sta for den praktiske konstruktion
af den nye DISA motorcykel.

Meendene bag projektet

DISA’s mc konstruktionsteam i 1949
var ikke serlig stort, det bestod af
folgende ledende personer: Chef
Aage Uth, ingenior og primus mo-
tor i projektet. Konstrukter Jorgen

Skafte-Rasmussen,
patenthaver og idé-
mand bag projektet.
Arne Skafte-Ras-
mussen. ingeniar,
stod for den prakti-
ske konstruktion.
Aage Pelle, ingeni-
or, stod bl.a. for kal-
kulationer og pre-
vekersler. Svend
Aage Jensen, vark-
forer for maskin-
vaerkstedet.

Stort bred slas op
Konstruktionsarbej-
det er formodentlig

begyndt engang
sidst i 1948 og

skred rask fremad,
DISA var jo efter
danske forhold et
stort, veletableret
firma som var for-
trolig med serieproduktion og som
havde den fornedne ekspertise og ka-
pitalmassige baggrund.

[ december 1949 er den forste pro-
totype feerdig og den 4. januar 1950
bliver den preesenteret for den sam-
lede danske verdenspresse, Berling-
ske Aftenavis har naste dag histori-
en pa forsiden, sammen med bran-
den 1 Panoptikon-Bygningen i Ko-
benhavn. Man forteller om den nye
danske motorcykel, maskinen vejer
knap 70 kg. og motoren er pa 125
cm’ og cyklen forventes at kunne ke-
re 45-50 km. pa literen. Karburato-
ren er anbragt i
krumtaphuset (det
var nu pa siden af
det, men under si-
dedakslet) og at
krumtappen er ensi-
digt ophangt, gear-
kassen er sammen-
bygget med krum-
taphuset og inde-
holder 2 fodbetjen-
te gear. Maskinen
har svinghjulsmag-
net til tendingen,
med en ladespole til
forsyning af batteri-
et, som leverer
strom til lysanlaeg-

Samme 1
cho.
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kolade-siden, hvor
‘karburatoren er-anbragt under = =
det hejglanspolerede sidedewksel. Stellet bley
senere naste uendret anvendt til Disa V 100.

mi—lE

Den forste prototvpe fra 1949 fotograferet i veerkstedet kort for den blev
forevist for pressen.

get. Stellet er opbygget konventio-
nelt, men med teleskopforgaffel.
Hele denne enkle konstruktion
medforer, at motorcyklen kan frem-
stilles til en billigere pris end alle an-
dre fabrikater, udtaler Industrisyndi-
katet.
.Det er ikke nogen hemmelighed, at
savel Skafte Rasmussen som Indu-
strisyndikatet regner med, at den nye
motorcykel vil sla de nuvaerende trae-
decykler ud. Den bliver sa billig i
anskaffelse, at de fleste mennesker
vil fa rad til at kebe den, og skatten
pa den bliver kun 12 kr. om aret®.




Arne Skafte Rasmussen pd den
125 em’ Disa prototvpe som blev
vist pd udstillingen i Forum

1952.

10 Motorcykler skal odelwgges
Man arbejder i ojeblikket pa 9 andre
prevemaskiner og de 10 eksempla-
rer vil i det kommende halve ar bli-
ve udsat for harde prever. For man
skal nu undersege. hvorledes man
kan fa edelagt maskinerne og hvor
lang tid det tager at fi dem brudt ned.

Forst nar disse forseg er tilende-
bragt, vil man producere 500 nye ek-
semplarer, der vil blive solgt gennem
forhandlerne. Viser det sig sa, at dis-
se ogsa ger lykke, er det meningen
at starte serieproduktionen.

Sédan skrev pressen i januar 1950,
Som det ses var optimismen stor og
man lagde ikke fingrene imellem nar
fremtidsvisionerne skulle fremleg-
ges.

Den nye DISA var en nydelig lille
motorcykel som bestemt ikke faldt
igennem ved sammenligning med de
konkurrerende merker, der pa det
tidspunkt hovedsagelig var af en-
gelsk oprindelse, tyskerne var jo forst

Prototvpen Disa V 125 1952, Som det
[fremgar af billedet er maskinen harmonisk
og funktionel i udseender. Med Jurich
affjedring af baghjul og svingsaddel levede
Disa V 125 fuldd op 1l datidens internati-
onale standard,

ved at komme rigtig igang
igen, og exporterede ikke
sa meget til Danmark,
som de blot fa ar senere
skulle komme til.
Motoren blev testet ba-
de i prevebank og pa lan-
devejen, og resultat af det
blev en del @ndringer.
hvoraf de vigtigste var, at
slagvolumen blev foreget
til 150 cm® og den fik en
4 trins gearkasse, samt
flere forskellige stel, hvor-
af de sidste var forsynet
med Jurich baghjuls-
affjedring.
Pelle og Jensen beretter
De to pensionerede DISA
medarbejdere, ingenior
Aage Pelle og varkforer
Svend Aage Jensen for-
talie mig ved en middag
hos Pelle hvordan de to,
som var dybt involveret i
projektet og som overlod
mig det tekniske materia-
le og nye ukendte billeder som de
begge var i besiddelse af, huskede
forlebet af motorcykelproduktionen.
Aage Pelle: Jeg blev tilknyttet pro-
jektet pa et tidligt tidspunkt og hav-
de hovedsagelig ansvaret for mate-
riale og underleverander-kalkulati-
onen, samt provekerslen af pro-
totyperne, derved fik jeg et nart for-
hold til Arne Skafte Rasmussen, et
venskab som ved brevveksling blev
holdt vedlige til ASR’s ded i 1994.
Ligeledes lerte jeg Jorgen Skafte
Rasmussen at kende, men naturlig-
vis ikke sa nart som ASR. som jeg

arbejdede sammen med til hverdag.

Skafte kom med Linie 9

Jorgen Skafte Rasmussen, som jo
dengang var godt oppe i arene, kom
jevnligt for at tilse motorkonstruk-
tionen. Han kom altid med sporvogn
til Strandboulevarden og spadsere-
de det sidste stykke ad Arhusgade til
fabrikken i Frihavnen. Nar han kom
pa tegnestuen, med bled hat og
abentstaende frakke, kunne man spo-
re en vis nervesitet hos sennen til
beseget var ovre.

Selvom JSR altid var meget ven-

lig og beredvilligt besvarede alle tek-
niske sporgsmal, var han ogsa en
meget bestemt herre, som man ikke
begyndte at sperge om vejret uden-
for.
Jeg husker engang, jeg var til mede
i direktionen med ham. savidt jeg
husker var emnet planlegning af
produktionen. Under medet var der
en der foreslog, at ASR kunne sta for
dette, men her greb JSR omgaende
ind og skar igennem, ., Min sen er en
dygtig motorkonstrukter, men han
skal ikke under nogen omstendig-
heder have noget at gore med selve
produktionen. Og dermed basta!

At Jorgen Skafte Rasmussen var
familiens naturlige overhoved, var
der for mig ingen tvivl om, og oven-
staende replik viser ogsa hans legen-
dariske sans for at veelge det rigtige
menneske, uden persons anseelse, til
en given opgave. Efter min mening
var JSR er dygtig ingenier bade hvad
teknik og produktion angar, men
hans sans for at veelge de rette med-
arbejdere til ledende poster var nok
det mest fremtraedende traek ved ham
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og sikkert hovedarsagen til, han tid-
ligere kunne opbygge et industriim-
perium af den storrelse, som DKW
Jjo blev.

Et uheldigt valg
Konstruktion og ikke mindst afprov-
ning af motorer for at finde eventu-
elle svage punkter tager tid, og for
at komme igang med produktionen
hurtigst muligt, besluttede DISA at
sende en motorcykel pda markedet
med en motor af fremmed fabrikat,
indtil man var klar med sin egen.
Valget faldt pa den lille engelske 2
gears 98 cm’ Villiers motor, indbyg-
get i en let ramme. Maskinen blev

sendt pa markedet i begyndelsen af

halvtredserne under navnet DISA
V100. Desveerre viste den sig at ve-
re et flop, og hele miseren 1a i det
valgte motorfabrikat, som slet ikke
levede op til de angivne specifikati-
oner fra den engelske leverander.

Spadseretur

Aage Pelle forteller, at allerede un-
der de forste provekersler pa lande-
vej viste det sig, at den var rivende
gal med effekten, for pa nogle sma
bakker i Nordsjelland matte han sta
af og gé ved siden af maskinen, for-
di den simpelthen kun kunne traek-
ke sig selv op over.

Hjemme pa fabrikken i Frihavnen
satte Svend Aage Jensen motoren op
i proevebanken og kunne hurtigt kon-
statere, at af den af Villiers angivne
effekt pa 2,8 HK. var kun halvdelen
til radighed og det var forklaringen
pa, at Pelle matte sta af og spadsere.

Engelsk Slendrian
Hvis det sa havde vaeret et enkeltsta-
ende tilfeelde havde det veret til at
leve med, fortseetter Sv. Aa. Jensen,
men der var sa store udsving i effek-
ten, at vi matte have hver enkelt
motor i hele den ca. 200 stk. store
serie op 1 prevestanden for justering.
Det var et kostbart og tidsrovende
job, forarsaget af slendrian ved mon-
tagen hos Villiers, og set i bakspej-
let havde det nok varet et bedre valg
at montere DISA V 100 med enten
en Sachs eller llo motor, begge hav-
de stort ry for ydeevne og kvalitet.
Det havde ihvertfald hjulpet geval-

digt pa det ry, DISA
V 100 fik af efterti-
den.

Arne Skafte Rasmus-
sen var aldrig tilfreds
I forste halvdel af
halvtredserne blev der
fremstillet flere 125
cm’ prototyper, hvor-
af vi har billeder af
den ene, inden man
lagde sig fast pa slag-
volumen 150 cm? som
blev den endelige mo-
torstorrelse. 4 proto-
typer var da blevet af-
prevet bide 1 prevebenken og ikke
mindst ved langvarige landevejsfor-
sag, gennemfort af Aage Pelle samt
flere af Sv. Aa. Jensens svende fra
forsegsveerkstedet, og resultaterne
var sadan, at maskinen nu opfyldte
fabrikkens krav til ydeevne og kva-
litet, sé i foraret 1954 blev den meldt
produktionsklar.

Hvorfor den lange konstruktions-
tid? Svaret ma delvis sta hen i det
uvisse, men en af drsagerne var efter
Pelles og Jensens udsagn at ASR al-
drig var helt tilfreds og altid lige
skulle hale yderligere effekt ud af
motoren, inden han slap den les for
alvor.

Disa V 150 keorte virkelig godt

I falge Mogens H. Damkiers prove-
kersel af den sidste prototype i Skan-
dinavisk Motor Journal kerte DISA
V 150 virkelig godt og at den havde
udseendet med sig, fremgar af vores
billede.

Aage Pelle havde kalkuleret sig
frem til en pris af ca. 2800 Kr. pa
gaden, sd prismeassigt ld
den godt i forhold til
konkurrenterne pa mar-
kedet.

Flere penge i Krudt og
Kugler ?

At maskinen ikke kom i
produktion skal nok ses
i lyset af flere faktorer,
som tilsammen fik DI-
SA’s bestyrelse til at
trekke folehornene til
sig. Hverken Aage Pelle

eller Sv. Aa. Jensen husker i dag den
eksakte grund, men en af grundene
kunne vere den begyndende tilbage-
gang pa det internationale marked
for motorcykler, en anden grund
kunne vere, at V 150 simpelthen
blev fardig rundt regnet et ar for
sent.

En helt tredie og nok sa sandsyn-
lig grund er, ifolge Pelle, at Industri-
syndikatet simpelthen fik en stor va-
benordre og ikke havde produktions-
kapacitet til begge dele.

Teknikken i DISA V 150

Det folgende er en beskrivelse af Jor-
gen Skafte Rasmussen’s sidst udtag-
ne Patent Nr. 77559 af 3. Maj 1954,
som var grundlaget for hans og hans
vngste sen, Arne Skafte Rasmussens
motorkonstruktion til DISA V 150
for ,Dansk Industri Syndikat A/S*
Kebenhavn.

De nedenstiende i klamme anfor-
te cifre henviser til Jorgen Skafte
Rasmussens patent-tegninger, vist pa
denne side.

Disa V 100 sem blev sat i serieproduktion i 1951/52, med den famose 98 cm'
Villiers metor:

3 af Sv Aa.
Jensens folk med
en serie pa 20
DISA V 100, som
netop er

Sfeerdigmonterede

og klar til

afsendelse til
Nimbus-DISA
forhandlerne.




Motorkonstruktionen

Motoren var opbygget som en kon-
ventionel vendeskyllet totakts motor,
krumtapakslen er ensidigt lejret, med
et kraftigt rulleleje anbragt pa aks-
len inde ved svinghjulet, derefter er
der en dobbelt simmerring, der luk-
ker gas- og olietat for det egentlige
krumtaphus, udenfor simmerringen
er primardrevets kadehjul monteret
og pa den akselende, som er lengst
vaek fra krumtappens svinghjul, er
monteret et kugleleje som smeres af
gearkassens olie, yderligere en sim-
merring lukker olietzet ud mod sving-
hjulsmagnetens kammer.

Lignende konstruktioner var set
for, det nye ved DISA motoren var
drejeventilen, som ikke blot styrede
indsugningen, men ogsa abning og
lukning af skyllekanalen, og det var
her Skafte Rasmussen’s patent kom-
mer ind.

Drejeventilen var udformet som et
selvstendigt, aftageligt aggregat be-
stdende af en stator (2) (ventilhuset,
formet som laget pa en kagedase) og
en rotor (19) (drejeventilen). Roto-
ren er lejret i et dobbeltradet, ind-
stilleligt kugleleje (17). og den dri-
ves med rundt af krumtapakslen, idet
krumtapselen (20) er forlenget pa en
mdde, s den virker som en medbrin-
gertap, i indgreb med en besning
(20a) i rotoren. Drejeventilen virker
pd den made, at statorens og roto-
rens flader er samlet sa tet, at gas-
sen ikke kan treenge ud mellem dis-
se, tolerancen er 1/100 mm og en del
af spillerummet optages af en olie-
film, for yderligere at sikre taetheden
er der en labyrintpakning i drejeven-
tilen, idet en cirkuler lebe pa roto-
ren lober i en drejet gang pi stato-
ren. Hele drejeventilen danner side-
vaeg i krumtaphuset pa den made, at
statoren monteres gastet 1 det silu-
minstebte krumtaphus.

I statoren er der en aksial gennem-
boring (23) og det er motorens ind-
sugningskanal, hvor karburatoren er
direkte monteret. Rotorens udska-
ring (22) abner for indsugningen sa-
ledes. at gassen pd grund af vakuu-
met i krumtaphuset under stemplets
opadgaende bevagelse suges gennem
den afdzkkede dbning ind i krum-
taphuset. Ved krumtapakslens vide-

Fig. 2
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Stemplet pa vej ned, skylle-
portene afdewkkes i cylinderen
(11), men skvllekanalen er
lukket ved krumtaphuset af
drejeventilen (13), indsugnin-
gen er i afshuttende fase (22).

Fig. 2

Udstodningsporten afdekkes
(16), drejeventilen abner for
skviningen (15) og lukker for
indsugningen (23), forkom-
primeringen begvnder.

Fig. 3

Stemplet pa vej op. udstod-
ningsporten lukkes (16), skyi-
ningen afsluttes.

Fig. 4
Komprimeringen begynder,
drefeventilen fukker

skyllekanalen (15) og abner
Jfor indsugningen (22).

Fig. 8-9
Drejeventilen i plan og
profil.

re, drejende bevagelse lukkes ind-
sugningsabningen igen, og som pa
enhver anden totakter forkomprime-
res den friske gas under stemplets
nedadgiaende bevagelse.

Pi den almindelige totakter begyn-
der skylningen fra krumtaphus til
cylinder i samme ojeblik, stemplet
afdakker skylleportene i cylinderen,
men pa Skafte Rasmussens konstruk-
tion afdakkes skylleportene forst,
men der finder ingen skylning sted,
fordi skyllekanalens munding til
krumtaphuset (15) er lukket af ro-
torens ydre kant.

Derefter afdekkes udstodningspor-
ten (16) og forst nar stemplet er i
bund éabner rotorens udsparing (21)
for skyllekanalen. I skyllekanalen
opstar der naturligvis en vis trykstig-
ning, efter stemplet har afdekket
skylleporten, men denne stigning er
udlignet inden rotoren abner for skyl-
ningen. Fordelen ved at lade skylnin-
gen ske sa sent er for det forste, at
trykket under forkompressionen bli-
ver sa stort, at gassens gennemstrom-
ningshastighed gennem skyllekana-
len bliver meget stor og derfor sik-
rer, at cylinderen effektivt bliver temt
for restgasser fra den tidligere for-
brending. For det andet kan man
styre, ikke blot indsugningen. men
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ogsa skylningen som man vil, og for
det tredie er der kun abent mellem
krumtaphus og cylinder i selve skyl-
leperioden, der som navnt udfolder
sig under et stort overtryk fra krum-
taphuset med det resultat, at forbran-
dingsnedslag fra cylinder til krum-
taphus ikke kan finde sted.

[ det foranstaende er talt om skyl-
lekanalen og skylleportene, det kom-
mer sig af, at skyllekanalen (14) i
virkeligheden tvedeler sig i skylle-
kanalerne (12 & 13) og munder ud i
skylleportene (11) pa hver side af
udstedningsporten (16).

Da de to skyllekanaler (12 & 13) gar
ganske teet forbi udstedningskanalen
(16) opnar man en fjerde fordel, idet
der herved finder en temperaturud-
jevning sted af skyllegassen, hvil-
ket i forbindelse med den effektive
skylning bevirker, at trods det den-
gang heje kompressionsforhold pa 8
: I undgik man teendingsbanken, selv
under hard acceleration i hejt gear.

Motorers ydelse bedemmer man
udfra hestekraftkurver, der er en af-
spejling af drejningsmomentet. Ved
at studere kurvebladet for Skafte
Rasmussens DISA motorkonstruk-
tion, vil man se at motoren har en
ret sa bemarkelsesvaerdig karakteri-
stik, for hestekraftkurven gir om-
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trent fra nulpunktet retlinezert op til
den maximale ydelse pa 8,15 HK ved
5000 omdr/min. Alene effekten ved
et sa relativt lavt omdrejningstal, var
dengang bemarkelsesverdigt for en
motor pa kun 150 em®. Litereffekten
pa 54,5 HK. falder man ikke pa ha-
len over i dag, men sammenligner
man DISA’en med en af datidens
hejst udviklede totakts motorer, Ad-
ler MB 250, vil man se, at Adler’en
har en litereffekt pa 64 HK, men den
har ogsa 2 cylindre, og sammenlig-
ner man de to motorer pa et mere

-
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reelt grundlag, nemlig
ved hjelp af det effek-
tive middeltryk, har
Adler’en et pa 5.5
atm. ved en stempelhastighed pa
9.57 m/sek. medens Disa’en har et
pa 4,96 atm. ved en stempelhastig-
hed pa 10 m/sek.

DISA V 150 herte altsa til i den
bedste halvdel af datidens totakts
konstruktioner og dertil kom, at det
var muligt at male effekten helt ned
til sd lavt et omdrejningstal som 1000
omdr/min hvor den afgav 0.75 HK.

Normalt var det ikke muligt at male
en totakts motors effekt under 2000
omdr/min pa den tid, fordi motorty-
pen ikke kunne ga rent ved lavere
omdrejningstal, men DISA’en gik
rent i tomgang og trak jevnt og ryk-
frit fra de laveste hastigheder.

Arne A. Jargensen
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Fra USA er der kommet et nvt, in-
teressant smoreprodukt pa marke-
det. Der er tale om det man inden
for smereteknik benzvner et
AW(anti wear) og EP (extreme
pressure) additiv.

Produktets navn er MT-10 og kom-
mer fra MPC et specialfirma inden
for oliebranchen, beliggende 1 Penn-
sylvania.

MPC har en lang raekke special smo-
remidler, alle indeholdende det ret
unikke MT-10 additiv.

De fleste af os ved maske at smore-
olie ikke er en ren olie men indehol-
der en lang reekke additiver. Additi-
ver der er helt afgorende for at olien
overhovedet kan fungere 1 praksis.
De fleste kender sikkert ogsa eller
har hert om forskellige ekstra tilseet-
nings additiver som Teflon, PTFE
eller molybdeandisulfid. Alle med det
formal at forege oliens smereevne.
MT-10 er et sadan ekstra additiv til
en bedre smoring. - Men her herer
ligheden ogsa op. MT-10 har en ev-
ne til at nedsatte friktion. der langt
overgdr nogen af de hidtil anvendte
additiver. Den anden forskel er at
MT-10 ikke er noget fastpartikel pro-
dukt, der kan @ndre tolerancer eller
tilstoppe olickanaler og oliefilter.
MT-10 indgar en kemisk forbindel-
se med metal og udglatter og forseg-
ler overfladen . Denne microfinish .
der langt overgar hvad man opnar
ved mekanisk bearbejdning, nedsat-
ter i betydelig grad friktion. Resul-
tatet er veesentlig nedsitelse af var-
meudvikling, hvilket igen betyder
veesentligt nedsat slitage samt reduk-
tion af effekt tab pa grund af indre

Nyt interessant smoreprodukt.

friktion i maskinens bevagelige de-
le.

MT-10 har pa grund af sin kemiske
virkemade en anden stor fordel. MT-
10 kan lappe rivninger hvis disse
skulle opsta.

Yderligere opleses MT-10 ikke i
vand som almindelig smoreolie. hvil-
ket igen betyder at man ikke taber
smoring ved en sprengt toppakning.
Hvilket jo normalt har ret sa kata-
strofale folger, disse kan undgas med
MT-10.

Ved at anvende MT-10 som additiv i
smoreolien opnar man derfor umid-
delbart en lang reekke fordele som
man ellers ikke har mulighed for:
Langt bedre beskyttelse mod slid,
ingen risiko for tilstopning af olie-
kanaler/filter, storre effektiv ydelse,
d.v.s. flere netto heste, bedre accele-
ration og sterre tophastighed. len-
gere pr. liter braendstof, lettere start
ved kold motor (mindre stromfor-
brug) samt en meget vigtig ting i for-
bindelse med koldstart,” smering”
straks fra start allerede inden der er
dannet olietryk.

MT-10 er nem i brug. Motorer pa-
fyldes MT-10 gennem oliepafyld-
ningsstuds. Det samme galder gear-
kasser/differentialer. automatgear-
kasser, hydrauliksystemer m.m..
Den kemiske proces starter straks
ved varme (ca 60°) og bevegelses-
energi. Erfaring viser dog at fuld ef-
fekt forst opnas efter ca 300-500 km.
Virkning holder til gengeld lenge.
40-80.000 alt efter motortype og kor-
sel.

Aksler, kaeder, lejer smores med MT-
10. Er MT-10 forst pafort et emne
kan den harde microfinish kun fjer-
nes ved slibning med f.eks. smergel-
laerred.

Inden for motorrenovering 1 USA er
MT-10 blevet s@rdeles popular. 1
forbindelse med samling af motor
smores alle dele med MT-10. Dette
sikre en 100% perfekt forstegangs-
opstart, i modsatning til normale
forhold, hvor der reelt ikke er en til-
straekkelig oliefilm i alle dele af mo-
tor.

MT-10 har veret pa markedet i USA

—— 28

i nogle ar og har derfor haft mulig-
hed for 1 paksis at bevise sin fortreef-
felighed.

MT-10 er blevet kendt og bruges pri-
mert inden for industri, jernbaner,
truckfirmaer og lignende. Det vil si-
ge erhvervsmassigt, hvor man ser
neje pa om det har sin veerdi og kan
betale sig.

Ud over selve additivet MT-10 kan
der fas en raekke feerdige smerepro-
dukter med MT-10. Umiddelbart kan
navnes en fin penetrerende olie MO-
10, som i modsetning til normale
penetrerende olier har en meget god
smoreevne, ikke mindst takket vere
sit indhold af MT-10. Et andet pro-
dukt der har interesse og som inde-
holder MT-10 er PL-10 Power-lift
Grease, der ifolge sine specifikatio-
ner er en ~ State-of-the-art” univer-
sal smorefedt med meget hej ved-
heeftningsevne og totalt vandafvisen-
de.

For dem som er pa internet kan det
anbefales at besege MPC’s hjemme-
side under HYPERLINK http://
www.mpc-home.com www.mpc-
home.com.

Du kan ogsa ringe til Steffen Fro-
lich ApS pa 3253 5922. Er du tek-
nisk interesseret kan du fa tilsendt
en hel del rapporter m.m. der i de-
taljer fortzeller om funktion, virkning
og testafprevninger af MT-10.

MT-10 leveres som koncentreret ad-
ditiv i enten 250 ml nok til motorer
pa op til 3.5 1 slagvolumen eller 100
ml nok til ca 1.4 | slagvolumen. En
anden beregning af forbrugsmeng-
de er 5% MT-10 i olie. Prisen er hen-
holdsvis 349.- og 139.-,

DVK har indgaet en szraftale sale-
des at du som medlem far hele 25%
rabat nar du oplyser dit medlems-
nummer.

Du kan ringe og bestille direkte pa

3253 5922
eller fax

3253 6032

du kan ogsé bruge e-mail hvis du er
til det:

sfrolich@post6.tele.dk.



FESTIVAL

VELKOMMEN til det starste skandinaviske arrangement for veteran-
og klassiske biler nogensinde, | sommeren 1999 skal Danmark, Norge
og Sverige under venskablige former dyste om de bedst restaurergde
biler - de sjoveste tidstypiske udklzedninger og de fineste bgrnebiler.

Stort familieshow
En rigtigt familieoplevelse med konkurrencer for alle aldre. Vi afholder
ialt 10 staevner pa skandinaviske herregérde. Finalisterne kares ved et stort
show i Kebenhavn og bagefter er der specialudstilling af alle finalebilerne.

PR for interessen

Ud over at alle deltagerere skal more sig, er formélet nemlig at fremme
interessen for vores historiske keretgjer - og maske kommer du pa TV!

1/2 mio. kr. i praemier

Her er chancen for at vinde uhgrt flotte preemier fra en totalsum pa en halv million.
Hovedpriserne er KR. 50.000 og KR. 30.000. Desuden gives 10 pramier 3 KR. 10.000
0g 24 weekendrejser til London samt gaver til alle ogsd barnene.

CONCOURS D ELEGANCE
Bedgmmelse af originale biler i perfekt stand
foretaget af nationale- og internationale bilkyndige.
CONCOURS DE CHARME
Publikumsbedemmelse af tidstypisk udkladning af én
eller flere personer eller familien med én original bil.
BORNENES CONCOURS.
Konkurrencer for jer under 12 &r. Der er 3 klasser:
Fineste bgrnetraedebil fra far 1974
Bedste sabekassebil som junior selv har bygget
Vinder af race arrangeret for s&bekassebiler.

sil's Sddan foregar det
Finalister fra de indlé®@ende stevner Jylland, pa Fyn og Sjeelland gar videre til det nationale stzvne pa
Egeskov slot og vindere herfra gér videre til den store Skandinaviske finale @ksnehallen i Kebenhavn.

Hvem arrangerer og hvor sker det?

Kéring af deltagerne foregar pa 10 bilstaevner i Danmark, Norge og Sverige - nogle kender vi, f.eks
Klampenborg Classic Autojumble, Bistad, Annaboda Festival og Ekeberg i Norge. Andre er nye stavner,
arrangeret af DVK i Danmark og Norsk Veteranvogns Klub i Norge.

Tilmeldingsfrist 1. januar 1999

Tilmelding og betaling samtidig: Kr. 400 pr. bil 0g Kr. 100 pr. bgmebil (Betal i tide for efter 1.1.99 + 50%)
Deltagere kan tilmelde mere end én bil - men kun én bil i én klasse.

Tilmelding vedlagt betaling sker i den reekkefglge de modtages. Komplet regelsat fremsendes ved
kvittering for deltagelse. Vil du ikke acceptere disse, refunderes tilmelding uden problemer.

Vi glader os til at give mange gode oplevelser ved Scandinavian Classic Car Festival
-en gentleman konkurrence pd hgjt niveau for hele familien

Med venlig hilsen Dansk Veteranbil Klub og Classic Events

- - - - Do i i v e v e eme . o el SR S S
Bestem hvor Du vil deltage og i hvilken klasse Cfgsian LAY
L TYPE: o ARGANG: ... ... ... ...
POV o sccmssmemmironiosc o s a3 30 S SIS ¥ et e et s K POETNEN s e
PUORE. < tiiaibiSnns vom mmmsm im0 s 5 S R S S By:
KONKURRENCER: [ ] CoNCOURSs D ELEGANCE [ ] CONcouRs DE CHARME
KLASSER: TIL 1940: VETERANBILER: [ ] Aeen it [ ]LukkeT BIL
1941-60: KLASSISKE BILER: [ ] HveroacssiL [ ISPoRrTs- 06 LuxusBIL
1961-74: HISTORISKE BILER: [:] HVERDAGSBIL []SPGRTS- 0G LUXUSBIL
BARNEKONKURRENCER: | | ORIGINAL TREDEBIL [] S&BExAssEBIL [ ] S#BEkASSEBIL RACET

|| KLAMPENBORG GALOPBANE 30.MAJ[ | RISTRUP HOVEDGARD VED ARHUS Juni/AuG [ ] EcEskov sLoT AucusT
Tilmelding med betaling til: Classic Events, Box 40, 2000 Frederiksberg, Giro 1199-16 72-2863 - senest 1.jan. 1999
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Biler scelges

VW type 1 drg 56. Meget velholdt, Cali-
fornia look, lille bagrude.

Elin Larsen tIf. 20840544

Morris Minor, 4 ders 1953 med spros-
se. Alt rust er lavet. Nye bremser. Mang-
ler lak. Delvist adskilt. Pris kr. 20.000.
Opel Rekord P2, 1962. Original bla, vel-
holdt, ingen rust, motor og bremser re-
noveret, Skal ikke synes. Pris kr. 25.000.
Benny Kvist, tif. 62282266.

Austin 10, 1934, Eneste cabriolet i Skan-
dinavien. I original stand og velfungeren-
de. 2 personers + 2 i svigermorssade. Sjov
bil.

Peter Vangsted,

tIf. 33122185/40552560.

Saab 96 V4 drg. 73. Serdeles velholdt,
nye deek, motor 125.000 km, mange re-
servedele medfolger, anh@ngertrek, nysy-
net, kr. 25.000.

Jens Munk, tIf. 65961303.

Volvo P1800, arg. 1962

Dansk bil, red, skal synes.

Pris kr. 30.000.- evt. nysynet 35.000,-
Ole Callesen 74561611

Corami FF 1600 mrk I-74. Dansk byg-
get historisk formelracer, som er restau-
reret (,,Jast bolt & nut™) fra 1992-96. Do-
kumenteret historie med artikler og foto,
samt godkendt FIVA vognbog. Frisk ra-
cer motor. Hovedrep. Hewland H9 gear-
kasse med nyt kron/spidshjul. Nye Girling
bremser SKF rosejoints nye. Bilstein daem-
pere. Racer tandstang. Alu karros. Nye
Dunlop Racing. Kert 3 leb. Opsat og klar
til race. Reservedele medfolger. Pris kr.
62.000.

Triumph TR 3A 1959. Reservedelsbil/re-
staureringsobjekt u. DK papirer. Motor
2138 cc. Original gearkasse. Renoveret
diff. Snekke/rulle-styrehus (h.s.). Original
faelge 4,5x15%. Alle instrumenter. Fin ka-
leche. Gamle sazder. Matter/interior mang-
ler. Ramme i god stand. Karros i stal/ (nye)
glasfiber. Gulv mangler. Ledningsnet og
div. el.dele mangler. Ialt ca. 85% komplet.
Delvis samlet /i kasser. Hojeste bud over
kr. 22.000/ evt. bytte med Escort mk L.
Carsten Frimodt, tIf. 39691490.

Veterantraktor. Grd Ferguson 1950
med Jydeland dozerblad, fin mekanisk
stand, kr. 4.000.

Jens Bagge, tif. 74621387.

Chevrolet Pickup 1933, adskilt, urestau-
reret, nogen rust, ellers meget restaurer-
bar, mange nye dele, afgift ikke betalt, kr.
35.000.

Studebaker Pickup 1949, 6 cyl. sideven-
tilet, korer, stepside, god stand, skal re-
staureres, u. afg. kr. 20.000.

Dodge 500, Custom Royal 1956, V8
Hemi, god kerende bil, u. afg. kr. 60.000.
Henv. tif. 54870068.

Enejer Simea 1100 GLS stationcar arg.
1975. Speedometer 94018 km. Mindre
rep. for reg. Bilen szlges p.gr.a. manglen-
de plads for kr. 2.500 afhentet.

Axel Prastegaard, tIf. 98935605.

Alfa Romeo Alfetta GT 1977, med re-nove-
ret 2,0 motor Incl. gigantisk reservedelsla-
ger, alt ligger pant og sorteret.
Troels Maalee, tif. 32953292,

Cadillac Coupe 1974, Serdeles god stand.
Alt i udstyr. Kun 85.207 miles (136.000
km). Told og moms betalt kr. 58.000.

Jormn @stergaard,

tlf. 98831169, fax 98831129,

Fiat 125, arg. 1970. 1 ejer. Nem at syne.
Sorte plader.
Hans Knudsen, tlf. 65962710.

Buick Super 1950 Dynaflow 2 ders coupe,
sort, velkerende original bil, importeret,
uden rust, nem at syne (21216160)

Niels, tIf. 39691722.

Ford A 1931 Pickup, nye dak og batteri,
mangler kun syn, kerer godt. Priside kr.
65.000.

Eigil Madsen,

tlf. 86865041/30959901.

Triumph TR 3 1959 til restaurering, imp.
fra Californien, rustfri, kr. 55.000.

L. Koppel/ S. Tensager,

tif. 86173740/86191610.

Austin Healey Sprite (freeje) 1960, rust-
fri, USAbil, Bygget til historisk race. Al sik-
kerhed og undervogn 100% OK. Nymalet
alu fzlge, normal pris 75.000-100.000.
Salges billigt for kr. 45.000 ved hurtig han-
del.

Henv. tlf. 33240171.

Ford Popular 1954. Flot restaureret, man-
ge nye dele, synet med plader, kr. 47.500.
Frede Guldager @lgod, tif. 75244801.

Peugeot 404 Berline arg. 1970. Pa origi-
nale sorte plader, pris kr. 12.000. Ekstra bil
+ reservedele kan evt. medfolge.

Keld Clément, tlf. 65361865.

Jeep, orig. amerikansk M 151, Ford, reg.
1 gang 1968 + ekstra reservedele, kr. ca.
18.000.

Lindegérd Nielsen, tlf. 74685336.

Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967 (tidlig),
sjzlden model, ikke helt komplet, skal sy-
nes, kr. 3.500 eller h.b.

Opel Kadett A coupé 1964, chamonixhvid,
sidst synet okt. 97, hvide deksider m.m.,
kr. 26.500.

Opel Kadett B coupé 1966 (den med de
smalle baglygter) red, skal synes, rimeligt
pan indeni, kr. 3.000 eller h.b.

Thorleif Tofte-Hansen,

tlf. 55996119 (17.30-19.00).

Austin A55 Cambridge. 4 dors saloon, sort
m. rodt leder og original soltag, indregistre-
ret, fin stand.

Seren D. Jensen, tlf. 97324705.

Wolseley 1947, 4 dors sedan, sort i god og
kereklar stand.

Niels Frelich Nilsson,

tif. 48278302/20407240.

M.G. B Roadster 1964. Hvid med forkro-
mede tradhjul. Ikke vinterkert de sidste 13
ar. Nysynet med ombyttermotor, nyrenove-
rede bremser, rustfri, mangler lidt finish.
Fast pris kr. 66.000.

Peter Knudsen, tfl. 39619719.

Skoda S 110R coupé 1973, som ny ind-
vendig, al krom nyt. Alufzlge, nye dak,
korer daglig, pris kr. 20.000, evt. bytte.
Skoda Octavia Combi st.c. 1963. Som ny
indvendig, pzn stand, kerer godt, sjel-
den model, pris kr. 15.000. Kvart vagt-
afgift. Evt. bytte.

Henv. tIf. 47742181/40263181.

4 stk. Buick Skylark 64.-65.-66. + et
kampe lager af reservedele szlges grun-
det dedsfald.

Henry Madsen, tlf. 75431045.

Lea Francis. 14 HP Light Saloon. 1946.
Delvist adskilt, men komplet.(Der mang-
ler kun en nummerpladeklap.) Skal re-
staureres. Uhyre sjzlden. kr. 28.000,- .
Gorm Bang Olsen.32587872 efter kl.
17.00

Porsche 356 B Coupe. 1963. En rigtig
keoremaskine. Indregistreret og klar til
blast off. Pris kr. 190.000.- Gorm Bang
Olsen 32587872 efter kl. 17.00

Porsche 356 C Coupe. 1965. Vrag til
genopbygning for den, der har tiden for-
an sig. Adskilt, men stort set komplet og
med 2 motorer. Pris 33.000,-. Gorm
Bang Olsen 32587872 efter kl. 17.00

Studebaker Champion Business Cou-
pe 1951. Den beromte “Bullit”-model.
Ekstrem 1 enhver henseende. Indregistre-
ret. Gid ingen vil kebe den, sa jeg selv
kan beholde den. Pris kr. 100.000,-.
Gorm Bang Olsen 32587872 efter kL
17.00

Studebaker Champion convertible
1952. Totalt renoveret, men mangler sam-
ling. Mangler kaleche og —stativ. En vogn,
der vil gore sig i bybilledet. Kr. 110.000,-
. Gorm Bang Olsen 32587872 efter kl.
17.00

Studebaker Champion Sedan. 1954.
Den smukke Raymond Loewy model. 1
rigtig flot stand. Lige klar til at kere til
syn. Kr. 68.000.- (Synet 70.000,-) Gorm
Bang Olsen 32 587872 efter kl. 17.00.

Triumph TR 4. 1963. Det sjoveste man
kan gore med toj pa, er at kere min TR 4.
Sat op til race og ukomfortabel som bare
f.... Aldrig alvorligt skadet. Ej indreg.
Pris kr. 92.000,-.Gorm Bang Olsen
32587872 efter kl. 17.00

Buick Skylark Coupé, 1965.

Grundet vor sons dedsfald szlges hans
utrolig flotte Buick Skylark Coupé 1965.
Bilen er fuldstendig totalrenoveret og
fremtrazder som ny og 100 % original med
lakering i candyrod med brillant + 9 gan-
ge lak. Star med totalrenoveret motor,
gearkasse + 2 set hjul. Originale kapsler
+ orig. radio.

Har hentet 3 pokaler pa udstilling og til-
kendt DVK og Al plakette for veludfert
restaurering. Kun kert om sommeren.
Henry @. Madsen, tlf. 75431045.

Ford GLX 2.0 coupé (den med ameri-
kaner front), 1972, km 165.000, indre
treepaneler, velkerende: motor, bremser,
deek, udstedning m.v. er ok, lidt rust,
vandpumpe skal skiftes (ca. 1.000 kr.),
pris kr. 3.000. Henv. tlf. 86138676.
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KOB -SALG-BYTTE

Renault 4 CV arg. 1959, Adskilt, men
godt restaureringsobjekt. Pris kr. 2.600.
Lars Skov, tlf. 65302886.

Biler kobes
Volvo Amazon. Herregirdsvogn/sedan
Ole Callesen 74561611

Escort mk I fra 1968-74 med skivebrem-
ser (for) kebes i rimelig stand til gade &
race. Carsten Frimodt, tIf. 39691490.

Seges cabriolet til restaurering drgang
28-35. Leif, tlf. 74642357,

Austin 7 eller Morris 8 kobes til projekt
race. P. Strehemann,
tif. 49132707/21231313.

Chevrolet 1957. Al originalt literatur
samt brochure materiale har interesse.
Morten Gadegaard,

tlf. 97225857, fax 97224141,

Biler byrtes

Opel Six cabriolet 1934 i urestaureret og
slap tilstand evt. bytte med @ldre Harley
D. eller byttes bort med ferdigrestaure-
ring af Plymouth Roadster 1933.

John Kristensen, tIf. 98521528,

Dele til biler seelges

Til Renault 4 CV szlges folgende dele:
| motor, 2 gearkasser, 3 motorhjelme, 1
fronthjelm, 8 dere, 5 kofangere, 2 starte-
re, 2 dynamoer, 6 fjedre, 1 bagskarm, 1
elvarmeapparat og diverse pyntelister.
Pris ialt kr. 1.800.

Lars Skov, tlf. 65302886.

Diverse dele til Austin A40 Futura.
Benni Falk, tIf. 75871507.

Volvo Amazon front, kr. 250.-.
Martin Jensen, tIf. 75912427.

Diverse reservedele til Opel Coupé P2 og
Opel Manta B szlges, evt. samlet, kr.
2.000.

A. Andersen, tlf. 40971083,

Til VW Karmann-Ghia 56: 4 kofanger-
horn, 1 midterstykke, 1 hejrehjorne bag,
samlet pris kr. 1.500.

S. Lauersen, tIf. 43457712.

Til Opel Kadett A: nzsten alt haves. mo-
torer, gearkasser, bagtaj, sterre eller min-
dre dele, ogsa karrosdele, priser fra kr.
50,-.

Til Kadett B: masser af dele haves. bl.a.
ruder, klapper, stort og smit, priser fra
kr. 50.-.

Til Fiat 126 Berlina 1972-75: nye SBS
bremsebakker, selvjusterende, kr. 150.-
pr. st.

Fiat 850 1964-67 og Fiat 600 1964-69:
Nye bremsebakker swlges pr. st kr. 150.-
Til Peugeot 204 Berline: 2 nye bagsker-
me 4 kr. 600,- eller kr. 1.000 for begge.

Til Citroén 2 CV og Ami: nye lufifiltre
selges (papirindsatser), pr. stk. kr. 50.-.
Thorleif Tofte-Hansen,

tif. 55996119 (17.30-19.00).

Dele til biler kebes

Ford Taunus P2 og P3 drg 1958-63.
Opel PI og P IT og Kaptajn. drg. 1958-
63. Henv. 97162671.

Udst. manifold 55-58"er Chevy V8 small
Block. Moon vent. cover 68 Chevy.
John Bech, tlf. 75721253,

BMW 501/6: krumtap koebes.
Ib Jensen, tlf. 53994762, fax 43993562,

Til Volvo Amazon. B16 front + gitter. 1957-
61.Andre dele har ogsé interesse.
Ole Callesen 74561611

Til Healey 3000/Sprite/MG Midget kobes
1 szt gulvrammer og ryglaen- stand under-
ordnet. Henv. tif. aften 64732032.

V. forskaerm til MB 190 1957, andre dele
har ogsa interesse.
Leif Boye-Roed, tlf. 66115096,

Busszder, dobbelte og enkelte og helst fra
for 1960 kebes.

Torben Aggerbeck,

tif. 44774129, fax. 44774006.

MC’ er swlges

Harley Davidson 1951 Hydra Glide, fuld-
stendig original, totalt renoveret, panere
end ny, nysynet, kr. 110.000.

Henv. tif. 54870068.

Ziindapp Bella scooter irg, 1954 med pa-
pirer men ikke komplet,
Benni Falk, tif. 75871507.

Nimbus 49 rad meget flot stand, krom hjul,
tank, lederszder, nye dak, nyt sologear,
motor har en mislyd. Kr. 28.000.

Preben Hoybye, tIf. 43520532,

NSU Superlux 57. Renoveret, nysynet og
velkerende, kr. 14.500.
Steffen Parris, tIf. 45572012.

NSU Prima Scooter 1958 til restaurering
eller reservedele. Med original reservedels
brochure salges eller byttes med tilsvaren-
de Vespa Scooter eller reservedele.
Morten Gadegaard,

tif. 97225857, fax, 97224141.

Diverse swelges

Gammel ESSO benzinstander (DDPA)
med hdndsving og to 5 liter maleglas sal-
ges evt. bytte med herens Tapriffel model
1848 eller andet gammelt skydevaben.
Jens Toft, tIf. 97343233,

Rentgenapp. til metalanalyse, kr. 700.
John Kristensen, tIf. 98521528.

Diverse kebes
Radio-krystalapparat for 1935,
John Kristensen, tIf. 98521528,

Automobila scelges

Automobilets Historie og dets Mzand. 3
binds leksikon 1938, Kr. 600,-

Henv. tIf. 32519597.

Privat auto-bibliotek, over 1.000 beger
salges samlet eller delt. Ring og hor ner-
mere.

Emst Korsgaard, tlf. 86667854,

Salgsbrochure, 75 stk. fra Alfa til Tri-
umph. Szlges samlet, kr. 750.
Henv. tIf. 20116960.

53+54 Chevrolet salgsbrochure,
kr. 100 stk.
Martin Jensen, tlf. 75912427.

Colorod Magazine arg. 1980-83, i orig.
samlemapper, pr. drg. kr. 100 eller sam-
let kr. 350, evt. bud.

Thorleif Tofte-Hansen,

tlf. 55996119 (17.30-19.00).

Auto-dieselmotorer. Reparationsteknik
ved Laurids Porse. Ivars forlag 1947,
kr. 75.

Instruktionsbog for 1300-1100 MK I1,
1970, 4. udgave, kr. 35.

The Austin Mini. Driver’s Handbook.
Nr. AKDI173E, kr. 100.

Elith Truelsen. Morris/Austin Mini.
Partner - Mascot - Cooper. Ivars for-
lag 1967, kr. 75.

J.D. Scheel. Beromte biler. Politikens
forlag 1962, kr. 100,

N.E. Demant Hansen. Reparations-
hindbogen. 2 bind. Branner og Korch
1954, kr. 200.

Skandinavisk Motorjournal. 11 drgan-
ge 1959-69. Pant indbundet. kr. 200.
Carl Jacobsen, tlf. 32510138,

Ford B stk. Biograf lysbillede reklamer
med forskellige Ford modeller (begyn-
delsen af 30°emne).

DVK: Meddelelser til medlemmerne: Ef-
terar 1961, februar 1962 og sommer
1962. Bilhistorisk Tidsskrift og Vete-
ran Tidende - mange numre.
Beger/blade: Ford: I Dag i Morgen
(1926). Ry Andersen: Danske biler og
motorcykler 1900-1920 samt Autoalbum:
Rolls Royce - The Magic of a Name
1949; Rolls-Royce Enthusiasts Club: bul-
letiner og advertiser 1988-1994; Hundre-
de ars danske bilkonstruktioner, Motor-
bogen 1930; KDAK: Arbog 1919, div.
armbind: Kebenhavns Automekaniker
Laug - gennem 25 ar, 1945; Automobil-
ejernes Bog (nummerbog) 1926; Dan-
marks Brandvaesner.

Nimbus - Gunnar Hansen: Jorden rundt
pa 3 hjul.

Gerne bytte med dele til gamle PH lam-
per.

Preben Buchhave,

tif. 86437553/40706244.

Automobilia kobes
BMW Blitter fra 30’erne.
Ib Jensen, tIf. 43994762 fax. 43993562,

DVK: Arsberetninger 1955/56, 1956/57
og 1959/60. Meddelelser til medlemmer-
ne. Bilhistorisk Tidsskrift 1- 14 og 27.
Brochurer. Triangel, Citroén, Nimbus
samt alle danskproducerede mearker afbil
og me.

Emaljerede vejskilte.

Preben Buchhave,

tf. 86437553/40706244.




Veteranforsikring

i RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1963 Klassiske biler 1964 - 1975
Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand

veerdi max. & kasko vaerdi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr. 25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr. 50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr. 100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr. 150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr. 200.000 kr. 2670 kr. 1.850 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr. 250.000 kr. 3.095 kr. 2175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Bru%rsz'ereranh:’!er 1950 - 1975
Max. lelsveerdi 100.000 kr.
el i : Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Ansvar & kasko 4
oo, A o Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
Praemietrin Praemietrin Praemietrin vaerdi max. & kasko

1) 16.042 kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6.875kr. 5 5.042kr  6) 3.667 kr.
7) 2750kr. 8 2.200 kr.

50.000 kr. 450 kr. 125kr 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfel og preemiereguleringer.
Alle praemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her naermere om betingelserne Kontakt:
for veteranforsikringer og evrige forsikringer. ontakt

Dansk Veteranbil Klub
/- Veteran Postbox 33 -2990 Niva
‘\\;., ) Forsikrings- TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
&  klubben Fax 49 14 11 14




