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INFO

Dansk Veteranbil Klub

Gl Strandvej 20,

2990 Niva

Telefon 49 14 59 06
Telefax hele dpgnet:
49141114

Giro 600-4253
Kontortid dagl. k1. 8-14
Telefontid k1. 10-12

Bestyrelsen
Formand
Poul Suhr
Grgnningen 27
8700 Horsens - 75 65 78 36

Neestformand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt

Klintsgvej 8

2665 Vallensbzk - 43 53 5503

Sekretzer

Registre og Sektioner
Peter Lgvstrgm Sgrensen
Gedvad 39, st.th,

2800 Lyngby - 44 44 25 86
Kasserer

Steffen Frolich

Lindevej 6

2791 Drager - 32 535922

Distriktsansvar for medlemspleje,
mgder; ob, udstillinger m.m.

Kgbenhavn

Claus Neble

Fuglebakkevej 1

2000 Frederiksberg - 38 19 8272

Sjelland,

Lolland-Falster og Bornholm
Willibald Farbmacher
Hjortevaenget 613

2980 Kokkedal - 49 14 51 67

Fyn

René Dalager

Nyborgvej 37

5853 Grbak - 6533 1690

Senderjylland

Frits B. Johansen
Sjellerupve;j 48

6430 Nordborg - 74 45 94 50

Bst- Vest- og Nordjylland
Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35
E-mail: t_jensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 1927 00

Morris:
Willibald Farbmacher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder-477777 74

Ford V8:
Birger Blakg - 329493 97

Renault:
Anker Krarup - 66 1143 14

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 32 50 12 37

Sektioner
Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 1224 14

MG:
Henning Andersen - 38 7951 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32527777

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 1366 10

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00.49

Jydsk Kereselskab:
Ivan Kristiansen - 97 1207 11
aften: 97 119179

Ford T:
Jon Friis Wandall
659068 11

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 198272

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen
44442586

Magdesteder

Kgbenhavn:
Nivagard
Gl. Strandvej 20, Niva

Midtsjeelland:
Kvarkebyvej 79
Kvarkeby ved Ringsted

Dstsjzlland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Museum
Kvamdrup

Ostjylland:
Ristrup Hovedgéard
Ved Sabro

Vestjylland:
Sindinggird ved Herning

Senderjylland:
Lunderup Markvej, Radekro

Sydgstjylland
Bgrkop Vandmglle

Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebzk -49 1911 29

Forsikring
Dansk Veteranbil Klub +49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen » 32506575

Veteran Tidende

Minedligt medlemsblad
Oplag: 3700

Ansvarlig redaktgr:
Poul Suhr

Bithistorisk Tidsskrift
Redaktgr:

Ole Emil Riisager
Krogholmgérdsvej 70
2950 Vedbzk

Fax 45891148

Kun skriftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P. E. Hansen

Torsted Allé 25

8700 Horsens

Fax 75647109

Kun skriftlig henvendelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

Gl. Strandvej 20, Postbox 33,

2990 Niva

eller pd Fax 49 1411 14.
Professionelle aninoncer skal leveres
reproklare.

Anneoncepriser:
1/1 side 1 farve (sort) kr. 2.000,-
4 farve kr. 4.500,-
4 farve (bagside)  kr. 6.000,-
1/2 side 1 farve (sort) kr. 1.000,-
4 farve kr. 2.500,-
1/4 side 1 farve (sort) kr. 700,-
4 farve kr. 1.500,-

Lay-out, sats og tryk
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KALENDER S

Mgder

December

14. 19.00 Vestjylland, Sindinggaard - Feellesspisning og julehygge. Tilm. TIf. 97895062.
15. 19.00 Midtsjzlland, Kvarkeby - Julefrokost, bemerk tidspﬁnkle(.

20. 13.00 Ostsjelland, Klippinge — Veteran julehygge (se under klubaktiviteter)

Januar
05. 19.30 @stjylland , Ristrup - Klubmgde. Dias fra bogen "Danskernes Veje”
07. 19.00 Kegbenhavn, Nivd — Klubmgde. Steffen Frelich fortaller om MT-10.
14. 19.30 Sydgstjylland, Bérkop Vandmglle — Klubmgde.
14. 19.30 Sonderjylland, Radekro — Klubmgde. Der vises en film fra et tidligere Fionialgb.
16. 14.00  @stjylland. Ristrup — Biblioteksdag.
18. 19.30 Vestjylland, Sindinggaard — Klubmede. Tilm. TIf. 97895062.
19. 19.30 Midtsjelland, Kvaerkeby — Bespg hos karetmageren. (se under klubaktiviteter)
21. 19.00 Kgbenhavn — Virksomhedsbesgg pa Danmarks Flymuseum i Helsinggr
(se under klubaktiviteter)

26. 19.00 @stsjelland, Klippinge — Klubmgde. (se program under klubaktiviteter)
26. 19.30 Fyn, Egeskov — Klubmgde \
28. 19.00 Morris Register — Klubmgde hos Mads og Tina Bengtson, Tranegilde Bygade 4, 2635

Ishgj. Tilmelding senest den 25. januar 1999 pa tlf. 43536566.

‘\\L\&\\m\\\\



SYNSPUNKT

Kare medlem

Sé er der igen glet et 4r med gode oplevelser indenfor vores
spzndende hobby, og vi kan glede os over en fortsat positiv
udvikling for vores klub.

Veteran Tidende er nu kommet ind i en stabil rytme med gode
artikler, reportager og informationer. Vi arbejder konstant pé
at ggre indholdet sa afvekslende som muligt og glaeder os
over, at et stigende antal medlemmer uopfordret skriver til
bladet, hvilket er med til at ggre indholdet mere levende.
Heldigvis far vi positive reaktioner om gnsker og mangler, en
af de ting som mange savner er oplysning om nye medlemmer
og vi kan love at det snarest bliver genoptaget. Det er ikke
fordi vi ikke har fiet nye medlemmer, for vi har i det forlgbne
ar gennemsnitlig faet ca. 45 nye medlemmer pr. méned, og
det betyder at vi nu har mere end 3500 medlemmer i klubben.

Med dette blad medsendes den nye Medlems- & Kgretgjsliste.
Listen har varet lenge undervejs, og det skyldes at den har
varet igennem en grundig korrektur, men si mener vi ogsé at
resultatet er blevet godt.

Det er i det forlgbne &r lykkedes at f4 opbygget en velfunge-
rende administration og medlemsservice pa vores kontor pa
Nivagérd, som er til gavn for os alle. Ogsa pa mgdestederne
ud over landet har der varet ydet en meget prisverdig indsats
til glede for sammenholdet i vores klub. k

Med gnsket om en gledelig jul og et godt nytdr vil bestyrelsen
gerne sige tak til alle medlemmer for et godt og positivt ar.

Med venlig hilsen

/M&Af

Poul Suhr
formand og ansv.redaktgr




Her er en der nyder sit otium!

Hvordan vil dit nyde dit otitim?
Mange pensionister oplever, at pens-
lonstilvaerelsen ikke er nogen gko-
nomisk dans pé roser og endnu flere
oplever, at de ikke kan gi pa pensi-
on som 60-62 arige, fordi pengene
ikke rekker.

De fleste har en pensionsordning i
forbindelse med deres arbejde, men
det er stadig en god idé - ogsi efter
vedtagelsen af ,,pinsepakken® - at
supplere ordningen med en privat-
opsparing.

RUNA FORSIKRING ORIENTERER

Storre frihed som pensionist

Med en supplerende pensionsord-
ning fir du ekonomisk frihed til:

- at lade dig pensionere som 60-arig
- at anvende udbetalingen til at ind-
fri dine dremme, f.eks. kab af som-
merhus, kob af bad, rejse jorden
rundt eller 77?7

- at anvende udbetalingen til lgben-
de at forsede pensionisttilvarelsen.

Skattefordele

Premien for din pensionsopsparing
kan fratreekkes pd selvangivelsen.
Hvis din indkomst er sd hgj, at du
betaler topskat, vil en indbetaling pa
en kapitalpensionsordning ikke
mindske din topskat - men kun ned-
saztte bund- og mellemskatten.
Dette er dog ikke tilfaeldet, hvis du
valger at etablere en ratepensions-
ordning. Indbetalingen pa denne,
kan ogsé fradrages i topskatten.

RUNA Forsikring har et specialsel-
skab, RUNA LIV& PENSION A/S
der udelukkende beskeftiger sig med
livs- og pensionsforsikringer og som
garanterer dig en stabil og konkur-
rencedygtig forrentning.

Ring til RUNA LIV& PENSION pa
- 33 32 22 00.

Sé hjlper vi dig med at seette tal pd
din fremtidige tryghed og ekonomi-
ske frihed som pensionist - samtidig
med at vi beregner storrelsen af din
skattefordel.

A

I /LR CEDES BEA/Z-
- 00 CARRIOLET A- 1952,

C M. GRLIT MOTOR P SO
KN 6 INDEBRTES 77~ CANMARK.,




Alle er velkomne til vore klubmeder
- ker bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

Tirsdag den 26. januar
Klubmede, Egeskov-Fyn.

Aktivitetsudvalget ensker alle en god
jul samt et godt nytar.

Pa aktivitetsudvalget vegne
René Dalager

SYDOSTJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Husk vores faste modedag er den
anden torsdag i maneden.
Madestart kl. 19.30

Torsdag den 14. januar 1999

Vi tager hul pé det nye ar, det sidste
i dette artusinde. Jeg forseger stadig
at fi en smareolieekspert pa banen.

Torsdag den 11. februar 1999
Vi vil fordybe os i bilens elsystem.
Martin Jensen vil foredrage.

Jeg onsker alle en glaedelig jul samt
et godt nytar.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pa Hellevadvejen i Re-
dekro keres mod Lunderup Mark.
Ker ligeud indtil bebyggelsen pa ven-
stre side opherer - lige efter treerne
- ligger det nye klubhus.

Torsdag den 12. november havde vi
beseg af P.E. Hansen og Ivar Jensen

KLUBAKTIVITETER

fra Horsens. P.E. gjorde det helt rig-
tige - naevnte blot et par eksotiske ko-
retajer - og gik sa igang med at for-
telle om de keretajer, vi som vete-
ranfolk iszr kender, og som har ek-
sisteret i Danmark. Han ridsede de
store marker som Ford og Chevro-
let op - fortalte godt om de danske
samlefabrikker 1 starten af 30’erne
og udviklingen frem til krigen. Vi
herte ogsa om den spade start lige
efter krigen. Det var en spandende
aften med kronologisk orden i tin-
gene. Mange tak for det!

Pi klubaftener og senest i Veteran Ti-
dende november 1998 efterlyste jeg
ideer til aktiviteter i foraret 1999 men

jeg har desvarre ikke modtaget ét

eneste forslag!!

Torsdag den 14. januar kl. 19.30
Vi ses i klubhuset, hvor der vises en
film fra et forlengst afholdt Fionia-
lab.

Torsdag den 11, februar kl. 19.30
Made i klubhuset.

Torsdag den 11. marts kl. 19.30
Hvem stiller sin garage til radighed?

Torsdag den 8. april kl. 19.30
Forslag?

Torsdag den 6. maj kL. 19.30
Forslag?

Torsdag den 10. juni kL. 19.30
Sommerafslutning.
Frits Johansen

VESTJYLLAND
SINDINGGARD

Bilsyn uden bussemzand

- Jeg har megen tillid til folk med
interesser for veterankeretajer. De
holder generelt tingene i orden, og
saetter en @re i at bevare koretojer
for eftertiden. Sadan lod det, da bil-
assistent Niels Hedegaard, Herning,
var gest ved novembermedet blandt
midt- og vestjyderne pa Sindinggard.
Det var et velbesogt mede med godt
30 deltagere, og der var livlig spor-
gelyst efter gastetalerens veloplagte
indledning. Niels Hedegaard kom

ind pa forholdene omkring bilsyn
med gamle biler og motorcykler som
udgangspunkt, og var desuden om-
kring nummerpladeregler og forskel-
lige udstyrsbekendtgerelse i sin gen-
nemgang af nogle af de forhold, ve-
teranfolk iseer er opmerksom pa.
Nogle af de problemer, man bliver
prasenteret for i bilsynshallen kan
godt give grd har pa hovedet. ind-
rammede taleren og bad om forsta-
else for, at de yngre blandt persona-
let ikke havde helt samme klare erin-
dring om finurlige veteranbil-detal-
jer som de eldre, der havde provet
pa egen krop at skrue i nogle af de
gamle koeretgjer - dengang de var
yngre.

Niels Hedegaard efterlod indtrykket
af levende interesse for sin branche,
der engang var frygtet af de fleste for
iheerdig brug af skruetraekker og bolt-
og pladesaks, men som nu bekender
sig til langt storre dbenhed og vilje
til service.

Jule-maode
Den midt- og vestjyske aktivitet for
jul kulminerer med den beremte ju-
lefrokost. som traditionen tro heller
ikke i ar er en frokost, men en af-
tenspisning. Det er ogsa eneste
punkt, hvor man afviger fra traditi-
onerne. Finn fra Dybe garanterer for
julesul og stemning, og bemark ven-
ligst at datoen er den 14. december
med start kl. 19.00. Tilmelding pa
telf. 9789 5062 ikke blot tilrades men
kraeves. Der er allerede en stribe re-
servationer ved sulebordet.
Forste mode i det nye ar finder sted
mandag d.18. januar, og dermed er
vi tilbage i den kendte rutine med
mede pa tredje mandag i maneden.
Mere senere om dette klubmedes pro-
gram,

Gorm A.

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Ja, si er det jul igen, det markerer
afd. med en ,julefrokost” med div.
julehygge sondag den 20. dec. kl.
13.00.

Tilmelding senest 15. dec. til Kai pa
tif. 56578205.

Sa starter vi det nye ars moderakke



med klubmede tirsdag den 26. janu-
ar kl. 19.00, hvor Ole Poulsen vil
fortzlle og demonstrere hvordan for-
skellige typer motorer og gearkasser
fungerer og hvordan vi selv evt. kan
reparere.

Sé vil ,, Treklgveret” gnske jer alle en
rigtig gledelig jul, - og pa gensyn i
det nye &r.

Karen, Ole, Kai

NIVAGARD

Torsdag den 7. januar kl. 19.00
Medlemsmeade pa Nivagard. Pa den-
ne aften kommer Steffen Frelich og
forteeller om, som han siger, det nye
vidunderprodukt MT-10, der er et
additiv til smereolien og samtidig
vises en oversigt over en rekke faer-
dige smereprodukter, som indehol-
der MT-10.

Torsdag den 21. januar kl. 19.00
Virksomhedsbespg. Vi prover at gen-
nemfore det besog der blev aflyst i
september, sd pd denne aften vil vi
besoge det kommende Danmarks
Flymuseum i Helsinger. Madested:
Fabriksvej 25, Helsingor.

Da museet er under opbygning er det
begranset hvor mange der kan del-

KLUBAKTIVITETER

tage, derfor er tilmelding nedvendig
pa tif. 49145906 og fortelle Dorthe
hvor mange du vil melde til.
Da det er en byggeplads og ikke en
udstilling der er faerdig skal vi tage
hensyn til varmt tgj. Selve omvisnin-
gen foregdr med hjelp af museums-
inspekter Bo Bang Pedersen fra Dan-
marks Tekniske Museum.

Venlig hilsen Claus Neble

OSTIYLLAND
RISTRUP

Tirsdag den 5. januar kl. 19.30
Vi starter dret med at se billeder fra
bogen Danskernes veje. Klubben har
dias med nogle af billederne fra bo-
gen, som er lavet af Niels Jonassen.
Mange af billederne i bogen stam-
mer fra det kongelige bibliotek og
DVK’s arkiv. De @ldste af billeder-
ne er fra omkring 1902.

Lordag den 16. januar kl. 14.00
Endnu engang forseger vi os med en
biblioteksdag. Sidste gang kollidere-
de vi med Stumpemarked i Herning,
men denne gang skulle der ikke vee-
re nogen hindringer.

Gleedelig jul og godt nytdr!
Tom Jensen

MIDTSJZALLAND
' KVARKEBY

Maodestedet er Steffensgard, Kveer-
kebyvej 79, Kveerkeby. Vejen gar ned
til garden, lige overfor kirken og slut-
ter pd gardspladsen. Vi har maeder
den 3. tirsdag i maneden, og de nz-
ste mededatoer er:

Tirsdag den 15. december
Julefrokost, og en lille quiz. Tilmel-
inger modtages pa tIf. 46401441 ind-
til den 7. dec., og med Preben Boi-
sens hjzlp far vi plads til alle!

Tirsdag den 19. januar
Besog hos karetmageren. Tilmeld
dig i Kvaerkeby og fa naermere be-
sked om tid og sted. Begranset del-
tagerantal.
I anskes en gladelig Jul og et godt
og velkarende nytar.
m.v.h.
Kaj Sorensen
Hans Henrik Havsted

- Du behover ikke demonstrere bare du
skal hjcelpe mig det mindste!




FIVA-nyt

Som omtalt i sidste nummer af
Nyhedsbrevet er der i England
oprettet en ny paraplyorganisation
for dette lands veteranmotorkere-
tejsorganisationer. Organisationen
blev oprettet som modtrek til den
gamle organisation, som var udtradt
af FIVA.

Nu har den gamle organisation
besluttet at soge optagelse i FIVA
igen, og samtidig har FIVA opfor-
dret til samarbejde og eventuelt
sammenslutning med den nye orga-
nisation, som blev oprettet i maj
maned.

Der har allerede varet flere meder
mellem FIVA og den gamle organi-
sation, og alt tyder pa, at England for
fremtiden vil vare reprasenteret i
FIVA.

Tilbage star, at Sverige, Norge og
Finland stadig er ude af FIVA og
forseger at fa en ny international
veteran-keretejsorganisation i gang.
I Norge har en af de sterre klubber,
Norsk Veteranvogn Klubb, segt
optagelse i FIVA pa grund af
utilfredshed med landsorganisati-
onens udmeldelse af FIVA. Klubben
har samtidig givet udtryk for, at den
vil arbejde for. at den norske lands-
organisation bliver medlem af FIVA
igen,

Udviklingen gar sdledes i retning af,
at den nye internationale organisati-
on neppe far en lang levetid.

Det vil veere gledeligt, hvis denne
splittelse kun far kortvarig betyd-
ning. Af ressourcemassige, okono-
miske og praktiske grunde er det
fuldsteendigt uforstaeligt, hvis der
skulle veere 2 internationale veteran-
motorkeretajs-organisationer.

Plaketter fra dbmingen af Store-
bzltsbroen

Der er blevet nogle fa plaketter til
overs fra dbningen af Storebaltsbro-
en.

Bestyrelsen synes, det vil vare synd
blot at destruere disse plaketter. Det
er derfor besluttet, at resten salges
for 50,00 kr. pr. stk.

Nyhedsbrev fra Motorhistorisk Samrad

Interesserede kan afgive bestilling -
sa lenge der er pla-ketter tilbage -
til Henrik Thostrup pa tlf. 44 44 56
19.

Samradets hjemmeside

Vi skal endnu en gang opfordre til,
at vi far oplysning om tilsluttede
klubbers hjemmesider og e-mail-
adresser.

Vi er ogsad interesserede i at fa
oplysning om andre motorhistoriske
net-adresser, hvis I har kendskab til
sadanne.

Oplysningerne sendes til:

Niels Grove
Bigumvej 16,
2770 Kastrup

eller pa sjgn.grove.@email.dk

Samridets hjemmeside findes pa
folgende adresse:

www.danbbs.dk/~mhs
og e-mail kan sendes til:
mhs@mail.danbbs.dk

Vi har stadig planer om at lave et
“bibliotek” pa Samradets hjemmesi-
de, hvor man kan lase alle artikler i
Nyhedsbrevet siden starten 1 decem-
ber 1993, siledes at man kan soge pa
overskrifter fra artiklerne.

Om kort tid vil vi have den tidligere
udsendte artikel om, hvad man skal
passe pa ved keb og salg af brugte
koretajer og “stumper’, lagt ind pa
hjemmesiden. Artiklen er lavet af
advokat Anders Aagaard, som er
medlem af Jaguar Club of Denmark,
og han har i artik-len ogsa 2
forskellige eksempler pa aftaler,
som kan bruges ved salg af koretojer.

Deponeringsordningen

Statens Bilinspektion (SBI) har som
tidligere omtalt i Nyhedsbrevet (nr.1
og 2/1998) accepteret en permanent

8

ordning, hvorefter ejeren kan depo-
nere sit keretojs nummerplader hos
forsikringsselskabet. indtil keretajet
er klar til periodisk syn.

Denne ordning er nu udvidet til ogsa
at gelde ved stilstandsforsikringer.
Det betyder, at det er tilstraek-keligt,
at ejeren afmonterer nummerplader-
ne og selv har dem liggende.
Samtidig skal keretejets forsikring
@ndres til en stilstandsforsikring.
Andringen er sket. fordi flere
forsikringsselskaber ikke ensker at
opbevare nummerpladerne.

Vi er meget glade for denne
smidighed fra SBI’s side, og vi skal
kraftigt opfordre til, at der ikke sker
misbrug af den nye opbevaringsmu-
lighed. Aftalen hviler pd den
udtrykkelige forudsetning, at num-
merpladerne ikke bliver anvendt pa
et koreto) 1 stilstandsperioden.

Man kan fa de nedvendige blanket-
ter ved henvendelse til:

Statens Bilinspektion
Bookingafdelingen

ATT.: Christine Ebbesen
Postboks 1001

2650 Hvidovre.

MTBE i benzinen

Som omtalt i Nyhedsbrev nr. 2/1998
har eterforbindelsen MTBE erstat-
tet bly i benzinen.

Vi brugte i Danmark i 1996 omkring
47.000 tons MTBE. og dette var i
1997 faldet til ca. 16.000 tons.
Stoffet er fundet 1 grundvandet 11
steder, ligesom vandverker har
fundet stoffet 1 de primere magasi-
ner, som bruges til drikkevand. De
fundne koncentrationer er meget
lave, men giver alligevel grund til
bekymring.

Miljestyrelsen har derfor udarbejdet
en handlingsplan, hvor man opstil-
ler nye og skrappere krav til
indretningen af benzinstationer.
Man vil desuden lave en oplys-
ningskampagne for at neds®tte
forbruget af 98 oktan benzin, idet et
lavere forbrug af 98 oktan benzin vil



nedsatte forbruget af MTBE.
Miljestyrelsen vil ogsa undersege
muligheden for at forheje benzinaf-
giften for benzin med MTBE for pa
den made at nedsatte forbruget.
Det er ogsa overvejet at erstatte
MTBE med andre stoffer, man man
har endnu ikke fundet et godt
alternativ.

Ud over dette vil Miljestyrelsen
fortsat undersoge indholdet af MTBE
i regnvand og overvage indholdet i
grundvandet.

Ny skrotordning

Miljestyrelsen har gennem flere ar
arbejdet pa en ny bekendtgorelse om
miljorigtig  handtering af skrotaf-
fald.

[ Nyhedsbrevet har jeg tidligere
omtalt dette arbejde - se nr. 4/1997
og nr. 2/1998.

Nu forventes det, at udkastet til disse
regler udsendes til hering i denne
eller i naste maned. Bekendtgorel-
sen kan herefter forventes klar i
lobet af foraret 1999, hvis der ikke
opstar nye problemer.

Et af problemerne er, at det endnu
ikke er afklaret, hvordan de ogede
miljekrav skal betales. Der er navnt
flere modeller, f.eks. at finansierin-
gen sker gennem et gebyr pa alle
lovpligtige ansvarsforsikringer eller
pa vagtafgiften. Uanset hvilken
ordning, der velges. skal der
indfores en hjemmel til at opkreve
pengene 1 miljebeskyttelsesloven.
Miljeministeren vil fremsatte for-
slag. om det umiddelbart efter
Folketingets abning tirsdag den 6.
oktober 1998,

Et andet problem kan veare, hvis de
nye miljoregler skal godkendes af
Europakommissionen i Bruxelles.
Det er planen, at alle godkendte
autoophuggere inden den 1. januar
2000 skal indfere et miljostyringssy-
stem. Der skal desuden foares
regnskab over vagt og mangde af
skrotaffaldet samt bortskaffelsen og
genanvendelsen.

Lidt statistik

“Vejtransporten - 1 tal og tekst”
(oktober 1997) udgivet af De Danske
Bilimporterer kan bl. a. oplyse, at
Danmark ligger pa 5.-pladsen med

FRA MhS

hensyn til antallet af personbiler
med katalysator i Europa. 42 % af
vores biler har katalysator. [ Sverige
er 51 % af bilerne udstyret med
katalysator - i Holland, Ostrig og
Schweiz har h.h.v. 58, 60 og 75 % af
bilerne katalysator.

Statistikken er blevet indskranket
for de gamle keoretajers vedkommen-
de. idet man ved opgerelsen af
bestanden af personbiler pr.
31.12.1996 med fordeling efter 1.
registreringsar nu har en samlet
opgerelse for biler for 1987. Det er
dog stadig muligt at se nogle
interessante oplysninger om gamle
biler.

I bestanden pr. 31.12.1996 er der
fieks. 1.182 stk. Jaguar personbiler,
667 stk. Morris Marina. 3.161 stk.
Morris Mascot, 1.524 stk. Morris
1000, 501 stk. Volvo PV 444-544,
3.129 stk. Volvo Amazon og 280
stk. Morris Mascot Van, som er
indregistreret forste gang for 1987,
Statistikken opger den beregnede
arlige afgang (ophugning) af indre-
gistrerede personbiler til 82.800 i
1996. Det anfores dog, at tallet er
usikkert som folge af variationer i
antallet af midlertidigt afmeldte
biler. Der var siledes i 1996 en
nettotilvaekst af personbiler pa knap
60.000 stk.

Brug af styrthjelm

Som tidligere omtalt har Faerdsels-
styrelsen i cirkulere af 21. april
1997 beskrevet, hvorledes forere og
passagerer pa motorcykler, scootere
og knallerter fra for 1951 kan
fritages for at bruge styrthjelm.
Betingelsen er, at der er tale om et
veteranoptog, at keretejerne delta-
ger i optoget af “teknisk-historisk
grunde”, og at optogets hastighed er
lav. I disse tilfalde galder dispensa-
tionen kun under selve optoget, men
ikke under kersel til og fra optoget.
Det er ikke nedvendigt at ansege
politiet om dispensation - det er
tilstreekkeligt at optoget opfylder de
anforte betingelser.

Ud over disse szrlige veteran-regler
findes der ogsd Sundhedsstyrelsens
vejledning nr. 160 af 16. september
1998 om dispensation for brug af

fastspaendt styrthjelm under kersel
med motorcykel og knallert. Vejled-
ningen treeder i kraft den 1.
november 1998.

Vejledningen, som Styrelsen har
udsendt til alle landets leger, giver
mulighed for at give dispensation,
“ndr fy-siske eller psykiske sygdom-
me efter legelig vurdering umulig-

gor anvendelse af beskyttende
hjelm.”
Attesten skal altid medbringes

under kerslen og pa forlangende
forevises for politiet.

Som helbredsforhold, som kan
danne grundlag for dispensation,
nevnes bl.a. mangelfuld udvikling
af nakkens eller halsens muskler,
sygdomme i rygsejlen og kraniede-
formiteter. Det kan ogsd veare
forerens psykiske tilstand eller
hudsygdomme - i disse tilfzelde bor
attesten udferdiges af en specialla-
ge.

Det star enhver frit for at gette,
hvilken grund visse motorcyklister
med rygmarke bruger til at fa
dispensa-tion !

Ventetiderne hos Statens Bilin-
spektion

Det fremgar af dagspressen, at
Statens Bilinspektion (SBI) i den
sidste mdneds tid har udvidet staben
med yderligere 100 synsmedarbej-
dere for at kunne leve op til sin egen
malsatning om en ventetid pa hojst
7 hverdage for ejerskiftesyn.

SBI har samtidig indfert overarbejde
for at lette trykket fra den pukkel,
som er oparbejdet.

Samradets bestyrelse har ikke kend-
skab til, om der har varet serlige
problemer i forbindelse med indfe-
relsen af periodisk syn for veteranbi-
lerne. Da vi ikke har hert noget, ma
vi g ud fra, at der kun har varet fa
eller be-skedne problemer.

Ole Lindberg, den 11. oktober 1998,



Haslev d. 16. nov. 1998
Laeserbrev

Teksten til billederne af Hans Jen-
sens flotte 1922 Ford T i Veteranti-
dende fra november bragte skrively-
sten frem i mig.

Der stir under billedet at Fords T
model blev konstrueret af Henry Ford
og Chas Serensen, og de samme to
opfandt samlebandet, men ingen af
disse oplysninger er vel helt korrek-
te? For hvem konstruerede egentlig
T modellen?

Nu er historien om Henry Ford selv-
folgelig kendt af en masse af Vete-
ranbladets lesere, men alligevel, en
liile repetition.

FRA MEDLEMMERNE

Henry Ford var en af dem som tidlig
inds4 at automobilet havde en frem-
tid som praktisk transportmiddel.
Ford var en mand med erfaring fra
dampkraft og elverker, han havde
bygget sin kendte buggy hjemme i
kekkenet pd Bagley Ave. i Detroit,
varet med i et forspg pa at starte en
bilproduktion i 1899 som mislykke-
des og i 1902 byggede han racerbi-
lerne Arrow og 999.

Med denne ballast etablerede han i
1903 The Ford Motor Co. og her la-
vede man indtil 1905/6 vogne af ty-
pen med en stor en eller tocylindret

Gi'r

uovertruffen
slidbeskyttelse

Med MT-10' antislid additiv fra MPC i USA
opnar du en enestaende slidbeskyttelse og
sikre et langt liv for din motor, gearkasse,
differentiale, lejer, aksler, kaeder m.m.

Nemti brug. Det koncentrerede additiv MT-10'", skal blot
tilszettes olien i motor, gearkasse m.m. Pris fra kr. 139,00
Fas ogsa som hejtrykssmerefedt PL-10. Patron kr. 121,95
Eller som penetrerede olie MO-10. 250 ml spray 69,95.

og yderligere information
3253 5922

Steffen Fralich ApS Lindevej 6 2791 Drager
e-mail sfrolich@post6.tele.dk

Bestil direkte

Palle Winther

Er kendt og sé’gt'af Roll

Royce ejere, langt ud

over landets greenser,

for sin dygtighed og A
perfektionisme, med at v - .
fa en klassisk Rolls til at spinde perfekt. Omhu og kun
det bedste far plads nar Palle tryller med en Rolls.
Derfor er det ikke tilfeeldigt at MT-10 har fundet nade
for Palle’s ejne. nar det gaelder omhu og perfekt pleje
af en klassisk bil.

motor under gulvbred-
derne, som var alminde-
ligt i USA dengang.
Udviklingen i bilindu-
strien gik med storm-
skridt de forste ar af det
tyvende arhundrede, og-
s& hos Ford var der for-
andring pa vej, de nye
tider begyndte med mo-
del N.

Fords model N var pé
tegnebreettet i januar/fe-
bruar mined 1905, og in-
den aret var omme blev
den forste N provekert.
Hvem konstruerede sé
denne model N? Bilen
som skulle bringe Ford
videre, og som var barer
af alle ideerne til den se-
nere T model.

De kilder jeg kender si-
ger at det gjorde Henry
Ford, med hjzlp af Chil-
de Harold Wills.

Hvem var Childe Harold
Wills? Jo, han var en ung
mand, kun 25 ar gl. som
var begyndt som assi-
stent hos Ford i 1902,
som hjelp ved konstruk-
tionen af de fernzvnte
racervogne. Wills var en
begavet tekniker og han

fik meget stor indflydelse pa Fords
vogne.

Da N modellen gik i produktion sidst
1 1906, sd var det T modellen som
kom pa tegnebordet, nu var det igen
Ford og Wills som stod i spidsen,
men dennegang navnes 0gsa en ty-
sker, Galamb, og endnu et par an-
dre.

Disse var mendene bag T modellen.
Chas Sgrensen, som var fadt i Dan-
mark, og kommet til USA sammen
med sine foraldre som firedrig, blev
ansat hos Ford i maj méned i 1905,
4-5 maneder efter at Ford og Wills
var begyndt pé projekt N.

I Serensens forste tid hos Ford var
han ansat i jernstgberiet og pa mo-
delvarkstedet, men Serensen var en
dynamisk mand, og inden lenge var
han leder af disse afdelinger, men
Serensens bidrag til den nye T mo-
del har nok hgjst veret nogle mo-
deller eller stebeforme.

Serensen gjorde karriere hos Ford og
blev senere en af de hgjst placerede
personer i Fords fabrikker, ydede bi-
drag til effektivitetsforegelse og for-
bedrede samlebandet gjorde han og-
sa, men opfinde samlebédndet, det var
en evolution der var begyndt leenge
for.

Det at fremstille maskiner og andre
genstande af helt ens komponenter,
hvornar begyndte det? Jeg ved det
ikke, men si tidlig som i 1805/10
fik The Royal Navy i England frem-
stillet 100.000 helt ens taljeblokke pd
maskiner konstrueret af Marc Bru-
nel, senere fulgte massefremstilling
af skydevében, symaskiner, Oldsmo-
biler og meget andet.

Knud Marker
Haslev
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SCANDI NA\éIAN

VELKOMMEN til det storste skandinaviske arrangement for veteran-

og klassiske biler nogensinde. | sommeren 1999 skal Danmark, Norge
og Sverige under venskablige former dyste om de bedst restaurerede
biler - de sjoveste tidstypiske udkladninger og de fineste bgrnebiler.

Stort familieshow

En rigtigt familieoplevelse med konkurrencer for alle aldre. Vi atholder
ialt 10 staevner pa skandinaviske herregarde. Finalisterne kares ved et stort
show i Kgbenhavn og bagefter er der specialudstilling af alle finalebilerne.

PR for interessen

Ud over at alle deltagerere skal more sig, er formdlet nemlig at fremme
interessen for vores historiske karetgjer - og maske kommer du pé TV!

L] L] [ ]
1/2 mio. kr. i pr@mier
Her er chancen for at vinde uhgrt flotte praemier fra en totalsum pa en halv million.
Hovedpriserne er KR. 50.000 og KR. 30.000. Desuden gives 10 premier & Kr. 10.000
og 24 weekendrejser til London samt gaver til alle ogsd bgrnene.

CONCOURS D ELEGANCE
Bedemmelse af originale biler i perfekt stand
foretaget af nationale- og internationale bilkyndige.
CONCOURS DE CHARME
Publikumsbedgmmelse af tidstypisk udkledning af én
eller flere personer eller familien med én original bil.
BoRNENES CONCOURS.
Konkurrencer for jer under 12 ar. Der er 3 klasser:
Fineste bgrnetraedebil fra fer 1974
Bedste sabekassebil som junior selv har bygget
Vinder af race arrangeret for sbekassebiler.

Sadan foregar det

Finalister fra de mdlé%ﬁtfe staevner i Jylland, pd Fyn og Sjeelland gdr videre til det nationale steevne pa
Egeskov slot og vindere herfra gar videre til den store Skandinaviske finale | @ksnehallen i Kabenhavn.

Hvem arrangerer og hvor sker det?
Karing af deltagerne foregér p& 10 bilstaevner i Danmark, Norge og Sverige - nogle kender vi, f.eks
Klampenborg Classic Autojumble, Bastad, Annaboda Festival og Ekeberg i Norge. Andre er nye staevner,
arrangeret af DVK i Danmark og Norsk Veteranvogns Klub i Norge.

Tilmeldingsfrist 1. februar 1999

Tilmelding og betaling samtidig: Kr. 400 pr. bil og Kr. 100 pr. bgmebil (Betal i tide for efter 1.1.99 + 50%)
Deltagere kan tilmelde mere end én bil - men kun én bil i én klasse.

Tilmelding vedlagt betaling sker i den rzkkefslge de modtages. Komplet regelsat fremsendes ved
kvittering for deltagelse. Vil du ikke acceptere disse, refunderes tilmelding uden problemer.

Vi glaeder os til at give mange gode oplevelser ved Scandinavian Classic Car Festival
- en gentleman konkurrence pd hgjt niveau for hele familien

Med venllg hilsen Dansk Veteranbil Klub og Classic Evants

S ot o e i = — A
Bestem hvor Du vil deltage og | hvilken klasse CinsirlbB2
2 TYPE: oo ARGANG: ...
DAV nvisisisnssenmmsmmone s i e O R A A S e o 5 S S POSTNR o sovvaymumiayonsvaan
B R o oy St w07 s o o AR RNt 1 St By: .
KONKURRENCER: [ | CONCOURS D"ELEGANCE [ ] concours DE CHARME B
KLASSER: TiL 1940: VETERANBILER: [ ] Agen BiL [ JLukkeT BiL
1941-60: KLASSISKE BILER: [ ] HveroAGsBIL [ |SporTs- 06 LuxussIL
1961-74: HISTORISKE BILER: [ ] HverpaGsBIL [ ]SPoRrTs- 06 LUXUSBIL
B@RNEKONKURRENCER: | | ORIGINAL TRADEBIL [ ] s&BekassEBIL [ | S&BEKASSEBIL RACET

|| KLAMPENBORG GALOPBANE 30.MaJ[_ | RIsTRUP HOVEDGARD VED Arnus JunifAus | | EGESKOV SLOT AUGUST
Tilmelding med betaling til: Classic Events, Box 40, 2000 Frederiksberg, Giro 1199-1672-2863 - senest 1. februar 1999




Klubbens Swift
var i 1998 med

til abning af

Storebeeltsbro-
en, forinden
mdtte den have
en storre
gearkasserepa-
ration hos Iver
Jensen. (Se VT.
nr 264)

MANEDENS PERSONPROFIL

Af P. E. Hansen

De fleste mekanikere, der er
fyldt tres dr, er forlengst ,si-
vet* til beslegtede fagomri-
der - eller noget helt andet.
Iver Jensen er blevet ved fa-
get, Han kom i lzere i 1955 hos
Aage Pedersen i Hatting, et
landveerksted hvor der kom
mange forkrigsbiler, og er nu
ene-mekaniker pa et sterre
firmas autoveerksted.

Hvordan var dagligdagen pa
veerkstedet midt i 1950 erne?
Vi var fire mand, mester, to
svende og mig, og som lerling

Iver Jensen
Horsens
DVK medlem nr. 670

lokale autoriserede Chevrolet-
reparater og timelerer pa sko-
len. Dengang var der udover
forhandlere med varksted. og-
sa veerksteder der af General
Motors var anerkendt som re-
paraterer, de fulgte bl.a. GM’s
kurser for mekanikere. Kristen-
sen havde ikke nogen teoritisk
uddannelse, men alligevel dyb
indsigt i motorteknik og elek-
tronik. Jeg erindrer tiden pa
Teknisk Skole med glade, her
fik jeg en god teoritisk viden om
biler - den tids biler.

Har du kunnet klare dig med
en uddannelse, der formelt

matte jeg tage det arbejde, der

dengang var lerlingens. Smore bi-
ler, afvaske dele, rydde op og feje
gulv. Det fyldte ikke hele hverdagen,
naturligvis reparerede jeg ogsa, i be-
gyndelsen under vejledning eller gik
svendene til hande. Vi havde gassvej-
seanleg og drejebank, sa jeg prove-
de at svejse og dreje. Pa mesters ini-
tiativ blev jeg sendt hen til den loka-
le smed for at lere at smede, slibe
og harde en mejsel. Vi reparerede
cykler og knallerter, og jeg leb til den
betjente benzintank. Sammenlignet
med nutidens verksteder havde vi
ikke mange hjelpemidler, sa meget
arbejde var liggende pa rullebrad-
der ind under bilen. Lys og varme
var der ikke meget af, sommetider
blev smating klaret udenders. Mester
pitog sig ogsa malerarbejde i min-
dre omfang, sa jeg kom til at afdack-

ke og vandslibe. En enkelt gang fik
jeg lov at sprejte nogle skarme, det
gav mig lyst til at l&ere malerteknik-
ken.

Du gik ogsa pa Teknisk Skole

Forste ar var aftenskole, og det egent-
lig drejt. Skynde sig hjem efter fyr-
aften, vaskes, have lidt at spise og s
pa cyklen til Horsens, vi skulle me-
de 18.15-20.00, sa man havde travlt,
Aftenskolen var forste ar tveerfaglig,
1 klassen var flere handvarksfag re-
prasenteret, fagene var dansk, reg-
ning, frihandstegning og projektion-
stegning. De naste tre ar var dag-
skole tre uger om vinteren, i klassen
var vi udelukkende mekanikerlzrlin-
ge fra landvarksteder. Vi havde en
inspirerende lerer, Harald Kristen-
sen, han var mestersvend hos den

sluttede med svendeproven i

1959?
Nej slet ikke. I 1960°erne tog jeg pa
Teknisk Skoles kursusafdeling kur-
ser i gasvejsning, lysbuesvejsning og
drejning. Mit job har ofte veret re-
parationer af lastbiler, og ved er-
hvervsbiler er der mange andre op-
gaver end de rent motormassige,
karrosseri, chassis, hydraulik, ladop-
bygning m.v. Derfor er det nedven-
dig at kunne fagdicipliner der ligger
udenfor mekanikerfaget. For at ha-
ve indsigt i den elektronik moderne
biler er fyldt med, har jeg ogsa del-
taget i elektronikkurser. Jeg har op-
levet at benzinmotorer blev fortreengt
af dieselmotorer. For at indfere me-
kanikere i dieselteknik gennemrejs-
te Teknologisk Institut provinsen
med en stor jernbanevogn, der var
indrettet som dieselskole. I vognen
var installeret autodieselmotorer, sa-
ledes at man i praksis kunne adskil-
le, samle og justere dieselsystemet.
Ogsa her modte jeg dygtige lerere,
der kendte teknikken til bunds. Ef-
terhanden er mange tekniske manu-
aler til biler pa engelsk, sa jeg tog
flere vintre aftenskolekursus i en-
gelsk. Mange af min drgang havde
jo ikke sprog i skolen.

Med de mere end fyrre ar ved faget
mda du have arbejdet med mange bil-
meerker og -argange.

Hvis vi skal tage yderpunkterne, sa
er det Ford T og Jaguar. To Jaguar’er
star klart i min erindring. Den ene
var en XJ V12, argang 1973, 12 cy-



lindre med 4 karburatorer og elek-
tronisk tending, gearkassen havde
automatisk skifte. Elektronisk ten-
ding var noget ganske nyt dengang.
Den anden var en XJ 6 serie 3, ér-
gang 1980, med sekscylindret mo-
tor. Den havde elektronisk benzin-
indsprajtning, Borg Warner automa-
tisk gearkasse og klimaanlag. Jeg
har haft gearkassen skilt ad, ndr man
adskiller og samler sadan en gear-
kasse gazlder det om at have styr pa
stumperne. Det er en behagelig op-
levelse at spande sidste motrik,
starte Jaguar’en, kere en tur og re-
gistrere at det virker.

Engang var klimaanlagget utaet. Det
er bygget ind under instrumentbor-
dets midterkonsol. For at fa anleg-
get ud skal hele instrumentbordet ud,
ligeledes gearkonsollen, ledningsfor-
bindelser skal adskilles og merkes
med numre for at man kan samle det
rigtig igen, og der er virkelig mange
ledninger. Det er en sterre sag der
tager lang tid, og det foregar i en
ubekvem arbejdsstilling, Man kan
ikke pdsta at Jaguar-konstrukterene
har tenkt pa mekanikerfingre og
plads til handverktej. Jaguar’er er
laekre biler, bare ikke for mekanike-
re.

I min leretid fra 55 til 59 kom en-
kelte efterkrigsbiler pa vaerkstedet, af
de gamle husker jeg Ford fra T til
V8 1939, Y og Prefect. De fire- og
sekscylidrede Chevrolet’er, De Soto,
Plymouth, Pontiac, Opel, Nash, Mor-
ris 8 og lo, Austin 7, og den flotte-
ste en Chrysler fra 1931. Den mest
specielle var en Rover med bade si-
de- og topventiler, side til udstod og
top til indsug.

Dine egne gamle biler.

Hvis en Renault 4 fra 1968 er gam-
mel, sd har jeg kun gamle biler. Ford
A Tudor’en fra 1930 kebte min far i
1954, siden overtog jeg bilen og re-
staurerede den 1 slutningen af
1960°erne. Jeg har to Fiat Spyder’e
fra 1960. Jeg ville gerne have en MG,
men der var langt mellem MG erne
forst i 1980’erne, hos Peter Hass si
jeg en Spyder der var til salg. Den
var i meget darlig stand, men jeg var
indstillet pa at bygge den op. Nogle
ar senere fik jeg tilbudt en anden

MANEDENS PERSONPROFIL :

Spyder som reservedelsbil, den var i
bedre stand end Hass-bilen, s den
restaurerede jeg og har kert sommer-
ture siden 1992. Nu er jeg igang med
at restaurere Spyder’en jeg kobte hos
Hass. Endvidere har jeg en Innocen-
ti, det er en italiener bygget pa Austin
Sprite basis, den skal ogsd have hele
turen. Felles for de tre indregistre-
de biler er at de har varet totalt ad-
skildt. Renault karrossen er boltet til
platformbunden, den kan adskilles
som en bil med chassisramme.
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Vi sidder i dit veerksted, udover
handveerktoj er der meget andet.
Jeg onsker at lave mest mulig selv,
nir jeg restaurerer biler. Gennem
arene har jeg samlet elpreveappara-
ter, nogle pladebearbejdsningsmaski-
ner, anlag til gas- og CO2 svejsning,
Jjeg har to symaskiner og kompres-
soranleg til sprejtemaling. Selvom
mekanik er mit job slapper jeg af i
vaerkstedet, ikke hver dag der er jo
andet i livet end biler.

DN 72.975,

§ Spyder nr. 1.

Karrosseriet er

Sformgivet af
| Farina. Maler-

og polsterar-
bejde er
hjemmearbej-

| de.

Spyder nr. 2 pd
bedding. Kun

W der overste del

af karrossen
kan bevares, de

fleste ville

have opgivet
bilen. Feks.
udskifies hele
bagpanelet
med en
nyfremstillet
del, danner af
ophamrede
pladestykker
samlet ved
gasvejsning til
et komplet
panel. Og
undervejs ma
der fremstilles
hjeelpeveerktaj
og fixturer.



Morris Register
Danmark

Lad det veere sagt med det samme:
Vi er bedre til at kere ture, holde
meder og hygge os, end at pudse og
polere biler, endsige skrive beretnin-
ger. Men bilerne er gaet i vinterhi
og sa er der tid til at skrive en lov-
prisning over klubbens og Deres ar-
bedigstes bedrifter. Vi starter med
Morris-week i Roskilde, som blev
atholdt med stor succes i en uge i juli
maned 1997. Deltagerne fra Eng-
land, Skotland, Tyskland og Dan-
mark havde en uge som ma beteg-
nes som vidunderlig. Efteraret og
vinteren igennem afholdtes der de
obligatoriske Morris mader hos for-
skellige medlemmer. Traditionen tro
korte vores Poul Jensen med sin 10/
6 Special 1 januar maned til de fran-
ske Alper, for at holde Morris flaget
hejt ved ,,Rallye Glace et Neige™ i
Grenoble. Foraret neermer sig altid
hurtigere end man kan samle bilen,
dog var alle klar til en tur pa Fyn,
som desveerre matte aflyses pa grund
af strejken. Niva-Centerlob blev af-
holdt i traditionel stil pinselordag.
Dette er en arlig tilbagevendende
begivenhed sa sld kryds i kalende-
ren. Vores hojterede medlem Bent
Riff havde pa meget kort tid opre-
klameret og organiseret ,,1000 kere-
tojer i Roskilde™ i forbindelse med
byens 1000 érs jubileum. En sendag
der vil blive husket bade af indbyg-
gerne, Morris-pigerne der smurte
3000 madpakker, og deltagerne som
nod dem. Sommer 1998 var der ikke
planlagt noget, dog var der en grup-
pe pa 4 biler som tog til England i
juli maned, nermere betegnet , Ar-
dingly Steam Fair. Som den pligt-
opfyldende formand jeg er. matte jeg
se til deres ve og vel. Sa i lebet af
weekenden besagte jeg dem over the-
re. Modtagelsen fra bade de danske
og engelske deltagere var overvel-
dende. Det samme var regnen og
stormen, men hvor havde vi det
skagt. | august méined havde ,.Sjzl-
lands Motor Veteraner™ 20 ars jubi-
leum, hvilket blev organiseret over
en weekend pa smukkeste vis, af
Bente og Bent hvem ellers RIFF. Li-
geledes stod Jytte og Ole Nordlund
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for en fin weekend ved Sejero Bug-
ten, for dem der havde deltaget i
Morris-week i 1997. Undertegnede
blev inviteret og deltog som Morris-
repraesentant, i Dixi’s 70 ars festlig-
hederne (som har veret omtalt i sid-
ste blad) i Thiiringen (Midttyskland).
Udover dette afholdes der blandt de
forskellige grupperinger bade fester
og smature som aftales ved moderne
eller telefonisk som en pludselig ind-
skydelse fra det ene eller andet med-
lem. Nu er tiden kommet hvor der
igen afholdes Morris meder i de for-
skellige medlemmers hjem. Dette
forer til traumatiske reaktioner hos
de ,,heldige™ som jeg ved venlig hen-
vendelse og psykisk pres overtaler til
at stille hjem og keleskab til radig-
hed. Hvorfor nu dette? En klub er
kun sa god som sine medlemmer, og
vi er ....egod. Det er os der bestem-
mer lugten i bageriet og efter antal-
let af modedeltagere sa lugter der rig-
tig godt. Vi nermer os efterhanden
grensen for hvad en almindelig
dansk standardbolig/keleskab kan
rumme af Morrismand. Det er hel-
ler ikke blevet billigere siden vores
piger sidelobende holder meder for

sig selv, med modeshow og lignende
med uanede okonomiske konsekven-
ser til folge. Jeg for eksempel, har
brug for en ny kaleche og sa keber
fruen gud hjzlpe mig et torklade!
Hvad laver vi ved de moder? Kom
og se selv, men husk at melde dig til
forinden. Nu til naste ars store pla-
ner.

Vinter: Is & Sne rally. Forar: week-
end i Sverige. Sommer: Senderjyl-
land plus det lese. En tur til Fere-
erne, Sydfrankrig, Bayern eller Gil-
leleje, bare vi har det sjovt,

Til sidst vil jeg benytte lejligheden
til at takke alle medlemmer for de-
res venlighed og hjelpsomhed, nar
der er brug for det i klubbens tjene-
ste. Ligeledes tak for den store tole-
rance der udvises overfor prasiden-
tens eventuelle fejl og mangler, som

jeg ikke har.

Med disse beskedne ord enskes alle
Morris Ladies and Gentlemen en
God jul og et godt og tilfredsstillen-
de ar 1999,

The president
Willibald Farbmacher
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FORD Y 1934

Smé biler med sma motorer har al-
tid interesseret mig, ja i det hele
taget, smé keretojer, tchjulede sa-
vel san firhjulede. Det begyndte 1
barndammen med knallertmotorer
san vi byggede ird i cykelstel.

T 1961 boade min kone Jama og jeg
1 Ulstrup og havde en Ford Y 1934
san fam liens karete] ,denblev ogsd
benyttet rar min #ldste sgn, Lars og

jeg legede sammen. Jeg havde byg-

e gdart til ham, dessiset
Jamas gamle cykel, moto-
renvar fraenB.F.C. kallert, Ijule-
ne fra [ars’ trehjulede o/kler. Den
han nunde pa 1 Ulstrup anlag.
Der var en nedlagt termiskane med
esfaltpd.

Derne Ford Y havde familien man-

ge herlige cplevelser med, senere
hilev det Ford VB 36, Crosley 54, cosd
kaldet Crosmobil, Trabant 62 og
mange andre forskellige merker.

[a jeg sanefterlamer 1 1995 gikpa
Jagt efter en egnet veterarhil var der
imellem, helst ville

merge at velge
jeg have en Ford Y 34, jeg ringede

1] de medlamer der ifplge med-
isten havde en sadan model,
Jen 6-7-1996 1ykkedes det at finde
en hvor pris og tilstand stod 1 rime-
ligt fartold til hineden. Denbefadt
sigkagen éal farskellige ting og sa-
ger 1 en garage pa Skanderborgkan-
ten. Efter lange forbendlinger og en
el kopper kaffe lykkedes det, med
en restanreret Diesel la skiderkal -
lert ogrogle kmtanter, atré til enig-
redl.

1=

Men ferst skulle jeg havae byoget et
vaerksted, sa bilen kunne fa en an-
sigtslefmirg, og jegnogle sjove ti-
mer med at restaurere bilen. Ifgplge
ce origirnale papirer var det et per-
scrautardhil af merket Ford Juniar,
medel Y 1934, havde 4 cylindre med
en diaveter pa 56,64 mm og en slag-
lengde pd 92,56 mm. Motornr. Y
76733 og samme stelnr. Ialt et cy-

lindervolumen pa 946 can. En 4/5
personers lukket Tudor indregistre-
ret forste gang til Heming Motor
Co.den 8-9-1934. Den 29-9-34 blev
kpretgriet indregisteret Ul oetaer
Ib Hansen i Herning, numreret be-
holdt han, det var @ 652. Bilen hav-
de dengang bla karrosse og sorte
skaame med fledefarvede hijul.. Al-
lerere &ret efter Shdftae i lenejerag
tlev indragistreret til carcejer J.P.
Petersen, Amdi mark, Thinghpihus
ved Mprke, med nr X 8199. Bilen
blev sa bayttet indtil krigen, hvor
den var klodset op og pladerme af-
meldt. Den 22-6-46 fik den plader
& igen. 27-3-56 overtog cardejer A,

Chr. Pedersen, Krogshssk ved Hom-
slet vognen, somnu fik nr. XH
21335. 28-11-56 overtog Foul Feder-
sen bade bilen og garden Tinghoi-
hus, fikbilen synet og gockendt den
23-12-56, han fik bilen malet rgd
over det hele, fikden ldkale sred til
at montere en ratstamre fra en Ford
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Popular og en forkofanger af ube-
stamelig grindelse. Bilenkarte sa
til den blev afmeldt den 29-8-67 og
stodsa 1 ladn i 23 &r. Bacstefar kaote
bilen. Samen kprte 1 den og ru ar-
vade barmebammet den 15-4-90 sa k-
retgijet. Hanhar jeg haft kantakt med
og han har givet mig mange cplys-
ninger anbilen. Han selger densa
uirdregistreret til Silkaoorg Motor
Co, der videreszlger den til Skan-
derborgranden san jeg sa keber den
af. Bilenvar i rimelig stand, letat
syre, sagce selgeren, hvis denbli-
ver adskilt totalt og lavet 1 arden.
Javel sagde jeg, det er den farsteve-
teranbil jeg gar igangmed. Lad ve-
remed at skille den totalt adpd en
gang, var hans réd. Han havde ad-
slkd1lige papkassayroijekter stéade 1
garagerne. Biler som han havde
overtacet fra fastiarte restaratorer.
Min garage eller verksted 7x5 mvar
ru kKlar til at modtage klenodiet. Na
der er vraget, sagde min hustru, da

Fortsetes side 17
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gik igarg

t udmeerket rad.

= jeg kinarbejder cg

f den farste

S&dan gik der 14 dage hvor jeg no-
for hr

tered ver dag, hvad jeg havde
lang tid det varede og
le repareres, wigkiftes

ar bilen totalt

lavet, hvor
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Som det ses pa

: billedet er det

ikke den rigtige
kofanger. Sa

| hvis nogen kan

hjcelpe mig med
en original for-
og bagkofanger
samt en Ford

Junior motor,
| da den der

sidder i bilen
har rabt pusten.



saville jeg serere ol te det sanmen.
Afstivningen af karrosseriet mente
Jjeg at vere meget artyggelig med,
kryds osv, alligevel var der 10 mm
der senere skulle kampenseres for
ved montagen. Da det kun var tag-
kanten der holdt sammen pa for og
Tegende pa karrossen, idet plademe
under derene og trinbredderme var
rustet vek, A det damede lid: o
min afstivning. Karrosseriet blev
monteret med et par gamangdende
lagter, der kurme bruges san kere-
hardrag, s& jeg kume vende og dre-
je et efter baag. Motoren blev mon-
teret pa en vogn. Chassiset pa et par
hikke, savar jegklar til at behardle
e akelte dle.

Cet var lykkedes mig at framskaffe
endel litteratur anbilen, dels fra
Kgsters boghardel 1 Rarders, dels fra
VK- biblioteket, hwvorfra jeg fik
mange gode koplier. Autogen og CO2
svejseveerk var indkdot, sanmen med
et passende sortiment af verktoj.
Undervejs var det npdvendigt at
framstille en del soecialveerkte]. S
gikdet lgsmed isvejs af pladepade
steder hvor rusten havde bidt ssrligt
keaftigt.

Chessiset blev slebet helt ned med
virkelsliberen og gelveniseret. Kar-
rosseriet blevmalet med sort Ham-
merite, alle gvrige skjulte dele fik
same behardling, ogsi dele der var
monteret under bilen. Tilpasning af
skeermene var noget af det der gav
mig meget arbejde, plade har det jo
med at vride og vende sig nAr det
bliver vamet op, s4 det gav en del
opretning med varme og afkpling,
jagt p& spreellemend, min fortidpa
Jernbanevognfabrikken Scandia i
Rarders kanmig til riytte. Nye trin-
lratter blev fravstillet, men sbae-
holte o styrespindler métte et 1okalt
maskinmveerksted renovere. Nye sty-
relugler blev monteret pa de gamle
styrestarger, laskeme til Hederoo-
hengene blev framstillet af 10 m
stal og monteret med 10 mm bolte
da jeg ikke kume cpstove de arigi-
nale laskebeslag. Det blev senere
godkendt ved synet. 84 kander en
pericde med indvendigt treeveerk ved
derstolper og tag. Fnry fomueran
e blev framstillet. Bramsetranler—
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re blev afdrejet, der blevmanteret
nive bremsebelagninger

Dette blev klaret pa et lrarsewmrk-
sted. En ratstamme blev fundet i
Hadsten, et rat i Arhus, og lidt efter
1idt var demarglare dele fundet hos
ardre veteranfolk og pa stumpamar-
keder. Saledes gik 1996 med glader
og sméerrgelser over ting der matte
laves an, hvis det ikke var gedt nok
1 forste farsgg. Tet viste sigat rat-
stammen ikke passede og at der var
slar i styreboltare rér Ijulet varno-
teret, cgmen tog godt fat, anigen,
men sadan er livet

Sa gik foraret 97 med tilpasning,
mantering af tag, seder, badog vin-
duer, issr gorullamekanismen dril-
lece. SAver detnotoras tur, Jegville
jo helst beholde den originale mo-
tor, da den havde samme nr. som
chassiset, men kgbte dog en ekstra
motor der havde ligget 1 enbdd og
senere var jeg ovre hos enmard, der
hasde en drejemrk, han skulle dre-
je et par yeninger til mig. Uhder et
e i et hjame af hans keelder stod
der en Ford Y motor, den havde sta-
et der siden henpillede denud af swo-
gerens bil 1 1952 den hardlede vi sa
am.

Den 9-7-97 var vognen spartlet og
Klar til meler, denklev lasset phen
autotailer og kart til Thisted, hvar
en kanmerat, der havde en sgn, der
kedte en vogmeler, der til enri-
meligprisvillemalekilen. Hvis han
matte have den staende 1 et stykke
tid. Denvar klar tre méneder efter,
[et viste sigat et Jey troade ver Klar
matte have hele turen med nedslib-
ning og scartling, &k ja, surt show.
Bilenblev sort over det hele det var
min ferste Ford ¥, s& det skulle den
her agsd e, jegmente ellars at den
ferste havde rede hijul, menmin ko-
ne var sikker pa at den havde sorte
hiul, ogdahumn har en badre hukan-
relse end jeg skal det nok veere rig-
tigt, altsd sartehjul . Jeg havde sik-
ret mig ved at sperge enmeget kadt
mand 1 Gern, an der blev leveret
Ford ¥ med sorte hjul. Det var han
sikker pd. Tidengikmitil jul medat
lavemotaren, slikevetiler, dlpesse
pleilstaoslsiar ayhowedlejer, detvar
skralearbejde san pé Scardia i Ran-

ders. Motoren blev monteret i en
hjemelavet provestard, en krallert-
tank hengt op og motoren startede
ved 10 forseg, det viste signemlig
at strunfordeleren ikke var denori-
girale, idet rotoren kume moteres
i to forskellige hak, motoren skod og
bragece irdtil alt var 1 aden, sAgik
den indtil Jomea kam farende fordi
udstpdningsregen veel tede ind 1 hen-
des kgkken, jeg havde lavet et hul
beg kamfuret ogud til werkstedet til
en leching. Foenblev ganoarettet da
huillet blev lukket. Der kanvandud
ved toppakningen, topstykket blev
slebet, ny pakning monteret, men
blokken skulle ogsa veere slebet, den
giver stadig en enkelt drdke fra sig.
Menruvil jeg lave denbelt frabar-
den i vinter, Ved juletid syedevi ind-
treek og derbekladning, polstrede
sxder og nonterede lofthekladning.
I marts 1998 gik jeg igang med led-
ningsnettet, men matte have en me-
re erfaren veterameard til at hjsl-
pe. Det blev et professiaelt stykke
arbejde, vi valgte at mmtere relaer
A lys og hom og sikringer pé alle
kredsldb. 26-5-98 blev bilen prove-
kot i denreerliggende skov.

Den mekaniske bensinpumpe var
defekt, s4der blevmoteret en elek-
trisk til synet den 7 98. Bilenblev
godkendt uden bemerkninger.

Det var min plan at deltage 1 Broleg-
bet, men jeg valgte at prove bilen
godt af pa de lokale veje inden jeg
vover mig ud blandt de garvede ve—
teranfolk, Gt er joraresthvisalteri
orden, nar ,vamneme” skal se den.
Jama og jeg glader os til enmasse
ture i den gamle Ford, sarmuskal vi
igang med at sy eller finde klader
som dem man brugte dengang. Bi-
len fik registreringsnmmreret @ 652
san den havde ferste gang den blev
irdregistreret 1 Heming i 1934. Der
mecgik 1129 arbejdstimer 1 lgbet af
ce toédr det varece at lave hilen. Pri-
sen taler vi ikke an, en hddoy koster
altid lidk perre.

Erik Mathiasen

8300 Odder

86560770
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Tenk engang ca. 30 ar tilbage i ti-
den. En lun sommeraften. Ude pa
landet. I det fjerne hares pludselig
en syngende lyd, der forst gar hajt
op i tonen, hvorefter den finder et
lavere stade, og der bliver den. Det
er enten en DKW eller en Saab,
der efter at have lebet pi frileb ned
ad en lang bakke atter far speede-
ren, hvorved motoren bringes op i
omdrejninger, sa den igen far lov
til at traekke.

Denne lille nostalgiske begivenhed
genoplever man, nar man gaster
Saab-museet i Trollhdttan, fordi gee-
ster, som ankommer i en Saab to-tak-
ter, md op ad en lille bakke, for de
nar museet. Saledes er navnte auto-
mobilmuseum en s@rdeles levende
ting, en god oplevelse for den sande

troende eller den, der har kert Saab
96 eller tidliger¢ typer. Museet lig-
ger i en del af den gamle fabrik og er
helliget de tidligste typer og forsegs-

hvogne.

For 51 ar siden havde man hos Saab
leftet sloret for noget helt nyt, nem-
lig en bil fra en flyvemaskinefabrik.
Svenska Aecroplan Aktie Bolaget
havde siden 30erne fremstillet fly til
hovedsageligt det svenske forsvar, og
mod slutningen af krigen imedesa
man, at der blev brug for feerre fly til
forsvaret, nu hvor freden snart var
en realitet. Og hvad sd med al den
fabrikskapacitet, man var i besiddel-
se af? Svaret var produktion af en
lille ny bil efter recepten ,.Europa ér
fattigt efter kriget - det maste vara
en oprentios och billig bil...”

Den unge ingenier Gunnar
Ljungstrom fik midler stillet til sin
radighed, sa han kunne komme med
et rigtig godt opleg. Nu er Saab jo
et foretagende med forstand pa fly-
vemaskiner, sa det man begyndte at

e 19

sysle med var en let bil med virkelig
aerodynamisk udformning, forsynet
med en lille ekonomisk motor og
med en fin vejbeliggenhed.

Lige for krigen var DKW nr. 3 pa
ranglisten over solgte koretajer i Sve-
rige, et tegn pd, at disse vogne var
velegnede til specielt svenske for-
hold. Det nye Saab-koncept startede
faktisk med, at man ville bygge vi-
dere pa og forbedre de ideer, der var
grundlaget for DKWs popularitet.

Som kunstnerisk formgiver kom Six-
ten Sason meget hurtigt ind i bille-
det, og han tegnede et karrosseri, der
nermede sig draben eller tvaersnit-
tet af en flyvinge i sin form. Moto-
ren skulle anbringes pa tvers og pla-
ceres foran de drivende foraksler.
Saledes skabte man god plads til be-
nene foran 1 bilen. Bilen ville blive
let, fordi man arbejdede med selv-
barende karrosse, affjedring via tor-
sionsst@nger. Krangning i sving
skulle blive minimal med et tynge-
punkt 10 ¢m lavere end hos DKW.
Som bidrag til det aerodynamiske fik
bilen en helt plan bund, hvor kun 5
ting ragede ned: 4 hjul og et udblas-
ningsror.
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Ligesom

menterer
former,

med at lav
halvform, som
sat imod et spejl
giver indtrykke
af det hele
karrosseri.




Saab 94 Sonett 1956, bygget i 6 eksem- ’
plarer. 93-motoren er trimmet til 57,5 hk,
og den aktuelle bil har netop'i 1996
heevet den svenske hastighedsrekord for
~biler indtil 750 ccm til 159,4 kmit.

Formgiveren Bjorn
Karlstrom lavede i
1963 denne lille
sportsbil pa basis af %
Saab dele | samarbej-
de med Malmé
Flygindustri. Projek-
tet hed MFI 13 og
gjorde sa stort
indtryk pd Saabledel- %
sen, at den blev ¢
prototypen til den nye §
Saab 97 Sonett 11,

Monster-
eksperimental-
bilen fra 1959.
To 3-cylindre-
de motorer er
koblet sammen
og afgiver [38
hk og en
topfart pa 196
km/t.

7 s\

I 1960 lavede Saabs lebsafdeling 2
eksemplarer af denne formel junior racer.
Den havde en opboret Saab motor pa 940
ecm. trimmet il 100 hk. Den skrappe lille
sag var god for 210 km/.




Kig godt pa
denne Saab. Det
er faktisk en
forkledr Saab
99 fra 1965.
Saledes prove-
kortes det nve
99-chassis pd
svenske veje med
et bredere 96-
karosseri
ovenpd, efter
sigende adskilli-
ge mil, inden
den blev
afsloret.

Saabs sidste
to-takter med
tredobbelt
karburator. Pa
museet kan den
beses sammen
med sin afloser,
Ford V4.

Th. En dansk
entusiast har
stillet sin
meget smukke
96er udenfor
pa P-pladsen.

Projektet, der blev prasenteret for
pressen i juni 1947, havde navnet
Saab 92, fordi det foregaende pro-
dukt fra Saab var det lille fly Saab
91 .Safir”. Proevevognen var ikke
forsynet med den nye Saab-motor
endnu men kerte med en DKW-mo-
tor. Specielt imponeredes man over
vejbeliggenheden og det helt nye
LHlook™,

Imens var den nye Saab-motor far-
dig og blev prevekert - i DKW-biler.
Disse vogne deltog i 1948 pa Skarp-
nick og kom ind somnr. 1,2 & 3 i
deres klasse. Den 2-cylindrede
DKW-motor var dengang tverstillet
med bagvedliggende gearkasse dre-
vet via en kaede, naesten som i en mo-
torcvkelmotor. Saab-motoren var
ogsa tverstillet, men placeret ude
mod haejre og med gearkassen i mo-
torens forlengelse. Det bagvedlig-
gende differentiale blev drevet via
tandhjul. Selvfolgelig var der frileb.

20 handlavede proveserievogne var
feerdige 1 slutningen af 1949, og i ja-
nuar 1950 begyndte Saab 92 at rulle

ud fra fabrikken i
Trollhattan, allesam-
men flaskegronne.

December 1955 pre-
senteredes den nye
Saab 93, som bortset
fra en italiensk-in-
spireret front bibe-
holdt sit gamle udse-
ende. Den store for-
nyelse ld i motoren,
som nu var 3-cylin-
dret og pa 748 ccm
og anbragt pa langs
med keleren placeret
bagerst.

Op gennem 50erne viste Saab sig
ikke kun at veere fenomenal pa de
svenske veje bade sommer og vinter,
ogsa som rallyvogn viste den sine
fortrin, og den voksende tilhanger-
skare var mennesker, som havde en
mening om, hvorledes en god, alsi-
dig og sikker bil skulle vaere. Som
bilerne var i 50erne, sadan var Sa-
aben, helt sin egen og let at kende
pa lang afstand.

Pa museet i Trollhidttan ser man ek-
semplerne pa mange af de forseg, der
blev gjort for at udvikle og finde nye
veje. Saab 94 var en lille sportsvogn,
som kun blev lavet i 6 eksemplarer.
I 1959 kom Saab 95, som var en Sa-
ab stationcar, dengang vistnok den
mindste 7 personers bil, idet der bagi
var et saede, hvor passagererne kig-
gede bagud.

I 1960 kom Saab 96, en opdatering
af det kendte koncept. Den havde
noget sa nyt som udluftning i bager-

PA SAAB-MUSEUM I TROLLHATTAN

ste hjernestolper, retvendte dore og i
det hele taget forbedret passagerkom-
fort. I 1965 kom 96eren med en ioj-
nefaldende ®ndring, idet forpartiet
fik et helt nyt udseende og blev 15
cm lengere. Der skulle nemlig skaf-
fes plads til keleren. som nu blev flyt-
tet ned foran motoren. Motoren var
nu sa kvik som nogensinde, nogle af
vognene havde 3-dobbelt karburator,
som gjorde vognene til nogle rigtige
arne.

Men midt i 60erne begyndte det
pludselig at se sort ud for vogne som
DKW og Saab. To-taktere var ikke
sagen mere. For Saabs vedkommen-
de havde det den konsekvens, at man
matte se sig om efter en 4-taktet
motor til 96eren, hvis man ville over-
leve. Redningen kom fra Ford, Tysk-
land, som til sin Taunus anvendte en
V4-motor. Denne motor kunne med
ganske sma @ndringer tilpasses den
langneasede Saab, og sadan kerte den
videre med frileb og det hele. Fra
1966 produceredes ogsa den span-
dende Saab Sonett, en lille sportslig
bil pa basis af 96-mekanikken.

Men tiden var ved at lebe ud for den
lille drabeformede bil. Konkurrencen
fra andre merker viste det, og i 1979
var det ved at veere slut. I januar 1980
blev Saab 96 nr.9680600 som den
sidste af 730.607 vogne siden star-
ten pa totakteventyret i 1950 kort fra
samlebandet og ned til Saab-museet
af selveste Erik Carlsson, Sveriges
vel nok kendteste rallykerer. En ara
var forbi, en anden og helt anderle-
des var allerede i fuld gang siden
1968, og det var Saab 99. Men det er
en helt anden historie.
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Helt praecis hvornir trehjuleren
LGilletten* blev lavet vides ikke,
men det har varet ret Kort efter
krigen, 1948 eller 1949. Mestre for
den var reklametegneren Kaj
Nordstrem og en gammel dirt-
track-rytter ved navn Begh Mathi-
asen.

Nordstrem var motorentusiast og
Bugatti-Kajs tro vabner. Vi har for
omtalt at han rejste med Kaj Hansen
i de ar da han kerte Formel 3 racer
pa Europas store baner. Kaj Hansen
var trods sin karriere tyve ar tidlige-
re pa dirttrack-banerne i ind- og ud-
land ikke nogen ern til at tale frem-
mede sprog, men det og meget andet
klarede Nordstrem.

Nordstrom havde inden krigen haft
en stribe motorcykler, deriblandt
Douglas af modeller som dem der var
de foretrukne pa dirttrack-banerne,
lave cykler med boxermotor pa langs
i stellet. I tidens leb ejede han ogsa
to Bugatti’er, den ene var den som
Skreederen kerte lob med i begyndel-
sen af 1920%erne. Desuden havde
Nordstrem blandt andet den skenne
Riley Lynx Sprite, hvis ferste ejer var
oliegrosserer Alfred Olsens datter
Lykke Jensen (se Bilhistorisk Tids-
skrift 105/1991). Og som sit livs sid-

ste bil havde han den Talbot Darracq
som siden Bent Mackeprang keorte og
nu Kjeld Schouboe har.

Bogh Mathiasen (fodt 1900 i Es-
bjerg) er maske ikke et af de navne

der huskes bedst, men han startede
faktisk pd dirttrack-banen pa Roskil-
devej i Kebenhavn og arbejdede sig
langsomt op til ogsa at kere pa ba-
ner i Sverige og Tjekoslovakiet. Hans
karrieres hejdepunkt var at han kom
1 slutheatet om Danmarksmesterska-
bet pa banen i Frederikssund i 1935
i konkurrence med Svend Age Eng-
strom og Balzer Hansen (Engstrem
vandt). Han fulgte udviklingen i de
ar og kerte forst Douglas, senere JAP.
Han var en dygtig mekaniker og isar
god til at svejse. Til daglig arbejde-
de han i falge Kaj Hansen ved Ko-
benhavns Sporveje - en anden kilde
siger ved jernbanerne, det var i hvert
fald noget med skinner.
Forklaringen pa at trehjuleren blev
kaldt ., Gilletten* folger her: Kaj Han-
sen kunne huske lidt om at Nord-
stram kabte to eksemplarer af en bel-
gisk motorcykel hos en hugger i Ko-
benhavns Sydhavn, Jens Juel, og
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brugte den ene motor i trehjuleren.
Og til det kan Arne A. Jorgensen
give en del supplerende oplysninger:
Det drejer sig om en Gillet-Herstal,
type 720, som blev fremstillet til den
belgiske haer 1938-40. Den ene af tre
typer krigselefanter fra de belgiske
motorcykelfabrikker FN. Saroléa og
altsa Gillet, pa linje med de tyske
BMW og Ziindapp. Gillets var den
mest anvendte af de tre.

FN og Saroléa brugte sideventilede
boxermotorer pa 1.000 cc og kardan-
treek, Gillet derimod kedetrak og en
totakts twin pa 708 cc. formodentlig
tveerskyllet med deflektor-stempler
(naesestempler). Der var ikke sam-
me overdadighed af gear som pa de
tyske krigsmaskiner, men 4 frem og
I bak. Effekt 22 hk ved 4.200 om-
drejninger, vaegt 400 kg med side-
vogn og tophastighed 85 km/t.
Efter krigen brugte det belgiske po-
liti et stort antal af de tilbageerobre-
de Gillet 720. Men Nordstreams to ma
vaere bragt til Danmark af de tyske
besattelsestropper.

Arne Jorgensen papeger en lille my-
stifikation: Udstedningsportene pa
Nordstrems motor afviger fra tidli-
ge fabriksbilleder af Gillet 720, han
mener det kan skyldes at man har
haft termiske problemer og at cylin-
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drene er blevet @ndret med tiden,
med koleribber pa manifolden.
Fremstillingen af , Gilletten* foregik
i garden til den bekendte meget gam-
le ejendom ,,Sorte Hest™, Vesterbro-
gade 147 pa Vesterbro/Frederiksberg.
Der havde Kaj Nordstrems far en
fabrik for pensler og berster.

Hvad keretejets konstruktion angér
ma billederne tale for sig selv. Man
kan blandt andet se at der er et langt
kadetrzk til baghjulet og at det har
vaeret fornedent med to gearstenger,
formentlig en til de fire gear frem og
den anden til bakgearet. Bremserne
betjentes med den lange, udvendige
stang. Man kan ogsa se af fotografi-
erne at det pa et sent tidspunkt i pro-
cessen har vist sig nyttigt at skere
en tredjedel af ratkransen.
Forklaringen pa at nummerpladen er
fra Praeste amt kender vi ikke. Men
omkring kom vognen altsa, Nord-
strom korte en del i den, blandt an-
det til Ypnasted pa Bornholm, hvor
nogle af billederne er taget. Perso-
nerne pi billederne er foruden Kaj
Nordstrom selv datteren Jette, son-
nen Mikael, Bogh Mathiasen og for-
mentlig den feromtalte Lykke Jen-
sen. Pa billedet fra Sorte Hest, hvor
Mikael sidder ved rattet, endvidere
en bekendt ved navn Karl Johan
Danielsen. Ud gennem porten kan
man se over pa Platan Bios facade-
skilte.

Vores kilder til oplysninger har va-
ret Kaj Hansen, Hans Melgard, Ar-
ne Jorgensen og Mikael Nordstrom,
som vi ogsa har billederne fra. Si-
dan et lille keretoj kan jo udmarket
std og gemme sig et eller andet sted,
sa det kunne da veere morsomt om
nogen vidste noget.

Et lille PS: Mogens H. Damkier op-
lyser med meget stor bestemthed at
en trehjuler fuldsteendig som den i
vores forste artikel under stor larm
kerte rundt i hans barndoms kvarter
pa Osterbro i Kebenhavn.

EMIL




Historien om Jyllands Konfekti-
onstransport er historien om to
svogres virke med hest, varemotor-
cykel og lastbil, der udvikler sig til
nutidens specialtransport - man
finder en niche, et udtryk fra mo-
derne management sprog.

Poul Rasmussens (1913-83) arbejds-
liv blev pé fire hjul. Allerede som
attenarig fik han kerekort og begynd-
te som chauffer. I 1938 fik Rasmus-
sen en malkerute i Arhus, som blev
betjent med hest og vogn. Forfatte-

Th. Bedford blev konfektionstransportens foretrukne
bilmeerke. Der var tale om let transport pa gode veje, og
dertil behovede man ikke sveere lastbiler. I reekken af
Bedford er ses en Seddon med dansk forerhus. Bedford 'en
pa hajre floj har modificeret dansk/engelsk forerhus.
Senere benyttede man udelukkende Bedford typen med
frembyvgget standardforerhus.

Gverst: Poul
Rasmussen med
ild i pibe og
gasgenerator.
Man matte
regne med at
opfyring om
morgenen
varede mindst et
kvarter. Korsel
med gengas var
i det hele taget
betydeligt
omstendeligt
med fyring og
eftersyn.

: 3

ren erindrer den tids malkemand,
som de blev kaldt. De havde tilknyt-
ning til et bestemt mejeri og havde
et distrikt, undertiden 1 konkurrence
med en malkemand fra et andet
mejeri. Arbejdsdagen var fra tidlig
morgen til godt middag alle ugens
dage - jeg husker ikke de havde fri-
dage. Nogle kunder fik en daglig af-
talt leverance, som blev bragt af en
medhjalper, en malkedreng, andre
kom ned til malkevognen hidkaldt
af malkemandens klokke.

I 1940 kebte Rasmussen en lastbil

Erhvervskoretojer

med gengas og var nu selvstandig
vognmand. Tre ar senere indgik Ras-
mussen kompagniskab med sin svo-
ger P. A. Poulsen, der bl.a. havde kert
varetransport pa en Nimbus med va-
residevogn. Deres samarbejde slut-
tede ved Poulsens ded i 1973.

Efter beszttelsens problemer med
materiel og brendstof opstod mulig-
heder for vognmandsforretningens
vaekst med kob af en Studebaker, der
blev pakoblet en koleszttevogn til
korsel pa Tyskland. Behovet for fo-

Nederst: X 14.030 var en Studebaker fra 1946 leveret af Aarhus Auto Lager. Stude-
baker fremstillede lastbiler i Indiana 1913-17 og igen 1927-64. Fabrikken benytte-
de dels egne motorer, dels Waukesha og Hercules motorer: X 14.030 har uden tviv
veeret en _..hm‘u’ga’@hw"‘_ Udstyret med vacuumbremse og to-.speed bagtoj var den
blandt de bedste meerker. Til chaufforens komfort var der opvarmning og radio i

forerhuset, en sjeldenhed i 1946. Ekstra tankkapacitet var nodvendig pa Tvsk-

landsturene. Studebaker var en middelsveer lastbil med lastevne pd seettevognen pd
8-9 tons. Det er karakteristisk at lastbiler fra USA-fabrikker, der ogsa producerede
personbiler. var mere ., dollargrin® end lastbilerne fra de ,,rene" lastbilfabrikker.
feks White. I slumingen af 1950 erne ophorte importen af amerikanske lastbiler.
Chevrolet og Ford var de sidste, ofte bygget som brandbiler, og da havde frontde-
signet antaget uhyrlige former med et enormt pladeforbrug.



devarer i det krigshargede land var
stort, bl.a. til tusinder af besattelses-
soldater, der blev i landet efter krigs-
afslutningen. Mange vognmand for-
sagte sig med eksportkersel, de fle-
ste opgav igen, det var alligevel en
anden verden end hjemlig blandet
kersel.

1 1957 besegte Poulsen firmaets re-
visor, og han kom med et forslag som
var veerd at overveje. Revisoren hav-
de blandt sine klienter nogle konfek-
tionsfabrikker, som havde problemer
med transport af ferdigsyet toj fra
fabrik til forretning. Revisoren fore-
slog at vognmandene specialisere-
de sig 1 konfektionstransport. Og ved
henvendelse til en rakke konfekti-
onsfabrikker fik firmaet aftaler om
transport af konfektion haengende pa
boejler 1 sarligt indrettede lukkede

Selvom bogen ., Dansk Godstransport
med Auto” fra 1937 ikke omtaler by-
vognmendene, giver den indtrvk af hvil-
ke lastbilmeerker der korte pa landeve-
jene for krigen, og Studebaker var en
sjeelden fugl. 1 1945 var den danske last-
bilpark totalt nedslidt og ved fornyel-
sen importeredes meerker, der var nce-
sten ukendte, Blandt importorene var
Nordisk Diesel.

N.D. var et Burmeister & Wain selskab,
der blev etableret i 1938 for at introdu-
cere Bur-Wain automobildieselmotoren.
Firmaet flvttede ind i lokaler i Strand-
gade som B&W havde overtaget fra det
nedlagte Kjobenhavns Flydedok &
Skibsveerft i 1927. N.D. importerede og
Sforhandlede samtidig den amerikanske
Stewart lastbil, som blev fremstillet i
Buffalo N.Y. fra 1912 til 1941. (Se BhT

nr. 72)

For at fremme salget af Bur-Wain moto-
ren blev to Stewart 'er og en Bedford ilagt
dieselmotorer og man gennemrejste den
danske provins med de tre lastvogne.
Samtidig sorgede man for lokal opmeerk-
somhed og presseomtale,

N.D. havde under krigen fastholdt frem-
stillingen af Bur-Wain motoren, som blev
modificeret til gengasdrift. De forenede
Automobilfabrikker havde ligeledes for-
maet at holde Triangel-produktionen
igang og monterede Bur-Wain gengas-
mortorer i, krigsmodellerne .

Fortseettes nwste side
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biler. En niche var fundet, Poul Ras-
mussen & Co blev til Jyllands Kon-
fektionstransport.

Efter Poulsens ded fortsatte Rasmus-
sen firmaet til 1977. Det havde da
udviklet sig til et anseelig special-
transportforetagende med kontorer i
Kebenhavn og udlandet og kersel pa
Skandinavien, Kontinentet og Eng-
land. Efter salget i 1977 til van Ge-
end & Looes i Holland, som senere
videsolgte vognmandsforretningen,
virker det som Rasmussen og Poul-
sen skabte nu under navnet Scandi-
navia Garment Service.

P. E. Hansen

Tak til ingenier Per O. Rasmussen,
Skive, for lan af arkivalier.

Poulsen, Poul Anker, vognmand: f. 13/5 1909 i Rosmos, Ran-
ders amt, sen af rentier Peter Anton Poulsen, g. 5/10 1933 m.
Agnes P, f. Andreasen: handelsudd. i kolonialbranchen, chauf-
for i nuvaerende virksomhed 1940-43. medindehaver 1943
(virksomheden grundlagt 1940), pi nuveaerende adr. i egen ny-
opfert ejendom, udvidet m, filialkontor i London 1968; vogn-
park: 16 lastvogne m. lukkede kasser 4 4.5 tog 1 lastvogn m.
tippelad, 7 t: transport af konfektion i ind- og udland, till. en-
treprenorkersel, eget pakhus, tankanleg og autovarksted.
Adr.: Regnersgade 6, 8000 Arhus C

Firma: Jyllands Konfektionstransport,

Gunnar Clausens Vej 6, 8260 Viby J.

Rasmussen, Poul, vognmand: f. 21/1 1913 i Homa, Randers
amt, son af tzkkemd. Aug. Rudolf Rasmussen; g. 6/12 1938
m. Anna Sofie R., f. Poulsen; chauffer 1931-38, malkehand-
ler i Arhus 1938-40, etabl. s. vognmd. i Arhus 1940, optaget
vognmd. Poul Anker Poulsen s. medindehaver 1943, pa nu-
vaerende adr. i egen nyopfert ejendom s. 1966, udvidet m. fili-
alkontor i London 1968; vognpark: 16 lastvogne m. lukkede
kassera 4.5 t. og 1 lastvogn m. tippelad, 7 t; transport af kon-
fektion i ind- og udland. till. entreprenerkersel. Eget pakhus,
tankanleg og autovarksted; vognfordeler f. Viby vognmands-
forening 1958-64.

Adr.: Rosenvangs Allé 32, 8000 Arhus C.

Firma: Jyllands Konfektionstransport,

Gunnar Clausens Vej 6, 8260 Viby 1.
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[ 1945 var Stewart-fabrikken ophort og
N.D. fik da import fra USA-fabrikkerne
Studebaker og White og den engelske
Seddon. I det hele taget naede N.D. at
importere og forhandle mange merker,
udover de ncevate erindres Standard, Tri-
umph, Tatra, Skoda, Simca og ikke
mindst Ferguson traktoren.

Til montage af bl.a. Studebaker lastbi-
lerne opforte N.D. i 1848 et moderne
fabriksanleg vis a vis Fords samlefa-
brik i Svdhavnen. Fordfabrikken var
opfort i 1923-24 af Monberg & Thorsen
efter den amerikanske arkitekts Albert
Kahns retningslinier. Den danske Ford-
fabrik var resultater af en decentralise-
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ringspolitik efter hvilken der i 1920 er-
ne blev opfort 35 samlefabrikker, dels i
USA dels i udlandet.

Fordfabrikken repreesenterede en ny byg-
ningstype i Danmark, en sajle-plade
konstruktion i jernbeton med mulighed
Jfor rig dagslysadgang. N.D. blev hyg-
get efter samme koncept med store vin-
duer bade i facade og tag. Sammenlig-
net med N.D. bygningen var 1960 ‘ernes
industribyggeri et tilbageskridt med ude-
ladelse af facadevinduerne.

Siden 1920 erne havde den danske han-
delspolitik veeret, at mest muligt arbej-
de [ forbindelse med automobilimport

skulle udfores i Danmark. Studebaker
kom virkelig i enkeltdele. Billedet viser
at forerhusene blev samlet af pladestvk-
ker. der var formgivet i amerikanske pla-
depresser, pakket i treekasser og sendt
til Kebenhavn. Montagen skete ved elek-
trisk punktsvejsning og gassvejsning.
Forfatteren bemerker ogsa elektriske
taljer, lysstofror, sprinkleranleg og op-
varmning ved varmeventilatorer. Alt-
sammen noget det var nyt i Danmark i
1948.

PE. Hansen

Antallet af besvarelser af vores kon-
kurrencer har varet stot stigende, og
med stor overvagt af mere eller min-
dre rigtige svar - indtil den i novem-
ber-nummeret. Den var dbenbart for
sveer. Sandt at sige er der ved redak-
tionens slutning kun kommet tre be-
svarelser, den ene er helt forkert, den
anden er heller ikke rigtig. Men den

tredje er korrekt. Den er fra Uffe
Mortensen 1 Helsinger, og svaret er:
Cunningham.

Det skal ikke hindre at vi nu bringer
en nyt konkurrencebil; det skulle
veere betydeligt nemmere at identi-
ficere den ulyksalige vogn der er endt
1 et hul med bunden i vejret.

Altsa: med frist 31. december kan

28

man sende svar pa konkurrencen, og
preemien er stadig bogen om Fane-
lebene og de andre jyske strandleb,
og nar vi ikke har flere af dem bliver
det nok 50 ars jubilzumsbogen fra
Dansk Automobilsports Union.
Skriv til: Bilhistorisk Tidsskrift,
Krogholmgardsvej 70, 2950 Vedbak.
EMIL
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Retromobile - udstilling Paris 16.2 - 21.2-99

Traditionen tro arrangerer jeg bustur til denne flotte bil- & mc udstilling i byernes by Paris.

(Program Afg. Arhus d. 16.2 k1. 18.00 - Ank. Paris d. 17.2 formiddag. )
Afg. Paris lordag d. 20.2 kl. 19.00. - Ank. Arhus sendag d. 21.2 ca. k. 12.00.
Pris Kr. 1299,- der indbefatter Paris tur/retur i luksusbus, 3 hotelovernatninger pé
3-stjernet hotel ner udstillingen, 3 morgenbuffet og evt. 1 udflugt.
Tilmelding  Snarest. Skriftlig, bindende tilmelding med navn, adresse og tIf. nr. pa alle, der
enskes tilmeldt. Husk at angive hvor du ensker at sidde, samt at angive, hvovidt
du er ryger/ikke-ryger.
Péstigning 18.50 D.T.C. Vejle
19.20 Kolding Banegérd
20.20 E4 grenseovergang
\Tilmelding Kr. Korsgaard, Auningvej 89, 8961 Allingdbro, TIf/fax 86 48 69 68 )

Betalt annonce Betalt annonce

e s || [OWOTA CLASSIC PARTS

model 123, limo.
CH-bil indf. 07.97.

é
198.000 km, %,a_, 65
sort orig. lak, aut.gear, ser- ‘
vo, fartpilot, start-sp., tl:l, 6/9

alt orig. serdeles velholdt.

fkﬂlg T Korcs, Reservedele & hele biler
TIf. dag 44775503 KOB/SALG
BELD WA 35354156 = 40833222




KOB - SALG-BYTTE

Biler scelges

Mercedes 1708 1952. Skal istandsettes, i gv-
rigt-en flot vogn med et fejlfrit indtraek og der
mangler intet pa vognen. Kr. 45.000.

Jens Aage Larsen, tif. 59597303.

M.G. B GT 1974 med kromkofangere fra USA,
told/moms betalt, urestaureret. Kr. 29.000.
Harald Harpsth, tlf. 86270142,

2 stk. Mercedes 200B ,Heckflosse“ H.H.V.
1966-67. 2 komplette biler, kan kere. 66’eren
er sidst synet 6/95 og har kert til 7/98. 67’eren
er indkebt. til res.defe, men halvt rest. mange
nye karros.dele, ekstra motor og 2 rep. hindbe-
ger medfolger. God komplet , startpakke” for
begyndere, prisidé kr. 20.000.

Jakob Christensen, tIf. 46732048.

Ford-Cortina Mk I 1965. Bilen er gennem-
restaureret for nogle ar siden og stadig i meget
fin stand bortset fra forreste staddzmpertarne.
Motor. kun -km 25.000. Pris kr. 8.000.

Henv. tlf. 40541972,

Cadillac /La Salle 1930-1976, nogle vil blive
synet, nogle usynet, nogle u./afgift nogle reno-
veringsob., nogle reservedelsbiler + mange re-
servedele.

Henv. tif. 62624520.

Opel Rekord A 1964. P4 sorte YA plader, 4-
ders. Synet d. 16.11.98. Hvid med sort tag.
Meget flot. Sofaszde foran, ratgear. Kr.
25.000.

Henv. tIf. 75931858.

Morgan 4/4, 1938. Special sport model med
1098" Coventry Climax motor.
Kim D. Larsen, tif. 45870776.

Ford A 1930, Tudor-sedan. Pzn og original
stand med meget nyt, bl.a. tag, bremser, hjulle-
jet; dynamo; batteri og meget.andet. Synet og
indregistreret. Priside kr. 60.000.

Henv. tif 47749334.

Opel Kadett- B coupé 1,1 drg. 1968.
Ikke helt komplet.
Sven Erik Helbo, tif. 86992246,

3 stk. Volvo Amazon, 121 irg. 67, isbla, sort
indtreek. 125.000 kimn. Meget velholdt.

121 irg. 69, hvid, redt indtrek. 112.000 km.
Maske det nzrmeste man kommer pd en ny
Amazon.

1228 &rg. 62, hvid redt indtrek. 4 ders. Utro-
lig velholdt.

Alle 3 biler er med sorte nr. plader, og szlges
nysynet. Ole Callesen, 74561611

VW 1200 1962, golfbld (original farve). Ke-
rer fint, skal synes. Lidt rust i venstre bundhalv-
del ellers en pan og original bil. Monteret med
Eberspicher varmeapparat. Pris kr. 6.500.
Anders Thue Andersen, tlif. 45818501.

Plymouth 6 sedan, 4-ders drg. 1937. Pen
velholdt, rustfii, god lak, nyt indtreek. Import
fra Ukraine, afgift segt max. 4.000 kr. Pris kr.
38.500.

Henv. tif 44535342/20689064.

Volvo 544 arg. 1963. Rep: for 60.000 kr. i
1988, m/plader, w/syn. Prisidé kr. 13.000.
Poul Smith, (f. 64722988/6477183 L

Coraini FF 1600 mrk 1-74. Historisk dansk
formelracer, som er totalrestaureret fra 1992-
96 for 68.100 kr. FIVA vognbog & dokumen-
teret historie med artikler og foto. Frisk racer

motor 105 hk. Hovedrep. Hewland H9 gearkas-
se med nyt kron/spidshjul. Nye Girling Ferodo
bremser. SKF rosejoints nye. Bilstein deempere.
Racer tandstang. Alu (evt. glasfiber) karros. Nye
Dunlop Racing. Kert 3 lgb. Opsat og klar til ra-
ce. Reservedele medfolger.

Pris kr. 55.000.

Triumph TR 3A 1959. Reservedelsbil/restau-
reringsobjekt m. birth certificate pt. u. DK pa-
pirer. Motor 2138cc. Original gearkasse. Renove-
ret diff. Snekke/rulle-styrehus (h.s). Originale
felge 4,5x15". Alle instrumenter. Fin kaleche.
Gamle sazder. Métter/interier mangler. Ramme i
fin stand. Karros i stdl/(nyt) glasfiber. Gulv mang-
ler. Ledningsnet og div. el.dele mangler. Ialt ca.
85% komplet. Delvis samlet i kasser, kan rulle.
Hajeste bud-over kr. 22.000.

Carsten Frimodt, tif. 39691490.

Ford Thunderbird 1957. En rigtig klassiker i
absolut showstand. Kun produceret i ca. 21.000
stk. og en sikker langtids investering. Red med
hardtop og hvid kaleche. Rudt lder. Bilen har
varet totalt adskilt (offframed restaured) og la-
vet til mindste detalje, her er intet sparet! Se de-
taljer fra restaureringen pa intenet www.ferichus-
base.dk. Efter restaurering har bilen kert max 500
km, skal ikke synes. Pris kr. 289.000.

Opel Olympia Record 1500 1955. Total re-
staureret og skal ikke synes, er p4 nummer pla-
der. Nyt interior. Kr. 29.800.

Ford Cortina mk I 1965. Meget velholdt origi-
nalt eksemplar, forefindes helt urestaureret. Godt
projekt til racerleb. Et nemt og billigt projekt,
der karer fint. Kr. 9.800.

Henv. tlf 40594059 (Alborg).

VW 113,1967, sjzlden dansk US model med
orig. skydetag, dobbelt kofangere og redt indtraek.
Totalrestaureret i 98 for over salgspris. Helt orig.,
dog 12V. Szlges med vinter- og sommerdak pa
orig. felge, synet og indreg.

Pris kr. 40.000. Meller, tIf. 39901954.

Ford Consul mk I 1962. Indreg. pé sorte pla-
der, synet 23.6.97. Koksgra, redt indtrzk, rat-
gear, panoramavindue m.m. Karer jevnligt, lille
km.tal. 50.000 km. Fin original stand. kr. 32.000.
Baje Larsen, tIf 46420201

Ford A Tudor 32. Szlges grundet flytning til
udlandet. Lettere adskilt. Igang med at isztte
nyt tag. Rimelig god stand, sorte plader.

Pris kr. 45.000.

Amazon BIS8 fra 66. Szlges grundet flytning til
udlandet. Kgrer dagligt. Rimelig stand. Kr. 5.000.
Poul Rasmussen, tIf. 40106182.

Opel Olympia Rekord PII Caravan 1700,
1963, pi sorte plader szlges grundet dedsfald.
Bilen er hvid, velholdt, selv om den har rundet
de 100.000 km et par gange. Pris kr. 5.000.
Henv. Kim tIf. 48243265 e-mail: ka@bcp.dk.

BMW 501/61956. Al rust lavet. Originale brem-
sedele, ny udstedning, ekstra bagaksel, hjul og
motor medfelger. Kr. 55.000.
Benny Klink, tif. 8698 8028.

Rover 3500 Aut. 1972 (den med 2000-karros-
sen). Hvid, garagevogn, lederindtreek, én ejer,
fuld servicehistorie, 180.000 km, de originale
sorte nr.plader kan medfelge, tering i de bager-
ste hjulkasser ellers OK. Mekanisk velfungeren-
de. Bilen skal naturligvis synes inden ejerskifte.
Kr. 16.000.

Henv. tIf. 33243297.

Goggomobil, 2 cylindret, helt ny krumtap, men
har varet darligt opbevaret. Kr. 200.
Henv. tif. 32585377.

Jaguar MK II 4rg. 1960. 3,8 ltr. manual med
el- overdrive og pladehjul. Totalrestaureret pa
aut. vaerksted 92/93, kun sommerkert siden.
Marinebld ude/inde med ny leederkabine. Ori-
ginal el-bagrude og krom. - Ekstraudstyr: aluin-
derskerme og rustfri stil udblesning. Periode-
synet sept. 98. Prisidé kr. 275.000.

N.O. Petersen, tlf. 39658033.

Jaguar XJ6, 4,2 1tr. arg. 1970. Blandt de
bedste. Helt nyrenoveret mekanisk og kosme-
tisk. Metallic bla/blat leeder. Super flot. Szxl-
ges synet ca. kr. 84.000.

Henv. t1f:.33325059/ mob, 40110110.

M.G. C GT érg. 1968. Hvid.
Pris kr. 35.000 w/afgift. ..
E. Fuglsang, tif. 65901546."

1915 Overland Touring, zldre restaurering,
helt original, nye dzk, ny kaleche, fin gammel
bil, kereklar.

1926 Cadillac V8, 4-ders sedan, helt original,
meget velkerende, mangler leitere restaurering.
1929 Ford A sport coupé, total restaureret,
meget velkerende.

1960 M.G: A roadster, rod, fin 1 indtrak og
krom, motor 20.000 km (dansk bil), let at fer-
digrestaurere.

Henv. tif. 64401127 efter kl. 19.00.

Overland model 90 5 pers: Touring. Kom-
plet, ingen rust. Til restaurering. Arg 1916, Alle
bager folger med. Byttes evt. med motorcykel.
Jorn Dstergaard,

mob.tif. 30984243/20268511, fax/telefonsva-
rer 98831129

Biler kobes:

Volvo Amazen Herregirdsvogn/sedan/
P1800/PV544 til renovering

Ole Callésen 74561611

Dele til biler scelges

Bugatti aluminiumshjul, nystebte, 1kke bear-
bejdede. Kan ogsé bruges til dekoration efter
slibning og-polering. Kr, 1.000 stk:

P 80 Lueas lygter; ny krom. Skal samles. -Kr.
2.500

Henv. tif 33325059/mob. 401 1 01.1 0.

Mercedes Benz 190/219 1958. To stk. brugte
fordere kpl. m. ruder og 1setej, god stand.
Henv. tlf 39698115.

Til Triumph TR, gearkasse 4 trin.synkron. Ho-
vedrep. mednye Iejér og synkromesh (for 3.500
kr.) Kr. 4.500.

Til Triumph TR 7/Sprint. Motor 2.000cc; 16
valve - OHC - ca: 130 hk.- Hovedrep. m. ny
krumtap, knastaksel, stempler, lejer, vandpum-
pe etc. for9.600 kr: Dele afvejet, porte og ven-
tiler bearbejdet. Motor komplet med svinghjul,
ind- og udstedningsmanifolde, stramfordeler og
vandpumpe, kr. 9.000.

Til Lotus m.fl. Originale Lotus felge (CKN)
5 stk. 7x14" for Eclat & Elite. Passer ogsa Tri-
umph 2000/2500/Stag, Toyota Corolia/Supra,
Mazda 626 med 4 bolte i D 4,5" (1i4mm). In-
cl. centre & 7/16 UNF metrik: 500 kr./stk.
Carsten Frimodt; tIf. 39691490.

Div. dele til jagtvegn, bl.a. luftindtagskasser,
gevarholdere, bagszder m.m., priser frakr. 50,-
Jonas Vad, tIf. 35430918

Ford Cortina mk.I: motor og gearkasse 1500
cc (sjzlden efterhdnden og velegnet til ombyg-
ning til classic race dere, ruder, klapper og
meget andet i god stand szlges billigt.

Henv. tif: 40541972.

30




KOB - SALG-BYTTE

‘Austin Seven Ruby: keler, bagageberer, krum-
taphus oliepumiper, hjulspindler, styrearme, hjul-
nav, bagaksler, triarigelarme, derhaengsler, 13-
se, handtag, derstop; retningsvisere, forruder,
rammer, bagruder, dbne/lukkemekanisme vin-
duer, navkapsler, diverse bremsedele, styrebol-
te. Kun samlet salg:

Henv: tlf. 5487183 8 efter ki, 18.00:

Sort hardtop til M. G. B sportsvogn ¢a. - arg.
1970. Piis kr. 1.500.
Henv. tIf.- 56710048

Til-2-ders Amazen: v: dor, korniplet: fint sort
indtraek+ mange andre dele;
Martin-Jensen, 41f.-75912427.

Mathis. 4 stk.'pladefzige, pene. T stk. rejse-
kuffert til bagmontering. For- og bagtej med
bremser; differentiale og spindler. Koler, kom-
plet i pan stand'med Beehive gitter. - Instru-
mentbrat, benzintank pen:

Ford. 1 sxt Ford-A lygter med peent glas og
parabol og ledninger, kr.'1.200.

Lars, tif. 40721812 (dag) 44974847 (aften).

Forszde til 59-60 Chevrolet sport coupé, kr.
800.

Bagrude til 59-60 G.M. sport coupé, kr. 1.200.
Bagrude til 59-60 G.M. flattop kr. 1.200
Henv. tif./fax 75 55 1076.

2 dobbelte Dell’Orto 40 mm. med manifold
og luftfilter passer til Opel CIH motor, kr. 1.200.
Krzengningsstabilisator til M.G. B, kr. 400.
Styrtbejle M.G. B, kr. 400.

Henv. tif. 65315057 efter kl. 19.

4 stk. originale Lancia Dera-felge monteret
pé Pi-relli vinterdzek 185/65 HR 15 szlges for
kr. 3.000. Henv. tIf. 43994813.

4 stk. lastvognshjul til en REO.Trzeger faste
gummiringe. Ca.1930. For hejeste bud.
Niels Broegaard, t1f.56788820.

Chevrolet 1928 fortgj + bagtei, skerme, sty-
resnekke. Herv. tif. 39627369.

Til Peugeot 204 1975 frem: 2 stk. nye brem-
seskiver{D: 256 mm), kr.. 400.

Til Peugeot 504, 1969-70: 2 stk. nye bremse-
skiver bag (D= 273 mm), kr: 400.

Defekt Peugeot 104 motor./gearkasse, delvist
adskilt, kr.-200:

Bent Klug; tIf. 98971067.

Dele til biler kabes
Til Volvo Amazon/P1800/544; Alt har inte-
resse Henv. Ole Callesen, 74561611

Peugeot 504 GL 1977, | stk rep. manuel.'l
stk. H bagerste barearmi ny eller brugt der-er
OK: samt div. nye:dele,

John Nielsen, #f. '66135884:

| ‘Anhzngertrek til Volve Amnzén Herre-
| gdrdsvogn.

| Martin Jensen. tlf. 75912427

| Chassisramme til Morris 8 Arg. 1937-38,
Thormod Hansen, t1f.62551369.

| Gearkasse il Ford Zephyr mk IL
“Henv." tf 39650077
Faxlge til 59:60 Chevrolet. Div; dele il 59

Chevrolet Bel Air/Impala.
Henv. tlf /fax 75551076.

Chevrolet 1929-30-31. Gearstang og en lyskon-
takt.

Jens Rasmussen, tIf 86192930 (8-16),
86178002 (aften).

Koblingstrykfod til M.G. 1300.

Bjarne Egon Andersen, Rendebzksvej 18, 2765
Smerum.

Ford Taunus Transit 1955. Typc G /BTH.
Bremsetromle til baghjul evt. med ankerplader.
K. Teglmand, tIf. 46321332 fax 463 5 6142.

8 stk. Champion type W 18 - C 16C eller Bosch
Z 45, AC C 77 - 76 - 768 evt. Motorkraft TT-
1 0, (7/8" rer). Jorn Ostergaard, mob.tlf.
30984243/20268511,

fax/telefonsvarer 98831129.

BMW 501/6. krumtap kebes.

Til ejeren af en BMW 501, med en ekstra motor
pé lager: Ring igen, sa vi kan fi handlet.

Ib Jensen, tif. 43994762, fax 43993562.

Dele til biler byttes

Jagtvogn gearkasse med differentialespzer byt-
tes med 1303 S gearkasse.

Jonas Vad, tif. 35430918.

MC’er scelges

Harley-Davidson 1931, 1200cc, totalt adskilt
(undtagen gearkasse). Komplet i hovedtreekkene,
og det meste er rigtig godt, men nok mest egnet
for en erfaren retaurater.

Poul Jorss, tIf. 32585377.

Vespa Scooter 1993 Skipper m. el-start + auto-
matgear og tyverialarm. Evt. bytte med ldre

Pris.kr. 19.90 0. Henv. tlf 75665898.
DA

Diesella arg. 62, delvis adskilt, stelnr.
670395. Henv. 44443254

1924 A.J.S. sideventilet helt komplet og origi-
nal, men skal restaureres, en rigtig fladtanker.
1928 B.S.A. 500cc topventilet, komplet og ori-
ginal, men skal restaureres.

Henv. tif. 64401127 efter k1. 159.00.

Jawa 250cc 1952. Meget flot, sjzlden og origi-
nal lille motorcykle pd 250 ccm, én cylinder 2
takt motor. Har vearet totalt adskilt, er restaure-
ret til absolut topstand. Er indregistreret pa dan-
ske nummerplader. En del litteratur forefindes.
Kr. 14. 800.

Henv. tIf 405940 59 (Alborg).

MC’er kobes

Heinkel 103- A2 scooter til reservedele. Stand
underordnet, men komplet. Gerne uden papirer.
Erik Jensen, tif. 66162047.

‘Dele til- MC’er swlges

Renoveret BMW 19" forskaerm uden maling til
R imodellen, pris kr, 500. Wetter-Windjammer
kabe med beslag til Honda CX 500, pris kr.
2:800:

JonasVad, tif, 35430918.

Star, varesidevogn i rimelig god stand.
Pris-kr. 4.000. Ame Nydam, tlf. 62552049.

Bagsaede, nyt til Victoria 50°erne.
Henv. tif. 32585377.

Alufalge Ronald, glasbleste & malede m/ hjul-
bolte, 4 stk. ialt kr. 800,-. (passer feks. pd NSU
1000/1200 TT) + mange nye reservedele for NSU
1000/1200.

Henv. tIf. 75665898.

Benzintank, BSA ca. 1930 aldrig kert i origi-
nal farver med staf. Til speedometer i hejre
side.

Matchless tank til letvaegt MC ca. 1930 (kan-
tet) i paen stand.

AJS trapez-forgaffel, 1933-adskiltmenkomplet.
Lars, tif 40721812 (dag) 44974847 (aften): -

Dele tit- MC’er kKobes

Motor til Vespa-scooter 150¢c (4‘gcars) stand
underordnet, men gerne Komplet. Vespa scoo-
ter Arg. 1963: Sadel .og baglygteglas, gum-
milister til trin-samt gummilister ved sideskjold
og div. kabler.

Ib Rasmussen, tlf. 49141623

Diverse kobes

En enkelt plads i en bil I el. 2-dage til Retro-
mobile i Paris.

Kaj Serensen, Freedensvej 6; 4700 Nastved,
tif. 55726198.

Automobilia selges

JAP-generator, lille militeer generator til 6.0og
12 volt landing med renoveret motor.

Ritter tandlege kompressor, ca. 1920-30
220 volt DC uden tank 1.200.

Lars, 40721812 (dag) 44974847 (aften).

Instruktionsbog til 1953 Chevrolet. Varktajs-
st i original indpakning til 49-54 Chevro-
let.

Martin Jensen, tif. 75912427.

Bilrevyen 1968 + 1978 + 1986,
kr. 150 pr. stk. Henv, tIf. 40594059 (Alborg).

Rootes litteratur, 1 kasse. Kr. 50.
Henv. TIf/fax 75551076.

Cadillac Shop & Owners Manuals, Coler/ Up-
holstery Selection, Data Book, brochure, ka-
taloger, fabriksfoto, beager m.m., alt originalt,
ca. 100 stk. fra ca. 1940 til 1996.

Henv. tif. 62624520.

Automobilia kebes

Instruktionsbeger til USA-biler pa dansk.
Salgsbrochurer til 59 Chevrolet pa dansk.
Henv.TIf /fax 7555 1076.

FDM Motor: 1929 nr. 21, 22, 24, 25, 28.
1930: alle numre. 1932: nr. 27.

»Ker godt* Tidsskrift for Folkevognskarere.
Alle nr. fra 1955-1964.

s, Besser fahren mit dem Volkswagen® af
Arthur Westrup.

,,Dass Buch vom Volkswagen® af Reibe-
stahl.

»Kleiner Wagen in Grosser Fahrt®, af Todt- -
niann og Tritseliler.

Anders Thue Andersen, tIf 45818501,

Varkstedshindbog/reservedelskatalog-til 'Ve-
spa 150cc scooter 1963, evt. kopi.. Evt. bytn
te med samme til NSU Prima 3.

Ib Rasmussen; tif. 49141623:

Austin 7: brochurer; hdndbeger, resérvedels-
bager.

Nimbus: brochurer.

Bilhistorisk Tidsskrift: 1-39:

Henv. tif. 54871838 efter kl. 18.

BMW Blitter fra 30’erne. EMW prospekt/bro-
churer.
Tb Jensen tlf. 43994762, fax43993562.

Cadillac & La Salle: kelerfigurer, emblemier,
brochurer, legetajsbiler m.m, evt. bytte.
Henv. tif. 62624520.
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Veteranforsikring

| RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1963

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.

Bi'ugsz'efercm:’n'ier 1950 - 1975
Max. bandelsverdi 100.000 kr.

Ansvar & kasko

Premietrin Preemietrin  Preemietrin
1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6875kr. 5) 5.042kr  6) 3.667 kr.
7) 2750kr.  8) 2.200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her nzermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-

klubben

Klassiske biler 1964 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand

vardi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125kr. 350 kr.
Denne anmnonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.

Der tages forbehold for trykfejl og praemiereguleringer.

Alle praemier er baseret pa hvfrirfig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax4914 11 14




