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Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20,

2990 Nivi
Klubsekretar: Dorthe Thies
Telefon49 1.15906
Telefax hele dognet:
49 14 tl t4
Giro 60G4253
Kontortid dagl. kl. 8- l4
Telefontidkl. I0-12

Bestyrelsen
Fomand
Poul Suhr
Grpnningen 27

8700 Horsens - 75 65 78 36

Nestfomand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt
Klintsovej 8
2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sekr€ter
Registre og Sektioner
Peter LOvstrom Sdrensen

Gedvad 39, st.th.

28{NLyngby - M 44 25 86

Kasser€r
Steffen FrOlich
Lindevej 6
279lDngOr -32 53 5922

Distriktsansvar for medlemspleje,

msder, l6b, udstillinger m.m.

Kobenhavn
Claus Neble
Fuglebakkevej I
2000 Frederiksberg - 38 t9 82 72

Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Willibald Frbmcher
Hjofievenget6l3
2980 Kokkedal - 49 14 5 I 67

F1n
Ren6 Dalager
Nyborgvej 37

5853 @rbek - 65 33 16 90

S0nderjylland
Fdts B. Johansen

Sjellerupvej 48
6430 Nordborg - 7.1 45 94 50

Ost- Yest- og Nordjylland
Tom B. Jensen

Holme Mollevej 21. st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35

E-mail: tjensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 1921 W

Morris:
Willibald Farbmacher - 49 1451 6'l

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
AsbjOm Funder - ,1'7 77 17 74

FordVS:
Birger BlakO - 32 94 93 97

Renault:
Anker Krarup - 66 I I 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Las en - 32 50 12 31

Sektioner
Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 1224 14

MG:
Henning Andersen - 3879 5l 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal -32 527'7 77

Sokkelund Herreds Ksreselskab:
SvendDraaby-3871 3902

Koreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 I 3 66 10

Koreselskab Vest:
Erik Hougard - 75 83 0049

Jydsk Koreselskab:
Ivan Kristiansen - 97 l2Q1 ll,
aften: 97 I I 91 79

Ford T:
Jon Friis Wandall
65906811
Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 l9 82 72

American Automobiles:
Peter LOvstron SOrensen

44 4425 86

MOdesteder
Kobenhavn:
Niviginl
Gl. Strandvej 20, Nivi

Midtsjelland:
Kvrerkebyvej 79
Kverkeby ved Ringsted

Ostsjalland:
Nygade 3, Klippinge

['yn:
Egeskov Veteran Musem
Kvrmdrup

Ostjylland:
Ristrup Hovedgild
Ved Sabro

Vestjylland:
Spjald

Sonderjylland:
Lundenp Markvej, Rodeko

Sydostjyllmd
BOrkop Vandm0lle

Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen

Boserupvej 510
3050Humlebak -49 19 ll2e

Forsikring
Dansk Veteranbil Klub'49 14 59 06

Revisinn
Poul G. Jensen . 32 50 65 75

VeteranTidende
Minedligt medlemsblad

Oplag:3700

Ansvarlig redaktor:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Redaktor:
Ole Emil Riisager

Kroghohngirdsvej 70

2950 Vedbek
Fax4589 1148

Kun skiftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P E- Hmsen

Torsted,4116 25

8700 Horsens

Fu 75647 I 09

Kun skriftlig henvendelse.

AIt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

Gl. Strmdvej 20,

2990 Nivi
ellerpriFax49 14 ll 14.

Professionelle mnoncer skal levere"

reproklre.

Annoncepriser:
l/l side I farve(sort) kr 2.000,-

4 farve kr 4.500,-

4fm'e(bagside) k 6.000,-

l/2side Ifarve(sort) k 1.000,-

4fme kr 2.5Ui,-

l/4 side I farve (sor1) kr 700,-

4fme k 1.500,-

I-a.y-out, sats og tryk

ALLER GRAFISK
Ole Callesen

Skovhusevej 7, Aller
6070 Cfuistiansfeld

1456t6t1 -204865 ll
E-mail: m.aller@ grafi sk.dk

Nreste Veteran Tidende udkommer uge 10 1999
Forsiden: AC 60/70 tourer 1935

Foto : Lars Hartmann- Petersen
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Msder

Februar
16. 19.30 Midtsjrelland, Kvrerkeby - Klubmsde. Dem. af vrerktoj til nye og gamle biler fra Classic Trading
18. 19.00 Ksbenhavn, Mrksomhedsbesog - Ole Sommers Veteranbilmuseum (se under klubakt. i VT 211)
23. 19.00 Ostsjalland, Klippinge - Klubmsde.
23. 19.30 Fyn, Egeskov - Klubmode. Filmaften.
25. 19.00 Morris Register - mode hos H. P. Hansen, Kongevejen 50,3480 Fredensborg,

Tilmelding senest 21.02.99, tlf. 48483'738.

Marts
02.
04.
ll.
11.

16.
zJ-
30.

Marts
06.
20.-21.
zt.

April
30.-2./ 5 Morris Sverisestur. Infcirmation hos

19.30 Ostjylland, Ristrup - Klubmsde. noreArag]v{a Giganterne fra Zwickau.
19.00 Kobenharm, Nivigird- KlqkEirqde. Klubbeng rQv. P. Jensen fdrlnl1er om det franske "sne og Is Rally"
19.30 Sonderjylland, Rodekro - Klubqrode. ,,' tl
19.30 Sydostjylland, Borkop Vandmblle - Klr$msds* "- 

I
19.30 Midtsjelland, Kvprkeby - flubmdbe. Ivtodbl oB,lit&{Ur byneaften. -,
19.00 Ostsjrelland. Klippihg€ - K[udinode. --,:;;..]:... 

- '' 
,

1e.30 Fyn, Egeskov -'iiffiroi. ;;;; om Jaguar-fabriken. 'r
y''i" ''"';'t'' .!

f' :' 'i':i t
I ns6 oearrangementer:\r .1,! LsF og arrangementer:r : :1

.i il 'i,li*ffi-.: rt ii ii :.:*
Bilmesse, Brugtm#[ltog Entusiast-Trref. Bella Center, rou"ntiulrrr.,$t. ttf."si,6heq64/75681333.
Bilmesse. Brugtmarked. Dronning lvfargrethe Hallerne, Frederi€ia. Y&rl. inf. tlf. 86416464/75681333
Stumpemarked. Herning Mess\qentef.Kl. 8.00 - 16.00.

'.::t-''

E Tlf, 491

Maj
01.
09.
22.
23.-24.
29.
30.

Niv6lob. Information Willibald F. Tlf. 49145167.
Grrested Veterantrreff. Information hos Willibald F. Tlf. 49145167.
Veteranbillsbet "Tourist Trophy" Ksbenhavn. Start kl. 10.00.
Klampenborg Classic Autojumble 1999. kl. 10.00 - 16.00.

Juni
06. Bronshojlobet, for biler og motorcykler fra fsr 1935.
12. Vitus Bering Lsbet. Horsens. Arr. Ninna og poul Suhr, tIf. 1565 7836.
20. Kl. l0-18. Classic Autojumble og Concours de Charme, Gavns Slot. Info tlf.lfax32530126.
26.-27. Alsbo motorstevne. Stumperne indbyder til lsb og stumpesalg. Henv. Ren6 Dalager tlf. 6533 1690.

Juli
10.-20. Sonderjyllandstur. Information Willibald F. Tlf. 49145167.
30.-31. Ringkobinglobet 99. Sekretariatet v. Jsrn Grosbol Andersen ,tlf.9732 0012.

August
14. Munkebjerglabet 1999. Kontaktperson: Hans Geschwendtner, tlf. 3253 8470, fax. 3254 0922.
15. Munkebjerg Hill Climp 1999. Henvendelse: Kirsten Markussen, Tranegilde Bygade 6,2635 Ishaj.
21 . Arresolsbet 1999. Arr Arne E. Petersen, tlf.4772 4187.

September
18. Bredekrergird Lsb. Information Willibald F. Tlf. 49145167 .

,. l
Odsherredlsbet 1999..Arr. Ole tC.CWrr-, rtf. Sg4t1334. \', 

,'

Kl. 10.00, stumpemarked hos Bruns Autolakerin!, fobrekvej g,Logumgirde, Logumkloster (se side 6).
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DVK

Hvorfor skal vi have Motorhistorisk Samrfld?
DVK's formand, Poul Suhr syntes, det ville vrere en god id6, hvis jeg som formand
for Motorhistorisk Samrid (MhS) skrev siden "Synspunkt" i Veteran Tidende fe-
bruar 1999, hvilket jeg hermed vil forsoge.

Da jeg selv synes, det er rart at vide lidt om den person, man horer og laser om, vil
jeg ganske kort fortalle lidt om mig selv, idet jeg ikke tror, der er sarlig mange af
bladets lresere, der ved, hvem jeg er. Jeg er 47 br, jeg er oprindelig udlart maskin-
arbejder inden for entreprenormaskiner. Efter vernepligten i Livgarden fortsatte
jeg en kort periode som maskinarbejder, men det var i afmatningsperioden i midten
af 1970'erne, si det hele var lidt tvivlsomt. Derfor provedejeg lykken ved at sende

en ansogning til Rigspolitichefen, og han bsd mig velkommen l. november 1974.

Siden har jeg varet pi flere forskellige tumusjob, men jeg har hovedsaglig beskef-
tiget mig med ferdselspolitiarbejde, og i dag har jeg et job som stedfortreder for
afdelingslederen i Rigspolitiets Fardselsafdeling i Roskilde.

Veterankoretojer tror jeg egentlig altid har interesseret mig' men der har nok bare

ikke altid varet plads til det. Man vil jo geme det hele. Jeg har brug1 faatastisk
mange timer pi min gamle Volvo, som Thorvald Andersen suser rundt i i dag- Si-
den 6lev det en DKW SB 500 motorcykel, og i 1989/90 blev det politiets gamle

NIMBUS Kakkelovnsror, der skulle restaureres. Det er senere blevet til en Nimbus
med sidevogn og en Ariel Square Four, som alle skal holdes ksrende.

I efteriret 1993 blev jeg ringet op af Rita Bach fra Danmarks veteran Motorcykle-
klub, idet hun bad mig tage med til et msde i MhS, hvor man snskede at nedsette
nogle srrlige udvalg med hver sin opgave. Jeg tog med, og det endte med at jeg

tog fra modet som formand for en helt ny 7 mand stor besfyrelse.

De fleste lasere, tror jeg ook, ved hvad MhS er, men hvorfor skal vi s6 have denne

organisation? Det skal vi, fordi vi alle gerne vil have mulighed for_at ksre en tur
peli vores koretaj, nir vi har lyst, nar vejret er til det, og nir familien synes det, og

ved at sti sammen stir vi sterkere i forhandlingeme med myndighedeme.

Miljoet vil helt sikkert vere en af de storste og mest komplicerede.opgaver i frem-
tideri. Det er en si uhandterlig storrelse, som alle har meget vanskeligt ved at for-
holde sig til, og si kan det meget let ende med at blive fslelseme, der bliver afgo-
rende for udfaldet og ikke fornuften. Derfor kare veteranvenner, bak op om det

arbejde, som Steffen Friilich har sat i verk,jo flere informationerjo bedre.M skal

so.g" fo. at af,gumentere p6 en serios m6de nir vi debatterer. Vi skal, hvilket MhS

ogri6 .r i fardhed at lave, have nogle skudsikre statistikker, som klart og tydeligt
forteller hvor lidt de gamle ksretoier i realiteten forurener.

Jeg vil ogsi benytte lejligheden her til at slA fast, at MhS 91 in-ggn miide har haft

elier vil have inieresse i at gi ind pi klubbemes virkeomride. Vi er til for klubber-

ne. Vi har ingen magt over for myndighedeme, vi kan bede om et msde, vi kan

stille sporgsmal, vi lan blive hsrt, men hvis myndighedeme ikke mener, det skal

,ret" rb-Tntket fra vores side, kan de blot sige nej. SAdan er det bare. Derfor skal

vi alle vere vigne over for det, vi hsrer og ser og ikke lade.sti til og tenke,.at det

er der nok andie, der tager sig af. Mange ting kan loses, hvis en lov eller bekendt-
gorelse ikke er vedtaget, men hvis det er sket, et det et meget langt og sejt trak at

fi den andret igen.

Endelig vil jeg ogsi gerne sli en pel igennem den vildfarelse, som nogle DVK-
medleimei fiarlefundet eller befinder sig i. DVK har ikke solgt ud af noget. Det

MhS laver skulle andre klubfolk i enten DVK eller andre klubber tage sig af, hvor-
ved klubben ville miste den indsats, som den eller de pigeldende medlemmer ville
lave for klubben.

Til sidst vil jeg opfordre medlemmer eller andre lasere til at kontakte os.-hvis I
synes, der er 

"ogit 
vi burde tage os af. Vi er ikke_ lengere borte end_ en 11f.. Des-

,rO.n'tr- vi ogs6lores hjemmeiide pi adr. www.danbbs'dkl/-mhs. Man kan des-

uden maile til MhS p6 mhs@mail.danbbs.dk

E;,(/a'r/ofu
Erik Kristoffersen
formand for MhS
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Sidste nyt fra
FORD V8 Registret
Endnu en Ford V8 er kommet frem i
lyset efter 31 6rs stilstand i en gara-
ge i Korsor. Ejeren dade r 1967, og
V8'eren, en Tudor Touring fra 1936
med kun 47.000 km pi bagen, har
ikke veret ude af garagen fsr nu. Den
har selvfolgelig lidt af at sti i uop-
varmet garage i si mange 6r, men er
alligevel helt original, og nem at gi
til. Den nye ejer er medlem af DVK
Jens Munk fra Bellinge pi Fyn, og
vi hiber at se ham komme ksrende
til sommerens klubmsder og ture.
Si er det tid til tilmelding til Skan-
dinavisk Ford V8 triiff 1999, som
denne gang aftroldes i Helsingborg.
Skulle vi ikke tage og imponere sven-
skerne og nordmrendene med et stort
antal tilmeldinger.
Tilsyneladende er der stor forhind-
interesse fra dansk side, si lad os

prsve at fi lidt gang i V8 folket. Til-
melding i dette nummer.
Vi har lyst til at gentage sidste irs
V8 aften, til en god V8 snak og en

kop kaffe. Si saml, hvad du har lyst
til af materiale, og kom hos os tors-

dag den 18. marts her i Dragor pi P.

Petersens A116 41. Du mi gerne lige
ringe, si vi ved, hvor mange vi skal

regne med.

FRA MEDLEMMERNE

Forberedelserne til 6rets Ringkobing-
lob sidste weekend i juli er godt i
gang. og der meldes nu om stor in-
teresse for den motorhistoriske be-
givenhed i det jyske sommerland.
Traditionen tro foreligger de fsrste
tilmeldelser umiddelbart efter nytir,
og det er ogsi tilfaldet i 6r. Meget
tyder p6, at man skal tilmelde sig
hurtigt, for at vrere blandt de 150

hold, der medtages i lsbet i 1999.

Ringkobinglobet '99 brerer titlen E.F.

Jacobsen Mindelsb til erindring om
lsbets stifter, og traditionen tro
strrekker aktiviteterne sig over to
dage.

Fredag den 30. juli holdes en Con-
cours d'Origine, en skonhedskonkur-
rence for biler, motorcykler og knal-
lerter, pi plrenen foran Hotel Fjord-
girden i Ringkobing. Det er blevet
ct tillobsstykke, hvor publikum er

Strevnemsde i Ringkobing

med til at stemme pi de flotteste ko-
retajer.
Lordag den 31. juli afvikles selve
lobet med start fra Ringkobing Rid-
hus og prresentation af alle ksreta-
jer. I 5r er indlagt frokostpause i
Skjern for deltagerne, og parade-
prasentation i byens centrum.
Ved tilbagekomsten til Ringkobing
er for anden gang en klassisk disci-
plin med, nemlig Concours de Char-
me, hvor deltageme i denne klasse
poserer for dommere og publikum
foran ridhuset i den festklredte by.

Ringkobinglobet '99,
tilmelding: Sekretariatet
v. Jorn Grosbsl Andersen,
Baneledet 85, 6950 Ringkobing,

ff. e7320012,
e-mail:
i n t e rl i n k@i n terl i nk-ma ri n e.com

Birger Blako

TY"€ € 4y'oo€L, kaauq /qtu,
r{4graa €4/ /<4€RB/L 4./€p g,V fo PffiRT P4 oreR /tu Kkl,
/r/€,v ocsq €M p€/i/?2-reRsoN*€ sQflStloa-U rt/o
fRe47 44 6s:n1ps' K/R€EaA/,9K4E ?,,,
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Alle er velkomne til vore klubmsder
- kar bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

Tirsdag den 23. februar kl. 19.30
Foredragsaften. Causeri om trediver-
nes biler. P.E. Hansen kommer og
fortreller om dengang der var biler
til. Kom og ver med - det bliver helt
sikkert en meget spendende aften,
hvorfra du 96r hjem og er flere spen-
dende oplevelser rigere.

Tirsdag den 30. marts kl. 19.30
Klubmsde pA Egeskov. Der arbejdes
pi en foredragsaften om Jaguarfa-
brikkerne i England samt Hydro alu-
minium i Tonder, det var ikke helt
pi plads endnu p.gr.a. ferie, men jeg
regner med det er ok med denne af-
ten.

Alsbo motorstrevne 26.-27. juni
r999
Stumperne fra Fjeldsted arrangerer
hyggeweekend pd Fyn med lob og
stumpemarked. Alle motorklubber er
velkomne. Knallerter - scootere -
motorcykler - traktorer og klassiske
biler msder til uforpligtende samvrer
med fallesspisning, camping og lab
med diverse konkurrencer. Indbydel-
sen kommer senere her i bladet, s6
sret allerede nu kryds i kalenderen
til dette program.

Pd aktivitetsudvalget vegne
Rend Dalager

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pi Hellevadvejen i Ro-
dekro ksres mod Lunderup Mark.
Kar ligeud indtil bebyggelsen pi ven-
stre side ophorer - lige efter tr&erne
ligger det nye klubhus.

KLUBAKTTVITETER

Torsdag den 11. februar kl. f9.30
M ser den Fioniafilm, som vi ikke
si i januar.

Torsdag den 11. marts kl. 19.30
Vi ses i garagen hos Anton Hald,
Trappen 4, Guderup. Anton er i oje-
blikket ved at restaurere en Chevro-
let 619. 1933. Den er helt adskilt, sA

der er noget at kigge p6. Tilmelding
ph tlf . 74459450 senest den 5. marts.

Torsdag den 8. april kl. 19.30
Et af vore medlemmer, Kelvin Has-
berg, der har veret lokomotivfsrer,
vil fortelle om tiden hos DSB og ind-
vie os lidt i forskellige lokomotivty-
per med henblik pi et besog i Re-
miseniPadborgimaj.

Torsdag den 6. maj kl. 19.30
Vi ses i klubhuset.

Sondag den 9. maj kl. 10.00
PA klubmsdet i januar snakkede vi
om muligheden for at lave et stum-
pemarked ligesom i gamle dage. Vi
samles og medbringer, hvad vi har
afting og sager, si vi kan bytte frem
og tilbage, og hvad man ellers fin-
der p6. Det finder sted hos Karl Egon
Bruns, Bruns Autolakering, Lobek-
vej 9, Logumgirde ved Logumklo-
ster, og si kan vi jo se, hvor lenge
det varer.

Tag selv termokaffen og madpakken
med. (Leif Gr. Thomsen)

Lordag den 15. maj kt. 13.00
Kelvin Hasberg arrangerer besog i
Remisen i Padborg. Nrermere herom
senere.

Torsdag den 10. juni kt. 19.30
Sommerafslutning.

Frits Johansen

VESTJYLLAND

Ny modestruktur
En arbejdsgruppe pe fem medlem-
mer tager nu hele sporgsmilet om
strukturen i de midt- og vesdyske
msder op til fornyet vurdering. Det
var konklusionen af januar-msdet i
Spjald, hvor den fremtidige aktivi-
tet blev droftet.
Udvalget vil vurdere, om moderne

skal holdes rundt om i landsdelen pi
skiftende adresser, s6 man kommer
hele kompasset rundt. Eller om der
skal findes en blivende adresse.
Der skal ogsi tages stilling til, om et
stsrre msde hver anden mined er at
foretrrekke frem for et mindre hver
mined og hvilke temaer, der skal ta-
ges fat pi i forbindelse med msder-
ne. Desuden vil der blive udarbejdet
et oplag til en modekalender, som
r€kker mindst seks m6neder frem.
Herom altsi senere, nir udvalget er
klar med et opleg.

Gorm A

OSTJYLLAND
RISTRUP

Tirsdag den 2. marts kl. 19.30
Giganterne fra Zwickau
er overskriften pA Preben Wadkjrers
foredrag om Auto Unions Grand prix
biler fra perioden 1934-39. I foredra-
get vil han komme ind pA udviklin-
gen i 30'erne af bide Auto Union og
de konkurrerende bileq s6som Mer-
cedes Benz Solvpilene. Vi horer og-
sA historien bag den tids helte inden-
for motorsport, og hvordan det gik
dem sidenhen - under og efter kri-
gen. Efter foredraget viser vi en film
om lobene i Zwickau.
I'ilmelding skal ske til Arne Jesper-
sen pi tlf. 86985504.
P6 vores mode i januar har Lars Hoff-
beck og Arnejespersen indvilget i at
bisti med planlagningen af de mA-
nedlige msder. Derfor en opfor-
dring til at give dem masser af gode
ideer og en hjrelpende hind med. Ta'
godt imod dem!

Tbm Jensen

OSTSJ,If,LLAND
KLIPPINGE

Tirsdag den 23. februar kI. 19.00
Den kendte ,,Mercedes Mand.. Jens
Urban Nielsen kommer og fortreller
om et langt liv med biler, nye og spe-
cielt de gamle, sA tag ,,mor" under
arrnen og fi en hyggelig og fornoje-
lig aften i vores lokale, Nygade 3 i
Klippinge.

Hilsen og pd gensyn.

Kat
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BORI(OP VANDMOLLE

Torsdag den lL. marts
Klubmsde - hyggelig og saglig bil-
snak leveret af de fremmsdte.

Torsdag den 8. april
V fir besog afLeifThomsen og hans

medkorer fra Haderslev. De to vil
foredrage og vise lysbilleder fra en

sprndende tur i Leifs canadiske
Chevrolet. Turen gik til Normandiet
i anledning af 50-6rs dagen for D-
day, de allieredes invasion i Nord-
frankrig. Leif fortalte mig at gamle
soldater vil kunne huske denne type

KLUBAKTIVITETER

Chevrolet, som blev udfaset fra for-
svaret i starten af 60'erne.
Miske udvider vi aftenen til at vare
en besogsaften, hvor alle interesse-
rede sonderjyder kommer til Borkop.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen.

NIVAGAR.I)

Torsdag den 4. marts kl. 19.30
Klubbens legendariske revisor, Poul
Jensen kommer og fortrller om l0
6rs erfaring, som deltager i det fran-
ske ,,Sne og Is Rally" som udgir fra
Grenoble. Her er virkelig mulighed

for at ffl en pi opleveren, si skriv
denne dato bag aret.

Torsdag den 18. marts kl. 19.00
Virksomhedsbesoget er desvrerre af-
lyst. Der vil derfor ikke vrere noget
arrangement denne dag.

Venlig hilsen
Claus Neble

Med MT-l0t'antislid additiv fra MPC i USA
opnar du en enestaende slidbeskyttelse og
sikre et langt liv for din motor, gearkasse,
differentiale, lejer, aksler, kader m.m.

Nemt i brug. Det koncentrerede additiv MT-10t', skal blot
tilsattes olien i motor, gearkasse m.m. Pris fra kr. 139,00
Fis ogs6 som hojtrykssmorefedt PL-10. Patron kr. 121 ,95
Eller som penetrerede olie MO-10. 250 ml spray 69,95.

Bestil direkte og yderligere information
3253 5922

Steffen Frslich ApS Lindevej 6 2791 Dragar
e-mail sfrolich@post6.tele.dk

Har du problemer med at

finde en udstodning til din bil,

sd kan vi lave en ny der

passer perfekt, enten efter

det gamle system eller

direkte pA bilen.

Ring og fe en snak med Knud.

Tlf .5544 4321 - Fax 5544 4332
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Med min Opel Commodore 1969 gennem det nye Europa
&,
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Dette er beretningen om, hvordan
min Commodore Coup6 hrg. 1969
kom pi rundtur i Ost- og Central-
europas nye republikker og gamle
kulturnationer, og fandt den som-
mer, vi blev snydt for herhjemme.
Men det er ogsi et indlreg fra et af
klubbens yngre medlemmer (irg.
1973), affsdt af et par kommenta-
rer til generationsproblematikken
i vores klub, som bladet bragte i
lobet af 1998. En debat jeg tror det
er vigtigt at holde liv i. Og handle
efter...

Egentlig var planen at drage rundt i
Norge og Sverige pA motorcykel.
Min BMW R 6713 fra 1955, og min
ven Lars pi hans I97 I Triumph Bon-
neville, to maskiner der tidligere har
glort hinanden folge pi et par legen-
dariske ture. Vores frelles ven Mik-
kel, der har solgt sin motorcykel,
havde bestilt en riskoger hos et ud-
lejningsfinna, og si skulle der med-

bringes lidt kvindeligt pAhreng. Vi
skulle starte den 3. august, men som
tiden ntermede sig, vakte den totalt
fravrerende sommer en stigende reng-

stelse: klassiske motorcykler, over-
natninger i det fri og sur heldagsregn
er ikke nogen god cocktail. SA med

36 timers varsel aendrede vi planer.

Den gamle Opel og den lejede Yama-
ha skulle i stedet sydp6. Fargen til
Polen sejlede kl. 21.30, og hele af-
rejsedagen skruede jeg p6 Commo-
doren. den fik en stor service og
frisklavede bagbremser. Og samme

aften sad mine fire rejsekammerater
og jeg pi b6den til Schwinoujsie og
diskuterede ruten over et Europakorl.
Turen kom til at gA gennem Polen,
Slovakiet og Ungam til Rijeka i Kro-
atien. Her tilbragte vi et par dage med
at bade i Adriaterhavet og kunne
konstatere dagtemperaturer pA 38
grader i skyggen. Hjemturen gik over
Slovenien, gennem Alperne i Ostrig
til Prag i 'Ijekkiet. PA rejsens 11. dag

ksrte vi fra Prag, gennem Tyskland
til lille Danmark. Vi niede Ksben-
havn i silende regn lidt over midnat.
Pi I 1 dogn havde vi besogt 8 lande,
og tilbagelagt 3.900 km. Commodo-
ren er en bekvem rejsevogn, og den

er konstrueret til ret hoje marchha-
stigheder. Den beromte tyske grun-
dighed gor at den stadig er et bund
pAlideligt karetaj. Bilen korte up6-
klageligt pi hele turen, og brugte
ikke en dribe olie. Kun de ekstremt
hoje eftermiddagstemperaturer, den

stillest6ende luft og de stejle stignin-

wg

ger pA turen gennem Ostrigs Alper
gav tendens til overophedning, hvil-
ket blev klaret med en mere gelinde
speederfod og hyppige hvil. Den el-
lers ikke just nrerige rnotor gik l l -
l2 kmlltr. Fi steder var det ikke
muligt at fA oktan 98 med bly eller
blyerstatning.
Det er en storre oplevelse at kore ad

hovedfrerdselsirerne i Osteuropa end

herhjemme. Det er som om vejkryds,
helleanlreg, midterrabatter og fart-
chikaner fylder mindre i udsynet, s6

du kan koncentrere dig om menne-

sker, huse og landskaber. Og vejene
er bedre end deres rygte...
Sidan en tur gar ikke 6n rnindre glad

for sin klassiske bil, sA her til vinter
skal den gds efter og heloplakeres,
si den kan holde 29 6r mere.

Johannes Batzer

Mine rejsekamme-
rater, Commodo-

ren, Yamahaen,
en polsk htmd og

en ditto asfaltma-
skine. Teknisk:

Opel Commodore A Coup6 fra nov.
I 969. Sarnlet p6 GM-samlefabrikken
i Sydhavnen, Ksbenhavn.
Motor: 2500ccrn, 6 cyl. rckkemo-
toq vist nok 135 SAE-hk fra ny.

Gear: 4 trins manuelt.
Topfart: ca. 200 km/t.
Brrendstofskonomi: 8 km/ltr. ved
blandet ksrsel.

8
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Arsberetning fra Peugeot Sektion en,1998 ,,Det andet flr"
Som det vil vare enkelte lresere be-
kendt, blev Peugeot Sektionen
etableret i efteriret 1996. Formi-
let var at skabe et omdrejnings-
punkt og et fellesskab for Peugeot-
ejere i DVK.
I folge den nye medlems- og kore-
tojsliste er der 18 medlemmer af
DVK, som er ejer af et eller flere
Peugeot koretajer. Med mit kendskab
til vognparken kan jeg dog med det
samme afslsre, at enkelte af de liste-
de biler ikke hngere er i ejerens va-
retegt og at andre ejere ibenbart er
si beskedne, at de ikke vil belaste
koretojslisten med deres ydmyge ko-
retajer. Det samlede antal ender
dog meget tret pi de foromtalte l8
DVK medlemmer med forkrerlighed
for Peugeot.
Selvom flere Peugeot-ejere har flere
end et automobil i deres varet&gt, er

der tale om en beskeden kreds, som
ikke syner af meget - pi papiret. Nu
er det imidlertid si heldigt, at flere
af disse brave mennesker ofte delta-
ger i de mange trref og lob, som af-
holdes i lsbet af 6ret. Det er derfor
med nogen stolthed, at det kan kon-
stateres, at Peugeot-folket - pi trods

af deres ringe antal - fylder prent i
det ..danske veteranbil-landskab".
Nir nu vi ser bort fra alle disse selv-
forherligende toner, mi det dog kon-
stateres. at knap 20 Peugeot ejere er

en lille gruppe i forhold til andre bil-
mrerker og grupperinger. Da spred-
ningen samtidig drekker det meste af
landet, forbliver det fulde fremmsde
en illusion. Netop pi den baggrund
holder vi fortsat liv i den selvstren-
dige organisation Peugeot Classic
DK som udover flere gengangere fra
DVK, tillige har en rrekke medlem-
mer med de nyere klassikere fra
60'erne og 70'eme. Dermed foroges
potentielle deltagere og interessen-

ter med ca. 100"/o.

Traditionen tro var der et rimeligt
fremmode af Peugeot koretajer pir
Gavns i juni. Endvidere var der
Peugeot deltagelse ved en rrekke for-
skellige arrangementer pi begge si-

der af Storebrelt og i Nordtyskland.
I 1998 valgte vi tillige at afholde et

dedikeret traef, Peugeot Classic Pic-

nic, som blev aftoldt i Noddebo i juli
mined. Det kan der leses mere om 1

Veteran Tidende nr. 267 fra septem-
ber 1998.

Formalia
Som det er nrevnt tidligere, har
Peugeot Sektionen og Peugeot Clas-

sic DK sammen en hjemmeside pi
Intemet. Den blev etableret allerede

i foriret 1997 oghar siden haft knap

6000 besogende, hvilket vi er meget

tilfredse med. Hjemmesiden indehol-
der fortsat aktuelle informationer,
samt mere faste indslag om Peugeot

klassikere i Danmark, hensigtserklre-

ringer og en rckke links til andre

interessante hjemmesider. Vores
hjemmeside hedder:
htp :/,4rome3. inet.tele.dk/a-hansen/pcdk

og du kan sende mail via hjemmesi-
den, som i avrigt ogsi kan findes via
de traditionelle sogemaskiner; jubii,
yahoo og altavista.
En hel central del af sektionens for-
mil er at registrere den danske
Peugeot Classic vognpark. Det for-
soger vi efter bedste evne. Dels fsrer
vi registre over organiserede ksreta-
jer, dels fores registre over ksrets-
jer, som vi har kendskab til. Endvi-
dere fsres logbog over vores aktivi-
teter og foresporgsler fra medlem-
mer, registre over koretojer til salg

samt leverandsrer af reservedele.

I lsbet af 1998 har vi modtaget en

masse henvendelser via Internet, b6-

de fra ind- og udland og vi har mod-
taget henvendelser via de mere
grngse kanaler - telefon og snail-

mail. Der har vreret tekniske sporgs-
mti, karetajer til salg, personer der
snskede ksretojer og tips om forskel-
lige hensygnende Peugeot'er, der var
efterladt hos autoophuggere og i
groftekanter. Vi har - s5 vidt muligt
- hjulpet alle, eller henvist dem til
nogen der vidste mere end os. Vi
hiber derfor, at de Peugeot-eksper-
ter som vi kender, vil brere over med

de henvendelser, som formidles via
sektionen.
M har fortsat kontakt med Peugeot

Classic klubbeme i Sverige, Norge,
Finland og England, og modtager
deres medlemsblade. Endvidere er vi
medlem af l'Aventure Peugeot, som

er Peugeots offi cielle veteranorgani-
sation. I den forbindelse skal det

n&vnes at srerligt de nordiske
Peugeot klubber har udvist stor iver
med hensyn til store arrangementer.
I 1996 fandt det irlige Internationa-
le Peugeot Meeting sted i Karlsborg
i Sverige. I 1998 var det finnerne der

stod for arrangementet. I 1999 har

Svenska Peugeot Klubben 20 irs ju-
bilreum og Norsk Peugeot Klubb l0
6rs jubilreum. Begge dele fejres pA

behorig vis med trref og lsb. Vi mi
sA hibe, at vi ogs6 selv en dag kan

tage initiativ til et storre arrange-
ment, som kan tiltrrekke deltagere fra
det store udland.
Afslutningsvis hiber vi p6, at der
ogsi i 1999 vil vrere fremgang for
Peugeot Sektionen, hvilket dog kra-
ver stotte og opbakning fra den lille
skare af Peugeotister.

Claus Sonne Linnedal
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Lidt om flrsmsdet 1998
Samridet bestir efter irsmsdet af
44 klubber med et samlet medlems-
tal pi knap 17.700 medlemmer.
Der har siledes nu igennem adskil-
lige ir vreret en konstant forogel-
se i antallet af tilsluttede klubber
og medlemstallet.

P5 irsmodet var der en stsrre debat
ud fra bestyrelsens oplreg om en frel-
les veteranforsikringsordning for
klubber tilsluttet MhS.

Et flertal af klubberne tilkendegav,
at Samridet ikke skal gA videre med
dette arbejde, idet Veteran Forsik-
ringsklubben i samarbejde med for-
sikringsselskabet RUNA kan drekke
klubbernes behov. Der var desuden
kritiske roster, der advarede mod at
starte en konkurrerende forsikrings-
ordning. Endelig blev det fremha-
vet, at Samridets okonomi kun bsr
reguleres gennem kontingentet.

Samridets regnskab og budget blev
godkendt. Budgettet er pi knap
100.000 kr. incl. medlemskabet af
den intemationale organisation FI-
VA.

Der var 4 bestyrelsesmedlemmer pi
valg. Palle Winther snskede ikke
genvalg. Claude Teisen- Simony
nedlagde endvidere sit mandat p6
drsmsdet. Svend Aage Tholstrup fra
Jaguar Club of Denmark og Steffen
Frslich fra Dansk Veteranbil Klub
stillede op til de ledige pladser. De
tre "gamle" bestyrelsesmedlemmer
og de to nye blev valgt enstemmigt.

Bestyrelsen bestir herefter - ud over
Svend Aage Tholstrup og Steffen
Frolich - af folgende personer: Erik
Kristoffersen, formand, medlem af
DVM og DVK, Henrik Thostrup,
kasserer, medlem af Kobenhavns
Ford A Klub og DVK, Ole Lindberg,

NYHEDSBREV FRA MhS

sekretrer, medlem af Danmarks Nim-
bus Touring og DVK, Sten-Erik
Brand, medlem af Dansk Consul,
Zephyr &Zodiac Klub og DVK, Lars
Genild, medlem af Dansk BSA Klub
og Albion MC Klub.

Otto Lassen fra DVM blev genvalgt
som revisor.

Det blev vedtaget, at kontingentet
urendret er 425 kr. pr. stemme. Kas-
sereren vil til ersmodet i 1999 udar-
bejde et nyt forslag til fordeling af
kontingentet - men uden indmeldel-
sesgebyr.

Steffen Frslich, der hidtil har fore-
stiet arbejdet i Miljoudvalget, opfor-
drede kraftigt til, at klubberne ind-
samler informationer om miljo-
sporgsmil og videresender oplysnin-
gerne til ham. Han vil ogsi gerne
rnodtage klubblade, siledes at udval-
get kan folge udviklingen i klubber-
ne. Det er stadig tanken, at Samr6-
det skal samle relevante miljooplys-
ninger om motorksretojer i et edb-
bibliotek.

Ole Willumsen fra Dansk Militer-
historisk Koretojs-Forening har p6-
taget sig at lave et edb-bibliotek over
alle artikler i Nyhedsbrevene siden
begyndelsen i december 1993. Det er
si meningen, at alle skal kunne fin-
de artiklerne pi Samridets hjemme-
side pi Internettet.

Rabatordningen ved ksb afbenzin og
diesel, som blev omtalt i sidste num-
mer af Nyhedsbrevet (nr. 4/98), blev
diskuteret pA Arsmodet. Det blev ud-
trykt, at Samridets skonomi ikke
skal baseres pi andet end kontingen-
tet. Der er derfor ikke grund til at
soge at skabe indtregter til Samridet
ved at opn6 rabatordninger eller en
felles forsikringsordning.

FIVA-nyt
P6 FIVA's generalforsamling i slut-
ningen af oktober I 998 blev bide den
gamle og den nye engelske paraply-
organisation for veteranmotorksre-
tojsorganisationer optaget med hen-
holdsvis 174.000 os 143.000 med-

lemmer. Desuden blev Norsk Vete-
ranvogns Klubb optaget.

Okonomisk har 1998 vrret det bed-
ste 6r nogensinde for FIVA. FIVA
har i dag en formue pe godt I mill.
kr., og budgettet ser meget lovende
ud pi grund af mange nye medlem-
mer, og fordi der meget sandsynligt
kommer en sponsor. Kontingentet til
FIVA er derfor uandret.

Claude Teisen-Simony blev genvalgt
som viceprasident for 2 ir, oghan
fortsretter med irsmodets opbakning
arbejdet som Danmarks reprrsen-
tant, selv om han er udtridt af Sam-
r6dets bestyrelse.

PA FIVA's generalforsamling disku-
terede man en rrekke forskellige
omrider, og isrer et direktivforslag,
som beskreftiger sig med udrangere-
de motorksretojer og deres kompo-
nenter m.m., som EU-Parlamentet
debatterer for tiden. Forslaget kaldes
"End of Life Vehicles Directive."
Forslaget vil i sin nuvrerende form
gare det umuligt for private at have
afregistrerede motorkoretojer stien-
de med henblik pi restaure-ring el-
ler genbrug af reservedele

FIVA har allerede fremsat krav om,
at der laves en undtagelse til disse
regler for mere end 15 6r gamle mo-
torkoretojer. FIVA har desuden for-
sagtatfh lavet en arbejdsgruppe med
internationale koretoj sorganisationer
pi dette omr6de.

Det skal i denne forbindelse nrevnes,
at den danske motorcykelorganisa-
tion Danske Motorcyklisters Rid
(DMC) arbejder ihrerdigt for at fi
friholdt alle motorcykler fra dette
direktiv. Baggrunden for DMC's ar-
bejde er, at det er meget lidt, der ik-
ke bliver genbrugt fra skrottede mo-
torcykler. Motorcykler belaster der-
for ikke miljaet ret meget ved skrot-
ning. DMC er ret optimistiske med
hensyn til resultatet af sit pivirk-
ningsarbejde.

Den nye internationale motorksre-
tojsorganisation IHVO, der konkur-
rerer med FIVA, har foresliet, at

l0
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"motorkoretojer af historisk interes-
se" undtages fra direktivet. IHVO
foreslir desuden, at alle motorksre-
tojer produceret fsr 31. 12. I 960 und-
tages sammen med alle dekoretajer,
som er afmeldt fsr ikrafttrredelses-
tidspunktet for direktivet.

Det svenske samrid (MotorHistoris-
ka RiksFcirbundet - MHRF) har og-
si haft kontakt til parlamentsmed-
lemmeme i EU for at fi andret di-
rektivforslaget.

Steffen Frslich har pi vores vegne
haft kontakt med de danske EU-par-
lamentarikere om direktivforslaget,
og Samridet har samtidig forsogt at

fi horingsadgang om forslaget hos

Miljostyrelsen.
Samridet vil naturligvis forsoge at

fd rendret dette forslag, siledes at det
stadig er muligt for private at gen-

bruge dele fra gamle koretojer og
have gamle karetojer stiende - mil-
jomressigt forsvarligt - med henblik
pi en senere restaurering.

Til sidst skal bemerkes, at der sam-
men med dette Nyhedsbrev udsendes

en kort orientering om FlVA-lobene
i 1999 og FIVA-pas sammen med et

omfattende materiale, der beskriver
alle de kommende FIVA-lsb (i alt20
siderl). Vi opfordrer til, at klubber-
ne omtaler disse muligheder i klub-
bernes egne blade, eventuelt ved at
kopiere den samlede oversigt pi I
side.

A{holdelse af motorlsb
Der er kommet en ny bekendtgarel-
se nr. 827 af 20. I I . I 998 med tilhs-
rende vejledning af samme dato, som
beskriver reglerne for at afholde
motorlsb uden for vej. Bekendtgorel-
sen, der trreder i kraft den 1. I . I 999,
erstatter den tidligere bekendtgorel-
se fra 1995.

Motorlsb, der gennemfores pi veje,
er omfattet af fardselslovens $ 37,
stk. 3, og Justitsministeriets cirku-
lereskrivelse nr. 62 af 26. 6. 1985,
selv om vejene afsparres pi betryg-
gende vis under lobet. Dette grelder
siledes for "citylob" som f.ex. Co-
penhagen Classic Car Cup.

NYHEDSBREV FRA MhS

Frerdselslovens $ 37, stk. 3 og 4, ly-
der siledes:

"Stk. 3. Justitsministeren kan tilla-
de, at: l) internationalt motorlob pas-

serer dansk omr6de, 2) der af-
holdes orienteringslob og prrecisi-
onslsb med motorksretajer og knal-
lerter, og at 3) der undtagel-
sesvis afholdes hastighedskonkur-
rencer p5 mindre betydende og min-
dre befrrdede veje, der pi betryggen-
de vis er afsprerret fra al anden ferd-
sel.

Stk. 4. Al anden kap- og vreddekor-
sel pi vej mi ikke finde sted."

Radarudstyr i biler
Den 28. oktober 1998 tridte bekendt-
gorelse om forbud mod visse typer
radar- og laserudstyr m.v. i korets-
jer i kraft.

Bekendtgorelsen betyder, at det ikke
lrengere er lovligt at have forsynet
sit koretoj med udstyr, som kan re-
gistrere de elektromagnetiske bolger
fra politiets hastighedsmilere. Hvis
man alligevel har det, s6 kan man
nu fi en bsde !

Plaketter fra ibningen af Store-
breltsbroen
Som omtalt i sidste nummer af Ny-
hedsbrevet er der nogle fi plaketter
tilovers fra ibningen af Storebalts-
broen.

Der har imidlertid vreret flere indsi-
gelser mod bestyrelsens snske om at
srelge overskudet for 50 kr. pr. stk.

Bestyrelsen har derfor med 6rsmo-
dets opbakning besluttet, at de nam-
te plaketter alligevel ikke skal sal-
ges.

EU-Direktiv om motorcykel-be-
klredning
Danske Motorcyklisters Rid (DMC)
oplyser, at direktivet om motorcykel-
beklredning er sluttet pi en fornuf-
tig mide. Det er endt med, at det kun
er professionelle motorcyklister,
d.v.s. testksrere og mc-bude, der skal

I i\'

bruge en godkendt motorcykeldragt.

Center for Trafik- og Transport-
forskning
Trafikministeriet har i samarbejde
med Transportrddet besluttet at etab-

lere et "Center for Trafik- og Trans-
portforskning."
Som leder afdet nye center er udpe-
get forskningslektor Jan Kildeboga-
ard fra Danmarks Tekniske Univer-
sitet (DTU) i Ksbenhavn.

Centeret skal i gang med et projekt,
som skal vise, hvordan man kan ud-
forme et betalingssystem for bilisters
brug af vejnettet, ogsi kaldet "road-
pricing" eller vejbenyttelsesafgift .

Meningen er, at bilisterne betaler i
forhold til, hvor de korer, og hvor
meget de korer.
De steder, hvor der er god offentlig
transport og tet trafik, skal der be-
tales mere for at ksre end i omrider
uden kollektiv trafik og med lidt tra-
fik.
Centeret forventer, at man kan vise
den fsrste prototype i lsbet af som-
meren 1999, og at den vil minde om
et taxameter, hvor bilisten benytter
et forudbetalt "smart-card".
Systemet med forudbetaling vil be-
tyde, at der ikke skal oprettes en stor
administration til at opkrrve afgif-
ten.
Det forventes, at et sidant system kan
vere klart teknisk set om 5 - l0 ir.

Sammen med Nyhedsbrevet udsen-
des en revideret liste over de 44 til-
sluttede klubber og klubbernes kon-
taktpersoner.

Godt Nytir til alle

Ole Lindberg, den 31. december
1 998.
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I den varme stue, blandt go-
de antikviteter, med den ble-
ge sol tittende ind ad vinduet
i Anne og Jens Bagges stue-
hus til girden ude i bakkerne
lige vest for Aabenraa, sidder
vi. Anne har lavet kaffen.

Jens Bagge er nestoren blandt
de sonderjyske DVK-medlem-
mer. Selv medlem siden 1970.

bestyrelsesmedlem i 2 omgan-
ge i 6rene 1916-82 og den, der
i 1980 startede klubmsder i det

sonderjyske og gennem irene
meget flittig deltager i veteran-
bilarrangementer af alle slags.

Faktisk var Jens i begyndelsen
en ivrig samler af antikke ting s6-
som reldre msbler, der naensomt og
pietetsfuldt blev restaureret derhj ern-
me. Men sA skete det i 1968. at en

anden form for antikvitet, en Ford A
Tudor, kom ind i samlingen for den

beskedne sum af 700 kr., og sA var
den fremtidige livsstil ligesom lagt.

For den banede nemlig vejen for en
hel verden, der skulle til at opdages.

lnteressen for rnotorkoretojer har al-
tid vrret der. den kom fra fedrene
side. Jens Bagges farfar sejlede som
maskinmester, og han skrev hjem fra
USA i 1903 og fortalte sonnen (Jens

UAxBIENS PERSoNPRoFIL
Jens Bagge

Abenri

Bagges lar), at nAr han kom hjem,
sA skulle de ud at kore i automobil.
PA et tidspunkt kom farfar hjem med
en Harley, adskilt og lige klar til at
samle. Det var i 1919. Den fredrene

arv gorde, at Jens Bagge til daglig i
sin praksis som dyrlaege altid korte i
gode og interessante vogne, men at
man kunne holde en klassiker eller
veteran som hyggeobjekt, det var en
ny tanke.

Med den forste Ford var farnilien i
1970 ph tur til Himmelbjerget, og her
modte de et veteranbillob. Mange
spendende biler var der, og Forden

blev, som sA mange andre har
gjort det, gemt vrek bag en

busk. Jens Bagge faldt for en
gron Riley, og da han nu stod
der og kiggede, kom ejeren og
sagde: ,,N6, var det miske lige
noget for dig?" Det var Svend
DrAby.

Det blev nu ikke til nogen Ri-
ley, men derimod til et medlem-
skab af DVK.
Med tiden er mange koretojer
passeret gennem stalden derude
pi girden, der kan opremses
Ford A, M.G. PA, TA, TC og
TD, Bentley, Rolls Royce, Ja-
guar Mk.II, Rover 75, Morris
8, FIAT 509 for at nevne nog-

le. Bentleyen havde tilhort den den-
gang beromte falske lage fra Aar-
hus og som blev sat til salg, da det
hele ramlede for ham. Den Rolls
Royce Silver Cloud ll Saloon, som
Anne og Jens Bagge ses i nu, er fak-
tisk deres bil nr. 60!

Anne og Jens Bagge er helt enige om,
at veteranbilinteressen og medlem-
skabet af DVK har vreret en god ting
for dem. Deres hobby er jo meget
familievenlig, fordi arbejdet med bi-
lerne foregir derhjemme. Og mange
af tingene, f.eks. syning og istand-
settelse af indtrrk, er lige Annes kop

Bornholm
1 983.

Man hjelpes
ad med

hcengende

bremser pd
MG TC.
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the. Deltagelse i klublivet har vreret
godt for familien, for da drengene
Peter og Ssren var sm6, kom de bare

op bag ikaretojet og sA afsted.

Den forste rigtig store oplevelse var
deltagelsen i BP Danmarkslsbet i
1912. Dercfter fulgte mange andre
sjove ture. At fliden har vreret stor,

vidner et diplom fra Ringkobinglo-
bet om: 25. deltagelse i 1998. Aja.
si var der de uforglemmelige ture
med Ksreselskabet Vest, der i sin tid
blev ledet af Hans Mejer Larsen og
Ole Hiibbe. Da kom man vidt om-
kring.

Drengene er nu voksne og forlaengst

flojet fra reden, og de har lrert godt
derhjemme, for begge er medlemmer
af DVK i dag.

Jo, Anne og Jens Bagge har vreret
glade for de mange 6r i DVK, og selv
om Jens er en mand af fi ord, sA vil
han dog anfare ,,Jeg har sgu truffet
mange skregge mennesker i DVK".

Med Mor bag
rattet i Ford A
Cabriolet.

,,Albert" med
L premie

;/br bedste
efterkrigsvogn
Ringkobing
I 997.

Man tror
det nteppe,

men FIAT 509
ogMGA
ser nesten
lige smd ud.Leif Gr.Thomsen

IJ
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Vedr. Veteranforsikringsordnin ger, m.m.

Som medlem af bide DVK og en
anden veterankoretojsklub vil jeg
gerne knytte folgende kommentar
til Claude Teisen-Simonys laser-
brev og det tilhsrende svar fra Poul
Suhr i YT nr.27l:

NArPoul Suhrbedyrer, at andre klub-
ber altid har vreret velkomne til at

tilslutte sig Veteran Forsikringsklub-
ben (VF), er det en sandhed med
modifikationer. PA Motorhistorisk
Samrids (MhS) irsmode i november
7991 var der bestemt ikke tegn p6,

at dette var tilfreldet; - tvertimod.
Stemningen var nrermest, "at hvis
man ville have en billig forsikrings-
ordning, kunne man jo bare melde
sig ind i DVK". - Det er selvfolge-
lig rigtigt, men bestemt ikke srerligt
venligt overfor de andre klubber, som
derfor s6 sig nodsaget til at bede MhS
(og dermed Claude) om at soge an-

dre muligheder.
Pi irsmodet i 1998 var tonen en gan-
ske anden, hvilket de andre klubbers
representanter og undertegnede na-

turligvis bifaldt. Dette var nok ogs6
en medvirkende 6rsag til, at forsam-
lingen ikke viste srerlig interesse for
den ordning, som Claude praesente-

rede os for. Man kan vel sige, at
Claude i relation til DVK har gjort
et glimrende stykke arbejde. Men det
er nu engang svert at tjene to herrer
og i relation til MhS faldt resultatet
mindre heldigt ud.

Jeg synes. at det er meget positivt, at

VF har 6bnet armene for resten af
MhS-klubberne, for vi er nu engang
alle i samme bid. Jeg kan da godt
se, at DVK og de andre klubber i
Veteran Forsikringsklubben ikke
lrengere er helt sA attraktive, men
hvis billige forsikringer og andre
medlemsordninger er hovedirsagen
til at folk melder sig ind i en klub,
mi der vere noget galt med klub-
bens ovrige aktiviteter. Bortset fra,
at det m6ske ikke ligefrem er den
slags medlemmer, man i virkelighe-
den har brug for. - Det skulle jo ger-
ne v&re interessen for koretojerne,
som er den vesentlise drivkraft.

Medlemskab af DVK og specialklub-
berne er i mine ojne to vidt forskel-
lige ting. DVK vil f.eks. aldrig have
muligheden for at tilgodese den in-
formationsudveksling, som foregir i
en markeklub. - i si tilfrelde skulle
Veteran Tidende udvides med mindst
150 sider og det er nreppe realisa-
belt.
Sidan som jeg opfatter det, er DVK
en altfavnende klub. som tager sig
afden generelle interesse, hvilket de

fleste af klubbens arrangementer og-
sA understreger: - si for mig at se er
et medlemskab en nsdvendighed,
hvis man ser lidt lrengere end sin
egen nresetip.

Der vil altid vrere en stor gruppe, som
ikke fsler et behov for at vere med-
lem af en mrerkeklub og derfor er
medlem af DVK, ligesom der ogs6

vil vare nogle, som kun interesserer
sig for nogle bestemte koretojer og
derfor ikke er med i DVK. I alle til-
frelde er vi bedst tjent med, at folk
kun er medlem af de foreninger. som
passer til deres interesse.

Jeg syntes at der er god grund til at

takke DVK og de andre stiftere af
VF for at have tilvejebragt en god for-
sikringsordning, som de andre klub-
ber under MhS nu muligvis ogsi kan
nyde godt afog sA koncentrere os om
at vejlede vores respektive medlems-
aspiranteq sA alle f6r nogle medlem-
mer med en regulrer interesse; - med-
lemmer der vil deltage i klubarbej-
det og betragter forsikringen og an-

dre medlemsordninger som en beha-
gelig bonus. Det er jo ikke en kon-
kurrence om medlemmeme, vel ?

Pistanden om den ogede risiko ved
at inddrage de andre klubber i RU-
NA-ordningen, vil jeg ikke kommen-
tere, udover at jeg finder den totalt
malplaceret og uden hold i virkelig-
heden.

Hvad ang6r MhS' skonomi, er det
min opfattelse, at det ikke skal vere
forsikringstagerne, som bidrager
hertil, men de respektive klubbers
medlemmer, uanset om de bruger

forsikringsordningerne eller ej, si
hvis okonomien i MhS krrever det,

mA man forhoje kontingentet.
Hvis klubberne fsler, at MhS gor et
godt stykke arbejde, bor de ogs6 ac-

ceptere, at det koster noget.
I sidste instans kan vi ikke undvrere
MhS, for ingen af klubberne kan ale-
ne udsve det tryk, som er nsdven-
digt for ikke at blive rendt over en-

de afbureaukrater og andre fantasi-
lose personer, som ikke kan se char-
men og ikke mindst den historiske
vrerdi i vores koretojer.
Dette arbejde har Claude r avrigt
bidraget og bidrager fortsat til, i kraft
af hans arbejde i FIVA, hvilket man
bestemt bor piskonne, isar i betragt-
ning af de store problemer, der har
vreret med nogle medlemslandes re-
presentanter, hvor personlige ambi-
tioner blev vigtigere end selve sagen.

Venlig hilsen

Ole Willumsen
Medlem af DVK og

Dansk Militrerhistorisk
Koretojs-Forening

Bentzonsvej 4,3.th.
2000 Frederiksberg
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Fstex Lsbet
Odense - Svendborg- Valdemar Slot

Jeg sidder her en msrk vinteraf-
ten og sorterer billeder fra somme-
rens lob og mindes et af de rigtigt
gode lob.

Traditionen tro havde Roberl Lind-
vig inviteret til 6rets Fatex Lab pt
Fyn, og som sredvanlig blev det og-
si denne gang et dejligt lob. Robert
kan det med vejret, si solen skinne-
de lige fra morgenstunden.
Morgenkaffe med div. blev serveret
pA P pladsen hos Fstex i Odense.
Dette lsb udmrerker sig ved at der er
masser af tid til hygge, si der er rig
mulighed for at sige hej til de gamle
gutter.

Turen gik ad nogle utrolige smd sno-
ede og fantastisk smukke veje til nre-
ste hojdepunkt, Fstex Svendborg,
hvor der serveredes en altid god mid-
dag. Og si var der igen tid til en snak,
isar med de mange tilskuere, som
der var n@sten alle steder pi ruten.
Si giver Robert igen tre dyt med hor-
net pd Nippien, som han altid gar

nir vi skal starte, og karavanen sret-
tes i gang igen. Turen gir si videre
igen ad de sm6 veje med mil pi Val-
demar Slot, igen er der masser af til-
skuere, og igen stir opriberen og
presenterer hvert enkelt koretoj og
dets historie.

Si kom det store ojeblik, har vi '"un-

det i 6r ?, men ak nej heller ikke i ir.
Ni pyt, det er jo heller ikke det vi er
kommet for, for vi har jo allerede fiet
en gevinst: En rigtig god tur og en
herlig dag.

Tak for turen
Poul V. Bertelsen
Medlem nr. 413

Roberts Austin
Nippl,og lidt
aJ malerens
4CV

- J"g tror nok,
din koneforstdr dig!

((
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A.C. 16170 tourer 1935
Tekst; Ib Jensen. Foto: Ib Jensen, Lars Hartmann-Petersen

A.C. i trediverne
Tredivernes England var pi mange overtog i 1930 den fallerede A.C. oprindeligt konstrueret til Standard

mider et mekka for det publikum, fabrik, solgte lastvognsproduktionen 16 og var bygget som en sikaldt ,,un-

der havde rid til at anskaffe sig en fra og koncentrerede sig om produk- derslung" konstruktion, der mulig-

bil udover det sadvanlise. tionen afen 2 liters model. gjorde en lav byggehojde.

A.C. (Acedes) Cars Ltd., Thames
Ditton, Surrey byggede biler til et

krresent publikum, der ville give lidt
mere for en bil med et Personligt
preg og ikke var tilfreds med en

standard M.G., Riley eller SS sports-

vogn.
Hos A.C. kunne man bestille en stan-

dardmodel, men fi den leveret med

speciel tunet motor, udveksling i bag-

toj efter onske. Specielt indtrak og

specielle farver pi karrossen kunne

leveres altsammen til en yderst for-
delagtig pris pi omkring 500 Pund.
Brsdrene Will og Charles Hurlock

Man benyttede udelukkende 6n mo-

tor. En konstruktion fra tyverne, der

havde en blod motorgang og havde

bevist sin holdbarhed. Det var en 2

liters motor i aluminium med v6de

foringer og et topsfykke i jern med

en enkelt overliggende knastaksel.

Altid udstyret med 3 SU karburato-
rer. Der var tale om et af de forste

cross-flow topsfykker, si motoren var
yderst modtagelig for tuning.
Chassiset man valgte var en gennem-

provet konstruktion der fra firmaet
Thompson blev leveret til en anden

Efter at have anvendt en ,,crash"
gearkasse i starten gik man over til
den synkroniserede Moss gearkasse

som blev den almindelige op gennem

trediverne.
Bagtojetvar afhypoid typen og kun-

ne leveres med flere udvekslinger,
som regel 4,5 '. L

Karrosserieme blev bygget i alumi-

nium pi asketrre og sPortsudgaver-

ne var vel nok de smukkeste tYPisk

engelske sportsvogne i midten af tre-

diverne. De blev leveret bide som 4-
personers tourer og 2-Personers
Competition, der havde 80 heste modbilfabrikant: SS Chassiset var
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Is b s invit ati o n e r --:.ry-

t x_
For at vrere fri for at klippe i bladet vil vi i de kommende numre bringe alle invitationer samlet pi
midtersiderne. De kan siledes tages ud uden at forstyr:re sammenhrengen i bladet.

Pladsen vil blive fyldt ud med kob & salg kuponer, og vi vil gerne opfordre alle der snsker at

annoncere om at benytte disse kuponer, idet det vrere til stor hjrelp for redaktionen.
Poul Suhr

t...fu

Guvns Slot 1999
Classic Autojumble & Concours de Charme

\s"l:.i\l

For ll. gang har Gavns Slot og Svend Carstensenfornajelsen at indbyde til drets Classic
Autojumble og Concours de Charme med deltagelse af veterankoretaje4 klassiske koretaier
sportsvogne, brand- og militrerkoretajer samt diverse merkeklubber. I anledning af MG Car
Club Danish Centre s 45 drs jubilreum er MG-klubbens arrangement udnrevnt til ,,European
Event" og vi har derfor reserveretfredag og lordag til MG'er.
Sondagens Classic Autojumble & Concours de Charme er for alle, (Danmarlts storste af sin

art).

Tilmelding inden d. 1. maj giver dit koretaj, dig selv og passagerer gratis adgang til sanda-
gens arrangement (dog betales bilsalg og stumpemarked). Af pladshensyn vil der kun vere
adgang for tilmeldte koretojer.
Atle deltagere skal vere pd anvist plads i parken senest kl. 9.30.
Husk tilmelding sendes senest 1. maj til; Arrangementspresident Svend Carstensen, Skipper-
strede 2, 2791 Dragor.
Yderligere information. S. Carstensen, tlf/fax 32530126

Sondug d. 20. juni kl. 10 - 18

#:-:i{tl:
bi:i!'^-)
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Deltagelse:
Lsbet er for max. 40 koretajer over 25 6r.

Startgebyr: kr. 50,- pr. karetaj
Deltagergebyr: kr. ll0,- pr. deltager for frokost + I ol eller I vand eller I glas vin (born
under 12 6r halv pris). Belobet medsendes i check sammen med tilmeldingen, senest
den 9. april til Ole Kirk Vium, Holst Have 21, 4500 Nykobing, tlf. 59914334.
Efter modtagelsen tildeles nummer i lobet, som fremsendes hurtigst.

Odsherredlsbet den 1. maj 1999

Odden strekker sig langt mod vest, og de fleste kender den kun fra landevejen. I dr vil vi prove at vise jer noget af
det Odden I ikke ser fra landevejen. Lad os derfor modes lardag den l. maj 1999. Der indbydes til lob for
karetajer over 25 dr
Pd gensyn Tbve og Ole Vium

Program:

Kl. 9.00 - 10.00 Msdestedet er i 6r parkeringspladsen foran Trundholm ridhus, Nyvej 22 iHajby. Der er
kaffe i ridhusets kantine.

Kl. 10.00 Lsbet startes af borgmester Hans Moller Olsen. Turen er ca. 50 km, og der er pause pi
Gniben.

Kl. 13.00 Frokost i Hsibv hallen.

Betaling:

Bekraftelse:

999

mfl;-@';
Fredag 9 juli:
Inkvartering fren kl 16.00 p*
Under kvf,llens lopp kommer iikta

Lttrdag 10 juV: ,"WYE
Efter frukost kdr vi en kortare slinga. Lunch serveras
Under kv?illen blir det festligheter med niiddag, pri
Siindag ll juli:
Under formiddagen, efter fruktostbuff6n, checkar vi ut i egen takt.

til.llT.Itf :.r3.rrrrr.llt

INC'?CJ"TY
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TILMELDINGSKUPONE,R

Ttlmetding til
Gane Slot Ctasstc AatoJuribte & Concoars de Chanme, send d 2O. Juni kl IGIE

Navn...,..........

Jeg har- koretoier til salg a kr loo : b.

Antal lobende meter akIOO: kr.

Post w.-..-......

Jq ensker at deltage f:
Concourt fu Charne ned:

Apstllting af kordej i parken nud:

Jeg vil gerne salge el futetej:
( SKAL std p& arwist Plads)

Jeg dehager i sturrytennrhed :

Jeg vil gerne comlnrc: Jeg camperer med 

-personer 

a 5O kr stk kr
-Vedleg venligs en claeck pA heb belaba-

--- Tilmelding til Odsherredlsbet 1. maj 1999

Navn; Tlf.:

Adresse:

Afgift: Lsb 50,- Antal
Antal d 55.-

voksne d 110,-
bsrn under 12 6r

Ialt kr.:

Karetajlhrgang:

Kort beskrivelse til brug for lsbstarter:

Priser:
2 ndtter inkl. alla mdltider (5st):

Vuxna:
Barn 6-10 ir:

Tilmelding til Skandinavisk Ford V8 triiff 19999

1500 k per person
750 kr per person i ftrriildrars rum

B ank-/Viixlingsav gift fiir v6ra utliindska triiffdeltagare ( SEK I 00) :

Fiir de som inte bor pfr Sundsgdrden:
Festm6ltid lcirdag kviill: 350 k per person

Total/Total:

Antal: Totalt:

100

Anmiilnn:
Namn pi alla deltagare:

Adress:

Postnr:-Or1'. 

-Land:-

Telefon hem:-arbetet:
Bilmodell: Arsmodell:-

Sista anmiilningsilag 1 mai 1999
Anmiilan skickas till: Ronnie Bergkvist, Blomsterstigen 19, 5;260 30 VALLAKRA

Betalning skickas iiii: Lena Wiffrer*.*n, variar.iviigen.4& S-260 3'0 VALLAKRA. Kontonr:8214-9 9939557'76-6- vid ftirfragnin gar ring: +46 42995 28 Ronnie BerSkvist eller +46 42 18 50 80 Per Ostman

Startavgift: (geiler allg) 200

r9
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Interessekupon Munkebjerg Hill Climb 1999

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Ja tak. Jeg vil gerne modtage information om deltagelse i Munkebjerg Hill Climb lardag den 14. og
sondag 15. august 1999.
Denne kupon og frankeret svarkuvert (porto kr. 5,24) sendes til: Sekretariatet ved Kirsten Markussen,
Tranegilde Bygade 6, 2635 Ishaj.

Annoncekupon til Kob - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehpr hertil annonceres gratis. Annoncen som h6jst mi fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktio-
nen. For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters regthed og stand.

trSalg tr fgU D Bytte Tekst:

QBiler

DDeletilbiler

DMC

trDele til MC

flAutomobiliamv. Navn:

DDiverse Tlf.:

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks 33 - 2990Nivi
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!

Annoncekupon til Kob - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehor hertil annonceres gratis. Annoncen som hgjst mi fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktio-
nen. For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke forde annoncerede effekters regthed og stand.

trSalg D KOb E Bytte Tekst:

EBiler

BDeletilbiler

trMC

trDele til MC

flAutomobiliamv. Navn:

EDiverse Tlf.:

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks33 - 2990 Nivi
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!
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A.C. 16/80
,,Competition"
i Monte Carlo

I 936.

de sredvanlige 65-70 heste.

Ejerne af A.C. Cars var ikke inte-
resseret i vreddelsb, men private ejere

deltog flittigt i rally-sporten og ikke
mindst i de sikaldte trials.
I Monte Carlo-Rallyet i 1935 deltog
3 privatejede A.C. Alle gennemfor-
te, ogsi den fsrste engelske kvinde-
lige deltager i Monte, Miss Allen, der
startede fra Umed i Sverige.
Der blev i trediverne produceret ca.

600 biler ialt og man har ikke tjent
mange penge pi produktionen. Ejer-
ne havde mange andre interesser og
arbejdede som underleverandsr til
flyindustrien.

Dansk ejet A.C. 16/70 tourer 1935
Den aktuelle bil blev af ejeren Lars
Hartmann-Petersen, Farum ksbt i
England i 1965 og den ankom til
Danmark som drekslast pi en DFDS
bananbid.
Historien fsr den tid er ukendt. Bi-
len blev i England ksbt hos en for-
handler af klassiske biler, der ikke
havde nogen oplysninger om bilens
tidligere liv.
I de mange 6r, der er giet siden den
kom til Danmark, har den kart gan-
ske lidt og ikke gennemgiet nogen
egentlig restaurering. De sidste man-
ge 6r har den stdet stille i sin gara-
ge.

Det erjo en skrebne, som mange ,,rig-
tige" biler har fiet, men beslutnin-
gen om at restaurere bilen modne-
des gradvis, si i begyndelsen af I 997
startede projektet op.

De mange 6r i en fugtig garage hav-
de glort det afmed karrossen, sA der
blev fremstillet et nyt trrestel i vel-

MANEDENS KORETOJ

lagret asketrre.

Aluminiumskarrossen havde det hel-
ler ikke for godt. En helt ny bagklap
blev fremstillet. Nye inderskerme og
mange detaljer i aluminium blev for-
nyet, sA ved afgang til maler stod hele
karrossen i blankslebet aluminium
uden det ringeste spor af spartling.
De 19 tommers tridhjul var alle helt
frerdige, med odelagt notgang, sA der
blev bestilt et i England, fremstillet
af et firma, der var specialist i denne
produktion. Resultatet var perfekt og
til en fornuftig pris.
Bagtajet var gudskelov i fin stand og
kunne nojes med at blive monteret
med nye lejer. Gearkassen fik nye
lejer og voldte heller ikke de store
problemer.
Aluminiumsmotoren var dog noget
af en udfordring, da de vide forin-
ger var rustet op og blokken havde
det heller ikke for godt.
Nye foringer blev fremstillet. Blok-
ken blev svejset og forsynet med nye
lejer plus de gamle stempler med nye
pinde og ringe. Olie- og vandpumpe
blev renoveret. Pi grund af motorens
meget srerpragede motorophreng
m6tte der vulkaniseres nyt gummi i
holderne, men ogsi det er lykkedes.
Den fardige motor kom i provebrenk,
hvor den ksrte de fsrste timer efter
renoveringen.
Der blev fremstillet ny benzintank
med den gamle som model og iov-
rigt efter den samme fremgangsmA-
de som man anvendte i trediverne.
Nyt kolerelement i ksleren og alle
aggregater blev renoveret og et nyt
ledningsnet blev fremstillet og mon-
teret.

Bilen blev lakeret r 2 lags akryl, der
har den store fordel, at ridser og
skrammer let kan poleres ud og lig-
ner cellulose, nir den har fiet lidt
patina.
Der blev syet ny kaleche i mohair og
saddelmageren udfsrte et perfekt ar-
bejde med det nye indtrrek i lyst brunt
lreder.

Bilen var frerdig i september 1998

hvor den stod i al sin pragt.
Det store ojeblik kom, da den skulle
startes, si proceduren blev studeret
indgAende:

l. Trrek choker helt ud til fed blan-
ding.

2. Tryk pi starterknappen og giv let
gas samtidig.

3. Nir motoren fyrer, skub choker
halvt ind.

4. P6 rattets centrum. Srt kontakten
til ,,fast idle position".

5. Vent til vandtemperaturen er 40
grader celsius.

6. Skub choker helt ind.
7. Ksr nu, men hold omdrejninger-

ne nede indtil olietemperaturen er
normal.

Proceduren blev fulgt til punkt og
prikke. Den startede med det sam-
me og den kraftfulde lyd fra sekse-

ren fyldte de tilstedeverende med en

salig fryd. ,.Well done!"
A.C.'en blev godkendt uden proble-
mer af den motorsagkyndige og de
nye gamle sorte plader blev monte-
ret i oktober.
Endnu en perle afde ganske sjreldne
er klar til sesonen 1999.

Specifikationer:
Motor: 6 cyl 65 x 100 mm,

1990 ccm I overliggen-
de knastaksel

Karburering: 3 stk. SU
Effekt: 70 hk
Gearkasse: ..Moss" 4 trin med ku-

lisse, synkromesh
Bagaksel: Hypoid
Udveksling: 4,5: L

Bremser: Mekaniske
Chassis: Abne vanger med X

forstarkninger
Affjedring: Halvelliptiske for og

bag (stiv foraksel)
Styretoj: Snekke
Dak: 525 x 19

Vregt: ca. 1020 kg fuldtanket
og koreklar
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Munkebjerg Hill-climb
Ikke mere vrovl og blsde menin-
ger. Frrdig med retorikken. Ud
med aforismerne.

Nu skal mrend igen ud og vise, at

rigtige mrend gir i gummistovler,
eller ogsi ksrer de racc. Sondag d.

15. august har man resolveret, at
massiveme omkring Munkebjerg at-
ter skal bjergtages. Kampagnen star-

ter allerede om lordagen med tids-
ksrsler pi Koreteknisk anhg i Fre-
dericia for at fi fastlagt pole-positi-
on til om sondagen, hvor det grelder

bjergetapen. Dem der er til halstsr-
klreder og en kak Gajol i halsen, skal
ksre. Dem der er til pudseklude og
hyggekaffe, kan overvrere slagmar-
ken beskl'ttet af field og lie og fiord
(og af lidt halmballer) ude i slugter-
ne.

Karel Capek ( hvem han si end er)
skal have sagt, at en klassiker er en

vogn, man ikke skal vente sig noget
nyt af, og Mark Twain (ham kender
vi godt) strammede den lige en tand

ekstra ved at pist6, at en klassiker er
6n, som folk roser og hylder, men
ingen gider kore i. Oliver Holmes
(som heller ingen kender) tmmfede
over ved at pist6, at han altid havde
skrupler over den tid han spildte med
at ksre rundt i en gammel klassi-
ker.*) Eksemplerne viser, at aforis-
mer er roden til alt ondt, og tiden nu
mi vare inde til at fi vrovlet gjort
til skamme. Klassikerne saetter afved

fiordkanten og hvreser sig herefter
hysterisk op i de hojere luftlag for til
sidst at ksre i mil - hvis foreren og
automobikken stadig er i besiddelse
af deres fulde iarelighed - i den ilr
fattige sfrere oppe ved bjergtinden.
Milet anbringes komfortabelt nrer
Munkebjerg Hotel, sli felttoget kan
afsluttes med en lille opstramrner,
uden at denne side af sagen pi no-
gen m6der skal overbetones. Sagen

er nemlig den, at man kort efter an-

komst atter klemt inde mellem et

par pace-cars uden humoristisk sans

- i kortege skal ksre tilbage til star-
ten ved Vejle Fjord. Tilbagekorslen
sker ad mindst lige si snoede og krin-
kelkrogede proptrakkerveje som ra-

cerstrrekningen, og under denne ned-

ksrsel kan det have sine fordele at

kunne beherske sin hojre fod si me-
get, at den kan flyttes fra yderste
hojre pedal til den i midten. Der vil
- hvis der ikke sker for mange uheld

blive gennemfsrt 5-6 bjergkorsler,
si der bliver gode muligheder for
hele tiden at s16 sine egne rekorder
og et par verdensrekorder samtidigt,
nu vi alligevel er i gang.

Slalomksrsel op ad bakke. Det lyder
som en ny disciplin, men er det fak-
tisk ikke. Ikke engang i Danmark.
Faktisk arrangerede Historisk Motor-
sport Danmark (HMS) sammen med

ejeren af Munkebjerg Hotel, Hans
Geschwendtner, et tilsvarende lsb i
1997, hvor omridet blev afsvedet for
l. gang og hvorfor grundfieldet sta-

dig stir og skelver.

Iklredt passende fremtoning kan al-
le deltage, idet der dog herved na-

furligvis er forudsat, at man er i be-
siddelse af et egnet fortidsuhyre i
kradsborstigt snit at fore sig frem i.

Der gelder nogle enkelte regler om
deltagere, licenser og vogne, men da

disse bestemmelser er trykt med
smit, og mit syn ikke lrengere er,

hvad det har vaeret, skaljeg lade dette
hvile os alene bede interesserede om

Amilcar 1926

at henvende sis til
arrangorerne for

at fA tilsendt materiale og interesse-
kort. Interessesnip kan sikkert fin-
des et eller andet sted i dette navn-
kundige blad.

Trods mine afgivne lofter hiber jeg,

at leserne vil brere over med en lille
afsluttende aforisme, idet Henry Ford
(hvem han sA ellers mitte vrere) har
udtalt: En forretning, der ikke ind-
bringer andet end penge, er en dir-
lig forretning. Denne tese skal efter-
proves i 6r, hvorfor vi har besluttet
at gsre det gratis for tilskuere at kom-
me og overv&re hill-climbet. Mdske
kan indhsstede erfaringer hermed
vrre nyttige, hvis vi igen skulle fin-
de pi et nyt Copenhagen Classic Car
Cup. Kan vi ikke trrekke tilskuere til
en fri entre, mi vi vel konstatere -
med eller uden pressens medvirken
- at tilskuerbaseret historisk motor-
sport er helt dsd i Danmark, og de

store arrangementers tid vil vrere for-
bi.

Gorm Bang Olsen

*) Formelt er det boger d'herrer ud-
taler sig om, men forskellen anses at

v&re ens.
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Ryttergdrden
klar til
kortegekorsel.
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Selvom
Ledwinka var
tidlig Jiemme med
/brhjulsbremser, var
der ingen pd Tatra 11,

men de kom pd Thtra 12

Veteran Tidende nr.269 inspirere-
de Knud Marker til at bringe nog-
le mere udforlige oplysninger om
Ford T. Og man kan tilfoje, at
egerne sikkert er af hickory, som
det var normalt for Ford og andre
amerikanere med artillerihjul.

Samme nummer af Veteran Tidende
indeholder under omtalen af Ring-
kobinglobet nogle oplysninger der
inspirerer til nrermere kommentarer.
Jeg synes ikke den viste Tatra 12 er
trist, da den bortset fra hjulene er ret
original og velbevaret. Omtalen er
mere trist m.h.t. irstal for fremkom-
sten af Tatra, angivelser af produk-
tionstal og Porsches rolle.
Tatra type 12 produceredes fra 1926

tll 1934 i'7525 stk., efterfolgende
type I I, som kom i 1923 og produ-
ceredes i 3540 stk.. Type 1l og 12

Tatraffpe llogl2

havde begge 2 -cyl. luftkolet topven-
tilet boxermotor i aluminium. Den-
ne motortype introducerede kon-
struktoren Hans Ledwinka i 1923 i
type ll i en letvregtskonstruktion
med centralrorschassis os oendul-
aksler til baghjulene.
Der var tale om banebrydende ny-
trenkning, rnen pendulaksler var al-
lerede kendt fra Edrnund Rumplers
strornlinievogne af eget fabrikat.
Rurnpler og Ledwinka kendte hin-
anden, da Rumbler havde vreret pi
Nesseldorfer Wagenfabrik, som efter
l. verdenskrig blev omdsbt til Tatra.
I Ledwinkas konstruktion var gear-
kassehus og krurntaphus baerende
elementer i fortsettelse fremefter af
centralroret. Differentialvirkningen
16 i cylindriske tandhjul ved rsrets
bagende, hvorfra der udgik to spids-
hjulsaksler, den ene inden i den an-

den. De to spidshjul var i indgreb
rned hrert sit kronhjul. et til hrert
baghjul. NAr pendulakslerne vippe-
de om en akse. sammenfaldende med
spidshjulenes akse, rulledc kronhjul-
ene p6 spidshjulene, og der behove-
des ikke kardanled.

Lighed mellem Ledwinkas luftksle-
de bilkonstruktioner og Porsches
konstruktioner kom der da Porsche
blev sat til at konstruere VW, og da
var det Ledwinkas hrekmotormodel-
ler han sA efter.

En diktator, som interesserede sig for
at der i Tyskland skulle bygges en
folkevogn, havde haft en Tatra type
I I eller 12, og fundet den robust og
driftsikker, si han gav Porsche or-
dre til at konstruere en luftkslet bil.
som Ledwinka gjorde.

Ledwinka brugte fra 1933 forst kun
V8 motorer i sine strsmliniede, luft-
kolede hakmotormodeller, en tocy-
lindret hrekmotormodel kom kun
som prototype. En firecyl. strsmli-
niet hrekmotormodel med boxenno-
tor ventede man sig mere af. Men da
krigen kom fik man at vide at den
matte ikke produceres, for en sidan
bil skulle bygges i Tyskland.
Porsche tegnede et i forhold til Led-
winkas stramliniemodeller forreldet
design med udvendige skerme. Det
siges at vrere for at han kunne reser-

vere et mere tidssvarende design til
bilen med hans eget navn .

Efter krigen, da der var tale om at
VW fabrikken skulle betale til Tatra
for at have anvendt deres konstmk-
tioneq mente nogen, heriblandt Fe-
lix Wankel, at en del af betalingen
burde tilfalde Ledwinka. Wankel
hjalp Ledwinka ved en sag som kor-
te, men inden den var afgjort dode
Ledwinka.. Han var blevet direktor
pi Tatra-fabrikken, som besrettelses-
magten under krigen bestemte over,
og blev efter krigen anklaget af det
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ny styre og faengslet. I 6 6r fik han
lov at ruske i tremmerne. Da han
kom ud tog han til Ostrig og kon-
struerede for Steyr en ny 2-cyl. luft-
kolet boxermotor til Steyr-Puch 500.

Senere blev den gamle sag, hvor Led-
winka blev fangslet, genoptaget, og
han blev efter sin dsd frikendt for
alle anklagepunkter.
Hans Ledwinka var ostriger og kom
som l9-6rig til Nesseldorf i 1897,
samme 6r som fabrikken for jernba-
nevogne byggede sin fsrste bil, som
havde 2-cyl . Benz boxermotor. I
1902 tog han til Wien for at arbejde
for en dampvognsfabrik, men kom
tilbage til Nesseldorf i 1905. Her
havde man efter mislykkede kon-
struktioner under hans fravrr brug
for ham til at redde bilproduktionen.
Han lagde ud med en ny firecylin-
dret model med overliggende knast-
aksel og skr6tstillede ventiler i halv-
k ugleformede forbrrend i ngsrum
I 1916 tog Ledwinka imod et tilbud
om at lede en nyoprettet bilproduk-
tion for Steyr i Asffig, og konstrue-
rede en 6-cy1. Steyr motor med over-
liggende knastaksel. Medens Led-
winka var hos Steyr kom han frem
med sine planer om en lille okono-
misk, billig og veldesignet bil, men
ledelsen troede ikke der var marked
for den.

I byen Koprivnice i Tjekoslovakiet,
det tidligere Nesseldorf, i det tidli-
gere ostrigungarske dobbeltmonarki,
snskede man ham tilbage, og det fik
man si i 1921 tilligemed hans de-
sign til det der skulle blive Tatra ty-
pe ll, i stedet for som planlagt en

Steyr. Der viste sig ogsi at vrere et

marked i Asftig, i modsatning til
hvad man troede hos Steyr, derfor
blev der bygget en samlefabrik i
Wien. I Asftig mente man at det
gamle Nesseldorfer navn solgte bedre

end Tatra navnet, og forsynede der-
for bilerne med et Nesseldorfer-mrer-
ke foruden Tatra-mrerket.
Der havde sikkert vreret marked for
bilerne mange andre steder i verden,
hvis nogen havde fundet pA at im-
portere dem.

Tatra produktionen spandte vidt,
indenfor de 6r hvor Tatratype 12 var
i produktion blev der produceret per-

sonbiler med motorer ph 12,8, 6, 4

MANEDENS KORETOJSPROFIL

og 2 cylindre, foruden en

encylindret trehjuler med
trrek pi baghjulet.

Tatra I I konstruktionen
medforte en halvering af
vegten i forhold til hvad
man ofte var vant til for bi-
ler med tilsvarende kapaci-
tet. Da motorkonstruktio-
nen med fi cylindre og top-
ventiler ogsA var baseret pA

at fi mest muligt ud af
brrendstoffet, var biltypen
en af de mest velegnede
som "folkevogn". Mange
cylindre og sideventiler
medfsrer stor samlet over-
flade af lorbrendingsrum i
forhold til volumen, siledes
at mere varme ledes bort i

stedet for at blive til arbej-
de.

Mens VW med hrekmotor byggede
pi Ledwinkakonstruktionen med
tvivlsomme koreegenskaber, forstod
man at bygge vidore pi ideen med

2-cyl. luftkolet frontmonteret boxer-
motor hos Citroen og Panhard, som

man kombinerede med forhjulstrrek.
Vil man slippe for en kardanakslen

er forhjulstrrek en bedre men dyrere
losning end hrekmotoren, som imid-
lertid viste, at man med skonomisk
succes kunne spare pA sikkerheden.
En succes som ogsi Chevrolet for-
sbgte at deltage i fra 1960 med Cor-
vair-modellerne. Det var ikke forste
gang Chevrolet forsogte sig med luft-
koling. Samme 6r som Tatra type l l
kom frem, introducerede Chevrolet
sin "Copper-Cooled" med kobberfin-
ner pi cylindrene. Men de solgte
modeller blev tilbagekaldt grundet
bornesygdomme, man burde nok
havde konsulteret Ledwinka.

I dag ser man ikke meget til luftko-
ling i bilindustrien. Det hrenger sam-

men med, at man bedre kan styre
temperaturerne med vandkoling og

vandkappen virker stojdrempende.
Med luftksling er man tilbojelig til
at overkole for at vrere sikker p6 at

ksle tilstrekkeligt. Men omend for-
synet med elektronik fortsretter end-
nu den gammeldags forbrandings-
motor med krumtap og plejlstanger

Kunsh-cerket pd 1096 cm3 adskiller sigfra den

gengs e s tobej erns b lok.

- som passede til Storm P i hans Ford
T - og med diskontinuert forbrren-
ding i cylindre, som giver dirlige
forhold for en fuldstrendig forbrren-
ding. Den burde forhngst vrere af-
lsst af noget mere avanceret, miske
bliver det brrendselsceller som tager

over.
Peter Hass

Tatra II var trenkt som en okonomisk brugsvogn, men deltog
med held i lob. her et aloelob i 1924

Chassiet hvor motor og gearkasse indgik
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Pfl tur med kolevogn til Schweizil939

En del af N. C.
Klosters bilpark i

slutningen ad
1930'erne. Fra

venstre MAN,
Bedford, REO,

GMC, Triangel,
Volvo'en som

Weichel og
Barsoe korte i til
Basel, og endnu

en Bedford og
GMC. Man

bemerker at det
var nodvendig at

lave en ,,spids-
ning" pd Volvo

forerhuset, for at
fd tilstrekkelig

bredde til en
soveplads ved

bagveggen.

En srerlig nimbus omgav eksport-
lastbilerne i 1930'erne. De var de
storsteo de havde ofte fsrerhuse
med soveplads, de korte langt, helt
ned syd for Alperne til et ganske
andet landskab end det danske.
Formentlig har chauffsrerne ogsi
fslt at de rangerede hojere end de
kolleger, der ksrte lokalt, de fleste
var sonderjyder, de kunne tale tysk
og reparere i en snrever vending.

Et tidsbillede er tegnet afdisse trans-
porter i bogen ,,Sidan ksrte man den-
gang" som Foreningen af Danske
Eksportvognmand" udgav i 1998 i
anledning af foreningens 50 6rs ju-
bileum. Fra denne bog har vi l6nt
beretningen om en tur med kolevogn
til Schweiz i 1939.

Motorsagkyndig Weichels eksport-
tur til Basel
For at danne sig et indtryk afforhol-
dene i vognmandsbranchen samt for
at vurdere ferdselssikkerheden tog
motorsagkyndig H. Weichel pi flere
eksportture med danske chaufforer.
I august 1939 deltog han med vogn-
mand N. C. Klosters disponent Chri-
stian P. Barsoe, der i ovrigt senere
blev en afde fsrende lastbilforhand-
lere i Ssnderjylland med domicil i
AbenrS.

Eksportturen skulle gores med en 90
hestes Volvo med srettevogn. Weichel
stod pd i Abenr6 kl. 9.30, hvorefter
det gik mod gransen. Her ventede
en pihrengsvogn pi at blive sprendt
efter. Den samlede last bestod af 11

tons torskefileter, oksetunger og
friskslagtede kyllinger, som skulle til
Basel i Schweiz.

Ved Krusi blev toldpapirene ordnet
og lasten plomberet. Weichel og Bar-
sse niede lige at hilse pd en af Klos-
ters MAN-lastbiler, som var pi vej
til Leipzig. Volvo'en slap farst over
grensen. Weichel havde papir og pen
fremme og noterede flittigt. Et lren-
gere uddrag afdisse optegnelser, som
blev bragt i fagtidsskriftet,,Politiet",
er her vrerd at gengive.

Efter at have krydset den dansk-ty-
ske granse skrev Weichel: ,, I Flens-
borg skal vi tanke; vore tanke rum-
mer tilsammen ca. 280 liter benzin,
og da forbruget er ca. 35 liter pr. 100
km, kan vi s6ledes ksre henved 800
km fsr nreste pifyldning... Vi forla-
der Flensborg kl. 14, og sA begynder
turen for alvor. Noget syd for Sles-
vig ffir vi vores fsrste punktering; det
er dejligt solskin, og et 10,50 x 20
hjul er ikke sidan at bakse med, si
man er hurtigt gennemblodt af sved,

og den rene skjorte er frerdig med at

se sondagsagtig ud. I Rendsborg
standser vi op for at spise til aften;
her kommer Leipzig-vognen strygen-
de forbi, vi fiir lige vinket til hinan-
den".

Efter miltidet gik det videre sydp6,
og kl. 21 niede Weichel og Barsoe
Hamborg. Gennemsnitshastigheden
var beskedne 25 kr'nlt. Det var ikke
tilfredsstillende, men der havde og-
si veret to punkteringer. For at nA

rettidigt frem skulle man helst ksre
omkring 50 km/t pi de lige strrek.
Pi autobahnen mitte det dog godt gi
en anelse hurtigere, men det var vig-
tigt at vere agtpigivende. Ksrte man
for serkt, gik det nemt galt: ,,Gum-
miet kan ikke tile det, nir vi har las
p6, det bliver for varmt", noterede
Weichel.

Omkring kL.23 var det hans tur til
at overtage rattet. Inden Barsoe gik
til kojs, forklarede hannaje,hvor der
skulle drejes fra,nkr de kom til Bre-
men. Hermed skulle Weichel for al-
vor prove, hvad det ville sige at vre-
re eksportchauffsr. Han skrev efter-
folgende:

,,Pi autobahnen holder jeg mellem
55 og 60 km/t, det gdr an i den ksli-
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ge natteluft og pi denjrevne koreba-
ne, hvor gummiet ikke arbejder si
strerkt; dog standser jeg engang un-
dervejs pi en parkeringsplads -
standsning pA selve autobahnen er
forbudt - og er ude at fsle tempera-
turen efter pi alle ringene og lejer-
ne; alt var i orden. Noget for Bre-
men bliver det meget strerk tige, si
jeg kan ikke se vejkanten, jeg styrer
efter den sorte asfaltstribe midt i ce-

menten, og det 96r fint. Nu skulle
man jo holde sin fart uanset den dir-
lige udsigt, da ksrebanen skal vrere

fri, men jeg foler mig dog utryg og
gir ned pi 30-35 kmit; og godt er
det, thi nogle kilometer fremme er
en stor lastvogn giet i stA, si jeg
pludselig mi ud pA overhalingsba-
nen til venstre".

Det gik fint for den urutinerede
Weichel. Der var n&sten ingen tra-
fik, og selvom han et par gange mit-
te standse for at studere vejskiltene,
holdt han den fastlagte kurs. PA

strrekningen mellem Osnabriick og
Minster blev han imidlertid ovelra-
sket af en storre kortege af lastbiler:

,,Jeg indhenter 2-3 lastvogne, der lig-
ger med en for mig uheldig hastig-
hed af 25-30 krnlt, der er for lang-
som for mig til 4. gear, men for hoj

ERHVERVSKORETOJER

til 3. gear; jeg overhaler dem alts6,

men ser nu 4-5 lastvogne foran mig
- dem tager jeg ogsi. Men jo flere
lastvogne, jeg overhaler, jo flere duk-
ker der op foran mig! Det viser sig,
at jeg er kommet ind i et lastvogns-
tog pi i alt26 vogne, hvorafde fle-
ste med pihrengsvogn; de er alle
uden lrs. Af numrene kunne jeg se.

at de alle var hjemmehsrende i Sles-

vig-Holsten, og jeg undrede mig over
denne karavane sA langt syd pi. Det
viste sig senere, at de skulle ned til
frestningsanlaggene ved den franske
grense; det var netop i den kritiske
tid".
Overhalingen varede omkring en ti-
me, og som det fremgik af hans no-
tater, var motorsagkyndig Weichel
godt klar over, at han havde ksrt for
hasarderet:

,,... det skyldes min manglende erfa-
ring, atjeg overhovedet begyndte pi
det; det gor jeg ikke en anden gang",
skrev han brodebetynget.

Klokken 7.30 vAgnede Barsoe og
spurgte, om de snart var i Bremen.
Weichel kunne troste ham med, at

de nrermede sig Kdln. Gennemsnits-
hastigheden siden Hamborg havde
vreret si hoj som 40 kmlt.

Nu var det Weichels tur til at sove.

*e

Efter en ny punktering i Koln, mitte
Barsoe dog ind og kobe et nyt drk.
Efter morgenkaffen gik turen videre
sydp6. Volvo'en blev sat pi en hird
prove mellen Bingen og Mainz, hvor
en stejl bakke skulle forceres over 9
km. Weichel skrev i sin dagbog:

,,M gir straks i slebegear, og med
speederen i bund maser vi pi med 8-
10 km/t! Talrige gange er vi pi nip-
pet til at gA i st6, og vi mi pri trods af
alle fardselsregler kore zig-zag op
ad vejen for at formindske stignin-
gen en smule. Nu er en s6dan bak-
keksrsel ingenlunde ufarlig; gir vi i
st6, er det umuligt at komme i gang
igen, og finder vognen pi at lobe
baglrens er vi nogenlunde fortabte;
med to pihangsvogne kan man ik-
ke styre under bakningl"

Weichel, Helge. Ingenior cand. polyt., justitsministericts
rnotorsagkyndige. Karpedam I I D. Abenr6. f. I 8. juli | 903
i Kobenhavn. Student 1922. Cand. phil. 1924 Cand. polyt.
1929. Studierejser: Oslo, Hamborg, Berlin, Amsterdam og
Paris. Ansat som motorsagkyndig d. l. aug. 1 936. Har ve-
ret ansat i Statens Fardselspoliti l93l-36.

Barsoe, Christian P. Automobilforhandler; f. 21l9 1908 i

Abenr6; importor og forhandler af M.A.N.- og Steyr-dic-
selvogne t. bl. a. koletransporl og omnibuskorsel samt - u.

firmanavnet AbenriTraktor-ImportA/S - M.A.N.- og Steyr-
dicseltraktorer.
Adr. Tondervej 68, Abenri.
Firma: Chr. P Barsoc, Automobilerforhandler, Tondervcj
68. Abenri.
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Mens Barsoe korte, sad Weichel pa-

rat til at springe ud og lregge trrek-
lodser under hjulene, hvis bilen skul-
le gi i st6. Det skete heldigvis ikke.
Volvo'ens 90 hester krempede bravt
og prrsterede et utroligt sejtrrek.
Langsomt men sikkert gik det mod
toppen, og der var ligefrem kraft-
overskud til at overhale er.r anden
lastbil pA vej op. Den overhaling tog
et kvarter. Da der blev gjort holdt pA

toppen efter veloverstiet d6d, bemrer-
kede danskeme at udstodsroret var
rodglodende og koletemperaturen
betankelig nar kogepunktet. Den
motorsagkyndige Weichel var impo-
neret over teknikkens holdbarhed:

,,Motoren gik uanfaegtet med en nrp-
pe horlig spinden", bemrerkede han.

Langsomt men sikkert slabte de sig
videre fremad. Nreste morgen kryd-
sede de grrensen til Schweiz. Dan-
skerne var overraskede over at se det
store opbud af militer og grensegen-
darmer:

,,Pi den tyske side er der sprerrebom
og politi, stramme SA'er og SS'er,
gendarmer, toldere, i alt 12-15 per-
soner. Pi den schweiziske side blot
2 gendarmer, der nrrmest ligner et
par fredelige landsoldater, samt en

ung pige, der uddeler turistbrochu-
rer; de holder til i et 6bent treskur.
Idyl!"
Barsse og Weichel havde nu tilba-
gelagt omkring 1200 km siden
Krus6. Turen var giort pi ca. 43 ti-
mer, hvilket svarede til en gennem-

snitshastighed pA ca. 28 km/t. Dan-
skerne var en time forsinket, da de

ankom til markedshallerne i Basel.
Weichel tilskrev forsinkelsen den
tette tige i bjergene. Modtagefirma-
ets direktsr stod og trippede sammen
med en veterinrer, da den danske eks-
porfvogn dukkede op: ,,Inden vi luk-
ker op, demonstrerer vi flot, at vi er
nede pi 3 graders kulde i kolevog-
nen, hvilket beroliger dem kendeligt,
og da de f6r lov til at stikke hoveder-
ne inden for, og vi pakker nogle af
kasserne med honsene ud, er de val-
dig imponerede. Men det ser ogsi
lekkert ud; honsene ligger i rrekker,
nydelig indpakket i pergamentpapir,
nojagttg ens i stsrrelse og farve, alle

ERHVERVSKORETOJER

n&sten helt hvide. Vi har stor suc-
ces! Schweizerne spiser godt og kan
nok gout6re fine fsdevarer", skrev
Weichel.

Lesset blev godkendt, og danskeme
ksrte til godsbanen, hvor varerne
skulle videre med tog. Efter et vel-
udfortjob, fandt de deres hotel. Bar-
soe gik direkte i seng, mens Weichel
havde krrefter til at gi pi et par ti-
mers sightseeing. Danskernes tilsted-
varelse var allerede rygtedes, og tid-
ligt nreste morgen blev de kontaktet
af et speditionsfirma, der tilbsd dem
returhs pA 36 kasser italiensk glas.

Barsse var meget begejstret over det-
te uventede lres pi 2,5 tons. En re-
presentant for leverandoren skulle
dog kore med til Danmark.

Hjemfuren forlob uden storre proble-
mer. Et stykke oppe i Tyskland var
Weichel igen ved rattet. Han over-
halede to danske turistbusser og fik
lyst til at imponere selskabet: ,,... jeg
setter vor vogn op p6 85 km/t og gli-
der flot forbi; i overhalingen laver
jeg alt det spektakel, jeg kan for at

vrekke de gode danskere, og Barsoe
vinker flot til dem ud afvinduet; de

blev synlig overraskede over at tref-
fe en dansk lastbil hernede. Men Ne-
mesis er altid ude! Lidt lrengere
fremme fir vi et mindre motoruheld
og mi standse et par minutter; in-
den vi kommer i gang igen , kom-
mer de to rutebiler susende, og nu er
det dem, der vinker flot".

Hjemkomsten blev dog forsinket, for-
di reprresentanten for firmaet i Ba-
sel ikke kunne sove i bilen.
Danskeme miitte derfor holde ind i
Marburg og overnatte pi hotel. Klok-
ken 23 torsdag aften nAede de Ham-
borg. Weichel var imidlertid i tids-
nad, da vigtige rerinder ventede i
Abenri nreste dag. Og med den sar-

te passager i bilen, kunne man ikke
ksre i et strrek. Problemet blev dog
lsst til Weichels store tilfredshed.
Han skrev:

,,Pi det sredvanlige hotel i Altona
msder vi mandskabet fra to af fir-
maets andre vogne. Da jeg nsdven-
digvis skal vrere hjemme fredag mor-

gen, og Barsse atter me overnatte
med vores passager. kommer jeg over
i en afde andre vogne; en REO med
dieselmotor, der skal hjem. Jeg so-

ver lige til grrensen og korer selv det
sidste stykke til Abenr6, som jeg nir
kl. 8".

Efter at have ksrt flere sidanne eks-
portture folte motorsagkyndig
Weichel sig i stand til at evaluere
forholdene i den danske eksport-
vognmandsbranche. Han r,.urderede,

at det var muligt at ,,...drive ksrslen
under fuldt forsvarlige former".
Vognmrendene burde udelukkende
benytte erfarne chauffsrer. Han var
desuden afden opfattelse, at eksport-
bilerne under alle omstrendigheder
skulle have to chaufforer med. Beg-
ge naturligvis helt udhvilede.
Weichel pipegede endvidere det nsd-
vendige i, at der for og under kors-
len ikke blev nydt nogen form for spi-
rifus"... af hensyn til den under dis-
se anstrengende ture ganske nsdven-
dige udholdenhed".

Til gengreld var Weichel begejstret
for et nyt middel mod dosighed, som
flere chauffsrer var begyndt at ind-
tagei

,,Pi den langste af turene, hvor jeg
var med, ville jeg ogs6 studere virk-
ningen af de sikaldte ferietabletter
mod trrethed. Jeg fik 25 stk. pi re-
cept og mitte tage 3 i dognet: jeg tog
nu kun 2, en ved midnat og en midt
pi dagen, men jeg var faktisk for-
bavset over, si let jeg holdt mig v6-
gen hele natten, og tilmed falte jeg
mig ganske frisk og veloplagt. Virk-
ningen syntes utvivlsom".

Navnlig tabletter af market Virilin,
der ligefrem kunne kobes uden re-
cept, blev en stor salgssucces. I be-
gyndelsen af 1940'erne kostede en
pakke med 50 stk. halvanden krone.
Det var halvdelen af. hvad et kilo
medister kostede hos slagteren.
Trods dette nye vidundermiddel fore-
slog Weichel, at man strammede op

omkring sikkerheden. Han mente
eksempelvis, at man burde indfsre
egentlige kore- og hviletidsbestem-
melser, der var baseret pA den tid,
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det rent faktisk tog at kore eksport-
turene. Man skulle undgi den hurti-
ge korsel, samt sikre at chauffsrerne
fik mulighed for at overnatte under-

vejs. I 1939 li realiseringen af dette

tankegods dog stadig langt ude i
fremtiden. Hverken myndigheder el-

ler vognmand havde dengang nogen

ide om, hvorledes en effektiv kon-
trol overhovedet kunne finde sted.

Weichel havde i 1939 nreppe fantasi

til at forestille sig, hvor omfattende

kore- og hviletidsbestemmelserne
skulle blive siden hen.

Efterskrift
Nir jeg lreser Helge Weichels beret-

ning om turen til Schweiz, forsoger
jeg at tegne et billede p6 nethinden

af forholdene i 1939. Personerne,

deres baggrund, Volvo'en med bAde

settevogn og pihrengsvogn (det var

tilladt dengang), forerhuset med so-

vepladsen, den brslende motor, der i
shbegearet trak over de lange tyske

motorvejsbakker - og ikke mindst
tidspunktet, august 1939. Den 1. sep-

tember overskred Hitler-Tyskland
gr&nsen til Polen, Storbritanien og

Frankrig erklrerede Tyskland krig, en

krig, der blev en verdenskrig, og som

sluttede i Europa i maj 1945. Forst

senere i Fjernosten efter at USA hav-
de kastet to atombomber over Japan.

N. C. Kloster var en stor eksPort-

vognmand, om ikke den storste. Han

var sonderjyde, fadt i 1893 og ind-

kaldt som tysk soldat i forste verdens-

krig. Bide for og efter soldatertiden

handlede Kloster med svinekod, han-

delen udviklede sig med egen trans-

porti 1921, og videre til en eksport-

vognmandsforretning i 1924.

Barsse var 30 ir og Weichel 36 ir,
de var unge og havde lyst og stYrke

til at ksre Volvo'en gennem Tyskland
uden stop. Miske har Barsoe vreret

en kvik chavffsr, der avancerede til
disponent, miske har han haft en

handelsuddannelse. Weichel havde

en akademisk uddannelse, han var
polyteknisk kandidat (civilingenior),
og dog en praktisk mand, der inte-

resserede sig for eksportbilerne, og

derfor snskede at kende forholdene
fra virkelisheden. Naesten alle lan-
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dets motorsagkyndige i 1939 var
polyteknikere.

Volvo'en var en 1937 model med 90

HK, udstyret med en topventilet ben-

zinmotor, ikke en Hesselman halv-

diesel, som Volvo ogsi tilbsd den-

gang. REO'en som Weichel ksrte
med hjem fra Altona var fra fsrst i
1930'erne, den var ,,fsdt" med ben-

zinmotor. NArWeichel skriver, at den

havde dieselmotor, kan det vrere en

BUR-WAIN, der har erstattet den

nedslidte benzinmotor. BUR-WAIN
motoren blev introduceret i 1938'

f,i.tFrfr "- J[ll5[l']
fl:*s& iJ.ii4

Vi har ingen enkelr
billede af Klosters
Volvo, men den har
vceret magen til
Alfred Jensens,
bortset .fra de to
bagaksler med
enkeltmontering og
trektaj til pdhrcngs-
vogn.
Volvo .fremstil lede sin

farste lastbil i 1926,
allerede ti dr senere
havde man en god
del af markedet.for
svcere lastbiler
Billedet viser det
chassis, der dannede
basis for Klosters
eksportbil.

rldr Barsse og Weichel kunne holde
i grader i kslekassen, mi det skYl-

fies et mekanisk ksleanhg. Allere-
le i 1934 fik Kloster sit fsrste ksle-
anlng, det blev til i samarbejde med

Brodrene Gram i Vojens. Anlregget
var pibygget kslekassens front, driv-
kraften var en motorcykelmotor.
Punkteringer pA 10,50 x 20" hjulet
har vreret pi srettevognen. Den har

haft to aksler med enkeltmontering.
Volvo'en har kaft ph 34 x 7 eller 36

x 8 hjul.

De ferietabletter Weichel omtaler, var

det rene narkotika, det man i dag kal-

der amfetamin. Trenk sig at man den-

gang kunne fi det i hindkob.
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I Veteran Tidende 270, december-nummeret, var Deres
,0rbadige sfl uforsigtig at skrive at mAnedens konkurrence-
bil burde vere betydeligt nemmere at identificere end den
mineden fsr.

Jeg var nemlig ikke i tvivl om at bi-
len med bunden i vejret var en Ford
T. Det samme syntes hovedparten af
dem der sendte lssninger ind. Men
si kom der brev fra Leif Nowicky,
som skrev: ,,Den uheldige bil er en
Overland 4 (eller 91, da de har sam-
me chassisramme). Det vil sige 6r-
gang l9l9-25."
Tak skrebne. Leif er den lykkelige
ejer at netop s6dan en bil og kender
den ud og ind. Og derefter fulgte en
detailleret forklaring fra Peter Lyk-
keberg. Hvis jeg udelader hans mere
sarkastiske bemerkninger om Deres
.lErbodiges evner eller mangel p6
samme stir der i hans brev:

,,Ikke ifsrt briller varjeg ved at hop-
pe pi den, men da det jo er almen
viden at intet hul er sfl dybt, at en
Ford-vogn ikke kan kore op igen, f6r
man straks mistanke om at noset er
galt.

En nojere granskning afslsrer da
ogsi at bilen pi billedet mangler tri-
angelanne ved for- og bagakscl. Den
bageste burde kunne ses. Endvidere
mangler den hindbremseakslen, som
sl6r en bue nedenom kardanakslen;
bremsestangerne skal heller ikke
sidde inde ved kardanrsret.
Pi Ford-vognen er der ingen aftap-
ningsprop i gearkassen, og motorens
bunddreksel er vandret med buler,
som plejlstengerne kan dyppe i; den-
ne bil har et skrit bagudhreldende
bundkar. Ingen Ford modeller har
vulst i sidesksrteme, men trinbred-
derne er forbundet med to antirasle-
pinde, som ville vare synlige pi bil-
ledet. Lydpotten sidder ogsi for langt
fremme.
Det der ved forste blik, uden briller,
ligner en tver{eder, synes at v@re
to enkeltfiedre, der fra deres fastgo-

relse ved akslen peger bagud mod et
punkt midt i bilen. Ahaa!!
I Dyke's 1926 udgave, pi side 40,
ses et billede af Overland-motorens
hojre side, og bundkarret er ikke ulig
det, der ses pi konkurrencebilledet.
Pi chassisplanen side 14 er der intet
der afgorende er i konflikt med kon-
kurrencebilledet, sijeg vover at get-
te pi Overland, ca. 7924;'
Lykkeberg vedfojer de to billeder i
Dyke's, hvorafvi bringer det ene.
Endelig gor Peter Lykkeberg til over-
flod opmrerksom pi at en Ford T var
for tung til at ksre med bivejs-kryds.
Stillet overfor en s6dan skarpsynet-
hed bojer jeg mig beskremmet i sts-
vet. idet jeg dog gleder mig over at
jeg egentlig ikke niede at fremsette
nogen forkert pistand. Men det var
altsi tret p6.

Samtidig erjeg blevet gjort opmrerk-
som pi at det er uretfrerdigt at lade
fsrst ankomne rigtige besvarelse
vere den vindende, al den stund bla-
det kan ni frem til medlemmerne
med flere dages forskel. Si vi 96r til-
bage til lodtrrekningen og den falder
si ud til Leif Nowickys fordel.
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Februars konkurrence bestir af et

fotografi som stammer fra Bent
Mackeprang, og han mi have ffiet det

for mange 6r siden enten af et DVK-
medlem eller en anden. Bent har
skrevet et bilmrerke p6, og det tor jeg
godt tilslutte mig, fordi navnet fak-
tisk skimtes pi kolerelementet. Des-

uden ses et karakteristisk trekantet
mrrke pi koleren. Jeg er ret sikker

KONKURRE,NCEN
pi at bilen har vreret dansk ejet, og

hvis den billedet stammer fra stadig

er i DVK vil jeg da godt hsre nrer-

mere om det. Fsreren har en kasket

p6 som antyder at han er chauffor,
og det er mAske hans navn som ster

pA billedets bagside med en anden

skrift end Bents: Lars Mikkelsen.
Der er endvidere nogle meget dansk

udseende bygninger i baggrunden til

hojre - men hvad er det for nogle
runde skiver til venstre? Er det vin-
fade?'
Vi beder hverken om irgang eller
model, kun bilmrerket. Og svaret skal

inden 25. februar veere hos Bilhisto-
risk Tidsskrift, KrogholmgArdsvej
70, 2950 Vedbrek. Prrmien er sta-

dig Fano-bogen.
EMIL
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Medlem efterlyser hjrelp
I gamle dage havde man pA skibene

en sikaldt lampemand, der vidste alt
om lys og lamper. Jeg soger en lam-
pemand!
Kort fortalt indg6r der i mit restau-

reringsprojekt tre gamle Lucas lem-
projektorer af en type, der har klart,
buttet glas, ca. l5 cm i diameter, med

en karakteristisk blank metalknop
rnidt i glasset. Pi glassct stir beteg-

nelsen M5, hvilket vel er typebeteg-

nelsen.

Jeg har brug for l-2 prne paraboler

og tre perer til l2 volt - og mA spor-

ge medlemskredsen om et godt red:

Teknisk Brevkasse

Hvor hitter jeg paraboler og prerer?

Hvem har dem, ved hvor de kan skaf-

fes - eller ved om gamle paraboler
kan repareres.

Hos A. Ketner i Arhus oplyses, at

Lucas-importsren i Glostrup kun kan

levere tigelygteglas med parabol til
de pigeldende lygter, og de er ret
pebredc i pris.

Si hvem kan hjrelpe rnig videre i mit
projekt?

Gonn Albrectsen, Herning
Te|.9122 3630

De projektorer Gorm A. efterlyser
blev tilbudt af LUCAS i 1950'eme i

tre storrelser, Junior, Senior og
Grand, til priser fra 67 til 115 kro-
ner. Gedigne sager fremstillet i for-
kromet messing. Miske kan med-
lemmer med forbindelser i England

hjrelpe.

-ll
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VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER

Flemming Thing Nielsen Bredgade l9b, l.tv.
Martin Wang Neesgaard, Majsmarken 19,

Thor Wang Kroigaard,
Mogens Stjernqvist
Steen Ibsen
Lars Hedeman
Preben Henriksen

Borgm. Christiansensgde 34, st.tu. 2450 Kbh. SV.

Carsten Darlie Schmidt Harespringet 7

Solrodvej l2
Glentevej 2. l.t\,
Kallerupvej 73

Rosenvanget 2

Stokbrovej 140, Elev
Fruedalsvej l3
Vangen 43
Longangstrede 18,3.
Lyderslevbygade 32
Gl. Aadalsvej 12

Mariehojvej I

Salby Bygade 2l
Magleparken 130, L tv.
Pileg&rdsvej 2A, lej. 6,
Ronnebakken 16,

Bredeker 2

Hyltebjerg A116 76 A2.tv
Sarumgaardsvej 3

Kernehojvej 87
Ravnsbjergvej 2

Sofievej 17
Hermodsvej 21 2.tv.
Hormollevej 3, Urlev
Sondervang 10

Erik Lindholst
Jan Pedersen
Ole Ekelund
Bent Larsen
Lasse Nielsen
Ole Dalby
J. Ravnkilde
Gert Hass Pedersen
Bo Sorensen
Leif Jensen

Michael A. Jorgensen
Thomas Brinck
Jorgen Carlsen
Ole Ottosen
Erik Mathiasen
Jarl Mouritzen
Ssren Ssrensen
Ena Skrep Kronvold
Finn Matthiesen
Kim Hoffrneyer

Lise-Lotte Larsen
Preben V. Christensen
Frede Nielsen
Tom Mose Jensen

Gert Strsm Ssrensen
Jan Hemmingsen
Ulf Tveten
John Pedersen

Carsten Lsnfeldt
Flemming Bo Nielsen
Christian Stage

Preben Kyed
Hans-Jorgen Jensen
Steffen Nielsen
Per Villumsen
Bo Frederiksen

6900 Skjem
2680 Solrod Strand

2700 Bronshal
7000 Fredericia
5230 Odense M
5800 Nyborg
2400 Ksbenhavn NV
8520 Lystrup
4682 Tureby
9400 Nr. Sundby
1468 Ksbenhavn K.
4660 St. Heddinge
5250 Odense SV.
2850 Nerum

5370 Mesinge
2750 Ballerup
2730 Herlev
3460 Birkerod
2640 Hedehusene

4573 Hajby
6840 Oksbsl
4450 Jyderup
4800 Nykobing F.

8300 Odder
3460 Birkersd
8751 Gedved
5250 Odense SV
6200 Aabenraa
2300 Ksbenhavn S.

2680 Solrsd Strand
2660 Brondby Strand
9530 Stovring
5250 Odense SV.
4200 Slagelse
7321 Gadbjerg
7000 Fredericia
7190 Billund
5750 tunge
2000 Frederiksberg
9320 Hjallerup
2400 Ksbenhavn NV.

9014 9707

3874 2800
759r 2074
6611 8040
6531 4863
3860 9515
8623 029s
7020 3788
9817 7909
3315 5166
5650 8386
6s92 6670
4580 0442
8649 1773

6534 2860
4497 9147
4494 t09r
331 I 1570

4656 1052
7556 0129
8656 0770
458t 3274
7566 5791
6s96 0199
7462 0821
3254 34ss

4354 6698
9837 3494
6596 1303

5854 5097
7587 6386
7594 364s
7533 896r
6s90 1676
3810 I I 16

9828 0277
3967 4834
4649 6467
5930 5932
7s27 215s
5927 6882
s485 2489
8649 46s4
8694 5212
4586 8688
3254 9285
4870 7142
387t 4418
6595 tl96
6595 9029
9738 2727
9842 st09
7s13 3530
7s68 7844
9738 1470
s443 6339
3963 960s
3967 1105
3810 8727
7s9l l8l8
5687 0483
5783 0327
4362 2499
6619 4064

Ford Anglia 101 E

Nimbus
Oldsmobile
Jaguar Mk. II
Ford A
Pontiac

Chevrolet Corvette
VW Type I 113

M.G. B
Oldsmobil
Triumph TR 4
FIAT 600 E
Ford A
MorrisClubmann l275GT
Opel GT

Chevrolet

Essex
Ford Y
StandardFlying 12AL
Austin Seven
Hillman Minx
NSU Max
OldsmobileDynamic 88

Ford Popular
Studebaker Six
VW Type 1303

M.G. B

Mercedes-Benz l90SL

Chevrolet
VW Type 1303

Dodge
Standard 8

Ford T
Nimbus C
Morris Eight
NSU Prinz 1000 L

Riley

Chevrolet Corvair
FIAT 600
Ford Mustang
Ford A
Morris Minor
Ford Fairlane XL 500

Nimbus
Rover P5 B
Harley Davidson
Ford Taunus
Chevrolet Corvette

Mcrcedes-Benz 300 SEL
Ford Customline
Chevrolet Chevelle
FIAT 1200 Spider
Jaguar XJ 6

Clausholmvej 380, Voldum 8370 Hadsten

c/o Leif Ottosen, Mollevejen l3 7000 Fredericia
Lundhofrej 12

Baunevang 33

Skowej 28
Gammel Hojmevej 199
Farverhus 49
Romsdalsgade 6,2.th.

Christian Wang Neesgaard Tjornely 8, l.tv.
Jan Nielsen
Dan Vestergird
Jens Munk
Knud Nielsen
Harly Kristensen
Hardy Thylgird
Flemming Kristensen
Karl Thygesen
Thomas Dinsen
Svend Keller
Thomas Rasmussen
Jens Peter Ssrensen
Hans Msller Olsen
Hardy Harald Hoelgaard Broengvej 9
Kjeld Kargaard Langisen I

Erik Hasselmann Breitenstein Fuelehaven 7
Kristian Lauest
Torben Wiirtz

Tingstedparken 86
Hulvejen 2l
Vibaekvej 4
Vinkelvej 12, Saby
Industriparken 2
Sanddalbakke 10
Molleparken 149
Hawevenget I
Godthibsvej 64 A 3.tv.
Sondergade 20 C
Pragtstjernevej 21 l th.
Hovedvejen 247, Borup Huse 4000 Roskilde
Almeeirdsalle 3

Fuglebakken 12, Assentoft, 8900 Randers
Skranten 3

Birger Hannibal Hansen Nyg6rdsvanget 29
Eson Madsen Artillerivej 63, lej. 30
Morten Hellenberg Pedersen Valnodvanget I

8464 Galten
2970 Hsrsholm

2300 Ksbenhaw S

3210 Vejby
2720 Yanlsse
5290 Marslev
5260 Odense S.

6971 Spjald
9900 Frederikshavn
6705 Esbjerg'i.
8722 Hedensted
6971 Spjald
4863 Eskilstrup
2920 Charlottenlund
2860 Soborg
2400 Ksbenhavn NV.
7000 Fredericia
4632 Bjaverskov
4180 Sors

Carsten Astrup Jorgensen Ravnstrupvej 20
Bemstorffsvej 173
Tolstojs Alle 4l
Frederiksborgvej 33, 4.th.
Venders Gade 52 B
Vindegirdsvej 23 A
Nordmarksvej 2
Hoholmvej 2, Vridslosemagle 2630 Taastrup
Gyldenlovesgade 20,2.th., 5000 Odense C.
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Biler selges
Fiat 850 sport coup6 1969, komplet, en del
rust. Pris kr. 3.000.
Jesper Andersen, rlf . 40620268.

Porsche 356 A cabriolet, adskilt men 100%
komplet. Klar til maling og samling. Matching
nr. Sjelden bil. Historie haves. Kr. 150.000.
Porsche 356 A coup6 irg.59, 100% original.
Matching nr., rod med tan interisr. Concours-
vinder. Perfekt bil. Pris kr. 275.000.
Michael Lunderskov, tlf. 4580E286.

VolvoAmazon l2l, 1969, hvid, utrolig velholdt
nasten som ny. Sorte nummerpl. I 12.000 km.
Nysynet. Pris kr. 55.000.
Ole Callesen, tlf. 7 4561611

Vauxhall Ventora 3,3 196E. Fin stand, ksrer
dagligt, saelges nysynet for kr. 27.000.
H.H. Mors, tlf. 38878702.

Ferrari 308 GT 4 1974.56.000 km med air-
condition, el-ruder, rustfri udstodning, lader,
som ny i concours-stand. Kr. 22.000, afgift er
I 10.000.
Lotus Cortina 1964. Aluminium Body Parts.

Racing version. t65 hk,74O kg., vinderbil,
Appendix K. Nyrenoveret. FlApapirer, 40.000
km. Nysynet pt DK plader. Kr. I 70.000.
Fiat 500 L 1972 med ny motor. Lader, maling
etc., virkelig top model. 30.000 km. Imp. fra
Italien 1996. Pi DK plader, nysynet kr. 36.000.
Ford Cortina 1965, ksrende, lidt rust, ikke for
ksn, kr. 6.000.
BMW 2E00 coup6 f,rg. 1971. Fuldstendig ny-
renoveret overalt for kr. 100.000. Nvsvnet i
ksbers navn kr 83.000-
Henv. tlf. 33240171.

Chevrolet 4 dsrs sedan irg.36. Adskilt, alle
dele komplet. Salges p.gr.a. sygdom for kr.
23.000.
A, Kristensen, tlf. 75101500.

Anglia de Luxe 106 f, 1963. Km 40.000. Gl.
nummerplader. Original lak, hvid med rsdt in-
terisr.
F. Nielsen, tlf. 43969345.

Opel Kadett A coup6 1964. Chamonixhvid,
sidst synet okt. 97, istandsat fra A-2. Bliver 35

ir i ir. I(r. 26.500.
Opel Kadett B coupS 1966 (den med smalle
baglygter), rod, skal synes. Kr. 3.000 eller h.b.
Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967 (idlig mo-
del), rod, skal s;,nes, ej helt komplet. Kr. 3.500
eller h.b.
Thorleif Tofte-Hansen, tlf. 559961 I 9.

Morrls Mlnor, 1956, velholdt.
Morris 1000 Super, 1971, pen.
Ole Callesen, tlf. 74561611

Sunbeam Alpine 54 - 1965 - BRG, Danmarks
hurtigste. Toptrimmet klmsevinder til historisk
rally og banelob. Selges synet og indregistre-
ret for kr. 75.000. Ekstra dek, felge, motor
og dele medfolger.
Torben Eckardt, tlf. 45808023

Chewolet 1931 XBAf, Six coach, originalepa-
pirer + stor verkstedshindbog, idepris kr.
10.000.
Ib Nielsen, tlf . 48392642.

Morris 1000 1969. totalrenoveret af Morris-
specialist i 1995. Nu nye bremser og gearkas-
se. PAVA hvert 6r. Pris kr. 35.000.

Per Ronnow, tlf . 8627 6299 / 4029667 9.

Volvo 144 S aut. 1968, hvid synet 9/98. Vel-
holdt.
Henning Friborg, tlf. 86847979.

Chevrolet Master 2 dsrs sedan 1937, enejers
dansk, godt objekt, helt original, kort pA funsk
gods, fuld historie. Priside kr. 34.800.
Buick roadmaster 1955,2 dors hardtop, V8,
Dynaflow, objekt, Priside kr. 30.000 + afg.
Dodge Pick-up 1952, ll2 ton, + afg., pris kr.
24.800.
Frankfin 4 d 1928,6 cyl., luftkolet, istandsat,
pris kr. 165.000 + afg.
Chrysler Imperial4 dsrs 1956, V8 Hemi, tryk-
knap-automat, priside kr. 65.000 + afg.
P. Skou, tlf. 40195557175345557.

WW 3ll 1500 S model 1965 med pladeE sidst
synet i 1993.

Opel Rekord 1,7 1962 med ekstra motor og man-
ge reservedele, giv et bud.
Henv. tlf.65331690.

Dauphine, hojeste bud over 2.500.
P.H., tlf. 56508576.

Chevrolet 1927, 5 pn. coach. Original stand med
danske papirer (ny motor i I 96 I ). Har tilhort ba-
ger Lauritz Hansen, Tomemark ved Skelskor og
fra 1930 Svend Nielsen. Holbek til sidst i 60'er-
ne. Herefter stilstand.
Hans Kej, tlf . 64412345.

SAAB 96 V4 lrg. 73. Serdeles velholdt, nye
dak, originalt indtrak, motor 125.000 km, man-
ge reservedele medfolger, nysynet k 25.000.
Jens Munk, tlf. 65961303.

Flere eldre lastvogne salges billigt. Bl.a. Bed-
ford, Mercedes, Volvo, De Soto. Kun serisse hen-

vendelser.
Henv. tlf. 54430069.

VolvoAmazon B18 Arg 1970. En ejer de sidste
28 er. Altid rustbeskyttet. I pen stand ude og
inde. Lidt rust i bund. 165.000 km. Kan synes

for smi penge. Pris lcr. 9.800.
Triumph TR6 1974. California import pi dan-
ske papirer. Ingen rust. Pen og original stand.

Ca. 81.000 miles. Pris kr. 95.000, uden syn, men
klargjort.
Soren Bagge, rlf. 39637 112 I 2422687 l.

Peugeot 304 cabriolet hrg.1971. Smuk rldre
Peugeot model 304 cabriolet selges. Bilen har
for 1 1/2 Ar siden gennemgiet en omfattende re-
novering. Bilen skal til periodisk syn til marts
1999. Pris kr. 75.000 eller evt. bwe med nvere
bil.
SteenLundsfryd,
tlf. priv.: 49170302, tlf. arb.: 49126803.
E-mail: steen@daewoo.dk.

Kaiser Virginia trg. 1949 med papireq hel bil
klar til aflrentning, meget rust. Giv et bud.
20 biler fra 58 til 65, hele biler med papirer el-
ler dele. Giv et bud.
Henv. tlf. 86875566.

Austin Healey 3000 Mark II irg. 62. Med 3

karburatorer, bilen er nyrestaureret, nylakeret
(colorado red), etc. ellers velholdt. Bilen selges
nysynet, ex. afgift, pris kr. 230.000.
Chdstensen. tlf./fax 75563209. mobll 22336239.

Jaguar E coup6 3,8 L Arg. 1962 til restaure-

betalt. Heritage certificate. Kl 60.000.
Johan F. Svenningsen tlf. 39623673.

Volvo 145 lrg 1971. korer dagligl. Mange re-
servedele medfolger, bl.a^: ekstra motor, gear-
kasse med overdrive, bagaksel og forklap. Pris
kI 8.500.
Henv. tlf. 46406138.

Chevrolet roadster 1923, 2 pers., pen og vel-
holdt, indreg.
Austin Seven 1936, pan og velholdt, indreg.
Niels Larsen, tlf. 62691 569.

Chevrolet Pick-up 1949, l/2 ton, indreg. pA

hvide plader. Ingen rust. motor topstand. far-
ve: gron.
Ford V8 Mercury 1939 sort sedan. En ejer,
totalt restaureret mangler ca. I 0o% at samle fer-
dig, nylakeret.
Henv. daglig 38861 146.

Morris Minor 1000 Arg. 1968, sedan 2 dors,
Gr6n, sorte plader. Lidt pladearb. bsr udfs-
res. Nyere dak. nesten ingen slirage. 2 stk.
plastbagskerme medfolger. lstandsat bremse-
system, nyere udstodning og dynamo. Afhent-
ningstilbud kr. 3.000
Henv., tlf. 35430190 / 35204520.

Chewolet roadster 1932, urest. Bilen skal ha-
ve en gennemgribende restaurering, men er i
store trek komplet. Pris k 100.000 evt. bytte
med anden ksreklar 1932 Chewolet (sedan).

Ole A. Nielsen, t\f.64417150.

Citro€n llB traction avan! lrg. 1953. Restau-

reret, meget fin overalt. Korer perfekt, kr.
78.000.
Ib E. Jensen, tlf.22210705.

Ford Cortina Mk I 1965. Gennemrestaureret
for nogle 6r siden og stadig i rimelig stand.
Nyere motor ilagt ca. 20.000 km. Pris kr.
8.000.
Henv. tlf. 28111972 (Soborg).

Chevrolet 1947 I l/2 ton lastbil, god korende
stand, nye bremser, ingen afgift, kr. 40.000.
Peter hansen. tlf. 54870068.

Jaguar Mk Il 3,81 flrg. 1962. manuelt gear.

overgear. Unikt eksemplar, restaureret ekstremt
hojt. Sorte nummerplader XA. Selges af en-
ejeren. Pris kr. 385.000.
Lars Hedeman, tlf. 66 I I 8040.

Jaguar XJ6 1969.4,2liter, aut.gear. Gun me-
tallic grey. sort laderindtrek og interior med
masser af tra. Sorte nummerplader. Alt i me-
get flot stand, skal ses og prove$, s@lges bil-
Itol

Henv. tlL 33338686.

Cadillac 40 og 54, begge 4 dors sedan, urest,
danske og helt komplette, evt. andre irgange.
Henv. tlf. 62624520.

Mercedes Benz 2305L roadster.jan 64. Euro-
peisk model med man. gear. 150 hk. 6 cyl..
rod, hardtop, ny softtop, servo. Korer godt.

Skal synes (ca. 40.000 til pladea$ejde). Af-
gift ca. kr. 25.000. Uden afgift kr. 89.000.
Ferrari 308 GT4,1976,255 hk, rod, imp. fra
D i 88 (en ejer), ikke ksrt fast i DK, ej skadet,
pent originalt leder interioq A/C, el-udstyr,
nye orig. dak, ny undervognjust-, ny motor-
just., ny stader m.v. Meget flot og original. Incl.

fra Californien. Told oe moms told/moms. Excl. afgift (ca. 125.000)
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Pris kr. I 59.000.
Moficn Stromsted
Aurehojvej 1,4 tv.
2900 Hellerup.

Biler ksbes
Ford Y 1934, et vrag til at pille af.

K. M. tlfl 54'/05290.

Volvo Amazon/ PV 544 - 144/P1800/210
Ole Callesen, tlf. 74561611

Dele til biler selges
Opel dele selges. I siderude hojre til Opel
Rekord A 1963-65. I pynteliste til bagskorl
hojre side til Opel Rekord B 1966. Sideblink
til Opel P l9s9-62 (1200-1500)
O. Parelius, rlf . 39 64243 5.

Til Volvo 44415441210 ny midtcrstykke til for-
reste kofangcr.
Ole Callesen, tlf. 74561611

Jaguar bagtoj til f, eller XJ med spar-dampe-
re, skiver komplet.
1 stk. Cortina 1200 rnotor kun km 30.000, god,
kr 3.500.
Til Lotus 1 stk. 1600 motor-blok, nyboret til
84 m/m, kr. 2.500.
Til Ford 4 stk. alu-felge, .,Mille Migla" 14"
108 m/m,4 bolt, kr. 1.600.

Henv. tlf.33240171.

Til VW 1500 typ III: I komplet baglygte, kr.
200.
Til DKW F 102: I frontgitter minus ringe, kr.

200.
Til Taunus P5: 2 stk frontgitre kr. I 50/stk. samt
I baklygte kr. 50.

Ford Cortina Mk l: 2 pane frontgitre kr. 150/

stk.

Til Opel Rekord A: 3 fine frontgitre kr '150/

stk. I 6V firk. el-ur kr. 100.2 korte,,klap-p6"
dorpanclcr kr. 75lstk.
Morris Marina/Austin 1100 og 1300: I ny for-
kofanger + I ny bagkofanger kr. 300/stk. eller
500 samlet.
Thorleif Tofte-Hansen, tlf. 55996 I 19.

Til 2 dors Amazon: for- + bagklap, dzre, ru-
der, sort indtreek, bagtoj, gearkasse, meget me-
re.
Martin Jensen, rlf. 75912421.

Renoverede afviservinger klar til montering 6

eller l2V. Gamle afviservinger tages i byte.
Chevrolet: toppakringer 1929-1934. Manifold-
pakninger 1929-1936.
lvan Bruun, tlf. 57804849.

Reservedele og verktoj til forskellige biler sel-
ges.

Henv. tlf. 62591488.

Ford Cortina Mk I: motor+ gearkasse l500cc,
kr. 2.000. Dore, klappcr, ruder og meget andct
saelges fra ophugget bil.
Henv. tlf. 28221972.

Ford V8 motor 65 hp, renoveret. Gearkasse til
samme. Samlet kr 4.000
Dodge V8 motor med aut. gearkasse, 1979 kr.
2.500.
Jeepmotor, komplet med gearkasse, starter
karb, koler, k 4.000.
Peter Hansen, tlf. 54870068.

Jaguar Mk II: 4 stk. (et set) donammer kom-
plet m. trekruder, alt kr. 975/stk.

(salges kun samlet). 2 stk. h/v sprodskrorn, ny-
kromet, huller for blinklys kr. 500. I stk. kofan-
gerhom for kr. 500. I stk. fomrde, tonet, kr. 900.
Alt i pen stand.
Diverse: bakspejl, lygtcindsatse, bagagcrumslis,
tAgelygtebagskAle, pladefelg, hovedlygteringe
(krorn), bremsevaskebeholder, trrkrudeglas, si-
derude hojrelbag, elnet, DK-skilte. Ring og hor
netmerc!
Lars Hcdeman, tlf. 66 I I 8040.

M.G. A-B reservedelc: M.G. A l622cc m. I 800
top korcr godt, kr. 1.500. Div. gearkasscdcle
M.G. A kr 750. 4 stk. nye lejeoverfald. 0.10"
kr. I 50. 4 stk. nye lejeoverfald std kr. 150. M.G.
B blink/positionglas m. kromkrans kr. 100. kali-
perstempler, 4 stk. nye, kr. 200. Nyt vippetoj m.

{edre M.G. A-B kr. 500. 2 stk. nyc styrspindler
M.C. Akr. 1.750. Komprcssor/supercharger mrk.
Shonock. Engincs from 1200-2000cc. Tilhoren-
de karburatorkit til M.G. A-B- Morris-b serie-
motor 5002 more power-kileremdrevet hurtig in-
stallation uden motorombygning. Srelges sanrlet
kr. 7.500.
Kim Polte tlf. efter kl. 20.00:004539652223.
e-mail : kim.polte@gentofte.mail.telia.com

Nye M.G. TD dele hovedcylinder forkromede
baglygtehuse, positionslygter, rustfri lydpot. bag-
hjulslejer, forhjulslejeq ventilatorrem, gumrni til
frontvindue + forlygter + forklap kontaktsaet-
stromfordeler, slibeszet, komplet kofanger hom,
dsrlis venstre sidc.
Til M.G. B 4 stk. forkromedc Rostyle felge 6

stk. malcde Rostyle felge, styrtbojle, forbro, vin-
duesramme,4 stk. malede tr6dhjul.
Nye frontruder Alfa Romeo 1300 - 1600 og Ju-
nior GT Giulia Sprint, SAAB 96 og Datsun
1200.
Per Norgaard, tlf. 65372'728.

Dele til biler kobes
Til Volvo Amazonl 5 4 4 l2l0 | P 1800
Til P1 800 soges: Sorte laderforseder samt ct rat
til S model.
Ole Callesen, tlf. 74561611

Ford Y 1934: koler, kolergitter, rat, komplet
motor.
K.M., tlf. 54105290.

Bremseforstarker til Volvo l-krcds.
Henning Friborg, tlf. 86847979.

Til Mercedes 190 SL 1955-63 ksbes fordsr ven-
stre side.

Kristian Borck, tlf . 28323728.

Til Amazon Herregirdsvogn: skort ved baghjul
venstre side.
Tagbagagebaerer til Volvo Amazon Hemegirds-
vogn
Martin Jensen, tlf . 7 5912427.

Til Austin A40 Somerset: forseder i brunt l€-
der.

Jorgen, tlf. 44914509 | 40762730.

M.G. motor 4 cyl fra 30'eme kobes kontant.
Claude Teisen-Simony,
rlf 38792794, fax 38792796.

MC selges
BMW R 26 1960, nyrenoveret, pris kr. 25.000.
Per Sorensen, tlf. 86521359.

Ariet VB. 600cc, encylindret. Fin stand. Kr
29.500.
Peter G. Sorensen, tlf. 75871213.

BSA B 40 1967, som ny, kr. 18.000.

BSA A 65, adskilt, u. afg., kr. 12.000.
Peter Hanscn, tlf. 54870068.

MC kobes
NSU Max, irg. 55-56 kobes
Poul Suhr, tlf. 75657836

MC byttes
Sunbeam S 7, skal vare kornplet
J. Hojmark, tlf. 86512930.

Dele til MC kobes
DISA dele og instruktionsbog kobes, evt. hel
MC, alt har interesse.
Henv. tlf. 367'78140.

Diverse selges
Opbevaring af veteranbiler m.v. tor isolcrct
rnurstenshal. Mulighed for rep. og istandset-
t€lse samt korsel pi lukket asfaltbane (gl. luft-
havn) ved Fredensborg. Pris pr. bil kr. 200.
Ib Rasmussen, tlf . 20263220.

Aatomobilia scelges
A.C. 2 stk. (engelsk tekst)
Morris 850 Mini (dansk).
Ford T reservedelskatalog 1935 (dansk).
Amerikansk Ford 1958 (dansk)
Custom 300 - Fairlane - Stationwagon.
Kim Polte tlf. efter kl. 20.00 004539652223
e-mail kim.polte@gentofte.mail.telia.com

BMW minedsskrift, 6 stk. fra 1961. Instrukti-
onsboger til NSU l000cc + Sunbeam Imp.
Jorgen, tlf. 44914509 I 10762730.

Boger - brochurer. Operation manual M,G. A
Twin Cam M.G. Midget TD. Workshop Ma-
nual M.G. TD 1950 M.G. TD og TF Jaguar
series 3 V12 E type. Salgsbrochurer M.G. TD
+ M.G. B
Per Norgaard, tlf . 65372728.

Hvem var det der ringede angiende papireme
pi Mayfloweren, jeg har forlagt dit telefonnr.,
men jeg har fundet papireme, si kontakt mig
venligst igen.
Ren6 Dalager, tlf. 6533 1690.

Fotos afTatra ll og 12 efterlyses.
P.H. ttf. 56508576.

Cadillac Shop- & Owners Manual, Body by
Fisher. Manual, Dealer Books, Colour & Up-
holstery, kataloger og brochurer, Press Clip-
pings, farvekort, boger, fabriksfotos, alt origi-
nalt, ca. 100 stk fra 1946 til 1996.

Henv. tlf. 62624520.

Automobilia ksbes
Cadillac La Salle Seruice Man. Vol or.e 1927 ,

vol.V ll l933,vol,V1l1 l934,vol.XI 1937

og frem.
GM scrvice 1933 nr. 1,2,3,45, 1934 & 1935,

alt literatur m.m. 1902 til 1945 plus Cad./La
S. kolerfigurcr 1926 til 1957.
Henv. tlf. 62624520.

Litteratur om 49-54 Chevrolet - helst pi danslc/

svensk, alt har interesse.
Martin Jensen, tlf .75912427
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Veteranbiler 1900

Handels-
verdi max.

s0.000 k
100.000 k
L50.000 kr.

200.000 kr.

250.000 kr.

300.000 kr.

495 kr.

695 k
845 kr.

955 kr.

1.L54 kr.

L.295 k

315 kr.

425kt.

5/5 Kr.

700 k
850 kr.

995 k

2s.000 k
50.000 kr.

100.000 kr.

150.000 kI

200.000 kr.

250.000 kr.

300.000 kr.

'1.277 kr.

1.600 k
L.9L5 kr.

2.295kt.

2.6701,r.

3.095 kr.

3.530 kr.

750 kr.

900 kr.

L.250 k
1.550 k
L.850 kr.

2.175kl

2.500 k
Bruqst'eternnbiler 1950 - l9-5
,llat. handelsrrcrtli 100.000 kr.

Ansvar & kasko

Pramietrin Pramietrin Premietrin

Veteranntotot"cltfuln, 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

1) l6.M2kr. 2) 11.917 kr. 3) 9.167l<l..

4) 6.875 kr. 5) 5.0112 kr. 6) 3.667 kr.

71 2.7s0kt. 8) 2.200k

50.000 kr. 450 kr.

100.000 kr. 650 kr.

150.000 kr. 950 k

L25 kr. 350 kr.

125 kr. 350 kr.

125 kr. 350 kr.

Der kan desuden tegnes lbrsikring lor klassiske motoro.kler
og klassiske campingvogne. Foruden .n'eteranforsikringer

kan der ogsA tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og hor nennere om betingelseme
for veteranforsikringer og ovrige {orsilrilger.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Duurc nturcrtce erstntter ikke lorsikrngsbethrgelsente.
Dt'r' tngr': f,,rbltold for lrykft'il og preuicrcgultrittgt:r.
AllL prniir el l,nsit't pid iulnriiu indhttnlirg.

Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvei20 - 2990 NivA
TIf.491459'06 (10 - 12)

Fax 49 7477 74

ng
^' '1111ii-l'

tl€l'il"liq: IH
.i{-' ^ -,'','itlf}1ff,;' t'',-*;,n1',ill$

" i'n''f*"ttttt"'
It1'{c 

t t Y
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-1964

Ansvar
& kasko

Stilstand

Klassiske biler 1965- 1975

Handels- Ansvar
vardi max. & kasko

Stilstand


