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INFO

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20.

2990 Niva

Klubsekretar: Dorthe Thies
Telefon 49 14 59 06
Telefax hele dpgnet:
49141114

Giro 600-4253

Kontortid dagl. kI. 8-14
Telefontid kl. 10-12

Bestyrelsen
Formand
Poul Suhr
Grenningen 27
8700 Horsens - 75 65 78 36
Fax: 75 65 78 46
e-mail: poulsuhr@post.tele.dk

Nastformand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt

Klintsovej 8

2665 Vallensbzk - 43 53 5503

Sekretar

Registre og Sektioner
Peter Lovstrym Sgrensen
Gedvad 39. st.th.

2800 Lyngby - 44 4425 86

Kasserer

Steffen Frolich

Lindevej 6

2791 Drager - 32 53 59 22
e-mail: sfrolich@post6.tele.dk

Distriktsansvar for medlemspleje,
meder, lgb, udstillinger m.m.

Kebenhavn

Claus Neble

Fuglebakkevej |

2000 Frederiksberg - 38 198272

Sjelland,

Lolland-Falster og Bornholm
Willibald Farbmacher
Hjortevaenget 613

2980 Kokkedal - 49 14 51 67

Fyn

René Dalager

Nyborgvej 37

5853 Drbak - 65 33 16 90

Senderjylland

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 74 4594 50

Ost- Vest- og Nordjylland
Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21. st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35
E-mail: t_jensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 19 27 00

Morris:
Willibald Farbmacher - 49 1451 67

Fiat:

Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjorn Funder - 477777 74

Ford V8:
Birger Blakg - 3294 9397

Renault:
Anker Krarup-66 1143 14

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 32 50 12 37

Sektioner
Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen-97 1224 14

MG:
Henning Andersen - 387951 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 527777

Sokkelund Herreds Koreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Koreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Koreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jyvdsk Kereselskab:
Ivan Kristiansen-97 1207 11
aften: 97119179

Ford T:

Jon Friis Wandall
659068 11

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 198272

American Automobiles:
Peter Lovstrem Serensen
44442586

Mgdesteder
Kebenhavn:
Nivigird
Gl. Strandvej 20. Nivd

Midtsjeelland:
Kvarkebyvej 79
Kvarkeby ved Ringsted

Ostsjelland:
Nygade 3. Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Museum
Kvamdrup

Ostjylland:
Ristrup Hovedgérd
Ved Sabro

Midt-Vest
Se klubaktiviteter

Senderjylland:
Lunderup Markvej, Radekro

Svdestjylland
Borkop Vandmelle

Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510

3050 Humlebzk - 4919 1129

Forsikring

Dansk Veteranbil Klub « 49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen « 32 50 65 75

Veteran Tidende
Mainedligt medlemsblad
Oplag: 3900

Ansvarligredakter:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Reduktgr:

Ole Emil Riisager
Krogholmgérdsvej 70
2950 Vedbxk

Fax 4589 11 48

Kun skriftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P. E. Hansen

Torsted Allé 25

8700 Horsens

Fax 75647109

Kun skriftlig henvendelse.

Altstof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

GlI. Strandvej 20,

2990 Niva

ellerpiFax49 1411 14.
Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Annoncepriser:
1/1 side 1 farve (sort) kr. 2.000.-
4 farve kr. 4.560.-
4 farve (bagside)  kr. 6.000.-
1/2 side 1 farve (sort) kr. 1.000.-
4 farve kr. 2.500.-
1/4 side 1 farve (sort) kr.  700.-
4 farve kr. 1.500.-

Lay-out, sats og tryk
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ALLER GRAFISK

Ole Callesen
Skovhusevej 7. Aller
6070 Christiansfeld
7456 1611-20486511
E-mail: oc.aller@grafisk.dk

Neeste Veteran Tidende udkommer uge 23 1999
Forsiden: Chevroler cabrioler 1932

Foro: Thomas Hebsgdrd
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Moder
Maj
15. 13.00 Seonderjylland. Besgg pa remisen i Padborg.
16. 10.00 Sydgstjylland. Kgretur til Fyn. (se under klubaktiviteter).
18. 19.00 Midtsjzlland. Kvarkeby — Klubmgde.
25. 19.00 Ostsjelland. Klippinge — Klubmgde. Kgreteori ved Ole Poulsen (se under klubaktiviteter).
25. 19.30 Fyn. Egeskov — Klubmgde. (se under klubaktiviteter).

Juni

01. 19.00 @stjylland. Ristrup — Klubmgde. Grill aften.

03. 19.00 Kgbenhavn. Nivagard — Klubaften.

10. 19.30 Segnderjylland. Rgdekro — Klubaften. Sommerafslutning (se under klubaktiviteter).
10. 19.30 Sydgstjylland. Bgrkop Vandmglle — Klubaften med film.

15. 19.00 Midtsjelland. Kvarkeby - Uforpligtende kgretur med start og mal pa Steffensgard.
26. 18.00 Motorhistoriske Mgder. (se under klubaktiviteter).

29. 19.00 Ostsjelland. Klippinge — Klubmgde

29. 19.30 Fyn. Egeskov — Klubmgde.

Lob og arrangementer

Maj

15. Abent hus hos Ove H. Hejnsvig, Refshgjvej 49. Hejnsvig fra k1. 9.30.

16. Ford T Klubben. Madpakketur

20. Vi mgdes pa Draggr havn ligesom sidste ar. KI. 19-20. Kom i din gamle bil og hils pa vennerne.
22. Niva Lgbet arr. Willibald Farbmacher

23.-24. Grasted Veterantraf.

27. Ikeas Aftenlgb, med start i Tastrup.

29. Veteranbillpbet “Tourist Trophy” Kgbenhavn

30. Oldtimerlgbet. Grésten-Flensborg,

27. Ikeas Aftenlgb med start.i Tastrup.

31. Klampenborg Classic Autojumble 1999. k1. 10.00 — 16.00.

Juni

05. Stumpemarked. Nisseringen ved Nestved fra kl. 9.00°til 16.00.

05. Stumpemarked hos Dansk Vintage Motor Club i Skovb)k (se under Set Hort Sker).

06. Brgnshgjlgbet, for biler og motorcykler fra fgr 1935.

06. Blihgj kalder. (se under lpb og arrangementer).

12. Vitus Bering Lgbet. Horsens. Arr. Ninna og Poul Suhr, tIf. 7565 7836.

12. Store Motordag, Rgdvig Skibsmotor Museum. (se under lgb og arrangementer).

13. Invitation til de gamle biler. Alice og Lars-Hugo Kristiansen. (se under lgb og arrangementer).
17. Vi mgdes pa Helsinggr havn, Nordmolen. KI. 19-20. Kom i din gamle bil og hils pa vennerne.

20. Gavng Slot, Classic Autojumble & Concours de Charme. (se under Igb og arrangementer i VT nr. 272).
24, Ikeas Aftenlgb, med start i Tastrup.

26.-27.  Alsbo motorstzvne. Stumperne indbyder til lpb og stumpesalg. Henv. René Dalager tlf. 6533 1690.

Juli
08.-11. Skandinavisk Ford V8 Tref.
29. Ikeas Aftenlgb, med start i Tastrup.

30.-31.  Ringkebinglgbet 99. Sekretariatet v. Jgrn Grosbgl Andersen, tlf. 9732 0012.

August

07. Stevnslgbet, arr. Hans Peter Nielsen tIf. 56578093.

14. Munkebjerglgbet 1999. Kontaktperson: Hans Geschwendtner, tlf. 3253 8470, fax. 3254 0922.

15. Munkebjerg Hill Climb 1999. Henvendelse: Kirsten Markussen, Tranegilde Bygade 6, 2635 Ishg;j.
07.-08.  Guldhornlgbet 1999.

21. Arresglgbet 1999. Arr. Arne E. Petersen, tlf. 4772 4187.

21.-22.  Frederikshavn Classic Car Show. Henvendelse til Sgren Lauritsen, tlf. 9843 2377.
26. Ikeas Aftenlgb, med start i Gentofte.
28. Hostlgb pa Midtsjlland.

September
04.-05. Fang-Motorlgbet 1999. Henvendelse til Jgrgen Lind, tif. 7516 4114.
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Claude Teisen-Simony.
Designer og arkitekt.
Vicepresident i FIVA.

Forngjelige og udfordrende sider af FIVA

FIVA bestar i dag af mere end 30 nationer, over 50 medlemsorganisationer og
klubber og en medlemskare pa ca. 700.000 world-wide. Det giver nogle fan-
tastiske muligheder for at komme ud i verden og fa glade af vores spendende
hobby i selskab med ligesindede.

I FIVA sammenhang organiseres der arligt op imod 50 sakaldte internationa-
le FIVA A & B-lgb, hvor bl.a. medlemmer af Dansk Veteranbil Klub har mu-
ligheden for at deltage. Arrangementerne er mangeartede lige fra sméa endags
regularity rallies over en uges hyggeligt touring arrangement til flere ugers
langdistancelgb over flere kontinenter. FIVA kalenderen blev bragt i VT nr.
274.

Med andre ord noget for enhver smag - og pengepung! Der er siledes en hel
stribe af sp@ndende arrangementer hvor det koster fra ca. kr. 1.500 for to
personer i et par dage, f.eks. i Tjekkiet, Slovakiet, Belgien, Holland og Jyl-
land.

Vil man godt ofre lidt mere er der en lang re&kke Igb til de samme penge i
landene omkring Middelhavet: Tyrkiet, Grekenland, Cypern, Italien og Por-
tugal. Dertil kommer ekstraomkostningerne ved at transportere sig selv og
bilen derned. Men hvem kunne ikke godt drgmme sig ned til varmen efter
vores sure og kolde vinter? Taenk at kgre rundt i lekkert Middelhavsklima i
sin gamle - maske abne - veteranbil. I den sidste ende er det jo ikke sa meget
dyrere end en rimelig charterferie for to personer. Mad og drikke er jo inclu-
sive nir man deltager i selve lgbet.

Naste kategori er de mere storslaede luksuslgb, hvor man for et deltagergebyr
i stgrrelsesordenen kr. 10-15.000 for 2 personer far nogle gigantiske oplevel-
ser med prima indkvartering og helt igennem fgrsteklasses gastfrihed. Det
kunne f.eks. vere drets FIVA World Rally i Italien fra 2. til 1. juli. Rallyet er
delvis et FIAT 100 ars jubileumslgb, de 3 forste dage star saledes i FIATs
tegn, med indkvartering pa Hotel Meridien i Torino indrettet i den bergmte
FIAT fabrik med den fantastiske ovale testbane pa taget.

De naste 4 dage kgrer man rundt i Norditaliens vidunderlige landskaber:
Piemonte med Aosta dalen, kongelige og kirkelige paladser samt bergmte
vingarde. Derpa folger endnu 3 dage som nydes i de smukke omgivelser om-
kring Lago Maggiore.

Garanteret en helt igennem fantastisk luksus oplevelse - for ca. kr. 7.000 pr.
person i 10 dage. Glem turen til Thailand og snup en superoplevelse i Nord-
italien.

Sidste kategori er mega-arrangementerne som strekker sig over flere uger,
sdsom Peking-Paris. De som har mgdt vort medlem Kjeld Jessen, set hans
billeder fra turen op over Himalaya, gennem grkener o.s.v. over to kontinen-
ter og oplevet hans enorme entusiasme og glaede for turen, forstar méaske bed-
re hvorfor han er klar til atter at spendere over kr. 20.000 for sig selv og sin
sgn, for at fa sddan en kolosal oplevelse i selskab med internationale entusia-
ster og fantastiske kgretgjer.

Kom nu ud af starthullerne - oplevelserne venter forude.

geamnie

Claude Teisen-Simony




Godt nyt - nye fordele - for
RUNA’s medlemmer
RUNA har her i foréret lavet en rek-
ke nye tiltag, som ggr det endnu bed-
re at vere medlem af RUNA og flere
vil komme i lgbet af aret.

Autoforsikring
Allerede efter 5 ars skadefri kgrsel

er du elitebilist i RUNA, men er du
ny bilist og fyldt 30 ar, bliver du eli-
tebilist allerede efter 4 ars kgrsel.

Som elitebilist i RUNA har du nu ret
til at fa erstattet en kaskoskade uden
bonustab uanset om skaden er sket
ved et gjebliks uopmarksomhed el-
ler en skade, hvor du kun er delvis
ansvarlig - for ikke at tale om de ska-

RUNA FORSIKRING ORIENTERER

der, der sker under parkering og hvor
modparten, “har glemt at legge sit
visitkort™.

Efter en skade opnar du retten igen,
nar du atter har kgrt skadefrit i 3 ar.
RUNA har tillige indfgrt en ny fast-
premieordning med nedszttelse af
pre&mien og ens selvrisiko for alle.
Tidligere svarede selvrisikoen til ars=
premien og kunne derfor vare bety-
delig hgjere end nu.
Fastpremieordningen kan overfgres
fra andet selskab, ogsa selvom poli-
cen har varet skaderamt.

RUNA har.ogsa besluttet-at genind-
fore friskadedzkning, hvilket vil si-
ge, at der ikke er bonustab ved tyve-
ri-, h@rvaerk-, brand-, glas- og ned-
styrningsskader.

Bygnings- og fritidshusforsikring

Ogsa pa bygningsforsikringeme har
RUNA gennemfgrt forbedringer.
RUNA har indfgrt en kvadratmeter-
baseret tarif, hvilket betyder store be-
sparelser for de fleste af RUNA’s
medlemmer.Udover premienedsat-

telser pa op til 30%, er der yderlige-
re mulighed for at spare penge. Helt
konkret kan du spare fra 10 til 40%
pa totalprzmien ved at valge en
selvrisiko mellem 1.150 kr. og
11.500 kr.

Den arlige premie beregnes efter
beboelsens samlede boligareal jvf.
BBR-ejermeddelelsen + evt. areal for
erhverv og indendgrs swimming-
pool.”

Selvom premieme er blevet lavere,
har du stadig den samme gode for-
sikringsdekning.

Fa mere at vide om RUNA’s forsik-
ringer - besgg vores hjemmeside
www.runa.dk og beregn selv dine
arlige premier.

Du kan ogsa bestille en premieover-
sigt pa telefon 33 32 22 00 - ében
for selvbetjening dggnet rundt.

Yderligere information om/fra RU-
NA Forsikring kan fas pé telefon 33
15 15 45 - aben for selvbetjening
dggnet rundt - eller pd www.runa.dk
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Alle er velkomne til vore klubmgder -
kgr bag om Egeskov ad Volstrupvejen og
drej ned ad alleen til Godskontoret og
vore klublokaler

Tirsdag den 25. maj kl. 19.30
Klubmgde pa Egeskov. Denne aften er
ogsa en af drets traditioner. Vi kommer
kgrende i de nye/nyere eller ®ldre kgre-
tpjer for at vise dem for hinanden. Ma-
ske er der nogen der har faet vinteren til
at gd med at fi pudset liv i et klenodie
af et koretgj.

Alsbo motorstavne 26.-27. juni 1999
Stumperne fra Fjeldsted arrangerer hyg-
geweekend pa Fyn med Ipb og stumpe-
marked. Alle motorklubber er velkom-
ne. Knallerter - scootere - motorcykler -
traktorer og klassiske biler mgder til
uforpligtende samvar med fellesspis-
ning. camping og lgb med diverse kon-
kurrencer. Indbydelsen kommer senere
her i bladet, si s@t allerede nu kryds i
kalenderen til dette arrangement.

Tirsdag den 29. juni kl. 19.30
Klubmgde pa Egeskov. Vi snakker om
sommerens ture.

Pd aktivitetsudvalget vegne
René Dalager

SONDERJYLILAND
RODEKRO

1 lyskrydset pa Hellevadvejen i Rpdekro
kgres mod Lunderup Mark. Kor ligeud
indtil bebyggelsen pa venstre side op-
hgrer - lige efter treerne ligger det nye
klubhus.

Lerdag den 15. maj kl. 13.00

Kelvin Hasberg arrangerer besgg i re-
misen i Padborg. N&rmere herom sene-
TGk

Torsdag den 10. juni
Sommerafslutning. Tag den gamle bil,
familien og madkurven med.

Sondag den 13. juni kL. 13.00

Gamle biler og deres familie inviteres

til fodselsdag hos BSA Scout, Mom-

markvej 224, Majbgl, 6470 Sydals.
Frits Johansen

KLUBAKTIVITETER

Garagemgde hos Anton Hald i Gude-
rup.
Det er velkendt. at der dukker en del
medlemmer op, nar der sker lidt ud over
det sedvanlige. Men det ma siges, at der
faktisk var fyldt helt op i Anton Halds
garage torsdag den 11. marts til trods for.
at en del medlemmer i vort omrade har
et stykke vej at tilbagel®gge - og det
endda i s@rdeleshed, nar det sker i et
.hjorne™ at Danmark - nemlig pa den
lysegronne @ Als.
Det blev en virkelig god aften. hvor der
blev kigget grundigt i garagen pa An-
tons flotrestaurerede veteraner - is®r var
der tet befolket omkring det sidstankom-
ne projekt - en Chevrolet fra 1933. Den
var totalt skilt ad, s der var meget at
blive klog pa. Hertil kom, at Antons ko-
ne, Else, havde sgrget for bade det ene
og andet til ganen. Flere blev h&ngende
til sidst pa aftenen, for lige at fa det sid-
ste med. Ogsa pigerne befandt sig godt.
En stor tak til Else og Anton Hald for en
vellykket aften!

Lars-Hugo Kristiansen,

Majbol

OSTJIYLLAND
RISTRUP

Tirsdag den 1. juni kl. 19.00

Stor grillaften. men forst en lille kgre-
tur i eller pa vore gamle kgretgjer. Sa
mgd talsterkt op og med god appetit, tag
familien med, sa aftenen bliver rigtig
festlig. og kryds fingre for godt vejr sa
vi kan sidde ude.

Tilmelding til Lars tif. 40335431 eller
Arne tlf. 86985504 inden 30. maj.

Tirsdag den 6. juni kl. 19.30
Traditionen tro byder Erik Kjar pa skov-
tur i Ristrupskoven, ogsa her i vore gam-
le biler.

Tirsdag den 3. august kl. 19.30
Klubmgde og mini-stumpemarked.

Venlig hilsen
Arne Jespersen

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Tirsdag den 25. maj kl. 19.00

Ole Poulsen. som er instruktgr i kere-
teknik og uddannet kgrelerer. vil kom-
me her til Klippinge for at fortelle om
kgreteori som det er i dag. Si alle som
har haft kgrekort i mange ar vil have stort
udbytte af dette mgde. Det kunne vi se,
sidste gang Ole havde en prgvetest med,
da var der store mangler og fejl i samtli-
ge besvarelser!! Si i jeres egen interes-
se - mpd op.

6

Tirsdag den 25. maj kl. 19.00
I Nygade 3 og hvis vejret er godt, benyt
lejligheden til at lufte jeres gamle ker-
lighed - kgretgjet til en bade sjov og le-
rerig aften.
Hilsen
Ole 0g Kaj

BORKOP VANDMOLLE

Sendag den 16. maj

Kgretur. Vi samles kl. 10.00 pa P-plad-
sen bagved Kvickly i Vejle. Hjgrnet af
Damhaven/Vestre Engvej. Vi kgrer
straks ad den gamle hovedvej mod Fyn.
hvor vi raster lidt og eventuelt samler
nytilkomne deltagere op pa P-pladsen
ved kiosken pa sydsiden at hovedvejen,
det er tet ved indkgrslen til Byggecen-
trum. Herfra triller vi i adstadigt tempo
ad de mindre veje mod Fraugde syd for
Odense for at ende ved Europ®isk Bil-
museum, som har koncentreret sig om
50’er og 60 er biler. Pa vejen mod Oden-
se vil vi raste med passende mellemrum.
Ved museet regner jeg med, at vi kan
indtage vor frokost. Hjemkgrsel forven-
ter jeg sker i almindelig uorden, da gn-
sket afgang kan vere ath@ngig at bl.a.
den tid man vil bruge pa museet. Billet-
priser kr. 40/20. Evt. FDM medlemmer
kan fa rabat pi deres medlemskort.
Tilmelding pa tlf. 75890487, fax
75899487, e-mail:

poulerik @rotek.dk, senest den 14. maj.
Kun fordi jeg sa kan se om vi mangler
nogen ndr vi korer.

Er du ikke tilmeldt og vigner op spndag
morgen med lyst til en kgretur er du al-
tid velkommen.

Torsdag den 10. juni

Det er sikkert ikke vejr til at sidde inde
og se fjernsyn - men vi gor det alligevel.
Vi er sa t@t pa arsdagen for turen over
Storebeelt, at vi ser filmen herfra.

Torsdag den 8. juli

Somnogetnyt holder viogsa mgde i den
store ferieméned; evt. medlemmer pa
ferie 1 omegnen er meget velkomne.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen.

MIDT- OG VESTJYLLAND

Veteranbilfolk fra Midt- og Vestjylland
var mgdt frem som interesserede delta-
gere og veloplagte spgrgere, da en rek-
ke motorhistoriske mgder 1 landsdelen
blev indledt forleden.



En nystartet arranggrgruppe lagde ud
med en teknisk aften hos firmaet Axel
Ketner i Holstebro, og med 45 deltagere
fra seks klubber betegnes fremmgdet
som godt og aftenen en succes. Tre biler
blev afprgvet i virksomhedens testcen-
ter, og med rollen som demo-modeller
fik de et elektronisk billede af deres
mekaniske tilstand inden forarss@sonens
start.

Naste mgde i en r&kke hen over aret
finder sted den 26. maj kl. 18 pa Her-
ning Kgretekniske Anl@g i Hammerum
med mulighed for at afprgve de gamle
kgretgjer. Programmet omfatter ogsa in-
struktion, information og vejledning - og
rummer en oplagt mulighed for interes-
serede for at se de gamle i aktion. Afte-

Dansk Vintage Motor Club afhol-
der Stumpemarked og Veterantraf
lprdag den 5. juni 1999, fra kl. 8.00
til 16.00, ved klublokalerne Arhus-
vej 241 i Skovby ved Galten. Yder-
ligere oplysning hos Sgren Markdal
tlf. 8695 7081.

Fiat i 100 ar. I anledning af Fiat’s
100 érs jubilzum holder den sven-
ske Fiat Classic Club et sommertref.
Arrangementet finder sted i
Bredaryd nar Vdrmamo. Yderligere
oplysning hos Thom Bang Petersen,
tlf. 3251 9597.

Complet Rejser tilbyder rejse til
Formel | Centreti Le Luci Sydfran-
krig under titlen: "Bliv formel | kg-
rer for en dag”, yderligere oplysning
pa tlf. 3391 7030.

Gavng Slot, Classic Autojumble &
Corcours de Charme. Desvarre
faldt arrangementet ud af kalende-
ren i april nummeret, og det har des-
verre faet nogle til at tro at arrange-
mentet maske var aflyst, men det er
det bestemt ikke og vi kan fortzlle
at der ogsd er tilmeldt en razkke
spendende  kgretgjer fra udlandet,
iser fra England.

KLUBAKTIVITETER

nen barer da ogsa titlen ,,Ud at kgre med
de skgre®.
Gorm Albrechtsen

MIDTSJZALLAND
KVARKEBY

Tirsdag den 18. maj
Almindeligt klubmgde.

Tirsdag den 15. juni

Uforpligtende aftenkgretur med start og
mal pa Steffensgard. Tilmelding ikke
ngdvendig.

Tirsdag den 20. juli
Almindeligt klubmgde.

Tirsdag den 17. august
Almindeligt klubmgde.

Lordag den 28. august
Vor arlige Hgsttur. Se venligst under
invitationer og arrangementer.

Det var dejligt at se s4 mange menne-
sker ved mgdet den 20. april. Det var
mit indtryk at vor gast, saddelmager
Gert Larsen fra Hillergd, fik givet en
god, bred orientering. Vi overvejer at ar-
rangere et egentlig kursus til n&ste ar,
sd hvis du har et godt emne indenfor
dette felt, sa lad os hgre.
M.v.h.
Kaj Sprensen/
Hans Henrik Havsted

HORT SET SKER

FIVA - PAS

I sidste nr. af Veteran Tidende brag-
te vi FIVA’s Igbskalender for 1999,
og i dette nummers synspunkt for-
teller Claude Teisen-Simony om lg-
bene og gleden ved at deltage. For
at kunne deltage i disse lgb er det

ngdvendigt med et FIVA-Pas og det
fas ved henvendelse til:

Svend Aage Tholstrup
Rimmersvej 18, Gl Rye

8680 Ry

TIf./ Fax: 8689 8777

e.mail : sat @egd.dk

ILPESO € iL NEMICO
RESISTENZA DELL'ARIA £ L"OSIACOLO

65, Vio Ludovico e Bremns, 65
Telefano 90 119
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Manedens profil bliver undta-
gelsesvis en dobbeltprofil, for
nok er det Georg Christian-
sen som skruer pa keretgjer-
ne i garagen, men i over 40 ar
har vi i DVK kendt fru Irene
og Georg C. som n&rmest si-
amesiske tvillinger til mgder
og ved arrangementer. Og
Irene var da ogsa fuldt aktiv
deltager i Deres Arbgdiges
samtale med dem i hjemmet
teet ved Fortunen i udkanten
af Dyrehaven nord for Kgben-
havn.

De er begge vokset op pa Ve-
sterbro i Kgbenhavn, Irene har
varet advokatsekreter og Ge-
org har i hele sit arbejdsliv virket i
en virksomhed hans farbrgdre byg-
gede op, Danmarks eneste og en af
de kun otte fabrikker i hele verden
for kunstige pglseskind af cellulose
og plastic.

Det var den som fgrte Georg ind
pa interessen for gamle motorkgre-
tgjer: Han forteller:

,Jeg blev fgdt i Dybbglsgade 52, 3.
tv, 25. marts 1931. Min far var ke-
migraf pa Berlingske Tidende, min
mor hjemmegaende. I samme op-
gang pa 2. sal til hgjre boede mine

bedsteforeldre med tre voksne sgn-
ner - mine onkler. Alle fire mand-
folk havde godt arbejde, min bedste-
far var af argang 1867 og snedker-
mester.

I 1936 besluttede han, som ikke
havde og aldrig forsggte at fa kgre-
kort, at familien skulle have bil. En
mand i Stengade pa Ngrrebro havde
en Hupmobile ,,S* 1929 til salg for
kr. 2.500, sa den blev det.

Den @ldste og den yngste onkel tog
kgrekort, den @ldste kom nappe til
at kgre tusind kilometer bag rattet i
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hele sit liv, den yngste kgrte
altid, uden konkurrence, til
1949, da jeg fik kgrekort og sa
altid gerne ville kgre.

Hupmobilen betgd en valdig
@ndring i Dybbglsgade-famili-
ernes tilvarelse. Vi kgrte i den
lune arstid to-tre gange om
ugen aftenture ud pa landet
med en hjemmelavet kuffert-
kasse bagpd med kaffe og brgd
(anvendes i dag til opbevaring
af videokasetter). Bagklappen
blev slaet ned, og ved mangcn
en bugt eller strand sad vi tit
6-8 familiemedlemmer og ngd
livet takket vare ,,vognen*,
som den altid kaldtes.

Ferier i Danmark tog den
gamle Hupmobile os ogsa med pa. I
1940 klodsedes den op i en garage i
Valby. I 1946 var vi fem mandfolk,
der tog ud med benzin, vand, luft og
6 volt, og efter 5-10 startforsgg gik
K 11.298’s motor igen pa alle 6 cy-
lindre.

I min familie har ma&ndene altid
arbejdet meget lenge i livet. Min
bedstefar, ejeren af Hupmobilen, ar-
bejdede til han var hgjt oppe i 90’er-
ne, og hans @ldste sgn gik i hans
snedker-fodspor til han var i samme
aldersklasse.

De to yngste sgnner dannede i
1946 et emballagefirma, og sa fik de
et transportbehov som vognen og jeg
kunne dekke - dog ikke med mig bag
rattet. Fra 1949 blev jeg kombineret
bud og inkassator, kgrende i en vogn
som jeg kom til at elske.

Fra maj 1952 stod den pa militaer-
tjieneste i Holbak, men da der var
megen frihed/tid, og Hupp’en kun-
nen klare turen til hovedstaden pa
1% time, kunne jeg stort set bestride
mit arbejde alligevel. Jeg havde en
garage i Holbak og en perle af en
kaptajn. Han var en hard mand, men
hvis man ikke slzkkede pa tjenesten
var han large, og ofte kunne jeg kgre
til min garage i Jeep og derfra i Hup-
mobile, hvilketbevirkede at jeg kun-
ne holde halv lgn - kr. 200.- fra fir-
maet om méaneden, og det var et godt

Den senere Solskinsvogn fgr den blev
moderniseret - og med Georg Christi-
ansen som dreng pad trinbrettet.
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supplement til soldaterlgnnen pa 14
kroner om ugen. [ 19 méneder var
jeg selvkgrende soldat, hvilket var
sjeldent 1 halvtredserne.

I 1955 giftermal med Irene. 2-ve-
relses lejlighed og 7 garager, for nu
var bilopkgb begyndt. Man fik en del
bil for omkring en tusse.

Pa et tidspunkt havde vi 3 Packar-
d’er, 2 Hupmobiler, 1 Reo Royale,
en VW 1200 samt 3 vrag af Nimbus
Kakkelovnsrgr.

Firmaet erhvervede i 1954 en ny
Chevrolet. Derved blev K 11.298
min, selvomden stadig ejedes af min
bedstefar (Jeg blev aldrig dens ejer).

Den 8-cylindrede Hupmobile ,,L*
1931 blev Regnvejrsvognen, K
11.298 Solskinsvognen.

[ 1954 leste jeg i Berlingske Ti-
dende om Dansk Veteranbil Klub og
ringede til sekreteren, Bent Macke-
prang. Han var kun i nogen grad
impdekommende og sagde bl.a. ord-
ret: - Hvis De mener, at De er besj®-
let af den hellige ild, vil jeg mene at
De bgr melde Dem ind i DVK.

[rene og jeg blev med tre ugers
mellemrum medlem, hvilket hun vist
aldrig tilgiver mig (det har Deres
ALrbpdige en anden mening om.
Red.)

Hupmobile ,,20* 1912, som snart
kommer ud at kore igen. Irene skimtes
ved rattet.

Solskinsvognen og Regnvejrsvognen, som de sa ud i trafikken i mange ar. Foto: Henrik Schouw.

Mine Hupmobiler gik det mindre
godt med, for da jeg i DVK blev be-
lert om at alle mine ,.forbedringer*
og moderniseringer af bilerne var
forkerte, blev jeg sa ked af det at jeg
besluttede at athende dem begge. De
blev med to ars mellemrum solgt pa
auktion i Vejle, K 11.298 til Magne
Nghr, Hammerum ved Herning, og
L™ 1931 til Holland.

Reo Royale torerede jeg vek for

at fa garageplads til en RR 20/25
1929 (ex Paul Tybjerg). Hus kgbtes i
1966 og 90 kvadratmeter garage byg-
gedes i baghaven.

Der stod jeg med interessante re-
staureringsopgaver, men i mit indre
var et savn: en Hupmobile.

I 1968 skete to ejendommelige
ting, som athjalp det forhold. I egen-
skab at medlem at The Antique
Automobile Club of America fik jeg
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nys om at denne klub om sommeren
skulle pa en Europa-tur og ogsa be-
sgge vort land. Nok noget naivt til-
skrev jeg rejselederen og tilbgd assi-
stance under Danmarks-besgget. Mr.
George R. Norton Jr. gnskede ingen
tjenester men indbgd Irene og mig
til at deltage i en r&kke highlights
mens gruppen pa 250 mennesker var
gaster her. De kom, der festedes, og
vi, der aldrig havde varet sammen
med amerikanske mennesker, more-
de os og havde det dejligt. G.N. var
president for A.A.C.A.

En aften var Louise og George
Norton gaster i vort hjem, og sidst-
navnte spurgte om han kunne ggre
mig en tjeneste, hvortil jeg svarede
undvigende. Det markede han og
stillede spgrgsmalet sa direkte, at jeg
fortalte ham at mit gnske om igen at
blive Hupmobile-ejer var steerkt. Han
spurgte mig alvorligt, om jeg havde
pengene at kgbe for, hvilket bekraf-
tedes. Derfor forklarede han at det
ikke ville vere det stgrste problem
at indkgbe en sadan bil i Staterne,
og vor samtale intensiveredes.

Da de var kommet hjem til Penn-
sylvania, gik der nogle maneder, og
George Norton lod mig vide at han
havde lokaliseret en fin Hupp nar

Packard 1924 Serie 143 for fuld damp. Det er tilfeldigvis Deres £rbpdiges FIAT 501 1923 i baggrunen, som den sd ud engang.

Kansas City. Om jeg ville have den,
for han stod inde for at den var kom-
plet. Jeg slog til uden at vide hvor-
dan jeg fra Amerika skulle f& kgre-
tgjet til Danmark. Det klarede Ge-
orge Norton. Han hentede vognen i
Kansas City, kgrte den pa trailer til
New York og afskibede den til Gote-
borg (containerskibet kunne ikke sta
ind i Kgbenhavns Havn, det stak for
dybt). Ved temperatur minus 17 gra-
der hentede jeg vognen i Goteborg
pa lejet lastvogn. Gravide Irene og
Charlotte pa 42 var med.

George Norton fik aldrig en cent
for sine smé 5.000 kilometers kgre-
tur for mig, men et livslangt venskab
havde taget sin begyndelse. Vi ud-
veksler bandoptagelser.

Jeg havde igen en Hupmobile. Nu
en Runabout ,,20“ 1912, som kom-
mer pa gaden i eftersommeren 1999,
den skal blot , lige* have kgleren re-
pareret.

Den anden ting var at ogsa i 1968
havde flere medlemmer af DVK gjort
mig opmarksom pa at der stod en
Hupmobile ,,S* 1931 sedan udenfor
en juvelerbutik i Gothersgade, en
vogn som nasten aldrig kgrte. Her
skal man huske at der i tresserne
endnu var s& mange af de sakaldte

firkantede amerikanske sedaner, at
de ikke havde den store interesse i
DVK-kredsen.

En dag jeg kom forbi, sa jeg at alle
fire dek var flade. Jeg gik ind i bu-
tikken og spurgte ejeren om han vil-
le s®lge. Svaret var Ja, og vi enedes
om kr. 200.-. Han gnskede at behol-
de det originale Sparton 6v-horn, sa
det fik han. Vognen har géet under
70.000 km i alt, og motoren er fast,
men vognen er min, sa jeg igen har
to biler af mit yndlingsmarke, nu
hvor artusindet om nogle maneder
rinder ud.*

Her afbryder vi for en stund Georg
Christiansens beretning for at ga lidt
tilbage i historien, til dengang Sol-
skinsvognen og Regnvejrsvognen var
kendte elementer i gadebilledet. Den
forstnevnte altsa den 6-cylindrede
S model fra 1929, gra og med al
tenkelig forkromning, og moderni-
seret med V-formet stenslagsgitter,
skermskerter, kuffert mm. fra Dansk
Vognfjederfabrik pa Vester Felled-
vej. Den anden den 8-cylindrede ,,L*
1931, grgnmalet over det hele pa ner
lige ruder og dek. Ogsa lidt moder-
niseret.

At det efterhdnden ikke var nogen
ublandet forngjelse at holde dem kg-

- 10
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Den elegante Packard 1930. 1 nummerbetegnelsen 733 angiver 7 drgangsserien for 1930 og 33 akselafstanden 133 inches.

Der var 126 og 133 inches med \lille*

rende kan man lese i Georg Christi-
ansens detaillerede beretning om
hans hupmobile liv i Bilhistorisk
Tidsskrift 84/1985. Allervarst gik
det da den 8-cylindrede efter en ven-
tilslibning i 1970 ikke ville starte,
fordi al den regn som havde samlet
sig i et udspandt stykke plastic mel-
lem de to abne garageporte ved af-
tenstide faldt ned pa motoren. Ved
forsgg nr. 100 slog handsvinget bak
og 6-8 tznder ud pa GC. Kammera-
ter i DVK kom til undsa@tning. Ib
Wiboe Hansen kgrte GC til Frede-
riksvaerk, hvor tandlege Kaj Bach
havde mobiliseret sin klinikassistent
og de arbejdede hele natten pa at flik-
ke pé gebisset.

Trods alt var det fgrsti 1973, famili-
en Christiansen syntes at de vakte
lidt for megen opmarksomhed i de
to biler og anskaffede et mere nuti-
digt transportmiddel. I hvert fald
solskinsvognen havde da forlengst
rundet en million kilometer.

I BhT 85 kan man igvrigt lese om
Hupmobile i Danmark i almindelig-
hed og desuden en artikel specielt om
Dansk Vognfjeder Fabrik. Om sidst-
nzvnte emne kan ogsa leses i BhT
52/1977.

P& vor indtrengende opfordring

motor og 140 og 145 med , stor* motor.

fortsetter Georg Christiansen med
kort at beskrive garagens gvrige ind-
hold:

Packard 143 7-personers touring
1924. 8-cylindret raekkemotor.
Vognen lokaliseredes via en salgsan-
nonce i Berlingske Tidende i 1959.
Den stod i en stakkelade n@r Mo-
zarts Plads, Kgbenhavn SV, trykket
ned i jordsmonnet til navene. Med
Jens Nielsen (FIAT og Bugatti) som
mellemmand kgbtes den af en reno-
vationsarbejder. Forste ejer konser-
vestabrikant Heymann, men papirer-
ne viste at den i en del ar efter kri-
gen havde kgrt med murbrokker for
en murermester Holger Thiel (han
kom med pé en lang keretur i vog-
nen i begyndelsen af tresserne).
Det var i mere end €n forstand en
enestaende erhvervelse, for under
forste renggring af bilen fandtes
overalt - i dgre, under s@der, gulve
og i en radden kuffert bagpa - origi-
nale reservedele, store og sma, som
om en person i tidligere tid havde
stuvetdet sammentil en lysere frem-
tid for sig og vognen. Af fund naev-
nes her tonneau-vindspejl med ram-
mer og alle seks ruder intakte, alle
kalechesidestykker med tilhgrende

Il —

stenger, et ekstra motometer, origi-
nal oliekande (som gled pa plads i
holderen i motorrummet), varktgj,
tendingstester fra 1. Verdenskrig,
lygter, horn, ventiler, reserveparer
en masse, mange KDAK- og FDM-
vognemblemer, blandt andet FDM’s
bronzestgbte standermarke med lavt
nummer - og andet. Om man kan
bruge et udtryk som Slaraffenbil vi-
des ikke, men det var faktisk, hvad
24’eren var ved overtagelsen, og den-
ne solide vogn har i alle arene sene-
re givet brugerne stor kgreforngjel-
se. Motoren er slidt, men alt funge-
rer.

Packard 733 2+2 Convertible Cou-
pé 1930. 8-cylindret rekkemotor.
Forste ejer overlege Tage Kjar, men
det var en kollega til ham, overlage
ved De Gamles By i Kgbenhavn Carl
Deden, som havde den til salg i en
diminutiv annonce, som Irene kom
péa. Han kontaktedes og var ivrig ef-
ter at selge fordi han skulle indga
giftermal med en 35 ar yngre kvin-
de. Jeg var ivrig efter at kgbe, men
havde kun 800 kroner. Han forlang-
te 1.500, men indvilgede en septem-
ber-aften 1959 i at fa de 800 kroner i
udbetaling og 700 kroner fglgende



nytarsdag (forklaringen var at GC
dengang kun fik lgn €n gang om aret
og selv matte administrere den i lg-
bet af dret). Deden stillede sagar en
stemplet kgbekontrakt op for det re-
lativt beskedne belgb.

Fgr DVK-mgderne i konditoriet i
Bredgade stillede mange af os sig
udenfor for at se mgdedeltagernes
biler dukke op. Sédan var det ogsa
for mgdet i slutningen af september
1959. Magister Andersen (,,Krglle*),
arkitekt Paul Tybjerg og jeg stod
sammen, da pludselig 733 kom kg-
rende med Jens Nielsen bag rattet.
Hvordan han havde féet nggle og til-
ladelse til at kgre med kgretgjet, vi-
des ikke. Men han parkerede elegant,
steg ud og sagde: - Den vogn kgber
jeg. Hertil sagde Magisteren: - Nej,
den vogn kgber jeg. Men jeg sagde:
- Jeg har kbt den.

Et par uger senere lykkedes det mig
at gennemfgre en transitforretning
pa Sovjetunionen, som gav uvente-
de 5-600 kroner. Jeg kontaktede
overlege Deden og tilbgd ham 500
her og nu for at annullere nytarskon-
trakten.

Det accepterede han, hvorved pri-
sen endte pa kr. 1.300. Det var i
1959. Cirka 1963 betaltes for en ny
vindspejlsramme kr. 1.700 til denne
Packard, som har varet viden om i
Europa.

Rolls-Royce 20/25 Opera Coupé
1929, karrosseri Fernandez et
Darrin, Paris.

Denne bil tilhgrte Paul Tybjerg,
fremtredende medlem af DVK i
halvtredserne. Han interesserede sig
hovedsagelig for FIAT og RR og
,Den Lille B1&“ var perlen i hans
samling.

I begyndelsen af tresserne afgik
Tybjerg pludselig ved dgden. Der var
i etlille &rstid mig bekendt ingen som
vidste, hvad der skulle blive af biler-
ne. Men jeg tog det initiativ at tele-
fonere til vores formand, O.T. Neel,
med spgrgsmalet. Neel tilbgd sig som
magler, hvilket han begrundede med
at han gerne sa at ,,Den Lille Bl&a“
fik et godt hjem.

Fa dage senere blev jeg ringet op
af Neel om at fru Gudrun Tybjerg
gerne ville selge Rolls’en til mig.
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Resten var en formssag. Fru Tybjerg
og sgnnerne navnte den gnskede
pris, den betaltes, og kgretgjet hjem-
bragtes i s& fin stand at jeg straks
anmeldte det til syn, hvor det gik
problemlgst igennem - ogsa straks.

Det er en dejlig lydsvag vogn, som
har en nederdragtig skavank: Skgnt
forsynet med de bedste dek og slan-
ger, punkterer den altid pa langture,
og selv om jeg er renvasket hjemme-
fra, kgrer jeg n@sten altid rundt i den
bil plettet og mggbeskidt.

Nimbus Kakkelovnsrgr 1924 og
MiniEl 1988 (Ellert).

Siden 1952, da jeg indenfor milite-
ret fik motorcykelkgrekort, har jeg
gerne villet eje en danskbygget bil.
Det gnske bliver aldrig opfyldt, dog
haves en keglerprop fra en Triangel!

P& ophugningspladser over hele
landet indkgbtes en del vrag af Kak-
kelovnsrgr, og tre af dem var sa re-
lativt gode, at de i dag nok kunne
have veret genopbygget, hvilket
nzvnes med en vis skam. Jeg kon-
centrerede mig om en god cykel fra
1924 og solgte resterne, der 1a mel-
lem édrene 1922 og 25.

Mit dejlige eksemplar, som af alle
ejere nok er blevet brugt mindst af
mig, gar fint, men da mine ferdig-
heder i en mc-saddel ikke bgr skil-
dres i en serigs tekst, nevnes blot at
jeg har planer om at forsyne min
maskine med en sidevogn. Stel, felg
og eger haves, men personkasse
mangles. En sadan ville jeg for 6-7
ar siden i egenskab af dansker byg-
ge og averterede i Dansk Nimbus
Tourings medlemsblad efter et par
personer i identisk situation, som
sammen f. eks. ved et mgde om vin-
teren en gang om maneden kunne
bygge en sidevogn til hver. To dan-
ske interessenter meldte sig, den ene
fra Nykgbing Sjelland, hvilket ma-
ske skulle have varet forsggt, den
anden fra Australien, og det gjorde
udslaget.

Skulle nogen leser af dette vere i
omtrent samme sidevognssituation
som jeg, ville jeg vare glad for et par
linjer i Igbet af sommeren 1999 eller
et ring pa 45 88 40 52 en aften (fax
38 19 39 73).
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MiniEl 1988 til over kr. 40.000 er
den skrappeste gang skidt ogmgg pa
hjul jeg i mit liv har siddet i. Eller-
ten indkgbtes ny i efteraret 1988 og
kgrtes hjem. I et par ar brugtes den
til transport mellem hjem og arbejde
- 1 alt 25 km - hvortil den var an-
skaffet. Den stod til ladning bade i
firma og hjem, men uvafhengigt af
temperaturen kunne den nogle gan-
ge tilbagelegge 30 km pa 10% af
energimangden, andre gange kun-
ne den ikke Igbe 25 km pa 90% ener-
gi. Den var s@rdeles parkeringsven-
lig i storbyen, men nar man nogle
gange fra bymidten pa vej hjemad er
Igbet tgr for strgm, og kgretgjet ikke
kan styres med kabineklappen aben,
sd man ikke selv kan skubbe det
hjem, kglnes forholdet til el-transport
sa meget, at denne Ellert nu blot star
hjemme i garagen og fylder op. Den
beholdes og kommer ud at kgre igen
til morgenbrgdsathentning om sgn-
dagen, men den er efter mine erfa-
ringer intet til som rigtigt transport-
middel.*

Nu bryder Deres Arbgdige ind igen,
denne gang for at erindre om at GC
i de tidlige klubér var serdeles aktiv
i bestyrelses- og bladarbejde. Pa vor
opfordring til at fortzlle om sine re-
lationer og baggrunde indenfor na-
tional og international veterankgre-
tgjsaktivitet svarer GC:

,,] stedet for at berette om, hvilke der
tidligere har varet, skal kort omta-
les, hvilke der i dag er.

DVK er den altomfattende, centra-
le.

Antique Automobile Club of Ame-
rica dekker mine amerikanske inte-
ressser.

Automobile Quarterly er en publi-
kation, der trods navnet udkommer
fem gange om aret. S& vidt vides er
H.J. Beier og jeg de to danske som
har alle numre. Udgivelsen begynd-
te i tresserne og omhandler séavel
gamle som ret nye automotive frem-
bringelser fra hele verden.

Nordic Packard Owners’ Club med
dansk prasident - Michael Bohnsen
- er en levedygtig klub, der bl.a. til
rimelige priser holder Nordens Pac-
kard’er med reservedele, hvilke i sti-
gende omfang fremstilles over the-
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Rolls-Rovce 1929 ejedes oprindelig af ingenipr C.F. Jarl. Han lod karrosseriet udfpre efter egne retingslinjer i Paris og lod
efter nogle dr samme karetmager pabygge bagagerummet med tre tilpassede kufferter. Paul Tvbjerg beskrev vognen nwrmere

i DVK’s arsberetning nr. 4.

re. Irene og jeg deltager i dagene 3.-
10. juli 1999 i Packard fgdselsdags-
fester 1 Warren, Ohio. Herom senere
pa aret.

The Hupp Club udsender fire fine
blade og seks annonceblade om aret
1 USA og Australien. Da fabrikken
Hupmobile stadig eksisterer (gras-
slamaskiner og havekultivatorer),
findes endnu et reservedelslager at
trekke pa i Auburn, USA.

Rolls-Royce Enthusiasts’” Club er
en celeber forening med et vald af
dyre og spazndende globale evene-
menter. The Danish Section holder i
Kristi Himmelfartsdags-ferien hvert
ar et kombineret kgre- og selskabs-
mgde, hvor 20-30 vogne og over 100
personer deltager. Det er bade mor-
somt, interessant og lererigt at vere
med til. Palle Winther sp&ner pa
dugvade morgener rundt og vakker
alle motorer til live!

VW-Veteranklub Danmark er Ire-
ne medlem af. Dens medlemsblad
BOBLEN er udmarket lzsning. Ire-
ne har en VW 1302 1972 - en gan-
ske almindelig Folkebgvs, som vi
kalder den. Vi skal i dette forar vere

med til et Folkevognsstevne for fgr-
ste gang.

Danmarks Nimbus Touring er en
frisk klub for Nimbus-kgrere. Den
udsender et fortreffeligt blad med
mange, udfgrlige tekniske artikler og
tips om dette Fisker & Nielsen kva-
litetsprodukt. Det er mit hab i kom-
mende ar at befatte mig mere med
Nimbus, og det er min hensigt at er-
hverve en Humlebi-model med fod-
gear fra forst i halvtredserne fgr ar
2001, da denne maskine for mig star
som en elegant og velbygget motor-
cykel.

Det var de autotekniske klubforbin-
delser. At jeg ogsa er livsvarigt med-
lem af Dansk Cyklist Forbund og
Hjerteforeningen navnes for fuld-
stendighedens skyld. Jeg elsker
nemlig at cykle, og gennem de siste
10 ar har jeg pudset formen at med
tre gange ugentlige lgb i Dyrehaven
for ikke at ende som ratslave.*

Trods garagens 90 kvadratmeter fyl-
der de mange motorkgretgjer, for-
uden vaerktgj og maskineri, svertop.
Georg Christiansens arbejde 1 virk-
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somheden levner ikke megen fritid,
sd alt er lagt i fast skema, og GC har
det princip ikke at gd i gang med
noget arbejde med kgretgjerne hvis
der ikke mindst er 3 timer i traek til
radighed, og helst en hel dag - hvor
sa Irene bringer forteringen ud!
At det sa udpraget er holdningen
i det christiansenske hjem at de gam-
le kgretgjer er til for at blive brugt
ses af den hyppige deltagelse i ar-
rangementer 1 ind- og udland. Og at
interessen i nogen grad endog har
smittet af pa neste generation ople-
vede vi da den @ldste af dgtrene hav-
de faet kgrekort og ankom til mgde i
Niva i aben Packard - uden forel-
drene.
EMIL



Nye bundmatter til bilen

Af Leif Gr. Thomsen

Sa er det forar, bilen kommer ud i
solen, og nogle kigger pa de gamle
bundmatter, som méske traenger til
en fornyelse.

Til nogle marker kan man fa nye,
til andre ma man selv ud og finde et
passende materiale, og s ma man i
gang med at skere. Og hvordan far
man de mange store og sma huller
til koblingspedal, bremsepedal, rat-
stammen, selvstarterknap. speeder,
blendekontakt, gearstang, hand-
bremse o.s.v. til at passe, sa det ser
ordentligt ud?

Her er en god og nem metode:

I en sterk papirkvalitet, f.eks. brun
kardus, klipper man et lille stykke
med et hul, der passer til den enkel-
te pedal m.v. Alle disse smastykker
legges pa deres plads pa gulvet om-
kring deres respektive pedal m.v.

Nar de ligger p&nt, tapes de sam-
men, hvor der er overlapning. Sa

RAD OG TIPS

legges der papir ud til siderne. sd de
felger kanten pant. Igen tapes det
hele sammen, og man har nu et klu-
deteppe. som man forsigtigt kan lgf-
te af.

Kludetazppet er din skabelon, hvor-
efter du kan sk&re bundmatterne til.

Problemer omkring ratstamme, kob-
lings- og bremsepedaler ma klares

h
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ved nogle fornuftige snit, f.eks. fra
hver pedal skrédt ind mod ratstammen
og fra ratstammen lodret op til kan-
ten.

God tur.

M;

4

- Bvadr! Dem og deres tur gennem det smukke, charmerende
og idylliske landskab ved Mgpgeltpnder!
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TRAFIKHISTORISK

En kgretilladelse fra 1949

Et af de mest bevaegende artier i dette arhundrede er vel

nok 40’erne, hvor man kan sige, at tyskerne bestemte i

den fgrste halvdel, og vi bestemte selv i den sidste.

Med hensyn til automobilkgrsel var
der restriktioner hele vejen igennem,
og nar automobilkgrslen for en stor
del gik i sta i begyndelsen af besat-
telsen, var det simpelthen af mangel
pabenzin. Senerehen udstedte beset-
telsesmagten direkte forbud mod al-
mindelig kgrsel, og kgrsel kunne kun
forega efter sarligt indhentet tilla-
delse. Se en interessant permanent
tilladelse i VT 264 juli 1998.

Da freden kom, og vi selv kunne be-
stemme, meldte der sig andre pro-
blemer, nemlig valutamanglen. Det
medforte, at nye biler blev ratione-
ret, benzinen ligesa, dek var og blev
en mangelvare. Rationeringen af bil-
daek ophavedes i 1949, benzintilde-
lingerne blev lidt bedre, og man fik
lov til at ggre en ferietur over hele
landet én gang arligt. Vindspejlet pa
bilen eller forlygten pa motorcyklen
blev sa pdklaebet et trekantet |, ferie-
mearke*, sa lovens handhavere kun-
ne se, at den var god nok. Ellers var
det normalt sddan, at man ikke mat-
te kgre uden for eget amt. Det kunne
f.eks. medfgre, at en lengere taxa-
tur kun kunne lade sig ggre nar man
foretog omstigning til en ny taxa fra
det amt, man nu bevaegede sig ind i.

11950 blev bilkgrslen givet fri til stor
glade for de 4, der ejede et automo-
bil, men de nye biler var stadig rati-
oneret og kunne kun fis pa en ser-
lig indkgbstilladelse.

Vort medlem Hans Sgrensen i Es-
bjerg fandt for nogen tid siden i en
gammel bog en interessant tilladel-
se, en sakaldt ,,Dispensation for Kgr-
sel udover Kgrselsbegraensninger-
ne*, og den er dateret 13/3 1949.

Tilladelsen er givet til én rejse ad
korteste vej fra Vejen til Arhus med
personvogn Z 885, altsd en kgretur
over amtsgranserne. Man kan ne-

(kerotojots polif

Tilladelse 4til

for

i Anledning af. . ... ...
~VEd Lt

Gyldig tiF 14/ % -1949 .

(Stempel)

vognmund H. Glander

Ve jen ..

Dispensation
Korsel udgyer Karselsbegr&nsningeme‘,

Under Henvisning til Forsyningsministeriets Cirkulzre af 29/9-1947 og Benzinnzvnets
Cirkulzre af 30/10-1947 meddeles der Dem herved. Tilladelse til den .. 14,d8. . .

e R ... at benytte
Personvogn et yogn/ Fierxsaide EXoy<siilt
Z__ o085
til een enkelt Rejse ad korteste Vej fra....-Jgjen =
tl . e s Bt FE VR AR G -

arsel for J.
€ l=geerklaring .

Medfalgende Mérke, der vil vare at paaklzbe Vindspejlet (for Motorcyklers Vedkom-
mende Benzintanken), maa inden 3 Dage efter Afbenyttelsen tilbageleveres hertil tillipemed
dease Tilladelse, der skal medbringes under Kerslen og paa Forlangende forevises Politiet.

Ribe Politistation
J. Nr.

-

¢

+.ngderby, woni

,den 1%z -194 Q. Z
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sten gette, at den gode vognmand
Olander i Vejen skal kgre en patient
til sygehusbehandling, idet der hen-
vises til en legeerklering. Yderme-
re interessant er det, at der med til-
ladelsen fglger et maerke til at klebe
pa vindspejlet, og minsandten om ik-
ke dette merke ogsa er holden. Man
kan se, at det har varet klabet fast.

[ tilladelsen star, at bide marke og
tilladelse skal returneres til Ribe po-
litistation efter atbenyttelse, hvilket
tilsyneladende aldrig er sket. Kan det
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mon skyldes, at den gode vognmand
har ment, at de gode tider 14 lige om
hjgrnet, og sa kunne det vere lige
meget? En forgvrigt heldig omsten-
dighed for os i DVK, der sdledes kan
granske lidt i, hvilke besvarligheder
der ligger forud for nutiden, der sa-
dan set ikke opviser nogen serlige
restriktioner i forhold til, hvad vore
foreldre og bedsteforzldre har op-
levet.

Leif Gr.Thomsen



VORE MUSEER

Af Egon Neesgaard

Kort tid efter stiftelsen af DVK
kom klubbens bestyrelse under
vejr med et par indemurede gam-
le biler pa Aalholm.

En opringning til Baron J. O. Ra-
ben-Levetzau bekreftede rygtet.
D’herrer fra DVK fik baronens til-
ladelse til at se n@rmere pa tingene
og fandt ud af, at bilerne befandt sig
pa godset Beldringe i det sydlige
Sjelland.

En sommerdag i 1956 kgrte sa for-
manden O.T. Neel, Erik og Bent
Mackeprang og vistnok ogsa Tgnnes
Petersen i Neels Minerva til Lolland.
Fgrst gik turen til Nakskov, hvor der
efter sigende ogsa skulle befinde sig
en veteranbil. det var der nu ikke, sa
man kgrte til Aalholm, hvor der stod

Rolls-Roycen den dag den atter kom
frem i lyset p& Beldringe.

Aalholm Automob

XA I
X B

. Museum

A, i
-4 AT i

en Benz fra 1914 ude bag laden. Den
var skaret over. Det er den, der star i
museet som udstillingens nr. 27 med
et fantasikarrosseri. Derefter kgrte
man til Beldringe og fandt her gan-
ske rigtigt 2 biler. Den kendte Rolls-
Royce Silver Ghost fra 1911 med et
senere landaulet karrosseri. DVK

prgvede at kgbe den, men Raben-
Levetzau havde pludselig faet inter-
esse for de gamle biler. Den anden
bil var en King, som man ikke ofre-
de serlig interesse pa.

Museets abningstider er:
Sommer: Dagligt 10-17
Forar- og efterarssason:

Rolls Roycen stéar i dag pa Aalholm
som nr. 1. Dens historie kan igvrigt
leeses i BhT nr. 100, hvor den er be-
skrevet af O. E. Riisager.

Dette blev til Aalholm Automobil
Museum, der nu ejes af Stig Husted-
Andersen. Museet er det stgrste i
Europa, og det udvider stadig. Der
er et godt cafeteria i forbindelse med
museet, s& man kan fa slukket bade
tgrst og sult.

Weekend, helligdage og efterarsterie: 10-16
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O. Olufsen clmujjor; Chbwleien SO, bmdetaret ved sin
sons brylupt 1973,




At Sgren Pedersen

Det interessante ved denne Chevrolet
er at den tilhgrer den serie af General
Motors udsendte chassiser til pamon-
tering af de bergmte tyske Glaeser kar-
rosserier. Det var ikke en tilfzeldig pri-
vatejer der gnskede at have et sadan
karrosseri, men det var en regulzer se-
rie som bade Ford og GM lod fremstil-
le hvert ar i begyndelsen af 30’erne.

Disse modeller var meget populare i USA,
hvor de gav det noget sj®ldnere europziske
tilsnit, som var efterspurgt at de amerikane-
re der gerne ville have noget der var ander-
ledes end naboens. Eller hvis man gnskede
en 4-personers cabriolet, idet Chevrolet kun
byggede 2-personers cabriolet i USA. Pri-
sen var ogsa det dobbelte idet chassiserne
med kgler, skerme og motorhjelm jo skulle
fragtes til Tyskland for at fa pabygget kar-
rosseri, hvorefter den ferdige bil skulle
transporteres tilbage til USA.

Fortsettes neeste side



[nstrument-
breettet vist
med frilpbs-
veelgeren
aktiv. (ved
ratstammen).

Sandsynligvis har disse karosserier
vearet for tunge for chassiset da man-
ge af dem blev afmonteret af den 2.
eller 3. ejer og vognen blev ombyg-
get til en let pick-up. Der blev for
nogle ar siden fundet en Ford A af
en lignende serie, og den blev solgt i
USA under stor stihej og til en sky-
hgj pris.

Interessant er det derfor at nogle af
disse serieproducerede Gladeser kar-
rosserier pa Chevrolet chassis er ble-
vet i Europa, faktisk er der to af ar-
gang 1932, og de findes begge i Dan-
mark, min er den ene og den anden
har indtil for nylig stet urestaureret
pa Alholm Automobilmuseum, men
er nu solgt og er ved at blive restau-
reret.

[ 1932 var Chevrolet blevet ret luk-
susbetonet med motorophang af
gummi, synkromesh.gear, frilgb og
6-cylindret motor. Allerede i 1931
overhalede Chevrolet Ford A’s pro-
duktionstal og det @ndrede sig ikke
fgr Ford kom med V8'eren.

Jeg kgbte bileni 1975 af ingenigr O.
Olufsen, Horsens, der i 1968 kgbte
den af skovrider Erik Christiansen,
Lina Vesterskov ved Silkeborg. Bi-
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hevrolet’en for restaureringen

len er i 1932 leveret af firma Hans
Lystrup Kgbenhavn til en frgken Sig-
rid Olsen i Hellerup, der senere solg-
te den til en jordemoder i Arhus,
hvorefter den blev kgbt af Erik Chri-
stiansen.

Olufsen har fortalt at det tog ham 4
ar inden han fik overtalt Erik Chri-
stiansen til at s@lge bilen, men sa fik
han ogsé en ekstra bil med, der dog
var en af de ombyggede med vare-
lad.

Olufsen restaurerede bilen, med stor
hjelp fra nu afdgde Aksel Rasmus-
sen i Storring, og den stod ferdig i
1970.

Vi har siden 1975 kert mange km
med den uden problemer, men selv-
folgelig har der varet lgbende vedli-
geholdelse, de fleste kromdele har
faet nyt krom mens lakeringen, der
er udfert 1 cellulose, holder sig for-
bavsende godt. Cellulose har jo den
fordel at den kan poleres sa den bli-
ver som ny lak, det kan den moder-
ne lak jo ikke og slet ikke de nye
vandbaserede.

peci{ika’fioner

MOTOR: 6-cyl. Topvcntil—Motor udstyrct med “Down Draft"-Karl)urator, AC kombineret Luftrcnscr,
Flammeskzrm og Indsugnings-Lyddemper, AC-Bcnzinpumpc, Krumtaphus-Ventilation. Krumtapakslen
er forsynet med Kontravegte og ny Type Vibrations-Demper. Motoren udvikler 60 ff. HK ved
3000 Omdrcjningcr.

SMORESYSTEM: Try}zamering til Hovedlejer, Knastaksellejer og Ventilmekanisme. Takthjulene
smores fra forreste Hovedleje-Lomme. Motorens evrige Dele smeres ved Stenksmering.

INSTRUMENTBRAET: Forsynct med Ampércmctcr. Olicmanomctcr, Spccdomctcr, Lyshontakt.
dirkefri Tzndingslans, Gns-Ttndian- og Forvarmcrrcgulcring, Startapjzlds}mandb\g, Frilabs-Kontrol}znnp,
Kelevandstemperaturmaaler o elektrisk Benzinstandsmaaler. Indirekte Belysning.

KOBLING: Ny forbedret tor Enkcltpladc-Typc med fjcdrcndc Nav, helt incllr(apslct.

GEARKASSE : Synchromesh-Gear, 3 Hastigheder frem og en tilbage.

FRILOB: Ovcrlabe-Kobling af den chspandcrcndc Spimlfjcdcrtype, monteret [mg Gearkassen. Kontrol-
}znnp paa [nstrumentbreettet.

DAKSTORRELSE:. 5,25%X 18 Ballon paa alle Modeller, uncltngcn 6-Pers. Sedan, som har 5,50 X 18.

STYREMEKANISME: Halvspzrrcndc Snekke- og Sektortypc. Modeme Rat med 3 Egcr. Diameter
43,2 cm, Hornkontakt i Midten af Rattet.

FJEDRE: Lange, l’mlvelliptis}ze For- og Bngfjcdrc med sclvindstillelige Laskebolte. Alle Personvogne er
{orsynct med Lovejoy hydrauliske Steddempere.

HIJULAFSTAND: a,73.

UDSTYR: Alemite Chassis-Smeresystem, Traadhjul, Forlygter med blendfrit Glas, regulerl)ar I_,ys}zeglc,
uclvcndig signal}lorn af Tromp:ttypcn, Farcrspcjl, indvcnclig indstill:lig So]s]zcrm, indstiucligt Forszd:,
Par}zcringslygtcr, gummibelagte Trinbratter. Kofangcr for og bag, Bagagebzrer og komplet Set Verktej.
De lukkede Modeller er forsynet med en ny Type skraatstillet Vindspejl og automatisk Vindskzrmsrenser.

Ret til Andringer i Specifilmtionerne forbeholdes.
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Farvel til Efterkrigstidens store Motorsportsmand

Af Morten Alstrup

Det sidste arstid har gjort et ge-
valdigt indhug i raeekken af dansk
motorsports historiske navne. I be-
gyndelsen af februar indlgb med-
delelsen om at Robert Nellemann
var dgd, og i de forgange tolv ma-
neder havde vi ogsa mistet Julius
Voigt-Nielsen, Orla Knudsen og
Erhardt Fisker.

Af de fire store navne fra efterkrigs-
tidens bil- og motorcykelsport var
Robert Nellemann ubestridt det stgr-
ste. Han indledte sin karriere pa to
hjul men begyndte snart ogsa at dyr-
ke bilsport, hvor han i 1947 vandt
det allerfgrste danske lgb for den ny
midgetklasse pa Hem Odde, i en bil
som var konstrueret hjemme i fami-
liefirmaet i Randers. Aret efter spy-
ede verkstedet ogsa en specialracer
ud, og i 1949 si den siden sa legen-
dariske Silver Bird dagens lys.

Det var i den lille. sglvskinnende
midget og den rgde Allard J2 at Ro-
bert Nellemann foralvor begyndte at
kgre sejre og topplaceringer hjem.
Det begyndte pa de danske jordba-
ner, men siden fulgte de store skan-
dinaviske landevejslgb, hvor Robert
Nellemann ogsa var blandt topkgrer-
ne i en Cooper F3 med Norton-mo-
tor. Nellemanns stgrste sejr opnaede
han i Allard’en med k&lenavnet
..C’est ci bon*, da han for gjnene af

Robert Nellemanns og Mogens Skarrings tiendeplads i Ford Zephyr i 1958-udga-
ven af Rallye Monte-Carlo fik i neesten 40 ar lov til ar sta som det bedste danske

resultat i den franske klassiker.

100.000 tilskuere vandt den store
sportsvognsklasse ved Djurgardslop-
pet i Finland i 1953. Aret efter var
det imidlertid ved at ga grueligt galt
i selvsamme vogn, da Nellemann
slog en gigantisk saltomortale under
det afsluttende handicap ved DM-
stevnet pa Amager Travbane. Nel-
lemann blev smidt ud af bilen, og kun
et mirakel gjorde at han ikke fik vog-
nen over sig, men slap med brud pa
rygsgjle og begge handled.

Allerede i 1949 havde Robert Nel-
lemann sin f@rste
start i Rallye Mon-

te Carlo, og den
franske klassiker
skulle sammen med
det krevende Tour
d’Europe  blive
hans yndlingslgb,
idet han startede
henholdsvis 18 og
17 gange i dem.

To gange prastere-
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de han at blive nummer 10 generelt
i Rallye Monte Carlo, og selv om
hans fgrste tiendeplads allerede kom
i hans anden start med Peter Sgby i
1950, er det tiendepladsen med Mo-
gens Skarring i 1958, der huskes
bedst. Det h&nger dels sammen med
at holdet tillige vandt den store stan-
dardvognklasse, dels med at fabriks-
hold allerede dengang var blevet en
fast del af rallysporten. Placeringen
settes da ogsd eftertrykkeligt i relief
af, at det kun er mandskabet Henrik
Lundgérd/Freddy Pedersen, der si-
den har overgiet denne placering!
Tour d’Europe var datidens absolut-
te marathonlgb, og i 1964 ville Ro-
bert Nellemann og Jgrgen Nielsen
have vundetdet 13.000 kmlange lgb,
hvis ikke de havde sat verdifuld tid
til ved at glemme rutebogen ved en
kontrol. Resultatet blev dog en an-
denplads, som holdet aret efter fulg-
te op med en tredjeplads.

Djurgardsloppet i Finland havde flere gange Kobert Nel-
lemanns deltagelse og i 1953 vandt han i det og med Allard
J2 en af sine storste sejre. To dr tidligere gik det knap sd
godt. Efter at have holdt John Kvéirnstréoms Hudson bag sig
matte Nellemann udga pa grund af et mode med et vejtre.



Det var imidlertid i et helt andet ral-
ly, at Nellemann skrev sig ind i bil-
sportshistorien som fgrste danske
vinder af et internationalt rally. Sam-
men med Mogens Skarring vandt
han i 1959 Niedersachsen Rally, og
selv om Igbstitlen i dag mest af alt
leder tanken hen pa et mindre rally i
en tysk delstat, var der tale om end-
nu et mammutlgb. Distancen var sa-
ledes nasten 6.000 km, og ruten gik
fra Miinchen over Saloniki, Istanbul,
Sofia og Klagenfurt til Hannover!
I begyndelsen af tresserne gjorde
Robert Nellemann comeback pa de
jordbaner hvor han var begyndt, idet
han dels i sin gamle Silver Bird, dels
i en Cooper Norton kgrte bukseba-
gen af sine yngre kolleger. Sin akti-
ve karriere sluttede han fgrst som 60-
arig, da han sammen med Jens
Winther blev nummer fire i Tour
d’Europe i 1977. Men da havde han
ogsa vundet 14 Danmarks-mester-
skaber i bilsport og taget 100 forste-
pladser pa savel to som fire hjul.
Kun fa af disse sejre blev sikret pa
Roskilde Ring, der i sine fgrste ar til
gengald blev nasten synonym med
et andet af datidens store navne, Ju-
lius Voigt-Nielsen.
Ingenigren fra Gentofte var dog be-
gyndti rallysporten, hvor han i 1950
debuterede i Rallye Monte Carlo,
hvorefter der fulgte en rekke starter
i bl.a. Tulpen Rally, Alpe Ralliet og
det svenske Rally til Midnatssolen.
Voigt-Nielsen var ogsa med da
Dansk Rally Club i 1954 afviklede
den fgrste danske rallyprgve, som
han vandt.
Aret forinden havde Julius Voigt-
Nielsen haft sin fgrste start pA Ama-
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ger Travbane i en Ci-
troén 15, men da han
aret efter vendte tilba-
ge til samme bane, var
det bag rattet i en Por-
sche 356, som han
vandt det fgrste af si-
ne ialt fem Danmarks-
mesterskaber i. Lige
sa ofte som han kgrte
Porsche,  stillede
Voigt-Nielsen op i en
Folkevogns-boble, og
med den vandt han
utallige sejre, deri-
blandt i det allerfgrste
lpb der blev kgrt pa
Roskilde Ring.

Det er dog fra halv-
tredsernes  racer-
sportsklasse, at Voigt-
Nielsen huskes bedst.
Klassen oprettedes
herhjemme i 1956, og
efter at have opnaet et
par sekundare place-
ringer i sin Porsche
fik Voigt-Nielsen sit
internationale gen-
nembrud ved De Internationale Ef-
terarslgb i september, hvor han fik
lov til at starte i Scuderia Palans
Cooper T39 Climax. Samtlige fem
heats vandt Voigt-Nielsen i stor stil
ved at sla merkefellerne Raymon
Thackwell og Arthur Owen, de to
Maserati-kgrere André Loéns og Lex
Beels og Peter Ashdowns Lotus 10.
Aret efter skiftede Scuderia Palan
Cooper’en ud med en Porsche 550
Spyder 1500RS, og i den vandt
Voigt-Nielsen sin vel nok stgrste sejr,
da han med fire heatsejre vandt Co-

I sin hjemmebyggede Silver Bird med JAP-motor kpgrte Robert Nel-
lemann utallige fprstepladser og Danmarks-mesterskaber hjem i For-
mel 3, eller Midget-klassen, som det hed dengang.

penhagen Cup pa Roskilde Ring over
Owens’ fabriksanmeldte Cooper. Ved
arets slutning blev Scuderia Palan
oplgst, men til alt held sprang Farch-
fabrikkerne til og grundlagde Scu-
deria Long Lotus, hvor Voigt-Niel-
sen i de naste to ar kgrte en Lotus
Eleven. I de 14 racersportslgb, som
Voigt-Nielsen ndede at kgre i topma-
teriel pa Roskilde Ring, blev det til
syv sejre og fire andenpladser, og
med to undtagelser kom nederlage-
ne kun nar de udenlandske kgrere
gastede banen.

Ironisk nok led Voigt-Nielsen netop
disse nederlag til Arne Ditlevsen i
de to eneste DM-lgb for racersport
som han néede at kgre, og det var
kendetegnende for hans karriere at
heldet svigtede pa de forkerte tids-
punkter. Saledes matte han og Pre-

Selv om det mest var bedrifterne pa Roskilde
Ring, der gjorde Julius Voigt-Nielsen kendt, ind-
ledte han sin motorsportskarriere i de store, in-
ternationale rallier. Her er han og makkeren
Rudolf Rottboll-Orum i FIAT 1100 naet til vejs
ende i Rallye Monte Carlo i 1954.




Julius Voigt-
Nielsen havde
kun nogle ganske
fa starter i F3-
klassen. Den
forste var ved
Jjuni-lgbet pa
Roskilde Ring i
1956, hvor han
(3) dvstede mod
bl.a. Curt Lin-
coln (19), der
senere blev kendt
som Jochen
Rindts svigerfar.

Julius Voigt-

Nielsen vandt |

sin stprste sejr
ved Copenhagen
Cup 1957 pa
Roskilde Ring,
hvor han trods
visse vanskelig-
heder i Scuderia
Palans Porsche
550 Spyder
1500RS (21)
formdede at
passere bade
Arthur Owens og
lan Rabys Coop-
er 139-Cli-

max’'er.

1 1948 vandt
Orla Knudsen
den eftertragtede
Gyldne Hjelm.
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ben Andersen opgive at blive de fgr-
ste danskere i et VM-lgb for sports-
vogne, da deres Porsche Spyder brgd
sammen under treningen forud for
Sveriges Grand Prix i Kristiansstad
i 1957. Aret efter kom Voigt-Niel-
sen dog pa papiret i kamp med Stir-
ling Moss ved Grand International
pa Roskilde Ring. for fgrst svigtedc
hans lejede Jaguar D-Type under tre-
ningen, og mekanikken 1 hans reser-
ve-Ferrari voldte ham problemer i
lpbet.

Med sin andenplads ved Copenha-
genCupi 1959 fik danskeren en hen-
vendelse fra den britiske sports-
vognsfabrik Elva, og efter at have
testet dens fabriksracer med succes
pa Roskilde Ring skulle Voigt-Niel-
sen have sin debut i vognen pa
Brands Hatch. Men endnu en gang
svigtede heldet, da Voigt-Nielsen for-
ulykkede under tr@ningen, hvorefter
hans karriere med €t var omme. Godt
nok stillede han op i enkelte gkono-
milgb, men ellers var det som dele-
geret ved lgb, han fortsatte 1 bilspor-
ten.

Samtidig med at Julius Voigt-Niel-
sen var topnavn, dukkede en anden
kendt dansker op i1 racersportsklas-
sen pa Roskilde Ring. Det var Orla
Knudsen. der i 1958 havde overta-
get Arthur Owens’ gamle Cooper
T39 Climax. Men i det halvandet ar,
hvor han deltog i klassen, kunne han
intet ggre mod overmagten, perso-
nificeret af Voigt-Nielsen. Efter en
tlot tredjeplads i et staerkt besat Co-
penhagen Cup i 1958 opndede Orla
Knudsen sit bedste resultat med en
andenplads i et trgstheat sidst pa
s@sonen, og da chassiset brgd sam-
men aret efter, valgte Knudsen at
stoppe karrieren, inden de middel-
madige resultater gpdelagde hans go-
de renommé.

Orla Knudsen blev nemlig med rette
betegnet som en af efterkrigstidens
bedste motorcykelkgrere herhjemme.
Han var begyndt som trialkgrer tl-
bage i 1934, og fire ar senere vandt
han sit fgrste Danmarks-mesterskab
pa jordbane, og tlere trialmesterska-
ber fulgte. I 1949 blev han atter Dan-
marks-mester, denne gang i ekspert-
klassen, og aret efter gennemfgrte
han sammen med Age Andersen da-
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tidens Rallye Monte Carlo for mo-
torcykler med sidevogn.

Forst i halvtredserne var Orla Knud-
sen de kgbenhavnske slaggebaners
stgrste navn, da han pa en cykel der
havde tilhgrt Morian Hansen hgrte
til speedway-eliten padbanerne i Gen-
tofte og Gladsaxe. I Gentofte vandt
han i en enkelt szson to tredjedele
af samtlige Igb. 1 1952 supplerede
han en sglvmedalje i DM med sin
allerstgrste triumf, da han vandt
Elektrollgbet, som pa det tidspunkt
var det stgrste danske lgb pa tusind-
meter jordbane for specialmaskiner,
med deltagelse af Nordens bedste
kgrere.

I mods&tning til bade Robert Nel-
lemann og Orla Knudsen forblev
Erhardt Fisker sin karriere igennem
tro mod de tohjulede racere (dog kgr-
te han et Monte-Carlo-lgb i bil sam-
men med Morian Hansen, og han
deltog i talrige bulebilslgb (stock-car)
pa Amager Travbane og Gladsaxe
Stadion. Red.).

Fisker begyndte karrieren ved som
20-arig at vinde begynderklassen ved

et terrenlgb ved Mglkjer Kro, hvor
han tillige prasterede dagens nast-
hurtigste tid. Siden blev det til lidt
mere end 75 sejre i den lange karri-
ere, som kulminerede pa JAP special-
cykler, og som efter en periode med
Puch sluttede med DKW.

Specielt med de sma, lette DKW
motorcykler blev Erhardt Fisker et
af navnene pa Roskilde Ring, der
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narmest blev hans hjemmebane, da
han specialiserede sig i at kgre pa
asfaltbanen med de havede sving.
Ved tlere lejligheder imponerede han
pa sin lille DKW i 500 cc klassen,
og mange af de senere kgrere havde
ogsa stor gavn af Erhardt Fiskers
erfaring, nar han gste ud af den som
instruktgr ved Ringens racerskole.

De (unofficiel-
le?) Monte
Carlo rallver

for motoreykler

med sidevogn
var en barsk
affeere. Der var
et par danske
hold (det andet
var Skjold P og
Erhardr Fisker
pa Puch). og
her er det Age
Andersen og
Orla Knudsen
pa Jawa med
meerkets impor-
tpr, Erik Orth,
mellem sig.

Erhardt Fisker
koprer wresrunde
et af de forste
efterkrigsadr.
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Konkurrencen

(¥

Er det ikke et skgnt billede? Det er ta-
geti Danmark, men den store bil til ven-
stre har svensk nummerplade. Vi skal
have bilmarket. Den lille til hgjre har
Deres Arbgdige ingen helt sikker idé
om hvad er for en (derimod kan jeg ud-
merket sige hvad det /44e er). Den til-
hgrte med stor vished fotograf Th. Lar-
sen, H.C. Orstedsvej 10 pa Frederiks-
berg, senere Gl. Kongevej 167. Bille-

den ene af de to gentlemen med knak-
flip og motorkasket er ham selv.
Vinderen findes ved lodtrakning -
med mindre nogen er i stand til at over-
bevise os om hvilket marke den lille
vogn er. Sa gar det nok udslaget.
Forslagene skal vere hos Bilhistorisk
Tidsskrift, Krogholmgardsvej 70, 2950
Vedbzk. senest den sidste i méaneden.
Premien er stadig bogen om Fang-igb

Den engjede konkurrencebil i april-
bladet var en amerikansk Saxon. Vin-
der og n@rmere oplysninger kommer
naste gang.

Og vinderen af konkurrencen i marts-
bladet blev ved lodtrakning Peter Lyk-
keberg, Lyngby. Bilen var som tidligere
meddelt en Viking, og samtlige indkom-
ne besvarelser var korrekte.

det kan vere taget med selvudlgser sa  og andre lgb pa Vestkysten. EMIL
SpeCialtilbUd: DKW 1000 SP COUpé 1962 Jaguar XJ6 4’2 Itr. 1974 LHD k= 79000
dansk bil m. lave km. sorte nr. pl. Nysynet kr. 79.000. solv. sorte nr. plader, 2 ejere.
Aston Martin DB 4 Convertible 1962 LHD ks 1030000  Lotus Seven, serie 3 1968 RHD  kr  210.000
enaf ellevem. Vantage Specifikationer. kort 4000 efter totalrest.. BRG + alu.
Austin Healey 3000 Mk 111 1965 LHD k. 298000  Lotus Elite Super 95 1962 RHD k.  POA
BRG, tradhjul, overdrive m.m. (en af 35S 95) superb. Climax + 2F.
Ferrari 348 Spyder 1994 LHD  kr 1295000  MLG. TF 1500 1954 LHD ki 210000
som fabriksny, red, sort lzder. hvid, redt 1zder, sorte nr. plader.
Jaguar XK 120 Roadster 1952 LHD k. 425000 M.G.TD 1953 RHD k. 188.000
solv med blat lzder. matching numbers. cream-cracker, superbt eksemplar.
Jaguar XK 140 Roadster SE 1956 LHD  kr poA  M.G. A Roadstere (3) 1957-60LHD  kr.  POA
royalblue med rgdt lzder, match. numbers. flere farver, her n@rmere.
Jaguar MKk 1138 Itr. 1966 LHD k198000  Mercedes Benz 220 SE Cabriolet 1964 LHD k= 298000
manuel med overdrive og tradhjul. hvid med bla kaleche og blét lzder.

Strandvejen 34, 2900 Hellerup. Telefon 39204402 - 40432402 - 49139666.
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Sjeelden bil blandt stumperne

Af Gorm Albrechtsen

Det var noget af en godbid, den kend-
te veteranbilmand Viklit Graae Jgr-
gensen fra Holte havde taget med til
forérets Stumpemarked i Herning.
Han har skabt en god tradition ved
at mgde frem med usadvanlige ting
og kgretgjer, og den hele bil blandt
stumperne var denne gang en origi-
nal Oakland fra 1911.

Bilen har i 30 &r tilhgrt en lege i
Californien, og der er rigeligt med
messing at pudse for en ny ejer af
denne Gentleman’s Roadster, som
modellen blev kaldt. Den er udstyret
med en 4-cyl. motor bygget op i to
blokke uden aftagelig top, med 30
heste, kulissegearskift og skydehjuls-
gearkasse samt laderkonus-kobling.
Pris dengang ca. 1600 dollars. Pris
pa stumpemarkedet i Herning kr.
167.000. Det amerikanske bilmar-
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Den sjeeldne
Oakland Gentle-
man’s Roadster
drgang 1911 - et
orgie i messing

ke eksisterede fra 1907 til 1932, hvor
det smeltede sammen med Pontiac.
Stumpemarkedet var preget af et lil-
le fald i besggstallet, der dog passe-
rede de 17.000, og det var forudset
péa grund af flytning af tidspunktet.

Til gengld skulle efterarets stum-
pemarked i Herning den 23. oktober
vere pa et mere gunstigt tidspunkt
efter at vere rykket tre uger frem i
forhold til ellers.

Bent Hoffmann

Vort mangeéarige medlem Bent
Hoffmann er gaet bort, han blev
kun 61 ar.

Da vi sidst sa ham komme til mgde
i Niva pa sin Ariel Square Four var
han sit gamle jeg, som vi havde
kendt ham i DVK i 35 ar, men en
ond sygdom fik tag i ham.

Bent var bade til biler og motorcyk-
ler. Som ung sled han Europas veje
i en Citroén 11 1947, hvormed han
jagtede dele til sit fgrste store re-
staureringsprojekt: genskabelsen af
en Bugatti Type 40 fra 1926. Hans
beretning om det kan l®ses i de
gamle Bilhistorisk Tidsskrift nr. 5
og 61 1965. Jeg husker tydeligt da
han kom ud til mig i Trgrgd for at
give mig en prgvetur. Imidlertid
flyttede Bent til Jylland og jeg tror
nok at han efterhanden @rgrede sig
over at have fulgt en engelsk mode
og kortet Bugattiens chassis af, i
hvert fald afhendede han den og
koncentrerede sig om en Mercedes-

Benz. Den blev i tidens fylde aflgst
af en Jaguar XK 120 (se VT 266
side 25), og Bent flyttede tilbage til
Kgbenhavns omegn. Péa det sidste
var han desuden i gang med en
BMW 327/28.
Bent Hoffmann var ingenigr og til-
bgd Motorhistorisk Samrad at del-
tage i arbejdet i Miljgudvalget. Han
fulgte kyndigt med i de europzi-
ske bestrazbelser for at begrznse
forureningen fra motorkgretgjer.
For det redegjorde han sardeles
vidende og detailleret, men ogsa
lidt ironisk - med grundig besked
til os om de tekniske finesser og
gkonomiske aspekter ved eftermon-
tering af katalysatorer og politiker-
nes muligheder for at legge re-
striktioner for motorkgrslen.
Bent kom ikke til at opleve hvor det
bar hen, og vi i DVK vil savne ham
som en god og entusiastisk klub-
kammerat.

EMIL

Herluf Emil Fribo

Det er med beklagelse at erfare
at Herluf ,Luffe*“ Emil Fribo,
Klitrose Alle 14, Kastrup, ikke
er til mere. Med mange éars aktiv
virken indenfor veteranbil-inte-
ressen blev han desvarre ramt af
sygdom de sidste mange &r, som
sd indhentede livskraften til sidst.
Vi vil aldrig glemme Luffes god-
hed og hjzlpsomhed, ligeledes
géar mange varme tanker til Luf-
fes kone Kis i denne svare tid.
Zret vere hans minde

A. Schmidt-Christensen
Kongedvej 42
6600 Vejen
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Nyheder fra Peugeot Sektionen -
leb og arrangementer 1999

Sa skriver vi 1999 og vi er klar til at
tage fat pa endnu et ar - det tredie
med Peugeot Sektionen. Selvom vi
endnu ikke har planlagt et selvsten-
digt Peugeot arrangement i 1999, er
der mulighed for at fa luftet klassi-
keren ved en rekke lpb og tret, ba-
de herhjemme og i udlandet.

Classic Autojumble pa Gavng
Indledningsvis vil vi foresla, at [ sat-
ser pa Classic Autojumble pa Gavng,
som traditionelt er stedet, hvor der
samles flest Peugeot-klassikere.
Classic Autojumble finder sted sgn-
dag den 20. juni 1999 k1. 10-18. In-
formation vedrgrende tilmelding har
veret bragt i1 et tidligere nummer af
Veteran Tidende. Sidste frist var [.
maj 1999. Yderligere information pa
telefon 32530126.

International Peugeot Meeting
(IPM)

IMP afvikles 1 1999 i Thun i
Schweiz. Arrangementet finder sted
i dagene fra den 20. august til den
22, august 1999. Hvis der er interes-

se for at deltage, kan sektionen kon-
taktes for yderligere information.

Norsk Peugeot Klubb, 10 ar

Norsk Peugeot Klubb fejrer 10 ars
fedselsdag med et stort treef ved Hun-
derfossen ved Lillehammer den 22.
- 24. maj 1999. Hvis der er interesse
for at deltage, kan sektionen kontak-
tes for yderligere information.

Peugeot 404 traef

Traditionen tro holdes for 11. gang
Peugeot 404 traef i Frestedt/Dithmar-
schen. Arrangementet finder sted

antifriction additivé

friktions-reducerende evne.

ring og fa tilsendt
gratis prgve pd MT-10 TM og
test selv MT-10™'s enestaende

REGISTRE OG SEKTIONER

lprdag den 15. maj 1999. Traffet
starter kl. 13.00. Sektionen kan kon-
taktes for yderligere information.

Oversigt over lgb og arrangementer
1 1999 ajourfagres lgbende pa vores
hjemmeside. Hvis du endnu ikke har
besogt siden anbefaler vi, at du sur-
fer en tur forbi pa:
//home4.inet.tele.dk/a-hansen/pcdk.
Du kan ogsa finde siden via de for-
skellige sggemaskiner, blandt andet
Jubii, Altavista og Kvasir.

Claus Sonne Linnedal

MT-10 behandler metallets overflade og nedseetter friktion og
slid til det absolutte minimum.
Til nye savel som slidte motorer, gearkasser, lejer m.m.
MT-10 kan redde dig for dyre reparationer eller effektivt for-
laenge levetid for dele der er sveere eller umulige at skaffe.
Blandbar med sa godt som alle olietyper i forhold 1:20 (5%).
Fas i f.eks. 250 ml nok til 5 liter olie. Vejl. pris 349,-

Veer go’ ved din bil

Beskyt optimalt motor, gearkasse, differentiale,
lejer m.m. mod slid og forlaeng effektivt levetid.

Seertilbud til alle DVK medlemmer.

250 ml spar kr. 84,- kun kr. 265,-

MT-10™ er billigt i brug. En pafyldning holder op til 50.000 km.

Vil du vide mere? ring efter gratis brochure og laas om |
MT-10™ og de andre specialsmgreprodukter med MT-10™.

Steffen Frglich ApS Lindevej 6 2791 Draggr. 3253 5922
e-mail: sfrolich@post6.tele.dk
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En lidt usaedvanlig oplevels

Artiklen af Peter Hass om Tatra
type 11 og 12 i VT 272 fik mig til
at mindes en episode fra vores fe-
rie sidste ar.

Vi holder meget af Prag her i huset,
sa hvis der er den mindste mulighed
starter eller slutter vi vores ferie i
»Den gyldne Stad*. Det var hvad der
skete sommeren 98.

Da vi kom sydfra og kender vejen
drejede vi vaek frahovedvejen et godt
stykke fra byen og ville krydse os
frem ad de sma veje, men pludselig
matte vi standse, der havde ikke ve-
ret nogen advardselstavler eller om-
kegrselskilte, men man havde brudt
en bro over en lille flod ned sé vejen
gik hertil og fortsatte sa ovre pa den
anden side.

Nu var gode rad dyre, der var to ve-
je, en til hgjre og en til venstre, hvil-
ken skulle vi valge for at komme
videre. Efter lidt diskussion blev vi
enige om den til venstre, da den sa
mest trafikeret ud, sd pa med blin-
keren og til venstre, men hurtig vi-
ste det sig at den endte pa en bygge-
plads, altsa vende. Da vejen ikke var
videre god matte vi liste os af sted
bl.a. forbi en bygning der lignede et
varksted med porte og vi var nesten
kommet forbi, da jeg i gjenkrogen sa
et par mand der skubbede en lille
aben tingest ud pa gardspladsen.
Min fgrste tanke var, “ hvad laver
en Citroén Traction Avant cabriolet
hernede* det ma jeg hellere se lidt
nermere pd, sa ind til siden, i med
bremsen, min kone kender efterhan-
den rumlen sa hun tog det koldt og
rolig og rakte mig fotografiappara-
tet nesten inden jeg havde faet bilen
stoppet. Inde pa gardspladsen kun-
ne jeg nu godt se det ikke var en Ci-
troén men hvad var det sa? Jeg spurg-
te om lov til at fotografere, det méatte
jeg da gerne,den ene af maendene der
viste sig at veere mester selv, abnede
endda motorhjelmen sa jeg bedre
kunne fa nogle gode billeder.

Det var virkelig en fin bil, nyrestau-
reret fra hek til kgler men navnet pa
kgleren skulle jeg lede lidt i hukom-
melsen for at finde. Det var en Aero,
bygget af den tjekkiske ingenigr Bra-
tislav Novotny. De fgrste modeller
blev bygget med en lille 499 ccm

motor og med minimum af udstyr,
bl.a. var elektrisk starter ikke stan-
dard men kunne kgbes og der var li-
geledes ikke bremser pa forhjulene.
Senere blev bilen forbedret med bl.a.
forhjulstrek og en 600 ccm motor,
der senere blev erstattet med en pa
998 ccm. Den sidste model, der blev
bygget, havde 4 cylindre og var pa
1997 ccm, den hed type 50, men her-
om senere. I begyndelsen af 30’erne
gennemfgrte en Aero turen Prag-
Brest-Prag-Hamburg-Prag, en straek-
ning pa 4900 km, pa 184 timer og
35 minutter dvs med en gennem-
snitshastighed pa 26,6 km/t.

Men tilbage til gardspladsen. Jeg gik
et par gange rundt om bilen og roste
den det var virkelig flot arbejde.
Mester spurgte nu, om jeg var inte-
resseret i gamle biler. Jeg kunne jo
sa forteelle ham at jeg var medlem af
den danske veteranbil klub, sa det var
jeg. Jamen sé ville han gerne vise
mig noget og vi gik om i en baggard,
der stod en samling ubestemmelig
rustne vrag, men alligevel forrest en
Opel Super Six som jeg fik forklaret
var den neaste, der skulle under be-
handling.

Nu blev der abnet en port og inde i
halvmegrket stod endnu en Aero, fuld-
stendig magen til den udenfor, flot
restaureret. Jeg var henne og fgle lidt
pa den, desverre var der ingen lys i
garagen og jeg havde ingen blitz pa
apparatet men prgvede alligevel, det
skulle jeg ikke have gjort fandt jeg
ud af senere. Da jeg havde beundret
skgnheden lidt, gik mester hen og
trak et forheng der delte garagen i
to dele, vek og her inde bag gardi-

net, stod et lige sa flot eksemplar af
en Tatra typell, lige sa flot som da
den forlod Nesseldorfer Werke. Igen
et par gange rundt om bilen og sa
lige fgle lidt pa samlingerne og hjul-
kasserne, det var fint arbejde.
Nu abnede min tjekkiske ven en dgr
der fgrte ind pa verkstedet.Der stod
to stk. Aero under restaurering, den
ene var fra @Ostrig, den anden fra
Tyskland, sendt hertil for at blive sat
i stand. Man kunne ogsa se pa sven-
dene pa verkstedet, at det var arbej-
dede satte pris pa, her blev intet over-
ladt til tilfeldighedeme, det var
handverksmeassigt en fryd for gjet.
Der blev nu snakket gamle biler et
godt stykke tid, og sa matte jeg vel
se og komme videre, men nej jeg hav-
de jo ikke set mesters egen bil end-
nu.
Nu over pa den anden side af gards-
pladsen et stykke hen mod privaten
og her blev endnu en port abnet. Der
stod den, mesters egen, en Aero type
50, en bil der virkelig var blevet ka-
let for. Den blev nu skubbet ud for at
blive fotograferet og sa kom virkelig
dagens nedtur, der var ikke flere bil-
leder pa filmen, sé fgler man sig lidt
dum, men jeg har stadig billedet pa
min nethinde. Tilbage i camperen
havde min kone talmodig ventet, hun
kender mine svagheder bedreend jeg
selv, sa hun havde lavet sig en kop
kaffe og gav sig til at lese.
Vi fandt frem til vores campingplads
og havde et par gode dage som af-
slutning pa ferien og for mig i hvert
fald en god oplevelse rigere.

Hans Jgrgen Balleby
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Blaahgj Kalder

Sondag den 6. juni 1999 inviterer det vestjyske DVK medlem
Vagn Nissen, Blaahgj, til garagetreef og veteranmgde.
Ankomst kl. 13.30.

Senere pa dagen ca. kl. 17.30 serveres helstegt hjort 4 kr. 50,- pr. kuvert.
Drikkevarer er gratis.

Mgd talstzrkt op, gerne i gammel bil/motorcykel, dog ingen betingelse.
Tilmelding ngdvendig, helst en uge far, til:

Vagn Nissen * Blaahgj Kirkevej 60 e tif.: 75 34 51 81

Sadan finder du stedet:

Sdr. Omme
Nr. 60
ca. 2 km. Gl. Blaahg;j
Blaahgj Kirkeve;j
Brande
o]
Abent hus

Da jeg er ved at veere feerdig med at bygge nyt efter brand, vil det glade mig, hvis folk
fra klubben vil kigge ud

lgrdag den 15. maj fra kl. 9.30.

I den forbindelse har jeg et skur med dele fra 50’er og 60’er biler, der skal rives ned.
Kom og kig, maske er der lige en del du kan bruge. Vi gir’en bid brgd og kaffe/gl.

Med venlig hilsen
Ove H. Iversen, Refshgjvej 49, Vesterhede
7250 Hejnsvig
Tif. 75339321
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BSA BSA  BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA

o o

“ Invitation til de gamle biler. >

< Dajeg - £ 1864 -fylder G0 ér d. 13-b-99 og har en kammerat Morris o

n 8, der ogsa bliver L0 ar + en MG A, der bliver 40 ar i denne sommer, >
har min familie besluttet, at der skal vare “Yaffe- mik” i haven d. 13-6-

< 49 fra vlokken 13.00 p Mommarkvej 224 i Majbal. Teq vil glzde mig ti g

© atse dig.

< Du ma gerne tage din familie med. @

A >
M.vh.

< BSA Scout 19%9 -

D Alice 0g Lars-Hugo Kristiansen >

< TIf. 7441 5420 -

@ >

BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA BSA  BSA

Store motordag
Lordag den 12. juni

holder Rgdvig Skibsmotormuseum sin arlige sommerfest med gaesteudstillere o.s.v.
I den anledning har vi arrangeret en lille udflugt som afsluttes med besgg pa museet.

Turen, som altsa foregar lgrdag den 12. juni, begynder i Rgnnede, vi mgdes pa parkeringspladsen,
hvor Neastvedvej krydser Sydmotorvejen (frakgrsel 37). Turen har en lengde af ca. 50 km og gar
gennem det smukke gstsjellandske landskab til Stevns. Undervejs passerer vi 7 af egnens kendte
slotte og herregarde og vi kgrer til Hgjerup ved Stevns Klint.

Pa gresplenen foran Hgjerup gamle kirke spiser vi vores madpakke, eller man kan besgge den
gamle kro som ogsa ligger der, kromanden serverer fint smgrrebrgd til landpriser.

Ved kroen er der lejlighed til at bese en lille legetgjsudstilling arrangeret af lokale samlere, og
klokken 13.00 kgrer vi til Rgdvig, hvor vi besgger Motormuseet og turen er slut.

Alle er velkomne til at deltage med deres gamle kgretgj, det vere sig bil eller motorcykel, og vi
starter fra Rgnnede kl. 10.00. Kom 1 god tid senest kl. 9.30 og medbring selv kaffe o.s.v.

Tilmelding til Knud Marker inden den forste juni pa tlf. 56313965.
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STEhBVHNS~LOBET v

Lerdag den 7. august 1999

Program:

9.00-9.30  Ankomst til pladsen foran Radhuset i St. Heddinge
Der serveres morgenkatfe m.v.

10.30 Kgretgjerne starter, kgrer gennem byen og en tur gennem den smukke Stevnske natur, hvor der vil
vare indlagt nogle spendende opgaver. Vi kommer tilbage til St. Heddinge, hvor der bydes pa en let
frokost (max. 2 pr. kgretgj) samt premieuddeling.

Lgbet er abent for max. 35 keretgjer, der skal vare mindst 30-35 ar gamle (korsel med prgveplader efter reglerne).

Tilmelding inden den 1.7.1999
Vedlagt kr. 50,- pr. koretaj

Stevns-lgbet lordag den 7. august 1999

INAVIIE oot B e st e ne st e e s et e e et e s oo n e o s o o sl i i T+ 55« T« 3 « e e« M s n g st e s smnenanoenenans
PN LN O OO PSSO PP SOTUPPSPRURTN:
BOSINE. DY c..oeouveeeeinsiensee s sus TR R s « SEaeRRaS oo 55 (eSS e o 4T o2+ 000 +2 1400 o001 a4+ 558 o 44 o+ 04 4 EEEHAEENTE VR 1 553
8] (1 0 ) OSSPSR Marke: ..coooviieiieieee AL e,
Deltaerantal: .. ......ccoiiiiiiiiiii i Betaling kr. ....ccooooeeeine

sendes til::
Hans Peter Nielsen
Stationsvej 5, 4672 Klippinge
TIf. 56578093 efter kl. 18.00

STUMPEMARKED

GRUNDLOVSDAGEN
Lordag den S juni Ki. 9 - 16.

BILER
sonoitst  AMMOTORCYKLER
mod undernold® KNALLERTER
TRAKTORER

NISSERINGEN

meilien Nrstved & Renmnnedeoe.

oplysninger p&"l’lf. B8S.722121 eller 55. 723738
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| Biler szlges |

Ford A pick-up, restaureret. nusynet motor,
renoveret.
Henning Larsen, tlf. 64791994,

Studebaker Champion Business Coupé
1951. 6¢yl. 2 personers. Noget udoverdet sad-
vanlige. Kalder pd omgivelsernes venlige del-
tagelse. Dansk indregistreret og med treekkrog.
Importeret fra Californien og derfor uden rust.
Kr. 98.000.

Studebaker Champion 4-ders Sedan. 1954.
6 cyl. Den bergmte flade Raymond Loewy mo-
del. Har altid varet dansk. men er p.t. ikke ind-
registreret. Kr. 67.500.

Triumph TR 4. 1963. Totalt opsat til race, men
aldrig skadet af betydning. Dobbelte Webere.
Motor tunet til stormfulde hgjder. Velegnet til
historisk race, men nok for ra til at kgre til ba-
geren efter morgenbrgdi. Kr. 98.000,-. TIf. for/
efter kl. 17.00: 32 578250/ 32 587872.

Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967 (tidlig, sjz!-
den model), rgd, ej helt komplet, skal synes, kr.
3.500, eller hgjeste bud.

Opel Kadett Coupé 1964, chamonixhvid, ren.
fra a-z, sidst synet okt. 97, nu kun 26.000, eller
hgjeste bud.

Opel Kadett Coupé 1966. (den med de smal-
le baglygter), rgd, skal synes, kr. 3.000, eller
hgjeste bud.

Thorleif Tofte-Hansen, tIf. 55996119.

BMW 3,0 SI 1973. Servostyring, letmetalfal-
ge, soltag, lederindtrak, god stand. kgrer dag-
ligt. Mange reservedele medfglger, skal synes.
Jprgen Rosenberg. tlf. 55388555.

SAAB 99 GIL., 1981/1982, 5-gear H-motor,
trek, rod m. alufzlge, velholdt, nem at syne,
kr. 7.500.

Carsten Jgrgensen, tlf. 46499360.

Volvo Amazon 1228 arg. 1962. Hvid 4-dgrs.
Sorte nr. plader. Over-drive. Meget velholdt.
Nysynet. Pris kr. 42.000,-

Ole Callesen 74561611

Ford-Fairlane 500 Skyline 1958, synet og ind-
registreret og i orden, meget fin bil, V8, kr.
150.000.

Henv. tlf. 64841449.

Opel Olympia 1952, 28.000 km, helt original,
nysynet, sorte plader, kr. 30.000.
Thomas Kring, tlf. 75866084/40332915.

Ford Fairlane 500 X1. 2 dr. HT, 1966. Hvid
med rgdt indtrek, 289 cui V8, ch aut., sorte
plader, flot bil, s@lges synet.

René Hagemann. tlf. 35437080 eft. 18.00.

Chevrolet Chevelle Malibu 1969, 4-dgrs se-
dan. Velholdt og kgrer fint med 6 cyl. rekke-
motor 2,5 ltr. Kr. 50.000.

Philip L. Hgjer, tlf. 74651150/46788185.

Ford Taunus 1971 V6 2000. Nul rust, kgrer
perfekt, 2 ejere. Sorte plader, ngdvendig reno-
vationkun kosmetisk. Evt. ekstramotor. Er un-
der renovation.

Tom Jgrgensen, tlf. 38797906.

Fiat X 1/9, red arg. 1978. 1,5 Itr. Totalreno-
veret for kr. 80.000 gennem de sidste fire ar.
Nysynet, FDM testet. nye d&k, kr. 75.000.
Sgren Robenhagen, tIf. 33259832.

Ford V8 kranbil 1940. Dansk bygget hos SI-
MO, pris kr. 29.000.
Kim Ketilsge, tIf. 20834017.

Mercedes 220 SE Coupé 1964. 120 hk. Totalt
restaureret, bl.a. ny lakering, ny laderstue,
bremser,indsprgjtning,udstgdning, affjedring,

dek m.v. Fremtrader utroligt flot, kr. 99.900 +
lille 35-ars afgift.

R 10 1300 ccm 1972, 88.000 km. Starter og kg-
rer med en masse nye/brugte dele: sk@rme, bag-
lygter, lygter, forbro, s&der, paneler, pen og re-
gular. Kr. 3.900.

Alpine 110 og Alpine 310 findes pa bestilling.
Kristen Korsgaard. tif. 86486968.

Ford Consul Mrk 1T 1957. Sort med flot krom,
originalt, velkgrende pragteksemplar. orig. sorte
plader H.b.o. kr. 28.000. Evt. nysynet.

Henv. tlf. 97732299/86167526.

Mercedes 280 SL. 1983. | ejer. 110.000 km, ka-
leche og H-top. Ladersader, aut.-gear, ABS
bremser, el-vinduer. alufelge. Fremstar og kgrer
fejlfrit. Kr. 225.000 (incl. afgift kr. 360.000).
Jens Hestrup, tlf. 75665898.

Triumph TR 3, 1959. California import (San
Fransisco). Rustfri, stdr som , lige ud ad landeve-
jen* restaurering. Motor kgrer godt, med godt
olietryk. Nye bremser, pris kr. 55.000.

Lars Koppel, tIf. 86173740.

Svein Tgnsager, tlf. 86191610/86120015
e-mail: svein.toensager@a-aarhus.dk.

Opel Rekord C Coupé 1971. Kgrer perfekt,
grgn, 92.000 km, lev. nysynet, kr. 22.800.

Ford Consul mrk. I 1957, utrolig velholdt, vel-
kgrende, sort m. originaltkrom og nr. plader, syns-
frit trek, nysynet, kr. 28.000.

Henv. tIf. 97571511/97732299.

Morris 8E roadster 1939, 2 pers. dben, en sj&l-
den model, komplet, faerdig renoveret bortset fra
indtrek. szlges billigt.

J. Clemmensen, tlf. 32520306.

Opel Manta A mod. 1970, gennem rest. fra a-z
og nysynet, star som original i bla. kr. 20.000.
O.H. Iversen. tlf. 75339321.

Jaguar XJ 6 serie 1 arg. 1972, 4.2 Itr. aut.
Hvid med blat lzderindtrzk, bilen er renoveret
og maleti 1997.

Motor og gearkasse serie III km 70.000 eller ori-
ginal, nusynet, kr. 64.000.

Henv. tlf. 43526868.

M.G. Midget 1976. US bil uden afgift, der er
tale om en kernesund bil, der er ikke - og har
ikke varet - rust i bilen nogen steder, pris kr.
26.500.

Lars-Hugo Kristiansen, tlf. 74415420.

Austin Mini Cooper S mrk IT1 1971. God stand.
nysynet, kr. 60.000

Chevrolet Impala 2-ders hardtop coupé 1968
V8. Fin stand, eneste eks. i DK. Historie, nysy-
net. kr. 75.000.

Porsche 914 1972. Concour stand 50.000 miles
+ afgift, ca. 20.000. Kr. 68.000.

Christian, tIf. 38744379/20414380.

Folkevogn (Boble) 1973 szlges. Pen stand men
skal synes, mange nye reservedele medfglger. Af-
hentningstilbud kr. 5.000.

Henv. tif. 38712100.

VW Boble 1968 m. sorte nr. plader, orig. rgdt
indtrek, usynet, kgrer dagligt. kontant kr. 10.000.
Henv. tlf. 43963243.

Alfa Romeo Junior 1975. rgd, med sort leder-

indtrak, ingen rust.
Susan Raben Rasmussen, tlf. 44641480.

Triumph 2000 Mk I 1969, hvid. Laderszder,
ny keler, bremser, motorservice, nysynet, kgrer
perfekt. Kr. 15.000

VW 1200 1956, nye dele for 20.000, mangler
ferdiggerelse, kr. 5.000 leveret.

H. Reinhard-Hansen, tlf. 59306505/40501808.

Volvo Amazon 121 arg. 1970 som ny, med
traek, nysynet, pris kr. 45.000.
Henv. tlf. 74529080.

Ford Consul, Mark II 1962 til salg. Indregi-
streret pa sorte plader, synet 23.6.1997. Koks-
grd. rgdt indtrek, ratgear. panoramavindue
m.m. Kgrer jevnligt, lille kilometertal, godt
50.000 km. Fin, original stand. Kr. 28.000. Kom
og fa en tur.

Bgje Larsen, tlf. 46420201.

M.G. TF 1954, original stand, kgrer godt. In-
gen rust, tradhjul, DK-plader.
Per Lauritsen, tlf. 86927657.

Lotus Seven S2, 1962. Bilen er renoveret med
mange nye dele og er med GT gearkasse og
105E motor. Der udestar kun udvendig maling,
eller alu-paneler, som fglger med. Leveres sy-
net og indregistreret pd DK-plader. Pris kr.
130.000. Forhgr venligst pd

TIf. 75531580/20762936.

Chevrolet 2-dgrs sedan arg. 1927. 4 cyl. med
trddhjul, lev. nysynet, kr. 55.000.
Flemming Johansen, tlf. 65331181.

Alfa Romeo Sprint 1,5 QV arg. 1984. Sglv-
gréd, synet i foraret 1998. Orig. Ronal falge.
Fire vinterhjul og ekstra bagklap medfglger. Bi-
len er jevnligt motortrimmet hos Gerhard, Sla-
gelse Auto og Elektro. Bilen har stet i garage
det sidste ars tid. grundet kgb af ny bil. Pris kr.
19.000.

Christian Restorff-Liliegren, tlf. aften
35838157.

Mercury Comet Convertible 1963. Hvid med
sort el-kaleche. Rgdt/hvidt indtrak. 289 V8
motor og automatgear. Bilen er flot og i god
brugsstand. Skal ikke synes. Pris kr. 75.000.
eller bud.

Henv. tif. 40538764.

M.G. A roadster 1500/1957 rgd med tradhjul.
Totalrenoveret og fornyet med ekstraudstyr: ta-
gelygter, elektronisk tending, trerat, udvendigt
reservehjul, nye sader etc. + reservedele, don-
kraft og vinterdakken. Kr. 175.000.

Erik Gyldenkrone-Rysensteen, tlf. 4589043 1.

Ford Cortina 1,6 aut. 1976, mekanisk god
stand, 4 gode dak, salges for kr. 1.500.
Henv. tIf. 65310011/65315057.

Austin Seven 1933, bordeux/sort, synet
06.05.86, pan stand. Tilbud gnskes.
Henv. tlf. 43994045.

VW 1200 argang 1962, skal synes, kgrer fint.
original farve goltbla. Monteret med Eber-
spéacher varmeapparat, skeerme har vaeret sand-
blast og metalliseret da vognen blev malet i
1993. Er indreg. (hvide plader) men afmeldes
ved salg. Lidt rust i bunden. Pris kr. 5.000.
Anders Thue Andersen, tif 45818501.

Alpine 310 V6 1978, virkelig velholdt og ori-
ginal stand. £Egte fransk klassiker, der kun har
kegrt 80.000 km, med S5-trins gearkasse, l&der-
stue m.v. Kr. 109.000, incl. afgift.
Kr. Korsgaard. tIf/fax 86486968.

Lotus Europa TC 1972. BR 6 delvist adskilt,
mange nye dele, DK bil. Kr. 69.900

Lotus Cortina mk II 1968. BR 6 LHD., ad-
skilt til maler, 100% orig. u. afgift, kr. 39.900.
Henv. tIf. 46755868/ arb: 46323747.

Morris Minor pick-up 1960. Orig. og intakt
mellemlad. 72.000 km fra ny. 3 ejere, kendt hi-
storie, kgrer godt. Velholdt, meget lidt rust.
Skal szlges p.gr.a. pladsmangel.Priside kr.
35.000. ring og byd.

Morris Minor 1000 Super argang 1970.




K@B - SALG - BYTTE

Mgrkegrgn. Originalt 37.000 km fra ny. Me-
get velholdt, skal szlges p.gr.a. pladsmangel.
Priside kr. 35.000, ring og byd.

Henv..Niels, tlf. 48362266.

Peugeot 304 S cabriolet drg. 1974. Bilen har
mange nye-dele, bl.a. ny forrude, forlygter,
bremsergr, bremseskiver, bremsecalibre, brem-
seslanger, div. pakninger/manchetter, forbro/
styretgj er sandbl@st, malet/samlet og monte-
ret, 4 gode d&k pé sandbl®ste/lakerede felge,
alt rustarbejde er.lavet, 2 nye forsk&rme (er
monteret), ny kaleche m.m. Bilen er rullende.
Bilen mangler fglgende for at blive kgreklar:
lakering, interigr-arbejde; lettere  bremsejob,
mont. af udstgdning, montering af motor (er
ilagt-og renoveret), m.m. Ring for n&rmere in-
fo. Kostpris kr. 50:000. Priside kr: 25.000.
Peter Skénstrgm, tlf. 35265070.

Mercedes 230 SL 1963, 150 hk, aut., metal-
bla, imp. Texas, 2 ejere, A/C, ny softtop, ser-
vo, ny:Tectyl; nye d&k, p&nt marineblat vinyl
interigr, nyrenoveret og indregistreret. Salgs-
pris kr:-199:000.

Mercedes Benz 230 roadster, jan. 1964.
Europzisk model m. man. gear, 150 hk, 6 cy-
lindre,-rgd, hardtop;- -ny softtop, servo, kgrer
godt, skal synes (ca: 40.000 til pladearbejde).
Afgift kr. 30.000. Uden afgift kr. 89.000, eller
bud.

Ferrari 308 GT4, 1976, 255 hk, rgd, imp. fra
Di 1988, 1.ejer, ikke kgrt fast i DK, ej skadet,
pant orig. lederinterigr, 'A/C, el-udstyr, nye
orig. d&k, ny undervognsjust., ny motorjust.,
ny starter m:v., meget flot-og orig: Incl: told/
moms, excl. afgift, pris kr. 175.000.

Morten Strgmsted, tIf. 20123277.

l Biler kgbes ‘

Ford:Zephyr Six Mk I arg. 1951-55, i god
retaurerbar stand med papirer.
Henv: tlf. 74846540.

Dele til biler scelges

Motorer: Austin 12 ca. 1938 4 cyl. sideventil.
m./vandpumpe.

BMW:2 cyl. bil. VW 1200. Opel 1952 &
1955.

Henv. tif. 75132852/2073216052,

Fax 75133052.

Datsun 100A. 2 stk. fine bagerste ba&rearme
med bremser, kr. 400.
Ove H:Iversen, tlf:75339321.

Chevrolet 1957 NOS forskzrmliste.
Chevrolet 1954 kofangerhorn.

Chevrolet 1953 grillbeskytter NOS.

Til Amazon 2-dgrs: dgre, sort indtrek, bag-
@), gearkasse; motor, ruder + meget mere.
Martin Jensen, tlf. 75912427.

Til div;Audi’100 1,9: 1 nyt Fram luftfilter, kr.
100.

Til Citroén 2:CV 4+6: nye luftfiltre kr. 50 pr.
stk.

Til AMI 6+8: nye do kr. 50 pr. stk.

Til Simca 1301/1501: 2 stk. nye Fram luftfil-
tre kr:50 pr.'stk.

Til Renault4: | szt nye Danblock forhjulsbe-
l2gninger kr. 75, nye Lautrette luftfiltre kr. 50
pr. stk.

Til Peugeot 403 Diesel: 3:nye oliefiltre kr. 50
pr. stk:

Til Datsun 1000 1968: 2 nye dgrpaneler kr.
100 pr.stk.

Thorleif Tofte-Hansen, tIf. 55996119.

Ford B Tudor sedan 1932; amerikansk mo-
del, splinterny forruderamme szlges.

Div. mindre-reservedele til: Ford 1930-1960,
originale dele ubrugte.

Mange Ford Y dele.

Evt.-bytte til Ford:B-dele:

P: Lilienskjold, tIf. 98432738.

Ford Y 5 stk. hjul 4,50x17 med eder, kr. 500
Ford A rundt speedometer med instrumentbradt.
Flemming Johansen, tIf. 65331181.

Reservedele og varktgj til forskellige biler szl-
ges.
Henv. tIf. 62591488.

Dele fra fransk bil fra 1927: chassisramme, 3 dg-
re, 3 trehjul, 1 trevarktgjskasse + et s@t papi-
rer. Priside kr. 1.000.

Dele fra Ford Transit Diesel 1965-77: diesel mo-
tor, bagtgj, gearkasse, kardan, ca. kr. 6.000.
Volvo 210: hgjre sk@rmkant orig, 1 stk. parabol
kr. 550.

Morris Mascot 1968, ny vandpumpe kr. 350.
Henv. tif. aften 46138254.

N.O.S. forskzrm til Ford V8 ca. 1937/38. 60 hk
- 2 stk.N.O.S. trinbredder Chevrolet 1930. Mo-
torhorn 6V.

Viklit Graae Jgrgensen, tif. 45425268.

Studebaker: ca. 1952-55 gearkasse og topstyk-
ke til 6 cyl., sideventilet, - Champ. eller lign.
Pirelli Centurato 165x15 til Volvo -MB-A-
Peugeot m.v., 70-100% slidbane.

Fiat 509: motorer, gearkasse, bagtgj, fortgj, chas-
sisramme, forlygter uden rem og glas, keleche-
stativ-til Spider 26-29 (Fiat 509 og 509A).
Fiat 518-19-20-22: fine forlygter malede og for-
kromede typer samt stélartillirihjul 18 5 huller
sandbla&ste og grundede, som nye, 2 passagervind-
spejle, danske fabrikater 3 flgjet til alle abne 4
pers:

Borgward Isabella: 2 forlygteglas m. rem, den
ene med parabol, baglygteglas, bremsebelzg for
og bag.

Fiat 500: 1948 og fremad, ny lydpotte samt in-
strument med olietryk- og benzinméler.
Kuffert, tr2, meget fin/ m. lerred og bgijler, ca.
70x70x45.

Austin Cambridge: instrumentpanel m. speedo/
tripteller/gasolie/temp.olietryk- og ladelampe.
Peugeot 403-404: ny felg med nyt 15* Michilin
X dzk.

Gammel karburator: mrk. L Viel form. fransk, ma-
nifoldhulmal: 24,5 mm komplet.

Kdlerfigurer: Peugeot 50’erne, Studebaker
48-49, Ford 50’erne (jetjager), Opel Kapitin
ca. 38 Vauxhall 48-53, Ford V8 1938-40.
Magneti Marelli horn med 20 cm tragt.

Delco Remy: 2 dynamoer og en startmotor 6 volt
evt. til Chevy og lign.

Ole Hiibbe, tlf. 75944801.

Dele til biler kgbes

Til Mercedes 190-SL Bosch forlygter nr. 4419
(nr. stér i glasset) VDO speedometer med 210 pé
viseren.

Henv. tif. 75132852/2073216052,

fax. 75133052.

Til Volvo P1800 kgbes sorte forseder. Originalt
rat. Kofangerjern til gl. type. Diverse dele til sam-
me model.

Ole Callesen 74561611

Til Amazon Herregardsvogn: hindtag med 13s
og nggle til bagklap. Kofangerhorn til bagkofan-
ger, tagbagagebarer.

Martin Jensen, tif. 75912427.

VW type I:6 voltradio m/hvide knapper + krom-
antenne, kromhjulkapsler.
Jan Martinsen, tIf. 62205266.

Ford B Tudor Sedan forruderamme komplet kg-
bes, dansk model 1932.
P. Lilienskjold, tIf.-98432738.

Til Ford Zephyr Mk I cabrilolet kgbes div. de-
le, alt har interesse.
Henv. tlf. 74846540.

—

DKW 125 ccm arg. 1954, med nr. plade og
instruktionsbog. Priskr. 5.500.

Ziindapp Bella scooter arg. 1954, sidst sy-
net 1993, ikke kgrt siden, med instruktionsbog,
pris kr.-5.500:

Henv. tIf. 74529080.

MC’er sceelges J

Norton 500 ¢em arg.-1952,-flot og velholdt,
model nr. 7, farve: sglv/sort, priside kr. 45.000.
Jacob Gerdes;-tlf. 40812329:

Nimbus 1934:szlges, synet 1998.
Leif Nielsen, tlf: 86226898

BMW R 25/2 arg. 1953, meget p£n, nysynet,
kr. 28.000.
A. Bonde, tlf. 74628480.

NSU samling udbydes til salg: Super Max,
Super Fox, Fox 2-takt, Quickly, Sport Prinz
(bil). Samtlige kgretgjer fremstar 100% origi-
nale og toprestaurerede med DK papirer. Fast
pris kr.:150.000:

Jens Hegstrup, tif. 75665898.

Knallerter BFC 1954 med kobling 1956 med
vridegear begge urestaurerede.

Henv. tif. 75132852/2073216052,

Fax 75133052.

Calthorpe Ivory 350 ccm 1929 meget-:fin
stand, gl. danske reg. papirer.

Gillet 1924 300 remtrekker, urestaureret, kom-
plet panzr lydpotte.

Nimbus 1950 i komplet urestaureret tilstand
med papirer.

Vespa Gran Lux 1964, DK papirer, enkelt-
s@det, reservehjul.

Henv. tif. 65314152.

Dele til MC scelges

MC kébe halvmodel fra BMW/Honda kr. 550.
MZ 150 forhjul uden:-d&k; kr: 150.
Henwv. tIf. aften 46138254.

Scooter: ISO Milano (Lambretta) til reser-
vedele.

Henv. tif. 75132852/2073216052,

fax. 75133052

2 stk. 18 vulstfzlge. 2 stk. 19 vulstfzlge samt
2 stk. 18 kanttradsfzlge.

Harley: 250 ccm komplet karburator.
Splittdorf serie’'S Magnet til 2 cyl: super fin
stand (amerikansk MC’er).

Dynamo m. kileremstrek.

Bosch daseforlygte kuglebespznding, 13,5cm
i diameter.

Horn med kort tragt'+ ekstra lgs tragt 6v:

Ole Hiibbe, tlf. 75944801.

Diverse

Szlges. Campingvogn MKP-Grandesse 75.
Palisandeérmgbler, luftvarme, sorte plader, god
til veterankgrsel. Pris-kr. 12.500.

Egon Schou Jensen; tlf. 47177113.

Sazlges:-1 s&t gl. ledertasker til motorcykel.
Klassisk'model 1 storf rum + 1 lille. Kraftigt
kernelzder, gamle.

Henv. tIf.-65314152;

Salges:::Originale emaljeskilte ,;Shell ca.
1932 og", De danske Spritfabrikker” 1935.
Nasten komplet Falck-station med 3 kgretg-
jer, mangler-lidt-hjul ‘m.v. ‘(jernhjul). Schuco
-, Kommando Anno 2000 fantasi-modelbll
fra 1935-38 (mangler et hjul) ellers fin stand.
Sadolin'maling fra 1925 i:orig. daser. Malin-
gen OK i forskellige farver. Meget dekorative
daser med hank.

Ole Hiibbe, tlf: 75944801.
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Celluloselak kgbes: cobaltblau, Imperialbla el-
ler Anchor blue og sort. Sadolin eller andet
mearke.

Ole Hiibbe, tlf. 75944801.

Steyer 220.

Der findes mig bekendt en Steyer 220 i Dan-
mark, Mackeprang ejede denne type i urestau-
reret stand.

Den ny cjer opfordres til at tage kontakt til mig,
da der er nogle interessante muligheder for at
fa bilen restaureret og fremskatfe reservedele
til denne meget sjxldne Steyer.

Ib Jensen, tif. 43994762, fax. 43993562.

Personbiler fra 60 til

Automobilia

Ivars autoreparationer
72* (4 store bind.
Ole Hiibbe, tlf. 75944801.

Klassisk Bil & MC arg. 1995-96-97 pr. arg. kr.
75 eller kr. 200 for det hele.

Popular Hot Rod Magazine (USA) 4 arg. 1995-
96-97-98, pr. arg. kr. 75, eller kr. 250 for det he-
le.

Thorleif Tofte-Hansen, tif. 559961 19.

Automobilets Historie og dets Mand, 3 bind,
Dansk Godstrafik med Auto 1937.
Viklit Graae Jgrgensen, tif. 45425268.

Sport Auto fransk manedsblad fra september
1988 til august 1995 komplet i god stand (i alt
72 numre). Auto, Motor & Sport tysk 14-da-
ges blad komplet argange 1979, 1980 og 1981
i god stand (i alt 79 numre).

Morten Alstrup, tlf./fax 86224411.

.ez‘emnforsz'/erz'ng

| RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1964 Klassiske biler 1965 - 1975
Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko vardi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr. 25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr. 50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr. 100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr. 150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr. 200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr. 250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.
Brugseeteranbiler 1950 - 1975
SRR UTACEL IO Veteranmotorcykler 1900 - 1960
Angxa & basko Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
Praemietrin Premietrin  Pra@mietrin verdi max. & kasko
1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr. 50000 kr. 450 kr 125kr 350 kr.
4) 6.875kr. 5) 5042kr. 6) 3.667 kr. 100.000ke. 650 kr. 125kr 350 kr.
Dieyotie b= 22l 150000kr.  950ke. 125ke.  350kn

Der kan desuden tegnes torsikring for Klassiske motorcyKler
og Klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
Kan der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og hor niermere om betingelserne

Demne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for tn/kh)l oy pruuuu\uhunqu
Alle pramier er baseret pd hie Inrhq indbe mlmq

for veterantorsikringer og ovrige forsikringer. Kontakt:
. Dansk Veteranbil Klub
Vereran Gl. Strandvej 20 - 2990 Niv3
FO'SIA’”N"%' TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
klubben Fax 491411 14
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POLISH+wAX 2

sensitive

et med spéciélt sigte pa markant progressive
bedre resultat for gor-det-selv produkter,
isaer Iar-mgtlds_‘.besky-ttelsen, hqj glans og 'M'-mmae IE %
evnen til at fijerne fine vaskeridser. begimdonry- o WSS Bl on Gonashier
Bedst mulig effekt med mindst mulig - 3 ‘W

indsats...

LETTERE KAN DET
IKKE VZAERE !

XXtreme Wax 1 kr 149,95
Polish+Wax 2  kr 149,95
Polish+Wax 3  kr 149,95
GlansShampoo kr 56,95

LakRens kr 67,95
Polish&Wax kr 82,95
HardWax kr 82,95

SONAX Car Care er en komplet produktlinie til pleje og beskyt-
telse af din bil og campingvogn m.v.

SONAXZ,

SONAX produkterne finder du hos:

VW, Audi, Seat, Citroén, Mitsubishi, Metax, HydroTexaco

og CD-Cardic bilistbutikker, Bauhaus m.fl.

Naermeste forhandler p& 70 200 250 eller www.sonax.dk
hvor du ogsa kan se det komplette SONAX produktprogram,
og fa svar pa& spergsmdl om bilpleje og meget mere.





