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AKTIVITETSKALENDER

Maeader

Maj

Torsdag 11. Redekro. Klubmede kl. 19.30.

Lerdag 13. Spjald. Madpakketur. Medested Struer lystbade-
havn kl. 9. Begrenset deltagertal. Info. tIf. 97323274.

Tirsdag 16. Kvarkeby. Dansk DKW Klub pé besog.

Tirsdag 23. Klippinge. Udemeode kl. 19 i lille specialvaerksted
i Harlev. Ekspert i renovering af topstykker, svejsning i alumi-
nium, magnesium, jern og stal. Rep. af automatgearkasser og
klimaanlaeg. Begranset plads, tilmeldin

Tirsdag 23. Naerum. Biblioteksaften kl. 19.

Tirsdag 30. Egeskov. Kom og vis dit gamle keretoj eller
feerdige projekt. Medbring ked eller polser til grill, modestedet
giver ol, vand eller vin. Bemark kl. 18.

Onsdag 31. Amager. Klubmede kl. 19 - foregér pa synsplad-
sen i Radovre, Applusbilsyn, Korsdalsvej. Kom i gammel bil.
Tilmelding nedvendig senest 20. maj, tIf. 40539401 - kajc@
post.cybercity.dk

Juni

Torsdag 1. Neerum. Klubmede.

Onsdag 7. Szeby. Klubmede tilbage i medestedet - og keretur
omkring Tisse kl. 20.

Torsdag 8. Berkop. Klubmede.

Tirsdag 20. Kvarkeby. Den drlige aftenkeretur.

Tirsdag 27. Egeskov. Bagagerumsstumpemarked kl. 19.30.
Tirsdag 27. Klippinge. Traditionen tro tur til seveerdigheder
pa Stevns.

Onsdag 28. Amager. Kom i gammel bil til Drager Fort.
Jazzorkester, gratis middag excl. drikkevarer. Begraenset antal,
forst til melle. Tilmelding 40539401 eller kajc@post.cybercity.
dk

Juli

Tirsdag 4. Ristrup. Arets grillaften kl. 18.30. Keretur i om-
egnen mens slagteren gor klar. Kuvertpris 135 kr., drikkevarer
kan kebes. Tilmelding senest 30. juni 86221736 - 86224003.
Torsdag 13. Berkop. Klubmede.

Tirsdag 25. Egeskov. Ferie. Made igen til august. God ferie.
Loerdag 29. Spjald. Madpakketur. Begraenset deltagertal. Info.
tlf. 97323274

August
Torsdag 10. Berkop. Klubmede kl. 19.

November
Fredag 24. Neerum. Julemiddag k1. 18.30. Info Kim Polte, tIf.
39660329, Claus Neble, tIf. 22535550.

Leb og arrangementer
Maj
Tirsdag 16. Aftentur i det fynske. Vi modes kl. 17.30-18
ved Brobygard, Karlsbjergvej 39, kerer ca. 30 km og slutter
ved Falsled. Info. Anne Lise Gustafsson, tlf. 62632051 el.
22811954.
Torsdag 18. Havnemede, Roskilde, parkeringspladsen
ved Vikingeskibsmuseet kl. 19-20. Info Claus Neble, tlf.
22535550.
Loerdag 20. Hornsherredleb. Start Ryegard Gods. Indbydelse
i VT 358. Info. Ruth Koch, tlf. 46492976. www.hornsherred-
lobet.dk
Sendag 21. Autojumble pa Galopbanen i Klampenborg k1. 10-
16. Tema Adle Biler og Motorcykler. Indbyd. i VT 358. Ogsa
Peugeot faellesarrangement. Se VT 359. Info. tIf. 26134229.
Sendag 21. Keng Museum, veteranbiltref + stumpemarked.
Indbyd. i VT 356. Info tIf. 55769455 - www.koeng.museer.dk
Sendag 21. Rold Skov Hillclimb. www.hms.dk
Torsdag 25. Ikea aftenleb, start Tastrup kl. 18-19. Info. Claus
Neble, tlf. 22535550.
Fredag 26. - lerdag 27. Skagen/Kebenhavn-Grésten og old-
timerlebet fredag den 26. og lordag den 27. maj. Info Troels
Bredahl, tlf. 74650756 www.oldtimerloebet.dk
Lerdag 27. Klosterlobet. Start Fakse Ladeplads. Indbydelse i
VT 357. Info. Henrik Hansen, tIf. 29624712.
Sendag 28. Brenshejlebet 2006 for koretojer for 1935. Til-
melding lacram@kff.kk.dk Blanket i VT 356. Info 38282722
- 40823373.
Sendag 28. Herregardsturen Fyn. Indbydelse i VT april. Info
Anne Lise Gustafsson 62632051.
Sendag 28. Stumpe- og kremmermarked hos Vestsjallands
Bilmuseum, Sabyvej 48, 4270 Hong, tlf. 28455017 eller www.
vestsjallands-bilmuseum.dk

Juni

Lerdag 3. Nivaleb pinselordag efter samme menster som
altid. Info Willibald Farbmacher tIf. 49145167.

Lordag 3. Stumpemarked pa Jysk Automobilmuseum i Gjern
kl. 8-16. TIf. 86875050.

Sendag 4. - mandag 5. Damptrzf i Graested og DVK’s
veterankaravane. I samarbejde med Morris Registret. Indbyd. i
VT 359. Info Kim Polte, tlf. 39660329.

Sendag 4. Veterantrzef Karoline Rasteplads ved Middelfart
kl. 14. Palle giver kaffe til dem i gammelt keretej. Info. Anne
Lise Gustafsson, tIf.62632051 - 22811954.

Mandag 5. Ganlese Hill Climb. www.hms.dk

Mandag 5. Stumpemarked og veteranudstilling ved Bilbyen
i Naestved kl. 9-16. Info. tIf. 55723738 - 20416925.

Onsdag 7. - lerdag 10. Rotary Convention Rally Denmark.
Start Esbjerg, slut Malmo, ca. 300 km. To klasser: Retro og
Open. Overskuddet gar til foreldrelose bern efter stormfloden
i Indonesien.

Info. og tilmeld. www.achafr.or

Fredag 9. - lerdag 10. 5th Classic Car Challenge. Arr. Dansk
Historisk Motor Club. 200 km palidelighedsleb for biler for
1981. Info. Lars Palle, tIf. 75225552 lp@gte.dk www.dhmc.dk
Lordag 10. Englaendertrzef i Logumkloster. Indbydelse i VT
358. Tilmelding senest 4. juni til Bent Jessen, tlf. 74744483.
Lordag 10. Herregardslebet 2006. Madested Ristrup, info
Robert Vestergard 86224003. Indbyd. i VT 359.

Sendag 11. Gavne Classic Autojumble & Concours de
Charme. Kl. 10-17 i Gavng Slotspark. Opstilling og deltagelse
1 concours gratis, ogsa for forer. Passagerer faverpris ved bil-
letkeb via www.gavnoe.dk Sidste tilm



Sendag 11. Klassisk Bil & MC pa Gisselfeld Kloster, i
samarbejde med Jaguar Club of Denmark. KI. 10 til aften.
Gratis adgang for alle med gammel bil eller mc og passage-
rer. For tilskuere entré. Indbyd. i VT 358.

Sendag 11. Peugeot Classic Picnic kl. 12.30-16 hos Peter B.
Nielsen, Retro Garage, Gl. Engvej 3-5, 3330 Gerlese. Tilmel-
ding ikke kraevet, men velset.

Onsdag 14. Aftentur til Lundeborg Havn med hygge-

ligt samveer k1. 19.30. Se VT 358. Info. Jan Klarskow, tlf.
62206621. 27286621.

Torsdag 15. Havnemede Drager kl. 19-20. Info. Claus
Neble, tlf. 22635550.

Onsdag 21. Aftentur Fyn. Info Anne Lise Gustafsson
62632051.

Onsdag 21. Aftentur i det fynske. Vi modes kl. 17.30-18 pa
p-pladsen ved rundkerslen Kvarndrup Hovedvej 9, kerer ca.
30 km og slutter i Lundeborg. Info. Anne Lise Gustagsson,
tlf. 62632051 el. 22811954.

Lordag 24. - sendag 25. Classic Car Meeting pa Ring
Djursland. www.hms.dk

Loerdag 24. Sydhavsrally med start Oreby Meolle, Saks-
kebing. Indbyd. i VT 358. Info. Karen og Ole Poulsen, tlf.
22148814. Tilmeldingsfrist 15. juni.

Lerdag 24. Alsbo Motor Stzevne 2006. K1. 9 til 24. For
gamle knallerter, motorcykler og biler. Konkurrencer. Stum-
pesalg. Gebyr. Tilmelding nedvendig. Alsbo Lystfiskersoer,
Store Landevej 125, Fjelsted, 5560 Arup.

Onsdag 28. Kom i gamle biler til Drager Fort. Jazzorke-
ster, gratis middag excl. drikkevarer. Begrenset antal, forst
til melle. Tilmelding 40539401 kl. 18-19 eller kajc@post.
cybercity.dk

Torsdag 29. Ikea aftenleb, start Tastrup kl. 18-19. Info
Claus Neble, tIf. 22535550.

Fredag 30. - sendag 2. juli Skandinavisk Ford V8 Traef i
Randers med tur til Jysk Automobilmuseum. Se VT 354. Info
87792266 og www.fordv8.dk og www.jyskautomobilmu-
seum.dk

Juli

Lordag 1. - sendag 2. Bornholm Rundt 2006. Indbydelse i
VT 354. Info 56493544.

Sendag 2. Slagelse Festuge Classic Car Show. Info. Jesper
Johansen, tlf. 29454366 kl. 8-16, 58383134 k1. 16-08. jkj@
vemmelev.net Tilmelding til samme inden 1. juni.

Sendag 2. Veterantrzef Karoline Rasteplads ved Middelfart
kl. 14. Palle giver kaffe til dem med gammelt keretoj. Info
Anne Lise Gustafsson, tlf. 62632051 - 22811954.

Lordag 8. Vejle International Dampfestival. Modested Ndr.
Tveerkaj 7-8.30. Afgang til Radhuset 8.30 for 12-15 biler. KI.
10 retur til havnen. Tilmelding Erik Hougaard, Kereselskab
Vest, senest 25. juni pa tlf. 7

Onsdag 12. Aftentur til Lundeborg Havn med hygge-

ligt samveer k1. 19.30. Se VT 358. Info. Jan Klarskov, tlf.
62206621 - 27286621.

Fredag 14. - sondag 16. Sommertur til Sveriges Vestkyst.
Start Helsinger. Indbyd. VT 358 - alt besat, men venteliste for
tilfeeldet af afbud. Kun e-mail, claus.neble@privat.dk
Onsdag 19. Aftentur i det fynske. Vi megdes pa p-pladsen
ved Karoline, Middelfart, kl. 17.30-18, kerer ca. 30 km og
slutter i Fredericia. Info. Anne Lise Gustafsson, tIf. 62632051
el. 22811954.

Torsdag 20. Havnemede pa varftsgrunden, Helsinger kl.
19-20. Info Claus Neble, tlf. 22535550.

Torsdag 27. Ikea aftenleb. Start Tastrup kl. 18-19. Info Claus
Neble, tlf. 22535550.

Torsdag 27. - sendag 30. Ringkebinglebet 2006: Motorhisto-
riske Dage 27.-30. juli. Tilmelding tIf. 97322342, info. www.
ringkobinglobet.com

Lordag 29. Madpakketur, arr. mgdested Spjald. Begrenset
deltagertal. Info. Poul Erik Johansen, tlf. 97323274.

Sendag 30. Keretur til historiske, nordsjellandske voldste-
der, bl.a. Bastrup Ruin. Start Neerum kl. 9. Info Kim Polte, tlf.
39660329.

August

Lerdag 5. - sendag 6. Copenhagen Historic Grand Prix.
www.chgp.dk

Lerdag 5. Munkebjerglebet. 10-ars jubilazumsleb. Info
Hans Geschwendtner tIf. 32538470, fax 32540922 Hans@
geschwendtner.dk Indbyd. i VT 358.

Lerdag 5. Stevnslebet. Indbydelse i VT 359. Info. Hans Peter
Nielsen, tlf. 40148037 - 56578093 (aften).

Sendag 6. Munkebjerg Hill-Climb. Info Hans Geschwendt-
ner, tlf. 32538470, fax 32540922 Hans@geschwendtner.dk
www.hms.dk Indbyd. i VT 358.

Sendag 6. Veterantrzef Karoline Rasteplads ved Middelfart kl.
14. Palle giver kaffe til dem med gammelt keretoj. Info. Anne
Lise Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Onsdag 9. Aftentur til Lundeborg Havn med hyggeligt sam-
ver kl. 19.30. Se VT 358. Info. Jan Klarskov, tlf. 62206621
-27286621.

Fredag 11. - sendag 13. Styrkepreven. Info Poul Suhr, tlf.
75657836.

Fredag 11. - sondag 13. Dansk Borgward Klubs 23. Int.
traef pa Kalevig Camping. Info. og tilmeld. tlf. 87776000
joba@joba.dk www.borgward.dk

Onsdag 16. Aftentur i det fynske. Vi medes kl. 17.30-18 pa
p-pladsen Aparken Kirkeby, kerer ca. 30 km og slutter ?2?.
Info. Anne Lise Gustafsson tIf. 62632051 el. 22811954.
Torsdag 17. Havnemede. Hos Seren Shipmann Jensen, Ishej
Havn, k1. 19-20. Info Claus Neble, tlf. 22535550.

Lordag 26. Silkeborg Hillclimb. www.hms.dk

Sendag 27. Veterantraef pa Rindsholm Kro kl. 11-16. Veteran-
menu. Samtidig mede for Peugeot klassikere. Se VT 359. Info.
www.rindsholm-kro.dk eller tIf. 86639044.

Torsdag 31. Ikea aftenlgb. Start Vangede kl. 18-19. Info
Claus Neble, tlf. 22535550.

September

Lerdag 2. Veteranlastbiltrzef pa Jysk Automobilmuseum i
Gjern kl. 10-16. TIf. 86875050.

Sendag 3. Fyns Hillclimb. www.hms.dk

Sendag 3. Veterantrzef Karoline Rasteplads ved Middelfart kl.
14. Palle giver kaffe til dem med gammelt koretgj. Info. Anne
Lise Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Onsdag 6. Aftentur i det fynske. Vi mades pa p-pladsen i
Fjelstedskov, Ejby hovedvej 161 kl. 17-30-18, kerer ca. 30 km
og slutter ??? Info. Anne Lise Gustafsson, tIf. 62632051 el.
22811954.

Lerdag 9. Lunde Classic Motor Show kl. 11-16. Lunde
Camping, Jelsevej 201, 7840 Lunde. www.krumtapperne.dk
Lerdag 9. Stumpe- og kreemmermarked hos Vestsjallands
Bilmuseum, Sebyvej 48, 4270 Hong, tlf. 28455017 eller www.
vestsjaellands-bilmuseum.dk

Sendag 10. Historisk dyrskue og veteranstaevne, Mosbel
ved Grindsted. Info og tilmeld. Elna Serensen, tIf. 75322345
eller www.karensmindes-venner.dk



Onsdag 13. Aftentur til Lundeborg Havn med hygge-

ligt samvaer kl. 19.30. Se VT 358. Info. Jan Klarskov, tlf.
62206621 - 27286621.

Sendag 24. Levfaldsleb. Start Neerum kl. 9. Info Kim Polte,
tlf. 39660329.

Oktober

Sendag 1. Skaerbaek Gokartbane, Astrupvej 40. Car Day.
Gratis tilmelding, tilskuere 25 kr.

Sendag 1. Veterantrzef Karoline Rasteplads ved Middelfart
kl. 14. Palle giver kaffe til dem med gammelt keretgj. Info.
Anne Lise Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Loerdag 21. - sendag 22. Fredericia Messe. Begge dage kl.
9 til 17. Info tIf. 86416464 og 97221380 og www.bilmesse-
brugtmarked.dk

Lerdag 28. Szesonafslutning - Neerum-Nordsjzelland. Info.
senere i VT.

November
Lordag 11. Stumpemarked i Herning kl. 8-16. Indbydelse
senere.

Udlandet

Maj

Sendag 21. Englendertrzf og stumpemarked i Rends-
borg. Kl. 10 pa sportspladsen. Ingen tilmelding, men aftal
folgeskab med Keld Holm Nielsen pa tlf. 74485959.
Sendag 21. - lerdag 27. FIVA World Rally 2006. Start
Madrid. Info www.rallyclassics.org

Sendag 21. Tjoloholm Classic Motor. Info og tilmelding
Christer Olsson, tIf.0705-17 18 17 eller via www.tjoloholm-
classicmotor.

Juni

Fredag 16. - sendag 18. International Peugeot Meeting i
den spanske del af Pyrenaerne. Info. hos Peugeot Sektionen,
se VT side 2.

Juli

Fredag 21. - sendag 23. Falsterbo Classic and Sportscar
Show 2006. Info 040-475500 www.fcss.nu

August

Lerdag 19. - sendag 20. Sturup Historic Meeting. www.
hms.dk

OBS: FIVA-pas fés ved henvendelse til Svend Aage Thol-
strup, tel./fax. 8689 8777, e-mail svend@satholstrup.dk

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sverige
har, se hjemmesiden http://www.mhrf.se/id12_mbhrfs_evene-
mangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkend-
te arrangementer i Europa - eller hvad med Sydamerika eller
Indien? - besog da FIVA’s hjemmeside pa www.fiva.org og

se under Events, hvor du kan finde oplysninger om samtlige
A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du me-
ner kunne have interesse for andre end dig selv - send venligst
information til svend@satholstrup.dk.

Virksomhedsbesoget hos
Helsinge Bilpleje 16. marts

Ebbe forklarer mekaniken.

Et par vingaver overrcekkes.



En lebsleders glaede og sorg...
FIONIA-labet aflyst

Vi har gennem é&rene gjort alt for at Fionia-lebene
skulle vaere veltilrettelagt — ligeledes i ér, hvor alt var
ved at vaere pa plads, sponsorer ok, kontrolsteder aftalt,
ruter gennemkert adskillige gange, tidsplan afprevet,
startsted, frokost og Hotel Feergegarden Lohals med
samtlige 40 varelser, middag, musik aftalt den 4. fe-
bruar — blot skulle det endelige deltagertal gives senest
en maned for.

Indbydelse sattes i Veteran Tidende februar nr. 356 og
som sedvanlig har vi den glade, at der hurtigt er godt
og vel fuldtegnet, sa vi startede sidste mange geremal,
aftaler med 5 officials til posterne, bestille rallyskilte
— og treeffe de sidste aftaler — men sé for forste gang i
FIONIA-lgbenes 35 ars levetid kikser den vasentligste
aftale — Hotel Feergegarden har svigtet vor aftale og le-
jet sig ud til anden side, da vi meddeler antal personer
den 27. marts — 1'% maned for labet...

Ordrebekraftelse ville verten forst sende nar antallet
13 fast — sd uden andet end hotellets tilbud kan vi kun
med sorg sige, at vi ma aflyse Fionia-lgbet 06 og retur-
nere belgbet med en stor tak for

jeres tilmelding.

Péa lgbsledelsens vegne
Ole Andreassen

Klampenborg

Nu er der kun nogle dage til det arlige Autojumble pa
galopbanen i Klampenborg. Arrangererne gor opmaerk-
som pa at temaet er endret fra Beromte til Adle Biler
og Motorcykler.

Der bliver en sarlig fremvisning og premiering af edle
keretaojer.

I anledning af Lancias 100 ars fedselsdag har Niels Jo-
nassen lagt sig i selen for at fremvise et retrospektivt
udvalg af det beremte bilmerke. Niels er for resten ved
at leegge sidste hand pa en bog til et engelsk forlag om
specielt Aurelia B 20.

Lag ogsa maerke til at Peugeot Sektionen i ar gor Auto-
jumble i Klampenborg til sit faellesarrangement. Ingen
tilmelding, men samlet parkering af Peugeot tilstraebes.
Se i gvrigt indbydelsen i sidste nummer til Autojumble.

Lolland lukker

Trods en iherdig indsats af Karen og Ole Poulsen har
interessen for medestedet pa Lolland-Falster varet for
ringe. Det er derfor besluttet at lukke. Medlemmerne
henvises til medestederne i Kverkeby og Klippinge.
Besog ogsd medestedet i Saeby pé Sjalland, hvor der
plejer at komme rigtigt mange.

Bestyrelsen

PS. Sydhavsrallyet gennemferes som planlagt. Med af-
slutning i Burse — sé kan man selv se hvad stedet kunne
have vaeret brugt til, som Karen og Ole skriver.

Mere om de sekscifrede

Som supplement til VT’s lille historie i april om sekscif-
rede danske nummerplader kan oplyses, at vi nogenlunde
pracist ved, hvor hgje numre man naede til i Kegbenhavns
Amt/Frederiksberg med A-nummerserien, for den blev til
AA i april 1958.

Min mor, Susanne Palsbo, havde nemlig et ar forinden
faet sin forste bil efter krigen. En flot Ford Prefect 100
E, som blev importeret og indregistreret af Ford Motor
Centralen i Jyderup med et C-nummer (Holbzk Amt). Et
ar senere skulle den omregistreres som hjemmeherende
pa Frederiksberg, og hun fik ved den lejlighed valget
mellem et af de tidlige AA-numre eller et gammelt A-
nummer, og hun valgte det sidste. A 121.290 ma derfor
have veret et af de hgjeste A-numre, der kom pa gaden
dengang.

Jeg mener at kunne huske at have set billeder af K-biler
med numre over 130.000, men hvor langt man naede i
Kebenhavn for skiftet til KA, ved jeg ikke.

Skulle vi lige tilfaje, at der var stor forskel pa, hvordan
andre bilister opferte sig over for en bilist i Kebenhavn
med C-nummerplader og med A-nummerplader. Det
forste var en bonderev, der havde forvildet sig ind til
storbyen, det andet var en stedkendt. Men det blev selv-
folgelig heller ikke bedre af, at det var en dame, der sad
bag rattet. ..

Saren Palsbo

(”Og det var Susanne pa det 19. spergsmal”, som Mo-
gens Lind sagde i sin tid. Hende var det nemlig. I mod-
setning til nu udleveredes nummerpladerne dengang
ikke nedvendigvis med fortlebende numre. Numrene
blev genbrugt, og de forskellige motorkontorer landet
over havde bestemte serier til rddighed og fik ny serier,
hvis der var brug for det. Havde man et smart nummer
man gerne ville lade gé videre til den ny bil kunne det
lade sig gore. Om nummerpladerne kan man blandt
andet laese i Bilhistorisk Tidsskrift nr. 74).
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder —
ker bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret
og vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.

30. maj. Bemerk kl. 18. Kom og vis dit
gamle koretgjer eller ny, ferdige pro-
jekt. Madestedet vil starte grillen op
og vaere vert med en ol, vand eller et
glas vin. Medbring selv pelser og ked
til grillen.

27. juni kl. 19.30 bagagerumsstumpe-
marked. Saml sammen hvad du har af
gamle dele, der ikke skal bruges, det
kunne jo vere der er en anden der lige
mangler det.

25. juli — ferie. Vi ses igen i august.
God ferie til alle fra medested Fyn.
Torben Olesen, tlIf. 66174249

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmederne kl. 19.30.

Ver opmarksom pa at der er englen-
dertraef + stumpemarked pa sportsplad-
sen i Rendsborg kl. 10 den 21. maj.
Aftal evt. folgeskab med Keld Holm
Nielsen pa tIf. 74485959.

Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kristiansen, tIf
74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hejre mod
Ristrup og Sabro, felg vejen til vej-T,
kor til venstre ved kirken, 1.2 km lan-
gere fremme ligger Ristrup.
Klubmede den forste tirsdag i maneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er nevnt.
Herregardslabet 2006 kares som med-
delt tidligere lordag den 10. juni kl. 9.
Tilmeldingsblanket og naermere om lo-
bet findes omme i bladet.

Tirsdag den 4. juli kl. 18.30 — bemerk
klokkeslat — arrangeres pa vanlig vis
arets grillaften pé pleenen ved Ristrup.
Mens slagteren gor klar i parken, kerer
vi en lille tur i omegnen med de gam-
le keretgjer. Kuvertprisen er kr. 135.
Drikkevarer kan kebes pé stedet. Til-
melding nedvendig senest fredag den
30. juni til en af os to nedenfor.

Med venlig hilsen

Kai Munkholm, tIf. 86221736 (nyt nr.)
Robert Vestergérd, tIf. 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meoder i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.00.

Til klubmedet 28. marts kom Lars
Skotte og fortalte om Tetra Boost bly-
additiv til benzin, hvor effektivt det er
— desverre har myndighederne forbudt
at szlge det her i landet. Men det kan
kabes frit i Sverige og England. Sa var
det godt han havde andre gode ting
med, sd det blev alligevel en god aften.
Ang. evt. mede hos Dynamo-Poul i
Koge ma I kontakte ham selv hvis i har
nogen elproblemer, pa 56658214.
Vores majmede tirsdag den 23. kl. 19
bliver et udemede i et lille specialvaerk-
sted 1 Harlev, hvis speciale er lige noget
for os. Han er ekspert i renovering af
topstykker og specialsvejsninger i alu-
minium, magnesium, jern og stal samt
reparation af automatgearkasser og kli-
maanlag. Intet er for smat og intet for
stort er hans motto. Men for at vi kan
f4 mest ud af besaget er der begrenset
plads, sa tilmelding til mig senest 20.
maj pa 56578205.

Vores junimede tirsdag den 27. bliver
traditionen tro en tur til sevaerdigheder
her pa Stevns.

Med venlig hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Modestedet er Steffensgérd, Kvaerke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen géar op til
gérden lige overfor kirken og slutter pa
gérdspladsen. Mode den tredje tirsdag
1 hver méned.

Tirsdag den 16. maj. Vi far besog af
Dansk DKW Klub, der forteller om
medlemmernes forskellige biler og
motorcykler.

Tirsdag den 20. juni. Den érlige aften-

karetur i vores gamle automobiler, med
start og slut pa Steffensgard.

Venlig hilsen

Preben Boisen 57525040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Mgadetiden i Barkop er fra maj igen kl.
19.

8. juni. Klubmede.

13. juli. Klubmede.

10. august. Klubmade.

Haber vi kan fé besgget hos Sindby &
Co. til at falde pa plads i august. Der
er pt. ikke planlagt noget specielt til
sommerens meder. Men som I ved nér
dette leeses er der plads til improvisa-
tion. Kom til mederne, sé snyder I ikke
jer selv, og vi andre bliver ikke snydt
for at se jer.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er made i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i méaneden kl. 19.00. Alle
fra andre medesteder er velkomne.
Venlig hilsen

Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er made i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.

13. maj madpakketur. Madested Struer
lystbadehavn kl. 9.

Lordag den 29. juli madpakketur. Neer-
mere oplysning hos Poul Erik Johansen
pé tlf. 97323274,

Henning Knudsen, tIf. 97381264
Kristian Nergard, tIf. 97166252

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NARUM

Mgader den forste torsdag i hver maned
kl. 19.30. Kom i gammel bil.

Husk Havnemeder og Ikealab — se ste-
der og datoer i Lobs- og aktivitetska-
lenderen.

Leif Fortmeier skriver om virksom-
hedsbesoget hos Helsinge Bilpleje 16.
marts:

Vi, ca. 10-12 medlemmer — det faldt
sammen med Biler i Bella, hvor mange
sikkert var, og man kan jo ikke vaere to
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steder pa én gang — fik en fin velkomst
af firmaets nye ejer Anders Gram Kiri-
stiansen, der havde arrangeret en vel-
forberedt aften med to ens FIAT Gran
Punto pé forskellige stadier af under-
vognsbehandling.

Der var gjort rent og lagt pap ud i
sprojtehallen, s& vi ikke fik griset dan-
seskoene, men der var nu en god duft
af ”vitaminer” (jo mere giftigt, jo bed-
re er det vel).

Foruden Anders er der to svende, fruen
sidder pa kontordelen, og denne aften
var den tidligere ejer Ebbe Pedersen
ogsa til stede, sa vi fik en god og given-
de dialog. Der var dejlig hjemmebag,
ol, vand, frugt og teerte, som vi ned hen
ad vejen.

Begge var meget pracise i deres forkla-
ringer, bl.a. nevnte Ebbe Pedersen, at
undervognsbehandling egentlig bedst
udferes m vinteren, sa den fir god mu-
lighed for at seette sig; biler samt pro-
dukter bliver opvarmede i processen,
sa det skal nok komme ind alle vegne.
Der blev ogsé talt en del om priser og
kvalitet, og som i andre forhold er der
en sammenhang, de billige udferelser
pa en enkelt dag er i alle fald ikke an-
befalelsesvaerdige. Firmaets hjemme-
side fortaeller deltaljeret om Helsinge
Bilplejes arbejdsmetoder, www.helsin-
gebilpleje.dk

Firmaets dokumentationsmateriale er
meget udferligt og kan anbefales lest.
Firmaet anbefaler, at ny biler absolut
behandles FOR keorsel, denne forste
gang er den allervigtigste, og sammen
med inderskaerme for og bag, specielt
tilpasset den enkelte bil, er der basis
for meget lang levetid for karrosse-
riet. Den farligste rust starter indefra
i punktsvejsede samlinger. Herudover
har rustbeskyttelse ogséd en lyddem-
pende effekt pa op mod 5 decibel.
Ifolge firmaet er fabrikkers rustbeskyt-
telse et absolut minimum, og bilens
rustgaranti er sver at fa effektueret, nér
der opstar rustskader.

Vi havde mulighed for at 4 egne biler
set efter, hvilket undertegnede havde
stor gleede af med dagligbilen, idet en
andetsteds netop udfert behandling
var mangelfuld: Med endoskop sis at
flere hulrum ikke var sprojtet, og der
var ikke renset godt nok af i bunden,
men blot sprejtet oven pa los, gammel
beleegning. Bag inderskeerme 14 et par
bunker visne blade!

Med hensyn til vores gamle biler er

firmaet indstillet pa at handstyre udfe-
relsen, i mit tilfzelde med den gamle vil
man lave det som en dobbelt behand-
ling med 2 x tyndt og ikke slidlag, idet
jeg jo alene kerer med den om som-
meren og i evrigt kun i tervejr (cabrio-
let)!)

Firmaet giver 10% rabat til DVK-med-
lemmer.

Vi var der nasten tre timer og drog
hjem en del klogere pa arbejder som
baserer sig pa tillid, idet det jo vanske-
ligt lader sig kontrollere og evt. dérlig
udforelse forst viser resultat med tee-
ring en del &r senere.

Stor tak for aftenen til vore varter.
Menu i juni: ?

Venlig hilsen

Claus Neble

VESTSJALLAND - SABY

Der er abent fra kl. 19 i medestedet
hver den 1. onsdag i méneden.

Selv i vores lille, hyggelige afkrog
mearkede vi stilstanden til medlems-
medet i april, nuvel, det kan jo vare
lige godt hver gang, og f 15 fremmadte
medlemmer er vel heller ikke noget at
kimse ad. Men det bliver nu godt nér vi
snart kan komme ud og se pé bilerne.
7. juni. En tur pd smé 15-20 km rundt
om Tissg er hvad der star p& program-
met for denne aften. Vi mades til sed-
vanlig tid, og efter en times sparken til
daekkene vil vi klokken 20 drejer ud pa
landevejen med kurs rundt om seen. I
adstadigt tempo vil vi indtage bogetre-
erne i skoven vi passerer igennem og
dyrelivet ved seens bred. Vi héber at
mange vil mede op i gammel bil, og at
de kunne have lyst til at gore plads pa
bagsedet til dem som ikke har mulig-
hed for at deltage i eget koretoj.

5. juli. En lille udsegt samling af fine
Fordvogne, som alle med en smule lo-
kalkendskab nok har beset gennem de
store butiksruder hos Ford i Slagelse,
er malet for aftenens udflugt.
Virksomhedsbesoget hos Ford i Sla-
gelse, hvor det er planen at vi vil blive
vist rundt pd virksomheden, er desver-
re ikke helt faldet pa plads endnu pga.
pasketravlheden, men vi satser pa at
brikkerne falder pa plads i god tid til at
vi kan enten bekreefte eller andre pla-
nerne for julis aktivitet i naeste blad.
Vi haber at mange vil mede op i gam-
mel bil, og at de kunne have lyst til at

gore plads pé bagsadet til dem som
ikke har mulighed for at deltage i eget
koretoj.

Der er oprettet en hjemmeside hvor
du kan gé ind og se det nyeste nyt om
medestedet, om @ndringer af arrange-
menter og sa videre, der vil ogsé vare
nogle billeder og en lille historie fra de
seneste meder: www.roadmaster.dk/
dvkvestsjindex.htm

Johnny B. ”Goode” Rasmussen og Se-
ren Carstens

LOLLAND - BURSO

Modestedet er desvarre nedlagt af
mangel pa fremmede. Se notits andet-
steds i bladet. Sydhavsrallyet gennem-
fores som planlagt.

Hilsen Karen og Ole Poulsen

AMAGER

Alle moder foregér den sidste onsdag
i méneden kl. 19 hos Finn Jergensen
Automobiler, Uplandsgade 70, 2300
S, safremt der ikke er meddelt anden
aktivitet.

31. maj. Klubmede. Kom i gammel bil
til synspladsen i Redovre. Korsdalsvej,
Applusbilsyn. Tilmelding senest 20.
maj pa min tlf. eller e-mail.

Onsdag den 28. juni. Kom i gamle biler
kl. 19 til Drager Fort, nyd sommeren
og oplev jazzorkester, gratis middag
+ hygge excl. drikkevarer. Begranset
antal. Tilmelding pa min telefon eller
e-mail. Arranger Drager Fortet, DVK
og Finn Jorgensen Automobiler.
Med venlig hilsen

Kaj Christensen, Hollendervej
2791 Drager

TIf. 40539401 mellem 18 og 19.
kajc@post.cybercity.dk fax 32539405

17,



Fransk skenhed fundet

efter mere end 40 ars tornerosesovn

Tekst og foto: Anders Andersen

Det kan stadig lade sig gere at finde fi-
rehjulede skenheder i dvale i lader og
garager. Men efterhdnden er der blevet
langt imellem de gemte veteraner, og
man skal vaere mere end heldig, hvis
den gamle bil ikke blot er en formles
bunke rust.

S heldig var Lars Wichmann fra Ale
ved Terring, da han dbnede porten til
sin fars garage pa Uhrhej i Vejle og
flernede presenningen fra garagens
indhold. Frem dukkede en Citroén B 12
fra 1926, som hans far havde afmeldt 1
1968, og siden ladet sta i en opvarmet
garage.

Selvfolgelig var bilen praeget af tidens
tand. Men man kan da se, at den en-
gang har veret gron.

Bilen er komplet bortset fra kalechen,
som var sa medtaget, at den maétte fjer-
nes. Til gengeld er dek og slanger sé
gode, at de kunne holde lufttrykket i
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14 dage, da de blev pumpet op Bilen
er hejrestyret, som mange af bilerne i
Danmark var dengang, og som det ogsa
var tilfeldet dengang, er speederen
placeret i midten, bremsen til hejre og
koblingen til venstre, en placering, der
kraever en del tilveenning.

Wichmann er si heldig, at hans far har
passet godt pd vognens papirer, si de
gengiver ikke blot bilens historie, men
afspejler de til tider turbulente forhold
i samfundet.

Bilen indledte sin “karriere” pa Fyn,
hvor forste ejer var direktor Fandt fra
Korinth, som kebte bilen 29. april
1926, men allerede solgte den videre
til cykelhandler Marius Krogh den 23.
september samme ar. Bilen fik ved den
lejlighed nyt indregistreringsnummer,
fordi den flyttede politikreds fra Fa-
borg til Svendborg, hvor den fik num-
meret O 7424.

Attesten fortaeller, at bilen blev produ-
ceret pd Citroéns Monteringsfabrik i

Kabenhavn. Den blev betegnet som en
aben Touring. Den havde en egenvagt
pa 990 kg, ladningens maksimalvegt
var 300 kg. Motoren firecylindret med
en maksimaleffekt pad 5,6 HK (det er
danske skattehestekraefter, antallet af
bremseheste er 11.4. Red).

Krog ma have varet glad for bilen. Nae-
ste trin i bilens historie, stadig ifolge
registreringsattesten — som i gvrigt var
udvidet til to sider — er at benzinkort
er udleveret for tiden fra 1/12 til 29/2
1940.




Men sa var det ogsa sket med at kere. Bilen
blev afmeldt den 15/5 1940. Der var totalt
forbud mod at kere i private biler, og num-
merpladerne blev forst udleveret til samme
ejer 1/2 1946.

Benzinstrejken 1 1956 forteeller registre-
ringsattesten ogsd om. Ejeren af bilen fik
benzinkort 28/4 1956.

Vognen blev afmeldt i 1961. og i de folgende
ar blev den bade kebt, solgt og kebt igen af
Lars Wichmanns far.

- Han havde nok en drem om, at jeg ville
overtage den, siger Lars Wichmann. Wich-
manns far kebte 1 gvrigt to gamle biler sam-
tidig. Men han solgte den ene. Det er den
Durant, der har vaeret autoforhandler i Vejle
Erik Neergaards i mange ar, og Neergaard re-
staurerede sin bil til det perfekte.

Alt har sin pris. Det har Wichmanns Citroén
ogsa. Den var under hammeren ved veteran-
bilmarkedet i Fredericia 1. og 2. april, hvor
den blev solgt for 75.000 kr.

11
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Selv om der var stuvende fuldt, da Jyllands-Ringen slog portene op den 15. maj 1966, sa var tilskuertallet ikke stort nok til at deekke
mange af de regninger fra anleggelsen, som veeltede ind. Wright, Thomsen & Kier fik sdledes reklameplads som kompensation.

Af Morten Alstrup

Det er bade et stykke dansk motor-
sports- og trafiksikkerhedshistorie,
der i ar fylder 40 ar. I den brede of-
fentlighed er det, der den 15. maj
1966 blev indviet af Gladsaxes borg-
mester Erhard Jacobsen som bare
Jyllands-Ringen, mest kendt som ra-
cerbane, men langt sterstedelen af de
kilometer, der er blevet kort pa an-
legget ost for Silkeborg, er sket med
hojere feerdselssikkerhed for gje.

Det var dog ikke det, der var grundlag-
gernes mél fra begyndelsen. Der var
faktisk to helt andre arsager til, at der
kom til at ligge et banesportsanleg pa
lige netop det sted. Den ene var ensket
om at i adgang til en racerbane, der 1&
centralt i landet. Det onske havde Ole
Hansen. Han drev cafeteriaet Flamingo
pa Banegardspladsen i Arhus, og i sin
fritid havde han kerte lidt rally og jord-
banelegb, men han ville gerne have fast
grund til sine sportslige udfoldelser.

Allerede i banens abningsar begyndte FDM
med sine koretekniske kurser, og allerede
efter trekvart dar blev Birte Rasmussen i ja-
nuar 1967 kursist nummer 1.000.
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Den anden arsag var ensket om at fa
anvendt en afgravet grusgrav. Den 14 i
Skellerup mellem Resenbro og Lind,
hvor entreprener og cementvareprodu-
centen Sgren K. Jensen ogsd havde et
dambrug liggende.

Som det altid sker i den slags historier,
s krydsedes de to personers veje. Ole
Hansen og Seren K. Jensen fandt ud af,
at de hver iser kunne fi opfyldt deres
onsker ved at indgd et samarbejde. 1

efteraret 1965 stiftede parterne der-
for Jyllands-Ringen I/S, og pa bedste
iverksaettermanér kastede de sig over
projektet, der dog kraevede et storre
areal end Seren K. Jensens gamle grus-
grav. Yderligere plads blev sikret ved at
kebe en nerliggende gard, hvor man i
et par ar efter banens opferelse stadig
holdt heste og grise, inden bygningerne
bl.a. blev brugt til den campingplads,
som i 1968 blev anlagt som narmeste
nabo.




Bygherrer med krampetrakninger
Anleggelsen forleb dog ikke helt uden
problemer. Specielt omkostningerne
gav de to bygherrer krampetrakninger,
og da banen stod ferdig, var anlegs-
summen lebet op i halvanden million
kroner (svarende til 12 millioner kroner
i dag). Regningerne valtede ind — ale-
ne asfalten fra A/S Wright, Thomsen
& Kjer leb op i 300.000 datidskroner
— og selv om der var stuvende fuldt pa
tilskuerpladserne, sé ville der ga lang
tid, inden gaelden var betalt. Enden pé
det hele blev, at Seren K. Jensen over-
tog Jyllands-Ringen I/S som eneejer,
og at der blev lavet en reekke ordnin-
ger med kreditorerne, hvor f.eks. A/S
Wright, Thomsen & Kier fik reklame-
plads pé banen.

Mens det sportslige med afviklingen
af lebene blev lagt i heenderne péa Ole
Hansens gamle klub, Aarhus Automo-
bil Sport, sa blev den tidligere rejsende
og selger Erik Fagerdal ansat som ba-
nechef. Som arene gik kom han ogsé
mere og mere ind i det sportslige som
bl.a. lgbsleder og ansvarlig for at en-
gagere udenlandske kerere, men hans
vigtigste opgave var banens daglige
drift.

Her arrangerede man pé en raekke ef-
termiddage og aftner fri treening for
medlemmer af Dansk Automobil-
sports Union. De skulle blot mede op,
fremvise en licens, og s kunne de el-

lers kore los, lige s& meget de orkede.
Uden hensyn til stgj eller anden gene
for omgivelserne. Bane- og racerkurser
arrangerede Jyllands-Ringen I/S ogsa
selv med bl.a. Niels Peter Ellemann Ja-
cobsen som instrukter, men den sterste
bruger af anlegget var lige fra forste
feerd FDM.

Snart begyndte bilistorganisationen at
afvikle kurser pa banen, der i det forste
ar ogsa fik de to glatferebaner, som fin-
des den dag i dag. Til at begynde med
skulle FDM’s medlemmer dog henven-
de sig pd& FDM’s kontor i Skolegade i
Arhus, nr de ville pa kursus, men fra
1967 fik FDM ogsa postadresse pa Jyl-
lands-Ringen, sa Erik Fagerdal, der var
en af underviserne, ogsé fik selskab af
en kontordame.

Standardvogne og topleb

Lige fra start var det lob med standard-
vogne, som udgjorde grundstammen
i Jyllands-Ringens arrangementer, og
det var noget, som passede det jyske
publikum. Til gengeld faldt det oprin-
delige baneforleb ikke rigtigt i kerernes
smag. Med blot en enkelt langside og i
stribevis af forbundne, nermest vinkel-
rette sving var hastighederne lave og
overhalingerne svere.

Denne kritik blev taget til folge alle-
rede i banens andet leveér. Da tilfojede
man et nyt stykke asfalt, s man kunne
undlade at kere pa den forste af de to

Fra start havde Jyllands-Ringen bare én
langside. Nogle vil mene, at det har den sta-
dig, men i sommeren 1967 byggede man et
asfaltstykke, som bandt banens to hestesko
og skabte publikumslangsiden.

hestesko, der var pa inderkredsen. Pub-
likumslangsiden med sit drilske knaek
blev skabt, gennemsnitshastigheden
steg neesten 10 km/t, og hvad der var
mindst lige sd vigtigt var, at der blev
masser af udbremsningsdueller for en-
den af denne langside lige ud for de
skranende publikumspladser. Det op-
rindelige baneforlegb blev dog fortsat
anvendt til langt op i midten af halv-
fierdserne for specielt klasserne med
de motormaessigt svagere biler.

Men selv om standardvognene var fast
ingrediens pa programmet ved lgbene
pad Jyllands-Ringen, sd sergede man
hvert &r ogsa for, at der kom et interna-
tionalt pust af racerbiler og topnavne til
banen ved det arlige Grand Prix. Den
tradition indledtes i 1967, hvor sven-
skeren Sten Axelsson vandt det forste
af fire leb for prototyper og sportsvog-
ne med sin Porsche 906 Carrera. I de
to efterfolgende &r var det briten Bar-
rie Smith, der vandt i sin billedskenne
Chevron B8, mens eks-Formel 1-ke-
reren Jo Bonnier tog den sidste sejr i
1970 i sin gule fabriks-Lola T210.

Siden fulgte topleb for Formel 3, hvor
Tony Brise var blandt vinderne, men
et af banens absolutte hgjdepunkter
oplevede man i 1973, da det for alvor

Det var iscer den nordiske Formel 3-elite,
som i de forste dr gav det internationale sus
pa banen. Her er det Reine Wisell (18), som
forer en gruppe korere an i 1967.
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Det var ikke altid, at det gik lige godt, men selv om der i tidens lob har veeret mange uheld
pd Jyllands-Ringen, har det kun veeret fa med alvorlige skader og ingen er endt fatalt.

Fra 1966 til 1973 var Erik Fagerdal chef for Jyllands-Ringen I/S, hvor han udover at
engagere korere til de internationale lob deltog som instruktor ved de koretekniske kurser
pd banen.

Mange af de initiativer, som FDM tog pa Jyllands-Ringen, dannede senere skole og blev
en lovpligtig del af undervisningen, nar man skulle tage korekort. Her er det banens se-
nere chef, Axel Japp, der som passager i en BMW instruerer i dobbelt undvigemanaovre.

14

buldrede i det midtjyske hgjland. Tom
Belso var rykket op i Europaserien
for de heftige Formel 5000-biler, og
Erik Fagerdal s& en oplagt mulighed
for at skabe et lob, der ville g& over i
historien. Det gjorde det ogsé, for ef-
fektmaessigt var bilerne med de store
S5-liters V8-motorer tet pd at kunne
matche datidens Formel 1, og lyden
var mindst lige s& god. Noget dansk
topresultat blev det dog ikke til. Den
lejede McLaren, som Jac Nellemann
gaestekorte, var ikke af nyeste argang,
og Tom Belses chancer gik flgjten med
en punktering i det ene af de to heats,
lobet blev kart over. Sejrherre blev lan
Ashley foran Teddy Pilette og Gijs van
Lennep — alle kerere, der pa det tids-
punkt ogsé flirtede med Formel 1 med
storre eller mindre succes.

Banen afklzedt

Jyllands-Ringen blev i lebet af ganske
kort tid toneangivende i dansk motor-
sport — og det endda pa flere omrader.
Hvor man i banens to forste levear gang
pa gang genbrugte en stiliseret tegning
til forsiderne af sine programmer, s
begyndte man at vise letpakledte da-
mer, hvor de mere afslorende dele dog
var svebt i et ternet flag. Men da libera-
liseringen af pornografien lidt efter lidt
ogsé néede ud til de publikationer, som
ikke bare skulle kebes i specialbutik-
ker, s& var man ogsé her med fremme
og kunne i 1972 vise en nasten afkladt
dame pa sin programforside!

Men det var ikke det eneste, der i den-
ne periode blev afkledt. Det blev det
okonomiske grundlag for banen ogsa.
11972 var Seren K. Jensen omkommet
ved en arbejdsulykke, og selv om hans
enke i en raekke ar forsegte at drive
forretningen videre med en forret-
ningsferer i spidsen for virksomheds-
gruppen, s& faldt det ikke heldigt ud.
Det var nedvendigt at realisere nogle
af aktiverne for at redde helheden, og
derfor blev Jyllands-Ringen i vinteren
1973/74 sat til salg.

To keberemner meldte sig pad banen.
Den ene var John Lundberg, der valgte
at byde selv, da kererforeningen ikke
turde, mens den anden var FDM. Alle-
rede halvandet &r tidligere havde FDM
gjort sig de forste overvejelser om at
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Indtil miljokravene i lobet af halvfjerdserne satte en stopper for det, var der masser af motorsportsaktiviteter pd Jyllands-Ringen. Der var
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ugentlige treeningsafiner for medlemmer af Dansk Automobilsports Union, og adskillige gange dannede banen rammen om hastigheds-
prover i forbindelse med rallyer som her Rallye Balltic.

kobe banen, men inden det ndede sa
vidt, havde man kortlagt en rakke al-
ternative placeringer af et eget koretek-
nisk anlaeg. Nisseringen ved Nastved,
arealer pa Avedere Holme og Amager
Felled var sammen med den planlagte
afleser for Roskilde Ring under over-
vejelse, men ingen var ner sa ideelle
som Jyllands-Ringen.

Ny ejer og lejer

Det endte med, at FDM kebte banen
med virkning pr. 1. maj 1974, men tre
dage forinden havde en ny lejer taget
banen i brug. John Lundberg indgik
nemlig samtidig en lejeaftale om at
arrangere motorlgbene pa banen, og
dermed indledtes et godt 25-drigt en-
gagement, som satte sit preg pa de
motorsportsmassige aktiviteter pa Jyl-

Nogle af de forste hojdepunkter var de in-
ternationale felter for sportsprototyper og
GT-vogne, hvor man i slutningen af tres-
serne og forst i halvfjerdserne bl.a. kunne
opleve Porsche 906, Chevron B8, Nomad
og Ford GT40.

lands-Ringen. Efter nogle stramme ar i
kelvandet pa den forste energikrise fik
John Lundberg opbygget et koncept,
hvor det arlige Grand Prix blev saso-
nens omdrejningspunkt, og utallige er
de indslag, som den tidligere skotgjs-
handler har presenteret for det danske
publikum.

Der var den karismatiske larger than
life brite Gerry Marshall, der gav op-
visning i sin vilde Special Saloon Baby
Bertha, som kun havde Vauxhall-skiltet
til feelles med den Magnum-model, der
angiveligt skulle have dannet udgangs-
punkt for bilen. Der var fuldskalabilen
fra den norske dukkefilm Il Tempo Gi-
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gante, som kerte omkamp med Henrik
Spellerbergs Formel 3-racer, og hele
to gange hentede John Lundberg en
samtidig Formel 1-racer til banen for at
kare rekordforseg.

Forste gang gik det godt, da John Wat-
son i 1982 satte hurtigste omgangstid
nogensinde, da han opnaede en snitfart
pa 132 km/t i en McLaren MP4/1. Aret
efter skulle John Nielsen gere ham
kunsten efter i en Renault RE30B, men
det drilske knzk pa publikumslangsi-
den sendte bilen af banen i en gigantisk
stovsky.

Men for John Lundberg var det ikke
show alene. Han tog i 1982 initiativ til
Akai Cuppen for de nye gadebaserede
Gruppe N-biler, og den klasse lever
den dag i dag som Advan Cup. Og han
prasenterede fremtidens stjerner med
internationale felter i Formel Super
VW og Formel Ford 2000, hvor John
Nielsen og Ayrton Senna var blandt ho-
vedrolleindehaverne.

Med FDM i ejersedet skete der ogsa
mange andre ting pa banen, som senere
forst skulle danne skole i hele landet og
siden blive obligatorisk i forbindelse
med kereundervisningen. Man havde
allerede i 1971 pa forsegsbasis afviklet
todelte praktiske kereprover pa banen i
samarbejde med Silkeborg Politi, og i
1974 indrettede man i banens grusde-
pot en permanent mangvrebane. Tolv ar
senere blev netop kersel i manevregard
lovpligtig nar man skulle tage karekort,

16

I midten af halvfjerdserne kom meerkeklasserne til. Her er det Harry Jensen — senere blot
kendt som Harry Motor — der i 503 halser efter en reekke konkurrenter i Volvo 142 Cup-

pen.

og 1 1990 fulgte der ogsa krav om kur-
ser 1 kereteknik. Netop de obligatoriske
kurser i kereteknik var ogsé baggrun-
den for, at der samme ar kom en bane 2
til, da det simpelthen var nedvendigt at
oge kapaciteten.

Udviklingen fortszetter

Den nye bane var i forste omgang ude-
lukkende tilteenkt kereteknik, men da
den tidligere DTM-kerer Peter Elgaard
gik i kompagniskab med John Lundberg
og senere overtog rollen som lebsar-
ranger, sa han en oplagt mulighed for
at skabe en endnu lengere racerbane.
Planerne om en forlenget Jyllands-
Ringen blev offentliggjort i 1996, men
der skulle gé syv ar, inden de ngdven-
dige tilladelser til en sammenlagning
kom i hus, og i sommeren 2003 kunne
kulturminister Brian Mikkelsen s& en-
delig klippe snoren og indvie den nu
2.300 meter lange bane.

HARKUNST

I de 40 ar, der er géet, siden en cafe-
teriagjer og en cementvareproducent
madtes, er der sket meget. FDM har
henved 4.000 elever igennem sine kur-
ser hvert ar pa anlaegget, der ogsa har
givet vitalitet til den gamle organisa-
tion. Det er séledes ikke uden grund, at
man for nogle ar siden valgte at kalde
banen for FDM Jyllandsringen, og se-
nest er organisationen ogsé gaet aktivt
ind i sporten. I flere ar har man afviklet
egne motorsportskurser pa banen, lige-
som man i ar har sit eget team i Danish
Touringcar Championship.

Selv om baneforlabet for storstedelens
vedkommende er det samme som ved
indvielsen den 15. maj 1966, sa er na-
sten alt forandret. Dommertarnet star
stadig samme sted, men der er kom-
met flere bygninger til, og udenoms-
faciliteterne er vokset. Hvor banens
forste depot med grusunderlag i det
forste tidr kunne rumme alle deltager-
nes racerbiler og privatbiler til et helt
arrangement, sd er depotkapaciteten
blevet mangedoblet i specielt de senere
ar. Ogsa pitten er forvandlet. Hvor der
1 abningséret hverken var autovern el-
ler andet, som holdt mekanikernes ar-
bejdsomrade adskilt fra den hurtigste
del af racerbanen, sd er man nu oppe
i at have fire lag autovaern langs pitten,
der til denne sa@son har oplevet sin for-
ste udvidelse siden banens grundleg-
gelse.

Da banen fejrede sit 25-ars jubileeum i
1992, skete det med det forste egentlige
publikumslob for en historisk klasse i nyere
tid. Dermed blev kimen lagt til den udvik-
ling, som den historiske motorsport har
gennemlevet i de sidste 15 ar.



KLUBMARKER IGEN-IGEN

Hvordan KDAK’s og FDM’s to klubmerker skal anbrin-
ges i forhold til hinanden udvikler sig til en foljeton i VT.
Jeg har veeret lidt for hurtig pa aftrackkeren til at skrive at
de kongelige biler slet ikke havde merkerne, fremferer nu
Finn Olsen i Brabrand og tilfojer:

Det gjorde de i hej grad tidligere, bade egne og lante biler,
se bl.a. mange billeder fra konge- og fyrstebesgg i Dan-
mark i juni 1922, den britiske udstilling i september 1932
osv. Alle KDAK’s kelerfigurer sidder pa tvers med Dan-
nebrog fremad.

KDAK-emblemerne, hvor lgverne ser og bgjer sig ar-
badigt i respekt for Dannebrog, det er jo ikke sa ringe i
disse tider. Denne hensigtsmontering har jeg altid ment
var rigtig.

Den mest kendte og fotograferede kongelige bil er nok
Christian X’s dbne Cadillac med KDAK-emblemer i sten-
slagsgitteret. Generalmajor Dewing hentede feltmarskal
Montgomery i lufthavnen i l&edergrosserer Ragoczys abne
Humber Super Snipe 1939, denne med KDAK-emble-
mer monteret som pa Christian X’s Cadillac. Senere blev
Humber’en solgt og sé vendte emblemerne forkert.
Montgomery kerte 12. maj 1945 gennem Kebenhavn i
Christian X’s dbne Cadillac — masser af billeder med bilen
forfra og markerne synlige.

For en del ér siden undersegte jeg i hundredevis af bil-
leder og biler med emblemer, fordi jeg syntes det var en
rodebutik med emblemer, flag og lignende. Det blev jeg
ikke meget klogere af, det nrmeste jeg kom var et par
gamle FDM-gaveasker med emblemer, jeg selv har, og
hvor de ligger rigtigt.

For da jeg ser Hammelvognen med kontorchef Vagn Loft
siddende pé bukken af den og KDAK-emblemerne mon-
teret forkert pa forakslen konkluderer jeg at KDAK har
ingen hensigtsmontering (Jeg ved godt du tidligere har
skrevet at Vagn Loft nok ikke var troverdig, men sadan
en montering kan ikke overses af en KDAK klubchef).
At de kongelige stalde monterer rigtigt kan skyldes at de
har haft en slags forretningsorden eller maske mere sand-
synligt en person har haft ansvaret.

Sé nér nogen sperger mig om placering svarer jeg som jeg
altid har gjort — leverne ser pa Dannebrog og kelerfiguren
pa tveers med Dannebrog fremad, og ikke som en kvinde-
lig kerer i Fanglabene i en FIAT 501 med en fuldstendig
tosset placering af kelerfiguren.

I ovrigt har jeg altid ment emblemer, figurer og flag skal
placeres sé diskret som muligt — eller slet ikke.

Med jysk hilsen
Finn Olsen

Frederik IX's forste bil, Scripps-Booth ca. 1919, havde den
lille version af KDAK s mcerke med vinger i kolerproppen.
Samtidig havde Christian X's dbne Mercedes det dobbel-
sidige meerke pa lygtestangen med loverne fremad. Kong
Frederik havde mange dr senere meerket siddende tilsva-
rende pd kofangeren pa sine dbne Bentley er.

Pa Christian X's paradebil, Cadillac 1933, sad KDAK-mcerkerne pad
stenslagsgitteret med Dannebrog til venstre, set forfra..

fik ny bil i 1939 havde den Dannebrog til hajre.
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Men da den kom hjem til Danmark efter de mange ar i USA var det
omvendt. Og selv i kongehuset var der ikke konsekvens. Da Prins Knud

Hammelbilen med KD;IK s leder Vagn Loft ved st‘yret under Brighton-lob.
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NSU motorcykler

1 50erne ’

Tekst: Leif Gr. Thomsen ': .
Fotos: Ole Callesen ‘




Det var i sin tid, vor davaerende stats-
minister Jens Otto Krag udtrykte, at
man har en mening indtil man far
en ny.

Denne udtalelse kan man for si vidt
godt tage til sig og erkende det rigtige 1,
for hvem har ikke oplevet, at man med
tiden a@ndrer syn pad mange ting? Her i
forarstiden er det altid dejligt at taenke
pa motorcykler, og s mindes man alle
de gode stunder ”dengang”, nar manien
weekend eller pa en lun aften kerte ud pa
landevejene, méske alene, maske med en
sod en bagpd, méske i en flok.

Pa lang afstand kunne man kende de
andre pa lyden, og i det viltre ungdom-
melige gemyt boede et merkevildskab,
der gjorde, at der var motorcykler, der
var acceptable, og sa var der motorcyk-
ler, man slet ikke kunne anerkende som
anvendelige eller attraverdige overho-
vedet. P& det punkt var, i hvert tilfeelde
for undertegnede og vennerne, en NSU
ikke serlig meget inde i varmen, den

NSU Pony 98 ccm 1936.

Denne lille mc har ikke veeret importeret
til Danmark. Eksemplaret har stadig sine
oprindelige tyske ejerforholdspapirer.

NSU Quick 98 ccm 1953.

En af forkrigstyperne, der kom i produktion
igen sent 1945, og som blev kendt som en af
de mange slags 98 ere, der korte allerforst
i 50°erne. Bemeerk cykelpedaler og dekom-
pressionsventil.

var simpelthen for sofistikeret for os
konservative, der kun anerkendte et stel
af runde ror.

Et halvt sekel er giet, og opfattelsen
er vendt 180 grader. Man ma erkende,
at NSU i 50’erne var noget af det mest
moderne, visionare, innovative og tek-
nisk interessante, der kunne kere pa to
hjul. Ideer med hensyn til stelopbygning
hos NSU kan spores i vor tids tohjulere,
og sa bragte NSU ogsa sit bidrag til
opfattelsen af, hvorledes en motorcykel
kunne vere respektabel i sin optraden, i
det hele taget direkte civiliseret.

Og der skulle en krig til

I 1945 14 Tyskland i ruiner, alt betyd-
ningsfuldt produktionspotentiale var
bombet sender og sammen, der skulle
startes forfra. NSU-fabrikkerne i Neck-
arsulm var i slutningen af 30’erne blandt
de sterste, nér det gjaldt motorcykelpro-
duktion, og den position var man fast be-
sluttet pa at holde, selv om man befandt

sig n@r punkt zero. Der gér historier
om, hvorledes medarbejderne dukkede
op og begyndte at finde drejebanke,
freesere osv. frem fra murbrokkerne for
at sette dem i stand igen. Langsomt og
dog imponerende hurtigt kom der gang
i tingene, forst etablerede man reparati-
onsvaerksteder for amerikanske militaere
koretojer, som der var masser af hos den
amerikanske besattelsesstyrke, siden
kunne man satte en produktion i gang af
typer fra for krigen, hvortil nogle verk-
tojer stadig fandtes, og som man jo var
kendt med. Beskedne keretojer forstas,
for sddan var tiden, ingen luksus her.

Der var ligegodt géet en del ar, siden
man kunne tenke nye tanker, og man
kan forestille sig, hvorledes konstruk-
tererne under krigens trange &r har
teenkt tanker om, hvorledes fremtidens
motorcykler skulle se ud, ligesom man
kan forestille sig ledelsen std der midt
i héblesheden og sige til teknikere og
konstrukterer ”Folkens, nu er chancen
der, kom med alle gode ideer”.
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Og ideer var der, forste produkt fra de vise hoveder var

NSU Fox 4-takter pa 98 ccm

Bladets fotograf og Deres @rbadige
foretog i anledning af denne forars-
artikel en tur til Viborg for at komme
helt teet pd emnerne for denne maneds
koretoj, og hos vort medlem Jens Erik

Jensen blev vi praeesenteret for en naesten
komplet samling af en generation af
NSU-motorcykler, typer, som praegede
vort gadebillede engang, og som lokker
minder frem hos mangen pensionist, nar
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NSU Fox 4-takter 98 ccm 1953.

han f.eks. ser en som Jens Erik Jensen
fore sig frem pa en Fox, en Lux, en
Max...

Stamfaderen til disse NSU’er med de
typiske tilnavne med 3 bogstaver, hvoraf
det sidste er et x, bygger pa et stel af 2
pressede stilhalvdele, svejst sammen i
ryggen og forsynet med krone. Motoren
er opheengt i stellet uden nogen steldel
foran.

Baghjulet er hengslet i en bagudrettet
svingarm, der er pavirket af en eneste
fjeder, der er gemt i stellets rygrad.
Forgaflen er ogsd 2 faconpressede
stalhalvdele, der nederst barer 2 korte
fremadrettede svingarme med fjedre
skjult i gaffelbenene.

Denne Fox sa man forste gang ved Han-
nover-Messen foraret 1948, forstaeligt
nok en sensation, sddan noget havde
man ikke set for. Motoren var en topven-
tilet 4-takter med stedstangsmekanisme,
gearkassen var 3-gearet. At der var tale



om en let motorcykel kunne bl.a. ses af,
at krumtappen var halv. Elvaerket var en
svinghjulsmagnet med lysspole, sa der
var kun langt/kort

lys, nar motoren kerte. Kompressionen
var 7.8:1, og topfarten angives til 85
km/t, ganske imponerende for denne
storrelse.

Denne tidlige Fox néede ikke den store
udbredelse her i landet, anderledes gik
det med
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NSU Fox 2-takter 125 ccm 1953. Bemcerk hos Fox, at der er fingerskruer ved forreste svingarme til regulering af stramhed.

NSU Fox 2-takter pa 125 ccm

Der var altsé et publikum, der mente,
at en lille motorcykelmotor skulle vere
en 2-takter, og det krav tilgodesd NSU i
1951, da Fox 2-takter kom pa markedet.
Og man kunne lave en lille 2-takter,
som ogsa kunne bestille noget, ved at

anvende Schniirle-princippet med ven-
deskylning, s& man kunne bruge fladt
stempelhoved.

Krumtappen var nu igen hel, lysmaski-
nen var stadig en svinghjulsmagnet, og
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—hold fast - gearkassen havde 4 gear.
Tophastigheden var 75 km/t, senere
modeller op til 83 km/t.

Detersjovtat se,at DKW f.eks.130’erne
benyttede sig af pressede stidlemner til
stel og gaffel. Efter krigen lavede man
kun stel af rer. NSU derimod lavede i
30’erne stel af rar, efter krigen gik man
over til pressede emner til det meste (En
246 cc 1-cyl. firtakter fra 1947, med
lukket kaedekasse og hvor motorblok-
ken indgik som stelelement, afveg dog
naesten ikke fra en 15 &r aldre model, og
Konsul 1 og 2, 1-cyl. pa 350 og 500 cc,
lignede ogsa typer fra for krigen bortset
fra teleskopaffjedring. Red.)

Og mens de andre kerte med stive
stel, kunne NSU levere et keretgj med
svinggafler bade for og bag, en omsten-
dighed, der bidrog til behagelig kersel
pa den tids ujevne veje, hvor brosten
var det foretrukne vejmateriale, i hvert
fald i Tyskland.

Det er i dag utroligt at here, at 2 voksne
mennesker med telt og sovepose og det
hele kunne kere pa sommertur til Italien
pa en Fox. Ikke sert, at det lille koretoj
havde sine tilhangere.



Den danske importor, Fred.Rasmussen,
Odense, reklamerede flittigt i tidens motor-
publikationer.
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NSU Lux 2-takter 200 ccm 1952.

NSU Lux 2-takter pa

Sent pé aret 1951 var nok et familiemed-
lem klar, idet Lux’en blev prasenteret.
Man kunne sige, at man tog en 2-taktet
Fox og laver den lidt sterre, og vupti,
har man noget, der minder om en rigtig
motorcykel. I hvert fald er de grundlag-
gende ideer ikke til at tage fejl af, og
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200 ccm

da Lux’en kom her til landet, faldt det
nogenlunde sammen med, at danskeren
kunne opné indkebstilladelse, og denne
storrelse motorcykel herte til i den me-
get populare gruppe, der pregede vore
veje midt i 50’erne.

Hvis man nerlaser stellet til en Fox, s&
vil man opdage, at en eventuel bagsaede-
passager slet ikke har gleede af baghjuls-
affjedringen. Dette forhold blev andret
pa Lux’en, idet centralstellet blev for-
leenget bagud, s det dannede forparten
pa bagskermen, hvorved bagsederyt-
teren blev “affjedret”. Det var jo rart for
hende, men den dristige forer kunne sa
opleve, at i og med stellet sank ned bagtil
pa grund af gget last, kom lyskeglen
fra lygten til at sta for hejt. Hella, som
lavede lygten til Lux’en, klarede dette
ved, at parabolen kunne stilles med en
fingerskrue gverst pa lygteranden.

Ellers ogedes komforten ved, at fjed-
rene bade for og bag nu var hydraulisk
dempede. Nar man lytter til en Lux,
vil man leegge marke til en hul lyd fra



indsugningen, der pa en 2-takter gerne
breler noget ved gasgivning. Der blev
nemlig meget tidligt indfort indsugning
gennem centralstellet, der séledes kom
til at danne indsugningslyddaemper.

En anden specialitet ved denne Lux er
stikakslerne, der letter hjulaftagning
betydeligt. Ydermere er for- og baghjul
ens, sé de kan byttes om, hvis der af en
eller anden grund er brug for det.

25



g

— P r,..r"

K

NSU SuperMax 4-takter 250 ccm 1961.

NSU Max 4-takter 250 ccm

Hos NSU, kan man forestille sig, gik man med tanker om, at Lux-basis méatte kunne
baere noget mere, hvad med en 4-takter pa 250 ccm, s& man kunne daekke det marked
ogsa? Men det skulle vere noget med forslag i, s tankerne gik pd en motor med
overliggende knastaksel. Og da man saledes opererede med en hgjtydende motor,
skulle problemet kraftoverfering til knastakslen loses, og de mest almindelige
modeller, der kunne klare varmeproblemerne, som den lodretstiende taktaksel,
en reekke af tandhjul eller kedetreek, syntes man ikke om. Ligesom da stellet blev
skabt af utraditionel tankegang, séledes fik Max-motoren et helt specielt design.
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Det scerpreegede ventilarrange-
ment med treekstenger som pd
et lokomotiv og for ovrigt som i
en Bentleymotor. Bemcerk ven-
tilernes harndlefjedre. (Samme
konstruktion blev benyttet i
NSU's fantastiske smdbiler.
Red.)

Filosofien i centralstellet frem-
gar tydeligt i denne tegning.



Inspireret af plejlstangerne pa damplo-
komotiver konstrueredes en kraftover-
foring ved hjelp af 2 treekstaenger, der
opererede via excentriske skiver med 90
graders forskydning. Pa principtegnin-
gen ses en tredje “’stang”, den sikrer kor-
rekt afstand under varmeforskydning.

Her stod man i 1951 med en 250’er, der
udviklede 15 hk, gennem &rene oget til
18 hk, altsa en alvorlig konkurrent til
mange 250°ere af andre fabrikater, der
fandtes. Den helt ultimative Max, som
den vi ser pa billederne, var den endelige
model, Supermax, der produceredes
indtil 1963, hvor hele festen med de
mange motorcykler synes at vere ovre,
og bilernes populerara overtager.
Baghjulsaffjedringen er overtaget af
et par udvendige stilbare staddaemper-
elementer, sa konstruktererne har her
til sidst givet keb pa det oprindelige
design, resultatet blev et overordentlig
velkerende keoretej, bade akonomisk og
med hej ydeevne, og smukkere lyd skal
man lede laenge efter.

Supermax’en er da ogsé ejerens fore-
trukne keretej, nar der ringes fra De
Antikke og Unikke i Viborg, som er
en uofficiel sammenslutning af ejere af

motorcykler af disse engang sé populere
argange, og som nu er ved at vere vir-
kelig sjeeldne. Sé kerer man ud i det bla,
og nar de sa standser, ja, hvad mon de
sa snakker om? Vel sagtens det samme,
som man snakkede om for 50 ar siden.
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5. maj Abnede Danmarks Tekniske Museum i Helsingor udstillingen ”Ellehammer — en dansk helt”. Udstillingen
handler om J.C.H. Ellehammer (1871-1946) og hans mange opfindelser. Udstillingen er dben aret ud tirsdag til
sendag Kkl. 10 til 17, i skoleferien dog ogs4 mandag.
For udstillingen dbnede besogte Claus Frausing museet og talte med den der iszer har stiet for udstillingen.

Museumsinspektor Louise Karlskov Skyggebjerg ved resterne af Ellehammers bil. Museet har heldigvis besluttet ikke at restaurere den,
men samle sa mange som muligt af de originale stumper, der ld pd Ellehammers loft over veerkstedet i Hellerup, og scette dem sammen til
sa meget bil som muligt. Opgaven vanskeliggjordes ved at der har veeret bygget om pd bilen siden fremstillingen.

Museumsinspektoren

Af Claus Frausing

”J.C.H. Ellehammer er i Danmark kendt
som den forste, der flgj i Europa den
12. september 1906. Det er desverre
bare ikke rigtigt”. Sédan siger Louise
Karlskov Skyggebjerg til mig, da jeg
en dag bespger hende pd Danmarks
Tekniske Museum. ”Om Ellehammer
flgj den dag, athanger af hvordan vi
velger at definere en flyvning, men der
var andre europeere, der havde opnéet
noget lignende forinden. Men det gor
ikke Ellehammer mindre spandende
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Et arbejdsportrat

at arbejde med. Hans historie giver os
et indblik i, hvordan der blev arbejdet
med at lgse flyvningens problem, for
det hele blev sa selvfolgeligt, som det
er for os i dag”. Sadan!

Louise Karlskov Skyggebjerg er ud-
dannet historiker og blev ansat som
museumsinspekter forrige ar pa Dan-
marks Tekniske Museum for at arbejde
med industri- og teknologihistorie.
Anledningen til mit beseg er et forsk-
ningsprojekt om den danske opfinder
J.C.H. Ellehammer i forbindelse med,

at museet har arvet en stor samling
genstande, arkivalier og fotografier.
Hendes projekt munder ud i udstillin-
gen “Ellehammer — en dansk helt”.

Hvordan fik du interessen for historie?

Oprindelig leste jeg fysik og kemi pa
universitetet og ville vaere atomfysiker,
men efter et halvt ar indsa jeg, at det
ikke var mig, men ogsa at historie ma-
ske samlede det meste af det jeg inte-
resserede mig for. S, for at svare pa dit
sporgsmal, sa sadan lidt tilfeldigt.
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Ellehammers bil som den sd ud omkring 1910, med hydraulisk kobling og en stjernemotor. Hans plan var at fremstille en bil til omkring
2.000 kroner, hvad der ville svare til 100.000 i dag. Det skulle gore det muligt for leeger, dyrleeger, handelsrejsende og mindre neerings-
drivende at kobe den. Men produktionen kom aldrig i gang, modsat hans noget tidligere Elleham motorcykel, som der over en drreekke

blev lavet mange af.

Hvorfor er historien interessant?

Fordi den kan fortalle os, hvordan
mennesker har levet og hvordan ver-
den udvikler sig. Det lyder maske lidt
hgjtravende, men man kan finde ud af
noget om, hvordan verden henger sam-
men, hvordan mennesker har taenkt og
handlet under givne vilkar.

Du er ansat pa et teknisk museum, men
lyder som en humanist?

Jeg kan bedst lide at se mig selv som en
person med et ben i hver lejr. Teknolo-
gihistorie handler ikke kun om teknik,
men i hej grad ogsd om mennesker.

Hvordan synes du historien indgdr i
vores samfund i dag?

Der er stor interesse for historien pa
den made, at folk godt kan lide at se
”Kreniken”, lese historiske romaner
og biografier. Men det kunne vare

spendende, hvis vi brugte historien
lidt mere aktivt. Vi snakker i disse dage
meget om innovation, og historien kan
jo vaere med til at fortelle os, hvordan
og hvorfor nogle ideer udviklede sig til
salgbare produkter, mens andre endte
som fiaskoer. Et sadant indblik i histo-
rien kan maske gore, at vi kan treffe
nogle mere kvalificerede beslutninger
idag.

Her pé Teknisk Museum er historien
om Ellehammer f.eks. relevant i den
sammenhzang. Han var jo netop en op-
finder, som bade oplevede store succes-
er og store fiaskoer. Nogle af hans ideer
endte som salgbare produkter, mens
andre endte i kommodeskuffen.

Meget af det, der hidtil har veret skre-
vet om Ellehammer, bygger pa hans
selvbiografi fra 1931 (Ellehammer: Jeg
floj, nogle erindringer fra en uforglem-
melig tid. For nylig genudgivet. Red.),
hvor hele hans liv bygges op som en

fremadskridende historie, der forer til
at han - flgj. Det er alt sammen set gen-
nem Ellehammers egne briller, sddan
som han sé sig selv og sin rolle i hi-
storien.

Giver det dig problemer som formidler
af historie?

Hans selvbiografi er ligesom andres
selvbiografier. Forfatteren leverer et
bestemt billede af sig selv. Det er let-
tere at se, nar vi f.eks. leeser nutidige
politikeres historier om sig selv, end
nar det drejer sig om en selvbiografi fra
en anden tid.

Det spaendende netop nu er at vi kan
supplere historien om Ellehammer med
en masse nye oplysninger fra det arkiv,
som Teknisk Museum har arvet. Og sa
leeser jeg ogsd gamle aviser og blade
for at se, hvordan samtiden opfattede
begivenhederne.
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Piller du glorien af Ellehammer?

Det er der maske nogen, der mener at
jeg geor, nar jeg siger, at han ikke floj
som den forste i Europa. Jeg er nok
bare ikke sd meget til helte i det hele
taget og vil hellere levere et nuanceret
billede af personen og se ham i sam-
menhang med, hvad der i ovrigt skete
pa hans tid. Han lavede jo mange andre
spendende ting end sine flyveforsog.
Og hele hans liv er jo en lang fortel-
ling om, hvordan det er at komme fra
en id¢ til et salgbart produkt og de utro-
ligt mange sten pa den ve;j.

Det er lidt eergerligt, at vi stort set kun
kender ham som flyvepioner, nar hans
pumpe, der kunne treekkes ved hjelp af
en drivrem rundt om hjulet pa en Ford
T, var med til at revolutionere brandvee-
senet pa landet i 1920’erne, og nér han
ogsé lavede en succesfuld elautomat,
motorcykel og flere andre ting.

Jeg er meget inspireret af de teknolo-
gihistoriske teoriretninger, der under-
streger, at fiaskoerne er mindst lige sa
interessante som succeserne. Teknolo-
giudvikling er for mig ikke en historie
om en reekke af geniale opfindere, men
om mennesker med bestemte ideer pa
bestemte tidspunkter og steder. Nogle
gange lykkes det, andre gange ikke. Det
er da en langt mere spandende historie
end spergsmalet om, hvem der nu kom
forst med hvad.

Hvad gor du for at scette historien om
Ellehammer ind i en sammenhceng?

Foruden min almene historiske viden
om, hvordan tiden var, laser jeg s&
mange samtidige kilder, som jeg kan fa
adgang til. f.eks. aviser, breve, patent-
ansegninger osv. For mig var det f.eks.
forbavsende at se, at de store aviser
— bortset fra Politiken — stort set ikke
skrev om Ellehammer og hans flyve-
forseg i september 1906. Til gengeld
bragte de fleste historier om Valdemar
Poulsen og hans tradlese telegraf. Det
var tilsyneladende mere den end Elle-
hammers flyveforseg, der optog sam-
tiden.

I'mit billede af Ellehammer er det f.eks.
vigtigt, at han kom til Kebenhavn stort
set samtidig med elektriciteten og i en
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Ellehammer virkede som selvstendig opﬁnder}’ra 1898 til sin dod i 1946. Han havde en

S

alsidig karriere, men arbejdede iscer med flyvning, motorer og redningsmateriel. Her er
han pa sit veerksted foran den maskine, som han vandt 5.000 mark for ved Sportsfesten i

periode, hvor Danmarks industrialise-
ring for alvor tog fart. Han oplevede at
benzinmotoren slog igennem og hans
Elleham kom frem i en tid, hvor biler
og motorcykler endnu var noget helt
nyt. Han levede i en spandende tid og
var selvfalgelig inspireret af, hvad der
skete omkring ham.

Du lyder selv meget inspireret. Hvad
ender det med at blive for dig?

Det skulle gerne vaere en praesentation
af et nuanceret billede af Ellehammer,
og en prasentation af vores nye viden
om en af Danmarks beremte opfinde-
re.

For eksempel arbejder jeg lige nu pa at
finde ud af s& meget som muligt om El-
lehammers bil fra 1910-11, som vi har
arvet resterne af. Bilen blev ombygget
af hans sen, men museets mekaniker
har sé vidt det har kunnet lade sig gore
samlet resterne af den, som den op-
rindeligt sa ud. Vi ved, at Ellehammer
onskede at skabe en bilindustri og at fa-
brikationsplanerne naede langt, men vi
ved ikke, hvorfor de ikke blev til noget
1 sidste ende.

Igen er det en historie, der kan fortaelle
os noget om den lange vej fra en opfin-
delse til et salgbart produkt.

Hvem er malgruppen for udstillingen?

Udstillingen skulle gerne bade veere for
den, som kommer ind ad deren og méa-
ske aldrig har hert om Ellehammer for,
men far et indblik i en mand som havde
en raekke spaendende ideer og mange
sjove projekter kerende. Den skulle
ogsa gerne veere for dem, som ved no-
get om Ellehammer pa forhand, og som
gerne vil vide mere.

Hvad skal du lave bagefter?

I 2007 er det industrikulturens ar i
Danmark, og der skal Teknisk Museum
selvfolgelig vaere med med forskellige
projekter. Og s& har vi jo en stor, tom
hal stdende, hvor vi skal videre med
planlagningen af en helt ny udstilling
om det 19. drhundredes industrielle og
teknologiske udvikling. Det glaeder jeg
mig meget til.

- Det kan vi andre s& passende ogsa
gore.

Se mere om udstillingen pad www.tek-
niskmuseum.dk



MhS nyhedsbrev 2/2006:

IKKE MERE SMA BORN I DE FLESTE VETERANBILER!

MhS har udsendt sit nyhedsbrev nr. 2 i ar. Vi omtaler kort ind-
holdet her, og interesserede kan se hele nyhedsbrevet pa www.
motorhistorisk.dk.

Tilbagebetaling af vaegtafgift

Nar et koretgj er under istandsattelse, og ejeren af en eller anden
grund ikke ensker at afmelde keretgjet, opstér spergsmalet, om der
er mulighed for at fa refunderet vaegtafgiften.

Det er der — hvis keretgjet er registreret her i landet for den 1. april
1958, og nummerpladerne har veret deponeret i et forsikringssel-
skab i en samlet og ubrudt vaegtafgiftsperiode.

Man skal indsende en erklering fra forsikringsselskabet om de-
poneringens varighed til Rigspolitiet sammen med den originale
registreringsattest og en anmodning om tilbagebetaling.

Det er dog ikke alle forsikringsselskaber, der vil opbevare num-
merplader. MhS har spurgt en raekke selskaber, der forsikrer ve-
terankeretgjer, og oversigten over svarene kan ses i Nyhedsbrevet.

Nye regler om sikkerhedsseler

Den 1. maj 2006 tradte der nye regler om seler i kraft, der er en
folge af EU’s “seledirektiv’. Hovedreglen er, at der nu ikke ma
veere flere personer i bilen end antallet af seler. Det gelder for bi-
ler, der har sele, uanset om de er pabudt, eller ejeren har monteret
dem frivilligt. Der er dog en overgangsperiode til 1. maj. 2009 for
denne regel.

For biler uden seler eller med seler kun pé forsaderne galder, at
der ma vaere s mange pa bagsadet, som der er plads til (og natur-
ligvis at de pa forsedet skal bruge eventuelle seler).

En vigtig ting er dog, at bern under 3 ar ALTID SKAL vere fast-
spendt i en godkendt barnestol — de mé altsd slet ikke kare med i
en bil uden seler!

Beorn over 3 ar og op til en hgjde pa 135 cm SKAL sidde pé bagsze-
det, med mindre der kun er seler foran — sa skal de sidde dér.

(Der findes i @vrigt en ret overskuelig oversigt over reglerne pa
www.sikkertrafik.dk. VT red.).

Lempelser af visse tekniske krav

Fra 1. april i ar er kravene til keretgjer over 35 ar lempet pa et par
punkter.

Der tillades nu sterre skevbremsning (forskel i bremsevirkning
mellem hgjre/venstre hjul pd samme aksel) for biler med mekani-
ske bremser end for. Biler over 35 4r, der er registreret til veteran-
kersel, md nu have hvide blinklys foran og rede blinklys bag, hvis
det er originalt — det var hidtil kun tilladt for biler aldre end 1966.
Samtlige tekniske krav og deres ikrafttreedelsestidspunkt kan i
ovrigt ses pa ferdselsstyrelsens hjemmeside www.fstyr.dk - veelg
punkterne “Krav til keretgjer” og ”Vejledning om syn af kereto-

1)

jer”.

Nye regler om vurdering

Lov om registreringsafgift er eendret, saledes at den hidtidige ord-
ning med vurderingsmaend afskaffes, og at der i stedet indferes et
klagesystem med bl.a. etablering af motorankenavn. De nye regler,
der tradte i kraft 1. april 2006, betyder, at den afgiftspligtige veerdi
af brugte keretgjer nu fastsattes af told- og skatteforvaltningen.
Klager over afgerelser fra skatteforvaltningen kan indbringes for
de nye motorankenavn. Det skal ske inden 3 méneder, og afgerel-
ser fra et motorankenavn kan indbringes for Landsskatteretten.

Andringerne indebzrer ingen @ndring i principperne for veerdi-
ansattelsen. For keretojer, der er mere end 35 &r gamle, gaelder
saledes fortsat den sakaldte 40%-regel.

EU: ikke benzin til transport

EU’s miljokomité har tilsluttet sig en rapport, der siger at EU skal
have det mal at ophere med at bruge benzin til transport inden for
en generation. Det fastslas i denne rapport, at EU’s energistrategi
indledningsvis ber koncentrere sig om en fuldstendig erstatning af
brugen af fossilt braeendstof i transportsektoren inden 2030.

Nordiske Mode 2005

Det nordiske mede 2005 blev holdt i Sverige i begyndelsen af
2006. Der var bred enighed om at fortsette og udbygge det nordi-
ske samarbejde, ikke mindst da alle de nordiske lande nu igen er
samlet i FIVA. Man vil i fremtiden placere de nordiske meder, s&
de passer bedre med FIVAs generalforsamling.

Der var enighed om, at man skulle forsgge at lave en fellesnordisk
web-baseret arrangementskalender i stedet for den trykte, som de
andre lande har udgivet i en arreekke, men som led af mangel pa
aktualitet.

Et forslag om et Veteran Forum som fzlles klubblad i stedet for de
enkelte klubbers nuverende blade blev forkastet — i overensstem-
melse med MhS’ indstilling.

EU-kerekort

EU’s transportministre er enige om en reekke nye regler om EU-
kerekort. De omfatter bl.a.:

- nye karekort i kreditkortformat med bedre sikkerhed,

- der foreslés en gyldighed pé 10 ar eller 15 ar med valgfri lege-
kontrol,

- mindre lempelser vedr. kersel med tung pahangsvogn for inde-
havere af ”B”-kerekort,

- medlemstaterne har 26 ér til at erstatte de nuvarende kerekort.
Hvis reglerne vedtages, kan et direktiv treede i kraft af slutningen
af 2006 og veere i kraft i fuldt omfang i 2012.

EU: Intelligente biler

Dette projekt formodes ikke at have nogen direkte betydning for
brugen af de historiske keretgjer — men — det har betydning for os
alle 1 og med, at vi alle anvender moderne keretgjer i vor daglig-
dag.

Den intelligente bil er en bil, der er sikrere, bedre og renere. Altsa
et koretoj, som bruger informations- og kommunikationsteknologi
til at forbedre den offentlige service og den enkelte borgers livs-
kvalitet.

Nyhedsbrevet indeholder en udferlig redegerelse for dette interes-
sante emne.

FIVA-kalender 2006

FIVAs arrangementskalender for 2006 er ude. Den indeholder
oversigt over alle A- og B-arrangementer i lobet af aret samt oplys-
ninger om tilmelding og keretejernes alderskategorier i de enkelte
lob. Se i ovrigt FIVAs hjemmeside pd www.fiva.org for at fa de
seneste opdaterede informationer.

sc
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NOGLE AF VERDENS DYRESTE BILER

Af Asbjern Renn-Simonsen

I januar havde jeg et forretningsmees-
sigt @®rinde i Phoenix, Arizona. Jeg
sorgede for, at dette arinde blev lagt i
tilknytning til RM Auctions store vete-
ranbilauktion i Biltmore, Phoenix.

Der var nasten tusinde mennesker til
stede i den store balsal, hvor auktionen
fandt sted. Rammerne havde karakter
af amerikansk show. Der var opsat stor-
skerme, og stemningen blandt publi-
kum var hgj, hvad ogsa var nedvendigt,
da auktionen varede i 10 timer.

112 biler fra 1907 til 1970 var un-
der hammeren sammen med diverse
automobilia, f.eks gamle benzinstan-
dere. Kun 3 af bilerne néede ikke mini-
mumsbudet og blev ikke solgt. Udval-
get af amerikanske og europaiske biler
i alle prisklasser var stort..

For amerikanerne er det vigtigt, at en

eller anden kendt personlighed - skue-
spiller, entertainer, politiker el. lign.
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- har ejet en bil, og det pavirker pri-
sen meget. Gangsteren Al Capones
skudsikre 1928 Cadillac V8 Town Se-
dan med to cm tykke ruder og i jevn
god stand blev solgt for kr. 3.500.000.
Den Aston Martin DBS5 fra 1965 med
maskinpistoler, dakfraeser og rog-
slor, som James Bond kerte i filmene
Goldfinger og Thunderball, og som var
i direkte dérlig stand, gik for hele kr.
12.000.000. Og sa var der en Pontiac
Bonneville Convertible 1964 — kaldet
Silver Dollar Pontiac - der har tilhert
en i USA kendt rodeorytter. Den er
forsynet med beffelhorn pé grillen, en
hest som kelerfigur, to revolvere over
lygterne, handtag i form af sekslabere,
en saddel med dollarmenter pa konsol-
len, gevaerer pa bagsmakken m.v. Tro
mig eller lad vare: den blev solgt for
kr. 1.200.000 og er noget af det mest
usmageligt amerikanske, man kan
forestille sig.

Topprisen opnéede en Packard Twelve
Runabout Speedster fra 1934 med kar-
rosseri fra LeBaron. Den gik for kr.

18.000,000, hvortil skal legges 10%
til auktionarius. Der er neppe tvivl om,
at den hgje pris skyldes LeBaron-kar-
rosseriet. Den er sjeldent smuk med
stromlinede skarme, lang kelerhjelm
og elegant “boattail”. Det blev under
auktionen oplyst, at der kun var bygget
3 Packarder med dette karrosseri.

I en mere overkommelig prisklasse
befandt sig en MG TD fra 1952 til kr.
90.000, en MGA 1959 til kr. 155.000,
en pan, men urestaureret Austin He-
aley Mark IIT 1964 til kr. 200.000, en
restaureret Corvette 1960 til kr. 340.000
og en meget fin Morgan 4/4 fra 1948 til
kr. 205.000.

Selv bed jeg ydmyge kr. 300.000,00 for
en totalrestaureret Chevrolet Impala SS
Convertible 1963, men blev desvarre
overbudt.

Jaguar E-Typerne, bade serie 1 og 2
i roadsterudgaver viste opadgiende
tendens. 3 af dem var pa auktion og
indbragte mellem kr. 450.000 og kr.
800.000.



Jeg bed marke i, at de fleste 30’er bi-
ler fra de store amerikanske maerker
Packard, Cadillac, Auburn, Cord og
Pierce-Arrow til salg pa auktionen var
overrestaurerede i en sddan grad, at
det virkede utiltalende og utrovaerdigt
i modsatning til en Jaguar C Type ra-
cer fra 1953, der trods buler og skram-
mer fra hard behandling solgtes for kr.
8.400.000.

To af bilerne var meget sjzeldne:

Den ene en American Underslung Type
34A Tourist Touring fra 1913. Beteg-
nelsen “underslung” skyldes, at ram-
men er fort under akslerne, hvilket
giver bilen en lav tyngde, hvilket igen
betyder et smart design, god komfort
og sikkerhed. Den fornedne hgjde for
at kunne manevrere bilen frit blev sik-

ret med store hjul (40 inch). Bilen blev
produceret hos American Motor Car
Co., som eksisterede fra 1906 til 1914,
og stort set altid var i gkonomiske pro-
blemer. Lukningen af firmaet skyldtes
dels konkurrencen fra Cadillac, dels
en forfejlet, snobbet markedsforing af
merket: bilen for “the discriminating
few” og bilen for dem, der er misunde-
lige. Bilen er 4-cylindret og har ca. 40
hk. Den havde lige s& avanceret teknik
som den tids Cadillac’er, men er et ud-
styrsstykke i forfinede detaljer af mes-
sing og indvendig udsmykning.
Underslungen blev solgt for knap
500.000 kr. Det m4 vere en forhandler,
der kebte den. Jeg kan se pé nettet, at
han nu har den til salg for godt 650.000
kr!

Den anden er en Chrysler Thunderbolt
fra 1941 med karrosseri fra LeBaron.
Den var en prototype i sin tid, selv om
dette ord ikke eksisterede dengang — en
chokerende aerodynamisk fremtoning
skabt i tet samarbejde mellem Chrys-
lers ingeniorer og designerne hos Le-
Baron, vaesentligt mere vidtgaende end
f. eks. de aerodynamiske Cord’er. Helt
ny var den teknik, der elektrisk i tre
trin fik hardtoppen til at kere ned bag
sedet, abne en klap foran bagagerum-
met og falde pé plads. Teknikken blev
demonstreret under auktionen, og det
sa lettere komisk ud sammenholdt med
vore dages teknik. Processen tog sin
tid, men teknikken virkede! Motoren
er 8-cylindret og udvikler 143 hk ved
3.400 o/m. Kelergrillen er helt forskel-
lig fra 30’ernes Chrysler-udseende, da
luftindtaget ligger under kofangeren.
Robert Chrysler trak sig i 1938 tilbage
fra den virksomhed, han havde stiftet.
Noget tyder pd, at hans efterfolgere har
ment, at tiden var inde til fornyelse af
bilmerket fra de steerke og funktionelle
biler, der hidtil var blevet bygget, til no-
get epokegorende nyt. Selv om Thun-
derbolten vakte enorm opsigt i USA og
blev demonstreret hos Chryslers for-
handlere for tusinder af kundeemner,
blev den kun fremstillet i 5 eksempla-
rer. Arsagen hertil er formentlig USA’s
engagement i 2. verdenskrig. Bilen blev
solgt for knap 7.000.000 kr.
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Lidt Triangelsnak

Af Leif Gr. Thomsen |

Vort medlem Gunnar Allerellie i Canada
har sendt et par fotos, som er meget inte-
ressante i en Triangel-sammenhang.

Gunnar Allerellies foraldre var gartnere
med domicil i Dybbel ved Senderborg,
og i Senderborg havde de en enormt stor
gronthandel, der hed Torvehallen. Eget
gartneri kunne ikke ner forsyne den
store butik med varer, derfor anskaffede
man et transportkeretej, der hver dag
korte til gartnerauktionerne i Odense
for igen at vaere tilbage i forretningen
ved abningstid. Sidst i 30’erne-sidst i
40’erne havde man en Triangel &rg. 1937
forsynet med et karrosseri, der mindede
om den normale busopbygning, men
uden vinduer. Altsa en veeldig stor luk-
ket varevogn.

Gunnar Allerellie har fundet fotos frem fra familiealbummet, og dette viser Trianglen med
mor, far og svigerinde. Den lille mand i midten er Gunnar, og fotoet er sdledes fra 1942,
bemcerk de blendede forlygter.
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CGARTNERI-TORVEHAIT

Man ser Trianglen i 1944, klar til at kore til Odense en meget tidlig morgen. Man ser tydeligt karrosseriets linier. Den unge mand i forerhuset
er storebror Holger Allerellie, nu ogsd bosat i Canada. Gunnar Allerellie havde gerne medsendt et foto af Gartneriets neeste Triangel, som
blev anskaffet i 1948, men der findes ikke noget. Den blev leveret med en stor lukket pahcengsvogn, sa man rigtig kunne have et stort lces
med hjem fra Odense. Denne Triangel med pahcengsvogn og det hele blev solgt senere, da gartneriet lukkede. Midt i 50 erne sa Gunnar
Trianglen igen, det var pd hovedvejen imod Odense, og han havde ikke lejlighed til at stoppe op.
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Mens vi er ved Triangler, er der ogsd et foto af en af DSB Sonderborgs 2 nye Triangler i 1937, den gik pa Sonderborg-Flensborg ruten.
Den stolte chauffor hedder Jens Madsen. Begge Triangler blev udskrevet til Rode Kors-korsel i 1945, blev malet hvide og deltog i de mange
transporter af frigivne KZ-fanger. Den ene blev udsat for flyverangreb og kom hjem til Sonderborg. Jeg husker den tydeligt, den stod hos
autofirmaet Quitzau, hvor jeg holdt meget til som dreng. Bussen var gennemhullet, selv de sveere hjulfeelge havde huller sd store, at man

kunne stikke fingre igennem.

Endelig er der en Triangel mere, som jeg
husker. Det var bybussen, som korte i Son-
derborg midt i 50 erne, velsagtens ogsd en
drg. 1937. Vognmanden hed Albert Jiinke,
firmaet hed SITOS. Desvcerre har det ikke
veeret muligt at opdrive et foto af denne fine
lille Triangel, men jeg har et foto af den
indvendigt. Fotoet er taget i anledning af;
at Deres cerbodige som ung tegner havde
lavet et reklameskilt for forsikringsselskabet
Nye Danske af 1864, og man kan da ogsd
se, at Orum Petersens firmamcerke sidder
pd spejlet.

Vort medlem Gunnar Allerellie medsendte
ogsd et foto af den lastbil, som faderen
brugte for Trianglen kom ind i billedet. Det
er en GMC drg. 1928, og den ser nok sd
interessant ud, ndr man betragter bdde det
lave lad og forerhuset. Den ligner ncermest
en ombygget bus. Billedet ma veere fra efter
1939, se Opel Kapitin bagved. For ovrigt er
fotoet fra Faaborg feergehavn, og GMC’en
venter pd Mommarkfeergen. Der er lcesset
med gartnervarer fra Odense, og et hold
roere fik lov til at leegge robdden oven pd
leesset, eftersom der ikke var plads til den

pd feergen.
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Chevrolet Six fra 1932

Der er generalforsamling i Nyborg, ost og vest medes og
héindtryk og small talk udveksles, Egon Neesgaard viser
mig et billede af en rutebil og fortzller en historie. Skriv
den, siger jeg, den kan vi bruge i Veteran Tidende. Al-
lerede den folgende tirsdag modtager jeg Neesgaards be-
retning, som kan lzses efterfelgende:

Rutebilen kerte for krigen mellem Fjerritslev og Logster.
Der var en Chevrolet Six fra 1932, chaufferen hed Gunder-
sen. Billedet er fra 1938, optaget i Aggersund. Bemark ben-
zinprisen pa Brugsens stander.

Det szrlige for mig mht. billedet er, at nar reservechaufferen
kerte turen, var jeg ofte med, da det at kere bil ogsa dengang
var en dejlig forngjelse: Jeg fik lov til at kere bussen, nar der
ikke var passagerer, og det var is@r sp@ndende, nr man ikke
var fyldt 16 ar.

En aften var det dog sarligt spendende, da der i Aggersund
kom en for os ukendt dame som skulle til Fjerritslev. Clau-
sen gjorde tegn til mig om at kere og det gjorde jeg sa. Det
var merkt, si man kunne ikke se hvem der sad ved rattet.
Neste dag skulle vi have en vikar pa skolen, jeg gik i 4.
mellem, og hvem treeder ind! Det var damen fra aftenen for,
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som bestemt mente hun havde set mig for, men det lykkedes
mig at overbevise frk. @stergaard om, at det kunne umuligt
passe. Om hun senere fandt ud af det ved jeg ikke, men i s
fald har hun sikkert vaeret overbevist om, at her nordenfjords
var hun uden for lands lov og ret, hvis vi skoledrenge kerte
rutebil.

Med venlig hilsen
Nees

Datidens rutebiler havde destinationerne skilteskrevet pa
vognsiden, pa Chevrolet’en stod LOGSTOR-AGGERS-
UND-FJERRITSLEV. Rutebilen udgik saledes fra Vend-
syssel til Himmerland, nord og syd for Limfjorden, dermed
skulle bussen faerges over Aggersund. Farst i 1942 blev de to
landsdele forbundet med en 210 m lang bro, derved kunne
rejsetiden pa den ca. 30 km lange rute forkortes.

P. E. Hansen



KONKURRENCEN

Det rigtige svar pa konkurrencen sidste
gang var C. Og det havde alle ind-
sendere rigtigt. For resten deltog ikke
slet s& mange som forrige gang, med
Wolseley’en.

500 C var tredje generation af FIAT 500,
Topolino, lille mus kaldet (herhjemme
Mariehene, nedgroet negl, asfaltboble,
navne som for fleres vedkommende gik
iarv til VW Boblen).

FIAT 500 blev preesenteret i 1936, den-
gang med sideventilet motor og bagtajet
hangende i de kvartelliptiske bagfjedre
(cantilever). Anden generation, serie 2,
fik halvelliptiske bagfjedre og et mere
konventionelt chassis. Den fortsatte
ret uendret efter krigen, dog fra 1948
som 500 B med en topventilet motor.
1 49 blev det til 500 C med en ansigts-
loftning, sddan skulle det vaere pa det
tidspunkt, med indbyggede lygter og et
bredt kelergrin. Bestemt ikke sd keont
som modellens oprindelige udseende.
Dog penest pa de forskellige udgaver
med stationcarkarrosseri, Gardiniere
(gartnerpige” med traestel) eller senere
Belvedere (stal), som desuden var regu-
leert 4-personers.

Sideventilet eller topventilet, 500 svare-
de ikke til sit navn, begge motorer var pa
570 cc. Det gjorde heller ikke afloseren
FIAT 600 i 1955, som naermede sig de
700 cc, med tendens til at vokse.

Navnet 500 dukkede op igen i 57 med
Nuovo (ny), hvor de 500 faktisk pas-
sede til den 2-cylindrede motors stor-
relse. Men det er to helt andre historier,
for bade 600 og 500 Nuovo havde jo
hakmotor.

I forbifarten skal det nevnes at FIAT
i begyndelsen af tyverne havde mere
eller mindre vilde planer om en meget

lille bil der skulle have heddet 500. Den
blev der endnu mindre af end keempe-
bilen Superfiat, der dog blev fremstillet
i et par eksemplarer (og som markeligt
nok havde nummerbetegnelsen 520
til feelles med en senere model). Den
mest udbredte FIAT fra 19109 til 26 hed
derimod 501. Det er ogsé en helt anden
historie.

Flere deltagere i konkurrencen har gjort
sig overvejelser om hele sceneriet pa
havnen. Peter Juel Jeppesen skriver: - Er
den lille rutebil i forgrunden maske en
Bedford og den bagved en Triangel med
rund haek og let fremadskénende snude?
Og Carsten Schou Jergensen skriver:
- De to rede og gule busser tilherer
vognmand Alex Jensen i Tranebjerg,
den forreste er vist nok Chevrolet’en
fra 1934, hvis historie jeg kender lidt til,
og den er ogsd omtalti VT nr. 273. Den
blev oprindelig registreret med num-
meret C 4279, senere omregistreret til
C 616 (design 1950), og i begyndelsen
af &ret 1965 igen omregistreret til CR
8003, kort tid for Samseg 30. marts 1965
opherte med egen registrering og blev
lagt ind under Kalundborg (CM). 11969
faldt den som offer for synet, og num-
merpladerne CR 8003 gik formentlig
tabt ved den lejlighed, men jeg har i min
samling bussens emaljeskilt fra 1965
med registreringsnummeret, som disse
erhvervskeretgjer dengang skulle have
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siddende ved forerpladsen. Og bussen
eksisterer endnu, den blev stillet ind
bagest i garagen, og efter Alex Jensens
ded i1 1982 hentet frem og restaureret,
og i 1990 indregistreret med nummeret
NZ 41 139. Faergen “Kalundborg” blev
ifolge Clausen-hdndbogen ”Danske
jernbanefaerger” udrangeret ultimo 1965
og derefter solgt til Kuwait. Den anden
feerge, "Danmark” er den der nu ligger i
Arhus havn, og som blev bygget i 1952
under navnet ”Broen”.

Til det fojer PE. Hansen: - Den bager-
ste rutebil er formentlig en Opel Blitz
1938-40. Det indvendige bagagerum
og den sprossede bagrude kunne tyde
pa at bussen oprindelig er bygget til
turistkersel. VW-busserne er taxaer, der
venter pa kunder.

Feergerne er omtalt i Politikens HHH
om skibe fra 1954. ”Kalundborg” og
?Jylland” var sesterskibe med samme
dimensioner og data. Hvordan 40 biler
kom ombord gennem lugen i skibssiden
er et godt spergsmal.

Vinder er ved lodtraekning xxx.
Konkurrencebilen denne gang kan en-
hver genkende. Spergsmaélet er: Hvilken
arsmodel?

Send svar med post, e-mail eller fax
direkte til redakteren. Se side 2.

oer
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Nyt fra Peugeot Sektionen - arrangementer i 2006

Copenhagen Autojumble i Klampenborg

Vi prover i ar arrangementet i Klampenborg som vores fellesarrangement.
Det

atholdes sondag den 21. maj kl. 10.00-16.00 pa Klampenborg Galopbane.
Der skal ikke foretages tilmelding. Vi tilstreber selvfolgelig faelles
parkering.

Peugeot Classic Picnic

Finder sted sendag den 11. juni kl. 12.30-16.00 hos Peter B. Nielsen,

Retro Garage, Gl. Engvej 3-5, 3330 Gerlose. St datoen af til en hyggelig
eftermiddag med ligesindede. Der er ikke krav om tilmelding, men hvis I ved
at [ vil deltage, er vi

glade for en tilkendegivelse.

Man finder nemmest til Peter B. Nielsen fra Hovedvejen 7 1 Gorlese.

International Peugeot Meeting (IPM)
Afholdes i den spanske del af Pyrenaerne i perioden 16.-18. juni.
Detaljeret program samt tilmeldingsmateriale kan rekvireres hos sektionen.

Veterantrzf ved Rindsholm Kro

Sidste sendag i august - altsd sendag den 27. august kl. 11.00-16.00
atholdes arrangementet pa Rindsholm Kro. Der bydes hvert &r pa en
veteranmenu og priser fra dengang farfar var ung. Yderligere information pa
www.rindsholm-kro.dk eller telefon 86639044. For alle jer i Vestdanmark er
dette en god lejlighed til at medes med andre Peugeot klassikere og deres
ejere.

Oversigt over lob og arrangementer ajourfores pa vores hjemmeside:
//drive.to/pcdk.
Claus Sonne Linnedal
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Dan Hgj Laursen
Tommy Pedersen
Henning Serensen
Sven Hansen
Oskar Jensen
Claus Fr. Hansen
Steen Meyer
Dan Nielsen
Ib Jakob Jensen
Poul Erik Brachner
Preben Jorgensen
Ib Kallehave
Lars Bendtsen
Bjarne Petersen
lan Hunter

Sarvo Breckling c/o Karen Bom

Pedro Rasmussen
Christian Frandsen
Poul Senderskov
Bent Petersen
Poul Bjerregaard
Michael V.  Dahl

Claus Albrektsen
Tage Steen  Simonsen
Kurt Malini-Jensen
Per Mortensen
Bent E. K.  Olsen

Leif Rasmussen
Edgar Dahlin
Egon Hansen
Lars Hansen
Jonas Larsen
Kim Saksager
Agner Serensen
Finn Thaisen
Henning Friis

Tina Serensen
Mogens Friis
Christian Pedersen
Kurt BisgaardKjeldsen
Thomas Madsen

Poul Remerdal & Co v/Kim Remerdal, Vester Voldgade 110

Malene F. Jepsen
Gregers Hovgaard
Eva Mortensen
Henry Kuus

Per Bach Larsen
Charlotte Dinesen
Jesper Troels Jensen

Ib Andersen
Michael Jacobsen

Velkommen til nye medlemmer

Kragkervej 24, Farup
Kulagervej 13
Rugagervej 10

Aage Berntsens Alle 30

Vesterbrogade 80, 2
Lindevej 11
Klovervej 1 B
Ahornvej 38

Ulrik Birchs Alle 44
Sendergade 18
Kragemosen 74
Kebingsmarkvej 3
Lisas Alle 41
Kvongvej 281
Dystrup Tvaervej 3

Amagerbrogade 259 B, 1 tv

Klevervej 5
Sepassagen 6, 5 tv
Havnevej 59,st
Sandbjerggardsvej 51
Tranevej 15
Nordvejen 16
Bjernevanget 36
Thorsvej 5

Nr.@rslev Bygade 16 A

Saxovej 72
Hevringvej 19
Rudmevej 7
Lovspringsvej 16
Smedevej 5
Skovbakken 24 A st tv
Harreshgjvej 85
Syrenvej 15
Grabows Vej 3
Wollesgyde 1,0
Lindvedparken 59
Norbyvej 19,A
Fredensvej 22
Diget 80, lej.104
Amtsvejen 145
Norrevenget 18, 3

Ornevej 9

Ostergade 13
Holsteinsgade 32, 2 th
Slettenslandevej 28
Tved Bygade 24

Willemoesgade 32, 1 tv

Fuglebakkevej 9
Merlesevej 59
Hejbjergvej 18

8544 Morke

4653 Karise

5600 Faaborg

2750 Ballerup

1620 ,Kebenhavn,V
5250 Odense,SV
6000 Kolding

5250 Odense,SV
2300 Kebenhavn,S
6580 Vamdrup
5250 Odense, SV
6430 Nordborg
5250 Odense, SV
6800 Varde

8586 Orum Djurs
2300 Kebenhavn, S
5792 Arslev

2100, Kebenhavn,@
4500 Nykebing ,S;.
2605 Brondby

8382 Hinnerup
4050 Skibby

8381 Tilst

5700 Svendborg
4800 Nykebing F.
5210 Odense, NV
8950 Orsted

5750 Ringe

2920 Charlottenlund
6683 Fovling

7000 Fredericia
3230 Greested

2970 Horsholm
9460 Brovst

6230 Redekro

5260 Odense

6200 Aabenraa
3250 Gilleleje

2600 Glostrup

8900 Randers

5000 Odense,C
1552, Kebenhavn,V
2600 Glostrup

5591 Gelsted

2100 Kebenhavn, @
5400 Bogense

8420 Knebel

2100, Kebenhavn,®
2000 Frederiksberg
2700 Bronshgj
4470 Svebelle

86974222
56289620
62611350
44681045
40282137
66124211
20921503
40720305
32555958
75582535
66173130
74453462
65926944
75254211
86381983
40130688
65994517
30799882
59914191
25216155
86988531
47520099
86240150
26214671
54851736

86489966

39644524
75398251
26142516
40841414
28261508

74664104
61611948
26258345
48301411
40841593
86441862
20152319
40304925
60648701
26876402
26857462
64861796
86350530
29443156
23672000

29996455

LandRover
MB 110 Universal
Ford Cosul Cortina

Porsche 912

MB 280 SL
VW 231

Nimbus

Ford Mustang 2

FIAT 1100 de Luxe
Nimbus

MG B

Mercedes-Benz

Seat 1430

VW 1302

Pontiac LeMans Sport

1974
1967
1964

1967

1969

1977

1948

1975

1963
1938

1969

1978

1981

1971

1970
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Jorgen Thomsen

Dennis Nielsen

Ib Richard  Nielsen
Henning Kristensen
Bruno Moller Gregersen
Claus Thau
Seren N Hansen
Rune Myllerup

Steen Heine Jensen
Ole Laigard Skals

Ove Serensen
Sofie Holt

Kurt Steen  Eskildsen
Niels Valeur
Thomas K Andersen
Kurt Noack
Flemming  Hansen
Gert Brautigam
Bo Larsen
Erik Bille

Bregentvedvej 6
Olesvej 30
Ugandavej 2
Multebzrvej 10, Sejs
Visbjerg Hegn 226
Barrit Langgade 61
Nyelandsvej 41, 4 th
Studsgade 44, 5
Bohrsvej 4

Johan Skjoldborgvej 7
NedreThore Plassvej 35

N.W.Gadesvej 10 B

Blegdamsvej 8, Lendemark

Ryvej 8 A
Nordtoften 6, Hove
Bredagervej 84
Dalstraget 85.st.th
Bakkehusene 27
Assensvej 15
Hvidovre Alle 14

4690 Haslev
4040 Jyllinge
2770 Kastrup
8600 Silkeborg
8320 Marslet
7150 Barrit

2000 Frederiksberg
8000 Arhus, C
9460 Brovst

9640 Farso

3570 Al, Norge
3480 Fredensborg
4780 Stege

8752 Ostbirk
4550 Asnzs

4100 Ringsted
2870 Dyssegard
2970 Hersholm
5560 Aarup

2650 Hvidovre

56314644
20827006
32533016
86846970
20822258
75691444
26719169
20219236
40274411
98631590

26808002
55814594
75781322
51514939
57525206
2964 8015 Buick Skylark
45762580
40365645
40684319

1966
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BRONSHOJLOBET 2006

Biler og motorcykler fra for 1935

Sendag den 28. maj 2006
kl. 9.00 -11.00 samles mange forskellige karetgjer fabrikeret far 1935 pa Brenshgj Torv,
kl. 11.00 kerer de i kortege til kai dige bach, Klausdalsbrovej 480 i Herlev.
Derfra videre ad smaveje til Varlase Museum og videre til Ballerup Egnsmuseum i Pederstrup,
hvor keretgjerne opstilles og kan beskues fra kl. 14.00 til 16.00

Brenshej Museum < Y \ . ,  Ballerup Egnsmuseum
Tif. 3828 2722 f e : ' TIf. 4497 1113
lacram@kff kk.dk al - mej@balk.dk
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INVITATION TIL VETERANTUR

Abent veteranleb i forbindelse med Odder Byfest
4. - 5. august 2005.

I forbindelse med byfesten i Odder i dagene 4 - 5. august vil der blive arrangeret et abent leb/keretur for keretojer
over 30 &r. Arrangementet lober af stabelen lordag den 5. august.

Motorcykler og biler af alle meaerker er meget velkomne til at deltage, blot skal det enkelte koretej vaere fyldt 30 ar
og vere indregistreret.

Turen starter fra Alykkecentret i Odder k1. 10.00, hvor der samme sted er indskrivning og morgenkaffe fra kl. 9.00.

Derefter kares der en tur rundt i Hads Herred, og vi kan godt love beboerne i Nolev, Assedrup, Rude, Saxild, Hou
og Randleyv, at keretgjerne kommer igennem disse byer. Turen er pa ca. 50 km.

Efter koreturen i oplandet kommer karetojerne tilbage til Odder, hvor der fra ca. kl. 13.15 vil vare en parade pa
gégaden i en god halv times tid. I denne periode vil der for publikum veere rig lejlighed til, at se naermere pa kore-
tejerne, og der vil vare en afstemning blandt publikum om det flotteste koreto;.

Efter paraden pa gigaden sluttes arrangementet af pa Alykkecentret, hvor der vil vaere eftermiddagskaffe til delta-
gerne.

Formalet med arrangementet er selvfolgelig at komme ud at kere en faellestur, men sé sandelig ogsé at prasentere
keretgjerne 1 forbindelse med en festlig begivenhed i Odder by, og derved give et bidrag til dette store arrange-
ment.

Tilmelding skal ske til Per T. Hansen tlf. 8654 4595, senest den 30. juli 2006.

Der er max. begreensning pa 30 kaeretejer, efter forst til melle princippet.

Startgebyret er fastsat til kr. 75,00 pr person som deltager (bern under 12 ar kr. 50,00), og dette indeholder mor-

genkaffe, forplejning undervejs samt eftermiddagskaffe ved tilbagekomst. Skulle det ga sé godt, at arrangementet
giver overskud, tilfalder det ubeskaret Alykkecentret til dets arbejde for zldre og handicappede.

Arrangementet afholdes i samarbejde
med DVK, Dansk Veteranbil Klub
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Invitation til DVK's »Veteran karavane«
til Graested Veterantreef 4.-5. juni. 1.-2. pinsedag.

DVK er inviteret til at deltage i Graested Veterantraef 1.-2. pinsedag. Arrangementet er godt kendt af de fleste i DVK.
Grasted ensker flere veterankeretejer og stiller graesplane og telt til vores radighed og ensker, at vi deltager 1 deres
showring med praesentation af vores keretejer. Det synes vi er en rasende god ide, sa derfor denne opfordring til at
deltage.

Programmet for de to dage er som folger:
1.dag den4/6  KI. 9-10 Morgenkaffe-rundstykker i Neerum (DVK’s hovedsade).
Kl. 10 Ferermede — karetur ca. 50 km.
Kl. 12 Made pa opsamlingssted pa pladsen.
Kl. 13 Smerrebrad i DVK-teltet.
Kl. 14 Praesentation i showring af vore keretojer.
Kl. 16  Slut for denne dag.

2.dag den 5/6  KI. 9-10 Morgenkaffe-rundstykker i Naeerum (DVK’s hovedsade).
Kl. 10 Ferermede — karetur ca. 50 km.
Kl. 12 Made pa opsamlingssted.
Kl. 13 Smerrebrad i DVK-teltet
Kl. 14 Prasentation i showring.
Kl. 16  Slut for veteranweekend.

Tilmeldingen er bindende og kun pa e-mail til: claus.neble@privat.dk

Tilmelding til begge dage og deltagelse giver gratis smorrebred og deltagerplakette.

Deltagergebyr pr. person pr. dag Kr. 100,-. Dette belgb deekker morgenmad og smerrebrad. Hvis der deltages begge
dage tilbagebetales Kr. 50,- inden hjemkersel mandag den 5/6.

Da vi forstiller os stor deltagelse til denne veterankaravane er kun tilmelding pa e-mail gaeldende. Oplysning om antal
deltager og keretgj er et "must”. Betaling ved ankomst til Neerum.

Arrangementet er et samarbejde mellem DVK-Morrisregisteret og Greested Veterantraef.

Med venlig hilsen
Torben Valerius, Claus Neble, Yngve Falck, Egon Andersen, Seren Lindekilde og Kim Polte.

Veteranlastbiltraef 2006

Lordag den 2. september kl. 10.00-16.00
ved Jysk Automobilmuseum 1 Gjern.

Som tidligere ar atholdes veteranlastbiltreef ved Jysk Auto-
mobilmuseum i Gjern Der har veret et stigende antal delta-
gere gennem drene og i ar forventes rekorddeltagelse.
Treeffet er abent for lastbiler, busser, varevogne og lignende
der er over 25 ar gamle.

Der er ikke noget deltagergebyr og ingen tilmelding, dog
ser arrangererne gerne at man melder sin ankomst pa for-
hand, sd man har et lille overblik over deltagerantallet.

Det er planlagt som en rigtig hyggedag uden leb og kon-
kurrencer. En dag hvor man far en snak med ligesindede og
de mange tilskuere der dukker op.

Nermere oplysninger hos:
Jorgen Kjeer, 86983177
Otto Lehm, 86431801
Age Louring, 86875050
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910, JUNI 2006

BIL/MC,

MLANT

ADR,

POST MR, BY
Starter i ar fra herregarden Ristrup — klublokalet —
hvor vi mgdes lgrdag den 10. juni kl. 9.00 til morgenkaffe TLF. MOBIL
og rundstykker. Lgbet starter herefter, og vi kerer ad hyggelige
veje til herregarden Moesgard (Moesgard museum) AMTAL PERS,

syd for Arhus. Her er der frokost og rundvisning under
kyndig vejledning pa museet. Efter frokosten_ ;
kerer vi videre og dagen ender med kaffe
og afslutning pa Norsminde kro.
Under turen vil der veere indlagt sma
opgaver, som skal lgses efter bedste
evne.

Tilmeldingkupon/check senest fredag den 2. juni til:

) . o Strandvangsvej 100
e 8250 Ega
Pris pr. deltager kr. 250,-

Maks. 35 kgretgjer r ar 1967 TIf. 86221736
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en til dampende nostalgi pa e
vn i weekenden 7.-9.juli2006 .
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Medlemmer af Dansk Veteranklub inviteres til at deltage lgrdag d. 8.juli - falg med i bladet
Kontakt Erik Hougaard pa telefon: 75 83 00 49

FYNS KARDANL®B

Lordag den 12. August Kl. 9.30

Fyns Kardan center er vaert med morgenkaffe.

Vi kgrer derfra kl. 10.30 ud i den skgnne fynske natur, hvor vi
finder et dejligt sted at spise vores medbragte madpakker.
Undervejs bliver der holdt pause hvor vi far en forfriskning.

Vi slutter i Nyborg, hvor der vil veere rundvisning pa kommunekemi.
Tilmelding: Poul-Henning Lauridsen pa TIf. 65 96 24 28
Senest den 1. august. Max. 30 kgretgjer.

Nyt fra Kardan centret: de renoverer nu ogsa veterankoblinger.
: £ )

5 EYNS KARDAN & BREMSE
CENTER

sandvadvej 22, 5210 Odense NV
TIf.65 94 23 13 - hele degnet - Fax. 65 94 21 13
E-mail: mail@kardancenter.dk - www.kardancenter.dk
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PROGRAM
9.009.30

10.00

Ankomst til Nytorv i Store Heddinge. Der serveres morgen-
kaffe m.v.

Karetgierne starter, karer gennem byen og en tur ud i den
smukke stevnske natur, hvor der vil vaere indlagt nogle
spaendende opgaver og beseg.

Vi slutter pa Trakterstedet »Hgjeruplund« ved den smukke
Stevns Klint og Hejerup Kirke, hvor der bydes pa en let fro-
kost (max. 2 personer pr. keretgj) samt praemieuddeling.

Labet er abent for max. 50 keretgjer, der skal veere mindst 35 ar gamle
-men germne zldre.

Tilmelding inden den 1. juli 2006, vedlagt kr. 100,00 pr. keretgj (2 per-
soner). Evt. ekstra personer koster kr. 50,00 pr. deltager.

Tilmelding til Stevnslebet lerdag den 5. august 2006:

Mavn

Adresse Postnr./by
Keretoj Argang
Deltagerantal _Betaling kr.
Sendes til: Hans Peter Nielsen

Stationsvej 5

4672 Klippinge

TIf. 56 57 80 93 efter kl. 18.00
Mobil 40148037
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BILER SALGES

Porsche 912 1968. Meorkblametal. Rigtig
flot bil. Lakering er som ny, overhovedet in-
gen ridser. Kabinen er utroligt pan. Motor,
gear, bremser, fungerr ubeklagelig. Kore-
egenskaber 100 % i orden. Synet i Tyskland
sidste ar. Mange nye originale dele. 100 %
uden rust. Motorrum flot. Bilen er uden af-
gift, afgiften er billig pga. det er en veteran-
bil. Pris kr. 97.000.

Nicolaj Ebbesen, tIf. 40312568
n_ebbesen@macebb.dk

Lincoln Premiere 1959. Helt original og
rustfri 4-dr. ht. Original lak, interier, krom
og motor. V8 430 cui. Pen og velholdt. Skal
ikke synes for 2012. Billeder kan mailes ef-
ter enske. Pris kr. 135.000.

Tom Hansen, tlf. 40985153 tom.h@mail.
dk

Lincoln Continental convertible 1965, 7,0
V8, 320 hk, automatgear, servo, elsader,
elruder, elkaleche, ny kaleche, synet 2005.
Pris kr. 180.000.

Lasse Hundebel, tlf. 23430290 lasse@ma-
lerbutikken.dk

Porsche 924 Targa 1976 Rod (veteransta-
tus). Renoveret i 2004. Kort 31.000 siden
renovering. Synet januar 2006. Star m. pla-
der. Enkelte smafejl: seedebetrack forsaede,
skramme i forrude, ellers komplet lige til at
kere ud i sommeren med. Pris kr. 56.800.

B. Due, tlf. 25791231 dadmail@get2net.dk

MG Midget Mrk 3 1969. Rad MG selges.
Utroligt flot stand. Kun kert 20.000 km ef-
ter restaurering i 1998. Samme ejer i 20 ar.
Pris kr. 85.000.

Jens Vagn Nielsen, tIf. 48799702 annie-
jvn@get2net.dk

Austin Healey 100/6 1957. Meget flot,
hvid med reode sider, skal ses. Flot motor-
rum. Flot red kabine, Krom trddhjul. Be-
skrivelsen ville blive lang, ring eller fa foto
pd mail. Endnu en Austin Healey 100/6
1959, 2-seders og derfor sjalden, rod med
sorte sider og rad kabine, flot motorrum og
vognbund i bilens farve, kun kert 50.000
miles fra ny. Ring eller mail for fotos. Pris
kr. 285.000. Priserne som indregistreret,
kan kebes uden afgift. Pris kr. 245.000.
MGA MKII 1961. Royal blue med tan ka-
bine, foto kan mailes. Absolut velkerende
pen og nydelig, renoveret og malet i 1994,
ikke en udstillingsbil, den har veret brugt
til at kere i. Minilite hjul, ny kaleche, nye
sideruder. Ny motor 1622cc i 1998. Prisen
er uden afgift. Pris kr. 164.500.

Ebbe Nielsen, tIf. 54439834 retrocc@mail.
dk

Mercedes-Benz 200 1967. Utrolig flot og
velkerende, kongebla med sorte nr. plader.
Ingen rust overhovedet!! NYSYNET. Pris
kr. 59.000.
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Torben Toft, tlf. 40119515 toft.fotografi@
get2net.dk

Morris Oxford pickup/halfton van 1960.
Meget original og sjelden Morris Oxford
pickup szlges. Dansk bil. Bilen har kun
kort 1 8 ar, fra 1960 til 68, hvorefter den er
blevet stillet vaek pa et tort tomrervearksted.
Der har den staet de sidste 37 ar. Bilen er
komplet. Har kun kert 53.000 km. En del
overfladerust i bunden. Rust i det originale
metallad. Her er chancen for at eje en sjel-
den og uberprt bil. Til renovering. Billeder
kan mailes. Pris kr. 13.500.

Palle Kragh Riihe, tIf. 27241837 palle@
mgcc.dk

Peugeot 404 berline 1971. 131.129 km.
Der skal laves noget rust/bremser. Motoren
er saerdeles velkerende. Sorte plader er de-
poneret hos forsikringsselskab. Syn udsat
til senest 1. august 2007. Kan besigtiges i
Herfolge. Billeder kan sendes via mail. Pris
kr. 12.500.

Henning Jensen, tlf. 43530731 capstan@
comxnet.dk

Hanomag F 46 1972. Brandbil m. 4. cyl.
MB benzinmotor. Km. 18.500, synet januar
2006. 6-pers. forerhus Bilen kan ses i Ta-
astrup. Pris kr. 24.000.

Jan J. Jensen 40253648, Finn Larsen
33249150. Jan Jeldtoft Jensen, tIf. 40253648
jeldtoft@mail.dk

Opel Olympia P1 1960. Komplet bil med
dansk indreg.attest. Pris kr. 4.500.

Bo Brockdorff, tIf. 20900344 laila.due-
holm@tdcadsl.dk

Ford A 1930. Originale papirer. Ejer fra ny
direktor fra Magasin du Nord. Almindelig
pan velholdt stand, nysynet. Fabriksny ke-
ler. Pris kr. 65.000.

Andre Maurice Rey, tIf. 62272367 Dyre-
bjerg@tiscali.dk

Triumph TR-4 1962. Tidligere US bil.
Restaureret i 2000. Darlig kaleche og for-
skerme. Motor renoveret vinter 2004 med
nye foringer og stempler. Patineret cognac-
farvet leederindtrak og brune tapper. Korer
fint. Synet sommer 2005. Skal selges nu sa
kom med et bud. Kan ses pa Osterbro. Pris
kr. 80.000.

Christian Hegj, tlf. 61332016 kedde-total@
image.dk

Triumph TR6 2,5 1972. Utrolig flot, nul
rust, tradhjul, radio, cd, leederintrek. Bilen
er importeret fra USA. Original Triumph
tuned 190 hk, elektronisk tending, start-
sparre, sportsudstedning med 2 adskilte
afgangsrer. Nysynet oktober 2005 uden
anmarkning. Bilen slges pa gr. af serlige
omstendigheder. Pris kr. 175.000.
Hans-Jiirgen Rieken, tIf. 55736636 hjrie-
ken@stofanet.dk

Simca Aronde P60 Elyseé 1961. Ej sy-
net. Evt. bytte med lille mc. Pris kr. 8.000.
Volvo 66 (DAF) 1976 szlges. Bilen er nysy-
net (27/2-06) og star pa de oprindelige sorte
emaljeplader. Den har kert ca. 110.000 km,
og selges pga. ejers mangel pa plads og tid.
God begynderveteran og kultbil i Holland.
11.300 kr. Evt. bytte med lille mc. Pris kr.
11.300.

Jesper Andersen, tlf. 66136161, henven-
delse 19-21.

Ford Fairlane Skyliner (retractable) 1957.
Paen og velkerende, reg. pa sorte plader og
holder syn til 2013. Pris kr. 260.000.

Ford F 5 1949, 29-prs. rutebil i flot og vel-
kerende stand, synet og registreret pa sorte
plader, holder syn til 2013. Gode indtje-
ningsmuligheder. Pris kr. 250.000.

Svend Draaby, tIf. 38713902
svenddraaby@msn.com

Jaguar XJ6 4,2 serie 1 1969. 2 ejere pa 37
ar. 64.000 km. Dansk bil, helt original, pen
og velholdt. Leveres nysynet. Kerer som en
drem. Pris kr. 85.000.

Thor Brohammer, tIf. 61127817 truels3@
hotmail.com

Mercedes 280 3.5 coupé 1971. W11l - den
smukke “pillarless” coupé tegnet af Paul
Bracq. Selvmetal med redt lederinterior.
Fantastisk V8 motor. Bilen er velkerende
og fejlfri. Elektrisk soltag og el. vinduer.
Automatgear. Billeder kan sendes. Pris kr.
180.000. Mercedes 300SEL 6,3 V8 1969.
”gentlemans hot rod”, selvmetal med redt
laederinterior, motor og drivlinje (automat-
gear) i orden, interigr pent. US model. Ko-
rer fantastisk. Ikke restaureret. Kan bruges
som den er eller restaureres. Billeder kan
sendes. Pris kr. 140.000.

Claus Juel, tIf. 28183940 cj@compudan.
com

Ford Cortina GT MKk. 1 1966. I helt original
stand, pen og velholdt kabine og ingen rust.
Behgver kun en hellakering, udstedning og
en startnegle. Selges for hgjeste bud over
kr. 30.000 + veteranafgift. Renalt Dauphine
Gordini 1964 i original stand, kereklar og
ingen rust. Pas pa: 4 skivebremser. Pris kr.
27.800 — reg.afgift pa kr. 3.800.
Henvendelse kristen@automobil.dk eller
tlf./fax 86486968.

Tre stk. Mercedes 220S 1956 til salg til re-
novering. De to skulle vaere nemme at lave i
stand, den tredje kraever rustarbejde. Kan be-
ses pa gard i Midtjylland efter aftale. Selges
hver for sig eller samlet. Fotos fremsendes
gerne. Ejeren er flyttet til udlandet.
Frankenfeld, tIf. 0033-4 94 54 66 30 e-mail
frankenfeld@wanadoo.fr

Chevrolet 4-dors sedan pa nr.plader. Pris
43.000. Morris Isis II 1957. 4-dors sedan
pa nr.plader. Pris 37.000.

Erik Juhlsen, Nansensvej 5, 8700 Horsens,
tlf. 75644296



Porsche 924 2.0 1977. Nyrestaureret, karer
perfekt. Nylakeret. Ombygget med 911 front
og 944 sider og bagskerter. Laederkabine, el-
ruder, virkelig flot, skal ses. 0 rust. 67.000.
Bud modtages.

Silas F. Christensen, Timlundvej 16, 7270
Stakroge. TIf. 20250885/75347285

MGC 1968 tartanred, metalliseret, blyfrit
topstykke, overdrive, trddhjul mm. Pris
175.000.

TIf. 33223646

Mercedes-Benz 350 SL 1971. Signalred.
Renoveret. Aut. gear, pen kaleche, hardtop
mm. Pris 235.000 kr.

TIfl 40119948

Austin A 30 1955. Sort, flot i lak, ingen
rust. Selges pga.pladsmangel. 25.000 kr
idepris.

Ole Hansen,
30270052

Brande, tIf. 96420142 —

Chevrolet Master 1934. 6-cyl. pa sorte
plader. Totalrenoveret, nysynet 5/4 06. Pris
120.000 kr. Chevrolet Master 1933. 6-cyl.
pa sorte plader. Totalrenoveret, nysynet. Pris
120.000 kr.

Seren Hansen, Nerregade 5, 6240 Logum-
Kkloster, tlf. 74743396/51903074

MGA 1957. Meorkered. 66.000 km total,
7' ar til syn. Galvaniseret chassis, tank, ud-
stodning rustfri. Motor, gearkasse renoveret.
Tradhjul, ny deek. 185.000 med plader.
Poul Henning Lauridsen, tlf. 65962428
— 26644238

Chevrolet Six XBAE 1931. 4-ders sedan de
luxe, 50 hk, topventilet. 6 stk. trddhjul, heraf
to i forskeerme. Originale papirer, instrukti-
onsbog, GM’s vaerkstedsbog, ekstra motor
og gearkasse medfolger. Pen og velholdt,
alt fungerer. KDAK emblemer medfolger.
Pris 78.000.

Jens Herforth, Plantagevej 58, 2820 Gen-
tofte, tlf. 34651855

BILER KOBES

Opel Rekord ”B” 1700/1900 sedan 1965/66
kobes. Den med 4 runde baglygter, ovale
forlygter, 12 volt og ohc. Skal vare i god og
original stand indvendig som udvendig, og
det vil veere et plus hvis det er en 1900 med
aut. transmission. Duser pé 3.000 kroner for
oplysninger der kan fore til keb i ind- eller
udland.

Jens Mgller, Norgesgade 60, st. th., 2300
Kgbenhavn S, tIf. 32571847

DELE TIL BILER SALGES

Mercedes Benz 180 1958 og frem, Beare-
arme til for- og baghjul, for- og bagfjedre,
handbremsekabel, bremsetromler for og
bag, styretgj, vindspejl og bagrude, div.

bakelitlister, gearkasse, bagtej, lygtedele,
sidespejle, motordele, brandstofventiler,
koblingsdele, kelere, kelergitter, derhand-
tag, dynamo, startmotor, kardanaksler bil-
ligt til salg enkeltvis eller samlet. Bedst
17-20.

Lillienskjold, tIf. 98432738 lillienskjold@
webspeed.dk

Renault R8/Floride S/Caravelle: ny keler
med 2/3 ekstra kapacitet kr. 1.485.
Henvendelse kristen@automobil.dk eller
tlf./fax 86486968

Til Peugeot 404: Startmotor, keler, 4 pene
hjulkapsler, pynteplader til c-stolper, nye
Duc. paraboler, nips og kromstumper, olie-
filtre til diesel (1109-05). Til Peugeot 403:
Gearkasse, nye kofangerhorn, nye Duc.
paraboler, nye blinklys til eftermontering,
oliefiltre til diesel. Til Mercedes /8 (W114,
W115): Holder til forkofanger og gum-
mistedliste til forkofanger, forlygteglas og
forlygtekranse, kromlister til dere/skerme,
venstre halvdel af forkofanger (pan krom),
2 nye bremseskiver (W115). Andre dele:
Lukkede forlygteparaboler (Sealed Beam),
2 stk. GE 6014 7 tommer. Smith instru-
menter til Austin og Morris, termometer og
olietryksmaler. Centrallés til eftermontering
(Optilux), 4 dere.

Henv. TIf. 51586114

2 originale forskaerme til Chevrolet arg. 39.
Priside 2.000 kr.
Henvendelse tlf. 39651918 eller 20206407

Varmeapparat til Jeep 151A M 38 A. 1 st
platiner, kondensator ny. 1 stk. reparations/
vedligeholdelseshandbog. Til Volvo 140/240:
3 stk. rustfri hjulpyntering. 1 stk. lydpotte,
ny. 1 sat platiner, kondensator ny.

Find Christiansen tlf. 66140845

Mazda reservedele + pladedele + udstednin-
ger + nye og brugte 1970-1990.
TIf. 86220622 — 86992536

Til Ford 1500 GT: Topstykke komplet 800
— bananudst. manifold 500 — dobbeltkarb.
med indsugningsmanifold 800 — Kent 1200
2 stk. motorer 1 km garanti 40.000 — 1 til
reservedele 20.000 — Ford 1300 crossflow
Kent ok 1500 — 2 stok. Ford automatgearkas-
ser ok til Kent 11-1600 1000 kr. pr. stk.
Niels Abild, Oldvejen 15, 4300 Holbzk, tlf.
59440075

Til Renault 8: 1 fin, brugt forklap kr. 500. Til
Renault 16: Nye for- og bagsteddempere kr.
300 pr. par. Til Citroén 2CV: Nye derpaneler
kr. 150. Nyt mellemste udst.rer kr. 100. Pa-
pirluftfiltre kr. 40 pr. stk. Til SIMCA 1000:
1 ny hejre forskeerm kr. 400. 2 nye for- og
bagsteddempere pr. par 300. Til MGB: 1 szt
bagfjedre kr. 1.000. Til Vauxhall Viva HB
& HC 1159 cc: 1 ny vandpumpe kr. 400. Til
Viva HA: 1 ny kofanger kr. 300.

Thorleif Tofte Hansen, Menvej 49, Ammen-
drup, 4720 Preeste, tIf. 55996119

Ford Taunus P6 2 stk. fejlfri dere 1300.
Yderpaneler hgjre og venstre, nye 700.
Masser af ny styretejsdele til forskellige
Fordbiler. SAAB 96 V4 motor med gear-
kasse, kerer som en drem, km-tal ukendt,
selges for 2.200. Volvo B18 motor, kerer
rigtig godt, km-tal ukendt. Volvo B20 om-
bytningsmotor, kerer perfekt, km-tal ukendt,
selges for 2.000. Kempe lager af kuglele-
jer, rullelejer, tryklejer og pakdaser til
person- og lastvogne, traktorer og mc. Ring
og her nzrmere.

TIf. 57527377

Kealerkapper til Ford A 125 kr. Ford T kar-
rosseri (fint) incl. motor — for- og bagaksel
— for- og bagszde og dzk. Arg. 26/27. K.
30.000. Tre forskellige bagagerumskuf-
ferter. Fra kr. 500. Hydraulisk presse (40
ton) 3.000 kr. Diverse hjul — daek, brugte
—mange forsk. str. bl.a. 450-21, 475-21, 500-
17, 550-18. Fra 400 kr. Benzintank til Ford
T og Chevrolet. 175. kr. Chassisrammer til
Ford T og Ford A, pr. stk. 800 kr.

Helmuth Petersen, Glentevaenget 10, 5550
Langeskov, tlf. 65381206 — 26921050

Teendingsdele, styretojsdele, bremseski-
ver, bremseklodser plus meget mere fra
oprydning hos autogrossist selges samlet
for 5.000 kr.

TIf. 74648156

MGC/B og Jaguar dele salges: MGB styre-
bolt rival, brugt 1 gang kr. 800. GT bagrude
uden el kr. 500. MG V8 nye bagfjedre med
polybgsninger, grundet og malet ekstra
gang kr. 700. MGC frontklap kr. 1.500. 4
x MGC manualer — dakker alt — kr. 400.
MGC bremsetromler/bakker i ok stand, saet
kr. 500. Krombgjle til ekstralygter MGB/C
kr. 300. Jaguar XJ 6 bagbremsekalipersat,
nyrenoverede el.galvaniserede med stempler
og bremseklodser, ogsa til hdndbremser kr.
3.000. MGC standard keumtapaksel kr.
4.500. MGC motorblok kr. 2.500. MGC
org. rat med lederovertrek, som nyt kr.
2.000. US/MGC szt udstedningsmanifold
i stebejern, ok stand, ikke svejset kr. 2.000.
US/MGC alu indsugningsmanifold kr. 1.500.
MGC s@t bremseskiver/klodser kr. 650.
MGB hgjre forseede komplet samt komplet
overtrak/skumpuder ve. Side: vinyl bisquit-
farve incl. 2 nakkestgtter, fin stand kr. 1.800.
2 MGC torsionsfjedre kr. 1.000. MGC org.
gron motormaling, er udgaet, kr. 250. MGC
bagbremsecylinder, pr. stk. kr. 150.

Austin Healey dele szlges: Differentiale
3.9:1,43/11 teender i fin stand kr. 3.000. Org.
AH rat, ikke justerbart, som nyt kr. 1.200.
AH org. Lucas dynamo i flot og god stand
kr. 1.000. Org. Smiths AH lys guldbund
benzinmalerur og sender for benzintank kr.
500. Org. AH donkraft med staenger kr. 700.
AH front Armstrong steddemperseat i fin
stand kr. 1.800. AH bag Armstrong uprated
med 2 x nye ings kr. 1.200. AH org. Girling
bremseforstaerker kr. 3.500. AH firkantet
SU benzinpumpe renoveret og elektronisk
kr. 800. AH org. kofangere for/bag kom-
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plet med horn, monteringsbejler for/bag
samt plade over frontkofanger og plader
til nr.plader, bgjle til fx. lygter, alt i perfekt
stand kr. 4.500.2 stk. org. Lucas 24 Le Mans
forlygter kr. 1.600. AH stél frontklap, red
i perfekt stand kr. 4.000. AH 3000 Mh II
(triple carbs) bag udstedningsmanifold, er ok
uden svejsninger kr. 1000. AH vandpumpe
kr. 500. Org. bremsetromler bag m. bakker
kr. 600. AH tonneaudekken i kraftigt stort
mohairlaerred incl. 2 stettesteenger og tasker
til begge dele kr. 1.800 kr. AH kalechedaek-
ken i kraftigt sort mohairlerred samt taske
dertil kr. 1.400. AH kalechedaekken i sort
vinyl kr. 800. AH 3000 Mh III standard
kruptapaksel kr. 5.000.

Verner Grebart, Forarsvej 20, 2920 Charlot-
tenlund, tlf. dag 35424344, aften 39631034
grebart@worldonline.dk

DELE TIL BILER KOBES

Ford Prefect 39-53. Koler til Prefect 39-53
passer ogsa til Anglia. Kelerfigur/lukketgj
til Prefect 39-53.

Hans Jensen, tlf. 20307029 systofte@mail.
dk

Mercedes 116 280 SE 1978, dere kabes.
Stefan, tIf. 20215086 stefanmoulvad@msn.
com

Datsun 1000 1969: Reservedele soges, alt
har interesse. Rover V8 motor: Paknings-
st sgges.

Flemming Volkersen, Hojvangsvej 14, 2600
Glostrup, tIf. 40767228

Adaptor til tradhjul til Hofmann ERZ hjul-
afbalanceringsapp. soges.

Verner Grebart, tlf. 39631034 eller
35424344

MC SALGES

Ariel VB600 1954. Kun kert 1 sason efter
totalrenovering. Superflot. Pris kr. 30.000.
Thomas H. Nielsen, tIf. 24406624 thomas@
loegtenmurer.dk

Honda CX 500 1978. Nysynet, kun kert
19.000. Flot og velholdt. Kr. 29.000.
TIf. 40148037

2 knallerter, Dixi og Mobylette, pr. stk.
1.500 kr.

Helmuth Petersen, Glentevaenget 10, 5550
Langeskov, tIf. 65381206 — 26921050

Byttes: Velorex sidevogn og Velorex side-
vognsstel samt et gammelt sidevognsstel af
ukendt maerke byttes med original sidevogn
til BMW 250 motorcykel. Szlges: Velorex
sidevogn, pris 6.000 kr. Velorex sidevogns-
stel, 3.000 kr. BMW 250 cc 1953. Velholdt
og pa sorte plader. Pris 28.000.

Seren Hansen, Nerregade 5, 6240 Logum-
kloster, tlf. 74743396 — 51903074
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Norton ES 2 500 cc 1957. Flot og vel-
holdt, original med sort nummerplade. Kr.
34.000.

Ejner Nielsen, Tranevej 7, 2650 Hvidovre,
tlf. 36495470

Diesella 316,nzsten komplet og original.
2.000 kr.
Kaj Serensen, Naestved, tIf. 55726198

Harley Davidson Pan Head Duo Glide 1960.
Sort. Meget krom. Original stil/stand. Pris
110.000. Evt. bytte med andet spandende
koretoj.

Palle Jorgensen, Vestergardsvej 45, 6051
Almind, tIf. 75539200

DIVERSE

Campingvogn. Mostard Yvonne 304,
bygget i Holland i 1967. 3 sovepladser samt
en “barekoje”. Koleskab m. 220v/12v/gas-
drift. Originalt stebejerns gaskomfur samt
vaeghangt vandtank er blot to af mange
spendende detaljer. Saelges i perfekt stand
med eller uden syn. En perle jeg selv har
hentet i Holland. Den perfekte partner til
din klassiske bil. Ring og fa resten af hi-
storien. Forhandlinggrundlag: Kr. 35.000.
Billeder kan mailes.

Johs Aarup. 4020 9607 / 4541 3607 johs@
aarup.net

Kare DVK, er der en person som kender
til folgende: Blev der nogensinde solgt
nogle Triumph Tr2’ere longdoor i Danmark
i 1954? og hvad kostede sadan en bil den-
gang? og hvad blev de egentlig brugt til her
ilandet, jeg har féet at oplyst at der ikke har
varet solgt nogen i danmark, men det er jeg
ikke sé sikker pa.

Lasse kristensen, tIf. 23352766 lassepoq@
get2net.dk

Garage/hal seges i Helsingor og omegn til
en Chevrolet Standard Coach 1934. Ogsa
gerne for en kortere periode - hvis ikke an-
det er muligt.

Peter Kirkeby, tlf. 30250980 skibstrup@
mail.dk

Pedalbiler kabes. Gamle bevaringsvardige
pedalbiler uanset stand. God pris gives — dog
ingen fantasipriser.

J. Hein, Holevej 23, 5290 Marslev, tIf.
40451554

Garageplads. Aflast p-kelderplads frem-
lejes 1-2 ar, beliggende Kebenhavn @. 650
kr. pr. md.

Ring 20234116

AUTOMOBILIA

Kabes: Billeder fra danske og svenske ra-
cerbaner fra slutningen af 1960’erne af Opel
Rekord B 1900, den forste af slagsen som
introducerede Opel Rekord i motorsporten.

TIL SALG

MERCEDES 350 SE 1979
Hvid, sidst synet februar 2006. I ser-
deles sjelden og velholdt stand, ikke
renoveret, star som ny over alt. Kert
118.000 km. Original lak, aut. gear,
servostyring, elruder/soltag. Letmetal-
og stalfelge + et sat stilfelge med
vinterdaek. Webasto oliefyr med fjern-
betjening. En bil der ber ses, og man er
solgt. Kontantpris kr. 120.000
Henvendelse tIf. 20978210

TIL SALG

CHEVROLET 1927
2-ders. Selges fordi jeg desvarre
ikke far tid til renoveringen. Komplet
undervogn har varet gennemgéet og
renoveret for ca. 20 r siden. Pa samme
tid fik den udskiftet alt tree i taget.
Motor er defekt. Kopi af driftsmanual
medfelger samt diverse stumper. Er pt.
opbevaret i Vestjylland. Hejeste bud
over kr. 15.000.

Mads Kofoed

Willemoesvej 11, 4200 Slagelse
TIfl 58532246
mads.kofoed@stofanet.dk

Jeg er sarligt interesseret i makkerparret
Dory Petersson/Klaus Wunderlich fra Hyl-
linge MS, som ofte deltog i lob pé Roskilde
Ring og Ring Djursland i deres bulede, gule
Opel Rekord. Endvidere i billeder af samme
bilmodel som vandt det svenske rally i 1966
eller 67 med Lilllebror Nassenius.

Jens Moller, Norgesgade 60 stk. th., 2300
Kebenhavn S, tIf. 32571847



Korejakker til sportsvognen

Den engelske bombermodel i aegte rulam
Normalpris kr. 3.000
Vores pris kr. 2.000

Vi forer ogsa kerehjelme, handsker, briller og halskraver

B. Overgaard
Skind & Tgj

Storegade 36, Assens, 9550 Mariager
TIf. 98 58 30 75

TIL SALG

BUICK SKYLARK 1965
V8 automatgear. Pen stand. Ny bremser
for og bag. Undervognsbehandlet 2006.
Hvid med redt indtraek. Synet 14/4 2005.
Pris 45.000 kr.
Jorgen Jorgensen, 32945513 — 26155513

Bringer kgbere og selgere sammen
- i alt til klassikere og veteraner -

Biler - motorcykler - knallerter - scootere - lastbiler

traktorer - redskaber - stationzere motorer
reservedele - automobilia - veerktgj - litteratur

www.veteranposten.dk

1937 MG VA Tickford
3-Position Drophead

Denne MG VA er nu sat til salg, bilen har
veeret 1 sit nuverende ejerskab i ca. 10 ar.
Bilen har altid veeret passet, og staet i ga-
rage nar den ikke har vaeret i brug. Som det
kan ses pa billedet er det en meget fin bil,
med et flot leder interior og en utrolig vel-
tilpasset kalesche i fineste materiale. Lak-
ken er ogsd fin med god dybde. Motoren
har kun kert ca. 2000 km. Siden renove-
ring. Bilen er meget velkerende og er der-
for en forngjelse at tage pa ture i.

Pris Dkk. 250.000.

For yderligere information kontakt.
Jakob Vigelso

TIf. +45-62218999

Mobile +45-40457010

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehor hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn,

tIf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters segthed og stand.
USalg U Keb U Bytte TeKSt: ....ocveeveeeieeieiieiieieieieieeeiesieevenns

UBiler

WDele til biler

LIV e
WDele til me

WJAutomobilia mv.

WDiverse

DVK - Neerum Hovedgade 3 - 2850 Neerum
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!
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