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KALENDER

Maoder

December

15.  19.00 Vestjylland, Sindinggard - Julefrokost
16. 19.30 Vestsjelland, Kvaerkeby - Julefrokost
17. 19.30 Nordjylland, Skalborg - Medet er aflyst

Januar

06. 19.30 Ostjylland, Ristrup - Klubmede

08. 19.30 Senderjylland, Redekro - Klubmede

13.  19.30 Ostjylland, Berkop Vandmelle - Klubmede

15. 19.00 Kegbenhavn - Aktivitetsaften virksomhedsbeseg (se under klubaktiviteter).
19.  19.30 Vestjylland, Sindinggard - klubmede

20. 19.30 Vestsjzlland, Kverkeby - klubmede

21. 19.30 Nordjylland, Skalborg - Klubmede

27. 18.00 Fyn, Egeskov, Biblioteket er dbent til k1. 19.30

27. 19.30 Fyn, Egeskov, Klubmede. Lysbillede foredrag.

27. 19.30 @Ostsjelland, Klippinge - Klubmede




DVK

Kare medlem

I januar i &r kunne vi for fgrste gang presentere Veteran
Tidende i den nye udgave. Vi var meget spendt pa hvordan det
blev modtaget. Det er nu snart et ar siden og dette er det 12.
nummer i den nye udgave, og vi er meget stolte over den
modtagelse bladet har faet.

Vi valgte at lade bladet udkomme hver méned hele aret og var
naturligvis spaendt pa om der ville komme tilstreekkeligt stof til
det. Det er lykkedes ganske godt og det skyldes fgrst og frem-
mest en trofast indsats fra de stofleverandgrer der gav deres
tilsagn da vi planlagde bladet, men ogsa de gode indleg fra
medlemmerne har vaeret betydningsfulde. Vi vil gerne benytte
denne lejlighed til at sige tak til alle for den positive indsats.
De kritikpunkter der har varet har vi naturligvis taget til
efterretning. Vi vil ggre vort yderste for fortsat at forbedre
bladet og ser frem til et spendende arbejde i det kommende &r.

Dansk Veteranbil Klub har i det forlgbne ar veret inde i en
meget positiv udvikling med en stadigt voksende medlemstil-
gang. Bestyrelsen blev igen fuldtallig og der er udfgrt et godt
og malrettet arbejde mod de mal der er sat for til stadighed at
udvikle klubben.

P4 grund af @ndringer i klubbens administration har der varet
perioder hvor det har varet vanskeligt at yde den medlemsser-
vice vi gerne ville, men det skulle nu vere overstaet og vi vil
gerne udtrykke vor taknemmelighed over den forstéelse der i
den forbindelse er blevet vist.

Bestyrelsen ser frem til et nyt og spendende ar med mange
gode tiltag og oplevelser, og vil gerne sige tak til alle medlem-
mer for et godt og positivt ar, med gnsket om en rigtig gledelig
jul og et godt og lykkebringende nytar.

Med venlig hilsen

Poul Suhr
formand og ansv.redaktgr




FRABESTYRELSEN

Forlig med Provinzial Forsikring

DVK har indgéet et forlig med
Provinzial om DVK’s tilgodeha-
vende.

DVK har saledes féet udbetalt et
samlet belgb pé godt kr. 500.000,
til endelig og hel afslutning pa vort
mellemvarende.

Tilgodehavendet var opstaet i for-

DVK har som bekendt haft et
mangearigt godt samarbejde med
Al-forsikring, som desvarre end-
te med et brud i 1995 pa grund af
forskellig opfattelse mellem de
daverende ansvarlige om den
fremtidige forsikringsaftale.

Det er meget gledeligt at vort
mellemvarende med Provenzial

bindelse med vort mangedrige
samarbejde med Al Forsikring. Et
samarbejde som blev afsluttet i
1995.

Da vort daverende samarbejde
med Al Forsikring var af en me-
get fortrolig karakter, blev mange
aftaler desverre kun indgaet
mundtligt. Dette forhold har med-

Danmark A/S (tidligere Al forsik-
ring), nu er afsluttet med et forlig
som begge parter kan leve med,
og bestyrelsen vil gerne benytte
denne lejlighed til at sige tak til
Provenzial Danmark A/S for den
aftale der nu er opnéet.

Det har veret en langvarig proces
med mange forhandlinger, hvor

fgrt betydelige vanskeligheder 1
forbindelse med forhandlingerne
med Provinzial. Men begge par-
ter har haft lyst og vilje til at finde
en fornuftig lgsning, efter min
opfattelse er det nu lykkedes.

Claude Teisen-Simony
DVK ansvarlig vedr. forsikringssagen

det har veret ngdvendigt ogsa at
skifte advokat. Bestyrelsen vil
specielt gerne sige tak til Claude
Teisen-Simony, der har udfgrt et
stort og prisverdigt arbejde som
nu er kronet med held.

Bestyrelsen/ Poul Suhr
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KLUBAKTIVITETER

Alle er velkomne til vore klubmg-
der - kgr bag om Egeskov ad Vol-
strupvejen og drej ned ad Alleen
til Godskontoret og vore klublo-
kaler.

Bemark der er ingen klubmgder i
december.

Aktivitsudvalget gnsker hermed
alle 1 klubben en gledelig jul og
et godt nytér - pa gensyn i 1998.

Som noget nyt vil klublokalet pa
klubaftenerne den 27. januar og
den 24. februar som et forsgg ve-
re abent fra k1.18.00. Denne eks-
tra dbningstid pa 1'/> time skal gi-
ve mulighed for at de der vil be-
nytte det efterhanden meget om-
fattende bibliotek kan ggre det i
mere rolige omgivelser, altsa fgr
den normale klubaften starter
k1.19.30. Denne forsggsperiode
skal s& vise om det er noget vi skal
fortsette med.

Tirsdag den 27. januar
Biblioteket abner kl. 18.00
Derefter almindeligt klubmgde pé
Egeskov kl. 19.30.

Vi far besgg af den kendte Jgrgen
Lind fra Fang der vil fortzlle om
og vise en rekke interessante lys-
billeder fra de historiske motorlgb
der blev atholdt pa Fang i perio-
den 1919-1924.

Tirsdag den 24. februar
Biblioteket abner kl. 18.00
Derefter almindeligt klubmgde pa
Egeskov kl. 19.30.

Pa aktivitetsudvalgets vegne -
Arne Sgrensen

MIDTSJALLAND
KVARKEBY.

Mgdestedet er ,,Steffensgérd®,
Kvarkebyvej 79, Kvarkeby. Ve-

jen gar ned til garden lige overfor
kirken og slutter pa gardspladsen.
Vi har mgder den 3. tirsdag i ma-
neden, og neste mgde er:
Tirsdag den 16.12. k1.19,30.
Emnet er julefrokost, og der vil
ved bladets fremkomst sikkert
vere overtegnet, men prgv allige-
vel. TIf. 46 38 34 26.
Tirsdag den 20. januar 1998:
Tilretteleggelse af neste s@sons
aktiviteter. Programmet fglger i
VT for januar.
Vi fra Kvarkeby sender alle i
DVK de bedste gnsker for julen
og det nye ar.

Egon Neesgaard.

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pa Hellevad vejen i
Rgdekro kgr mod Lunderup Mark
Der hvor denne vej bliver til en
grusvej drejes til hgjre. Pa venstre
side ligger klubhuset, som tilhg-
rer Walkie-talkie-klubben.

Torsdag den 11. december

kl. 19.30:

Sadvanen tro slutter vi aret af med
en lille julefrokost, banko og hyg-
geligt samvar. Medbring en lille
pakke til bankospillet. Da klubhu-
set hgjst kan rumme 30 personer
er det ngdvendigt med tilmelding
til undertegnede pa tIf. 74459450
senest |. december. Har du forslag
til forarets aktiviteter? - sd kom
med dem!

Jeg vil gerne sige rigtig mange tak
for alle de dejlige timer, vi har
veret sammen i 1997 og héaber at
se mindst ligesa meget til jer i det
nye ar. Jeg gleder mig allerede!
I gnskes alle en gledelig jul og et
godt nytar.
Med venlig hilsen
Frits Johansen

BORKOP VANDMOLLE

P4 Vandmgllen den 11. november
indledtes snakken med oplevelser
fra de netop overstadede arrange-
menter 1 Fredericia og Herning.
Herefter underholdt P. E. Hansen

6

med erindringer fra 35 ér i klub-
ben, eller maske ligesa korrekt om
et liv med interesse for biler. P.E.
huskede saledes, at hans interesse
for biler vaktes helt tilbage 1 1941,
hvor han var 6 ar og hans mor ar-
bejdede hos en vognmand i Hor-
sens. Interessen for de gamle kg-
retgjer genoplivedes i studiedrene
1 Odense, inspireret af motorskri-
benten (og DVK medstifter) Ry
Andersen 1 Jyllands-Posten. Den
fgrste mulige veteran stod 1 Oden-
se og skulle koste kr. 800. P.E.
ventede for lenge, bla. fordi han
manglede en god plads til bilen,
sd da P.E. var klar til at sl til, var
bilen veek. Da naste interessante
mulighed bad sig, kom bilen fgr
garagen. S& det blev en Ford A
Phaeton, kgbt for kr. 1000 hos
Ford i Bogense. S& kom indmel-
delse 1 klubben, som dengang ty-
deligvis ikke syntes sa "bred" som
nu. Aktiviteterne var nok ogsa lidt
kgbenhavner centreret.

Men der blev taget initiativer i det
jyske. I 1965 blev der kgrt Juels-
minde-lgb. Deltagerne fra Sjal-
land kom over med Juelsminde-
Kalundborg fargen og efter op-
march pa feergepladsen, gik det ud
ad de sma veje. [ 1969 arrangere-
de vearftsejer Jakobsen fra Ring-
kgbing det f@grste Ringkgbing 1gb.
P.E. huskede ogs4, at olieselska-
bet BP var klubbens fgrste spon-
sor ved et "Ringridnings/kgrings"-
arrangement i Sgnderborg i 1971.
Sponsorvirksomheden gentoges
dret efter ved Arhus-Kgbenhavn
lgbet.

P.E.’s interesse for de &dle gamle
kgretgjer svekkedes ikke med
arene og han huskede, hvordan et
at de gamle medlemmer pa Sj&l-
land ved sit husbyggeri fgrst af alt
havde bygget garage og verksted
ind i skreenten pé sin byggegrund
og derefter beboelsen ovenpa. Og
ligesd matte P.E. jo ggre, da han
ar senere skulle bygge hus i Hor-
sens.

Tak til P.E. Hansen for et span-
dende resumé af sin og klubbens
feelles historie.

Et andet enme, som na@rmer sig en
fgljetonagtig tilstand, er et med-
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KLUBAKTIVITETER

lems verserende forsikringssag,
hvor begrebet "i andres varetaegt"
er et kernepunkt. Jeg tror, vi vil
informere i bladet, nar sagen er
endelig afsluttet, da den kan have
bred interesse.

Nzste mgde er den 13. januar.
Bent Friis vil fortelle om sin Sin-
ger, 1939 (tror jeg nok). Pa dette
mgde mener jeg ogsa, vi skal tage
en diskussion om mgdedag pé
Vandmgllen. Det er nemlig nu
blevet klart for mig, at vores flit-
tige flytten rundt pd Vandmgllen
skyldes, at vi har féet lagt aftenen
uheldigt i forhold til de fa andre
faste brugere af "klublokalet".
Jeg mener derfor, vi skal beslutte
om vi vil finde en anden aften, sa
vi kan fa et fast tilholdssted, med
bedre mulighed for at have lidt
bibliotek og arkiv.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Det har vist sig, at vore hidtidige
manedsmegder er afholdt pa en
uheldig ugedag for mange interes-
serede medlemmer. Vi har derfor
valgt at flytte vore mgder fra og
med januar 1998, fra den 2. tors-
dag til den 4. tirsdag i hver ma-
ned. Mgdetidspunktet er fortsat kl.
19.00 i mgdelokalerne Nygade 3,
Klippinge. Det fgrste mgde i det
nye ar er saledes tirsdag den 27.
januar 1998.

Ved at &ndre mgdedagen opnar vi
ogsé den fordel, at evt. nye emner
og bekendtggrelser kan offentlig-
ggres rettidigt 1 Veteranbiltiden-
de inden mgdet finder sted.

Vore programemner for det kom-
mende ar bliver fglgende:

Dzk, brug af rigtig olie, periodisk
syn, foredrag og video om sjzld-
ne og specielle veteranbiler, del-
tagerfortellinger fra udenlandske
veteranbillgb. I denne forbindel-
se beder vi om tilkendegivelser
fra klubmedlemmer, som er villi-
ge til at ofre en aften for at fortel-
le om deres egne oplevelser fra

deltagelse i ind- og udenlandske
lgb, rejser, etc., evt. understgttet
med videooptagelser eller billed-
materiale.
Nye emner og temaaftener med-
deles lgbende her 1 bladet.
Sa husk at alle interesserede med-
lemmer er velkommen i Nygade
3, Klippinge pa Stevns, den 4. tirs-
dag i hver maned kl. 19.00.
Vi gnsker jer alle en rigtig glede-
lig jul og godt nytdr og haber at I
mgder talrigt frem i det nye ar.
Henning og Kaj.

OSTJYLLAND
RISTRUP

Klubmgde Januar, vi indleder det
nye ar med at se 1-2 viedeoer fra
rejser bilmuseer i det store udland.
Derudover er der som altid mu-
lighed for at lese i de sidste nye
bilblade savel som i de &ldre.
Fgrste mgde i det nye ar bliver den
6. januar kl. 1930.

Tom Jensen.

VESTJYLLAND
SINDINGGARD

Den 19. november blev vores
mgde holdt i Holstebro, 1 meget
smagfulde og fornemme rammer,
thi vi besggte det arbejdende mu-
seum; Den Gamle Smedie, som
ejes af Dansk Metal, og er en lille
del af Metals Kursuscenter. Dansk
Metal har i sin tid kgbt en géard pa
Nybobakke, som i fordums tid har
tilhgrt Feerik familien.

Kun 15 klubmedlemmer mgdte op
i Den Gamle Smedie, skade at ik-
ke flere kom. Vi blev modtaget af
de pensionerede smedes formand,
Johannes Johansen, samt en af
smedene, Kaj Ngrgaard Christen-
sen. Disse to rare mand havde sat
fuldt blus pa essen; og i den tid vi
var i Smedien, ndede de at fortel-
le om alle de mange markelige
ting som man har samlet, og née-
de at smede 3 stk. hestesko. Sme-
dien er en tro kopi af en landsbys-
medie og maskinvarksted, fra
Laugg i Nordsjelland.Efter en ti-
mes tid i Smedien gik vi overiden
smukt renoverede hovedbygning,

pé vejen hertil fortalte Johannes
os, at under den anden Verdens- -
krig havde vernemagten haft den
ene lenge og de danske mod-
standsfolk havde holdt til 1 den
anden, uden problemer. Det vare-
de nasten ° time at se hele kur-
suscentret. Overalt er brugt de
bedste materialer, det vere sig i
bygninger og mgbler.Ikke mindre
end to billardrum, en meget stor
opvarmet svgmmehal, og indtil
flere omrader hvor man kan spi-
se. Vi indtog kaffen og ostemad-
derne i et omrade kaldet Torvet. I
et forfeengeligt hab havde jeg be-
stilt til ca. 30 mand, s& mad mang-
lede vi ikke. Medens vi endnu
opholdt os i Smedien kom en hr.
John Hansen, som er medarbejder
pa Centret, og spurgte os; hvor er
alle veteranbilerne? Vi blev kraf-
tigt opfordret til at komme igen til
sommer ifgrt veteranbiler. Sa her
er et oplagt emne til vores aktivi-
tetsudvalg. Der kan sikkert laves
et godt arrangement i forbindelse
med smedenes sommerophold pa
Kursuscentret.
Neaste gang vi mgdes, den 15.-12.
er der julefrokosten pd Sinding-
gérd.
Alle gnskes en god jul samt et godt
nytar.
Med venlig hilsen
Finn Riistoft Nygaard

K@BENHAVN
NIVA

Virksomhedsbesgg. Vi besgger
firma Rosenborg Agentur Magle-
bjergvej SA, 2800 Lyngby. Firma-
et importerer en rakke bilpleje-
produkter med s&rlig interesse for
gamle biler. Det mest interessan-
te er et produkt der sterkt reduce-
rer friktionen mellem metalflader
(ikke teflon). Produktets egenska-
ber vil blive demonstreret i en
serlig prgvestand. Der er ogsa
mulighed for at tage en bil inden-
dgrs og fa afprgvet diverse pro-
dukter pa denne. Sa kom gerne i
en gammelbil. Firmaet er vart ved
en lille forfriskning.Tilmelding
absolut ngdvendig da pladsen er
temmelig begrenset. Ring
49145906.
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Den hoster, ryster sig lidt, knal-
der en enkelt gang, stgnner hgj-
lydt, sukker dybt og star sa gan-
ske stille og hvaeser fra en en-
kelt spole. Den er godt nok svaer
at fa i gang. Maske skulle man
— maske en anden mekaniker.
Maske hvis vi allesammen skub-
ber bag pa, det er jo da for lyk-
kedes at fa startet pa den made.

Nogenlunde sddan har Ford T
Sektionen det. Den er godt nok
sveer at fa i gang, maske skulle
man lade den std og bruge tiden
pa noget andet.

Mine forslag om et arligt treef og
en fortegnelse over Ford T-er i
Danmark, er resulteret i et par for-
sigtige host. Der eri alt 4 der har
vist interesse for et tref og en der
synes at det er en god ide at lave
en fortegnelse. Séa det var nok helt
ud i skoven.

Herlev d. 18. november 1997.

Forespgrgsel om noget sa yd-
mygt som en Ford Popular:

Til det udmearkede medlemsblad
,,Veteran Tidende®.

Som tilskuer til ,,Nyhavns-lgbet*
1997 bemerkede jeg en Ford Po-
pular, hvad der sddan set ikke var
noget merkeligt i, men jeg be-
markede s& argangen - og sé at
der var tale om en argang 1947.
Min fgrste tanke var, at det kunne
ikke passe, for jeg huskede fra
mine unge dage, at Ford Popular
kom omkring 1952 - efter at en-
gelsk Ford havde sendt deres Ford
Anglia og Prefect pé gaden, men
da den for mange mennesker var
lidt dyr grundet indkgbstilladelser
0,8.V., sa kom Ford med deres Po-
pular, og jeg har s& i mange ar gaet

REGISTRE OG SEKTIONER

Maske er Ford T blevet en muse-
umsbil, bilen man taler om nér
man deltager i arrangementer i sin
nyere bil ( Ja s har jeg jo ogsé
lige en fin gammel 1923 coupé
stdende hjemme i garagen.

Maske er jeg ikke stgvet og gra-
haret nok til at vere Ford T- ku-
stode.

FRAMEDLEMMERNE

og troet, at det sa f@rst var omkring
1952, at Popular navnet kom i
brug.

En @ldre herre, som ogsa stod og
studerede Ford'en, fortalte mig, at
det var korrekt med en Popular fra
1947.

Da jeg herefter hev den udmer-
kede kgretgjsliste frem, kunne jeg
jo godt se, at der var korrekt med
en Popular fra 1947, og jeg ma da
ogsa erkende, at jeg tidligere har
set bilen og talt med dens ejer,
men blot ikke teenkt pd argangen,
1947.

Jeg vil nu gerne spgrge de mere
kloge:

Blev Popular-navnet benyttet fgr
2. verdenskrig?

Var Popular fra 1947 en skrabet
Anglia fgrkrigsmodel ~ og hvor-
nér blev den fabrikeret fgrste gang
- evt. fgr krigen og sé efter?

Maéske skal jeg koncentrere min
indsats der hvor jeg ved jeg ggr
gavn, der hvor bilernes hjul sta-
dig drejer rundt.

Maéske bliver der en Ford T til salg.

Livet er for kort
til stovede garagebiler

Jon Friis Wandall

I medlemslisten er der en Popular
fra 1952, der barer typebetegnel-
sen 104 E. Er det s modellen, der
kom efter den nye Anglia og Pre-
fect - altsé efter at Popular navnet
ikke havde veret brugt i en kort
arrekke?

Er en Popular fra f.eks. 1947 iden-
tisk med den senere Popular, hvor-
af der jfr. kgretgjslisten findes
mange 1954-modeller.

Pa forhand tak, men man ma jo
sperge, nar man ikke ved det.

Med venlig hilsen
Jgrgen Andersen
medlem nr. 3480

Dalbugten 73
2730 Herlev.
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FIVA

England, Sverige og Norge gn-
skede ikke kompromis.

FIVA har netop afsluttet sin arli-
e generalforsamling.

Arets store spgrgsmal, var at en
Anglo-Skandinavisk blok, besta-
ende af England, Sverige, Norge,
Finland og Sydafrika, havde til-
kendegivet, at de ville forlade FI-
VA samarbejdet, hvis ikke de fik
@ndret pd stemmereglerne, sale-
des at de store nationer fik flere
stemmer.

Det Anglo-Skandinaviske forslag
gav mulighed for, at fire nationer
kunne dominere FIVA, saledes
ville f.eks. England, Sverige og
Norge sammen med Holland fa
102 ud af 198 stemmer. Dette kun-
ne naturligvis ikke accepteres i en
demokratisk organisation som FI-
VA med ca. 30 nationer.

Generalforsamlingen forsggte at
finde et kompromis ved at img-
dekomme disse nationer pa tre
punkter:

1. nyt budgetsystem
2. nye vedtagter
3. nyt stemmesystem

Ad 1: Generalforsamlingen pre-
senterede et nyt budgetsystem,
som ville medfgre en reduktion i
de store nationers bidrag.
Séledes ville England opna en re-
duktion pa 33 %, Sverige og Nor-
ge hver 7 %.

Forslaget blev vedtaget. Anglo-
Skandinaverne + Holland stemte
imod.

Ad 2: Generalforsamlingen img-
dekom de navnte nationer pa
langt over halvdelen af deres ¢n-
sker om @ndringer i FIVA’s ved-
tegter.

Forslaget blev vedtaget. Anglo-
Skandinaverne stemte imod.

Ad 3: Generalforsamlingen frem-
satte en kompromislgsning mht.
stemmereglerne. Kompromisfor-
salget gav sdledes de store natio-
ner mere stemmekraft, f.ex. Eng-

land 40 %, Sverige 22 %, Norge 7
%.

Forslaget blev vedtaget. Anglo-
Skandinaverne stemte imod.

Man ma sige at FIVA’s general-
forsamling gjorde alt, hvad den
med rimelighed kunne.

Nu ma tiden sé vise, om de n@vn-
te nationer virkelig ggr alvor af at
melde sig ud?

Uanset hvad der sker, vil FIVA
fortsat have egen lobbyist i Bru-
xelles, idet dette har en hgj priori-
tet pa budgettet.

For Danmark var det store spgrgs-
mal at fA godkendt optagelsen af
Motorhistorisk Samrad i stedet for
DVK som medlem af FIVA.

Medlemskabet blev heldigvis me-
get godt modtaget, idet FIVA
fremtidigt vil foretrekke og arbej-
de imod at f& sammenslutninger
af klubber som FIVA medlemmer,
i stedet for enkeltstdende klubber.

Claude Teisen-Simony

Oversigt over FIVA A-lgb i 1998

Hermed en oversigt over FIVA A-lgb
for seesonen 1998, der kan forekomme
mindre korrektioner. FIVA-B Igb

kalenderen er endnu ikke faerdiggjort.

Rallye Automobile Monte Carlo
Historique

Monaco, 15.-18. januar

Tel: +377 93 15 26 00,

Fax: +337 93 25 80 08

Winter Marathon 1998
Italien, 16.-18. januar
Tel: +39 30377 11 73,
Fax: +39 30 480 93

Int. Hist. Horneland Rally
Holland, 14.-15. marts
Tel/Fax: +31 495 63 43 74

Int. Hist. Tulpenrallye
Holland, 20.-25. april
Tel: +31 33 47 22 747,
Fax: +31 33 46 53 293

Transappenninica
Italien, 29. april - 3. maj
Tel: +39 547 33 31 60,
Fax: +39 547 33 43 94

Mille Miglia 1998
Italien, 14.-17. maj
Tel: +39 30 377 11 73,
Fax: 39 30 480 93

10. Cyprus Int. Hist. Car Rally
Cypern, 14. -16. maj

Tel: +357 2 31 32 33,

Fax: +357 2 31 34 82

L "Hexagonal
Belgien, 20.-24. maj
Tel: +32 41 68 55 08,
Fax: +32 41 68 55 07

Uber Kaiserliche Strassen
Ostrig, 4.-7. juni
Tel/Fax: +43 1 889 40 71

Liége-Rome-Liége
Belgien, 21.-28. juni
Tel: +32 4 254 19 50,
Fax: +32 4 254 25 40

Centenario ,,Torino-Allessandria-
Torino*

Italien, 26.-28. juni

Tel/Fax: +39 11 924 37 62

Transamerica Trail

USA, 25. juli - 14. aug.
Tel: +44 1886 833 505,
Fax: +44 1886 833 144

Classic Scheveningen-Luxembourg-
Scheveningen

Holland, 28.-30. aug.

Tel: +31 70 306 99 11,

Fax: +31 70 35549 53

Basque Catalan Classic Rally
Spanien, 7.-12. sept.

Tel: +44 181 773 3404,

Fax: +44 181 773 3704

Philpa Int. Rally
Grakenland, 17.-24. sept.
Tel: +30 1 6534700,

Fax: +30 1 6533420

Gran Premio Nuvolari
Italien, 18.-20. sept.
Tel: +39 376 327 929,
Fax: +39 376 322 003

Rally Mondial FIVA
Frankrig, 19.-27. sept.
Tel: +33 2 99 50 40 50,
Fax: +33 299 50 75 50

Mini Tour des Alpes

England, 5.-10. okt. - kun Minier
Tel: +44 181 773 3404,

Fax: +44 181 773 3704

Coupe des Sources
Belgien, 13.-15. nov
Tel/Fax: +32 87 77 39 57
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De mange aldersgranser

Der er mange opfattelser af, hvor
gammelt et kgretgj skal vere for
at blive betragtet som et veteran-
kgretgj. I den internationale vete-
rankgretgjsorganisation FIVA
opererer man med en 25 ars-gren-
se, men for de danske myndighe-
der er det ikke si nemt !

Erik Kristoffersen har forsggt at
lave en oversigt over de danske
regler:

Nar det handler om brugen af “kg-
relys” om dagen, sa gelder der en
fast greense for alle kgretgjer, som
er indregistreret fgrste gang inden
den 1. januar 1951. Disse kgretg-
jer kan undlade at bruge kgrelys,
hvis de kun bruges til “lejligheds-
vis” kgrsel.

Den samme granse galder, hvis
man kun gnsker at kgre med lgse
prgveplader, nar man har brug for
det i forbindelse med veteranar-
rangementer. Det er i denne situ-
ation et krav, at kgretgjet er synet
til veterankgrsel i den nuvaerende
ejers ejertid, at kgretgjets num-
merplader ikke er fjernet af poli-
tiet pd grund af mangler, og at
kgretgjet kun anvendes af teknisk-
historiske grunde til “lejligheds-
vis” kgrsel.

Der gelder en anden grense, nar
vi taler om nedsat vaegtafgift for
gamle kgretgjer. Alle kgretgjer,
som er 35 ar eller ®ldre (regnet
fra den fgrste registrering), far
automatisk nedsat vaegtafgiften til
1/4 af den normale afgift.

Denne grense gelder ogsa, hvis
man vil importere et udenlandsk
kgretgj. Her far man beregnet en
lempeligere registreringsafgift (40
% af den oprindelige afgiftsplig-
tige veerdi), hvis kgretgjet er 35 ar
eller zldre.

Ved import af kgretgjer fra lande
uden for EU kan man slippe for at
betale told ved importen, hvis kg-
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retgjet er mere end 30 ar gammelt,
i original stand og af en model el-
ler type, som ikke lengere produ-
ceres. I disse tilfelde vil man og-
sd slippe med en vasentlig lavere
moms.

Der er i EU-Direktiv 96/96/EF om
indfgrelse af periodisk syn af bi-
ler i medlemslandene givet mulig-
hed for, at de enkelte medlemslan-
de laver sa@rregler for biler, som
anses for at vaere “af historisk be-
tydning”, og som er bygget fgr den
1. januar 1960.

Vi ved endnu ikke, hvad der bli-
ver grensen for de danske vete-
ranbiler i denne relation. Det vil
fgrst blive klart, nar registrerings-
bekendtggrelsen foreligger.

Som I kan se, sa er det danske
samfunds holdning til veterankg-
retgjer ikke serlig systematisk.
Samradet vil dog fortsat arbejde
for, at vi far ensartede regler for
veterankgretgjer.

Det kommende arsmgde
Arsmgdet holdes denne gang lgr-
dag den 22. november 1997 i
Odense.

Der er kun kommet 2 ans@gnin-
ger om optagelse 1 Samradet, og
heraf er den ene en fglge af, at ve-
teranknallertklubberne har slaet
sig sammen til en union og sgger
om optagelse i denne form.

Desuden har Volvo 1800 Klub
Danmark sggt optagelse.

Pa dagsordenen er bl.a. 3 forslag
til &ndret kontingent- og stemme-
talsberegning, hvis formal er at
mindske kontingentet for de min-
dre klubber.

Der vil ogséd komme en redegg-
relse for den seneste udvikling pa
FIVA's arsmgde, som har veret
holdt i denne méned.

Endelig vil bestyrelsen fortelle
om arbejdet med en felles vete-
ranforsikringsordning og en
“hjemmeside” pa internettet.

Samradets miljgudvalg

Vi ma desvearre konstatere, at ar-
bejdet med at indsamle oplysnin-
ger om miljg og gamle kgretgjer
ikke gar sa godt. Samradet ud-
sendte i april méned 1997 en op-
for-dring til de tilsluttede klubber
om at fremsende alt materiale
(avisartikler o.a.), som bergrer
milj@spgrgsmal og gamle kgretg-
jer.

Samtidig gnskede vi kontakt til 1-
2 dygtige PR-folk og nogle tek-
nisk kyndige personer, som ville
hjelpe os med det videre arbejde.

Vi har heldigvis faet kontakt til en
dygtig miljgtekniker i Jylland,
men vi mangler stadig nogle med-
lemmer med PR-kendskab.

Vi har brug for klubbernes opbak-
ning til dette arbejde - bade til at
sende oplysninger ind til os og til
det konkrete arbejde !

Abning af Storebzltsbroen
I 1998 vil Storebzltsbroen blive
abnet for almindelig trafik.

Dansk Rgde Kors star for arran-
gementet af de festlige begiven-
heder, som er optakten til broens
abning.

Samradet har tilbudt at organise-
re et bredt sammensat optog be-
stdende af 2-, 3- og 4-hjulede kg-
retgjer, som er mindst 25 ar gam-
le. Vi synes, at det er en glimren-
de anledning til at vise mangfol-
digheden af vores gamle kgretg-
jer, samtidig med at den skelsat-
tende begivenhed fejres med re-
spekt for den historiske udvikling
pé transportomradet.

Dansk Rgde Kors har indtil vide-
re givet udtryk for, at vores idé
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lyder interessant, og at de vil ven-
de tilbage for en n@rmere plan-
leegning, nar man kender datoen
for broens abning.

FIVA

FIVA's lobbyist i Bruxelles oply-
ser, at EU-Kommissionen ikke
gnsker at fastsaette felles regler for
“road pricing”, som er den senest
udtenkte mide at begranse kgre-
tgjers forurening pé.

Kommissionens eneste interesse
er at sgrge for, at de enkelte lan-
des regler ikke vil gribe ind i kon-
kurrenceforholdene, og at de tek-
niske systemer fungerer pa sam-
me made i de forskellige lande.

Konsekvensen af dette er, atde 15
medlemslande hver iser ma tage
stilling til, hvordan reglerne skal
vere.

Det vil vaere en kommende opga-
ve for Samradet at sgrge for, at der
tages de ngdvendige hensyn til ve-
terankgretgjerne ogsa pa dette
omrade.

Det fremgér desuden af lobbyis-
tens seneste manedsrapport, at det
igen har veret diskuteret, hvordan
de 2-og 3-hjulede kgretgjer (d.v.s.
motorcykler) skal behandles i for-
hold til reglerne om periodisk syn.

Det viser sig, at bade de danske
og de franske regeringseksperter
er tvivlende overfor verdien af at
indfgre periodisk syn for motor-
cykler. Der er imidlertid ikke tvivl
om, at hvis man alligevel beslut-
ter sig for at lave et direktiv om
dette, sa vil man lave de samme
serregler, som man har lavet for
veteranbilerne.

EU-Kommissionen er ogsd i gang
med et arbejdspapir om kvalitets-
krav til synsstederne, saledes at
man i fremtiden ogsd kan bruge
de andre medlemslandes synsgod-
kendelser i hjemlandet.

Imidlertid protesterede bade Dan-
mark og Tyskland over dette, idet

NYHEDSBREV FRAMAS

vores krav til bilernes bremser er
veesentlig strengere end kravene i
Direktiv 96/96/EF. Arbejdspapi-
ret er derfor indtil videre lagt vak.

Endelig har EU-Kommissionen
genoplivet et gammelt forslag om
at fa en feelles EU-max.graense for
alkohol i blodet pa fgrere. Graen-
sen skal vaere pa 0,5 svarende til
den seneste @ndring i vores fard-
selslov (som endnu ikke er sat i
kraft !).

Til sidst kan n®vnes, at i EU-Di-
rektiv 97/24/EF fra 17. juni 1997,
som handler om bl.a. standard-ty-
pegodkendelsen af 2- og 3- hjule-
de kgretgjer, er det fastsat, at EU-
Kommissionen skal komme med
forslag til skeerpede grenseveardi-
er for bade luftforurening og stgj-
niveau. Forslaget skal ligge klart
inden 2 ar efter vedtagelsen af
dette direktiv.

Skrot-affald

Miljgstyrelsen har i august maned
1997 lavet et forelgbigt udkast til
en bekendtggrelse om miljgrigtig
héndtering af skrot-affald.

Efter udkastet skal hver enkelt
autoophugger registreres og god-
kendes med henblik pa, at virk-
somheden har de ngdvendige fa-
ciliteter til en miljgmassig for-
svarlig skrotning af motorkgretg-
jer.

Udkastet foreslar desuden, at der
laves en skrotningsattest med kg-
retgjets seneste registrerings- og
stelnummer.

Udkastet forventes dog ikke fer-
digt fgr efter den 1. januar 1998,
hvor de nye regler om periodisk
syn formentlig vil skabe et stgrre
antal skrotbiler !

Miljgstyrelsens udkast skal ses i
sammenhang med, at EU-Kom-
missionen i juli maned 1997 frem-
satte et forslag til direktiv om ud-
tjente biler. I EU skrottes hvert ar
ca. 9 mil. biler, og det svarer til 8-
9 mil. tons affald, hvoraf ca. 2 mil.
tons er farligt affald.

Direktivforslaget arbejder med en

maélsetning om, at i ar 2005 skal
mindst 85 % af bilernes vegt gen-
anvendes, og i ar 2015 skal det
vare 95 %.

Bilindustrien er dog mest interes-
seret i at undga et direktiv, og
henviser til, at den hellere vil ha-
ve frivillige aftaler, idet den er
imod enhver form for indgriben i
markedsmekanismerne. Desuden
vil bilerne fordyres, hvis miljg-
malsatningen har hgjeste priori-
tet.

Autogenbrugsbranchen udtaler, at
det i dag er teknisk muligt at gen-
vinde helt op til de 85 %, som
Kommissionen kraver i dr 2005.
Det er derimod en helt anden sag,
om det er gkonomisk og praktisk
muligt !

Det varer nok et ars tid, fgr direk-
tivet er ferdigbehandlet !

Ole Lindberg

Gamle nummerplader

Reglerne om gamle typer num-
merplader treeder som bekendt
i kraft de 1. januar 1998. Som
det fremgér af det sidste ny-
hedsbrev fra Motorhistorisk
Sanrad forventede man en of-
fentligggrelse i lgbet af novem-
ber maned i ar. Desverre er re-
sultatet ikke blevet klart ved re-
daktionens slutning, derfor er vi
desverre ikke istand til at brin-
ge yderligere informationer i
dette blad. Vi kan dog oplyse
er der er en handbog under ud-
arbejdelse med alle relevante
informationer, og den forven-
ter vi at kunne bringe uddrag fra
i januarudgaven af Veteran Ti-
dende.

Bestyrelsen/ Poul Suhr
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Richard 1901. enne b

il er den celdste bil som Allan Séderstrom selv har erhvervet. En typisk repreesentant for bilerne omkring

drhundredskiftet. Den forste af denne slags kom frem i 1896 - bygget af Georges Richard, hvilket ogsa er typisk for tiden, at man
opkalder bilen efter skaberen af bilmerket. Han anvendte De Dion motorer. Kraften overfgres til baghjulet ved hjcelp af remme.
Der er en styrepind i stedet for rat. Senere skiftede navnet til Richard - Brasier og man havde stor succes ved at vinde Gordon
Bennett lpbet i 1904 og 1905. Bilen her har deltaget i London-Brighton lpbet med Allan Soderstrom ved styrepinden. Bilen er
ifolge de traditionelle regler fra den engelske Veteran Car Club en wgte veteranbil, som skal veere fremstillet for 1905.

Af Tom Jensen

entermobilium lukkede d. 1.
ktober i ar. Det har veret
vekslende med udstillingerne i bil-
museet, idet man tidligere udstil-

lede en del biler. Nye ideer fgrte
til at en kulisseby, der tidligere
havde veret brugt op til jul i Vej-
le, fandt fin anvendelse med nye
farver i bilmuseet.

Ligeledes blev der gjort meget ud

af vejbeleegningen, hvor der bade
var anvendt asfalt, brosten og grus.
Med disse huse og veje som bag-
grund var grunden lagt til den hyg-
gelige by, som iser hen under af-
ten bragte nostalgien frem med
gamle biler og tendte gamle ga-
delygter. En cafe i centrum bgd pa
diverse mad og drikkevarer til
nydelse ved de smé borde med
rgd- og hvidternede duge.

Denne ide om en by, hvor bilerne
indgik i en stgrre og naturlig sam-
menhang, betgd derfor ogsd, at
der ikke var sd mange biler pa ud-
stillingen. Til gengaeld tradte hver
enkelt tydeligere frem.

DVK havde naturligvis ogsa en
stand. Vi havde vores eget lille by-
hus ved indgangen til bilmuseet,
hvor en glasmontre med franske

Amilcar
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Bugatti

modelbiler netop understregede
udstillingens tema * Franske op-
levelser.” Derudover var vegge-
ne bekledt med plakater og skif-
terammer, der gav ga@sterne en
god mulighed for kendskab til bi-

lens historie, savel som til DVK.  DVK's lille byhus

Alt i alt var det en udstilling, der
var veerd at se! Men pga. af et for
lavt besggstal, trods en placering
lige overfor en af landets stgrste
turistattraktioner, kom gkonomi-
en til at skrante. Falck- og Flymu-
seerne skal nok genopsta i andre
lokaler, hvorimod bilmuseets ud-
sigter ser langt vanskeligere ud.

Skal vi se franske biler i fremti-
den, ma vi tage med Kristen Kors-
gaard til Retromobile udstillingen
1 Paris.




MANEDENS PERSONPROFIL

R AT

Af Frits Johansen
Jeg har selv, stort set siden

jeg kunne ga, interesseret
mig for biler og lagt marke
til alt, der bevaegede sig pa
landevejen v.h.a. en motor.
Da jeg flyttede til Als for
mere end 20 ar siden, tog jeg
naturligvis min interesse med
og bemarkede med jevne
mellemrum forskellige steder
i omegnen en gammel bil fgrt
af en herre med sixpence og
fipskaeg suse forbi. Jeg tenk-
te: ,,Det ma da vere en fra for-
tiden eller en anden planet.*
Der skulle gd mange &r, in-
den jeg lerte L.H. at kende -
i mellemtiden fandt jeg for
gvrigt ud af, at jeg da sémand

Lars Hugo Kristiansen
Taksator
Fgdt 1937

non Mercedes-Benz-firmaet
Gjgrret og Poulsen og opfor-
drede mig til at fglge med
overidetnye firma. Det gjor-
de jeg, og her var jeg indtil
1965, hvor jeg startede som
taksator. For en god ordens
skyld skal det lige n@vnes, at
Gjgrret og Poulsen er det fir-
ma, der i dag hedder Ejnar
Hessel og stadig forhandler
Mercedes-Benz.

I november 1965 blev jeg sa
taksator. Det var et gnskejob
- ikke fordi jeg var traet af
skrue pé biler - men fordi jeg
i min tid pa autoverksteder-
ne havde lagt merke til den
andagtighed og respekt, der

var kollega med denne fortidsper-
sons kone - Alice.

Efterhdnden fik jeg selv tid, lyst,
men ikke rad til ogsa at prgve det
med gamle biler - og fgrst da kom
jeg sé tet pa Lars Hugo, at jeg
leerte ham at kende - og det mé jeg
nok sige har varet en meget stor
og berigende oplevelse. Her fgl-
ger, hvad Lars Hugo fortalte mig
en aften i september, hvor vi mgd-
tes for at lave denne personprofil:

Jeg blev fgdt i Fasterholt ved Her-
ning en kold januar nat for lidt
over 60 ar siden. Jeg har, siden jeg
var en lille dreng, varet meget
glad for teknik - ja, jeg var n@r-
mest lykkelig, nar keeden hoppe-
de af min cykel eller hvis den
punkterede - sa selvfglgelig mat-
te mit erhvervsvalg vare noget
med mekanik. Jeg gik ud af sko-
len i april 1951 og kom 15. maj
samme 4r i laere som automekani-
ker hos GM-forhandler @rum Pe-
tersen, Herning. Det var en meget
spandende tid og en dag, da Erik
Bie Nielsens M.G. TA kom ind pé
verkstedet, var jeg solgt. "Sadan
en bil vil jeg ogsé have en dag",
tenkte jeg, og siden den dag har
jeg faktisk veret ,.teendt” pa biler
- iser de lidt mere specielle. Inte-
ressen blev yderligere styrket gen-
nem et tet og lererigt samarbe;j-
de med Arne Poulsen, som var
mekanikersvend hos @Jrum Peter-
sen. Jeg lavede naturligvis regu-

leert reparationsarbejde - men og-
sd begrebet service eksisterede
dengang. Jeg har f.eks. lavet ser-
vice pd Kragelunds Chevrolet, da
den var ny. Den ejes nu af DVK-
medlem Hasse Rahbak Jensen,
Kibak, og har stadig de gamle
nummerplader - nemlig @ 6235,
Som en pudsig ting kan jeg for-
teelle, at feerdselspolitiet i Herning
dengang havde en Jaguar som pa-
truljevogn. Den kom ogsa pa
varkstedet til reparation og ser-
vice for vi var nemlig ,,go’e"! Der
kgrte 1 min leretid mange 30’er
biler rundt pa vejene, for det var
nemlig dyrt og besvearligt for folk,
der ikke havde noget egentligt
behov, at anskaffe en ny bil. Vis-
se erhvervsgrupper var begunsti-
get med hensyn til kgb af ny bil.
Det drejede sig f.eks. om de ,.kun-
stige tyre* (dem kaldte vi insemi-
ngrerne), dyrleger, leger, repra-
sentanter og arkitekter. Jeg fik kg-
rekort som 18-arig efter 3-4 timers
undervisning. Mit fgrste kgretgj
var en Vespa 125 ccm
argang 1953, den med
lygten pa forskermen.
Vespa’en solgte jeg
senere til min broder
og kgbte en Olympia
1938. Jeg blev udlart
i februar 1956 og fort-
satte 1 firmaet til en-
gangi’57. Arne Poul-
sen etablerede sam-
men med en kompag-
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altid blev udvist, nar taksatoren
kom pa besgg. Hertil kom ny bil
og pent tgj. Det matte vere livet,
tenkte "knagten" - og var det nok
ogsa, eftersom jeg jo stadig er tak-
sator. Dengang kiggede man flere
gange pa skaden under bilens op-
bygning - det var svarere helt prae-
cist at opggre skaden. [ dag afleg-
ges et besgg, og skaden er ende-
ligt opgjort.

Min fgrste veteranbil var en Ford
V8 Roadster 1934, den har jeg
endnu. Den blev kgbt i 1969 med
et tree, der groede op midt igen-
nem bilen. Senere fulgte en rek-
ke interessante kgretgjer - bl.a.
Daimler 16/20 1932, Ford Taunus
17 M Cabriolet 1958, Porsche 356,
Mercedes 190 SL, M.G. TA, M.G.
A, M.G. B, Renault 1925, Peugeot
1926, Morris 8 1939 og sidste
skud - en BSA Scout 4 personers
roadster 1939. Den er snart ferdi-
grestaureret og jeg hdber, at den
kommer ud at kgre 1 1998.




melt, Jeg ,,ta:ndte“ pa. Det har
@ndret sig gennem arene - sé i dag
er det mest de engelske biler, der
star mit hjerte nert - jeg kan ikke
sta for tree og leeder! Nar du spgr-
ger mig, hvad der er den flotteste
bil, som jeg har haft - ved jeg ik-
ke rigtigt, hvad jeg skal svare -
men det er nok M.G. TA’en -
ihvertfald at kigge pa.

Jeg blev medlem af DVK 1 1975 -
ville gerne have veret medlem fgr
- men troede, at man skulle have
et kgretgj, der kunne kgre. Nar
man bruger sa meget af sin fritid

pﬁ de gamle biler, ma

MANEDENS PERSONPROFIL

det ngdve:
digvis veere noget, hele familien
er med pa. Da vore to bgrn, Niels
og Karen, endnu var hjemme, var
de altid med pa gammelbilturene
sammen med Alice og mig. Vihar
fra den tid, sdvel som i dag, rigtig
mange gode minder fra samvaret
i DVK. Vi har truffet rigtig man-
ge dejlige mennesker - flere af
dem tilhgrer den n@re vennekreds.
Det har altsammem va&ret godt, og
slutte skal vi jo ogsd - sa jeg vil
gerne slutte af med at sige:

UDEN ALICE GAR DET IKKE!

hans liv h bestiet af tre faser:

Fgrst var han interesseret i piger,
sa var det biler og piger og nu skul-
le det kun vere biler - p& den ma-
de han ser pa Alice, tror jeg nu
nok, at han stadig har to interes-
Ser.

Dette var en gengivelse af lidt af
den snak, Lars Hugo og jeg havde
i september 97 og Alice diskede
som sadvanligt op - sa det blev
ret sent.

ked i Herning.

Slumrestykke i Herning

Tekst og foto: Gorm Albrechtsen

Ej fanger sovende mand sejr, sagde allerede krg-
nikeskriveren Saxo, og ordsproget fik ny aktuali-
tet med denne situation fra efterarets Stympemar-

Opstillingen af en lille salgsbod med diverse rgr-
stykker til ubestemmelige formal havde tilsyne-
ladende trettet dens indehaver sd meget, at han
sov trygt mindre end en time efter markedets start
pa efterérets fgrste arle vintermorgen. Det sam-
me gjorde vagthunden, og meget symbolsk slum-
rede hele standen under et flag med den tidligere
psttyske arbejder- og bondestats forhadte symbol
erstattet af en grgn stoffirkant. Og som et andet
ordsprog jo siger: - Den der sover, synder ikke.
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Stumper
til alle

De store Stumpemarkeder i
Herning er en folkelig begi-
venhed - i dette efterar med
tilbud til 20.000 besggende

Af Gorm Albrechtsen

Hvad enten man er til gamle mo-
torcykler, sjeldne biler, ting til
hjemmebaren eller sjove filmpla-
kater er der hjelp at hente pa de
arlige Stumpemarkeder i Herning.
Efterarets marked af slagsen var
ved at sprenge alle rammer.
20.000 besggende myldrede ind til
det 26. marked med mere end 750
stande i ni haller i byens messe-
center.

Veteranbilmanden
Viklit Graae med
en af sine gamle
pdahcengsmotorer,
som han finder i
USA og som er en
helt ny trend.

En folkefest

Stumpemarked er blevet bade en
international samleraktivitet og en
folkeforlystelse af format, hvad
enten man vil ga efter stumper el-
ler har mere hang til kremmeraf-
delingemes ting og sager.
Oplevelsen begynder allerede ved
indgangen til messecentret, hvor
der for en gangs skyld ikke var
lange kger fra morgenstunden. Ef-
terarets fgrste sne havde lagt en
demper pa tilkgrslen, men siden
tog publikum revanche og strgm-
mede til. S& er det man som ny-
ankommet kan opleve at se folk
strgmme ind, mens andre samti-
dig myldrer ud belesset med sa-
ger. Man slaeber afsted med sker-
me, motorer og andre tekniske
dele, som man har sikret sig ved
at veere rigtig tidligt fremme.
Efter en tur ud i bilen med
stumperne, vender de tilba-
ge pany og er klar til at ka-
ste sig over de kilometerlan-
ge rekker med spendende
tilbud. De erfarne udstil-
lingsveteraner venter deri-
mod helst til markedet er
ved at veere forbi, for sa fal-
der priserne maske i takt
med at selgerne er ved at
blive mgre.
¥ Problemet med denne frem-
gangsméade er blot, at man
maske venter sé leenge, at en
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anden har snuppet den eftertrag-
tede effekt, inden man selv nér til
fadet.

Nostalgiens tarer

Nar det havdes, at alt kan hittes
pa Stumpemarked i Herning, er
det neppe forkert. Et par baglyg-
ter til en amerikanskbygget Kis-
sel, en hel toszdet Essex Super
vaddelgbsbil fra slutningen af ty-
verne, Viborg-turistchefen Jgrn
Grgnkjers Citroén fra 1956 eller
rekke efter reekke af istandsatte
engelske motorcykler fra 50’eme
og 60’erne - lutter guf og blank
krom, der kan fé& nostalgi-tarerne
frem .

Hvis man hverken er til nye og
gamle reservedele eller hele kg-
retgjer, var der trgst at hente blandt
markedets utallige modelbiler.
Samlinger af Tekno-biler er ble-
vet suppleret op, og der er blevet
k@bt vogne til modeljernbanen
derhjemme. Selv en afstandsma-
ler til en kanon kunne erhverves.
- Den kan skam bruges, har en
militermand lige fortalt mig. 2350
kroner sa far du den, lgd det fra
selgeren.

Den kendte veteranbilmand Vik-
lit Graae havde et helt andet til-
bud, gamle pdh@ngsmotorer, som
han venter bliver den helt store
dille. De er fra tyverne eller ma-
ske fgr - og de ligner gamle jern-




skulpturer, men kan bringes til at
fungere pa en nostalgisk trebad.
De fgrste motorer af slagsen gik
over skranken allerede lgrdag for-
middag.

Stumpemarked i Herning er ble-
vet sd stort, at det giver gmme fus-
ser og en slunken tegnebog, hvis
man giver efter for alle de fristen-
de tilbud. Maske bgr man overve-
je at udstrekke markedet til at vare
i to dage, selv om det naturligvis
medfgrer ekstra besvar og udgif-
ter for udstillerne. Men det kan jo
vere at en gget oms&tning pa
grund af hele to abningsdage kan
kompensere lidt for besveret.

Vi er 1 hvert fald nogle, der var
parat til at kgbe et motoriseret 1¢-
behjul - bare for at né hele vejen
rundt pa dette overflods-marked i
Hedens Hovedstad.

Dansk Veteranbil Klub var repreesente-
ret p’a Stumpemarked med en velplace-
ret stand og en flot MG sportsvogn og
en Harley-Davidson som blikfang. Det
virkede!

oy -
> 7.7

7l Gt

59

ARRANGEMENTER

Her er lidt for enhver smag, og hvis
man ikke lige kunne hitte den rigtige
skrue, kunne man jo altid smutte
omkring kreemmermarkedet og kobe lidt

Jjulepynt.

Denne Essex Special er med nogen
sikkerhed den eneste af slagsen. Bygget
som toseedet racersportsvogn, formentlig
i 20’erne, og endnu sa spreelsk, at den
var tajret solidt pd standen. Nej, rebet
tjente alene som afspcerring.




Smedens
bivejsautomobil

40 &r transporterede den sme-

demester Hans Hansen (1881-
1966) rundt til kunder og familie
omkring Nasby nar Sorg. De 856
cm3 fordelt pé fire cylindre har i
75 ér (- 30 ar i dvale) varet - og er
stadig - i funktion. Mere herom se-
nere.

Tandhjulsfabrikant André Citroén
startede sin bilproduktion i Paris i
1919 umiddelbart efter 1. verdens-
krig. Der blev lagt veegt pa fabri-
kation af solide kgretgjer med lang
levetid og en passende lav pris. I
juni 1923, da Hans Hansen kgbte
sin Citroén model C SHP hos Ci-

Bilens data:
Rakkemotor med 4 cylin-
dre, 856 m2,

5 franske skatte-HK,
efter dansk beregning: 11
HK.,

3 gear og bakgear,
Kardanbremse og meka-
nisk handbremse til bag-
hjulene.

El: 6V,

hverken benzin- eller
vandpumpe.
Tophastighed: omkr. 50
km/t.

troéns danske generalagentur, fir-
maet Kragholm & Langer, Kgben-
havn B (baneterr@net), var prisen
omkring 3.200 kr. Den kgrte med
nr. H 3058 fra 1923 til 1930. Se-
nere (indtil 26.juli 1962) med nr.
B 8619.

Bilen var en lille to-personers tor-
pedo-model, ,,Citroén-gul* med
kaleche. En af de tidligst produ-
cerede af denne model: nr. 940 af
de ialt omkring 88.200, der - som
model C og C3 - blev produceret
fra 1922 til 1926.

Min bil med kzlenavnet ,,Amalie*
tilhgrer den oprindelige korte 2
personers type med smalle falge.
Fra 1924 blev ogsa fremstillet 3-




personers biler, de sakaldte ,,klg- se. Den kom 1 1923 til smedeme-

verblad“-modeller. Ogsd sma ‘ ’ ster Hans Hansen, efter sigende

varebiler blev fremstillet pa et ey en kraftig og hgj mand, der ri-

dette chassis. % geligt fyldte pa det lille dob-

belte sede, nar han futtede
rundt pd landevejene ved
Sorg i den én-dgrs bivejs-
automobil.

Det var en af de fgrste bi-
ler, som blev markedsfgrt
som en ,,damebil”“ - en
indkgbsautomobil for
pariserinder. Bagage-
plads er der nu ikke me-
get af, men i de tider be-
stilte man jo varerne i
stormagasinerne Samari-
taine og Printemps i Paris.
Sa blev de senere bragt ud
- méske i en lille SHP vare-
bil!

Sa vidt jeg lokalt og gen-
nem DVK’s registeroplys-
ninger har féet oplyst, kgr-

te smedemesteren som
nevnt i bilen fra 1923 til
1962 - nesten 40 ar. Som
smed har han selv kunnet re-
parere bilen, og under min
istandsttelse har jeg bemer-
, > . ket omhyggeligt udfgrte repara-
,2Amalie* fik en anden tilverel- ' tioner. Ingen steder har der veret
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tegn pa overlast eller kollisioner.
Kun meget lidt korrosion, ligesom
treopbygningen af karosseriet
ogsa var nasten intakt, selvom
vognen har stéet stille i over 30 ar
i en fugtig lade.

Fra omkring 1962 til 1967 ejede
arkitekt Tybjerg bilen. Han har
med en passus i den gamle salgs-
aftale fra 1967 sgrget for, at bilen
forbliver i Danmark.

Mellem 1969 og 1993 stod den op-
klodset i en lade hos Niels Sinding
i Hundstrup pa Fyn. Efter de 24
ars stilstand i laden kgbte jeg vog-
nen i juli 1993, fik den transpor-
teret hjem til Brgnshgj og gik
igang med adskillelse og genop-

bygning. Nasten alle dele var der,
kun enkelte matte skaffes fra De-
panoto og pa Retromobile-messen
i Paris. Motoren blev renoveret af
Ingana, sadelmagerarbejdet blev
fagligt udfert. Citréen, Ngrrebro
sponsorerede renoveringsprojek-
tet med en fin nylakering. Da den
var klar - men uden nummerpla-
der - var den i vinteren 1994/95
udstillet hos Citroén pa Tagens-
vej, mellem nyere Citroén-slegt-
ninge. Den vakte tilpas opmerk-
somhed i udstillingsvinduet.

Formentlig engang i 1930’erne
kunne kalechen ikke mere. Sme-
demesteren fik hos en karrosseri-
mager fremstillet en velformet
hard-top, som stadig fungerer hen-

sigtsmassigt, og som kun har
skullet renoveres med en hel del
silikone, som den udtgrrede voks-
dug sugede kraftigt til sig.

Det var i sensommeren 1994 det
virkeligt sp@ndende begyndte:
samlingen af alle de adskilte dele.
Selv om jeg aldrig tidligere hav-
de samlet veteranbiler, sa lykke-
des det med hjalp fra interessere-
de venner, min sgn og en forsta-
ende familie i lgbet af forholdsvis
kort tid at skrue bilen sammen.
Motoren kgrte, men sa begyndte
problemerne at komme. El-anleg-
get, sd simpelt det end var, drille-
de og ligesa karburatoren. Med en
forsinkelse og en del yderligere
genvordigheder med bl.a. metal-
treethed og drillende moderne kul-
trads-teendrgrskabler, lykkedes det
i 1995 at fa indregistreret bilen
allerede 1. gang og uden bemark-
ninger. En gruppe elever og per-
sonale pd motorkontoret fik fore-
vist og blev undervist om tekno-
logien i dette meget simple nasten
75-arige koretg).

I mellemtiden havde min veteran-
bilinteresse udviklet sig. I februar
1995 var en tilsvarende bld Ci-
troén 5 HP fra 1924 med fabr.nr.
38.007 til salg. En bil, der oprin-
delig stammede fra Belgien og
herfra var bragt til Sverige til re-
novering, hvorefter den var kom-
met til Danmark. Den kgbte jeg,
satte den i kgreklar stand og fik
den indregistreret. Den fik navnet
,,Hugo®, men ogsa dens teknologi
har drillet mig en del siden, men
nu kgrer den - og det er ikke sa
ringe endda!

Der sker ofte noget uforudset, nir
jeg og familien skal pa turi,,Ama-
lie* eller ,,Hugo*. Indtil nu har al-
le fejl kunnet afhjelpes. Under
alle ture har vi mgdt interesse,
hensynsfuldhed og begejstret vin-
ken, nar vi ,,tgffer derudaf™.

Det hjlper pa de sma genvordig-
heder, der ofte indtreeffer - typisk
nér vognene ikke vil starte p.g.a.
manglende strgm, stelforbindelse
eller benzin!

20



MANEDENS KORETO)J

2

I 1996 fors@gte vi s& pa Brgnshgj
Museum, som jeg leder, at lave et
Veteranlgb for biler og motorcyk-
ler fra for 1930. Det blev kun til
10 deltagere. Et godt Igb med pas-
sende hastighed. Men bade ,,Ama-
lie* og ,,Hugo* nzgtede at gen-
nemfgre, da vi skulle vende hjem-
ad efter 15 go’e kilometer til Sgl-
lergd. ,,Amalie” blev bragt tilba-
ge af veteranoptogets medfg@lgen-
de kranbil, fra Zone-museet i Hol-
bk, og ,,Hugo” kom hjem med
Falck! Begge de to redningskorps
var igang samtidig den majdag i
1996, og jeg blev nogle erfarin-
ger rigere.

Neste Brgnshgj Veteran-lgb var
1.juni 1997 for kgretgjer fra fgr
1935. Nu deltog det dobbelte an-
tal pa et Igb ind til Kgbenhavn og
tilbage over Frederiksberg. Det ar
svigtede kun ,,Hugo* pa grund af
en karburatorfejl, men ogsa
~Amalie” havde strgmsvigtspro-
blemer undervejs. I 1998, for-
mentlig sgndag den 7.juni, hidber
jeg sé begge mine to 5 HP-vogne
gennemfgrer. Vi héber, at der da
vil starte 30-40 kgretgjer fra
Brgnshgj Torv.

Jeg har i de fa ér, jeg har veret
med blandt veteran-entusiaster,
faet del i erfaringer og mgdt stor
velvilje og hjzlpsomhed. Jeg vil
her ogsa takke alle for den hjelp,
jeg som ny veteranbilejer har fa-
et.

Et serligt problem opstod, da bi-
len, som er uden de oprindelige
indregistreringspapirer, skulle til
syn og indregistrering. En ungdig
stejl holdning hos toldvasenet
blev klaret med et brev direkte til
skatteminister Carsten Koch. Og
sé klaredes sagen forbavsende
hurtigt!

Med nu tre indregistrerede vete-
ranbiler, forstér jeg bedre de man-
ge medlemmer af DVK, som 1 are-
vis gar og hygger sig med istand-
sattelse af en veteranbil, samtidig
med at de har et fungerende vete-
rankgret@j. Mit hastveerk med at
fa de to smé ,.citroner” i kgreklar
stand og indregistreret, ggr nu, at
jeg savner et tilsvarende nyt reno-
veringsprojekt, som jeg i fred og
ro kan hygge mig med!

Lars Cramer-Petersen
2700, Brgnshgj.
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__DENSTORE

Quentin Wilson: Den Store Bog
om Klassiske Biler. Borgens For-
lag. 224 sider. Illustreret. 348 kr.

en Store Bog om Klassiske

Biler er en international pro-
duktion lavet over en kendt last:
Mange og flotte farvefotos af spen-
dende drgmmebiler, suppleret med
specifikationer og lidt oplysende
tekst. Den er god at tage i handen,
og man bliver let fanget ind af de
mange billeder, ikke mindst de
mange detaljer. Hvis man gér bo-
gen naermere efter i sgmmene be-
gynder man at stille spgrgsmél om
hvorfor biler som Riley og Bristol
helt forbigas og hvorfor Volvo skal
representeres af P1800 og ikke de
langt mere populere PV544 og
Amazon. Hvad Volvo angéar kan
forfatteren svare at han kun har valgt
biler med ,,magt, seksualitet og
image.* Det forklarer bare ikke
hvorfor han sa medtager Peugeot
203 og Citroén 2CV.
Man kan naturligvis diskutere til
evig tid hvilke biler der skal med i
en sadan bog. De fleste valg er ind-
lysende. Biler som Austin-Healey
3000, Ferrari Testarossa, Ford
Thunderbird og Mercedes 300 SL
vil de fleste godkende. Der er om-
talt 90 biler i alt.
Kan udvalget diskuteres kan der

BG([
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ikke veere tvivl om at fejl er en uting.
Desverre er der mange smafejl. Det
er ikke Bertone men Flaminio Ber-
toni som har tegnet karrosseriet til
Citroén DS19 og det er ikke Vitto-
rio Jano men Francesco de Virgilio
som har konstrueret motoren til
Lancia Aurelia. Alfa Romeo Disco
Volante bliver kaldt en Giulietta, og
det haeves at den aldrig deltog i
motorlgb. Faktisk blev den nummer
2 i Mille Miglia i 1953. I omtalen
af Citroén B11 fortelles det at Mi-
chelin lavede specielle Pilote hjul
og dak - og sa vises der et billede
af et X-dek. Bogen lider ogsd un-
der udeladelser og manglende pre-
cision. Det er da rigtigt at bag-
skeermene pa en Citroén DS19 er
lette at afmontere, men pa billedet
vises en Chapron cabriolet. Der kan
man bestemt ikke skrue bagskarm-

ene af. I omtalen af Fiat 500 fortal-
les at en gamle 500 blev kaldt To-
polino, men hvorfor ikke fortzlle
atden her i landet hed Mariehgnen?
Det ville ogsa have veret rimeligt
at forklare at Jaguar C's baghjuls-
ophang er andet og mere end bare,
som der star: ,,Stiv bagaksel*. Le-
seren far heller ikke at vide at Facels
lille model, Facellia, endte med at
vare monteret med Volvo-motor.
Man kan fa indtryk af at forfatteren
har taget det let med hensyn til at
kontrollere sine oplysninger. Pa den
anden side ma man medgive ham
at han er bredt orienteret og kender
meget til sit emne. Der er en del
ganske fornuftige betragtninger om
hvordan man skal te sig hvis man
vil kgbe en gammel bil, og han gen-
nemgar kyndigt hvordan interessen
og priserne har udviklet sig gennem
de sidste tyve ar. Hans baggrund er
engelsk, og det preger hans erfa-
ringer og holdninger samt de biler
han omtaler. De ferreste danskere
kommer nogensinde i nerheden af
disse biler. Priserne opgives ogsa i
engelske pund.
Den Store Bog om Klassiske Biler
kan ikke bruges som opslagsbog,
men den er hyggelig til en stille
stund i leenestolen, og den kan ogsa
sette den uerfarne lidt pa sporet.
Niels Jonassen

Adler diff/seark/ Ennostalgisk anmeldelse II, "' Un-

kobling.

"Man kunne fa
den tanke, at
Adler opfandt
den delelige
kilerem."

dervognsreparationer' v/Lau-
rids Porse,

Ivars Forlag, Kgbenhavn 1939,
ca. 870 sider, rigt illustreret.

Det undersggte eksemplar er en
3.udg. fra 1949.

Knap var "Motorreparationer" pa
gaden, fgr der blev behov for end-
nu en bog omfattende undervogns-
reparationer, og den kom i 1939.

En nostalgisk anmeldelse 11

"Undervognsreparationer" fulgte
skemaet fra sin forgenger og gen-
nemgik chassiset lige fra koblinger,
gearkasser, kardanaksler, differen-
tialer, bagaksler, forhjulstraek, sty-
retgjer, forhjulsoph@ng, chassis-
rammer, affjedring og til bremser.
Afslutningsvis lidt om lygtesyste-
mer, autoradio, smgring, svejsning
og tabeller.

Ligesom sin forgenger fik den nye
bog et handy format, og stoffet blev
behandlet i form af gennemgang af
forskellige systemer med eksempler
fra gengse modeller. Alting fulgt
op af reparationsanvisninger og in-
struktive illustrationer. Da de auto-
matiske gearkasser begyndte at vi-
se sig i lgbet af 30'erne er det ikke
sert, at de blev godt stof i denne
fortreeffelige bog.
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Ikke alene er bogen en god frem-
medfgrer for den, der begiver sig i
kast med at reparere en undervogn.
Den er ogsa, ligesom "Motorrepa-
rationer”, en veeldig god leerebog for
den motorhistorisk interesserede,
idet man far indsigt i konstruktions-
principper og virkemader for en
mengde forskellige bilmaerker, kort
sagt alt det, der ellers er usynligt.

Desvearre er bogen ikke at finde pa
boghandlerens boghylde, men find
den hos antikvariatet, pa stumpe-
eller kreemmermarkedet, pa biblio-
tekernes udsalgsdag eller arv den fra
en gammel mekaniker. Du bliver
glad for den.

Leif Gr.Thomsen




Tid: Mandag d. 27.10.97 k1. 19,30
Sted: Hos Volvo Personvogne DK
A/S. Ringager 6, 2605 Brgndby.

Til drgftelse forela dagsorden i flg.
Nyhedsbrev nr. 22 udsendt til sek-
tionens medlemmer.

Dirigentvalg.

Formand Ole Markussen bgd vel-
kommen og foreslog valg af Jens
Juul Jeppesen som dirigent. Det
har Jens prgvet sa ofte fgr, sa for-
samlingen fglte sig straks i trygge
omgivelser, og Jens kvitterede
med at returnere ordet til Ole for
formandsberetning.

Formandsberetning.

Ole gennemgik sektionens storsla-
ede bedrifter i det hedengangne ar
med tet race og nerkampe i Gan-
lgse, Sturup, pd Jyllandsringen,
Ring Djursland, KTI, Munkebjerg
og Knutstorp, hvoraf de 4 arran-
gementer havde veret sektionens
egne. 4 af banerne havde ligele-
des lagt ryg og asfalt til DASU-
cuppen, og Ole gledede sig over,
hvordan tilskuertribunerne fyldes,
nar vi fgrer os frem. Munkebjerg
havde trukket 80 gamle racerfuld-
blodsvogne af stalden og forman-
den mente at vaere tak skyldig til
Hans Geschwendtner (ejer af
Munkebjerg Hotel) for et sjovt
arrangement, der nu planlegges at
indga i kalenderen hvert andet ar
vekslende med Copenhagen
Classic Car Cup. At Ole nu (det
pastod han i hvert fald) er rgget
ned pé en 5.plads i lgbene, skyl-
des ikke, at han kgrer langsomme-
re, men at der er kommet mange
nye og kompetente biler og kgre-
re, og formanden mente at kunne
konkludere, at det viser noget om
foretagendets serigsitet!

Vi tabte mange penge pa Sturup,
men hentede dem hjem igen pa
KTI, som ogsd gav mange nye
medlemmer. De manedlige med-
lemsmgder er velbesggte og Ole
sluttede formandsberetningen af
med et hab om, at vi ogsa fremti-
digt kan afholde nogle af mgder-
ne pa Nivagard.

RESUME AF STORMODEI
HISTORISK SPORTSSEKTION HSS

Beretningen blev modtaget med
applaus, idet dog en enkelt hen-
stillede, at tobaksnydelse ind-
skraenkes en kende.

Kassemesterens beretning.
Sgren Cortsen gjorde kassen op og
mente at arets underskud pa kr.
10.553,- var udtryk for at medlem-
merne har moret sig. Han konsta-
terede, at forretningen stadig er
solvent med en formue pa kr.
16.192,-. Regnskabet blev god-
kendt.

Omdannelse af HSS til HMS
(Historisk MotorSport Dan-
mark). Ole fortalte, at baggrun-
den for dannelse af en selvsten-
dig klub var, at engagementerne
er ved at blive s store, at vi ikke
kan operere uden at have et juri-
disk grundlag for vore aktiviteter.
Der ma skaffes klarhed over
hvem, der kan forpligte, og hvem
der skal bare ansvar, samt hvem
der er ejer af evt. formue.
Spillereglerne ma nedfeldes i
nogle klubvedtegter. Ole under-
stregede, at selvstendighedstran-
gen ikke skyldes nogen form for
utilfredshed med DVK.

Herefter fulgte en temperaments-
fuld debat, hvor alle placerede sig
i overhalingsbanen. Brgdrene
Ngrgard ville henholdsvis vide pa
hvilket kapitalgrundlag HMS hvi-
ler, og hvad der skal ske med HSS
fremover? Ole hébede at formu-
en fra HSS (efter nermere drgf-
telse med DVK) kan overfgres til
HMS, og at HSS nedlegges fra i
dag for at genopstd som HMS i
morgen. John Neel ville vide, om
formuen ikke blot kunne udbeta-
les til medlemmerne, men dirigen-
ten frarddede dette, da det sand-
synligvis ville udlgse beskatning.
John Milland mente ikke, at DVK
nogensinde har set HSS’ regnska-
ber og tvivlede pa, at DVK ville
stille krav. Niels Jonassen spurg-
te, om ikke nuvaerende HSS-med-
lemmer er gratister resten af aret.
Claude forhgrte sig, om omdan-
nelsen er drgftet med DVK, og Ole
svarede at DVK er informeret, li-
gesom DASU er det, og at HMS
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kan bevare medlemsnummer 002
1 DASU. Claude og Jens Kaaber
appellerede om, at HMS melder
sigind i MS (Motorhistorisk Sam-
radd) og Claude desuden om, at
HMS melder sig ind i DVK. I gv-
rigt henviste Claude til den bety-
delige goodwill DVK har hos
myndighederne, mens der vel ik-
ke udenfor den sn@vre kreds er no-
gen, der aner en disse om, hvad
HHS star for.

Mange flere gode og tankeveaek-
kende betragtninger og anskuelser
blev anstillet. Iser var der en, der
pakaldte sig serlig opmarksom-
hed ved at skulle give sit besyv
med, ligegyldigt hvad der var til
forhandling. Han var ganske vist
ikke medlem, men det var ingen
hindring, ligesom han ej fglte sig
hemmet af talerekkefglgen, og
nér forsamlingen ikke delte hans
opfattelse - hvad den aldrig gjor-
de- konkluderede han, at det
skyldtes, at forsamlingen ikke
havde forstand pa det, vi sad og
beskaftigede os med. Om det var
komisk eller tragisk kan ikke af-
ggres, men megen tid blev spildt
pé ingenting.

Et altoverskyggende hav af haen-
der stemte for omdannelse af HSS
til HMS, mens ingen stemte imod.
Det blev ikke konstateret, om der
var nogen, der stemte hverken for
eller imod.

Godkendelse af nye vedtaegter.
Med nyhedsbrev var udsendt ud-
kast til nye vedtzgter, og disse
blev gennemgéet punkt for punkt.

Herefter fulgte en teknisk gen-
nemgang af vedtegterne og &n-
dringsforslag, men denne gen-
nemgang skgnnes ej interessant
for de gemene, hvorfor dette af-
snit udlades. Vedtzgterne kan re-
kvireres hos HMS.

Alene af interesse er at melde, at
vedtegterne blev godkendt.

Referat ved Gorm Bang Olsen




Museum i Prag

Af Claude Teisen-Simony

Her er lidt om museets bilsam-
ling. Jeg havde den forngjelse at
blive vist rundt af Petr Koticek,
ansvarlig for museets biler, med
hvem jeg havde korresponderet
igennem et ar.

Museet har en fin bilsamling pé
knap 100 enheder, hvoraf der kun
er plads til knap 30 i udstillingen.
Der skiftes séledes ofte, for hele
tiden at variere udstillingen.

Tjekkiet var faktisk fgrst ude ved
bilens opfindelse, idet den bergm-
te Markus bil fra ca. 1875 faktisk
er udfgrt i Tjekkiet. Men da Tjek-
kiet dengang tilhgrte det @strig-
Ungarske rige, star bilen i dag pa
Teknisk Museum i Wien.

Men Teknisk Mu- &
seum i Prag har fle- |
re andre meget
spendende lokale
biler fra perioden M
1880-1900. Bl.a. en
fin racerbil af mer-
ket NW bygget af
Theodor von Liebieg i
1900. Bilen deltog i flere

internationale racerlgb, dog
uden bemarkelsesverdig suc-
ces. Den har en 2 cyl. vandkg-
let motor pa 4250 cc, ydelse 18
HK, topfart 90 km/t.

Dertil har museet to andre speciel-
le klenodier. Bade den @ldste be-
varede firhjulede Benz, og den til-
svarende Molsheim Bugatti, en
type 13, chassisnr. 365, fgrst le-
veret til Prinsen af Hohenlohe i
Tjekkiet. Bugatti startede sin pro-
duktion i Molsheim med chassis
nr. 361, nr. 364 blev dog aldrig
produceret. Bugattis prototy-
pe, type 10, fin-
desi USA, men
den blev ud-

fgrt mens

Bugatti ar-

bejdede for

Deutz i Koln.

Der er yderlige-

ZLIN Z-XIII 1937

Museet er beliggende ved en stor
park pa den anden side af Mol-
dau floden nord for Prags cen-
trum.

Det meget omfattende med al-
verdens spzndende tekniske
frembringelser og finurligheder.
Tjekkiet har jo igennem hele in-
dustrialismen varet blandt de
ferende nationer i Europa.

Mercedes Benz W154 1938. 3
liters V12 med kompressor. 485 HK,
topfart ca. 320 km/t. Ex R. Caracciola.

re fine eksemplarer af nationale
merker som Tatra, Laurin & Kle-
ment (Skoda), Walter og Aero.

Jeg kastede dog sarligt min ker-
lighed pa den fantastiske Merce-
des Benz W154/M163 racer fra
1938-39. Kgrt af den bergmte kg-
rer Caracciola. Man fornemmer at
Caracciolas sved stadig sidder i
sedets betreek og hans karismati-
ske and udstraler fra hele vognen.
Bilen har nemlig aldrig varet re-
staureret, den fremstar sdledes to-
talt original, som bilen blev gemt
i Tjekkiet i forbindelse med 2.
verdenskrig. Formentligt den ene-

Tatra 11 1929, luftkplet 2 cyl. topventilet,
1056 cc, 12 HK, topfart 70 km/t.



DET NATIONALE TEKNISKE MUSEUM I PRAG

ste totalt originale bil af denne type. De gvrige ek-
semplarer er alle spoleret af tdbelig overrestaure-
ring af enten Mercedes Benz museum eller private
ejere. Ogsa dette eksemplar presser Mercedes Benz
pa med at fa lov til at restaurere, men indtil nu har
museet afsldet - heldigvis.

Udover bilerne blev jeg meget betaget af et meget
fint lille fly. En ZLIN Z-XIII fra 1937, bygget i
ganske fa eksemplarer af den bergmte skomagnat
og industripioner Hr. Bata fra byen Zlin. Flyet har
en Walter Major 4 pa 130 HK, vaegt 435 kg, topfart
230 km/t.

Jeg var sd heldig ogsa at besgge et par af museets
depoter. Her var der blandt meget andet en span-
dende lokal racing special, bygget som single sea-
teri 1931-32. Tydeligt inspireret af Bugatti’s Grand
Prix konstruktion i chassis, for- og bagtgj, samt
stgbte aluminium hjul. Men naturligvis med en lo-
kal motorkonstruktion. Museet forhandlede om er-
hvervelse, idet vognen var privatejet.

Jeg kan absolut anbefale et besgg pa dette museum.

NB! I Veteran Tidende juni 1997 var der en omtale
af familien Hebsgaards sp&ndende og tidlige Bu-
gatti, chassis nr. 446, motor nr. 88. Denne Bugatti
er rent faktisk en type 15, idet den har det lange
chassis. Argangen er 1912, leveret til Luxus Auto-

ok e B
mobil i Miinchen 25.5.1912. Bugatti, type 13, 1910. 4 cyl. 1327 cc, 15 HK, topfart 75 km/t.

Nu slipper vi forhabentlig for hans vrovl, nar der er darligt vejr i weekenderne!
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lle ved, hvad en Folkevogn

er, men hvor mange ved,
hvem der egentlig har skabt den-
ne meget velkendte bil?
Ideen til Folkevognen kommer fra
Ferdinand Porsche. Han gnskede
at lave en bil, som stort set alle
havde rad til. En aften i septem-
ber 1931 sad han og funderede ved
sit tegnebreet, og pludselig 14 der
en skitse til en Folkevogn pa teg-
nebrattet. Nu skulle man maske
tro, at Ferdinand netop denne af-
ten havde faet ideen til at lave en
,.Folkevogn®, men faktisk havde
han gdet med tanken om at lave
en "Folkevogn" i 20 ar.
Tegningen til Folkevognen be-
gyndte at vokse frem fra tegne-
brattet, men desvarre var der
mangel pa penge, sa Ferdinand
Porsches nyoprettede konstrukti-
onsbureau matte modtage ordrer
udefra for at kunne klare gkono-
mien og p.g.a. dette blev Folke-
vognsprojektet sat pa lavt blus.
Porsche sad ofte pa sit kontor og
tenkte, sa det knagede. En dag
fik han en bestilling fra bilfirmaet
Wanderer, der gik ud pé at lave
en uafhengig hjulaffjedring af al-
le fire hjul. Porsche forsggte iv-
rigt, og til sidst lykkedes det og-

VW export

Asfaltboblen, den nedgroede negl

- ja keert barn har mange navne

sa. Han modificerede et gammelt
fransk patent og lavede derved
verdens fgrste torsionsaffjedring.
Torslonsaffjedringen blev en stor
succes for Wanderer og ggede
Ferdinand Porsches bergmmelse.
Nogle dage efter succesen fik
Porsche besgg. Det var Geheim-
rad Neumeyer, ejeren af mc-fa-
brikken Ziindapp. Han kom for at
fa Porsche til at lave en Folke-
vogn! Porsche troede ikke sine
egne grer. I 20 ar havde han for-
geves forsggt at fa bilindustrien
til at lave en Folkevogn, og sd kom
der en motorcykelfabrikant og bad
ham om at ggre det. Porsche sag-
de naturligvis ja med det samme
og havde en velbetalt ordre pa sit
eget drgmmeprojekt. Denne aften
bgd Porsche pa middag, kaffe,
cognac og store cigarer til sine
medarbejdere.

Porsche havde pataget sig at lave
tre prototyper, alle vandkglede og
med hakmotor. Allerede et halvt
ar efter stod de klar til en prgve-
tur. Prgveresultatet var desvarre
ikke sd godt. Motoren var ved at
smelte sammen p.g.a. utilstrekke-
lig kgling. Porsche tenkte sd, at
det nok var bedre med luftkgling
til en bil med motoren bagi. Det-

ga 951. Bemeerk enti/ainsklapeme.

te var dog ikke Fritz Neumeyers
mening, og da det var ham der
bestemte, fortsatte man med vand-
kglet motor. Efterhanden lgb Ne-
umeyers penge op, 0g man matte
stoppe projektet. Nogen tid sene-
re fik Porsche besgg igen. Denne
gang var det Fritz von Falkenhayn,

SR EAR S e

NSU-prototype fra 1934.
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Boxermotor anno 1934.

direktgren for NSU. Han forestil-
lede sig en bil med en 1,5 liters
motor og plads til 4 personer.
Resten skulle Porsche klare.
Porsche accepterede og gik 1 gang.

Motoren blev en 4-cylindret luft- -

kglet boksermotor pa 1470 ccm og
udviklede 30 hk. Karrosseriet
skulle veere stgrre end pa den tid-
ligere Ziindappmodel, men allige-
vel skulle bilen vare let og have
gode kgreegenskaber. For at op-
fylde det sidste brugte Porsche sit
eget patent med torsionsstenger.
Resultatet blev meget bedre den-
ne gang. Von Falkenhayn klage-
de kun over motorlarmen.
Porsche ville sgrge for en bedre

Kalkulation des Dolkswagens.

Qas Jahr der Hokdamation des KiF Uagens 419

37

Grndsteinlegung zum R Wagenwerk 26.
5.

19

38

indigkeit in lan/st. A00

| der DS 24
Benzinverbrach in lt/400km 7
lAnge d Wogens in cm 420
Beite - - . 150
Hehe - g 145
trechneter Reis M 990

Sadan regnede man ud, hvad en
Folkevogn skulle koste.

lydisolering og von Falkenhayn og
NSU var tilfredse.

Bilen blev en succes, og Porsche
troede, at Folkevognen ville blive
en masseproduceret realitet. Det-
te blev dog ikke tilfeldet, og da
Porsche var pa besgg hos NSU, fik
han at vide, at projektet var stop-
pet. Von Falkenhayn forklarede,
at NSU havde indgéet en kontrakt
med Fiat, der forbgd NSU at lave
andet end tohjulede kgretgjer.
Igen stod Porsche uden et firma,
der var villigt og havde rad til at
betale for en Folkevogn. Ca. 1'/2
ar senere fik Ferdinand Porsche en
besked om at mgde op i Berlin,
han skulle mgde Rigskansleren
Adolf Hitler. Fgrst troede Porsche,
at Hitler ville tale om racervogne,
men da han kom til Berlin, fortal-
te en gammel ven fra Mercedes,
at Hitler var interesseret i Folke-
vognsprojektet. Igen troede
Porsche ikke sine egne grer, og
spurgte hvorfra Hitler kendte til
Folkevognen. Werlin svarede, at
han selv havde fortalt det, og det
havde vist sig, at Hitler havde haft
en lignende ide. Der Fiihrer, som
Hitler ogsa blev kaldt, lavede hur-
tigt en skitse pa en lap papir og
sagde, at sddan skulle Folkevog-
nen se ud. Hitler bestemte kun, at
bilen skulle have plads til 4-5 per-
soner, bruge hgjst 0,8 1 benzin pr.
10 km. (dvs. 12,5 km pa literen),
kgre omkring 100 km/t og det al-
lervigtigste, bilen skulle kunne
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produceres til en pris af kun 1000
Rigsmark (RM). Dette sagde
Porsche var umuligt. Hitler sag-
de, at det kunne han ikke tage sig
af. 11933 svarede 1000 RM til 15
méneders arbejde for en alminde-
lig arbejder. I dag vil 1000 RM
vere for dyrt, men dengang var det
naermest en sensation. P& vaerkste-
det gik man i gang med at lave
Folkevognen. Der var blevet stil-
let 233.000 RM til radighed, og
man havde 10 maneder til at ggre
projektet ferdigt pd. Porsche
sendte sine beregninger ind til
RDA (Reichsverband der Deut-
schen Automobilindustrie, Tysk
Automobilindustri Forbund).
Porsche foreslog en fire-cylindret
luftkglet motor pa 1250 cm3 pla-
ceret bagi. Derudover skulle den
vere pa 26 hk, kgre omkring 100
km/t og ikke bruge mere end 0,8 1
benzin pr.10 km. Hele herlighe-
den vejede omkring 670 kg. Men
der var en fejl ved Porsches be-
regninger: Bilen kunne ikke pres-
ses ned pa de 1000 RM, den hgjst
maétte koste. Den kostede 550 RM
for meget. Den 22. juni 1934 kom-
mer godkendelsen fra RDA og
startskuddet til en hektisk periode
lgd. I efteraret 1936 kunne man sa
prasentere de f@rste prototyper.
Prgvekgrselens resultater var go-
de, og kontrollanterne var enige:
Konstruktionen var hensigtsmaes-
sig og anvendelig. Benzinforbru-
get holdt sig inden for den anviste
grense.Ydeevnen og kgreegen-
skaberne var udmarkede, og ef-
ter kontrollanternes mening opfor-
drede bilernes egenskaber til vi-
dereudvikling. Den 26. maj 1938
blev grundstenen til VW-Werke
nedlagt. Fabrikken skulle bygges
i to dele. I den fgrste del skulle
17.000 arbejdere bygge 500.000
biler om aret. I den anden del skul-
le 30.000 arbejdere bygge 1 mil-
lion Folkevogne om aret. Omkring
fabrikken skulle byen Wolfsburg
s& brede sig. Allerede inden fa-
brikken var fardig, kunne folk
begynde at spare op til en Folke-
vogn ved hjelp af de sdkaldte
"Sparkarte". Der var nogle meget
stramme regler for, hvordan man
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Instrumentbord i exp'tmde/ d’rgng 1950.

skulle spare op: Hvis man f@rst var
begyndt at spare, kunne opsparin-
gen ikke annulleres, og mistede
opsparingshfter kunne ikke er-
stattes. Glemte man at betale,
skulle man starte forfra med op-
sparingen, og fgr man overhove-
det fik sin vogn at se, skulle man
ogsa betale 50 RM for levering og
200 RM for to ars forsikring (en
arbejders lgn var 200-300 RM om
maneden). Selvom reglerne for
opsparingen var stramme, var der
alligevel blevet sparet 280 millio-
ner RM sammen fra kgbevillige
kunder. Hvor mange kgbere der
egentlig har varet vides ikke helt
ngjagtigt, men tallet skal nok fin-
des et sted mellem 200 og 300 tu-
sinde. I gvrigt kan antallet heller
ikke regnes ud, da
nogle af Fol-

vognene er blevet kgbt af grupper.
En ting ved man dog, der var in-
gen, der fik deres Folkevogn at se,
selvom der var produceret 70.000.
Dem havde Hitler "lant" til at op-
bygge sit tusindarsrige med. Fer-
dinand Porsche kaldte bilen under
hele udviklingsforlgbet for
"Volkswagen", og Hitler var ogsa
indforstaet hermed lige til fabrik-
kens grundstensnedleggelse den
26. maj 1938. Da Hiltler gik pa ta-
lerstolen, ombestemte han sig
imidlertid og kaldte, vel nok til
Porsches store forundring, i stedet
bilen "KDF" - bogstaverne star for
"Kraft Durch Freude".
I september 1939 bryder krigen
ud, og Hitler beder Porsche om at
lave nogle militerkgretgjer til sig.
Porsche bliver ikke videre over-
rasket. Faktisk havde han allere-
de vaeret i gang med at lave en mi-
literversion af Folkevognen.
Det var den sakaldte "Kiibel-
wagen". Denne model
havde en motor pa 24 hk
og et slagvolu-
men pa 985
G 2,

Motoren blev senere pa
1131 cm® og 25 hk. Den
naste model hed ,,Kom-
mandeurwagen og var
faktisk den ordinzre Folke-
vogn blot med firehjuls-
trek og ekstra lavt gear.
Den skulle kunne klare
stigninger helt op til 75%!
Den tredje og sidste krigs-
model blev ,,Schwimmwa-
gen*. Som navnet antyder,
kunne denne bil ud over at
kgre ogsa sejle.

Det er klart at en fabrik,
som producerer krigsmate-
riel, er s@rligt udsat for
bombeangreb. Derfor blev
en meget stor del af fabrik-
ken ogsa gdelagt - ja det
fortelles, at totredjedele af
fabrikken var uden tag, og mange
steder stod der flere cm vand pa
gulvet. Englenderne overtog fa-
brikken under ledelse af Major
Yvan Hirst og producerede under
engelsk ledelse biler helt frem til
1948, hvor Heinrich Nordhoff
overtog ansvaret for fabrikken.
Man kan godt undre sig over, at
det overhovedet har varet muligt
at producere biler under disse for-
hold, men man kan ogsa lase sig
til, at der har veret utallige kvali-
tetsproblemer - f.eks.. mistede fle-
re biler det meste af lakeringen,
da man inden afleveringen fjerne-
de den sne, der 1a pa dem - det var
méske de vandbaserede lakkers
begyndelse? Fra 1948 begyndte
fabrikken at fa styr pa tingene.
Flere lande viste interesse for bi-
len, og Danmark var imellem de
fgrste kunder. Der var flere dan-
ske bilimportgrer, der viste inte-
resse for den lille og efter datidens
forhold moderne bil, men det var
SMC, der fik importen. SMC er i
gvrigt stadig importgr af mearket.
Det forste ar blev der kun solgt 5
biler; men fra midten af halvtred-
serne steg salget stgt og toppede i
1961 med et salg pa 14.265 biler.
Det var rigtig mange - hver femte
nye bil dette ar var en Folkevogn.
Herefter faldt salgskurven - men
sd sent som 1 1973 var ,,Boblen”
dog stadig den mest solgte bil.

VW cabriolet
argang 1949.



Den sidste Folkevogn - af kende-
re ogsé kaldet VW Type 1 - blev
solgti1978. Den havde i grunden
lenge varet foreldet - men nu var
der simpelthen s& meget moderne
at velge imellem, at n@sten ingen
ville kgbe den ,,gravide rulleskgj-
te*.

Det er vel her ogsa pa sin plads
lige kort at ridse op, hvordan Fol-
kevognen trods alt @ndrede udse-
ende igennem de mange ar, den
blev solgt. Grundprincippet blev
der aldrig rgrt ved; men bilen blev
igennem alle arene forbedret pa
mere end 78.000 punkter! - sa er
de vist ogsé alle talt med. Her en
kort oversigt over de vigtigste @&n-
dringer:

Oktober 1949:

Startsvinget bortfalder, exportmo-
dellen indfgres (forkromede ko-
fangere, rudelister, dgrhandtag,
flottere indtraek samt fuldt beklaedt
loft og sider, ur m.v.)

Marts 1950:
Olietryksbremser - men kun pa
exportmodellen!

Januar 1951:

Ventilationsklapper foran dgrene,
tyskerne kaldte dem ,,Rheumak-
lappen*, altsa gigtklapper, sa der
var nok en grund til, at de allere-
de forsvandt igen 1 oktober 1952.

Oktober 1952:

Nyt instrumentbraet med radiogit-
ter i midten, gearkassen blev syn-
kroniseret bortset fra l.gear, 15"
feelge i stedet for 16" som
hidtil, mere moder-
ne kofange-
re.

Snittegning af Folkevogn
argang 1949.
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Marts 1953:

Den meget omtalte sprosse i bag-
ruden forsvinder ved produktions-
nummer 454950 - det skete helt
ngjagtigt den 10. marts, i decem-
ber 1953 aflgses den gamle 1131
ccm 25 hk motor af en tilsvaren-
de pa 1192 cm® pa 30 hk.

August 1957:

Den hidtidige ovale bagrude er-
stattes af en dobbelt s& stor firkan-
tet bagrude, og forruden forstgr-
res samtidig.

August 1960:

Afviservingeme aflgses af blink-
lys! Det var vist den sidste, der gik
over til blinklys.

August 1964:
Alle ruder forstgrres.

August 1967:

Kofangerne ggres vaesentlig kraf-
tigere, og der indfgres sikkerheds-
ratstamme.

Fra dette tidspunkt har Folkevog-
nen egentlig ikke forandret sig -
den ser faktisk sddan ud den dag i
dag, hvor den fortsat produceres i
Mexico. Der skal nok vare nog-
le, der har bemerket, at jeg endnu
intet har nevnt om modellerne
1302 og 1303. De kom i henholds-
vis 1970 og 1972 og var mere
,moderne®” med bl.a. fjederben
foran og triangelbagaksel (den

blev senere anvendt i Porsche 924)
og fra august 1974 med tand-
stangsstyring. Disse mere moder-
ne modeller ,,gik altsé til* fgr den
gamle model med torsionsforak-
sel og pendulaksler bag. 1303 mo-
dellen udgik i 1975, men fortsatte
dog stadig indtil 10. januar 1980
som cabriolet. Cabriolet-modelle-
me, der ikke blev fremstillet af
VW-fabrikken men af Karmann
fabrikken i Osnabriick, var igen-
nem alle arene eftertragtede biler
og i de mere velstillede hjem i ud-
landet ofte ,,konebil®“. Cabriolet-
udgaven fik iser sin renassance i
sit sidste levedr. Der blev i alt
igennem cabriolettens 31 leveér
produceret lidt over 331.000 ek-
semplarer, og kun meget meget fa
kom her til landet. De cabriolet-
ter, der 1 dag eksisterer her i lan-
det, er nzsten alle importeret som
brugte fra enten Tyskland eller
USA.

I dag laves Folkevognen som tid-
ligere n@vnt i Mexico. Egentlig
er det utroligt, at Folkevognen sta-
dig produceres med stort set det
samme udseende, som den fik i
1937. Det har ingen anden bil op-
naet, og det vil nok heller aldrig
ske mere. Sa pa den méde ma man
sige, om man kan lide det eller ej,
at Folkevognen er unik. Den er
indtil nu produceret i omkring 23
millioner eksemplarer. Man ma
sige, at Ferdinand Porsches gnske
om at skabe en "Folkevogn" gik i
opfyldelse.



TEKNISK BREVKASSE

A;lders Nielsens spgrgsmal om
vejsning af stgbejern har for-
anlediget Iver Jensen til at svejse
enrevne i et frostspraengt topstyk-
ke. Iver Jensen forklarer ved tekst
og billeder processen.

Endvidere har Iver Jensen spurgt
Fa. Iversens Cylinderservice i
Horsens, hvor det far svejsearbe;j-
de udfgrt. Virksomheden udfgrer
selv svejsereparationer, og benyt-
ter samme metode som Iver Jen-
sen beskriver.

Jytte og Niels Kjergaard, Birke-
rod, har meddelt at deres virksom-
hed patager sig svejsning af jern-
stgbegods og andre stgbte metal-
ler.

Tak for informationerne om svejs-
ning. Brevkassen har stadig et par
artikler om temperaturmalere,
som vi vender tilbage til.

Tillaeg til handveerkerlisten.
Niels Fjerbazk udfgrer elektrome-
kanisk arbejde:
Renovering af magneter og dyna-
moer. Vikling af tendspoler, ank-
re, horn mv. Remagnetisering af
magneter. Renovering og juste-
ring af ladereleer.
Fast pris kan aftales.
Adr. Kildeager 3, 8751 Gedved
Telf. 75665020 - 20825518

P.E. Hansen

Lysbuesvejsning af grat stgbe-
jern med elektroder

Det materiale en veteranbils mo-
torblok og topstykke er lavet af,
eksempelvis en Ford A, er grét stg-
bejern. Ordet stgbegods er en f&l-
lesbetegnelse, der dekker forskel-
lige stpbte metaller. Hvis man
sammensvejser to 10 mm stalpla-
der med fuld gennemsvejsning,
udskrabes de to svejsekanter fgrst
i en V-formet fuge, med en afstand
i bunden, der svarer til elektrodens
kernediameter. Omkring svejse-
badet, hvor stalet flyder, udvikles
en meget kraftig varme, der far
stalet til at udvide sig. Efterhan-
den som svejsningen skrider frem

Topstykket med
revnen fra boltehul
2 til 4 i venstre side.

Neerbillede af

revnen.

Topstykket er
rengjort og en V-
formet fuge slebet
ved revnen.

afkgles smeltebadet, det trakker
sig sammen og stalet fglger med.
Stal kan nemlig lade sig trykke og
trekke i en vis udstrekning. Den
egenskab har grét stgbejern ikke.
Der vil ofte opsta store trekspan-
ding i stgbejernet under afkgling
af smeltebadet, det kan bevirke, at
der opstar revner hvor svejsema-
terialet hafter til stgbejernet. Nar
man svejser grat stgbejern, skal
man bruge en anden fremgangs-
maéade.

Fremgangsmade ved svejsning af
et frostspreengt Ford A topstykke:

Verktgj og materiale til brug
ved svejsningen:

En vinkelsliber med skrubskive.
En lille hurtiggdende luftsliber,
hvori der er monteret en nasten
opslidt skareskive med en diame-
ter pa ca. 45 mm.

Og senere i samme luftsliber, en
lille rundel bestdende af smergel-
strimler.

En slaggehammer.

En stor svejsebrander, pastemp-
let 6-9 mm.

En stélbgrste.

Den anvendte elektrode er Gricast
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1 (GNK) Messer Griesheim
GMBH.

Forhandler: HN Automatic, telf.
7942800, Vejle.

Elektroden bestar af 98 % nikkel,
1,5 % jern og 0,5 % kulstof.
Kernediameter 3,25 mm
Svejsestrgm 80 Amp.

Topstykket ggres f@rst grundigt
rent for rust og gammel maling.
Det ggres bedst med en roterende
stidlbgrste. Derefter slibes der
langs den frostsprangte revne en
V-formet fuge. Topstykket er op-

TEKNISK BREVKASSE

Svejsningen er i
gang. De sorte
pletter i svejse-
sommen er porer,
som opslibes og
eftersvejses.

Neerbillede af
svejsesommen.

Feerdigt arbejde.
Luftsliber med
smergelrundel og
den slidte skcereski-
ve.
Svejsebreenderen er
den storste i
breenderscettet.

lagt pa to stykker firkantrgr for at
varmeisolere det fra underlaget.
Smeltebadet skal ligge vandret
under hele svejseprocessen, flyt
underlaget om ngdvendigt.

Nu tendes den store svejsebren-
der, og topstykket varmes op over
hele overfladen, men specielt om-
kring revnen - og der skal virke-
lig varmes. Vand skal syde nar det
dryppes pé som en prgve pa tem-
peraturen. Grunden til opvarmnin-
gen er at temperaturforskellen
mellem stgbejern og svejsesgm

skal vere sa lille som mulig af
hensyn til trekspendingerne.

Nu begynder elektrodesvejsnin-
gen, men svejs hgjst 10 mm ad
gangen. Stop op, tag omgaende
slaggehammeren og bank den
spidse ende pa svejsesgmmen i
nogle sekunder. Dette ggres for at
strekke svejsesgmmen 1 bredden,
for p4 den made at ggre treekspeen-
dingerne mindre. Brug stdlbgrsten
flittigt til at rense kanterne pa det
sidste svejsestop, inden der star-
tes igen. Fortset pa denne made
indtil hele den V-formede fuge er
fyldt op. Er revnen lang, sé afkg-
ler topstykket under svejsningen,
sd varm op med svejsebraenderen
igen. Brendes der hul i stgbejer-
net, kan det fyldes op ved hjzlp
af korte stepsvejsninger.

Efter endt svejsning slibes over-
skydende materiale veek med vin-
kelsliberen, og til sidst poleres
med smergelrundellen.

Nu fyldes topstykket op med vand
og eventuelle utetheder markes
op. Vandet heldes ud, der slibes
en V-formet fuge ved utetheder-
ne, topstykket varmes op med
svejsebrenderen, og der svejses
igen. Topstykket skal planslibes
inden endelig montering.

Elektroden har tendens til at ,,li-
me* fast i svejsefugen, nar den
teendes, sd nogen gvelse i lysbue-
svejsning vil vere en fordel. Af-
kgl aldrig det opvarmede topstyk-
ke i koldt vand.

Iver Jensen

Geattekonkurrence
Konkurrencen om at geette fa-
brikatet pa den blomsterdeaek-
kede bil, der blev vist i okto-
bernummeret, blev vundet af
Peter Hass, Store Heddinge.

Mere om resultatet vil blive
bragt i januarnummeret sam-
men med en ny konkurrence.

EMIL
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1930’erne udkom en raekke

bogvearker, der fortalte om for-
skellige erhverv og portretterede
personer, der var beskaftiget med
det pagzldende erhverv. Bl.a.
Dansk Godstrafik med Auto fra
1937, udgivet pa Danske Erhvervs
Forlag med Nic. Hurup som re-
daktgr. Ikke alle vognmeend var
omtalt i bogen, det ma vare et
spgrgsmal om organisationsmas-
sigt tilhgrsforhold.

Mange af de omtalte vognmand
havde en fragtrute fra kgbstaden
til landsbyen, hvor de havde bo-
pel. En sadan fragtrute var ikke
tilstreekkelig beskaftigelse, derfor
matte suppleres med anden kgr-
sel.

Holger Mathiesen var vognmand
i Christiansfeld. Tilfeldet forte
mig sammen med Mathiesen i
1970’erne. Han havde fotografe-
ret alle sine biler gennem de akti-
ve ar, og havde en liste over dem.

r vognmand, f.22.

Derfor kan jeg illustrere Mathie-
sens opgivelser til Dansk Godstra-
fik med Auto med de to lastbiler
der omtales, D 337 Reo 1930 og
D 1065 Bedford 1935.11937 var
Mathiesens forretning fortrinsvis
beskeaftige med kreaturtransport.

Reo’en blev kgbt i 1930 pa auto-
mobiludstillingen i Forum af Reo-
forhandler Robert Svendsen, der
havde en fortid som flyver. Til
bilen blev koblet en Ford pa-
hangsvogn. Dvs. det var en tohju-
let pah®ngsvogn fremstillet af en
udrangeret Ford TT lastbil bagen-
de. Nerleser man billedet ses TT
snekkedrevsbagtgjet og den tver-
liggende bagfjeder. I bogen er
omtalt mange biler med tohjulede
pahangsvogne af market Ford og
Chevrolet, og det skal forstds sa-
dan, at det var omdannede ®ldre
lastbiler, akkurat som man nu ska-
rer dem ned til traktortraek.

Ombygningen blev udfgrt af lo-
kale smedeverksteder, godken-
delse af pahengsvogn og sam-

‘Erhvervskgretgjer

pé pahangsvognens sidesmak; pa
skiltet stod: Godkendt til Kreatur-
transport. Hvem der godkendte
ved jeg ikke, det kan have veret
den motorsagkyndige eller dyrle-
gen pa slagteriet.

Billedet med kreaturlasten bringer
en fortalt oplevelse i erindring.
Faglerer Harald Kristensen la
som ung mekaniker i 1930’ erne pa
landevejen og skulle skifte en
knakket bagaksel pa en lastbil
leesset med kreaturer. At knekke
en bagaksel var ikke us@dvanligt,
at sleebe biler til vaerksted gjorde
man ikke bare for en bagaksel.
Pludselig lader et af dyrene van-
det udover ladsiden, uheldigvis
var det placeret lige over bagtg-
jet.

Bedford’en er den store model fra
1935, fotograferet som ny inden
den fik monteret treek til pahangs-
vogn. Mathiesen kgbte bilen hos
GM-forhandler Hesselberg i Ha-
derslev. Bogen siger at Bed-
ford’en blev tilkoblet en auto pa-

menkobling er vel sket ved at
fremstille vogntoget for den loka-
le motorsagkyndige. I Horsens
Chr. foregik bilsyn under aben himmel
pa pladsen ved politistationen ind-

haengsvogn. Andre billeder fra
Mathiesens samling viser den fi-
rehjulede pdhengsvogn koblet til
senere biler. Jeg erindrer pa-
hengsvognsmodellen, uden at ha-

hiessen, Holge
%[llltz 1906 i Odis Sgg
graver Niels Mathiesen,
1933 med Kirstt
Lastvognsforer ¢
Sgrensen, Christian:

n, S(/)” af Br(]}l’lé?'
gift 25. Maj

Forretningen etableredes i (1) 9‘5[223, af til f¢rstoi 1960’erne. Blandt tohju-  ve haftet mig ved fabrikatet. Mo-
vognmand Chr. 5@“’"56;’- lede pdhangsvogne i Horsens dellen kgrte med de karakteristi-
auverende Ejer frd Gl erindrer jeg kun to af fabrikat ske Bedford felge med seks hul-
Folgende vogne er godﬁﬁ' 2200 kg. Last DAPA, de tilhgrte en stalforret- ler, to stgrre og fire mindre. Kan
D 337. Reo 1930- ' ning, hvor de efterkoblet en 1935  det vare Dansk General Motors,
21;35307kgﬁmd 2-hjulet Paahangsvogn- Bedford og en 1938 International der fremstillede disse pahangs-

blev brugt til transport af stalbjel-
ker og armeringsstal. Vognman-

‘7
_Last 1440 kg e i
%4(;(])(;5 Bedford 1935. 65 HK. 2350 kg

Last 4250 kg o hengsvogn. dene kgrte med ombyggede last- 1930 Reo’en blev i 1937 udskif-
D 1065. Auto 4"%12' bilpdh&ngsvogne. tet med en ny Reo Speed Wagon.
1130 ke LSBT o of Bestyrelsen 11939 blev Bedford'en udskiftet

ifter af Farret-
%idiltcge;‘slev Amts Vognmandsforre

- 1932 til
i o A fra 16. Janual
’;197155 AI{/(::SI;_;%’maﬁd for F oreningen Jra

Reo’en er fotograferet ved Kol-
ding Eksportmarked med 6 krea-
turer pa forvognen og 3 péa pa-

med en ny Bedford, og med fire-
hjulede pdhangsvogne og treegas-
drift kgrte bilerne til 1946.

1935. Medlem af Be“—"jjlf_eg;‘;rvme. hangsvognen. Pz‘i lastbilens for-
Kolding Oplands frej'g -+ smak ses et hvidt skilt, ligeledes P. E. Hansen
tansportforening J’¢ '

Adresse: Christiansfeldt.

s e L N e 0 Vg R T S s R e
Flclgor Illathicson
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Biler scelges

Volvo P1800 E, DK 1970 szrdeles
god stand og velkgrende (ej vinter-
kgrt) 100 % original og alt meka-
nisk perfekt og nysynet. Pris kr.
90.000.

Jonas @stergaard, tIf. 31574137.

Ford Popular 1954.

Pant istandsat, kgreklar og indregi-
streret, sidst synet 290890. Bil til re-
servedele medfglger.

Mek. Aage Jakobsen,

tlf. 65942338.

La Salle 1939 2D Coupé, Califor-
nia bil, ingen rust. Ny lak og interi-
gr. Kr. 70.000 incl. moms og told.
Jowett Javelin 1952 helt original,
skal restaureres. Kr. 7.000 incl. told
og moms, dansk bil. Eller bud.
Fiat 500, 2 stk. 1969 og 1970. Ori-
ginale biler, en kgreklar den anden
rusten. Fra kr. 6.000.

Danske biler.

André Petersen,

tlf. 32504070 (ml. 12-18).

Chevrolet 1930. Nesten klar til syn,
men mangler det sidste, er der no-
gen der kan hjelpe mig.

Henv. tlf. 46787565.

Chevrolet 1925 rest. pabegyndt.
Fiat 1100 1949 urest., 1 ejer.
Citroén 1925 Klgverblad rest.
Chevrolet 1933 Cabriolet Hgjer
rest.

Hans Sgrensen, tIf. 75132852.

Singer SM 1500, 1953. Beige med
rgdt interigr, skal restaureres men er
komplet bortset fra mgl. kofanger-
horn, oprindelig dansk indreg., nye
daek samt rep. handbog medfglger.
Pris kr. 15.000.Henv.,

tlf. 20104918 ell. 49180102.

Rolls Royce 1925. 20HP "Woody
Estate" sjeelden model, eneste 1 DK.
Fuldt renoveret. Registreret "Roll-
sen". :

Jaguar Mk I1/240, 1968. Meget
velholdt. Racing green. Totalt reno-
veret.

Bjarne Egedal, tIf. 33301919 (dag)
48280355 (aften).

Rover 2000 TC, 1972. Hvid med
rédt lederindtrek. Kgrt 149.000
km. 1 ejer bil. Pris kr. 10.000.

V.P. Christensen, tlf. 31550795.

Austin Seven 1935. Samme ejer si-
den 1954 og har veret i brug til 9/
97. Sorte nr. plader A 42.461, man-
ge reservedele, danske papirer, et
godt restaureringsobjekt. Selges for

hgjeste acc. bud.
Erik Hansen,
tIf. 36416001 eft. 19.00.

M.G. B GT 1972. Km garanti 56.000,
uden afgift, flot original stand, star
nasten som ny.

Kr. 30.000.

Henv. tlf. 75179218.

Hupmobile 1927 6 cyl. coupé m.
svigermodersede og golfdgr. Pen
&ldre restaurering, som kun har kgrt
20.000 miles. Kgrer virkelig som en
drgm. Kr. 99.900.

Pontiac 1926 2 dgrs 6 cyl. Fgrste ar-
gang. Pan &ldre restaurering af dansk
bil. Kr. 60.000.

Hans Peter Nielsen, tlf. 53678093,
efter 18.00. Fax 4553678693.

Sunbeam Rapier S. 4 1964.

Kgrer historisk rally. Original M.O.D.
2 karb., driftssikker. Sglvgra/sort alu-
faelge + mange dele.

Kr. 26.000.

Jesper Hermann, tIf. 49221616.

Volvo 375 diesel 1956 med 3-vejs tip,
god motor, godt restaureringsobjekt.
Kr. 12.000.

Aksel Rasmussen,

tlf. 53625123, 40635123.

Volvo Amazon 121, 69. 97.000 km.
Rg@d med hvide seder. Aldrig omla-
keret, star helt original.

Pris kr. 45.000.

Jgrgen Johansen, tlf. 62512554.

VW 1300 69. Sort. 1-ejer. 98.000 km.
Original stand. Sorte plader. Szlges
for a&ldre mand.

Thomas Mgller, tlf. 75834436.

Jaguar S 3,8 arg. 65. Adel engelsk
klassiker i original og perfekt stand.
Rgd m. rgdt lederindtrek. Pris nysy-
net kr. 120.000.

Svend Vestergaard, tlf. 97152362.

Morris Cowley, 1956, 4-dgrs. Sjel-
den og bevaringsvardig, mange eks-
tra dele. Kr. 5.000.

Austin 1100 de Luxe 1971, bl&, kom-
plet. Pris kr. 1.000.

Opel A-model 1964, hvid komplet
men rusten. Kr. 1.000

Per Rgnnow,

tlf. 86276299 + 40296679.

Triumph 3A 1959. Restaurering pa-
begyndt. Ramme i perfekt stand,
sandblest og primet. Motor 2138 cc.
Gearkasse original (usynkroniseret).
Snekke/rulle eller tandstangstyring.
Gamle szder og kaleche. Karros m.
stal (nye) glasfiber dele, ca. 90 %

komplet. Mekanisk ca. 98 %. Birth
certificate. Delvis samlet 37.000 kr.
Carsten Frimodt, tIf. 39691490.

M.G. A 1500 cabr. 1958. Bilen er
totalrestaureret, ingen rust, farve
rgd. Pris kr. 145.000.

Oddbjgrn Vangen,

tif. 62526223 (Norge).

Opel Kaptajn P 2600, 1960.
Skal synes. Pris kr. 7.500.
Hans Lgkke, tlf. 56275735.

Taunus 20 M 1966. Rgd 6 volt.
Pant rgdt indtrek. Til renovering
eller reservedele. Kom hurtigt. Kun
kr. 1.000.

Ejgil Christensen,

tlf. 53613819 efter kl. 19.00.

Ford T 1921 Centerdoor. God og
driftsikker brugt vogn. Kr. 82.000.
Peter Lykkeberg, tlf. 40621300.

Ford A 1930 Tudor. Kgrer dagligt.
Er indregistreret pa sorte plader,
men skal synes ved ejerskifte. Bi-
len har en nasten ny motor, ny kg-
ler og er igvrigt velholdt.

Bilen star hos

Adolf Christensen,

tif. 54855194.

Mercedes Benz 250SE 1966, sorte
plader, 2 ejere, 114.000 km., sort
m. orig. soltag, flot indtrk, 6 cyl.,
150 hk. Serdeles velholdt garage-
bil i original stand med flot krom.
Den skal bare ses!

Pris kr. 75.000.

Torben Wiirtz, tlf. 86945212

efter k1. 17.00.

Jaguar MKk II, 1960, manuel m.
overdrive. Hvid m. sort interigr.
Indreg. Kr. 45.000.

Henv. tlf. 75655862.

Mercedes 250 S 1967 model 108,
creme-hvid, meget velholdt, origi-
nalt fejlfrit indtrek og interigr, km.
194.000, sorte plader.

Kr. 35.000.

Opel Rekord P 2 Caravan 1500
1961. Enestaende fin stand overalt.
Kun kgrt 80.000 km. Lysebld m.
hvidt tag. Synet. Sorte plader. Kr.
35.000.

Evt. bytte med dem begge til Buick
fra beg. af 50'erne.

Jgrgen Steen Nielsen,

tif. 56266333.

Morris Mini van 1976. Skal synes.
Pl. arb. mangler. Mange nye dele
er mont. Pris ?.

Henv. tlf. 36468613 / 20468613.
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Ford Taunus 2000 V6 Coupé
1974. Star med sorte plader i rime-
lig stand.

Salges for hgjeste bud.

Henrik Norup,

tlf. 39291344, 39291344,

Yolvo Amazon stationcar 1965.
En ejer. 165.000 km. Nye bremser,
rgr, berearme, dek, lygter. Mang-
ler delvis lak.

Synet, kr. 30.000.

Jgrgen Egelund, tlf. 62601150.

Triumph TR4, 1962. Top stand,
totalt renoveret, ingen rust, rgd, nys.
Vinterpris kr. 110.000.

Morten Petersen, tIf. 86212977.

MB 1954, beige, synet 1996, origi-
nal, meget velholdt.

Pris kr. 55.000.

Knud J. Pedersen, tlf. 74724387.

Fiat 500 1967 m. nr. plader. Pzn
og velholdt.

Fiat 850 sort 1967.

Fiat 127 van 1978.

Fiat 128 3P 1979 og 1976.

Gert Rasmussen, tIf. 53834732,

Chevrolet 2 dgrs sedan, 1928, 4
cyl. Meget darlig stand, men n@sten
komplet, kun til reservedele.
Morris 8 E, 4 dgrs sedan, 1939/
46, hgjrestyret, rimelig stand, kan
restaureres.

Jens Salmonsen, tlf. 97971219.

Mercedes 230 SL 1963, 150 HK,
aut. sglvgra, imp. Texas, 2 ejere, A/
C, hard-/softtop, servo, p&nt mari-
neblét vinylinterigr, ingen rust,
komplet og org. pa DK-plader. Kr.
195.000.

Morten Strgmsted tlf. 20232756

Biler kpbes

Chevrolet Bel Air, 2 dgrs hard top
coupé, 1957.

Henv. tIf. 97162671.

Fiat 1200 cabriolet 1959-63.

Alt til denne model kgbes. Specielt
mangler jeg horntryk og bakspejl,
hvis det har interesse har jeg dele at
bytte med.

Mogens Ottosen, tIf. 38748495.

Dele til biler scelges

Datsun reservedele fra 1968-1980.
Ca. 3.000 nye dele i orig. embala-
ge. Evt. salg af kpl. lager.
Nottelmann,

tIf. 74529977/74523341.

Ford V8 60 hk amerikansk motor-
blok, blokken er renoveret med nye

stempler, ventiler, lejepander, takt-
hjul, m.v., krumtap, knastaksel og
plejlstenger mangler. Normal pris ca.
kr. 13.000. Szlges for hgjeste accep-
table bud.

Poul Hedegaard,

tlf. 97141483 anviser.

Ford Mustang 1964-66. Udstgd-
ningsmanifold, komplet GT udstgd-
ningssystem samt div. dele.
Carsten Beer, tIf. 39629999.

Til Ford A kglerhjelm "28", kr. 500,
+ andre dele

Bagtgj til Ford Prefect "39" kr.
1.200.

Diverse Ford T dele bl. a. starter dy-
namo-hjul.

Berrard stationar motor, giv et bud.
Henv. tIf. 62691098 el 40132996.

Til Chv 1927, v. forskaerm u. rust kr.
1.500.

Til Chv. 1934 v. forskerm u. rust kr.
1.500.

Forlygter til Chv. 1929-1930.
Kglerfigurer til Chevrolet 1929-30-
31-32-33 og 1934.

Hans Peter Nielsen, tlf. 53678093.

Ford A: Topstykke, starter.

Ford T: Ruderammer indvendig, for-
ruderamme ny, trinbradt, seder. Di-
xie magnet 4 cyl.

Taunus: Globus kgleremblem.
Chevrolet 27 topstykke.

Henv. tlf. 59595741/ 40308990.

6 stk. Good Year dzk 475/500/19,
fabriksnye, kr. 500,- pr. stk. 2 stk. nye
525 x 16., kr. 800,-.

Saab 96: ny 3 cyl. krumtap kr. 1.500,
hgjre bagskerm Saab 96 res. nr. 737
388 fabriksny, kr. 800,-.

Henv. 75179218.

Mange nye og brugte dele til USA
Ford fra 50'erne. V8 og 6 cyl. mo-
torer samt diverse dele til USA biler,
ogsa nyere.

Mercedes original hardtop til gl.
model 1965-73. Meget fin stand, kr.
3.000 eller hgjere bud.

André Petersen, tIf. 32504070 ml. 12
og 18, alle dage hele ugen.

Mathis: motor gearkasse.

Hjul: 1 stk. Chevrolet, 1 stk. Opel P4,
1 stk. Opel P6.

Citroén 5 CV Klgverblad: div. de-
le.

Carl Danielsen, tlf. 98373897.

Ombytningskgler Ford A 1930/31,
kr. 1.800,-. Motorhjelm 30/31, kr.
500,-. Forlygter + rataksel Ford A 29/
30/31.

Morris 8 type II A/4 motor i fin
stand fra brandsprgjte, kr. 3.000,-
Hans Sgrensen, tlf. 75132852.

Gearkasse til Ford A 1929 og 1930,
250,- kr. stk.

Borgward Isabella forskerm og
bagklap til st.car. Samlet kr. 500,-
Henv. tIf. 97162671.

Ford Heichendor FF. Motor. Fan-
tastisk Ford Precross Flow garante-
ret 160 Din hk 19 kg. moment som
ny. szlges for kr. 22.500. Motoren
er fra 1995 og har kgrt 1.000 km.
Ring hurtigst.

Henv. tIf. 33240171.

Ronald 5J x 12" alufzelge som nye
passer pa NSU Prinz 1000 + 1200
TT Austin 1100/1300/GT samt To-
yota Corolla, kr. 1.600

NSU Sport Prinz: Kofangersat re-
noverede og forkromede, kr. 6.000.
Henv. tIf. 75665898.

Sunbeam Alpine serie I (1960-63):
1 stk. v. dgr + handtag. 1 stk. h. dgr
+rudehandtag. 1 stk. bagklap. 1 stk.
frontklap. 1 stk. hardtop, alu. 1 stk.
forkofanger. 1 stk. bagkofanger.
Rustfri dele, pris efter aftale.
Kenth Jensen,

tlf. 48390822, aften.

2 sma sggelygter, Chevrolet: 53-54
sikringsholder, rat, blinkkontakt.
Chev. 53: grillbeskytter. Grilltand -
hgjre.

Chevrolet: batteriholder 40-54,
benzin/vac. pumpe 6 cyl. Indsug-
nings- og udstgdningsventiler. +
fjedre. 6 cyl. 49-50 motorophang.
Martin Jensen, tlf. 75912427.

4 eikefelger, 5 hulls, 17', passer ame-
rikanske biler 1932-38. 4 hjulkaps-
ler til Volvo Amazon. Alt billigt.
Oddbjgrn Vangen,

tif. 62526223, Norge.

Opel PII: 1 hgjre og venstre for-
skeerm med liste, samlet kr. 1.000.
Opel PI: Hgjre plastforskerm m.
for- og blinklygte 850 kr.

Ford Corsair kompl. topstykke +
varmeapparat.

Ejgil Christensen, tIf. 53613819 ef-
ter k1. 19.00.

Toyota: Crown-Corona Corola
o0.s.v. stempler, komplet paknings-
set, slibesat, fjederventiler, lejer,
tandhjul og mange andre motorde-
le.

Gert Rasmussen, tIf. 53834732.

Til Triumph TR: gearkasse 4 trin
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synkron. hovedrep. med nye lejer og
synkromesh (for 3.500 kr.) szlges
for 5.500,- kr.

Til Triumph TR7/Dolomite: motor
2.000 cc - 16 valve - OHC - ca. 130
hk. Hovedrep. m. ny krumtap, knast-
aksel, stempler, lejer, vandpumpe
etc. for kr. 9.600. Dele afvejet, por-
te og ventiler bearbejdet. Motor
komplet m. svinghjul, ind- og ud-
stgdningsmanifolde, strgmfordeler
og vandpumpe. Szlges for kr.
11.000.

Til Lotus m.fl.: GKN fzlge, 5 stk.
7 x 14" originale for Lotus Eclat &
Elite. Passer ogsd Mazda m.fl. med
4 bolte i D 114 mm. Incl. mgtrikker
og centre kr. 3.000,-.

Til Rover P6 2000 - 2200 - (3500):
gearkasse mod. 2000 - kgrt 28.000
km: kr. 2.500,-. Instrumentbrat med
runde instrumenter kr. 800,-.
Carsten Frimodt, tIf. 39691490.

Ford V8: insugningsmanifold 2 stk.,
arg. 35 og 38 samt 1 til en 60-hestes
motor, 350 kr./stk., originalt stgd-
demperset (6 stk.) til arg. 32-34, kr.
1.000,-. Forlygte til arg. 33, kr. 300,-
Aluminiumstopstykke, god stand,
kr. 300,-. Ford orig. szt tagelygter
til kofangerjern, kr. 600,-. Torpedo-
lygter (nye) til arg. 33-34, kr. 800,-.
Hérdforkromede styrebolte m. kom-
plet monteringsset arg. 33-34, 10
stk. tendrgr (AC) 18 mm, kr. 100,-.
Diverse strgmfordeler/spoler og
teendingsdele arg. 36-38. Vaerktgj:
teendingsjusteringsapparat for juste-
ring af afmonteret strgmfordeler, kr.
600. Ventilfjeder-strammer for af-
montering af ventiler, kr. 200,-. Ori-
ginalt dansk reservedelskatalog, kr.
200,-.

Klaus Mgllgaard, tIf. 45660363.

1 stk. bananudstgdning model "Big
Bore", special tuningsdel M.G. B
nyt kr. 650,-.

2 stk. nye sorte l&ederseder Corbeau
Bucet Seat model Classic passer
M.G.-Mini-Triumph PH. Fejlkgb
hos Demon Tweeks GB. Samlet pris
kr. 6.000 incl. nakkestgtter og ram-
mer.

4 stk. M.G.B malede tradfzlge, kr.
1.000,-.

1 stk. M.G.A hardtop Bermuda i fi-
ber, bla m. hvid kanalsyet beklaed-
ning, kr. 1.000,-.

1 stk. tradfelg Jaguar XK 150 ma-
let m. daek, kr. 500,-.

1 stk. Jensen Rodstyle feelg m. dek,
Interceptor Mk I, kr. 500,-.

1 stk. Morris Oxford serie V 1500
motor m. gearkasse kr. 1.500,-.

1 stk. M.G.A motorklap m Oxford
luftindtag, kr. 500,-.

Kim Polte, tIf. 39652223.

Dele til biler kobes

""Carcoon'' klar plastic garage, bil-
ligste pris.

Henv., tIf. 75665898.

Til Ford AA '31 mangler jeg en bru-
gelig kgler og kappe. Har du rimeli-
ge dgre til AA eller Tudor kunne jeg
finde pé at kgbe dem ogsa.

Ib Christensen, tIf. 48481378 efter
18.00.

Opel Rekord model C kofanger, for
og bag + div. smadele byttes mod 30
stk. snegl.

Henv. tlf. 36468613 ell. 20468613.

Opel Kaptajn 2,6 motor arg. 1956-
64 evt. andre dele.

Ford Taunus P2 st.car "flyvende
teeppe" stgddemper, evt. andre dele.
Henv. tIf. 97162671.

Nakkestgtter universal til udenpa
forsader.
Hans Jgrgen Jensen, tlf. 86892591.

Hegglinfaelge (alu) i dim. 5° J 14 hr,
indpresningsdybde 43,5, hulafstand
140 mm.

Tomas Fjalldal, tIf. 66160476.

Austin A 30 1954: Hgjre dgr.
Svend Fransk, tIf. 75551348.

Jeg er en ejer af en Wolseley 300
1964 og mangler div. reservedele. Er
der nogle der kan hjelpe, evt. adres-
ser i England ?.

Hans Erik Jensen, tlf. 75871950.

Austin 7 1931/32: rat i hel stand, div.
dele til at lukke soltag samt evt. an-
dre dele til 7'er.

Henv. tIf. 59595741 ell. 40308990.

MC'er scelges

Knallert: 3 FC Stafette 1954, urest.,
kr. 1.800,-.

2'/> Velo Solex kr. 1.200 samlet.

kr. 300,-.

Hans Sgrensen, tIf. 75132852.

NSU Quickly knallert 1962. 25.000
km., fra ny og i fin stand, incl. hind-
bog, kr. 2.800,-.

Henv. tlf. 46353751.

Matchless G 12 1961 2 cyl. 650 cc
original motor og gearkasse, p@n og
velkgrende szlges kr. 37.000.

Tom Bruno, tIf. 53663441.

Nimbus Luxus 1937. Reg. fgrste
gang 3/1 39. Rgd m. varesidevogn
samt Steib L 500 personsidevogn
selges samlet for kr. 40.000,-.
Henv. tlf. 36468613 ell. 20468613.

BMW R50, 1956, god stand, nye
hjullejer, nye dek, nye karburatorer,
relativt ny udstgdning., med sorte
plader, kr. 48.000,-.

K. Dahlgaard, tIf. 65981188.

Dele til MC kgbes

Nimbus: gearkasse, kardan, bund-
kar, styr, szde, sidevognshjul, tend-
spole, stempler, gaffelkrone.

Carl Danielsen, tlf. 98373897.

Vespa indregistreret, stand under-
ordnet. Billigste pris.
Henv. tIf. 75665898.

Automobilia scelges

Motor (FDM) 14 arg., 1983-1996.
Kr. 40,- pr. arg. samlet kr. 400,-.
K. Dahlgaard, tIf. 65981188.

Alle former for lekture til Harley
Davidson, Indian, Henderson, Su-
per X, Exelsior og Cleveland samt
Nimbus alle argange. Leveres i per-
fekte fotokopier. Desuden ogsé man-
ge forskellige MC transfers.

Poul Jgrss, tIf. 32585377.

Automobilia kobes

NSU motorcykler/biler original
brochurer m.m.

Henv. tIf. 75665898.

Alt om Rover biler MC cykler bil-
leder brochurer bgger eller bare op-
lysninger om gamle Rovere

Finn Stepping, tIf. 75251742.

Diverse scelges

Dak: 4 stk. Lester med hvid side 700
x 17. Fejlkgb: 3.500 kr.

Henv. tlf. 36786118.

Drejebzenk af absolut @ldre veteran
dato. Funktionsdygtig. Stor og tung.
Kan afhentes gratis.

Christiania Veteranbil Klub, tIf.
32957234 ell. 31541427.

Opbevaring: Mangler du plads til
dine biler, sa har vi pladsen i tgr og
isoleret hal.

Finn Stepping, tlf. 75251742.

Garage: opbevaring af bil ell. MC i
stor garage i det centrale Valby.
Kurt Meier, tIf. 363011009.

Stationzer dielselmotor Fa. Send-
ling, Miinchen. 10 hk 1200 o/m, kr.
4.000. Vaerkstedspresse, 40 tons, kr.
500. Aldre sgjleboremaskine med
motor, kr. 500. Veerkstedskran, gi-
raftype, sveer model, i orden, kr. 500.
Knud Erik Kramer Sgrensen,

tlf. 75654455/40720455.
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Reserveret postveesenet

Veteranforsikring

i RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1962

Handels- Ansvar Stilstand
veerdi max. & kasko

50.000 kr. 495 kr 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.

Brugsveteranbiler 1950 - 1975

Max. handelsvcerdi 100.000 kr.

Praemietrin Praemietrin Praemietrin
1) 16.042 kr. 2) 11.917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6.875kr. 5) 5.042kr. 6) 3.667 kr

7) 2.750 kr. 8) 2.200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske
motorcykler og klassiske campingvogne.

Foruden veteranforsikringer kan der ogsa tegnes
billige privatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk
Veteranbil Klub og her nermere om betingelserne
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer

Veteran
forsikrings-
klubben

Klassiske biler 1963 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 Kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 Kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 Kkr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 Kkr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 Kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 Kr. 3.530 kr. 2.500 Kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125 kr. 350 kr.
100.000 kr 650 kr. 125 kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og precemiereguleringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10-12)
Fax 49 14 11 14




