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KALENDER

Januar:

08.
13,
15.
19.
20.
2].
27.
27,
21.

19.30
19.30
19.00
19.30
19.30
19.30
18.00
19.30
19.00

Februar

03.
05.
10.
12.
16.
17.
18.
19.
24.
24.

19.30
19.00
19.30
19.30
19.30
19,30
19.30
19.00
19.30
19.00

Februar

10.-

15.

Marts

14.
28.

Maj
02.-03.

09

09.-
21.-

10.
24.

Juni

07.
07.
20.

26.-28.

Juli

04.-05.
24.-25.

August

08.

31.-5.

Mgder

Sgnderjylland, Rgdekro- Klubmgde

@stjylland, Bgrkop Vandmglle - Klubmgde

Kgbenhavn, Virksomhedsbesgg (se klubaktiviteter 1 VT nr. 258)
Vestjylland, Sindinggérd - Klubmgde, tilm.tlf. 97895062
Vestsjelland, Kvarkeby - Klubmgde

Nordjylland, Skalborg - Klubmgde

Fyn, Egeskov, Biblioteket er dbent til k1. 19.30

Fyn, Egeskov - Klubmgde, lysbilledforedrag

@Gstsjeelland, Klippinge - Klubmgde

@stjylland, Ristrup - Klubmgde

Kgbenhavn, Nivagard - Klubmgde

@stjylland, Bgrkop Vandmglle - Klubmgde

Sgnderjylland, Rgdekro - Klubmgde

Vestjylland, Sindinggard - Klubmgde

Vestsjalland, Kverkeby - Klubmgde

Nordjylland, Skalborg - Klubmgde

Kgbenhavn, Aktivitetsaften - Virksomhedsbesgg (se under klubaktiviteter)
Fyn, Egeskov - Klubmgde, biblioteket er abent fra k1. 18.00 til k1. 19.30.
@stsjeelland, Klippinge - Klubmgde

Lgb og arrangementer

Bustur til Retromobile Paris, arr. Kristen Krogsgard, telf. 86486968

Stumpemarked i Herning.
Veteranbilmesse i Fredericia.

HDM's ébningslgb pa Jyllandsringen

Odsherredlgbet 1998, arr. Ole Kirk Vium, telf. 59914334
Fionialgbet, arr. Ole Andreassen, telf. 65978595
Styrkeprgven Norge. Arr. Norsk Veteranvogn Klubb.

Brgnshgj Museums Veteranlgb arr. Lars Cramer-Petersen, telf. 38282722.
Stumperne*, Stumpemarked Alsbogard Lystfiskersg, arr. Henning Larsen, telf.64791994.
Stumperne’ Madpakketur fra Alsbogérd Lystfiskersg, arr. Henning Larsen, telf. 64791994
International Veteranbil treef for Packard vogne. Aurr. Jens Nielsen, tIf. 31 55 26 19

Bornholm Rundt 1998, arr. Allan Phil Hansen, telf.56493544
Ringkgbinglgbet 1998, arr. Bgrge Andersen, telf. 97320734

Munkebjerglgbet 1998, arr. Hans Geschwendtner, telf.31541921.
Danish Classic Rally 98. Arr. Ole Sommer, tlf. 45 56 56 56
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Fornyelse

et siges at vaere godt med en god og sund fritidsinteresse,
men det kan vare svart at valge blandt det store udbud

af muligheder der findes i1 dag. Det moderne menneske
synes ofte at vere splittet pd grund af tidens jag og krav om at
vare med alle vegne og lade sin r@gst hgre, men her i livet kan vi
nu engang ikke na det hele, vi ma give afkald pé noget for at veere
med til noget andet. Her er det sa vigtigt at foretage et valg der vil
bringe glede, ikke kun til en selv, men ogsa til andre.

Alle er ikke lige begunstiget med en plads i solen, men vi ma vere
tilfreds med den plads vi fik, og interessen for veterankgretgjer er
netop sa rummelig at der er plads til alle, det er udelukkende et
spgrgsmal om at finde sammen om det der interesserer en mest, og
her har klubberne en stor betydning. Derfor er det vigtigt at vere
opmerksom pa den udvikling der foregar omkring os, tingene sker
sa hurtigt at bdde sma og store ting bliver til historie nzsten fgr vi
far tenkt os om.

For at kunne skabe og fastholde interessen for veterankgretgjer,
iszr for de yngre medlemmer, tror jeg at nggleordet er fornyelse,
og der er jo ogsa et velkendt mundheld der siger: For at kunne
bevare ma der skabes fornyelse. For os i DVK er det af stor
betydning, at fornyelsen sker skdnsomt og pa en sddan made at vi
ikke samtidig mister noget. Vi ma derfor, forst og fremmest,
fastholde klubbens vigtigste formél nemlig, at bevare motorkgre-
tgjer af teknisk-historisk interesse, sgge at skabe interessen for
disse kgretgjer, og fremme at det sker i en venskabelig og kamme-
ratlig and.

Nar vi alle opmarksomt vil arbejde malrettet pa at skabe fornyel-
se, er jeg sikker pé at Dansk Veteranbil Klub kan se en lys fremtid
i m@de, lad os derfor huske de gamle visdomsord, som lyder:
Ingen kan have sin lod ved at kreve. Livsloven er nemlig: Du er
hvad du yder.

Jeg glaeder mig til et fortsat godt samarbejde, og gnsker alle et
godt 1998 med mange gleder og gode oplevelser.

Med venlig hilsen

oA

Poul Suhr




MOTORHISTORISK SAMRAD

Tidstypiske nummerplader

Sé er et leenge neeret enske blandt
veterankeretejsejere blevet op-
fyldt, nemlig at kunne anvende
tidstypiske nummerplader pd ke-
retgjerne.

De ferste indledende
forhandlinger med
myndighederne ligger
helt tilbage 1 1973.
Nu er sa det endelige 3789
resultat klar, og an-
segningsskemaer kan
afhentes pa alle landets motorkon-
torer fra den 2. januar 1998.

Det er naturligvis vort hdb, at
mange vil benytte sig af at fé bragt
sit keretej 1 et endnu mere origi-
nalt udseende, og vil gerne opfor-
dre til at afgive ordre s& hurtigt
som muligt af hensyn til produk-
tionstiden.

Der er lagt et stort arbejde 1 efter-
forskningen for at komme tettest
muligt pa det oprindelige.

340

Forst og fremmest vil vi rette en
tak til Centralregisteret for den
store imedekommenhed.

Mange har bidraget med oplysnin-
ger. En sarlig tak til Claus Espe-
holt, medlem af Dansk Veteran-
bil Klub, der har bidraget med
uvurderlige oplysninger. Tillige

har betjentene i Rigsarkivet veeret
til stor hjeelp i deres "higen og se-
gen'".

Vi er naturligvis glade
for at kunne aflevere

dette stykke arbejde til
landets veteran- og
motorcykelejere.

Eventuelle spergsmal
vedrerende nummer-
plader bedes rettet til
mig pa adressen Jyde-
holmen 48,1.th., 2720 Vanlese.

Spergsmél om syn og registrering
bedes rettet til Erik Kristoffersen,
Krogager 10, 2640 Hedehusene.

Motorhistorisk Samrad/
Svend Draaby

.

GODT Wi72IR WED GOLT Wy 7~ ,
W TIDSTYISKE NUMMERPLADER, OF Tri- (960...

PLADEEKSEMPLER -

7YPEL (1905-/9/9)
MALET V1D FLADE
| #eo Sber SkRIFT.

T LLE VETERANKPRETAISETERE

TVPE L (7919 -/982)

M MALET HviD PAPE
MED REDE BOGSTAVER
06 BLATAL.

757 7 (1922-/930)
MALET SORT PLADE
MED D SKRIFT,
MINDRE TORPLADE.

TyPELT (1930 -/950)
SorRT EMALIEPLADE
MED #D SKRIFT:

TYPEX (19 -/958)
SORT EMALIEPIADE
MED HviD SKRIFT.

4’5”%)




KLUBAKTIVITETER

Alle er velkomne til vore klubmg-
der - kgr bag om Egeskov ad Vol-
strupvejen og drej ned ad Alleen
til Godskontoret og vore klublo-
kaler.

Tirsdag den 27. januar kl. 18.00
Biblioteket abner kl. 18.00.
Derefter almindeligt klubmgde pa
Egeskov kl. 19.30. Mgd op til en
spendende aften for at se og hgre
den kendte Jgrgen Lind fra Fang,
der vil fortelle om og vise en raek-
ke interessante lysbilleder fra de
historiske motorlgb, der blev af-
holdt pé Fang i perioden 1919-
1924.

Tirsdag den 24. februar kl. 18.00
Biblioteket abner kl. 18.00.
Derefter almindeligt klubmgde pa
Egeskov kl. 19.30. Det er nu vi
skal have sat datoer pa sommerens
madpakketure eller andre span-
dende arrangementer, hvor vi kan
deltage med de gamle kgretgjer.

Pa aktivitetsudvalgets vegne -
Arne Sgrensen

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pa Hellevad vejen i
Rgdekro kgres mod Lunderup
Mark. Der hvor denne vej bliver
til en grusvej drejes til hgjre. P4
venstre side ligger klubhuset, som
tilhgrer Walkie-talkie-klubben.

Torsdag den 8. januar kl. 19.30
Vi rydder op i vore gamle blade,
kom og var med hertil, er der no-
get af interesse i bladene, kan du
fa dem med hjem til evigt eje. Vi
ser et afsnit af bilens historie.

Torsdag den 12. februar kl. 19.30
Vi kigger pa gamle billeder og vil
bagefter snakke om de gamle
nummerplader.

Torsdag den 12. marts kl. 19.30
Vibesgger en autolakerer, nerme-
re herom senere.

Torsdag den 16. april kl. 19.30
Vi mgder i klubhuset, naermere
herom senere.

Torsdag den 14. maj kl. 19.30
Garagemgde hos Thomas Peter-
sen, Drejervej 3, Bolderslev.

Torsdag den 11. juni kl. 19.30
Sommerafslutning i klubhuset, tag

madkurven med.

Frits Johansen

OSTJYLLAND
BORKOP VANDM@LLE

Den lille hyggelige krostue pa
Vandmgllen var rammen, da vi 9.
december mgdtes til vor juleaf-
slutning. Vi 27 fremmgdte fik
ihvertfald stillet sulten. Der blev
bade serveret sild, lune retter og
andet godt. Afslutningsvis ost og
rigeligt med Risalamande med
varm kirsebarsovs. Det var ikke
sa ringe endda. Og der blev kon-
verseret flittigt ved bordene, ogsa
om ideer til neste ars aktiviteter.
For at det hele ikke skulle ga op i
gumlen, tant og fjas, havde under-
tegnede forberedt en lille side med
lidt vejledende tekst og tilhgren-
de tomme felter. De tomme felter
skulle udfyldes med korrekte svar.
Og da alle oplysninger til udfyl-
delse af de tomme felter havde
veret at lese i arets numre af Ve-
teran Tidende, var det jo samtidig
en ganske uvidenskabelig kontrol
af, om Tidende nu ogsé var blevet
leest behgrigt. Der var naturligvis
fine premier til de tre bedste be-
svarelser. Fgrste og tredje praemi-
en var fine individuelle besvarel-
ser, baseret pa lesning af Tiden-
de og grundviden er jeg sikker pa.
Anden przmien var et udslag af
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moderne team-work, dog havde
alle seks ved bordet ikke skrevet
lige rigtigt af efter den ved siden
af, sa der blev "omkamp" mellem
to besvarelser. Disse havde to for-
skellige, men forkerte svar pa det
vindende kgretgj ved Munkebjerg
Hill Climb, sa de fik endnu en
chance. Nu var de sé enige om
koretgjet, omend det stadig var
forkert, sa der matte lodtrekning
til.

Pé stemning og bemerkninger i
aftenens lgb mé konklusionen
vare, at vi havde en god juleaf-
slutning, som jeg héber legger
grunden til gode og velbesggte
mgder i det kommende ar.

Neaste mgde er tirsdag den 10. fe-
bruar, hvor vi vil opfordre til at
tage gamle bgger, blade, handbg-
ger med meget mere med. Jeg er
sikker p4, at det kan blive en liv-
lig aften med l&sning og snak ud-
fra det medbragte.

I skrivende stund ved vi ikke om
mg@gdedagen bliver rykket fra
martsm@det og frem. Dette er jo
til debat pé januarmgdet. Ver op-
merksom pa meddelelsen i febru-
ar-nummeret af Veteran Tidende.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Vi starter det nye ars klubmgder i
Nygade 3, tirsdag den 27. janu-
ar kl. 19.00 med at Mike vil for-
telle om sin deltagelse i det store
tref "Tyskland Rundt" og fra Ja-
guar Traef Rundt i Danmark. Des-
uden skal vi tilrettelegge hvordan
vi pa kollektiv vis far klaret den
sidste del af renoveringen af en
Singer Roadster fra 1939. Vognen
starnu i garagen i Nygade 3. Klub-
medlemmernes arbejdsindsats og
tid gér til en "klubkasse", som vil
blive brugt til gleede for alle. Sa
er du interesseret og har tid, lidt
eller meget, til at deltage i et lille
hyggeligt team, sa er det bare om
at mgde op tirsdag den 27. januar
kl. 19.00.

Henning og Kaj.




KLUBAKTIVITETER

VESTJYLLAND
SINDINGGARD

K@BENHAVN
NIVA

MIDTSJALLAND
KVAZRKEBY

Overraskelse i det nye ar. Biblio-
teket i mgdelokalerne pa Sinding-
gard er vokset pent pa det sene-
ste. I forbindelse med Stumpemar-
ked i Herning i efteraret fik vi en
stak argange af den hedengangne
Skandinavisk Motorjournal fra
50'erne og 60'erne som en gave fra
Jens Toft i Hgjmark, der syntes at
bpgerne ville ggre fyldest i klub-
reolerne.
Og sa fgjede familien Toft sande-
lig en hel kasse bgger mere, for-
trinsvis Renault-verkstedshand-
bgger, til i forbindelse med jule-
spisningen den 15. december, sd
klubben fik ogsd en julegave pa
den konto.
De midt- og vestjyske veteranin-
teresserede har efterhdnden et gan-
ske omfattende bibliotek af rele-
vante udgivelser. Mdske bliver der
lejlighed til at kigge, sortere og
mgblere lidt om pa de ting under
arets fgrste mgde. Vi starter stil-
feerdigt i det nye ar med et almin-
deligt klubmgde mandag den 19.
januar.
I februar er der ogsd god grund til
at krydse af i kalenderen, for der
venter en overraskelse. Reservér
venligst dagen til et besgg blandt
biler i nye omgivelser. Pagh Mg-
rup viser rundt, men mere herom
senere, nar besgget og datoen er
endeligt fastlagt.
Det gamle ar blev afsluttet med
den traditionelle julespisning.
Halli-Hallo, hvor det er noget der
rykker, bade i kalorietabellen og i
livmalet. Alle pladser var optaget,
og de 50 deltagere fik en festlig
aften med masser af god julemad
og hyggesnak omkring bordene i
de julesmykkede omgivelser pa
Sindinggéard. Megen tak og et tre-
foldigt leve blev med rette adres-
seret til Finn Riistoft Nygaard og
hans juleriisnissebande af travle
hjelpere, uden hvis indsats den
vellykkede aften ikke kunne gen-
nemfgres.

Gorm

Torsdag den 5. februar kl. 19.00
Medlemsmgde. Erik Kristoffersen
fra Motorhistorisk Samrad, kom-
mer og forteller om samradets ar-
bejde, samradets visioner og hvil-
ke mél der allerede er ndet.

Torsdag den 19. februar kl. 19.00
Aktivitetsaften. Mgdet er hos Fa.
O. Damgard-Nielsen Automobiler
i Hvidovre. I lighed med forrige
ar holder vi mgde hos vort med-
lem O. D.Nielsen, hvis mange
smukke biler tages i1 gjesyn, den-
ne aften. Der vil blive lejlighed til
at rgre ved de udstillede genstan-
de, fa en behagelig aften, hvor bi-
len er i centrum.
Tilmelding til kontoret 49145906
eller fax 49141114.

Claus Neble

Mgdestedet er Steffensgard,
Kvearkebyvej 79, Kvarkeby.
Vejen gar ned til garden lige over-
for kirken og slutter pa gardsplad-
sen. Vi har mgder den 3. tirsdag 1
méneden og neste mgde er:

Tirsdag den 20. januar
Vi tilretteleegger vinterens aktivi-
teter.

Tirsdag den 17. februar
Almindelig mgdeaften. Vi ville
have haft Erik Kristoffersen, der
er formand for Motorhistorisk
Samréd til at fortelle om nr. pla-
der og syn. Det bliver i stedet tirs-
dag den 17. marts kl. 19.30 sa-
fremt vind og vejr tillader.
Med venlig hilsen
Egon Neesgaard
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Med venlig hilsen og pa gensyn.
"DE MIDTJYDSKE VETERANER"
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FRAMOTORHISTORISK SAMRAD

Den nye registreringsbekendtggrelses forskellige regler,
der serligt vedrgrer veterankgretgjer

Alle kgretgjer, der ikke an-vendes
erhvervsmassigt, der er registre-
ret fgr 010160, kan registreres til
veterankgrsel, hvilket vil sige, at
det ikke er en selvfglge, og det er
frivilligt. Det skal desuden be-
markes, at safremt kgretgjet er re-
gistreret til veterankgrsel, ma det
kun anvendes til lejlighedsvis kgr-
sel.

Vi skriver alle kgretgjer, hvilket
vil sige at det ogsa geelder lastbi-
ler med totalvaegt over 3500 kg
samt busser.

Bestemmelserne om periodisk syn
vedrgrer alene biler. Med hensyn
til motorcykler er reglerne de hid-
til geldende.

Registreringen til veterankgrsel
finder sted ved at henvende sig til
et motorkontor, hvor en udfyldt
anmeldelsesblanket vedlagt regi-
streringsattest afleveres. Registre-
ringen sker uden syn af bilen og
uden gebyrbetaling.

Registrering til veterankgrsel og
montering af tidstypiske nummer-
plader kan ske uathangigt af hin-
anden. Man kan saledes lade et
kgretej, der er registreret inden
010458 forsyne med tidstypiske
nummerplader, uden at kgretgjet
samtidigt registreres til veteran-
kgrsel. Dermed kan man kdre
uden at tage hensyn til bestemmel-
sen om lejlighedsvis kgrsel, men
bilen skal derfor til syn hvert an-
det ar.

Biler registreret i perioden fra
010458 til 010160 kan saledes re-
gistreres til veterankgrsel, men
kan ikke forsynes med tidstypiske
nummerplader.

Hvornar skal veteranbilerne
sa til syn?

Vi har opstillet nogle eksempler,
som er gennemgaet af personale i
Statens Bilinspektion. Selv om det
er sket, vil vi dog tage forbehold
for evt. fejl, idet ingen er ufejlbar-

lig.

Hovedregel: Personbiler skal sy-
nes 1. gang 4 ar efter 1. registre-
ring (herefter 1. reg.) og derefter
hvert 2. ar. Lastbiler med total-
vaegt over 3500 kg synes, hvert ar
som hidtil.

En af undtagelserne er biler, her-
under ogsa lastbiler og busser, der
er registreret til veterankgrsel. De
skal synes forste gang 40 ar efter
1. reg. og derefter hvert 8. ar.

For at ggre det s& overskueligt som
muligt har vi opstillet fglgende
eksempler:

Eks. 1:

En personbil afmeldt i okt. 1997.
1. reg. 150555 < Sidst godkendt
050697 * @nskes registreret
150398.

Bilen kan registreres umiddelbart,
da synet den 050697 fortsat har
virkning, jf. Reg.bkg's. § 19, stk.
2, nr. 1. ved aflevering af anmel-
delsesblanket og gl. registrerings-
attest pa motorkontoret samt be-
taling af gebyr (1998) for num-
merplader kr. 1.040,- + evt. gebyr
for tidstypiske nummerplader kr.
1.300,- (Husk der er leveringstid
pa tidstypiske nr. plader, og der
udleveres ikke et s@t hvide mid-
lertidigt). Samtidig kan bilen re-
gistreres til veterankgrsel og der-
med komme til f@rste periodesyn
maj 2005. Hvis bilen ikke registre-
res til veterankgrsel skal den til

periodesyn i maj 1999, idet 1 reg.
dato legges til grund for indkal-
delsen 1 begge tilfelde.

Eks. 2:

En registreret bil gnskes registre-
ret til veterankgrsel af ejeren.

1. reg. 31.12.26 = Sidst godkendt
180494.

Anmeldelsesblanket udfyldes og
afleveres pa motorkontoret efter
020198 og inden 311098, idet bi-
ler kan indkaldes 2 mdr. for og 3
mdr. efter i forhold til 1. reg. da-
to, og hvis indkaldelsen er udsendt
kan det periodiske syn ikke und-
gds, selvom man omregistrerer
bilen til veterankgrsel. Hvis an-
meldelsen sker f@gr man modtager
indkaldelsen til periodisk syn, kan
bilen omregistreres til veterankgr-
sel uden syn og gebyr.

Bilen indkaldes til periodesyn
med dec. mdr. 1 1998 som ud-
gangspunkt. Dens ejer bgr saledes
anvende bestemmelsen 1 § 113,
som tillader en ejer at mgde til fri-
villigt syn indtil 6 mdr. fgr nor-
mal indkaldelsestermin. Den nye
synsdato vil herefter gelde for al-
le fremtidige syn.

Eks. 3:

En bil gnskes registreret til vete-
ranbilkgrsel af nuverende ejer.
1. reg. 151059 < Sidst godkendt
050494.

Anmeldelsesblanket udfyldes og
afleveres pd motorkontoret
150198. Bilen registreres til vete-
rankgrsel uden syn og uden gebyr.
Bilen skal til periodesyn i okt.
1999, hvor den fylder 40 ar, jf. §
99, stk. 4.

Indtil da kan bilen ejerskiftes uden
syn jf. § 20, stk. 2, nr. 4.




Eks. 4:

En bil med

1. reg. 311210 < Sidst godkendt
150695

saelges fra dgdsbo 100398 uden at
vere omregistreret til veterankgr-
sel og uden at vaere afmeldt.
Bilen skal synes jf. § 20, stk. 2,
nr. 3.

Derefter kan den registreres enten
efter de almindelige regler med
deraf flg. 2-arigt periodesyn eller
registreres til veterankgrsel med
8-arig synsperiode.

Ogsa her skal den nye ejer anmo-
de om at den nye synsdato ma bli-
ve registreret som grundlag for
kommende periodesyn.

Eks. 5:

En bil med

1. reg. 020248 < Sidst godkendt
150477

Bilen er ikke omregistreret til ve-
terankgrsel.

Bilen skal periodesynes i feb.
1998.

Hvis bilen omregistreres til vete-
rankgrsel, hvilket den kun kan,
hvis den endnu ikke er indkaldt til
syn, som anfgrt i eks. 2, skal den
til periodesyn i feb 2004, hvoref-
ter der forlgber 8 ar.

Hvordan nar man sa frem til 2004.
I fplge SBI er det igen 1. registre-
ring, der legges til grund for ud-
regningen. Det er 020248. Dertil
legges de 40 ar, da det er en vete-
ranbil. Dertil leegges 8 ar = 1996.
I 1996 er bestemmelsen om peri-
odesyn ikke tradt i kraft, hvorfor
der skal tilleegges 8 ar, som bliver
ar 2004.

I MhS. stiller vi os tvivlende til
SBI's fortolkning, idet vi mener,
bilen skal til syn under alle om-
stendigheder i feb. 1998, jf. regi-
streringsbekendtggrelsens § 99,
stk. 4, som siger at et kgretgj regi-
streret til veterankgrsel skal til
periodisk syn fgrste gang 40 ér
efter 1. reg. og derefter med 8 ars
mellemrum.

FRA MOTORHISTORISK SAMRAD

Eks. 6:

En lastbil med totalvaegt pd 5000
kg

1. reg. 070457 » Sidst godkendt
080897.

Bilen omregistreres til veterankgr-
sel 150198, og ogsé i dette tilfal-
de er det vasentlig at fa sidste
godkendelsesdato registreret som
grundlag for kommende periode-
syn.

Bilen skal herefter til periodesyn
i aug. 2005.

Bilen kan indenfor perioden frem
til aug. 2005 ejerskiftes uden syn,
jf. § 20, stk. 2, nr. 4.

Der vil givet vere mange andre
eksempler, hvor der vil kunne op-
std tvivl, men med disse haber jeg,
mange vil kunne placere deres
eget kgretgj 1 et af eksemplerne,
og dermed fa svar pa spgrgsmale-
ne.

Hvordan undgas ''Vintersyn''?

Det fremgar af den nye registre-
ringsbekendtggrelse § 113, stk.
3, at man kan stille til frivilligt
syn 6 mdr. forud for det syn,
man forventer at blive indkaldt
til, og det skal vi kraftigt opfor-
dre til at bilejere, der har biler
som skal til syn i vintermaneder-
ne gor.

Derfor skal man l&se sin registre-
ringsattest, se rubrikken med da-
to for 1. reg. dato. Hvis den er an-
fort i manederne fra okt. til apr.,
er det siledes muligt at mgde fri-
villigt til syn i f.eks. sep. maned
forud for det aktuelle tidspunkt.
Mgdetidspunktet vil som ud-
gangspunkt veere den maned, hvor
bilen blev registreret 1. gang. Det
vil sige, hvis bilen er anfgrt med
1.reg. som 31121910, vil den som
hovedregel blive indkaldt i dec.
1998.

Bemeark at Centralregistret har
valgt at registrere mange brugte

importerede og andre veteranbiler
med 1. registrering med datoen
0101 eller 3112.

Kogrsel med lgse prgveskilte
Kgrsel pé lgse og bemaerk vi skri-
ver lgse prgveskilte er blevet mu-
ligt med kgretgjer der er registre-
ret inden 010160. Kgrselen finder
sted p& samme vilkar som tidlige-
re, hvilket vil sige, at bilen og 1
dette tilfelde ogsa motorcyklen
blot skal vere synet og godkendt
i den nuvarende ejers tid, hvoref-
ter man kan lane et s@t lgse prg-
veskilte til lejlighedsvis kgrsel af
teknisk historiske grunde.

Det er séledes ikke tilladt, nar bil-
handleren setter sine faste prgve-
skilte pa for at deltage i et lgb, og
vi skal pa det kraftigste opfordre
lgbsarranggrerne til at afvise de
kgretgjer, der mgder op med faste
prgveskilte, ligesom det kan med-
virke til at vi alle far et darligt
omdgmme.

Med disse eksempler haber vi at
have bidraget til, at s mange som
muligt vil kunne fa svar pd de
spprgsmal, de har stillet i det for-
lgbne ar, men skulle der vaere
yderligere, vil vi fra samradet for-
spge at fa lgst de problemer, der
givet vil opsta.

Endelig vil vi opfordre alle til at
f4 ordnet deres kgretgj, sa det kan
fremstilles uden problemer, hvor-
med vi alle i veteranverdenen kan
std frem med oprejst pande og si-
ge, at det ikke er i veteranbilflok-
ken, der findes defekte og trafik-
farlige biler.

Erik Kristoffersen
formand for samradet
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Runa Forsikring orienterer
Hvordan er man dasekket i tilfaelde af faerdselsuheld med sin bil?

vis man er sd uheldig at
blive impliceret i et ferd
selsuheld med sin bil, er

det vigtigt at vide, hvilke forsik-
ringer man har behov for og hvil-
ke forsikringer, der dekker ska-
der pa bilen, tingskader samt per-
sonskader.

Der kan veare selskabsbestemte
forskelle i forsikringsdekningen,
og dekningen kan variere i de en-
kelte skadesituationer, men som
hovedregel dekker forsikringerne
som fglger:

* Bilens kaskoforsikring dekker
skader pa bilen, samt fast
tilbehgr til bilen, f.eks. bilra-
dio, hgjtalere og vaerktgj til
bilen.

dekker de indbogenstande,
f.eks. tgj, briller, der bliver
beskadiget ved et faerdsels-
uheld.

» [ tilfzelde af personskade
dakker bilens lovpligtige an-
svarsforsikring personskade
pa passagererne. Ansvarsfor-
sikringen dekker til gengaeld
ikke skade pa fgreren af bi-
len.

 Har fgreren af bilen tegnet ulyk-
kesforsikring og kommer ud for
personskade, vil der blive ud
betalt erstatning ved invaliditet,
tandskade eller dgd. Hvis pas-
sagererne ogsa er omfattet

af en ulykkesforsikring, vil der
samtidig blive udbetalt erstat-
ning fra deres ulykkesfor-
sikring - udover erstatningen fra
bilens ansvarsforsikring.

* Hvis der i tilknytning til
bilforsikringen er tegnet en
autoulykkesforsikring, vil
der blive udbetalt erstatning
til fgreren og passagererne
ved dgd og invaliditet.
Erstatningen udbetales ud
over erstatningen fra bilens
ansvarsforsikring og evt.
ulykkesforsikringer.

Runa kan tilbyde at tegne alle pri-
vate forsikringer, bl.a. Familiens
Basisforsikring, bilforsikring og
ulykkesforsikring.

Hvis du vil vide mere om Runa's
forsikringer, er du velkommen til
at ringe pa tlf. nr. 33 32 22 00.
Sperg efter Tegningsafdelingen.

er er pa vort bibliotek ef-
Dterhénden opbygget en

betydelig samling af veer-
difuldt materiale om motorkgre-
tgjer af teknisk-historisk veerdi,
det er derfor vores pligt at sikre at
denne rigdom bevares pa forsvar-
lig méade.
Hanne Jonassen har nu i flere ar
arbejdet iherdigt pa at fa styr pa
tingene, men tilgangen har i de
senere ar varet s omfattende at
der har veret rigeligt at ggre med
blot at holde orden pé roderiet,
som hun selv siger.
Ifglge vore vedtzgter har vi en
forpligtelse om at tilvejebringe et
bibliotek til stgtte for medlemmer-

DVK’s bibliotek

ne og for Danmarks Tekniske Mu-
seum. Derfor har bestyrelsen ind-
géet en aftale med Hanne og Niels
Jonassen om at de pr. 1. januar
1998 i fellesskab patager sig an-
svaret for vort bibliotek. Niels Jo-
nassen har som bekendt veret
klubbens formand fra 1985 til
1991, sidder i bestyrelsen for Dan-
marks Tekniske Museum og har
en betydelig motorhistorisk viden
og dermed gode forudsztninger
for at sikre bibliotekets opbygning
og synligggrelse.

Arbejdet sker pa frivillig basis ef-
ter nermere aftalte regler og med
ansvar overfor klubbens bestyrel-
se. Der er foretaget mindre loka-
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lemassige @®ndringer idet klub-
bens kontor er udvidet for at give
plads til indretning af klubbens
arkiv.

Der vil blive installeret et nyt PC
anleg med en moderne database
til brug for registrering og med-
lemsservice.

Biblioteket vil i fremtiden kun
vere abent ved klubmgder under
bibliotekarens tilstedevarelse og
ansvar.

Bestyrelsen / Poul Suhr
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om det er mange bekendt, holdt Dansk Motor Klub & Fang Lokalhlstonske Foremng
S i samarbejde en markering af de gamle Fanglgb i séptember 1996 - ogllige

mange spurgt: "Bli'r der mon FAN@-L@B igen 1 ar?" s
"En mand fra den stad Sgnderho" - i dette tilfzlde arkitekt Jprgen
Lokalhistoriske Forening, medforfatter af bogen "Historien om ; 4
1924" og medarranggr af 1996-1gbet - har svaret omtrent lige s& przcist,
versene, men tilfgjer dog:
Bade DMK, FLF, alle deltagerne og mange af de flere tusinde tilskuere fandt, at 1996-
arrangementet var spendende og gav lidt af stemningen fra 1920'erne. Men det skal under-
spges ngje, om der vil vare grundlag for at gentage succes'en, f.eks. i 1999, - og pé hvilken
made?
Jeg er ikke spor i tvivl om, at veteranmotorcykelfolket stiller til start, bare vi hvisker det til
dem. Men bilerne? Er der tilstrekkelig interesse for at deltage? Er der overhovedet ejere af
biler fra for 1925, som vil stille op med deres kgretgjer til "vaeddelgb" pa Fang Strand? Er
der biler nok til "et helt felt?" - Vi savner tilkendegivelser fra veteranbilfolket!

» m manden i

Fang Lokalhistoriske Forening/Jgrgen Lind kan kontaktes pé adressen:
Mgllegirden, Sgnderho, 6720 Fang og/eller tlf. 75164114/Fax 75164514.

2:13+JUNI+1920
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Lorry Jensen er gaet bort.

Reparationerne blev udfgrt i
kelderen hjemme hvor Lor-
ry boede. Det gav anledning
til mange venskaber og be-
kendtskaber indenfor ve-
terankgretgjs-miljget.
Saledes ogsa vort venskab,
og da Lorry boede tzt pa
' mig, blev det almindeligt at
- jeg kiggede ind og fik en
| hyggelig sludder samt en
forfriskning hos Lorry og
hans sgde Rosa. Sa gik snak-
ken om gamle dage, den-
gang der var rigtige biler til,
herunder om livet blandt
huggere og andet godtfolk
pa "Jernbaneterrenet".

Det blev ogsa til flere lejlig-
heder, hvor Lorry trods sin
hgje alder tog med til flere
arrangementer, blandt andet
i Historisk Sports Sektion
(nu Historisk Motor Sport-
Danmark).

en alder af 80 ar blev
Lorry Jensen, Howitz
vej, Frederiksberg taget

fra os med udgangen af no-
vember.

Lorry Jensen, ogséd kaldet
"Hjul Jensen", var kendt vi-
den om i Kongeriget, som
folge af sit fine handverk
med at reparere tradhjul. Et
handverk og en erfaring han
havde arvet fra sin far, som
ogsa reparerede trddhjul.
Lorry havde varet med nee-
sten hele vejen fra bilerne
begyndte at vere alminde-
lige i tyverne til vore dage.
Han tilbragte det meste af
sin barndom pa det legen-
dariske "Jernbaneterrenet"
ved Vesterport i Kgben-
havn, som var en spe&nden-
de klondyke af smé verkste-
der og ophuggere. Sa vidt
jeg ved havde faderen vaerk-

sted pa jernbaneterrenet, Jeg vil savne ham. Eret vae-
senere flyttede han til Howitzvej tog Lorry senere, og var da igen- re hans minde.
med sin reparation af trddhjul. nem mange ar redningsmand for Claude Teisen-Simony

Denne trddhjuls reparation over- veteranfolket og deres tradhjul.

Alvilda, det er li'som for 45 dr siden.
De unge meend standser igen for at hjceelpe os!
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ANNONCER

VETERANMARKNADER/SWAP-MEETS

RYKANDE FARSKA DELAR FRAN HERSHEY/CARLISLE. TEMA VOLVO FORTSATTER

* GAVLETRAVET E4 GAVLE N 31 Jan
* 0-VIK ARNAS KOPCENTER 7 Feb
* SODERTALJE-SCANIARINKEN 28 Feb
* MALMO BALTISKA HALLEN 21 Mars
SUNDSVALL-NORDICHALLEN 4 April
HELSINGFORS-TUUSULA 18 April

Oppet for aliminheten 9-15. Entré 40:-, under 15 &r gratis!

Anmadlan via PG 837 66 50-1, BGT EXPO HB.
Ange antal rutor, namn, adress samt telefon.
Bekriftelse, ca. 2 veckor fore resp. marknad.

Rutor ¥6x2,5 m. ﬁvrigg 6x3 m. S-vall/Séd.télje 400:-, Helsinki 200:-, Ovriga 350:-/ruta.
INFLYTTNING SAUARE FRE 17-21, LOR 7-9. Siljare kan dvernatta i hallen!

INFORMATION: 08-96 64 62, 0498-28 47 30,
070-569 64 62, 070-528 47 30, FAX: 08-751 88 20

SE og BRUGTN

For 25. gang den 28. og 29. marts 1998
i Dronning Margrethe Hallerne - 7000 Fredericia

Messen har stor succes med stadigt stigende besggstal og
indeholder bilmesse, stumpemarked med dele til biler

og motorcykler, stort kremmermarked og klubtraf for
markeklubber.

Da det er 25. gang, messen afholdes, vil vi fejre det med
champagne. Derfor vil alle kunder, der bestiller stand-
plads senest 15. februar, fa overrakt en flaske champagne
pa abningsdagen.

HUSK! Det er hos os, at kgber og s@lger mgdes, og
man kan over 2 dage finde den bil eller ting, man sgger.

NB! Husk det er pa bilmessen, Peder Fuglsbjerg .  Peder Nielsen
at bilerne szlges. Bravej 11 . 8781 Stenderup Hgjsletvej 35 . 8900 Randers
NB! Jo for du bestiller, jo bedre standplads. TIF. 75 68 13 33. 4045 1333 TIf. 86 41 64 64 . 40 27 64 64
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Af Leif Gr. Thomsen

"Jensen!"

Sadan lgd Jonnes stemme i
telefonen, klart og tydeligt,
da den udsendte medarbej-
der ringede til vor gamle for-
mand for at fa en snak og lidt
stof til bladet. Jonne er Erik
Vagn Jensens kone.

Og sé kom Erik: ,,Nej, hu-

sker I mig endnu? Jamen vil du besg-
ge mig? Du er sa hjertelig velkom-
men, og s& nar vi nok lige en silde-
mad sammen.*

Godt gemt vek fra alting, i Peder-
strup pa Djursland, tilbringer Erik
pensionisttilverelsen sammen med
Jonne, hans kone gennem 52 ar. Ef-
ter mange ars udlendighed slog de sig
ned her i den gamle skole, et stort hus
med mange hjgrner og s@re rum. ,,Der
kan du bare se,” sagde Jonne, ,,det
hele er genbrug, om det sa er hunden.*
Pa vejen gennem huset passeres Eriks
arbejdsverelse, et rum, der vidner om
veertens interesse for biler, idet veeg-
gene narmest er tapetseret med em-
blemer og billeder af gode kgretgjer,
paenhylde lyser DVKs vognliste op.

Erik var med til i sin tid at
stifte DVK, og

han mindes
den

forste tid, hvor mgderne blev holdt pa
et konditori lige under Neels kontor.
Man drak chokolade, og Neel hand-
skrev alt og gemte sagerne i gule pa-
pircharteques, ngjagtigt som oppe pa
kontoret, hvor nogle af dem 14 og
,.mgrnede. De allerfgrste duplikere-
de blade stod Erik for.

Erik var dengang driftsingenigr pa
Holmegards Glasvark, og det med
det industrialiserede glas blev hans
livsopgave. Han havde lige tilbragt en
rekke ar i England i branchen, og
mon ikke han er blevet stimuleret i
interessen for @ldre biler derovre?
Erik mindes, at han ovre i England
havde mulighed for at kgbe kong Fa-
rouks Isotta Frashini, et enormt stort
kgretgj. Han kunne cirka bytte lige
over med den Douglas motorcykel,
som han ejede dengang, men hvem
kunne fodre et sdédant uhyre?

Efter hjemkomsten fra England kom
han i besiddelse af en RR Silver Ghost
1920 med nyere karrosseri (nr. 39EE,
se Bh'T 49/1976, 101/1990), som han
fik kert en del i trods benzinforbru-
get. Omkring den tid, hvor DVK blev
stiftet, fortalte Bent Mackeprang om
en Lancia Lambda, der skulle vare
til at fa fat i inde pa Strandboulevar-
den, og den blev Eriks naste vogn.
(Se BhT 73/1983 og VT nr. 252).

Lambdaen bragte familien trofast
rundt i det meste af Europa. Fra Eng-
land importerede Erik sin drgm om
en kgremaskine, en Morgan 3-hjuler
fra 1929 med JAP-motor. (Se BhT 11/
1967). Begge vogne har han endnu,
de star i en sarlig garage, som han
var ngdt til at bygge ved den gamle
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DVK

skole. Der star ogsd hans
Mercedes 230 Automatic
1972, som blev taget med
hjem fra Tyskland.

Neel var vor fgrste for-
mand, og Erik aflgste ham
og var formand op gennem
60'erne. Det var dengang,
Erik etablerede egen ma-
skinfabrik i Neder-Randlev
for fabrikation af bl.a. stal-
skorstene. Dengang be-
gyndte man med klubmg-
der pd Hgrning Kro, og i det
jyske kgrte man Himmelbjerg-lgb
med Ford T'er, og sa var der Juels-
minde-Igbene. ,,Dem planlagde vi pa
mit kgkkenbord sammen med en ung
mand, der hed P.E.Hansen,* kommer
det fra Jonne. Thorkild Ry Andersen,
en anden af medstifterne, nevnes med
veneration som en god kammerat. Til
Himmelbjerglgbene kom en englen-
der ved navn Max med en meget gam-
mel Ford T, og det var ham, der i sin
tid ringede til Erik og sagde, at nu
kunne han godt komme og hente sin
Morgan.

Morgan blev hjemfgrt pa egne hjul
ved vintertide, og da man narmede
sig hjemmet i Drammelsbak, forrest
Jonne i brugsbilen og Erik bagefter
pa Morgan, var der sne pa vejene med
opkgrte og frosne spor. Sporene var
lavet af 4-hjulede biler, og det kunne
Morgan ikke lide. Ganske fé kilome-
ter for hjemmet sd Jonne i bakspejlet,
hvorledes Morgan og Erik forsvandt
ned i grgften i den forkerte side af
vejen. Det havde Morgan ikke sa godt
af, men den blev da lavet igen og kg-
rer forgvrigt udmerket, nar vejret da
er lunt og godt.

I Eriks formandstid har der varet ca.
300 medlemmer i DVK, og nar nye
medlemmer kom til, var der tid til for
formanden at sende et personligt brev
ud med en velkomst, lidt oplysninger
og til de jyske medlemmer en opfor-
dring til at deltage i klubmgder pa
Hgrning Kro.

Eriks dybe engagement i DVK kom
til standsning i 1969, idet han holdt
med firmaet og fik ansattelse i Iran,




glasindustri igen. Dette blev starten
pa mange érs udlendighed, idet han
blev driftsingenigr pa glasverker ik-
ke alene i Iran, men ogsa i Pakistan,
Holland, Tyskland og pa Trinidad.
Her kommer familiens tradition for en
spegesild ind i billedet, for pa Trini-
dad kunne man jo hverken opdrive et
glas spegesild eller en flaske snaps.
Det klarede Jonne ved at salte flyve-
fisk ned, dem var der mange af. De
blev lavet til spegesild. Snapsen blev
lavet ved at man lod kommen traekke
i vodka et dggns tid, hvorefter sma-
gen blev afrundet med et par stenk
sherry. Og minsandten, traditionen
lever i familien, til vor sildemad fik
vien Jensen’s. Sddan noget rgrer ved
én dybt indeni.

Under hele udlendighedsperioden,
der varede til 1982, stod vognene pa
Veteranbilmuseet pa Egeskov.

Man fér et indtryk af, hvad familien
Jensen er for folk, ndr man hgrer om,
hvad opholdet i Iran bragte dem. Af
bgrn var de velsignet med 4 sgnner
og 1 datter. Som om det ikke var nok
at passe dem, tog Jonne job i en bgr-
neinstitution, hvor sma forzldrelgse
kom ind. En dag kom en spzd og
meget svag pige ind, hun havde bgr-
nelammelse. ,,Stil hende i en krog,
hun dgr snart, var beskeden. ,,Vel ggr
hun ej,* sagde Jonne, og selv om der
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ikke var afsat mad til den lille, udvir-
kede Jonne dog, at hun blev madet.
Og hun levede op. Da de rejste fra
Iran, ville familien Jensen have den
lille pige med bgrnelammelse med
sig. ,,Jamen hvorfor ikke tage en rask
en, vi har 40?7 ,Nej, det skal vaere
hende her, og jeg skal vise jer, at sa-
dan en ogsa kan blive til noget.” Det
var rene ord fra mennesker, der kom
fra H.C.Andersens land. Den lille
Fetneh, som nu er en voksen dame,
starter pd et studium, der bl.a. vil brin-
ge hende til universitetet i Edinburgh.

,,Du, vi skal lige ned i garagen en tur,"
siger Erik, og da porten glider op,
Abenbares hans skatte. Forrest star
Mercedes’en, den blev lige kgrt ud.

S4 var der Lambdaen, den stod godt
tildekket for vinteren. Ved siden af
stod Morgan, forfgrende frisk og for-
ventningsfuld. ,,Jeg har ladet lidt pa
batteriet, fordi du skulle komme,*
sagde Erik og héndterede oliepumpen
til drabetalleren, der sidder pa instru-
mentbrzattet. Benzinhanen blev dbnet,
karburatoren blev tippet, og sé star-
tede JAP'en ved et let tryk pa kontak-
ten. Sikken en lyd. Det var en gra
decemberdag, og det var begyndt at
regne, men drengen i Erik var vég-
net, og, ja, Jonne ndede lige at klem-
me en strikhue ned over grerne pa
gemalen i forbifarten, snart var vi pd
vej ud ad den lille vej, Morgan var 68
ar, piloten var 83.

Turen var vad, JAP'en holdt ej heller
sd meget af fugten, hvilket afstedkom
mishagsytringer i form af livlige
knald fra begge lydpotter. Da vi skulle
ud af kgretgjet igen, meldte den tan-
ke sig, om sddanne vogne krymper i
regnvejr eller om det er noget, der
kommer med alderen. Inde fra huset
lgd det: ,,.Du er ogs godt tosset at stik-
ke af uden jakke pa, og sd i sddan et
vejr, her i december!* Erik sagde li-
ge si stille: ,,Hun passer sa godt pd
mig, det er nok derfor, jeg bliver si
gammel.*

P4 vej hjemover i den moderne efter
en god dag drgner tanker rundt i ho-
vedet p& én. Man bgr nok huske pa
det med en sildemad og en Jensen’s
til. Og de svedne pletter pa bukserne
fra de oplagte udblasningsrgr, det er
skgnne minder.




Af Leif Gr. Thomsen

Sa kerer Matador igen over
skermen rundt omkring i de
sma hjem, og vi sidder allesam-
men og kigger pa, hver iseer far
forskellige ting ud af serien.

Nogle nyder at se de kare skue-
spillere, hvoraf en god part ikke
er blandt os mere. Nogle nyder at
se de utroligt korrekte interigrer,
pakledningen og rekvisitterne og
ma samtidig indse, at filmfolkene
har veret endog meget omhygge-
lige med at finde de rigtige ting
og satte dem tidsmaessigt rigtigt
ind.

Gammelbilsfolket nyder at se bi-
lerne, og ogsa her fornemmer
man, at man virkelig har forsggt
at skaffe de rigtige vogne til de
roller, der skulle bruge en. Man
kunne her som retningspil bruge
tesen ,,Sig mig, hvad du kgrer i,
og jeg skal fortelle dig, hvad du
er for een”. Der er grisehandler
Larsens sorte ladvogn, der er
bankdirektgrens diskrete maroon-

farvede sedan, der er Gitte Grés
lille &bne sportsvogn o.s.v. Alle
vogne omhyggeligt udvalgte til at
understrege netop den pagaelden-
de rolleindehavers personlighed,
og da de fleste automobiler som
regel er til at tidsfaeste temmelig
ngjagtigt, ma man sige, at de for-
skellige valg har veret pracise.

Vognene er alle udlant af DVK-
medlemmer bosiddende pa Sjel-
land, og den stgrste leverandgr var
ligegodt Bgrge Kaa, som de fle-
ste vil vere bekendt med gennem
artiklen i november-VT og sa
foredraget, han gav pa Niva-klub-
mgdet samme maned.

Den mest bergmte af vognene ma
nu vere grisehandlerens. Vi ser
den gennem hele serien, og den er
ogsa et af de kgretgjer, vi sd aller-

Grisehandlerbilen uden for Skjerns
butik. Man genkender Buster Laesen
bagfra og Lilly Broberg pd den anden
side af bilen.
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Da serien fortseetter under

krigen, md Chrysleren underga lidt
forvandling. Den ses her med pamonteret
gasgenerator og mgrklagte forlygter.

forst. Den er samtidig en af de
mest gadefulde, for mange diskus-
sioner har der veret fgrt om, hvil-
ket fabrikat der egentlig er tale om.
Man kunne altid blive enige om,
at det er en amerikaner.

Men det er altsa en Chrysler, og
argangen er 1929. Og Matador-
serien starter i 1929, sa den er god
nok. Man ma nok sige, at grise-
handleren er fornemt kgrende,
men Bgrge Kaa, som leverede
denne vogn, oplyser, at Erik Bal-
ling, seriens instruktgr, insistere-
de pa, at grisehandleren skulle
have en speciel bil, ikke for almin-
delig. Man ville nok give det ind-
tryk, at selvom grisehandleren ik-
ke omgikkes de fine i Korsbazk,
er han pé ingen méde nogen fat-
tigmas.

Denne Chrysler fik Bgrge fra ba-
ronen péd Nysted i en byttehandel
med en Mercedes. Man ma nok
sige, at Chrysleren efter at vere
blevet landskendt har forrentet sig
bedre end Mercedes’en. Vognen
havde sit udseende, da Bgrge fik
den. Oprindelig hgrte der en kas-
se til at sette oven pd ladet til Ch-
rysleren, men den kom aldrig frem
fra den tidligere ejer.

Der er helt tydeligt tale om en @n-
dring, hvor man har taget en al-
mindelig sedan og skaret bagpar-
ten vaek. Umiddelbart bag forsz-
det er sa sat en flad plade pa, sa
var den lukket af. Sddanne sma
ladvogne var almindelige helt op

Chrysleren, som den preesenterer sig i
begyndelsen af serien.
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i50'erne, idet de var en logisk l@s-
ning p& handvarkeres og sma-
handlendes transportbehov, indtil
papeggjeperioden holdt sit indtog.
Pa grisehandlerens bil er bagpla-
den sat op sa tet bag dgren, at der
er meget lidt plads til stede i fg-
rerhuset.

Buster Larsen var noget nervgs, da
han skulle laere at kgre denne ald-

rende bil, men, som vi alle fik at
se, lykkedes det over al made. Til
sidst, da alle optagelser var ferdi-
ge, udtalte Buster Larsen, det dej-
lige menneske, at han ville fa
svart ved at undvare den vogn.

Den teknisk interesserede vil nok
legge merke til, at den 6-cylin-
drede motor i filmen har en noget
knzkkende lyd. Det kommer sig

af, at blokken var frostspraengt. I
mellemtiden har Bgrge faet fat i
en tilsvarende motor fra en bag-
hengt brandsprgjte, og den bliver
nu lagt i Chrysleren, som forgv-
rigt i gjeblikket er skilt fuldsten-
digt ad. De blanke dele er blevet
forkromet, sé det bliver en flot gri-
sehandlerbil, vi far at se, nar den
kommer ud at rulle igen.

om kort naevnt i sidste blad
Sblev konkurrencen 1 ok-

tober-bladet vundet af Peter
Hass, der som den eneste kunne
se at den blomstersmykkede bil
var en Chrysler og damen 1 den
Erna Hamilton Hermansen.

Det var lidt lumskt fordi der fin-
des et mere kendt billede af hen-
de hvor hun sidder i en Oakland
af nogenlunde samme &rgang og
facon, men den var det altsa ikke.
Drengen i bagklappen var vist nok
piccolo pd Hornbak Badehotel el-
ler muligvis Trouville.

KONKURRENCE

Det skulle vere noget nemmere
at gennemskue hvad der er for en
bil der mens den endnu var brugs-
vogn holder tynget af sne ved sin
davarende ejers bopal i kvarteret
mellem Tivoli og Politigarden i
Kgbenhavn. Den var senere i en
lang arrekke ejet af et fremtrae-
dende medlem af DVK, indtil den
igen skiftede ejer for et par ar si-
den.

Med mit kendskab til Peter Hass
forudser jeg den mulighed at han
ville vinde hver gang, s jeg har
teenkt mig den udvej at han her-
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med udnavnes til overdommer i
vores konkurrencer, uden adgang
til at deltage.

Hvis vi har flere eksemplarer af
bogen om Fang-lgbene bliver pre-
mien den samme som sidst - el-
lers haber jeg formanden finder pa
noget passende.

Besvarelser skal veere hos Bilhi-
storisk Tidsskrift, Krogholm-
gardsvej 70, 2950 Vedbak, senest
1. februar.

EMIL




Sgndag den 30.11.95 kgrte jeg stolt ud af Frederikssund, som ny ejer af
Danmarks aldste og forst importerede M.G. B arg. 1962

ilen blev fortoldet og ind-
B registreret for fgrste gang

19. nov. 1962 med nr. EM
59 516 og solgt til Chr. Lillelund,
Vedbek. Bilen blev et par ar efter
solgt og overtaget af Ole Freds-
gaard, den 21.4.65 og omregi-
streret til LA 28.672 pa gamle sort/
hvide plader, og han var sé ejer af
deni 30 ar.

Min nye/gamle M.G. B har et utro-
lig lavt chassisnummer.

B/GHN3L-1516 fremstillet 12-16.
oktober 1962. Seriefremstillingen
startede juni 1962 med vogn nr.
B/GHN3L-101 og der blev det

forste ar kun fremstillet i alt 4518
M.G. B og kun roadsters. M.G. fa-
brikken i Abingdon fremstillede
den sidste M.G. B 23-10 1980 og
fabrikken blev herefter lukket. Da
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havde man i de 18 ar og med kun
fa forbedringer fabrikeret i alt
386.789 roadsters, men med nae-
sten helt samme karrosseri.

Fortscettes side 20
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1845 cem, M.G. A twin cam plejlsteenger, smedede stemp-
ler, alle beveegelige dele veegtjusteret og afbalanceret,
effekt ca. 125 hk
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2. restaurering af M.G. B

I 1987 kgbte jeg mit fgrste vrag af
en M.G. B, en 1969'er som jeg
brugte ca. 2 ar pa at gennemrestau-
rere og sagde efter at den var ble-
vet ferdig, “det ggr jeg aldrig
mere”.

Men man har jo et standpunkt til
man tager et nyt og efter min ko-
ne meget fornuftigt havde fortalt
mig, at den pzne bla var for pen
til at kgre “res” i, jeg havde s
smét begyndt at kgre nogle ma-
ngvreprgver osv., blev det beslut-
tet, at jeg skulle kigge mig om ef-
ter en M.G. der udelukkende skul-
le kgre pa bane og altsa ikke ind-
registreres, for de historiske bil-
motorlgb havde fat 1 mig og den
gamle interesse for racing var ble-
vet bragt til live igen.

Original Appendix K racer

Ole Fredsgaard er lidt af en legen-
de i M.G. regi og har med denne
M.G. B kort adskillige racerlgb
f.eks. pa Roskilde Ring, samt
overalt i Norden og en masse klub-
lgb i f.eks. M.G. klubben og med
denne bil vundet et veld af pra-
mier.

Ole fik for nogle ar siden en dér-
lig ryg og skiftede interesser s nu
skulle den szlges. Da jeg begynd-
te at interesserer mig for den, hav-
de den veret til salg i adskillige
ar, hvor den i den periode stort set
kun blev brugt af hans kone til
indkgb. Den var s@rdeles svar at
selge da den til dels stadig var
udstyret med div. uoriginale racer-
dele samt var utrolig rusten. Men

Ole vidste jo godt at den havde en
vis historie og dermed kunne pri-
sen skrues lidt 1 vejret.

Det bedste var at han stadig hav-
de mange gode, nye og originale
racerdele endog i originale @sker
som kunne indgé i handlen, bl.a.
magnesium indsugningsmanifold
til 45 DCOE Weber, som bilen er
homologeret med 1 GTS klassen,
Minilite felge, closeration gear-
kasse, div. gearinger til bagtgjet,
speciel benzintank, competition
krangningsstabilisator, original
og FIA godkendt styrtbgjle, head-
lamp cowls, samt pladedele og
ekstra aluminium motorhjelm og
sidst men ikke mindst en komplet
og original 3 hovedlejers compe-
tition racermotor med tilhgrende
topstykke, lettet og afbalanceret
med mange specielle dele som i
dag vil vere nasten helt umulige
at fremskaffe.

Efter adskillige forhandlinger som
gik over et helt dr blev vi til slut
enige og et stort arbejde ventede
pé mig forude.

Uduelig pladesmed

Bilen blev fgrst adskilt i atomer,
hvilket tildels var rimeligt let, da
mange af delene faldt fra hinan-
den pga. rust og ®lde, det der ik-
ke kunne skilles ad blev simpelt
hen skéret veek med en vinkelsli-
ber da der ikke var meget stal til-
bage. Sa blev karrosseriet kgrt til
en pladesmed som var blevet mig
anbefalet, men som viste sig ikke
at vere meget bevendt, idet han
var tet pa at gdelegge hele kar-
rossen. Hvordan kan man lukke en
roadster op i begge panelsider og
skere bag-, inder- og yderskear-
mene af uden fgrst at befeste med
isvejsede barduner henover cock-
pittet og i dgrene. Sa tror da pok-
ker at han havde svert ved at svej-
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se de nye inderskerme i, nir dgr-
gabet i begge sider var blevet nz-
sten 2 cm bredere, sa der var rige-
lig og god plads til dgrene.

Min M.G. B blev lynhurtigt fjer-
net fra hans vaerksted og en ny pla-
desmed blev fundet og arbejdet
blev tilendebragt med et godt re-
sultat 1 slutningen af vinteren
1997.

Karrossen blev herefter sandblaest
i samlinger og div. rustne steder
og bagefter grundet. Efter tilpas-
ning af yderskerme, dgre samt
fremstilling af specialfront med
luftindsugningstragte, specielt
bagpanel, hjelm med galler, som
de works biler fra BMC, der del-
tog i Le Mans og Sebring i starten
af tresserne sa ud, blev den kgrt
til maler Benny Andersen, Gerlev,
hvor den blev fardig op til paske.

Pa det tidspunkt havde jeg pa mit
vaerksted renoveret fortgj og ilagt
differentialespar i bagtgjet, oprai-
tet stgddemperne og mont. nye
fjedre, forsynet hele hjulophang-
ningen med nylontron-bgsninger
overalt. Alle bolte og beslag hav-
de vaeret en tur i Roskilde Galva-
niserings @tsebad og galvaniseret
pa ny sa alt fremstod som nzsten
nye dele.

Klar til montering

Det var en dejlig dag at putte det
samlede og nyrenoveret for- og
bagtgj op i traileren sammen med
hjulene og begive sig til Gerlev og
montere det pa den nymalede kar-
rosse der stod og skinnede i sin
nye Tartanrgde farve.

Sa begyndte den egentlige sam-
ling, og nu blev der travlhed i det
lille veerksted for jeg havde jo sat
mig det mél, at min ny racerbil
skulle have sin ilddab ved Hill
Climb Igbene ved Munkebjerg
aug. 1997, arrangeret af Historisk
Sports Sektion.

Kun folk med kendskab til hvordan
man samler og monterer en racer-
bil ved hvor lang tid det tager.

Alt skal n®sten laves om i forhold

til en original bil, 100
special beslag skal
fremstilles, bremsergr
fremstilles og monte-
res anderledes, moto-
ren er et helt kapitel
for sig, koblingen skal
forsterkes, ligeledes
bremserne, sikker-
heds udstyr i form af
styrtbgjle, brandsluk-
ning, sikkerhedsseler,
s@de, hovedstrgmsaf-
bryder, osv. skal
monteres pa en helt
bestemt made, og
hele tiden inden for
“lovens” altsa FIA’s
appendix K’s fore-
skrevne mader .

Bilen skulle ogsé ha-
ve sit “bla stempel “ i
form af en FIA Hi-
storic Vehicle Identi-
ty Form. P& dansk en vognbog,
som skal fglge bilen oger DASU"s
ejendom sd l&enge bilen er i racer-
stand.

Ingen biler kan deltage i interna-
tionale racerlgb uden denne bog.

En M.G. racer med lag

En kuriositet er f.eks. udluftnin-
gen af kabinen. P4 alle works vog-
nene havde man pé hard toppen
monteret et udluftningslag fra
Morris Mascot van, og et sddan
skulle findes for originalitetens
skyld. P4 en tur sidste ar til Eng-
land, blev samtlige huggerpladser
1 Sydengland besggt uden resul-
tat. Annonce i div. bilblade inkl.
Veteran Tidende blev forsggt, og
farst efter flere forsgg ringede min
gode ven Jesper Hermann mig op
og sagde, at jeg kunne da bare
hente et hos ham, han havde godt
nok ikke selve kransen, men det
vigtige, laget og lukkemekanis-
men var i god behold, sd op til Jes-
per og hjem og kreere en krans i
aluminium og nu sidder den der.

Endelig oprandt dagen hvor vi
skulle “ha” ild i cigaren®, min
gamle ven Poul Heichendorff (tid-
ligere mekaniker for mange ars
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“Hundehus”
Erik Hgjer), havde lovet mig at
bistd ved “fgdslen” og tirsdag den
22. juli kl. 02.15, - blev motoren
startet, “og den gjorde det sgu™”.

Danmarksmester 1

Sa skal vi ud og "kgre med de
skgre"

Nu skulle M.G. raceren kgres lidt
til pd de danske sommerveje,
monteret med et par prgvenum-
merplader, men det er ikke nemt
at mangvrere en fultrimmet racer
rundt imellem campingvogne,
langsomtkgrende lastbiler, samt
sommertrafikkger nar motoren
nagter at tage fat fgrend omdrej-
ningerne har passeret de 4500,
men derefter er det som at sidde i
en F-16 under opstart ca. 8 meter
inden det naeste stop i trafikken
kommer.

Men raceren blev faerdig til lgbe-
ne den 2.-3. aug. i Jylland og den
opfarte sig eksemplarisk bortset
fra, at sméajusteringer matte fore-
tages, bl.a. druknede karburatorer-
ne hvis motoren ikke gik i gang
ved fgrste forsgg pga. at hgjtryks-
benzinpumpen trykkede for kraf-
tigt s& néleventilerne ikke kunne




holde. Dette er blevet af-
hjulpet ved montering af
en Filter King benzinre-
gulator.

Ulige selskab

Vi blev nummer fem i
vores klasse som er den
hurtige GTS klasse hvor
vi dyster imod f.eks. Ja-
guar E, Morgan +8,
Porsche 911, og Lotus
Elan.

Deter et hardt selskab at
flirte med og is@r med
en bil som min der er
grenselgs gammel i sin
konstruktion, og her
teenker jeg is@r pa selve
motoren, som hverken
er med overliggende
knastaksler eller udsty-
ret med cross flow top-
stykke, der end ikke er
lavet i aluminium, den
er heller ikke pa serlig mange ccm
(normalt 1798 ccm, men jeg har
boret op til +40 overstgrrelse
stempler der sa giver 1845 ccm.).
Og sé vejer den nasten et ton.
BMC har heller ikke homologe-
ret ret meget motorudstyr eller be-
arbejdningstilladelser, og derfor
kan man ikke fa serlig mange
HKer ud af maskinen.

Undervognen er f.eks. ikke homo-
logeret med justerbare stgddem-
pere af Koni typen, men her ma
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man blot kgre med de originale
“dgrlukketyper “ som ganske vidst
har faet kraftigere fjedre og ven-
tiler samt anden olie. Fjedrene for-
an er senkede og kraftigere og
krengningsstabilisatoren er ogsé
lavet kraftigere. Bagfjedrene er
den normale type roadster blad-
fjedre for at fa vognen blgd bagtil
saledes at den stéar fast i sving,
selvom der skulle vare ujevnhe-
der. M.G. fabrikken var jo ikke
kendt for at lave revolutioneren-
de @ndringer, sa nesten alle M.G.

typerne var @ldgamle
konstruktioner nar de
blev fremstillet, men
man kan jo sige godt
gennemprgvede.

Pa den anden side er det
alligevel en skag bil at
kgre race i og det er sjovt
at vide at netop denne bil
har veret “med i krigen®
pa mange racerbaner og
er en original Appendix
K bil som jeg hédber en
dag at stille op med pa
f.eks. Niirburgring til Old
Timer Grand Prix, eller
Silverstone til M.G.
Meeting, hvor folk fra
hele verdenen kommer i
en weekend og dels kgre
race i div. klasser, men li-
ge sa meget for at vare
sammen om netop
M.G."er.

Epilog

Det er ikke for at vinde premier
jeg har sat en M.G. B 1 stand til
race, hvis det var for premier og
@re, skulle man nok finde en an-
den type historisk racerbil, men
udelukkende min store interesse
for dels M.G. B typen og i serde-
leshed for historisk race. Jeg fin-
der M.G. B en smuk i sin udform-
ning, og den er faktisk ret nem at
skille ad, samle og reparere.
Sidst men ikke mindst, man kan
kgbe nasten alle reservedele og
tuningsudstyr stadigvek, har man
f.eks. en gammel og rusten M.G.
B karrosse er det blot at bestille
en ny og for ca. 30,000,- har du en
sprit ny.

Jo, min drgm om en @gte M.G. B
racer, Tartan red med Old English
White hard top, trimmet som
works racerne fra Abingdon 1 mid-
ten af tresserne er blevet til virke-
lighed.

Med venlig hilsen
John Milland
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B Nu kan alle benzinmotorer
kore blyfrit! - Problemfrit!

Hvis din motor normalt skal kere pa blyholdig
benzin, kan du nu med fordel skifte til blyfri ben-
zin blot ved at tilszette Castrol TBE.

Erstatter blyets smorende virkning

Nedszetter slitage pa ventiler og ventilszeder

Fjerner aflejringer

Beskytter mod korrosion i breendstofsystemet

Holder indsprejtning og karburator ren

Giver storre motorydelse

Giver bedre benzinokonomi

Kan anvendes til katalysator
Castrol TBE fas i to storrelser: 100 ml tube, der
raekker til hele 100 liter blyfri benzin. Vejledende
pris kr. 35,-. 1/2 liters flaske til 500 liter blyfri
koster kr. 95,-

Castrol TBE - farvel til blybenzin

Generalimportor: PKK A/S, Ny Esbjergvej 5, 4720 Praesto
TIf.: 5599 15 37, Fax: 559915 37
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om gammelbilejer kan man
S til tider opleve et natligt

mareridt, hvor en flerhed af
offentlige vasener og politikere
med lovtilpasset autoritet forlan-
ger hidtil ukendte afgifter betalt
som fglge af ejerskab af @ldre bi-
ler.
Sadanne mareridt fik mig til at
foretage lidt research pa afgift-
somradet - 1 hab om en beroligen-
de effekt.
Der blev séledes rekvireret div.
rapporter og indstillinger fra
Transportradet og Miljgstyrelsen,
afholdt samtaler med Dansk Tek-
nologisk Institut, deltagelse i I'T-
konferencer - samt indhentet op-
lysning om hvad der er sket i an-
dre lande og endelig lidt betredel-
se af de bonede gulve.
Efterfglgende - har jeg sggt dan-
ne mig et overblik over hvad man
som gammelbilejer kan risikere at
se af nye “stjerner pa afgiftshim-
melen”.

Det skal dog fremhaves at der er
tale om vurderinger - og det skal
pointeres at:

e Der er tale om et forsgg pa
indkig i en fremtid pé 5-8 ars
horisont.

e Der er p.t. ikke mig bekendt
politisk klarhed eller officielle
aftaler pd alle omraderne.

* Der er udelukkende tale om
mine egne vurderinger af
muligheder.

Men er der bare nogenlunde hold
i vurderingerne, sa kan gammel-
bilfolket blive udsat for indgreb i
brugsmuligheder for kgretgjerne,
samt mearkbare afgiftspaleg. Der-
for er det mit héb, at dette indleg
kan veere en impuls for Motorhi-
storisk Samrad - og at der sluttes
op om radets betydningsfulde ar-
bejde.

Afgifter, statsprovenuer, miljg-
afgifter, adfeerdsregulering og
andre uhyggespredere:

“Vi har da ellers noget nar ver-
densrekord i bilregistreringsafgif-
ter og vagtafgifter her i landet -
sa folkene pa Tinge kan da nappe

finde pa mere!”- tenker mange og
lever videre i indbildt tryghed.

Men vore politikere er s@rdeles
kreative og fleksible i deres hold-
nings- og reguleringsadferd.
Eksempel herpa var da finansmi-
nisteren en varm sommerdag af-
lagde beretning om statens finan-
ser. Heri fik vi at vide at staten
havde et mindre budgetoverskud.
Alt var sare vel - og skulle det
verste ske “sa ku’ vi da lige
smakke 1 krone eller 2 pa ciga-
retterne.”

Her godt 3 méaneder efter informe-
res vi fra samme kilde om at lan-
det har vearet 1 gkonomisk ufgre,
hvorfor kommune- og amtsskat-
ter (vanen tro) skal stige, samt at
der indfgres en tvungen opspa-
ring!

Nu forestar den arlige ritualdans
omkring finanslovsforslaget. Hvis
det her skulle vise sig behov for
lidt omfordeling af finanserne, er
det bestemt ikke udelukket at der
inklineres til en svingom efter no-
derne til den velkendte evergreen
om bilrelaterede afgifter.

Medierne har allerede lagt op til
ouverturen ved i nogen tid at ha-
ve svirret med debatindleg om
en rekke forhold og muligheder
vedr. bompenge, vejafgifter, “Ro-
ad Pricing” og “Stinker afgifter”
m.m. Disse indleg inviterer til en
politiker motivation for at “noget
ma ske” for at dempe den tilta-
gende privatbiltrafik og reducere
dens miljgbelastning.

Der er saledes neppe tvivl om at
der i de kommende ar vil figurere
nye afgifter og en form for bru-
gerbetaling pa trafikomradet. Dis-
se nye afgifter eller afgiftseendrin-
ger kan pavirke vore muligheder
for brug af vore yndlingsbiler. Om
denne pévirkning bliver positiv
eller negativ athenger i hgj grad
af vor evne til at fremlaegge vor
sag - og vor evne til at blive hgrt.

Afgiftsystemets 3 hovedmal;

A:  Atskaffe provenu til staten.

B: At skaffe mere provenu til
staten.
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C:  Attilvejebring miljgfor-
bedrende adfazrdsregule-
ring hos bilister

Det sidste hovedforméal kan umid-
delbart forekomme lidt hgjskole-
agtigt; men tag ikke fejl. Netop
miljgsiden udggr den lgftestang,
der (med nogen ret) giver dispen-
sation fra hidtil gaeldende etik
omkring afgiftpaleggelser fra vo-
re styrende organer.

(Historisk har vi set at tilsvarende
Igftesteenger har medfgrt radikale
samfunds@ndringer. Tenk bare pa
korstogstiden, hvor en magtfuld
kirke og @vrighed gav de brave
korsriddere dispensation fra fler-
tallet af de 10 bud!)

Det kan med rimelig sikkerhed
forventes at de nuvarende vagt-
afgifter pad kortere sigt vil blive
suppleret med adfardsreguleren-
de afgifter med rod i luftforure-
ning og energiforbrug.

Séledes arbejdes der politisk pa en
radikal omlaegning af bilafgifter i
erkendelse af at den nuv. vaegtaf-
gift neppe er holdbar i fremtiden,
eftersom den i dag fastlegges ale-
ne ud fra den enkelte bils evne til
mulig belastning af vejnettet og
derfor ikke til den aktuelle vej-og
miljgbelastning, malt efter dens
faktiske brug i km. ( Det svarer
billedligt talt til at alle bilejere ind-
til nu er forhandsdgmte for vold-
tegt, eftersom de er udstyret med
remedierne hertil, og strafudma-
lingen baseres pa bilens potens.)

Pa Kkortere sigt:

Vi ma nok se i gjnene, at der in-
denfor en temmelig kort horisont
vil blive pélagt biler - der ikke er
udstyret med et katalysatorsystem
- en miljgafgift, der opkraves
sammen med vegtafgiften.

Stgrrelserne af disse ventes fast-

lagt ud fra:

e Stats- og lokalmyndigheders
behov for provenu.

* Koretgjets idgmte belastning
af luftmiljget.

e Trafiktrengslen - specielt i
stgrre byer.
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¢ Koretgjets idgmte andel i ved-
ligeholdelsesomkostninger til
vejnet.

[ Tyskland har myndighederne al-
lerede pr. 1/1 97 indfgrt en sékaldt
“Stinker afgift”, der fastlegges
udfra motorvolumen og bestyk-
ning med reguleret katalysator
system. Denne afgift relaterer sig
selvfplgelig ikke det aktuelle brug
af bilen. Den tyske regering er til-
fredse med ordningen, da den ba-
de skapper i kassen, gger omszt-
ningen i bilindustrien og skaber
arbejdspladser til kontrolinstanser
og fremstilling af katalysatorud-
Styr.

Der hgres kun sporadisk fra bil-
ejerne. Gammelbilfolket ligger jo
pa et komfortabelt mindretal, der
ikke har den store medieopmaerk-
somhed. Disse folk kan jo bare
frikpbe sig ved en “Oldie-ord-
ning”, der med visse begrensnin-
ger giver dem mulighed for at be-
nytte deres gamle skrammel ved
serlige godkendte arrangementer!

Pa lzengere sigt:

Imidlertid findes der allerede i dag
velprgvede teknologier, der med
rimelig lethed vil kunne danne
grundlag for afgiftspaleggelser,
som relaterer sig til det enkelte
koretgjs faktiske andel af miljg-
gener ud fra gennemkgrte straek-
ninger i definerede afgiftszoner,
kombineret med registreringsda-
ta om motorstgrrelse og katalysa-
tor bestykning.

Forventelige nye afgifter og po-

tentielle afgiftsomlaegninger:

A: Merafgift for biler uden et re-
guleret katalysatorsystem.
(1-3ar)

B: Betaling for kgrselstilladelse
i visse byer. (1-2 ar)

C: Heleller delvis omlaegning af
nuv. vegtafgift med zoneaf-
gift pd gennemfort kgrsel
(4-7 ar)

I det fglgende beskrives de 3 af-
giftskategorier.

A: Merafgift for biler uden et

reguleret katalysatorsystem.

I november 1995 afholdt Folke-
tingets Trafikudvalg en hgring
under overskriften “Bilen og Mil-
joet”. Efterfglgende har Trafikud-
valget i oktober 1996 anmodet
Transportrddet om at drage en
rakke konklusioner, samt udar-
bejde en vifte af muligheder pd
omradet.

Dette er nu sket og resultatet her-
af kan leeses i Transportradets rap-
port af maj 1997 ** Mere miljgven-
lige biler - tekniske muligheder og
politiske tiltag”.

I rapportens katalog over mere
miljgvenlig bilteknologi anbefales
“Eftermontering af katalysator pa
@ldre biler”. Her hafter man sig
specielt ved gasserne: Kulbrinter
og kulilte ( uforbrandt braendstof)
samt kvealstofilterne, hvor udslip-
pet kan reduceres markant ved ef-
termontering af et katalysatorsy-
stem, der lever op til Euro 1 di-
rektivanvisningerne.

I Danmark har vi en bilpark pa ca.
1,7 mio. biler. Heraf vurderes at
godt og vel 1 mio. - produceret for
1990 - ikke er udstyret med kata-
lysator.

Den i Tyskland indfgrte stinker-
afgift - (med det officielle navn
“Kraftfahrzeugsteur”) - pavirker
den arlige bilafgift i Tyskland p
fglgende made for biler uden ka-
talysator:

(Liter motorvolumen)* (vagtaf-
gift for 1 liter motor volumen fgr
1/1 1997)* 1,93

For en 4,2 liter Jaguar bliver den
tyske afgift:

4,2%820%1,93=6.633 kr./ér.

- en merudgift pa 3.189 kr. i for-
hold til 1996 niveauet.

Eftermonteres et reguleret kataly-
satorsystem pa bilen reduceres
afgiften til:

(Liter motorvolumen)*500kr.

For 4,2 liter Jaguaren udggr den 1
Tyskland geldende afgift herefter:
4,2*500= 2.100 kr./ar - en bespa-

relse pd 4.533 kr. i forhold til bi-
len uden katalysatorsystem. Reelt
er der tale om en besparelse i for-
hold til 1996 niveauet pa
4,2%(820-500)=1.344 kr. Denne
besparelse betegnes politisk som
“Ein Belohnung”, hvilket antages
at motivere bilejerne til enten at
eftermontere et katalysatorsystem,
eller udskifte bilen. Med tradition
for kopiering af andre landes pro-
venulgftende tiltag, er det vel nar-
liggende at befrygte et dansk si-
destykke til stinkerafgiften - blot
“justeret til danske afgiftsniveau-
er”.

Hvordan vil et evt. dansk afgifts-
grundlag se ud?

Mon ikke ogsa der sikres “folke-
lig passivitet” gennem en miljg-
rigtig markedsfgring, suppleret
med en klam belgnning af de
“Miljgrigtige™?

Pavirkning pa veteranejerskab?
Transportradet anbefaler en fokus
pa argangene fra 1987 - 1990
(30% af bilparken er uden kataly-
sator); men det kunne da godt
teenkes at man “af administrative
bekvemmelighedsgrunde” vil la-
de det gzlde for alle biler under
35 ar.

Valger man dette er der nemlig
samtidig lukket op for at gennem-
fgre en “Oldie” ordning der med
tysk forbillede begranser brugs-
muligheden for biler over 35 ar!!

Kan der sattes et reguleret kata-
lysatorsystem system pd en kar-
buratorbil?

Ja! Afgiftsystemet i Tyskland har
sat gang i udvikling af kit-syste-
mer til eftermontering.

Men det er ikke uden indgreb i
motorens indsugningssystem.
Glem alt om bare at kgbe en kata-
lysator og skrue den pd for lyd-
potten. For at det skal kunne god-
kendes af bilinspektionen skal det
veere et system bestdende af:

¢ En stgkiometrisk sensor
(Lambda sonde) der lgbende
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Principskitse for katalysator system eftermonteret pa karbureret bil

Karburator

n

Luftfilter

>

D>

Shuntventil on/off

Styreenhed E

—] Lydpotte

registrerer udstgdningens for-
hold mellem uforbraendt gas
og ilt.

* En styreenhed der omsatter
Lambdasondens signaler til
styring af en aktivator.

e En aktivator , der - 1 form af
en lille shuntventil - lgbende
kan forgge luft/gas forholdet i
indsugningen i relation til lam-
bdasonsens malinger.

* En converter/katalysator der
sikrer at resterende kulbrinter
og kulilte forbrendes til vand
og kuldioxid, samt at kveel-
stoffilterne reduceres til kvzl-
stof og ilt.

Et sadant system er ikke for hjem-
mefuskere. Kalibrering kraever
specielt maleudstyr, og kan der-
for kun foretages pa autoriserede
verksteder.

Som det fremgér er systemet ikke
meget forskelligt fra det som in-
jection fuel biler er udstyret med.
Det nye ligger i aktivatoren, som
udggres af en styret shuntventil
mellem luftfilteret og indsugnin-
gen. Princippet er i sin gribende
enkelthed, at der ved for fed en

blanding abnes for shuntventilen
indtil den optimale blanding af luft
og benzin er pa plads, og ved for
mager blanding lukker shuntven-
tilen. I praksis betyder det at kar-
buratoren skal indstilles til en
smule federe blanding

Kan der kgbes monteringskit?

I Tyskland producerer et par virk-
somheder ( GAT & HIJS) god-
kendte monteringskits, der kan
rekvireres af autoriserede vaerkste-
der. Jeg har taget kontakt til en af
virksomhederne.

Det oplyses, at der er betydelig
efterspgrgsel og at der kan vare
ventetider.

I Danmark er der mig bekendt kun
én virksomhed der har udvist in-
teresse for et agentur.

Men ved en forespgrgsel hos den-
ne virksomhed fik jeg indtryk af
en sare beskeden paratviden pa
omradet. Det er min opfattelse, at
man afventer politikernes afgifts-
udspil fgr man ofrer kraefter pa
omradet.

De tyske systemer har varet te-
stet pa Dansk Teknologisk Insti-
tut. Her er kits blevet testet pa en
mindre population af gengse ty-
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ske biler - og resultaterne herfra
har i overvejende grad overholdt
de Euro-1 krav, som er geldende
- 0gsa i Danmark.

Hvad bliver prisen for et instal-
leret reguleret katalysatorsy-
stem ?

Tyske kit-leverandgrer anfgrer et
prisniveau rekkende fra ca. 3.600
kr. for en Opel Ascona - til godt
13.000 kr. for en Mercedes 500.
Hertil skal leegges en monterings-
pris, der nok kan forventes at lig-
ge fra 1000. kr. til 4.000 kr. i af-
hengighed af den enkelte bils
kompleksitet og markedshyppig-
hed.

Fra tyske virksomheder forlyder
det, at prisen for en husholdnings-
bil med een karburator andrager
ca. 5.000 kr.

Transportradet “lufter” i sin rap-
port, at der kan vare tale om stats-
tilskud til udstyret. Men et sddant
offentligt tilskud er nok tvivlsomt,
da det vil kreeve noget hidtil uprg-
vet for politikerne - nemlig en reel
vagtning mellem provenu og mil-
jghensyn!

Hvad skal man tage i betragt-
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ning fer beslutning om installa-
tion?

* Tilbagebetalingstiden for inve-
steringen.

 Systemet er reelt ikke idriftsat
pa flertallet af vore drgange.
Derfor er der p.t. ingen demon-
strerede 1gsninger omkring til-
slutningen til indsugninger.

» Vedligeholdelsesomkostnin-
ger. Stort olieforbrug - som er
“normalen” - malt med nuti-
dens alen - pa vore hgjt estime-
rede biler - nedsatter pa dra-
matisk vis levetiden for en ka-
talysator. Der skal vel nok reg-
nes med en levetid for kataly-
satoren alene svarende til
50.000 km - mod 100.000 km
for nyere biler.

* Det kan vere ngdvendigt/hen-
sigtsmeessigt at lade udfgre en
motorrenovering inden. For at
opné den tilsigtede virkning og
godkendelse, er det et krav at
teendings- og karburatorsyste-
met fungerer 100%. Endvidere
kan slidte stempelringe og ven-
tilstyr foranledige oliedampe,
der nedbryder katalysatoren
meget hurtigt og komplicerer
den elektroniske styring.

e Det rumler med varsler om, at
der omkring ar 2002 vil kom-
me et Euro-2 direktiv, der me-
nes at ville indeholde pabud om
forvarmning af katalysatoren
med sigte pd virkning ved start
af kgrsel. Styresystemet vil for-
mentligt kunne genanvendes,
men ny katalysator med termo-
styring ma i sa fald forventes
at veere pakraevet.

Afrunding - potentiel stinkeraf-
gift.

Det er nok rimeligt at antage at
vore kare politikere vil “velsig-
ne” de “forurenende” og store bi-
ler med en afgiftsforhgjelse. 1
Danmark har viidag en lille mil-
lion registrerede biler uden regu-
leret katalysator. ( Altsa ogsa gan-
ske mange fuel injectede).
Tanker vi os for eksempel at der
“bare” er 300.000 der fortsat gn-

sker at bruge disse biler, sa kan det
give et statsligt provenulgft i stpr-
relsesordenen 1 milliard kr. Selv-
om dette vil falde over en arrek-
ke efterhanden som bilparken ud-
skiftes, s er det dog noget der mé
antages at friste vore kare folke-
valgte. Skulle nogle fa af disse
have lidt besveer med den etiske
retferdighed, sa kan det nemt
overblaendes af “miljggloriens
straleglans.”

For de af os der gnsker at kgre i
en klassisk bil levner en sadan af-
gift kun ringe retferdighed - for
afgiften star ikke i forhold til den
faktiske kgrsel, og ma derfor ka-
rakteriseres som en afgift for ev-
nen til at kunne forurene - i analo-
gi med fgromtalte evne til vold-
tegtsforbrydelse.

Transportradet anbefaler direkte
politikerne at afgiftspdleggelser-
ne i miljgphensynets navn ikke gg-
res provenuneutrale.

Hvis/nar politikerne ikke leengere
kan skjule interessen for afgifts-
typen, ma det forventes at vi i
medierne vil se en del mere skri-
veri, og sa er der en god chance
for at agenturer og varksteder vil
std pa nakken af hinanden for at
faldbyde godkendbare KAT-sys.

B: Bompenge:

Skal ikke uddybes s@rskilt her.
Indtil nu har talen herom varet
isoleret til city-omradet af Kgben-
havn.

Afgiften rammer alle bilister lige-
ligt med erinder i omradet.
Indfgrelse af bompenge 1 Oslo
betegnes her som en succes, men
adgangsvejene til Oslo er meget
begrensede i forhold til Kgben-
havn - alene pa grund af geologisk
givne lokalforhold.

En ordning i Kgbenhavn med
bomme, opkgrselsbaner, ind-
kradsningsskure og “eksklusivba-
ner” vil formentlig udlgse en vold-
som investering. Endvidere kan
man nare et begrundet hab om at
et flertal af borgere vil protestere
mod at fa byen “plastret til” med
al den isenkram, der i @®stetisk
henseende vil kunne rejse en de-
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bat der overgar HT-terminalens
med flere lengder.

De varmeste fortalere finder vi en
rekke IT-virksomheder, der tilby-
der transpondere, smart cards, vi-
deoovervagning og andet sakaldt
“High Tech” udstyr.

En mere realistisk (og @stetisk)
lgsning er indfgrelse af en forud-
betalt vignet, der giver ret til by-
kdrsel.

Et bud kan vaere en afgift der sva-
rer til 20-50 kr./dggn.

C: Kgrselsafgift: (Ofte benaevnt
“Road Pricing” i medierne)
Dette begreb indebarer betaling
for den kgrsel det enkelte kgretg)
udfgrer.

Et sddant system er teknologisk
muligt allerede i dag, men fordrer
betydelige mangder af politisk
stillingtagen, idet der i forbindel-
se hermed vil vare tale om en dra-
stisk - og pakrevet - omlagning
af bilbeskatningen fra gennem-
snitsbetragtninger til afgift pa ak-
tuelt forbrug og foretagen forure-
ning.

I medierne tales der p.t. hovedsa-
geligt om evt. systemindfgrelse
omkring stgrre byer. Her er der
ogsé grund til at forvente den for-
ste implementering. Men er sy-
stemet forst afprgvet her, er det
oplagt umiddelbart efterfplgende
at lade det dekke alle veje i hele
landet. Teknologien omkring sy-
stemet inviterer direkte hertil!

I bund og grund byder systemet
pa mulighed for en mere retfer-
dig afgiftspolitik end den i dag
geldende, eftersom miljg- og
vejbelastningsafgifter principielt
kan fastlegges og afregnes med
baggrund i aktuelt gennemfgrt
brug af det enkelte kgretg).

Ok - det ma nok erkendes at op-
néelse af total retfeerdighed vil bli-
ve sggt forplumret af politikerne i
provenue-gjemed.

I en potentiel omlaegning af vegt-
afgiften kan der maske ventes at
politikerne vil sgge at fastholde en
del af vagtafgiften, ligesom der
for vore “Gamle storbil-osere”




nok vil blive trukket hardt i miljg-
handtaget , evt. med supplement
fra loven over alle - Janteloven.

Ud fra en rent teknokratisk syns-

vinkel forekommer det oplagt, at

et kgrselsafgiftssystem vil vaere

hensigtsmassigt at indfgre - ale-

ne udfra at:

* Teknologien foreligger allere-
de og er afprgvet.

* Investeringer i stationart ud-
styr er minimal.

* Ingen synlige installationer.

Ud fra en samfundssynsvinkel
forekommer systemet ogsé hen-
sigtsmeessigt; men det vil medfg-
re et stgrre politisk benarbejde at
foretage de ngdvendige omlaeg-
ninger af bilbeskatninger, og det
kan forudsiges at mange interes-
seorganisationer skal “hgres” med
deres mere eller mindre begrun-
dede argumenter for hel/delvis
afgiftsfritagelse. Traditionelle mo-
tororganisationer vil eksempelvis
argumentere for afgiftsminime-
ring og s&rstillinger, ligesom og-
sa den offentlige trafik skal frem-
leegge argumenter for bevarelse af
dens traditionsbundne hevd for
afgiftsfritagelse!

Endelig ligger der en mental blo-
kering i1 den trafikant-oplevede
angst for at miste anonymiteten i
forbindelse med transport, samt en
skeptisk mistro til samkgring af
offentlige dataregistre. Netop det-
te forhold kan vise sig at udggre
den stgrste modstand mod syste-
mets indfgrelse og ma tillegges
stor betydning.

Endvidere er der tale om at alle
biler skal udstyres med et modul,
der kan modtage positionssigna-
ler, samt bearbejde disse i sy-
stemsammenhang.

Disse forhold betyder at systemet
nappe bliver aktuelt fgr om 5-7
ar. Men at det kommer mener jeg
er ganske vist.

Derfor er det vigtigt at motoror-
ganisationer - og her i saerdeles-
hed Motorhistorisk Samrad - fgl-
ger og pavirker udviklingen f. eks.
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gennem aktiv deltagelse i de inte-
ressegrupper, der kan forventes
etableret if. eks. Transportradets
og Ferdselsstyrelsens regi under
Trafikministeriet.

Betalingsprincippet i Road Pri-
cing:
Grundlaget for afgiftsberegningen
kan baseres pé folgende data:
* Bilens registrerede information
om:
- Max. vegt (kg)
- Lengde (m)
- Motorvolumen (Liter)
- Katalysatorbestykning
(Ingen, ureguleret, reguleret)

* Lokale zonetakster
- Tider 1 dggnet
- Tidsindex for trafiktethed
- Dggnets malte luftforurening

* Bilens detektering af tilbage-
lagt kgrestraekning og tider i de
aktuelle zoner.

Zoneopdelingen kan baseres pa de
digitaliserede kort fra Geodatisk
Institut. Takster kan valges fast-
lagt af amter & kommuner.
Bilens tilbagelagte kgrestreeknin-
ger kan udregnes udfra de af bi-
lens udstyr registrerede postioner
og samhgrende tidspunkter. For at
forsta virkeméaden i positionsbe-
stemmelsen, gives efterfglgende
en beskrivelse.

Gennem mange ar har “krigsma-
skineriet” (i USA) benyttet satel-
litnavigation til styring af missi-
ler og foretaget overvagning af
omrdder. Dette er sket gennem
opsattelse af 24 satellitter i den
geostatiske sfere.

For nogle ar siden blev der luk-
ket op for civil anvendelse af sy-
stemet, men begranset til modta-
gelse af satellitgivne signaler
vedr. tidspunkter og position. Sy-
stemet ben@vnes Global Position
System (GPS) og benyttes i dag i
en reekke civile formal. Eksempler
herpa: Positionsbestemmelse af
sgfartgjer, kollektiv busdrift, hy-
revogne, lastvogne og containere
1 stgrre havneomrader.
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Mange deler den fejlagtige opfat-
telse, at der via GPS foregar en
slags overvagning - og ser heri en
fare for en “Big Brother Watch-
ing You” - effekt. Dette er ube-
grundet i det her omtalte GPS-sy-
stem! Virkemaden adskiller sig
ikke vasentligt fra den siden mid-
delalderen kendte navigation, ba-
seret pa fiksstjerner og tidspunkt.
Altsa et énvejssystem. (Mig be-
kendt har det ikke veeret muligt at
modtage information fra Nord-
stjernen og andre stjerner om Co-
lombus’ ferd til Amerika).

I GPS udggr satellitterne fiks-
punkter i lighed med fiksstjerner-
ne. Satellitterne udsender ikke
synligt lys, men radiosignaler in-
deholdende tidsimpulser, som kan
opfanges af en simpel modtager.
Der er altsa fortsat tale om envejs-
kommunikation - helt som ved
fiksstjernerne.

Skulle der pa et tidspunkt blive
lukket op for en tovejskommuni-
kation, sa tgr jeg std inde for at
satellitterne far endog rigtigt me-
get at se til, og sa bliver der tale
om massiv opsendelse af nye me-
ga store satellitter. Dette er nap-
pe sandsynligt inden for de neste
10-20 ar.

Virkemaden for GPS er i sin gri-
bende enkelthed:

De 24 satellitter omkring Jorden
modtager lgbende tidssignaler fra
ét ur (atomur).

Ud fra kendskabet til hver satel-
lits indbyrdes afstand, kodes hver
satellit med en tidskorrektionsfak-
tor, hvorved der synkroniseres for
den tid det tager tidsimpulserne at
na satellitten. Herved er samtlige
satellitter synkroniseret til samme
tidspunkt.

Alle satellitter afsender lgbende
tidsimpulser, der kan opfanges af
en simpel radiomodtager tilkoblet
en minicomputer (top lap) for 1g-
bende databehandling.
Positionen kan heri beregnes i
koordinater ud fra den tidsforskel
der optreder mellem modtagelse
af signaler fra 2 eller flere satel-
litter, - og sammenholdt med dis-




FRAMEDLEMMERNE

Satellit

GPS

Et ROAD PRICING - Princip

Zonctakster

Centrale system

ON BOARD UNIT

forudbetalt cipkort

med

ses fixposition over Jordens cen-
trum.

(Det erindres fra skolelerdommen
at radiobglger udbreder sig med
lysets hastighed 300.000 km/se-
kund, samt at udbredelsen er ab-
solut lineer.)

Et Road Pricing princip

Er man interesseret i at se et GPS-
system i funktion kan der henvi-
ses til HT’s buslinie 300S mellem
Hundige og Hgrsholm, samt Pri-
obus pa Amagerbrogade. Her be-
nyttes et GPS system til lpbende
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at meddele chauffgren om afvigel-
se fra kgreplan, information til
passagerer om naste stoppested
og omstigningsmuligheder, samt
til - pa visse stoppesteder - at in-
formere om hvor mange minutter
der er til ankomst for naste bus.




TEKNISK BREVKASSE

Reparation af

en vandtemperaturmaler

enne artikel handler om
D reparation af en vandtem-

peraturmaler, som arbej-
der ved et lukket ®terfyldt system.
Ved opvarmning fordamper &te-
ren og danner et overtryk i syste-
met.
Maéleren bestér af en messingkap-
sel A, som er monteret i motor-
blok, topstykke eller kgler. Fra
denne kapsel fgrer et tyndt kapil-
larrgr D til mélerinstrumentet, der
mekanisk fungerer pd samme ma-
de som et manometer.

Nar vandtemperaturen stiger i
motoren fordamper @teren og op-
bygger et overtryk. Dette overtryk
forsgger at udstrekke det C-for-
mede rgr med oval tveaersnit, Bour-
donrgrets, der er indbygget i in-
strumentet. Bourdonrgret frie en-
de bevaeger sig lidt, og ved lan-
keled og tandhjul overfgres bevae-
gelsen til at dreje en viser i instru-
mentet.

Den hyppigst forekommende fejl
er som regel et resultat af hard-
handet behandling ved adskillel-
se eller montering. P4 kapslen er
der to flader, beregnet til at fast-
holde kapslen med en nggle, sile-
des at den ikke drejer nar omlg-
bermgtrikken spendes. Hvis kaps-
len ikke fastholdes kan det forar-
sage at kapillarrgret knekker el-
ler revner, hvor det er loddet til
kapslen. Hvis der gar hul pa det
lukkede system fordamper @teren,
og instrumentet er virkningslgst.

Reparation af temperaturmaleren
Kgb en ounce @ter (28,35 g) pa
apoteket. Udtag kapsel, kapillar-
rgr og instrument af bilen. Fjern
glasset fra instrumentet forsigtigt.
Tag viseren af akslen. Afmonter
skruerne der holder urskiven. Bag
urskiven er Bourdonrgret, som i
den ene ende er loddet til en mes-

Kapsel
Omlgber
Kapillarrgr
Bourdonrgr
Messingblok

Fyldergr
Fladerne pa kapslen

XITQTHmOwy

singblok F, den anden ende kan
bevaege sig frit. Den frie ende er
koblet til den tynde viseraksel. Fra
blokbagsiden Igber kapillarrgret D
til kapslen.

Under messingblokken fastholder
to sma skruer blokken til instru-
menthuset. Afmonter forsigtigt
skruerne og tag blokken ud af hu-
set. Pa siden af blokken er palod-
det et kort stykke kapillarrgr bg-
jet lidt af vejen. Den frie ende er
lukket med tin. Fjern tinnet ved
opvarmning og maske en tinsuger
(elektronikverktgj). Man ma sik-
re sig at opvarmningen er koncen-
treret, saledes at de andre lodde-
samlinger ikke bliver utette.
Fyld ®ter i en ren lav skél, pas pa
brandfaren. Fgr den frie ende af
rgret H ned i @teren og opvarm
med loddekolbe kapslen. Luften i
kapslen vil nu udvide sig og bob-
le op gennem @teren. Afkgl der-
efter kapslen i koldt vand, der op-
star nu et undertryk i systemet, og
ateren suges ind i kapillarrgret H.
Gentag processen (opvame/afkg-
le) derved fyldes systemet med
flydende @ter. Hold kapslen kold,
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Skrue der fastholder blokken i instrumenthuset

evt. 1isvand, klem kapillarrgret H
sammen med en tang, og luk med
lodning. Selve tinlodningen af rg-
ret H besvarligggres i nogle fa
sekunder indtil ®teren i H er for-
dampet. Saml instrumentet og
monter det i motoren - husk hol-
devarktgjet, sa kapslen ikke dre-
jer.

Artiklen er fra ,,Practical Motorist
& Motor Cyclist maj 1958
Oversat og bearbejdet af Iver Jen-
sen

Brevkassen har fra en automobil-
reparationshandbog en illustreret
artikel om reparation af tempera-
turmalere. Artiklen kan rekvireres
mod frankeret svarkuvert.

P. E. Hansen




1939 kgrte Y 2299 ud pa ruten
IGr;zmvang-Tr&dballe i Vejle.
Chassiset var nyudviklet hos Opel
i 1937 med en sekscylindret topven-
tilet motor pa 3,6 liter. Jensen Aaga-
ard’s karrosserifabrik i Vejle havde
ekviperet chassiset med et moderne
bybuskarrosseri med langsgdende sz-
der som i @ldre sporvogne. Bussen
var passende dekoreret med alumini-
umspyntelister og vinduerne var ind-
fattet med forkromede messingskin-
ner. Byens handlende havde kgbt re-
klameplads pé bussen, ikke med ud-
skiftelige plakater som péa nutidens
bybusser, men noget der var skilte-
malet pa karrosseriet.

Der skulle imidlertid kun ga et drstid
fgr man matte ggre voldsomme ind-
greb pa karrosse og mekanik. Y 2299
blev pdmonteret gasgenerator og bog-
giesystemet Longframe, udviklet af
civilingenigr-brgdrene Steffen og Ha-
kon Mghl forst i 1920’erne, (se
Bilh.T. nr. 63). Som navnet siger, var
ideen at forlenge chassisrammen og
derved fa en stgrre byggelengde,
samtidig med at gge lastevnen, hvad-
enten man skulle bygge en lastbil el-
ler omnibus. 20" dek, som bussen op-
rindelig kgrte pa, blev hurtigt en man-
gelvare efterhanden som tilfgrselen
udefra stoppede, og man matte gribe
til det man havde, 16" dek i stgrrelse
6,00 og 6,50. Disse stgrrelser blev
brugt pA mange personvogne, som nu
var opklodsede, de kunne bruges til
erhvervskgretgjer. Det betgd at by-
bussen fik 8 16" hjul bagude mod
tidlige 4 20", og bzreevnen forblev
naste uendret.

tagbagagebarer, her placerede man
normalt generatorbreendet i sekke, s&
var det forholdsvis let at pafylde ge-
neratoren fra taget. Y 2299 ma have
haft breendedepot ved endestationer-
ne. Ved Tradballe var det maske etab-
lissementet Tradballehus, hvor kro-
og spillemand Frederik Iversen diver-
terede publikum med sin egen Tred-
ballehuspolka - men det er en anden
historie.

P. E. Hansen

Dansk General Motors ivarksatte en
produktion af Longframe tilpasset
Opel Blitz i krigsarene.

Karrosseriet blev udbygget med en
ekstra hjulkasse, og den oprindelige
blev formindsket fra 20" til 16". Det
gav videre indgreb i bagdgren, som
maétte rundes forneden. Til forhjule-
ne brugte man et lidt svaerere 16" dek
pa en anden felgtype. Denne ombyg-
ning gav bussen et klumpet udseen-
de, men der var intet alternativ, man
matte arbejde med de muligheder, der
var for handen.

Gasgeneratoren var fabrikat Imbert,
som dansk GM fremstillede til sine
marker, vesentlig Opel og Bedford.
Det oprindelige kglergitter blev fjer-
net, og ind i abningen blev gaskgle-
ren monteret. Bagude blev rammen
forlenget til at bere gasgeneratoren,
motor, generator og kgler med filtre
blev s& forbundet med rgr i stgrrel-
sesorden 2". Da bussen var en bybus
forte den ikke gods og havde ingen
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Efterskrift

Finn Larsen, Frederiksberg, har med-
delt at G. V. M. Petersen fremstillede
pahangsvognen Auto, omtalt i Er-
hvervskgretgjer Veteran Tidende nr.
258.

Finn Larsen gjorde mig opmarksom
pa, at Petersens virksomhed er om-
talt i Automobilets Historie og dets
Mand fra 1938, andet bind s. 136.

Petersen, Georg Valdemar Marius, Fabri-
kant, Specialfabriken Auto, Gl. Kgge Landeve]
49—51, Kgbenhavn, f. 20. Jan. 1885 i Kgben-
havn. Lerte som Mekaniker paa Siemens &
Schuckerts kgbenhavnske Afd. 1899—1904.
Arb. 1906—08 ved Automobilfaget i U.S.A.
Etabl. egen Motorfabrik her 1908, derefter
Auto-Reparation og har senere skiftet og op-
taget Fabrikationen af Specialartikler til
Lastbiler, saasom: i 1925 ,Tip-Top“-Tippelad
og i 1927 ,Dan“-Paahzngsvogne. I ca. 6 Aar
til 1928 Namstformand i A.M.LF., Medl af
Kleinsmedemester- og Mekanikerforeningen og
A.F.F.

Jeg er interesseret i informationer om
Petersens virksomhed, der ogsa frem-
stillede tippelad. Ogsa informationer
fra andre danske fabrikker, der fabri-
kerede tilbehgr til lastbiler er velkom-
ne.




ARRANGEMENTER

BORNHOLM
RUNDT
1998

Bornholms Motor-Veteraner indbyder hermed til det 22. Bornholm Rundt rally for ferkrigskere-
tajer 1 weekenden lordag den 4. og sendag den 5. juli 1998. Indbydelsen er for danske og uden-
landske klubber/keoretojer. Danske keretojer med proveskilte skal medbringe registrerings-/syns-
attest jfr. lovgivningen.....ellers ingen deltagelse.

Deltagerantallét er begranset tl.ammmissnssissnsis sssssssasasessnsies 100 keretgjer.

Lordag den 4. juli bedes koretojerne vaere pé startstedet "Parkeringspladsen" Hammer Odde Fyr,
Sandvig, 3770 Allinge, senest k1. 08.00. Forste koretoj starter k1. 09.00. Opsamling og mél samme
sted. Der serveres gratis morgenmad pé startstedet fra kl. 07.00 sponsoreret af Sandvig Arbejds-
gruppe. Frokostpakke (4 stk. smorrebred) kan bestilles. K1. 18.30 er der festmiddag pa Strandho-
tellet, Strandpromenaden 7, Sandvig, 3770 Allinge, med premieuddeling og dansemusik til kl.
00.30.

Sendag den 5. juli kl. 10.00 opstilling til parade pa startstedet indtil kl. ca. 11.30, hvorefter der
kores tur 1 det grenne til frokoststedet, hvor der serveres de obligatoriske reogede sild.

Husk at bestille billetter i god tid: Bornholmstrafikken tlf. 56951866, Kbh. 31131866, Ystad
0046411/18065, Mukran 3839235226. Turistburecau: Nordbornholms 56480001.

Liste over overnatningssteder kan fas ved henvendelse pa tIf. 56493544 og tIf. 56972509.
Bindende tilmelding sendes inden 1. juni 1998 til Allan Pihl Hansen, Telegrafstien 3, 3730 Nexg.,
tlf. 56493544 bedst man-onsdag mellem kl. 18.00-21.00. Betaling ved checks, eurochecks eller pa
girokonto 698-8865. Ved afbud efter den 15. juni 1998 ingen tilbagebetaling.

Tilmeldingblanket til Bornholm Rundt 1998.

pé bagsiden af tilmeldingsblanketten bedes skevet en kort historie om dit keretgj... Tak.

Startgebyr incl. 1 kuvert lerdag d. 4. juli ........coooevviennnnnn. a300,-kr.:
Stk. ekstra Kuvert .......ccccccoviiiiiii al175,-kr.:
Stk. barMeKUVert ........ooooiiiiiiiiiceeeceeee e, a 100,-kr.:
Stk. frokostpakke .........ccveovvviviivieiiiiiiiieiieee a40,- . kr.
stk. rogede sildeanretning, sendag ...........ccc.ccveeenne. A55,- Kr v
T — e
Vel madt og pd gensyn

Rallyudvalget.....Lasse, Kirsten, Rudolf og Allan.
33
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Biler scelges

Fiat 500 van, 1969, gul. Nysynet.
Kgrt 82.000 km. Sorte nr. plader,
god stand, skal lakeres. Kr. 32.000.
Henv. tIf. 35364733.

Citroén C6 Familiale 1931, 6 cyl,,
4 dgrs. I god restaurerbar stand med
danske papirer. Kr. 10.000.

Volvo Amazon B20 1970 med sor-
te nr. plader, nye dak, batteri og for-
rude. Meget fin stand, skal synes.
Kr. 8.000.

Sgren Pedersen, tlf. 86987400.

Triumph 13/60 cabriolet 1970.
Rgd m. sort kaleche. Samme ejer i
25 &r. Sorte plader. Renoveret 1500
TC motor. Ny fuldsynkroniseret
gearkasse. Nyt bagtgj 1:3,89.
Karrosseriet er rustent.

Henrik Svend-Hansen,

tlf. 39650891.

Citroén Traction Familiale 1955,
8 pladser. Den rigtige gangster-mo-
del. 100.000 km hos én ejer. Restau-
reret komplet og originalti 1983. Si-
den kgrt 1000 km. Indregistreret i
Frankrig pa originale papirer. Flot
og kgrer perfekt. Fotos findes her:
kan evt. ses i Lyon. Prisidé 50.000
excl. afgift, men frit leveret i DK.
Finn Mogensen,

tif/fax 75890578, bil: 21420578.

Ford Consul GT, coupé, arg. 1974.
En del rust. Star pa Falster.

Kan afhentes for kr. 1.500.

Erik Magtengaard, tlf. 46366846.

Ford A, 1931. God stand, nysynet.
Indr., kr. 35.000.

Ring og hgr nermere.

Bent Madsen, tIf. 75392909.

Opel A-model, 1964, hvid. Kom-
plet men rusten, kr. 1.200.

Fiat 1100, 1959, grahvid. Komplet
med mange dele, kr. 4.500.

Per Rgnnow,

tlf. 86276299/40296679.

Vauxhall Viva HB, 1968. Automat-
gear. Ingen rust.

Nysynet. Kr. 18.000.

Jgrgen Pedersen, tlf. 65967481.

Ford A, 1928, Phaeton
urestaureret - Cadillac 1916 Cabri-
olet V8 - Northern 1903 - Nash Ca-
briolet 1929 - Cadillac 1931 7 prs.
sedan.

Viklit Graae Jgrgensen,
tlf. 42425268.

Triumph TR 3A 1959. Restaure-
ringsobjekt. Ramme i perfekt stand,
sandblest og primet. Motor 2138 cc.
Gearkasse original (usynkroniseret).
Snekke/rulle-styrehus. Gamle sader.
Fin kaleche. Instrumenter. Original
felge 4,5x15". Karros m. stdl (nye)
glasfiber dele, ca. 85% komplet. Me-
kanisk ca. 95%. Birth certificate.
Manualer. Delvis samlet. Kr. 35.000.
Carsten Frimodt,

tlf. 39691490, fax 49141114.

1956 Volvo 375 diesel med 3 vejs tip.
God motor. Et godt restaurerings-ob-
jekt. Kr. 12.000.

Henv. tIf. 53625123/40635123.

Volvo 142 1969. Middelhavsbla,
173.000 km. 2 ejere, komplet service-
bog, sorte nr. plader, ikke ryger, utro-
lig velholdt. Nysynet kr. 30.000,-
Ole Callesen 74561611

Austin Cambridge model 1937. Bi-
len er nymalet og restaureret, indre-
gistreret med nyt indtrek i kunstle-
der og gode dak.

Motoren burde ses efter.

H. Rasmussen, tlf. 75676211.

Cadillac 1950, 2 dgrs coupé. Cali-
forniabil. Dansk indreg. med nyre-
noveret motor. I 100% original stand.
Pris kr. 175.000.

Sonny Hansen,

tlf. 59620252/40934098.

Morris Minor Traveller (bindings-
veerk) 1965. Alt rust lavet, mangler
lakering, nyt treeverk og mange eks-
tra dele. Tre motorer og to gearkas-
ser medfglger. Selges grundet tid- og
pladsmangel. Pris kun kr. 22.000.

TIf. dag: 40721812, aften: 44974847.

Ford Taunus 12 M P5 1967 med 1,7
1 motor + 2 ekstra motorer. Opmaga-
sineret i mange &r.

Trabant cabriolet (Kiibelwagen fra
DDR grznsepoliti) 1984. Er indre-
gistreret, samt Luaz russisk amfibie-
bil.

Jens Toft, tIf. 97343233.

Chevrolet pick-up model 3100,
1954. Uden afgift. Fra Texaco, hol-
der i Kgbenhavn. I god og rustfri
stand.

Salges uden motor for kr. 4.000.

Thomas UIf,
tlf. 20849959/ 31312686.

Jeg har en Boble arg. 1961. Alt er
nyt. Fronten er smadret ellers er der
mange ting der kan bruges. Brede
stél-feelge, ny udstgdning fra fgrst
til sidst. Motor med tilbehgr. Alt i
gummilister fra dgre, vinduer, skeer-
me. Ogsa matter sedeindtrek og
meget andet som man kan bruge til
at bygge en Folkevogn.

John Silver Pedersen

tlf. 30535425.

Morris Cooper S, 1969, metallic
grd med hvidt tag og to hvide stri-
ber pé kglerhjelm. Compomotive
13" alu. falge, ingen nevneverdig
rust, Koni dempere, tunet motor
med 45 mm Weber karburator.

Henv. tIf. 32510837 efter 18.00

Volvo Amazon 121, arg. 67, red m/
sort indtreek. Sorte nr. plader. Utro-
lig velholdt. Szlges nysynet.

Ole Callesen 74561611

Biler kobes

Alfa Romeo Giulia eller GTV
(Bertone). Bilen ma ikke vare et re-
staureringsobjekt. Ingen store skar-
me, senket undervogn, sterkere
fjedre eller noget som helst uorigi-
nalt.

Rust er ogsa uoriginalt.
Henrik Svend-Hansen,
39650891.

tlf.

Dele til biler scelges

Fabriksny motorhjelm til Ford T
1926-27 samt fra fgrkrigs lillebil:
glas adskillelse mellem for- og bag-
sede.

4 Continental dek 170-20, aldrig
brugt.

Jens Toft, tif. 97343233.

5 stk. pladefelge til M.G. 15" x 5,5
Nymalede efter sandbl.

Kr. 300 pr. stk.

Ole Dalby, tIf. 65926670.

Topstykke m. ventiler og paknings-
set til Opel 2,5 1, 6 cyl., Kaptajn
eller Blitz arg. 54-62. Kr. 800.
Sgren Pedersen, tlf. 86987400.

37-53 Chevrolet ventildeksel

kr. 200.

53 Chev. grill tand ny krom - hgjre,
kr. 250.

53-54 Chev. med aut.gear baglys-
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kit, kr. 100.

2 stk. sggelygter h+v., kr. 350 pr.
stk.

Martin Jensen, tlif. 75912427.

Til Triumph TR: gearkasse 4 trin
synkron. hovedrep. med nye lejer og
synkromesh (for 3.500 kr) szlges
kr. 5.500.

Til Triumph TR 7/Sprint: motor
2.000 cc - 16 valve - OHC - ca. 130
hk. Hovedrep. med ny krumtap,
knastaksel, stempler, lejer, vand-
pumpe etc. for kr. 9.600. Dele afve-
jet, porte og ventiler bearbejdet.
Motor komplet m. svinghjul, ind- og
udstgdningsmanifolde, strgmforde-
ler og vandpumpe. Salges kr.
11.000.

Til Lotus m.fl.: Originale Lotus
feelge (GKN) 5 stk. 7x14" for Eclat
& Elite. Passer ogsé Triumph 2000/
2500/Stag, Toyota Corolla/Supra,
Mazda 626 med 4 bolte i D 4,5"
(114 mm). Incl. centra & 7/16 UNF
mgtrik, kr. 2.500.

Til Rover P6 2000-2200-(3500):
gearkasse mod. 2200 - kgrt 28.000
km, kr. 2.500.

Instrumentbrat med runde instru-
menter, kr. 800.

Carsten Frimodt, tIf. 39691490.

Dele til biler kobes

Formstgbte bundmatter - gulvtap-
per, baghyldebekladning, indv. pa-
nelbekladning, heskyttere til "dgr-
trin".

Alttil M B 108.

Ove Mejslov, tlf. 48188912.

S.0.S. pakdase fra krumtap, leje-
pander for plejlstenger og krumtap
til Ford-Kglnermotor eller hel Kgl-
nermotor kgbes.

Bgrge Kaa, tlf. 48716610.

MC. er scelges

Heinkel cabinescooter, alt plade-
arbejde lavet. Kr. 5.500.

Bgrge Kaa, tIf. 48716610.

Panther 100, arg. 1955. Svingstel.
Urestaureret. Kgrende stand. Kr.
16.500.

EMW R35 arg. 1954.

Komplet, urest. Pris kr. 6.000.
Sven Erik Sgrensen, tlf. 86957442,

Nimbus Special 1939. Gennemre-
staureret med alle forbedringerne
som anbefales og med sologear.
Som original og i fin stand, skal ik-

ke synes. Elfenbensgul som original
og med passagersede. Selges grun-
det pladsmangel. Pris kr. 50.000.
Lars Bgrge Andersen,

tlf. dag: 40721812, aften: 44974847.

Diverse kgbes

Vespa. Alt Vespa relateret materiale
har interesse. Evt. bytte.

Sorte nummerplader. Kromramme
til gl. sort mc nummerplade gnskes.
Morten Gadegaard,

tlif. 97223544/97225857.

Automobilia scelges
Salgsbrochuerer til 52 + 54 Chevro-
let, 1953 Chevrolet Accessory List,
46 Chev. Reservedelskatalog.
Martin Jensen, tlf. 75912427.

3-binds bogvaerk Automobilets Hi-
storie og dets Maend 1937, kr. 800,-
Tandemcykel ca. 1935.
Kardancykel ca. 1905 USA.

Viklit Graae Jgrgensen

tlf. 42425268.

Mercedes, BMW og Audi: stgrre
samling af bilbrochurer szlges. Man-

ge modeller og flotte brochurer fra
1965-1990.

Sazlges samlet eller enkeltvis.
Michael Schad, tif. 45852066.

Brochurer: Opel GT, Ford V838,
MB 220 S, Testa Rossa, F 40, Alfa
Romeo, Lancia, Bentley, RR, samt
andre gnskes helst byttet med Fiat
Abarth.

Eskil Andersen,

tif /fax 47523804/40764618.

Brochurer fra 1970-1971 om Dat-
sun, Vauxhall, Opel, Ford, Saab,
Chrystler, Simca og Toyota.

Kr. Korsgaard, tlf./fax 86486968.

Stgrre samling instruktionsbgger
(ca. 150 stk.) til europzeiske, US og
russiske biler 1950-60 sxlges. Evt.
bytte med SMIJ fra fgr 1955.
K.E. Poulsen, tIf. 46364726.

Automobilia kgbes

Brochurer m.v. til Mercedes 300 SE
coupé 1962-1963, Opel Diplomat
V8 1966-1967.

Kr. Korsgaard, tIf./fax 86486968.

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som hgjst ma fylde
5 linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktio-

nen. For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hafter ikke for de annoncerede effekters segthed og stand.

USalg U Kgb U Bytte TeKSt: ...ovevveeieiiieeicieeeceveeeeeee e,
UBiler

UDele til biler
umMcC

UDele til MC

W Automobilia mv.

WDiverse

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks 33 - 2990 Niva
Husk! annonce deadline den 20. i maneden!




Veteranforsikring

i RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1963 Klassiske biler 1964 - 1975
Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand

vardi max. & kasko vaerdi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr. 25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr. 50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr. 100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr. 150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr. 200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr. 250.000 kr. 3.095 kr. 2175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. handelsverdi 100.000 kr.
S —— ’ Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Ansvar & kasko
il M el Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
Praemietrin Preemietrin Praemietrin verdi max. & kasko

1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kx.
4) 6.875kr. 5 5.042kr  6) 3.667 kr.
7) 2750kr.  8) 2.200 kr.

50.000 kr. 450kr. 125kr 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og preemiereguleringer.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler i
~ Alle preemiier er baseret pd {elﬁrl(ig indbetaling.

og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer

kan der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her naermere om betingelserne .
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer. Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Vetera n Postbox 33 -2990 Niva
Forsikrings- TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)

klubben Fax 49 14 11 14




