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INFO

Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20,2990 Niva

Telefon 4914 5906

Telefax hele dognet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Administrator: Dorthe Thies
Telefontid k1. 10-13

e-mail: dvk@vip.cybercity.dk
www.veteranbil.dk

Bestyrelsen
Formand:
(Medlemspleje, vedtwgter, kontakt til VFK,
DIM & V)

Peter Lovstrom Serensen
Enghavevej 131, Garslev
7080 Berkop, 75 86 95 10
67mustang@vip.cybercity.dk

Neastformand

(Bibliotek, PR, Registre & Sektioner)
Claus Frausing

Hojbuen 26

2730 Herlev, 44 53 87 00
claus.frausing@mail.dk

Kasserer:

(Bogforing, budget)

Henrik Thostrup
Birkevanget 16

2880 Bagsvard, 44 44 56 19
henrik.thostrup@teliamail.dk

Sekretzer:

(Hjemmeside, IT, protokol, kontakt til MhS)
Bo Odegaard

Heostbuen 18

2750 Ballerup, 44 64 42 94
bo@mobil dk

(Udstillinger, klubartikler)
Bent Friis

Sebakken 29

7000 Fredericia, 75 94 09 97
bentfriis@orangenet.dk

(Modesteder)

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg, 74 45 94 50
familien.johansen@e-box.dk

(Lob & arrangementer, klubkontor, Swift)
Kaj Dyring Larsen

Hyldegards Tvarvej 1

2920 Charlottenlund, 39 90 42 40
kaj@larsen.dk

Henning Kjeldgaard Knudsen
Holstebrovej 17

6971 Spjald, 97 38 12 64
hkknudsen@orangenet.dk

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjorn Funder - 4777 7774

Renault:
Anker Krarup - 6611 4314

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Sektioner

Ford V8:
Birger Blako - 3294 9397

M.G.:
Henning Andersen - 38 79 51 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 52 77 77
linnedal@hotmail.com

Qoklcel I<kah

d Herreds Kor
Svend Draaby - 38 71 39 02

Koreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Koreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kereselskab:
Ivan Kristiansen - 97 12 07 11
aften: 97 11 91 79

Ford T:
Jon Friis Wandall - 63 90 70 40

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 2253 5550

American Automobiles:
Peter Lovstrom Serensen - 75 86 95 10

Distriktsansvar for medlemspleje,
moder, lob, udstillinger m.m.

Kebenhavn og Nordsjzelland
Claus E. Neble

Fuglebakkevej 1

2000 Frederiksberg -22 53 55 50

Ovrige Sjzlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58
Fyn

John Jergensen - 66 18 12 12

Jylland
Frits B. Johansen - 74 45 94 50

Wi 1 7 7.
0,

varlige
Nordsjzelland

Nivégard, Gl. Strandvej 20, Nivd
Claus Neble, 2253 5550

Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Midtsjzelland:

Kvarkebyvej 79, Kvarkeby, Ringsted
”Steffensgéard”

Kontakt: Preben Boisen, 57525040
samme adresse som modestedet

Ostsjzelland:

Nygade 3, Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrem, 5657 8205
Nygade 3, 4672 Klippinge

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kvarndrup
Kontakt: John Jergensen, 66181212
Firklovervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:

Ristrup Hovedgérd, ved Sabro
Arne Jespersen, tlf. 86985504
Kaj Munkholm, 86221975
Kadhojvej 12,

8530 Hjortshej

Midtjylland-Vesterhede

Refshojvej 49, Vesterhede, Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Refshojvej 49, 7250 Hejnsvig

Vestjylland-Spjald
Hejgard, Holstebrovej 17, Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
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MODEKALENDER

MODER
Oktober
14. 19.00 Kvarkeby. Klubmede. Fodselsdag og besog af formanden.
17. 1930 Spjald. Klubmede.
22. 19.00 Klippinge. Klubmede. Ole Bech Jensen om politiarbejde.
22. 19.00 Egeskov besag hos Odense brandvesen, se Klubaktiviteter. Bemerk klokkeslet.
28. 19.00 Vesterhede. Klubmede.
29. 1930 Egeskov. Demoaften. Dillon Mk III svejsning.
31. 19.00 Morrismede for Morrismand hos Willibald Farbmacker. Sted oplyses ved tilmelding senest 28.
oktober tIf. 49145167. OBS. Husk penge til Engelsk Morris Register medlemsgebyr.
November
5. 1930 Ristrup. Klubmede.
7. 1900 Niva. Klubmede.Modelmotorer. Se Klubaktiviteter.
I1. 19.00 Kvearkeby. Klubmede.
14. 1930 Redekro. Besog pa Enstedvaerket. Tilmelding se Klubaktiviteter.
14. 1930 Berkop. Klubmede.
21. 1930 Spjald. Klubmede.
21. 19.00 Niva. Virksomhedsbesog hos bilmaler i Ballerup. Se Klubaktiviteter.
25. 19.00 Vesterhede. Klubmede.
26. 19.00 Klippinge. Klubmede.
26. 1930 Egeskov. Julefrokost, bemaerk kl. 19.00. Tilmelding se Klubaktiviteter.
28. 19.00 Morrismede for Morrismand hos Stig Hansen, Teglgéardslund 8, Hillerod.
Tilmelding senest 25. nov. pa tlf. 48240123.
December
3. 19.00 Ristrup. Julefrokost. Bemaerk tidspunktet. Tilmelding se Klubaktiviteter.
12. 1930 Redekro. Julefrost. Tilmelding se Klubaktiviteter.
12. 1930 Berkop. Juleafslutning.
Januar
7. ....  Ristrup. Besog pa Hojbjerg Maskinfabrik. Nermere i n@ste blad.
30. 19.00 hos Gunner Serensen, Skovhusvanget 33, Bjaeverskov.
Tilmelding senest 27. jan. Pa tif. 43452301.
Februar
27. 19.00 Morrismede for Morrismand hos Torben Valerius.
Sted oplyses ved tilmelding senest 25. feb. pa tif. 22535550.
Marts

27.19.00  Morrismede for Morrismand hos Tommy Morck.

Tilmelding senest 24. marts pa tlf. 48181813.

MOTORHISTORISKE MODER MIDT-VEST

holder mandag den 21. oktober et debatmede om forsikringer og forsikringsproblemer. Det er klokken 19 og
pa Westergards Hotel i Videbak midt mellem Herning og Ringkebing.

En raeekke indledere er indbudt og der er adgang for alle, uanset hvilken klub de er medlem af - eller ej.
Blandt indlederne bliver partiet Venstres finanspolitiske ordferer, folketingsmedlem Kristian Jensen, des-
uden bliver der et panel til at besvare spergsmal med reprasentanter for forsikringsbranchen.




LOBS O0G AKTIVITETSKALENDER

Oktober

27. Seesonafslutning. Se indbydelsei VT 315.

November
9. Herning stumpemarked.

Lob og begivenheder i udlandet

OBS: FIVA-pas féas ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk

Er du interesseret [ hvilke arrangementer MHRF I Sverige star for — se www.mbhrf.se/

id12_evenemangskalender.htm

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte arrangementer i Europa — eller hvad med
Sydamerika eller Indien? Besog FIVA’s hjemmeside, www.fiva,org og se under Events. Der er samtlige arets

bade A- og B-events.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener kan have interesse for andre, send venligst

oplysning til sat@egd.dk

Tiden nzermer sig

Sa er det igen ved at veere tiden
hvor du kan skifte forsikring

Mon ikke du skulle overveje om din
nuvarende forsikring er den bed-
ste?

Det drejer sig ikke alene om prisen,
for der er ikke de store forskelle
(selvom RUNA vinder i de fleste til-
feelde), slet ikke hvis man kan gen-
nemskue de forskellige tilbud og
betingelser.

Men har du en forsikring som alene
er en aftale mellem dig og et forsik-
ringsselskab, eller har du en forsik-
ring hvor den klub som du er med-
lem af har en indflydelse f.eks. nar
der er sket en skade ?

Aftalen mellem RUNA og Veteran
Forsikringsklubben (VFK), som
Dansk Veteranbil Klub er en del af
giver som den eneste en sddan ind-
flydelse.

det. Se side 2.

Det er ikke for tidligt

at begynde at teenke pa lobsaktiviteten i 2003 og tage kontakt med
betyrelsen om tilskud osv. Det er Kaj Dyring Larsen som stér for

Har du en forsikring hvor konceptet
er udformet bade af forsikringsselska-
bet og folk som har fingeren pa pul-
sen i veterankeretgjsbevagelsen ?

Det sikrer aftalen mellem RUNA og
VFK

Har du en forsikring hvor det er mu-
ligt at tegne et Falck-abonnement som
er specielt tilpasset dit behov og uden
opkravning af selvrisiko.

Den mulighed har du som kunde hos
RUNA

Er din forsikring forbundet med at
betale indskud og kontingent til en
forsikringsklub ?

Aftalen mellem RUNA og VFK er
alene betinget af dit klubmedlem-
skab.

Er din premie en forskudspremie
med risiko for at skulle betale ekstra
efter et darligt ar ?

RUNA’s pr@mier er dem som der
skiltes med.

Fristen for at skifte er en méned for
hovedforfald (typisk 1. januar), sa
det er nu tiden er inde.

Kontakt klubbens sekretariat pa te-
lefon 49145906, fax 49141114, pr
brev eller e-mail :
dvk@vip.cybercity.dk




Rettelser og tilfajelser

Lidt forsinket skal vi forklare at det
ikke var med vilje et tekstafsnit i artik-
len om Sukkerhusvogneni VT 314 var
trykt med redt. Det skyldtes en edb-
fejl hos trykkeren.

Vi fik citeret Ib Jensen ukorrekt i sid-
ste blad. I stedet laver Ib Jensen en
storre redegorelse for begreberne ko-
pi/forfalskning, replica og special, og
hvordan FIVA’s regler er.

Uha, der var ogsa en stavefejl i sidste
blad. Lined op. Det staves linet op.
Moralen er at man ikke skal bruge den
slags engelske udtryk.

Ikke vores fejl, men det har veret frem-
me at kolerfiguren pa Christian den
Tiendes abne Cadillac skulle forestil-
le Isted-loven og at originalen er af
guld. Ingen af delene passer. Isted-
loven sidder pa sin flade, kolerfigu-
ren kommer vandrende.

Og en tilfojelse til historien om Trian-
gel-fundet i Hornbak. Medlem Tito
Sciuto mener at have et saet lygter som
passer. De stammer fra en Triangel
1928 postbil, han kebte pa auktion i
ZEbelogade i Kebenhavn i 1955 og
brugte til omkringkerende teomrer-
vaerksted. Den var 1.70 bred og 2.70
hej. Alt andet end lygterne er géet til.
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KLUBAKTIVITETER

FYNEGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder
- kor bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til gods-
kontoret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.
Tirsdag den 22. oktober kl. 19.00. Be-
sog hos Odense Brandvasen pa
Asumvej 35. Arr. John Nielsen. Til-
melding ikke nedvendig, men bemark
tidspunktet kl. 19.00.
Tirsdag den 29. oktober kl. 19.30 svej-
se-demonstrationsaften. Dillon Mk I11
svejser. Mulighed for selv at prove.
Tirsdag den 26. november kl. 19.00 -
bemark klokkeslat - Julefrokost. Til-
melding skal foretages senest sondag
den 3. november til John Jergensen,
Firklovervej 6, 5270 Odense N, ledsa-
getafkr. 75.-.
Venlig hilsen
John Jergensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Torsdag den 14. november kl. 19.30.
Denne aften besoger vi Enstedver-
ket. Tilmelding senest 1. november til
Frits Johansen pa tlf. 74459450.
Torsdag den 12. december kl. 19.30.
Julefrokost i klubhuset. Tag en lille
sjov pakke med til vort bankospil. Til-
melding senest 1. december til Frits
Johansen pa tIf. 74459450.

Med venlig hilsen
Frits Johansen

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hejre mod
Ristrup og Sabro, folg vejen til vej-T,
kor til venstre ved kirken, 1.2 km laen-
gere fremme ligger Ristrup.

Klubmede den forste tirsdag i méne-
den kl. 19.30 hvis ikke andet er naevnt.
Tirsdag den 3. december kl. 19.00 ju-
lefrokost (bemaerk tidspunktet). Den
vil blive holdt under samme hyggeli-
ge former som tidligere ar. Tilmelding
nodvendig til en af nedenstaende.
Sponsorer sgges til vores bankospil.
Tirsdag den 7. januar besoger vi Hoj-
bjerg Maskinfabrik i Hojbjerg. Neer-
mere herom i naeste VT.

Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tIf. 86221055
Arne Jespersen, tlIf. 86985504

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.00.

Vores manovreprover tirsdag den 27.
august blev afviklet i skent sommer-
vejr med 12 deltagere. Ole Poulsen
havde lagt en svar bane, som skulle
gennemkores - uden tidtagning, men
med farrest strafpoint. Resultatet
blev at Henrik Hansen i sin Morris
Minor 1000 sejrede i overbevisende
stil med kun 8 strafpoint. Nr. 2 Claus
Neble, nr. 3 Preben Boisen. De to sidst-
navnte korte i lante biler, godt géet.
Til vores klubmade tirsdag den 22.
oktober kl. 19.00 har vi faet en politi-
mand med mange érs erfaring inden
for nesten alle omréder af politiets
arbejde til at komme. Ole Bech Jensen
er ogséa kendt som en festlig debattor,
sd I kan godt glade jer til et sjovt
meade, hvor der kan stilles spergsmal.
Sa tag Lillemor eller en interesseret
ven med. Det bliver garanteret en for-
nojelig aften.

Hilsen
Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Modestedet er Steffensgard, Kvar-
kebyvej 79, Kvarkeby, Vejen géar ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gardspladsen.

Tirsdag den 14. oktober. Vi fejrer fod-
selsdag pa modested Kvarkeby. I
dagens anledning far vi besog af vo-

res formand, Peter Lovstrom Seren-

sen, som vil fortalle om sig selv og
sit virke i klubben.

Venlig hilsen

Preben Boisen 5752 5040

BORKOP VANDMOLLE

Maodetiden i Borkop er kl. 19.30 nar
ikke andet er skrevet.

14. november. Klubmade.

12. december. Juleafslutning, bemeerk
tidspunkt.

Er der nogen som har gode ideer til
gaester eller besog i vintersasonen,
sé sig frem nu.

Og lidt langtidsplanlegning. Lerdag
den 3. maj 2003 holder Reme MC Klub
fordrsmenstring. Gennem Erik Hou-
gard er vi indbudt til at komme i vore
biler og pa motorcykler. Saet et maerke
i kalenderen, sa behgver man jo ikke
at have fodselsdag den dag eller plan-
leegge andre store begivenheder.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE.

Der er mode i Vesterhede hver den
sidste mandag i maneden kl. 19.00.
Alle fra andre modesteder er velkom-
ne.

Vi var samlet 23. september 3 1 perso-
ner fra ner og fjern: Fredericia og
Spjald som yderpunkter. Vi modtes
ved Janderup Brugs, men kun 4 gam-
le biler kom. Finn Stepping Pedersen
fra Debel i en meget fin Rover 10 1946.
Derfra gik og korte vi over til den gam-
le smedje, hvor vi blev budt velkom-
men af smeden, der viste os sin sam-
ling af modeller af gamle motorer. Der
var 1-cyl. dampmaskiner, 2-cyl. V-mo-
tor, 4-cyl. boxermotor, 6-cyl. stjerne-
motor og 6-cyl. skibsmotor. De var alle
lavet efter originale tegninger og kun-
ne startes med luft. Smeden havde en
mengde hjelpemidler, bdde gamle og
nyere, blandt andet en hjemmelavet
koldsav med en Chevrolet gearkasse
fra tyverne.

Efter ca. 2 timer i smedjen korte vi til
Billum Kro og fik kaffe. Under kaffen
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fortalte Peter Lovstrom og Bent Friis
lidt om, hvad der rerer sig i klubben.
Det blev en virkelig god aften med
megen hyggesnak under hele madet.
Husk tilmelding til mederne i Vester-
hede mindst en uge for = brod til kaf-
fen, til Ove Iversen patlf. 75339321.

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er made i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.

Med venlig hilsen
Henning Knudsen

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NIVA

Maoderne i Niva er den forste torsdag
ihver maned kl. 19.30 - kom i gammelt
koretoj!

Torsdag den 7. november kommer
vort medlem Carl Age Andersen og
demonstrerer sine modelmotorer, byg-
get i mélestokken 1:10. Det er ikke ale-
ne modeller, de fungerer! Det er ikke
hver dag man féar sddanne kunstvar-
ker at se.

Torsdag den 21. november virksom-
hedsbesog kl. 19.00 hos firmaet Brod-
rene Elkjers Autolakering i Ballerup.
Adressen er Energivej 28. Begranset
deltagertal, derfor tilmelding hos Dor-
the Thies pa kontoret, tif. 49145906.
Venlig hilsen

Claus E. Neble.

Oskar Jacobsen

Det mé& med sorg meddeles at vort medlem Oskar Jacobsen, Hol-
stebro, er dod den 10. september efter kort tids sygdom, 82 ar
gammel.

Oskar Jacobsen var fodt i Holstebro. Han blev udlart pa det da-
varende jernstoberi og kom efter leretiden til B&O, hvor han
arbejdede som maskinarbejder. B&O blev bombet under krigen
og Oskar Jacobsen var med til at bygge fabrikken op igen.

I 1946 startede Oskar Jacobsen sin egen virksomhed sammen
med en kompagnon, Jacobsen & Jensen. Men efter 3 ar overtog
Jacobsen virksomheden alene og firmaet fik nu navnet O. Jacob-
sens Maskinfabrik, som ogsé er navnet i dag. [ 1982 gik Oskar
Jacobsen pa pension og sennen Kurt, der i dag er 59, kobte
fabrikken af sin far og driver den fortsat under dette navn.

Set fra en veteranbilmands ejne fik Oskar Jacobsen sig en dejlig
hobby pa sine gamle dage. Gennem de sidste ca. 10 &r har Oskar
Jacobsen brugt rigtig mange timer pa at genopbygge og restau-
rere en Vauxhall fra 1934. Han gik meget op i denne opgave og for
ham var det vigtigt at fa alle detaljer med, sa bilen kunne fremsta
sé original som muligt. Bilen blev rigtig flot - og den néede at
komme til syn i sommerferien og Oskar Jacobsen ndede ogsa at
prove bilen pé landevejen for sin dod. S& sent som i juni deltog
han i et arrangement i Laugesens Have. Det var en stor glade for
ham at han havde faet fuldfort sit store “mestervark”, det er bare
synd at han ikke nede at fa flere gode &r sammen med bilen. Vi vil
mindes Oskar Jacobsen som en meget dygtig og rar mand.

Zre vere Oskar Jacobsens minde.

For DVK Spjald

Ejner Kragelund

Singer-treef 2002 pa Vestfyn

Marianne Dankjar og Poul Berendsen i Falsled arrangerede et for-
treeffeligt treef i deres sommerhus lige i vandkanten med udsigt over
vandet. Snakken gik sa livligt, at den planlagte dosis af kulturel
leerdom, en keretur i det smukke fynske landskab, matte aflyses, s&
der ogsa kunne blive tid til den vigtige detalje, som billedet antyder.
Stor tak til Marianne Dankjer og Poul Barendsen.

Kaj Dyring Larsen
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AfBo Odegaard

Mens vi alle sammen har vaeret ude at
nyde sommeren og vore gamle kore-
tojer, har bestyrelsen samtidig haft fat
i en masse opgaver. Nogle af dem har
ligget i artier, uden at nogen har villet
tage dem op. Enten fordi de har vaeret
uinteressante, fordi de har varet
uoverkommeligt store eller fordi de har
veret for politisk ladede til at man har
turdet tage dem op.

Den nuvarende bestyrelse holder
mode en gang om maneden hele aret.
Og da vi har et meget harmonisk og
frugtbart samarbejde, praeget af entu-
siasme og gensidig respekt, kan vi
koncentrere os om andet og mere end
den umiddelbare drift af klubben. - En
opgave, hvor benarbejdet jo alligevel
primeert bliver gjort af vor administra-
tor Dorthe pa kontoret pa Nivagard.

Registre og sektioner m.m.

Vi har saledes taget fat om de store
emner fra en ende af. Allerede i forri-
ge nummer af VT kunne I laese vore
forslag til rammer og retningslinier for
registre og sektioner. Vi folte at der
var behov for at fa defineret vore am-
bitioner med disse funktioner, lige som
vi ogsé fandt det enskeligt for alle
parter at fa formuleret nogle egentli-
ge regler. Det er der ingen, der har gjort
for.

For at sikre mangfoldigheden i DVK
samt give storst muligt rdderum for
de forskellige serinteresser, valgte vi
at udvide de eksisterende ordninger
med registre og sektioner til ogsa at
omfatte vejlederkorps og maerkeklub-
ber.

Der blev opfordret til debat om for-
slagene, og vi haber at se nogle hold-
ningstilkendegivelser her i VT!

Vedtaegterne

Der har gennem flere ar vaeret tillob til
at rette klubbens vedteegter, rettelser
der stort set alle er faldet til jorden.
Nu har vi taget initiativ til at f& dem
gennemarbejdet ordentligt. Det vil si-
ge, at vi har haft den grundlaeggende
brainstorm om intentionerne med klub-
ben, formal osv. Disse ting er nu ved
at bliver skrevet rene, hvorefter de vil

blive sendt til hering hos de interes-
serede parter. Til sidst vil vi lade pro-
fessionelle jurister skrive dem rene og
derefter preesentere dem for jer ved
naste generalforsamling.

Jeg skal lige for en god ordens skyld
bemearke, at vi ikke er i gang med at
omdefinere klubben men altsa blot
fore den up to date!

Biblioteket

DVK rader over en meget stor sam-
ling af fotografier, tidsskrifter og bo-
ger; mange ganske enestdende og
uerstattelige. Ligeledes har vi en
meangde effekter, bl.a. modelbiler.

Det har hidtil knebet med ambitioner-
ne pa dette omréade - udover at tinge-
ne da selvfolgelig skal bevares - og
det har betydet at store dele af DVK’s
samling i dag henstar utilgengelig i
flyttekasser og pa reoler i aflaste rum.
Selv klubbens officielle bibliotek pa
Nivagard er ved at blive kvalt i plads-
mangel.

Vi har derfor i samarbejde med klub-
bens bibliotekarer Hanne & Niels Jo-
nassen, samt med Ole Emil som er den
eneste der har nogenlunde overblik
over billedarkivet, gennem etablering
af et projekt pd Danmarks Bibliotekar
Skole, taget skridt til et egentligt regi-
strerings- og katalogiseringsprojekt.
Saledes kan DVK blive sin opgave
voksen som det centrale historiske
arkiv for motorkeretgjer.

Men det kan I lase mere om andet-
steds i dette nummer!

Organisation

Da vi overtog roret for godt et ar si-
den - ved den ekstraordinare gene-
ralforsamling - arvede vi en del mere
eller mindre veldefinerede regler for
bestyrelsens arbejde, for arrangemen-
ters udformning og for dekning af
udgifter. Siden da har vi arbejdet pa
at fa disse regelsat gjort ensartede.
De foreligger nu alle i skriftlig og de-
mokratisk vedtagen form, og naste
skridt er at fa dem skrevet sammen i
en organisatorisk hdndbog, der pé
langt sigt vil omfatte alle DVK’s akti-
viteter og sandsynligvis blive en del
af den bog med medlems- og kere-

tojslisten , som vi udsender hvert an-
det ar.

En sadan bog vil ogsa gere det nem-
mere for nye bestyrelsesmedlemmer
at falde ind i arbejdet.

Magadesteder

DVK har nogle gode og aktive mode-
steder spredt rundt i landet. Og der er
ingen tvivl om, at de lokale modeste-
der er med til gore DVK til en sand
landsdekkende klub. For at under-
strege betydningen af dette, vil be-
styrelsen forsterke besogsaktiviteten
omkring modestederne. Dette for at
vedligeholde kontakten med de akti-
ve medlemmer og hore, hvad der ro-
rer sig ude omkring i landet.

Narmere planer for besogene vil bli-
ve offentliggjort i lobet af efteraret.

Der er enkelte ”huller” i DVKs deak-
ning af landet med modesteder. Vi er
opmarksomme pa dette og har kon-
takt til personer der gerne vil bidrage
med at drive nye modesteder. Samti-
digt ma dette vaere en opfordring til
andre der matte onske at tage denne
opgave op hvor der maétte vare et
behov.

50-ars jubilzeum

12004 har DVK 50-ars jubileeum. Et
50-ars jubileum hvor klubben er stor-
re og mere aktiv end nogensinde for.
Dette skal selvfolgelig markeres med
en mangde hojt profilerede arrange-
menter. Men vi haber ogsa at kunne
bringe klubben op pé et hgjere niveau
i den offentlige opmarksomhed. De
forste tiltag er allerede undervejs og I
vil here om dem, efterhanden som de
ligger fast!

Profil

Allerede da vi tiltradte sidste ar, be-
gyndte vi at arbejde med, hvorledes
vi kunne tydeliggore klubbens profil
ved f.eks. biludstillinger og stumpe-
markeder. Den eksisterende klub-
stand har varet noget anonym, og vi
har da ogsa arbejdet med nogle store
og meget omfattende forslag. Men for
at det hele ikke skulle ga op i diskus-
sioner om designlinier, valgte vi at
tage et konkret skridt for at lose de
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umiddelbare problemer. DVK er séle-
des nu ejer af endnu et koretoj, nem-
lig en smuk klassisk MKP-camping-
vogn, der fremover vil indgé som en
aktiv del af klubbens stand. Vi holder
premiere pa den ved Fredericia-stum-
pemarkedet i oktober.

Hjemmesiden

Siden foraret har klubbens hjemmesi-
de udviklet sig lobende med flere og
flere features. For eksempel kan man
nu bade indtaste annoncer til VT og
rettelser til medlems- og koretojsregi-
stret. Vi synes den er en god repree-
sentant for klubben pa Internettet, og
i samarbejde med vores web-master
Steen Studstrup vil den lebende ud-
vikles og udvides

Okonomi

DVK’s gkonomi er mildt sagt sund!
Det giver raderum til stort set alle teen-
kelige aktiviteter og investeringer.
Derfor vil vi ogsé hellere end gerne
stotte alle initiativer fra medlemmer-
ne, savel lokalt som landsdaekkende.
Blot skal vi naturligvis have dokumen-
tation for at pengene kommer med-
lemmerne til gode.

Der er indfort et nyt bogferingssy-
stem pa kontoret, sdledes at admini-

strator og kasserer lgbende kan ud-
veksle data. P& den made kan kasse-
reren aktivt tage ansvar for regnska-
bet.

Vi forventer ogsa at kunne tilslutte os
PBS til den arlige kontingentopkraev-
ning, saledes at vi ikke lengere selv
skal udskrive, kuvertere og frankere
over 4.500 girokort!

Swift

DVK'’s smukke gamle Swift er den vel
nok bedste reklame for klubben. Vi har
den store glede, at vor tidligere for-
mand Poul Suhr sammen med Iver Jen-
sen har pataget sig ikke alene at sor-
ge for dens vedligeholdelse, men og-
sé& dens trivsel, i og med at han p&
klubbens vegne deltager med den i
lob og arrangementer béde inden- og
udenlands. Senest var de (Swiften og
Poul) séledes pa charmeoffensiv sam-
men med formanden ved vor norske
sosterklubs 50-ars jubileum i starten
af september.

Nye medlemmer

Vi har til stadighed en stor tilgang af
medlemmer i DVK. Et faktum, vi er lyk-
kelige over! Der er ingen tvivl om, at
den favorable forsikringsordning med
Runa har sin del af @ren. Men vi kan

se pa antallet af nye medlemmer i for-
hold til antallet af nytegnede forsik-
ringer, at det langtfra er det eneste der
treekker.

Det ligger os meget pa sinde at fa skaf-
fet s mange medlemmer som muligt
til klubben, men ogsa at fa givet de
nye medlemmer nogle gode oplevel-
ser. Vi er derfor i gjeblikket i gang med
at strukturere ideen om at atholde re-
gelmassige Velkommen-Til-Nye-
Medlemmer-Meoder over hele landet.
Dels for at give de nye medlemmer en
introduktion til DVK, dels for at de
kan fa smag for at deltage aktivt i vo-
re mange arrangementer, - ja maske
tilmed give dem lyst til selv at arran-
gere noget.

Sasonslut

Mens dette skrives, neermer de morke
og kolde aftener sig, hvor vore kere
koretojer star og putter sig i deres
varme garager og vi selv sidder i so-
faen, under lampens sker, med ynd-
lingsklubbladet i handen.

Men husk pa, at DVK ogsa er aktiv i
vinterhalvaret, med mange spanden-
de arrangementer rundt omkring pa
medestederne. Kom ud og vaer med
ogsé i vinterhalvaret.

Dansk Veteranbil Klub og Sommers Veteranbil Museum
forventes at indlede formelt samarbejde.

Ole Sommer bygger nyt Veteranbil-
museum og Dansk Veteranbil Klub
flytter dertil med kontorer, kKlubmeo-
delokaler, bibliotek m.v. og loser
derved ikke alene lokaleproblemer-
ne i Kebenhavnsomradet, men ska-
ber samtidig ideelle rammer for sit
fremtidige virke.

Dansk Veteranbil Klub har lange haft
problemer med lokalerne i Niva. Sével
kontorer som modelokale, bibliotek
m.v. kan slet ikke rumme de aktivite-
ter, der foregér eller egentlig kunne
forega.

Vi skulle altsa ud og lede efter et nyt
sted at bo.

Samtidig har Ole Sommer forskellige
overvejelser bl.a. omkring sin bilfor-

retning i Naerum, der gor, at Veteran-
bilmuseet kunne komme i en usikker
situation pa lidt leengere sigt. Da det
er vaesentligt for Ole Sommer at beva-
re samlingen intakt for eftertiden, gik
vi i tenkeboks. Kunne der findes en
losning, som begge parter kunne ha-
ve glede af?

Det har veret en tillidsfuld og kon-
struktiv proces, hvor forskellige mu-
ligheder for forsvarlig opbevaring,
udstilling og publikumsbetjening af
samlingen samt Dansk Veteranbil
Klubs behov og ensker, har veret di-
skuteret. Overvejelserne forventes at
ende med, at Ole Sommer bygger et
helt nyt Museum pa nabogrunden i
Nearum, og Dansk Veteranbil Klub

flytter ind som lejer og samarbejds-
partner.

Samarbejdet mellem Veteranbilmuse-
et og Dansk Veteranbil Klub tenkes
at besté i, at vi &bner om morgenen
og lukker om aftenen, bemander Mu-
seet med frivillige , kustoder efter
lyst, evner og behov samt i det hele
taget sorger for ,,liv" omkring Muse-
et i form af forskellige klubaktiviteter,
sdsom meder, s@rudstillinger, start/
maél for veteranbilleb, arrangementer
osv. Der bliver tale om et langsigtet
samarbejde, som skal nedfaldes i
Museets fundats og i Dansk Veteran-
bil Klubs vedtagter.

I sidste nummer af Veteran Tidende
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(315) fortalte vi om formaliseringen af
en rekke klubaktiviteter, som besty-
relsen satter i gang frem til &rsskiftet,
herunder bl.a. vejlederkorps, tilbud til
markeklubber om medlemskab m.v. Et
andet sted i dette nummer redegor vi
for indledningen til et samarbejde
med Danmarks Biblioteksskole om et
helt nyt bibliotek, et ,,rigtigt* fagbib-
liotek. Det har vi nasten ogsa en mo-
ralsk forpligtelse til. Nu far vi endda
ideelle fysiske rammer til formalet.

Ole Sommer vil gerne, bl.a. gennem
sit tilbud om samarbejde, stotte, at
Dansk Veteranbil Klub arbejder med
abne, brede og landsdakkende gore-
mal inden for bevaring og anvendel-

se af motorkeretojer af teknisk eller
historisk interesse og for udbredel-
sen af kendskabet hertil. Dansk Vete-
ranbil Klub er stor nok til det og har
ressourcer i form af personer, viden
og penge til at gore det.

Et grundsyn, der ligger helt i over-
ensstemmelse med bestyrelsens, og
som Vi i et vist omfang allerede er i
gang med at s&tte i vaerk.

Det er saledes tanken at opfore en
arkitektonisk markant bygning, som
tydeligt skal kunne ses fra motorve-
jen, i formentlig tre niveauer/etager
med egen indkersel fra Neerum Ho-
vedgade og med rigelige parkerings-
og opmarcharealer.

Dansk Veteranbil Klub lejer sig ind i
Museumsbygningen med kontorer,
klubmgdelokaler, bibliotek osv. til en
forholdsvis lav leje, der afspejler sam-
arbejdets sarlige karakter, hvor vi bl.a.
,passer® Museet.

Om alt gar vel kan Museumsbygnin-
gen vare ferdig i 2004 og abningen
af Museet og Dansk Veteranbil Klubs
indflytning vil kunne knyttes sammen
med &bningen af Dansk Veteranbil
Klub nye bibliotek og klubbens 50 érs
jubilaeum.

Pa bestyrelsens vegne
Claus Frausing

Dansk Veteranbil Klub indleder samarbejde med Danmarks Biblioteksskole
om tilrettelzeggelsen af nyt fagbibliotek.

Med udsigt til nye tidssvarende bib-
liotekslokaler (se artikel andet steds
i bladet) kan der passende ske noget
med Dansk Veteranbil Klubs bibli-
otek. Omkring 240 hyldemeter be-
varingsveerdigt materiale ber brin-
ges i system og effektivt sikres for
eftertiden.

Dansk Veteranbil Klubs bibliotek har
det ikke godt. Det har der veret talt
og skrevet om i flere ar. Trods hader-
lige anstrengelser er det svert at fa
biblioteket til at fungere. Der er for
lidt plads og en stor del af det, klub-
ben har af boger, tidsskrifter og arki-
valier star opmagasineret “ude i by-
en” under darlige forhold.

Det er synd og skam, for der er tale
om interessant motorhistorisk doku-
mentation, s& det skal der gores no-
get ved, nu da klubben far mulighed
for ideelle lokaler i forbindelse med
Sommers Veteranbil Museums nye

bygning.

Men bestyrelsen har folt sig lidt pa
Herrens Mark, idet ingen rigtig vid-
ste noget om, hvordan man indretter
og driver et fagbibliotek nu om dage.
Og skulle der gores noget, skulle det
gores rigtigt.

P& Danmarks Biblioteksskole uddan-
ner man landets bibliotekarer og pa

den skole ved man noget om, hvor-
dan man laver et rigtigt bibliotek. Vi
har prasenteret vores problem for
skolen, som anviste en farbar ve;j.

Opgaven med at tilrettelegge et fag-
bibliotek for os bliver efter alt at dom-
me en 7. semesters (og det vil sige
afsluttende) projektopgave pé Dan-
marks Biblioteksskole. Dansk Vete-
ranbil Klub indgar selv med et par
»tunge drenge® i projektgruppen, bl.a.
Niels Jonassen og Ole Emil Riisager,
hvorved vi har hand i hanke med, at
det ikke bare bliver en god eksamens-
losning for den/de pageldende stu-
derende, men ogsé en praktisk reali-
sabel losning for Dansk Veteranbil
Klub.

Skruet sammen pa den méde koster
en ,,professionel* lgsning ikke klub-
ben en ore. Vi har tilmed et spanden-
de projekt at tilbyde de studerende,
sd vi har stor tiltro til, at vi kan tiltreek-
ke den engagerede studerende og
saledes fa en god losning.

Med en professionel losning pé klub-
bens fremtidige bibliotek, forventer
bestyrelsen at kunne soge forskelli-
ge fonde om ekonomisk stette til sel-
ve gennemforelsen. Der skal anskaf-
fes inventar, indkebes edb-system,
klubbens materiale skal klassificeres
og katalogiseres. Det er oplagt bibli-
otekararbejde, der koster arbejdslon.

Desuden skal der bruges ,,arme og
ben* til fysisk flytning, sortering og
opstilling af bager mv. Den arbejds-
kraft har vi forhdbentlig ,,i huset®.

Efter indkering af biblioteket og se-
nere instruktion/oplaring af ,,perso-
nale er det tanken, at klubben selv
skal overtage driften af biblioteket.
Organiseret i en struktur med ansvar
over for bestyrelsen.

Dansk Veteranbil Klubs fremtidige
bibliotek teenkes i ovrigt koblet op pa
det centrale bibliotekssystem under
Dansk Bibliotekscentral A/S, hvorved
klubbens samling bliver kendt og kan
soges pa over hele landet (og i udlan-
det for den sags skyld.)

Hvis lanerkort kun udstedes til med-
lemmer af Dansk Veteranbil Klub, vil
det ny fagbibliotek ikke alene kunne
gore klubben mere (aner)kendt, men
ogsé skaffe os nye medlemmer.

Om alt gar vel kan Dansk Veteranbil
Klubs bibliotek, lesesal og motorhi-
storiske arkiv &bne i forbindelse med
flytningen til de nye lokaler i Ole Som-
mers nye museumsbygning i Naerum
2004,

Det ér, hvor klubben fejrer sit 50 érs
jubilaum.

Pa bestyrelsens vegne
Claus Frausing
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Niels Jonassen:

FRALEGETOJ TIL TRANSPORT 1900-1920

124 sider. 168 kr.
Forlaget Klassisk Bil & MC

At skrive en bog om bilens barndom er en opgave, som
synes uoverskuelig, internationalt var der virkelig man-
ge, der forsegte at blive bilfabrikanter. Niels Jonassen
koncentrerer sig da ogsd om de markante bilmaerker, der
blev fremstillet i de store europaiske industrilande og
USA. Jonassen skriver i indledningen, at bogen er teenkt
som den forste i en serie, og da undertitlen er ’Biler i 100
ar’ ma de beger der folger behandle de folgende firs ar.

Teksten keeder bilkonstruktioner, specifikationer, fabri-
kanter, pionernavne, lovgivning, anekdoter og sam-
fundsudvikling sammen i en interessant historie, der
forteller hvordan de enkelte mearker blev til. Man for-
nemmer at forfatteren har indsigt ogsa i anden historie
end bilhistorie. Hvad tjente en arbejder i det tyvende
arhundredes begyndelse i forhold til prisen pa den bil-
ligste bil, sédanne oplysninger er vasentlige.

Som titlen antyder ansas de forste biler som legetoj for
folk med heje indkomster, men arhundredet var ikke ret

gammelt, for legetajet blev til taxier, busser og lastbiler.

Forste verdenskrig 1914-18 bremser til dels bilfabrikati-
onen og import til Danmark, idet de krigsferende natio-

Flere boeger

ner netop var de store bilnationer. Dansk bilfabrikation
omtales kort, det ville have fyldt en god del af bogen,
hvis den skulle behandles indgaende. Det var i de for-
ste tyve ar af arhundredet mange forsegte at fa en bil-
produktion i gang. Kun et enkelt marke, Triangel, over-
levede 1920.

Bogen errigt illustreret, men billedkvaliteten kunne veere
bedre, det er brugt for grov raster. Bogen slutter med
en provekersel af ,,nulevende* biler fra perioden, disse
biler kunne vere afbildet up to date. Der er mange in-
formative annoncer fra datidens bilforhandlere i Ko-
benhavn, mange med adresser i city, der nu betragtes
som eksklusive. Blandt illustrationerne er plakater fra
bilfabriker og udstillinger. Desverre er de gengivet i
sort/hvid, her savnes farverne.

Bogen kan anbefales til interesserede, som vil vide hvor-
dan bilen blev til og hvordan den blev modtaget af
samfundet, den giver en bred indfering i historien. Vil
man vide mere om de enkelte bilmarker, ma man ty til
den righoldige maerkelitteratur, der er skrevet pa frem-
mede sprog.

P.E. Hansen

I efterédret er der kommet flere andre ny boger. De energiske folk fra Skoda-museet pa Fyn har udgivet
bind 2 af Skodas historie. Bind 1 kan stadig fas og koster 250 kroner plus forsendelse, bind 2 koster
350 kroner plus forsendelse. De kan bestilles hos Skoda Museum péa Krengerup og man far kontakt
med Carsten Andersen enten pé tlf. 62541225 eller 40592651 eller pa e-mail carsten@skodamuseum.dk
Der kan ventes et bind 3, hvor man i samarbejde med Per Vinsted blandt andet vil fortelle om
forhandlingen i Danmark. Pa billedet ses Carsten Andersen med de to forste bind.

Fra Villy Poulsen foreligger 7. bind i hans kendte serie ”Biler med sjal”. Bogen er udgivet pa hans

eget forlag, Classic, og koster 198 kroner.

Endelig er der Morten Qvistgaards ”Horsens-bilen Gideon - et instrieventyr 1913-1920”. Udgivet pa
forlaget Motorploven, pris kr. 298. Se mere pA www.motorploven.dk eller www.industrimuseet.dk

Flere anmeldelser i naste nummer af Veteran Tidende, og iser hvad angar Gideon-bogen har vi sveert

ved at tojle vores begejstring sa lange.
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Tekst: Niels Jonassen
Fotos: Niels Jonassen, Ib Rasmussen
og Kai Wredstrom

For nogle ar siden kebte Ib Rasmus-
sen en delvis restaureret Jowett Ju-
piter. Det bragte ham i forbindelse
med den engelske Jupiter Owners’
Auto Club, ogi ar arrangerede han
sa et besag her i landet af 6 Jowett
Jupiter og 2 Jowett Javelin.

En gammel fabrik

Det vil sikkert vere pé sin plads at
fortelle hvad Jowett er for en storrel-
se. De fa der ved det ma tilgive.
Omkring 1900 grundlagde to brodre,
Benjamin og William Jowett, en ma-
skinfabrik i Bradford i Nordengland.
Den udviklede sig til en bilfabrik der
specialiserede sig i at bygge biler med
boksermotor, 2-cylindrede boksermo-
torer p& omkring 750cc. Forst langt
oppe i 30’erne vovede man at forse-
ge med en 4-cylindret motor.

Jowett blev anset for at vaere en spe-
cialitet mest beregnet til slavekorsel
ad smaveje i det bakkede Yorkshire-
landskab. Det var ogsa en meget kon-
servativ fabrik som nedigt lavede om
pa noget, men som opnaede ry for at
lave meget slidsteerke biler der kunne
treekke det utrolige.

Helt nye toner

Under Anden Verdenskrig tjente Jow-
ett godt pé at producere krigsmateri-
el, iser kanonlavetter og sma, 2-cy-
lindrede stationare motorer. Penge-
ne blev investeret i en udbygning
samt konstruktion af den bil der skul-
le baere fabrikken ind i efterkrigstiden.

1 1948 blev resultatet vist, og alle slog
handerne sammen i beundrende for-
bavselse. Den lille, gamle, konserva-
tive fabrik for billige husholdningsbi-
ler viste en bil af den type englaender-
ne kaldte en “’sports saloon” og det
endda i en meget avanceret udgave.
Ophavsmanden var ingenieren Ge-
rald Palmer, som fra en god stilling
hos Morris var lokket op til Jowett
med lofte om at fa helt frie heender til
at bygge en moderne familiebil. Han
har engang fortalt at den eneste be-
graensning var at ledelsen gerne sa at
bilen fik boksermotor. Det havde han
ingen problemer med.
Bilen hed Jowett Javelin - navnet be-
tyder spyd - og var en rummelig, fire-
dors bil med 4-cylindret boksermotor
pa 1,5 liter og 50 hk. Forhjulsaffjed-
ringen var uathengig med langsga-
ende torsionsfjedre, og bagi sad der
en drivende aksel ophangt i fire bag-
udrettede arme og en Panhardstang.
De to af armene havde fat i to tvaerlig-
gende torsionsfjedre. Bilen havde en
tophastighed pa 120 km/t - det var der
ingen andre 1,5 liters personbiler i
England der magte-
de. Desuden var
kereegenskaberne
langt forud for de-
res tid; faktisk i
pagt med de teorier
som Colin Chap-
man fra Lotus sene-
re blev beromt for:
relativ bled affjed-
ring men pre&cis
styring af affjed-
ringsbeveagelser-
ne.

Sportssucces

Motorjournalisterne stod i ke for at
prove bilen og senere for at kebe den,
og nogle fik fabrikken overtalt til at
tilmelde den 24-timerslebet pé Spa-
Franchorchamps. Til alles forbleffel-
se vandt denne helt ukendte bil 2-li-
tersklassen. Senere deltog den med
succes i Monte Carlolobet og andre
rallyer.

Motorsportsresultaterne fik Leslie
Johnson, som havde keobt racer-
vognsfabrikken ERA, til at f& konstru-
eret en sportsvognsudgave af Jave-
lin. Han var sa heldig at have radig-
hed over den tyske ingenior Robert
Eberan von Eberhorst, som havde
vaeret medlem af Ferdinand Porsches
konstruktionsteam og havde konstru-
eret Auto Unions sidste grand prix
vogn, D-typen. Nu konstruerede han
et rorgitterchassis med tydelige min-
delser om Auto Union men med hjul-
opha&ng, motor og transmission fra
Javelin. Det meste af karrosseriet var
af aluminium; rat tildannet i gummi-
forme pa Miles flyfabrikken og deref-
ter tilpasset for hdnd hos Jowett.
Mens motoren i Javelin’en ydede 50
hk - senere 53 hk - var effekten i Jupi-
ter’en 63 hk. Nok til at give den 900
kg tunge bil en tophastighed pé ca.
145 km/t. En sddan tophastighed var
selvsagt ikke nok til at lobe fra alle de
virkeligt alvorlige sportsvogne. Det
var heller ikke meningen, fabrikken
sigtede pé at bygge en komfortabel
og hurtig rejsevogn for to. Det lykke-
des. Ligesom Javelin havde Jupiter
fremragende og sikre koreegenskaber
som gjorde at bilen kunne opna flotte
resultater i motorleb og sla biler med



langt hejere tophastighed. Den engel-
ske journalist og motorkerer Tom Wi-
sdom fortalte efter deltagelsen i 24-
timerslebet i Le Mans i 1950 at han
mange gange var géaet ind i et sving
med en langt hurtigere bil i haelene
men kommet ud af svinget mange
leengder foran. Jowett Jupiter vandt
en lang reekke praesentable sejre hvor-
af de vaesentligste var 1,5-literklassen
iLeMansi 1950, 1951 og 1952.
Overalt vakte det et storre pastyr nar
denne bil fra en for de fleste ganske
ukendt fabrik rendte fra biler fra me-
get storre fabrikker. Franskmandene
blev nermest fornermede over klas-
sesejrene i Le Mans.

Brat afslutning

Netop da det gik s& godt gik det plud-
selig ned ad bakke. Fabrikken havde
ikke kapital til at videreudvikle sine
biler endsige til at konstruere nye. Der
var nogle planer og nogle prototyper,
men samtidig opstod der en del tekni-
ske problemer med motor og gearkas-
se i Javelin og Jupiter. Det lykkedes
at finde &rsagen og fa rettet fejlene,
men pengene og i nogen grad good-
will hos kunderne var brugt. Samtidig
kebte Ford den fabrik der byggede
Javelinkarrosserierne. S& opgav be-
styrelsen og solgte det hele til Inter-

national Harvester. Alle fik
deres penge og fabrikken
fortsatte - nu blot med trak-
torer under navnet Internati-
onal.

Turen til Danmark

I turen til Danmark deltog 6 Jowett
Jupiter og 2 Javelin. Det var folk der
ikke var bange for at bruge deres bi-
ler. Flere af deltagerne havde adskilli-
ge store, internationale rallyer og hi-
storiske banelagb bag sig.

Pa turen fra Esbjerg tvaers over Dan-
mark blev der aflagt besog hos Poul
Bertelsen, som har den eneste indre-
gistrerede Jupiter i Danmark. Derefter
fulgte Egeskov, hvor der star en Ja-
velin. En del tid blev tilbragt i Nord-
sjelland med besog pa Ole Sommers
samling i Neerum for at se bl.a. hans
Jupiter og Javelin samt hans fars kon-
struktion, S1, som stort set er baseret
pa Jowettdele. Ogsa det lille museum
pa Christiania blev besogt for at se
den Jupiter som Ole Sommer lavede
et coupekarrosseri til og som nu til-
heorer Mogens Ottosen. Naturligvis
blev ogsa Ib Rasmussens Jupiter
grundigt studeret og kommenteret
mens ejeren sugede til sig af de man-
ge gode rad.

En sondag blev der kert et lob rundt i
Kobenhavn sammen med medlemmer
af Dansk Veteranbil Klub. Der havde
Claus Neble lagt en rute sa kringlet at
kun de mest stedkendte kunne gen-
nemskue den pé forhédnd. Med en
grundig rutebeskrivelse og lidt vej-
ledning fra de danske deltagere kom
alle igennem. De fik set Kebenhavn
pa en méde som ellers kun fodgen-
gere gor og endte traette, tilfredse og
torstige pa Carlsberg.

Far forhabentligt folger

Det har i mange ar ligget meget tungt
med at fa de fa danske Jowettbiler ud
at kore. Det engelske besog kan ma-
ske inspirere ejerne til at tage sig sam-
men og gore deres biler kereklare. De
vil vaere et velkomment og interessant
supplement til bilparken i DVK.
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LEIF DEN
LYKKELIGE

Alle vi veteranbilinteresserede er
nok lykkelige for at vi har faet Chri-
stian den Tiendes gamle, smukke
Cadillac tilbage til Danmark. En
mand i Odense er blandt de mest
lykkelige.

Den sandfzrdige historie er: I som-
meren 1946 var Dronning Alexandri-
ne og kongen pa besog i Odense,
kerende i omtalte Cadillac, selvfolge-
lig med chauffor og lakaj ombord. Ved
ankomsten til Odense, narmere be-
tegnet hvor den nuvarende hoved-
vej til Nyborg krydsede jernbanelin-
jen i Asum, blev kongeparret modta-
get af Odenses borgmester Werner og
andre af byens honoratiores. Selvfol-
gelig var der ogsa medt en masse af
byens borgere, og blandt dem en lille
knzegt pa 6 ar. Denne knaegt blev sam-
men med en lille pige inviteret med i
det kongelige koretoj og anbragt pa
klapsaderne. De korte med til radhu-

set, hvor de kunne afhentes af de re-
spektive foraldre.

Knagten hed Leif Andersen, nu
kendt som Glas-Leif siden han kobte
Fyens Glasindustri i Odense.

Det var selvsagt en k&mpe oplevelse
at fa sddan en keretur.

Vi springer til 11.juniiér, da omtalte
Leif sammen med Poul Henning og
jeg selv - alle fra aktivitetsudvalget
pa Egeskov - blev enige om at beso-
ge specialudstillingen pa Roskilde

Museum om Roskilde Ring og pa
hjemvejen afleegge besog pa det ny-
abnede bilmuseum i Jystrup, hvor
Cadillac’en nu star.
Under vort beseog fortalte jeg den so-
de dame, der havde solgt os billetter
om Leifs koretur, hvorefter hun be-
redvilligt fjernede afsparringen om
Cadillac’en, og Leif kunne efter 56 ar
genindtage pladsen pa et af klaps-
®derne.
Om Leif var lykkelig!!!

John Jergensen

HARLEY JUBELUDSTILLING

Nzeste ar er det 100 ar si-

den den forste Harley-Da-

vidson motorcykel rullede ud

fra fabrikken. Det inspirerer
Museet pa Koldinghus til en udstil-
ling, fortzller museumsinspektor

Birgit Jenvold.

Udstillingen vil veere aben 22. februar
til 9. juni. Den arrangeres i samarbej-
de med nutidens autoriserede H-D-
importer, CAP’S og med Harley-Da-
vidson Europe.

Museet er interesseret i at hore fra
ejere af Harley-Davidson, der vil ve-
re villige til at udlane deres cykel til
udstillingen. Man kan skrive til Mu-
seet pa Koldinghus, postboks 91, 6000
Kolding, eller sende e-mail til
museum(@koldinghus.dk

Om onsket sikres ejerne anonymitet.
Museet er i forste omgang interesse-

ret i oplysninger om model og érgang,
om cyklen er original eller ombygget
og om der knytter sig en s@rlig histo-
rie til eksemplaret. Og husk at neevne
navn, adresse, telefonnummer og
eventuel e-mailadresse. Det skal ger-
ne vare meget snart.

Man kan i ovrigt l&se om museet og
om Harley-Davidson pa:
www.koldinghus.dk og www.harley-
davidson.dk

Som navnt andetsteds i bladet var
H-D-importeren fra 1916 og i mange,
mange ar firmaet Brdr. Friis-Hansen,

og der var for nylig et bevaeget mode
mellem Renault Veteranerne og et
stort antal gamle medarbejdere i fir-
maet, der gik konkurs for tyve ar si-
den. Til stede var ogsd medlemmer af
Friis-Hansen familien. Og foruden Re-
nault-bilerne medte Poul Jors op med
en sort-rod Harley for at minde om, at
Brdr. arbejdede sig op til et stort sel-
skab netop som Harley-importer, og
at Danmark formentlig i en arraekke var
blandt de sterste eksportmarkeder.
Der er som bekendt ogsa bevaret
mange Harley’er herhjemme.



Historic Rally
Denmark

Den 5. udgave af Danmarks eneste
internationale rally for historiske bi-
ler blev en barsk omgang for man-
ge af deltagerne.

Pa papiret ser det let ud at skulle fol-
ge offentlig vej pa et moderne kort
med en gennemsnitshastighed under
50 km/t. Men nar det skal foregéd med
en bil der var moderne for 30-40 &r
siden og man skal overholde ferd-
selsreglerne og kore ngjagtigt pa tid
bliver deltagerne stresset til at bega
fejl, som omgéende straffes pa de
mange kontrolpunkter.

Ved forste pause i Mariager havde de
sidste to ars vindere, Erik og Kim Bach
Serensen, efter kun 175 af lobets 700
kilometer flere strafsekunder end de
to foregdende ar tilsammen, og et
norsk hold og danskerne Ole Nielsen
og Jorgen Skjot lagde sig foran. Men
inden naeste pause i Arhus var Erik

og Kim tilbage i spidsen, og pa an-
dendagens etape var de urerlige, sa
de for tredje ar i treek vandt med deres
Triumph Spitfire 1966 foran Ole Niel-
sen/Jorgen Skjoti VW 1300 1968 og
Steinar Frellumstad/Tore Fredriksen i
Opel Rallye Kadett 1970.

Sportsklassen om lerdagen blev vun-
det af Tonni Hermansen/Finn Jensen
i Triumph TR6 1973 og turistklassen

af Sune Gramstrup/Per Ellitsgard i
SAAB 96 1962. Bedste kvindelige
deltager Karin Steen, VW 1302 1971.
Som noget nyt var der en specialtest
ved det nedlagte faergeleje. Den trak
over tusind tilskuere og blev vundet
af tyskeren Georg Bogershausen i
NSU 1000 TT.

Tekst: Henning Friborg/O.E. Riisager.
Foto: Age Kirketerp Jensen.

Vores fotograf kom forbi da deltagere i et turleb over flere dage, arrangeret af Ole Sommer for venner i ind- og is@r
udland mellemlandede ved hans museum i Neerum. Ruten gik fra Sydslesvig til Humlebak, og billederne af Aston
Martin, Jaguar, AC, Mercedes-Benz og Bentley taler for sig selv.
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Mack
1918, en af
dem fra
Arhus
Oliefabrik.

LASTBILTRAF
VED JYSK AUTOMOBILMUSEUM I GJERN

Tekst og foto: Hans Pedersen

Selv om det er den 7. september
2002 er mine tanker helt tilbage til
1967, og det er meget maerkeligt at
vaere i Gjern igen sa mange ar efter.
Dengang i 1967 havde jeg lige faet
min ferste bil - en Renault 4CV - og
sammen med en kammerat var jeg
kort fra Randers til Gjern for at se
det nyabnede bilmuseum, idet gam-
le biler altid havde haft min interes-
se.

Nu da jeg er tilbage i byen, da valter
alle indtrykkene ind fra dengang. Jeg
husker pludselig, at vi kom alt for tid-
ligt, museet var lukket, s& vi skulle
have tiden til at gd. Og vi var sultne
efter den lange koretur. Jeg fandt en
slagter, kebte nogle rode polser, og
jeg husker vi kebte et franskbred, som
vi delte i 2 stykker.

Sa sad vi der og spiste kolde polser
og franskbred, nu ventede vi bare pa
at vi kunne komme ind i museet.

Og ind kom vi da, og jeg husker sta-
dig, hvor betaget jeg var af de flotte
biler. Der blev kigget og kigget, og
jeg tror vi tog turen rundt mange gan-
ge. Bagefter ud i magasinet, hvor der
stod mange gamle biler, der ventede
pa at blive restaureret. Her gensa jeg
min fars gamle Hudson fra 1934, min-
sandten ogsa min onkels Opel Olym-
pia. Dette var bilhistorie, jeg mistede
nasten pusten, og jeg korte hjemad
med en endnu sterre interesse for de
gamle biler. Dette var ganske enkelt
helt fantastisk. I tiden derefter laeste
jeg alt om gamle biler, men jeg fik jo
ogsa travlt med min karriere, ja jeg fik

Opel Blitz 1938-39 og 59, begge 6-cylindrede og 2.5 liter, dvs. samme motor som i

Super Six og Kapitdn.

s travlt, at jeg ikke siden fik lejlighed
til at besoge museet i Gjern.

Og nu var der sé lastvognstraef, og
jeg traf den hurtige beslutning, at nu
ville jeg til Gjern, dels for at se de for-
habentlig mange lastbiler, men san-
delig ogsa for at gense det bilmuse-
um, der havde gjort sa stort et indtryk
dengang i 1967.

Jeg blev noget chokeret, da det gik
op for mig, at der var géet 35 ar. Me-
geter sketide 35 ar, i mellemtiden har
jeg selv faet en dejlig Ford V8 sedan
fra 1936, og den kerte
jegnaturligvis i pa den-

ne dejlige sensommer-

dag.

Jeg huskede byen sa

nogenlunde, og jeg pro-

vede at gette pé, hvor

det var slagteren og ba-

geren havde boet den-

gang.

Og hvor er det merkeligt med sédan
et gensyn, man husker pludselig net-
op den dag for 35 ar siden, man hu-
sker den lille Renault 4CV, man hu-
sker sommervarmen netop den dag,
man husker duften inde i den lille Re-
nault, og jeg kan pludselig ogsa hu-
ske smagen af de kolde rede polser
og det torre franskbrod.

I dag besogte jeg ogsd museet, og
det var en stor forngjelse. Nogle af
bilerne kunne jeg huske, men mange
nye er naturligvis kommet til. Men



Chevrolet 1946. 117 hk. Originalt engelsk tippelad.

Diverse Mercedes-Benz, den rode firehjulstrukket.

International.

Scania Vabis 1965.

Scania Super 1970.

Dodge 1952.
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stemningen derinde var som for 35 ér
siden, og da jeg vandrede ned til hal-
len med magasinet, ja da havde jeg
det akkurat som dengang i 1967.

Der er i dag ca. 140 keretojer pa Jysk
Automobilmuseum, savel personbiler
som lastbiler og motorcykler.

Jeg mé sige at det var en rejse tilbage
i tiden, men en herlig rejse var det.
Nu matte jeg ud og kigge pa de man-
ge lastbiler, og igen ma jeg tilbage i
tiden. Da jeg gér rundt og kigger pa
dem alle, da husker jeg pludselig alle
de smé erhvervsdrivende fra den-
gang. “kartoffel-Mpller” der kerte i sin
Dodge lastbil fra kebmand til keb-
mand med sine kartofler. Nu jeg star
foran en sddan Dodge lastbil, da kan
jeg ogsa pludselig erindre denne “kar-
toffel-Meller” og den specielle kartof-
fellugt inde i forerhuset og hjemme i
hans garage.

Jeg husker ogsa fragtbilerne fra den-
gang nar jeg nu star og ser pa de sma
Mercedes, Scania Vabis, Bedford m.fl.
Dengang syntes jeg jo de var store,
men i dag er de jo faktisk hvad man
kalder for sma. Jeg kigger ind i dem,
hvor er de dog spartanske i forhold til
nutidens lastbiler.

De smé “handvarkerbiler” er her og-
sd, bl.a. Opel Blitz fra 1930’erne og
1950’erne, Nogle rigtig sma slidere fra
dengang. Min far havde sddan en i
sin temrervirksomhed, den havde fra
ny kort med margarine. Alt sddant
noget husker man pludselig nu man
star foran dem.

Dog savner jeg nogle merker, f.eks.
Hanomag, Borgward, Morris, Austin

Opel P1 argang 1969. Combimodel pa papegojeplader.

og nogle af de aldre Volvo lastbiler.
Jeg far gje pa en Opel Olympia Re-
kord P2 fra ca. 1961, en varevogn pa
sakaldte papeggjeplader. Dengang
havde personbiler sorte nummerpla-
der, varevogne uden bagsade havde
gule nummerplader, og disse varevog-
ne pa gule nummerplader matte ikke
benyttes pa sendage. S& var der en
”mellemting”, nemlig papegajeplader-
ne, der var gul/sorte.

F.eks. havde Randers kendingsbog-
staverne VL efterfulgt af 5 cifre, lad
os f.eks. sige VL 50.788.

VL stod sé i et gult felt, medens cifre-
ne stod i et sort felt (se foto af omtalte
Opel). Disse nummerplader er der
meget, meget fa af tilbage.

En varevogn med papegojeplader
kunne lovligt monteres med et bag-
sede, men der matte absolut ikke veere

monteret sideruder i bilen. Disse var
afbleendede med stélplader. Ordnin-
gen blev forst ndret i 1969, hvor det
blev lovligt at montere sideruder.
Kigger man i blade fra dengang, da
blev bilerne tilbudt i 3 udgaver: Som
personbil eller stationcar pa sorte
nummerplader, som ren varevogn pa
gule nummerplader, som stationcar
uden sideruder pa papegojeplader.
Alt dette kommer jeg i tanke om her i
Gjern foran denne skenne Opel P2,
endda med tagbagagebarer, som
mange handverkere benyttede den-
gang. Denne Opel har den meget be-
nyttede bla farve. Jeg kigger ind i den
og mindes de mange ture i min fars
tilsvarende Opel dengang. Det hvide
rat med den forkromede hornkontakt,
det tidstypiske speedometer med en
3-farvet skala, der kerte som en streg
jo hurtigere man kerte. Over 100 km/t
skiftede farven til rod.
Plasticindtreekket kan jeg ogsa huske,
og jeg kan ogsé erindre den tikkende
Opel motor.

Opel Olympia Rekord P2 var en smuk
vogn, men nu jeg star foran den, da
kommer jeg til at teenke 2-3 &r videre
frem, til aret 1963/64, hvor den blev
aflost af Opel Rekord A-model. Den

Citroén 1949? Import fra Frankrig.



var magelost smuk, der var lidt ameri-
kansk Chevrolet over den. Den blev
ogsé en sardeles udbredt hdndvar-
kerbil. Kig pa gamle fotos, A-model-
len ses overalt.

Jeg gér fra bil til bil, og alle biler frem-
kalder episoder fra dengang. Det er
virkelig en rejse tilbage i dansk er-
hvervsliv, og samtidig en pdmindelse
om, at artierne er gaet. De biler, der
alle var aktive dengang, de er nu mu-
seumsgenstande, og vi gar alle rundt
og siger: "Kan du huske dengang . .

Hvor er det dejligt at se, at sa mange
mennesker gor sd meget for at bevare
disse lastbiler. Nar man taenker pa ve-
teranbiler, sé& teenker de fleste vel pa
personbiler, men dagens tref i Gjern
har vist, at det ogsa gelder last- og
varevogne. Netop disse typer biler
horte jo bybilledet til dengang. Ser vi
pa gamle fotos, eller gamle film, sé
kerer og holder disse keretgjer jo over-
alt og far hverdagen til at fungere,
uanset om de kerer med aviser, &g,
kartofter, olie eller kreaturer eller no-
get helt andet. Lastbilerne og varebi-
lerne har jo flyttet alle vore ting rundt
ialle disse artier.

Nyd vore fotos af disse erhvervsko-
retojer og lad sa fantasien slippe los
om tiden dengang . . .

Jeg kigger pé bilmuseet for sidste
gang, og lover mig selv, at der ikke
skal g& 35 ar inden jeg igen kommer
tilbage og nyder synet af de meget,
meget flotte keretojer. Landrover 109D 1965 - dens fortid fremgar tydeligt.
Jeg setter mig bag rattet i min egen

Ford V8 fra 1936 og forlader pladsen

med de mange gamle lastbiler. Jeg er

tilbage i nutiden, men hvor var det

dog dejligt med denne lille endags

rejse nogle artier tilbage. Og maske er

det pa en méade Jysk Automobilmuse-

ums skyld, at jeg styrer hjemad i min

skenne gamle Ford V8§, hvor lyden af

de 8 cylindres pludren afslutter da-

gen i selskab med disse pragtige last-

0g varevogne.

VW Rugbrod fra 70 erne.

Bedford 1956. Har kort med benzin for Dansk Esso i Marstal pa Aro. Senere
vandvogn for brandveesenet samme sted.



Mod nord og syd

Det var ikke sa ualmindeligt som man maske skulle tro at kere
langt med bil eller motorcykel i motorkeretajernes forste arti-
er. Den aldrende redakters FIAT fra 1923 var for eksempel pa
besag i sin fadeby Torino da den var ganske ny og var flere gange
senere i @strig - ogsa sa sent som i 1954, da den lige havde skiftet
ejer for forste gang.

Endnu ter nogle - som man ser af vores billeder. Brdr. Thomas og
Henrik Thostrup med far var i forst- og sidstna@vntes Sunbeam
Rapier Serie 2 argang 1958 med Camplet teltvogn argang 1987 til
Nordisk Rootes stevne i Bastad og planen var at kere lidt op i
Sverige og et smut forbi Norge. Men turen blev lidt leengere, for
fatter havde aldrig vaeret i Lapland og hvorfor ikke? S& Polarcirklen
blev krydset i 25 graders varme. Og nar de ikke ndede til Haparanda
var det fordi arbejdet kaldte derhjemme.

I alt tilbagelagt 3.919 km uden andre problemer end et par stenslag
i lakken og en bule i lydpotten fordi vejen et sted var sendt til
ombygning.

Veteran Tidendes ankermand Ole Callesen kerte med sin Bente den
modsatte vej med Volvo P1800A 1961 og en senderjysk Handy
campingvogn fra sidst i halvtredserne. Ruten var fra Aller ved Chri-
stiansfeld til Basel, Bern, Matigny, Mont Blanc, gennem tunnelen
til den italienske Riviera, Monaco, Nice, Grasse, Grenoble, Lyon,
Luxembourg, Trier og hjem. Eneste uheld var at lydpotten to gange
lagde sig til hvile pa vejen, men heldigvis begge gange da vognen
holdt stille, og anden gang lige efter hjemkomsten. I alt tilbagelagt
4.500 km.

Foljetonen

Nu har vi det uigendrivelige bevis for at den meget omtalte
danske Isotta Fraschini er en 8A og at den blev indregistre-
ret forste gang i Kebenhavn 8. januar 1927.
Registreringsattesten er ganske vist fra 1947 og har derfor
afvigende oplysninger om karrosseriets form og deekbeklaed-
ningen. Men dens oplysninger i evrigt star naturligvis til
troende. Stel- og motornummer fremgar ogsa tydeligt. Atte-
sten meddeler endda vognens argang som 1925.
Som det fremgar har vognen skiftet nummer flere gange.
Bemark egenvagten pa 2.725 kg og oplysningen om be-
spanding til pdhangsvogn, nemlig en ethjulet Wyta.
Men det interesserer naturligvis hverken Christie’s auktio-
ner eller vognens tidligere amerikanske ejer - og hvem der
nu har Isottaen ved vi stadig ikke.

oer




Hosttur fra Kvarkeby

Tekst og fotos: Kaj Wredstrom

16 biler med 28 personer var tilmeldt det arlige Hostlob,
som denne gang var lerdag den 3 1. august. Lobet var delt
med manevreprover om formiddagen, hvor Preben Boisen
havde fundet pa nogle sjove og svare prover, som at kore
én dekomgang og derefter et bestemt antal meter, fra 14 til
37 meter. Det er sveerere end det lyder. Sa skifte hjul pa tid,
s kere omkring en stor traktor med hanger, bagefter kun-
ne fortelle hvilket fabrikat, hvor mange hjul og hvor hgj
den var. Parkere midt mellem to faste punkter, forfra og bak-
ke. Efter frokost et lob gennem sma landsbyer i det meget
smukke Midtsjelland. Lebet sluttede med en sejltur pa Soro
So. Sé tilbage til preemieuddeling i Kvaerkeby. Stor tak til
Preben Boisen og de friske medhjelpere for en vellykket
dag, siger ogsé Benthe og Henning Funch Larsen.

En spids af Henning Hansens Ford V8 1945. Poul Jensens Simca Aronde 1956. Zezza Neer-
gards MG A 1956. Mogens Andkjcers Mercedes-Benz 1964. Kai Wredstroms Ford Anglia 1960.

Gunnar
Sorensens
Morris Ten
Four 1934.
Henning
Hansens Ford
V8 1946. Bent
Larsens Ford
Jeep 1943. Poul
Jensens Simca
Aronde 1956.

Bent Larsen
skifter et ret
fastsiddende hjul
pa sin Ford Jeep
1943.

Her Ole
Poulsen, der
skifter hjul pa
Volvo
Amazon
1968.
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Jaguar XK 150 S

Tekst og foto: Hans Pedersen

Det fornemme bilmzerke Jaguar forbinder de fleste
med rigtige sportsvogne og racerbiler. Navnet lugter
langt veek af fart og dramatik.

Det hele begyndte i 1920°erne, og det var ikke biler det
drejede sig om, men derimod produktion af sidevogne til
motorcykler. William Lyons var kun 20 ar gammel, da han
startede som selvstendig, og det var i kompagniskab med
en anden William, nemlig William Walmsley, og firmaet
kom til at hedde Swallow Sidecar Co. Men i 1928 pébe-
gyndte man en produktion af bilkarrosserier, og man &n-
drede navn til Swallow Sidecar & Coachbuilding Co. Samme
ar, 1928, flyttede firmaet fra Blackpool til Coventry. Pro-
duktionen af sidevogne til motorcykler var staerkt afta-
gende, og man @ndrede igen firmaets navn til Swallow
Coachbuilding Co.

11931 meddelte William Lyons at han pa biludstillingen i
London i oktober ville vise en ny og spa@ndende bil frem
for offentligheden.

William Lyons samarbejdede med den engelske bilfabrik
Standard, der leverede chassiser og motorer til William
Lyons. Standard havde en sarskilt fabrik blot til at bygge
motorer til William Lyons. Ved krigens afslutning meddel-




coupe 1959

te Standard, at man ikke lengere havde tid til at bygge
motorer til Jaguar. Resolut kebte William Lyons fabrik-
ken, og maskinerne blev flyttet. Jaguar blev forst et offi-
cielt registreret varemerke i 1945, men de forste biler med
navnet Jaguar kom allerede i 1935.

Frem til krigen i 1939 fremstillede fabrikken ca. 14.500 biler
i alt. Det var savel dbne som lukkede sportsmodeller. Af
de allerforste 500 stk. S.S. 1-biler er der i dag kun ganske
fa tilbage. Denne S.S. 1 model var en coupé. Den blev
efterfulgt afen S.S. Il model, og sa gik det ellers slag i slag
med de kenne sportsvogne og saloon modeller, vi alle
kender fra 1930’erne og 1940’erne.

Efter krigen var det ikke sé& fornuftigt at kalde bilerne S. S.
sa 11945 @ndrede man igen firmanavn til Jaguar Cars Ltd.
Pa biludstillingen i Earls Court i oktober 1948, i gvrigt den
forste biludstilling i England efter krigen, viste Jaguar
den nye Jaguar XK 120 frem. Den havde en helt ny 6-cyl.
motor med dobbelte overliggende knastaksler og et slag-
volumen pa 3442 ccm. Motoren ydede 160 hk.

Jaguar XK 120 var i produktion fra 1949 til 1954, og den
blev en stor succes med en samlet produktion pa 12.055
stk. fordelt pa 7612 roadstere, 2678 fixed head coupeer og
1765 dropheads. Den skrev verdenshistorie en dejlig
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majdag i 1949, da den prasterede en
gennemsnitsfart pd 132,60 mph (ca.
213 km/t). En stjerne var fodt. Oprin-
delig skulle XK 120 blot veere en slags
blikfang for Jaguar fabrikken, og Wil-
liam Lyons bestilte kun 200 eksempla-
rer. Der var det specielle ved denne
ordre pa 200 biler, at de alle skulle have
karrosseri i aluminium. Men modellen
blev utroligt populer og efterspurgt
pa biludstillingen i 1948, og hvad der
blot var teenkt som et reklamefremsted
pa 200 biler blev frem til 1954 til i alt
12.078 biler. De ovrige producerede
biler var fremstillet med almindelige
stalkarrosserier.

Det beromte navn XK 120 relaterede
til bilens tophastighed pa 120 miles.
Den blev i 1955 efterfulgt af Jaguar
XK 140, der stort set havde samme li-
nier, dog var der @ndret lidt hist og
pist. Bl.a. havde XK 140 storre kofan-
gere. Og den kunne - som man ser af
navnet - kere endnu hurtigere.
XK140 var i produktion fra 1955 til
1957.

Neste model blev Jaguar XK 150, der
blev fremstillet fra maj 1957 til okto-
ber 1960 i sammenlagt 9398 eksempla-
rer.

Og nu er vi fremme ved dette Méne-
dens Koretoj, en flot, flot Jaguar
XK150 S. Bemerk det lille S, det bety-
der ekstra ca. 50 hk i forhold til den
almindelige XK150.

Bilens ejer, Ole Vad, har kort den frem,
og der star den sé i al sin skenhed.
Modellen hedder FHC (Fixed Head
Coupe), og den er rad og en fryd for

ojet. Fra alle vink-
ler ser den dejlig og
freek ud - en rigtig
herrevogn.
Bilen har fra ny
kort i det ostlige
England, Ole kobte
den i 1985, og den
er totalt renoveret
og stér helt som fa-
briksny bil. Det har
veret en kempe
opgave at renove-
re bilen, en opgave
der kun kunne kla-
res af en Jaguar-
ekspert - og det
blev den, og resul-
tatet blev derefter.
Bilen er naturligvis hejrestyret, og jeg
setter mig pa venstre forsaede. Sart
at sidde her udenrat . . .
Ole starter bilen, og hvilken lyd. Mar-
kant anderledes end alle andre klassi-
ske biler jeg har provet. Er det mon de
3 SU-karburatorer jeg kan here? Vi
kerer langsomt ud ad sognevejen,
men efter ca. 10 min. mener Ole moto-
ren er varmet godt op, og nu bliver
der tradt hérdt p& speederen. Bilen
rykker voldsomt og dramatisk, og den
bliver ved, det lyder som om der in-
gen graense er for vildskaben. Alle 6
cylindre arbejder, alle 253 hk er &ben-
bart disponible, en fryd for oret.
Motoren lyder som musik i mine orer,
og hver gang Ole skifter gear - op el-
ler ned - og motoren spiller, ja da for-
star jeg pludselig meget bedre de men-
nesker, der har forelsket sig i netop
Jaguar. Jeg mé erkende, at dette er
noget serligt.
Noget jeg ikke har veret ude for for.
Jeg er imponeret over mekanikken,
men jeg er s& sandelig ogsé impone-
ret over de omgivelser jeg sidder i.
Instrumentbreettet er vel i grunden det
flotteste jeg nogensinde har set. Lee-
derinterioret, duften af leeder, det unik-
ke treerat med aluminium, instrumen-
terne, knapperne - ja det hele gar i
denne Jaguar XK 150 S op i en hgjere
enhed. Bilen rykker fremad, Ole brem-
ser, Ole speeder op igen - &h, hvilken
fryd. Den harde og kontante affjed-
ring - hvor skont. Bilen har 4 gear +
elektrisk overgear. Skivebremser hele
vejen rundt.

Bilen skal naturligvis fotograferes, sa
vi stopper op derude pa sognevejen.
Hvor herligt at fotografere denne
XK150 S, den er sa fotogen som bare
pokker. Forfra, bagfra og fra siden.
Lige meget - det ser bare flot ud. Her
er ingen grimme vinkler, jeg kan bare
skyde los. Senere, da jeg far alle bille-
der fremkaldt, da nyder jeg synet end-
nu engang.

Her behover jeg ikke sortere, de er al-
le mere end gode, den bil er bare dej-
ligatsepa. ..

Det er lang tid siden Ole har veret
ude at kere i sin Jaguar, og han lyser
op ligesom jeg. Ole udbryder: Jeg
holder sgu mer’ og mer’ af den bil -
jeg matil at bruge den noget mere. Og
det kan jeg kun give ham ret i.

Den kabine er helt speciel i forhold til
alle andre biler, jeg har siddet i. Er det
mon ledersaderne, er det mon instru-
mentbrettet, er det mon det store trae-
rat med 4 aluminiumseger, er det mon
lyden af motoren . . .?

Det er sveart at afgore.

Jeg skal naturligvis ogsé have et foto
direkte forfra, og her i apparatets lin-
se ma jeg igen konstatere at den bil
har design og former ud over det al-
mindelige. Jeg ved ikke hvorfor, men
jeg kommer til at teenke pa andre biler
fra 1959, jeg ser for mig en Opel Re-
kord, en Volvo PV 544, en Vauxhall blot
for at neevne nogle af datidens biler.
Og nar jeg star her og kigger i linsen
og ser XK 150 S direkte ind i snuden,
de elegante linier, kolerhjelmen, lyg-
tedesignet, den knaldrode lakering, ja
da er det lige for jeg gar i std. Den er
bare unik ud over alle graenser.

I parentes kan jeg tilfoje, at det vist er
forste gang jeg har forelsket mig i en
englender ... hm,hm. ..
Motorrummet er en studie for sig, jeg
bemarker forst de 3 SU-karburatorer,
ventildekslerne og al den andet me-
kanik.

Flot og elegant indpakket.

Jeg falder lidt i staver over kofanger-
ne, Er de ikke lidt store? Jo, i forhold
til bl.a. XK 120, men det var vel et krav
fra det amerikanske marked. Det ser
nu flot ud alligevel.

Hjulene er flotte og specielle med de-
res forkromede eger. Og keare leser,
prov at kigge pad XK 150’eren bagfra.
Mange biler er konnest forfra, men



Jaguaren her er og-

sd mere end nyde-

lig bagfra. Kig

engang pa de

elegante bag-

lygter, jamen de

er jo nermest

magelose.

Men det er alt-

s& underligt at

sidde i venstre

side af bilen, uden

rat og pedaler . . .

Ole korer Jaguaren i

garage. Endnu en herlig

bil har vi faet prasenteret,

og en stort tak for det.

Jaguar har i nyere tid haft en omtum-
let tilvaerelse. William Lyons opkebte
det gamle haederkronede firma Daim-
ler.

En del Jaguar modeller fik Daimler
front pa og fik sa en hgjere pris. Se-
nere blev man fusioneret med BMC,
British Motor Corporation, som ogsé
fremstillede Austin, Morris, Wolseley
og Riley. Den nye koncern fik navnet
BM, British Motors Ltd. (holdings-
selskabet), men allerede et par ar se-
nere blev det lagt sammen med Ley-
land Group.

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

Antal cylindre
Slagvolumen
Placering af motor
Motorkeling
Antal hk
Kraftoverforing
Antal gear

3781 cm3
: foran
: vandkelet

: baghjulstreek
:manuel 4-trins
: pa bestilling

: enkel torplade
1225 km/t

Kobling
Tophastighed
Acceleration
Styretoj
Bremser
Hjulopheng for
ningsstabilisator
Hjulophang bag

: tandstang

:0-100 km/t pa 7 sek.

Sidste halvdel af 1970’erne

blev meget ulykkelig for maerket Ja-
guar. I arene fra 1975-1978 blev Jagu-
ar en del af Leyland Cars. Derefter ind-
gik firmaet i det nye Jaguar-Rover-Tri-
umph Ltd.. Formalet var at adskille luk-
susbilerne fra de mere almindelige
hverdagsbiler.

Man mistede overblikket, og det gik
alvorligt ud over kvaliteten pa Jaguar
bilerne.

: 6-¢yl. rekkemotor med 2 overliggende knastaksler.

:268 hk ved 5500 omdrejninger/min.

Y

: servoassisterende skivebremser hele vejen rundt
: uathaengig ophaengning ned triangelarme, langsgaende torsionsstave, teleskopsteddampere og kreng

TIL SAMMENLIGNING Peugeot 406 argang 2002 i hejre kolonne.

Bilens egenvaegt
- lengde

- bredde

- hejde

11420 kg

14470 mm
: 1640 mm
11395 mm

1325kg

4555 mm
1765 mm
1396 mm

1 1980 blev navnet igen Jaguar Cars
Ltd. og da den britiske stat begyndte
at seelge ud af sine virksomheder blev
Jaguar privatiseret s& sent som 1984.
Sir William Lyons dede som 83-arig i
1985, og i dag er Jaguar jo ejet af det
amerikanske Ford Motor Company.

Men det er en helt anden historie . . .

kroniseret 2., 3. og 4. gear + elektrisk overgear, diff.-sper.
4 automatisk

: stiv bagaksel med halvelliptiske bladfjedre, teleskopsteddempere og krengningsstabilisator

Derblev fremstillet 9398 eksemplarer af Jaguar XK 150, alle varianter, og manedens keretej er fremstillet i 4462 eksemplarer.

Og da denne XK 150 udgik af produktionen i 1960/61, ja da bankede den naste beremte Jaguar allerede pa deren, nemlig E-typen, som vi omtalte i
VT idecember 2001 i forbindelse med modellens 40 érs jubileeum.
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Her ses krumtaphuset med plejlsteengerne stikkende op, bemcerk de fine
ventillofterhuse af bronze, den del af ventillofteren der treeder pa knastakslen
er en rulle der korer rundt.

Her ses de udskiftede bosninger, speendeskiver og laseringe linet op foran
stemplerne. De to  smda laseringe forrest i billedet er de nye der er anvendt.
Man kan pa billedet godt se en anbragt pa plads i det venstre stempel.

Cylinderblokken set fra bunden, man kan godt skimte noget af honingen.
Cylinder og topstykke er stobt i et stykke. Man ser tydeligt enderne af venti-
lerne, der har veeret afmonteret og scederne i cylinderblokken er rettet op,
derefter er ventiler og sceder handslebet sammen med sugekop og slibemas-
se. Det der lcener sig op ad cylinderblokken er et afstandsstykke af aluminium
med en tykkelse pa 1.5 mm, det havde en tynd pakning af oliepapir pa begge
sider. Savidt jeg kan se er de handlavede, man har nok veeret bange for at de
nye stempler skulle stode mod cylindertoppen.

Klubbilens tilstand

Af Iver Jensen

Klubbens Swift fra 1912 har i sommer del-
taget i to arrangementer, nemlig Ringkebing-
lebet og det nordiske Styrkepreven, der fandt
sted i Sverige. Efter lobene har jeg gennem-
gaet motoren for at sikre driftsikkerheden
nar den igen skal ud at kore.

Pé grund af mangelfuld kompression pé beg-
ge cylindre og et stort oliespild imellem cylin-
dre og krumtaphus, afmonterede jeg cylinder-
blokken for at udskifte stempelringe og pak-
ninger. Ved at studere billedserien om Swif-
tens reparation i VT nr. 247, kunne jeg se at
stemplerne efterfolgende pa et eller andet tids-
punkt er udskiftet, det behover der ikke at veere
noget galt i eftersom den slags motordele sli-
des ved brug. Men de nye stempler der er an-
vendt var ikke monteret fagligt korrekt, kryds-
pindene i plejlsteengerne er forholdsvis tyn-
de, udvendig ¢ mal 14.3 mm, indvendig o mal i
de nye stemplers gennemboring til kryds-
pindslejring er 21 mm. For at udligne dette spil-
lerum var der monteret nogle lose og flydende
besninger, der var helt utilstraekkelige. Op og
ned i plejlstengernes leengderetning var der
et slor pa 1,5 mm. For at forhindre krydspin-
den i at bevaege sig igennem stemplets lase-
ring og ud i cylinderen var der anbragt en al-
mindelig spendeskive mellem lasering og
krydspind i begge sider, og for at fa plads til
dette var der slebet af krydspindenes ene en-
de.

I samrad med et lokalt cylindervaerksted blev
vi enige om at den bedste losning ville vere,
at de fremstillede 4 nye bronzebesninger med
en lille krave. Der blev drejet ud i stemplerne,
hvorefter de nye besninger blev presset i
stemplerne indvendig fra, saledes at kraven
vender ind mod plejlstangen. Indvendigt i de
nye besninger blev der uddrejet riller til nye,
mindre laseringe. Plejlstangslejerne og kryds-
pindens lejring i plejlstangen er heldigvis fuld-
steendig fri for sler. Cylindrene blev honet og
det hele blev samlet med nye stempel- og olie-
ringe.

Jeg gennemgik ved samme lejlighed magne-
ten og monterede nogle nye, varmere teendror.
Bilen korte rigtigt godt pa den forste provetur,
men desverre begyndte tendingen ret hur-
tigt at sette ud, det fik jeg dog justeret igen,
men ma konstatere at magneten er ret svag og
jeg vil anbefale at den bliver grundigt renove-
ret inden Swiften igen skal ud og prasentere
klubben



Laeserbrev

Efter DVK’s normale regler for tilskud
til lobsarrangementer indsendte jeg
som arranger af Stevns-Lebet 2002
efterfolgende billeder og deltagerliste,
samt diverse avisomtale til DVK’s
kontor i Niva. Det er imidlertid en stor
skuffelse og forundring at redaktio-
nen har tilladt sig at anvende mine
billeder uden tilladelse i forbindelse
med et uvenligt leeserbrev fra det
”erede” medlem hr. Svend Draby.
Det er i ovrigt usandt nar hr. Svend
Draby pastar, at jeg deltager med fle-
re biler, jeg var lobsleder og deltog
ikke i lobet, der deltog biler, som jeg
ejer, men med andre kerere. Disse bi-
ler er alle synet og godkendt og jeg
skal meget beklage, at jeg ubetenk-
somt har overtrddt reglen vedreren-
de proveplader, men mener ikke at
have tilsidesat sikkerhedskravet ved
provepladeordningen, da bilerne som
naevnt er synet og godkendt. Hr.
Svend Drabys udtalelse om, hvad jeg
har sagt om det hojtidelige ude pé lan-
det ma sté for egen regning.

Da jeg arrangerer Stevns-Lobet for
egen regning og risiko kan jeg i ov-
rigt ikke se med hvilken kompetence
hr. Svend Draby kan afgere, om det er
i orden eller ej at der deltager flere af
mine biler. Hr. Svend Dréaby var under
lobet ogsa fremme med kritik af afvik-
lingen, da han havde fundet en min-
dre fejl i rutebeskrivelsen.
At vere med i et veteranbillgb, enten
som arranger eller deltager, skulle ger-
ne vare en glaede og forngjelse, og at
der begas fejl er vel menneskeligt.
Som arrangerer er det derfor lidt ke-
deligt, nar der en gang imellem kom-
mer deltagere, som &benbart kun er
ude pé at kritisere og odelegge ly-
sten til at arrangere lob. Vi har gen-
nem arene haft mange glade og til-
fredse deltagere i Stevns-lebene, og
vi tror ikke de fejl vi har begéet har
skadet interessen sa meget, som sa
mange andre ting der gennem tiden
er foregaeti DVK.
Venlig hilsen
Hans Peter Nielsen

Kere Hans Peter

Jeg har godt nok aldrig for ve-
ret ude for at DVK fik tilsendt
lobsbilleder som vi ikke matte
bruge i bladet. Der kom i gvrigt
ingen tekst eller billeder fra lo-
bet fra anden side.

Og sé vil jeg for en ordens skyld
erindre om, at du fik chancen for
at svare pa Svends indleg i sam-
me nummer, men udtrykkeligt
frabad dig muligheden.

Jeg ved at Svend har svaret dig
personligt pa ovenstdende, men
han ensker ikke sit svari VT.

hva’ far?

- Nu breender tampen,

27
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MODESTED KVARKEBY

Af Egon Wang Neesgard

Vort medested i det midtsjallandske
er en stor fireleenget gard i Kvaerkeby
ved Ringsted, Steffensgard. Garden
ejes af Preben Boisen, der erhverve-
de den i 1980 og foretog en gennem-
gribende restaurering. Som et kurio-
sum kan navnes, at gérdens forste
ejer i 1895 ogsa hed Boisen. Der er
dog ingen familiemassige relationer
mellem ham og Preben Boisen, der
indtil for 2 ar siden ejede et aktiesel-
skab med over 50 ansatte. Han opfor-
te store industribygninger til mange
formal. Virksomheden oprettede han i
1968 i Senderjylland, hvor han kom-
mer fra. Han fandt senere ud af at der
ogsa var muligheder for at bygge pa
Sjeelland og flyttede til Kverkeby.

Boisen er velkendt i veteranbilistkred-
se, idet han har veeret formand i Borg-
ward-klubben og senere i Rover-klub-
ben. Han oprettede modelokaler for
motorfolket i en leenge af sin gard, og
som det kan ses af billederne er det
velindrettede lokaler, der kan rumme
mange mennesker. Foruden at give
plads til vore medelokaler har han
hestebokse i en anden lenge af gar-
den, sé aktiviteterne pa Steffensgard
er mange.

DVK fik kontakt med Boi-
sen i 1994. Det var vor
daverende, desverre nu
afdede, formand John Ja-
cobsen, der fik en aftale i
stand, og det har vearet til
glede for mange medlem-
mer, som synes der er for
langt til Niva bare for sa-
dan en lille aftentur.

Nu har Boisen kun sit store landbrug
at passe. Men i de nybyggede maga-
siner er der fyldt op med veteranbiler
fra halvtredserne og fremefter. De star
i snorlige raekker, idet alt p& Steffens-
géard er praget af orden, hvilket ses
béde ude og inde. Et stort, ”velmaob-
leret” verksted herer ogsa til, men
desvearre har han ikke tid til at restau-
rere ret meget pa de mange biler, der
er opmagasineret.

For nogle ér siden var der mange der
mente at Boisen havde en skrue los,
nar han overhovedet gad interessere
sig for efterkrigsbiler. Dem var der slet
ikke interesse for. Var man rigtig vete-
ranbilmand, skulle de da i hvert fald
vere fra tyverne eller til nod trediver-
ne. Men mon Boisen alligevel ikke pa
et eller andet tidspunkt i nermeste
fremtid vil fa gleede af sin samling pa
den ene eller den anden made? Ten-
densen er der.



Billedtekster overst fra venstre:

1
Lufifoto, taget af Preben Boisen
selv.

2
Boisen med en nyerhvervet Lancia
coupé.

3

Gardspladsen. Vi har indgang i
porten. Selv om der star Slyngelstu-
en ved doren, er der ogsa adgang
for pene mennesker.

4
Som man kan se er der masser af
parkeringsplads.

5-6

Der mangler ikke noget, heller
ikke plads. Bag forheenget er der
en storskeerm til video.

7
Det er ikke kun en have, det er en
park.

8-9-10

Udsnit af de mange biler i magasi-
net. Boisen har det princip at de
alle sammen skal kunne starte.

29
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Renault nostalgi

Tekst (med hjelp af Henrik Stenholt) og fotos: O.E. Riisager

Det blev et bevaget gensyn, da ca.
35 gamle medarbejdere i det hzeder-
kronede firma Brdr. Friis-Hansen
sondag formiddag den 15. septem-
ber indfandt sig til morgenmad i
Sommers kantine i Nzrum, som
indledning til en lang dags program
sammen med godt en halv snes med-
lemmer af Renault Veteranerne. Der

var deltagere fra hele landet.

Firmaet blev stifteti 1916 af Einar og
Svend Friis-Hansen og slog sig op
som importer af Harley-Davidson I
efterkrigsarene var importen af Re-
nault det vigtigste. Men i 82 bukkede
firmaet under for tidernes ugunst.

Initiativtager til arrangementet var fra
Renault Veteranerne Henrik Stenholt,
der havde lagt et stort arbejde i det
sammen med en tidligere ledende
medarbejder i firmaet, Vagn Kjoge. Det
omfattede en rundtur til de gamle ste-
der i Kebenhavn og omegn hvor fir-
maet i tidens lob havde hatft til huse,
og til sidst besog hos den nuvaren-
de importer af Renault (Volvo) hvor
man kunne undre sig over at det der i
gamle dage kreevede cirka 125 men-
nesker i hovedafdelingen nu klares af
feerre end 10. Dog arbejder enkelte
bade med Renault og Volvo. End ikke

forhandlernes bestilling af ny biler gar
i dag til importeren, men foregér on-
line til Frankrig. Og der befinder sig
hverken biler eller reservedele hos
importerfirmaet.

Ved morgenmaden fortalte hver en-
kelt deltager om sin karriere og - hvad
en enkelt dame lagde megen vagt pa
- nuverende alder. Der viste sig at
vaere opstaet ikke ganske fa agteska-
ber blandt kolleger hos Brdr. Friis-
Hansen. En del var naturligvis nu pen-
sionister, andre var fortsat i bilbran-
chen, nogle var blevet noget helt an-
det. Laengst anciennitet havde tidli-
gere lagerchef John Hannibal, der
begyndte som lerling i 1945.

Blandt deltagerne ragede en gammel,
rank herre op, Christian Friis-Hansen,
son af den ene af stifterne, Svend Fri-
is-Hansen. Ogsa han havde selv ar-

bejdet i firmaet siden 1946, i ovrigt
efter en fortid til sos ligesom faderen.
Der deltog ogsé en datter af Einar Fri-
is-Hansen og hendes datter igen,
begge havde haft tilknytning til fir-
maet, henholdsvis som bestyrelses-
medlem og ferieafloser.

Den lange dag sluttede med spisning
i en af familiechaverne i Pile All¢ pa
Frederiksberg. Alt var géet godt.
Transporten skete til dels med kore-
tojer, som Renault Veteranerne stille-
de med - der sad dog ingen bag pa
Poul Jors’ Harley-Davidson motorcy-
kel.

Pabillederne ser man 4 CV Luxe 1956,
4 CV Luxe 1961, R4 Export 1968,
Dauphine 1959, R 10 1966 (som i
Frankrig ligesom forgeengeren R 8 hed
Major, men det navn havde FDB lagt
beslag pa til diverse kekkenmaskiner



mm.), R 12 Break 1953 (den grenne
stationwagon), R 15TS 1972, den mor-
kerade, kort af mekaniker Borge Pe-
dersen fra Svinninge, han kom i leere
hos Renault i Svinninge pa sin 15 érs
fodselsdag i 1960. Der var ogsa en
lille varevogn, som de fleste af os nok
ville kalde Juvaquatre, men den fik
navneforandring til Dauphinoise Ser-
vice Fourgonette (i Danmark for nem-
heds skyld AHG), navneandringen
kom da typen i 1956 for anden gang
skiftede motor, nu til den topventil-
ede 845 cc fra Dauphinen. Juvaqua-
tre stammer helt tilbage fra 1937, for-
lygternes placering var staerkt inspi-
reret af den et ar tidligere Opel Olym-
pia. Renault Junior 1953, turistbus med
karrosseri formentlig fremstillet i Al-
borg. Og endelig den mest usaedvan-
lige af vognene, Henrik Stenholts
egen JP4 1979. Den eneste af vogne-
ne, som ikke er indfort af Brdr. Friis-
Hansen, den blev nemlig kobt sidste
sommer da Henrik sa den til salg ved
en vejkant i nerheden af Cognac.
4’eren blev fra 1968 fremstillet i en
aben model, Plein Air, i 1970 aflost af
Rodéo-serien, som heller ikke slog
igennem. Citroén M¢hari var lobet
med det marked. Men midt i halvfjerd-
serne begyndte den lille karrosserifa-
brik CAR Systéme at ombygge brug-
te 4 til en &ben model. Den blev kaldt
JP, som med god vilje kan udtales som
Jeep. De gik godt, og i 81 besluttede
Renault at kebe Car Systeme, og der-
efter blev JP4 lavet som ny vogne og
solgt i ret stort tal og i tre versioner.
Modellen forsvandt sammen med R4
11992.
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Stelnummer

Selv om vi ikke har modtaget mange
tilbagemeldinger fra de mange af jer
som allerede har veret igennem de
periodiske syn med veterankeretojer-
ne, s er der forskellige problemer som
vi gentagne gange herer om.

Et af disse er at det nogle steder vol-
der bilinspektorerne problemer hvis
vore biler og motorcykler ikke har
noget stelnummer, som er en af de
forste ting deres rutine siger de skal
undersoge.

Der kan vare flere grunde til at bilin-
spektorerne bliver mistaanksomme nar
der ikke er et stelnummer at forholde
sig til. For det forste er det en indar-
bejdet vane at sikre sig at det frem-
stillede koretoj er det som det giver
sig ud for, for det andet er der trods
alt ikke s& mange keretojer som frem-
stilles til syn der er sa gamle at der
intet krav om stelnummer er.

Kravet om stelnummer kommer forst
1. juli 1956, men mange keretgjer har
det langt tidligere. Stelnummeret er
indfort for at undgé fusk og svindel
og fordi mange fabrikanter tidligere
alene brugte at give motoren nummer
og at det var grundlaget for at identi-
ficere koretojet.

Nu har motorer den kedelige egen-
skab at de slides og derfor ind imel-
lem ma udskiftes, tidligere kunne det
kun ske lovligt ved at det blev stemp-
let pa toldattesten.

Denne praksis stopper engang i 60°er-
ne, helt bestemt vides ikke, selv har
jegsetdetopil1963.

Mange af jer vil sikkert have undret
jer over at stelnummeret pa jeres 1930-
model svarer til et 1928 motornummer,
det skyldes formentligt at maskinen
er skiftet og bilen derefter har faet den
”nye” motors nummer.

Med indferelsen af de gra registre-
ringsattester sidst i 1960’erne forsvin-
der motornummeret fra registrerings-

Typegodkendelse

JUSTITSMINISTERIET

Kebenhavn, den 23. December 1931

Firmaet Pord Motor Co. A/S,
boende’ Kebenhavn,

har for Chassis Pord A - 1831,
Typebetegnelsen A,

tor Godkendelsen:
Chassis Egenvagt
tilladte Chassishelastni

Typegodkendelse.

der reprmsenterer Fabriken Ford Motor Co.

der elter foretagen Undcrsegelse af det paageidende Keretj vil vare at l2gge til Grund

Ford A - 1931,

M 311931 l

I U.S.A.,
der er kendetegnet ved

fremiagt fyldesigarende Garantier,

776 kg
1026

lodret over eller foran Bagakslen

3) Transmission: Kardan,

8) Styreapparat: Skrue-Skruehjul.

9) Bremseapparater: mekaniske.

10) Chassisdimensioner:

storste tilladte Vagt med fuld Last 1800 kg
hvoraf dogt hejst 1300 kg maa falde paa Bagakslen*). Karrossericts Lengde vil veere at

bestemme | Overensstemmelse hermed, idet dog bemarkes, at Ladets Midie skal ligge

Chassisets Typebelegnelse er angivet pan venstre Side af Motor.
Stelnummer findes ikke, Motornummeret paa venatre Side.
Keretojcts tekniske Data cr igvrigt som nedenfor anfart:
1) Drivkralt: 4-takts Porbremndingsmotor for Banzin eller ii.n.
2) Maskindimensioner: Antat Cylindre: 4 Boring: 98,4 mm, Slaglengde: 108 mm.

4) Antal Udvekslinger i Qearkasse: 3 Fremgear 1 Bakgear.

5) Differential; spiralskaarne Hjul.

6) Fijedre: Tveerf jedre Forfjeder halvelliptisk Blgljedervhllvallipnsx.
7) Rammedimensioner: Hejde 103 mm. Bredde 44,5 mm, Tykkeise 4,76 mm.

Fodbremse: indvendig ekapanderende 4-Hjuls.
Haanddbremse: indvendig ekspanderende paa Baghjul.

Sporvidde fortil: 1416 mm, Sporvidde bagtll: 1416 mm, Akselaistand: 2030 mm.
Afstand fra Forbredt tll Bagkant af Chassisramme 1860 mm.

*) Ved J-akslede Keretejer begge Bagaksler tilsammen.

P. M. V.
E B.

Colov.

Side 15

attesten, i ovrigt samtidigt med at
oplysningerne om seneste og forste
registreringsnummer forsvinder fra
attesterne.

En Ford A har for eksempel aldrig haft
et egentligt stelnummer, nummererin-
gen har relateret sig til motorens num-
mer, som blev stemplet pa fabrikken i
Dearborn nér den blev godkendt ved
slutkontrollen. Nogle steder brugte
man at sl& motorens nummer i ram-
men, men langt fra alle steder.

Afbilinspektionens vejledning frem-
gar at stelnummer skal kontrolleres,
og at bilinspektoren i de tilfelde hvor
det ikke kraeves, skal skonne om ko-
retojet er det som det giver sig ud for.

Det vil han i mange tilfeelde kunne ved
at kontrollere motornummeret, eller
ved at checke den forhandlerplade
som sidder i mange af vore biler og
som oftest angiver bilens originale
motornummer (dvs. er motoren skif-
tet kan der vere uoverensstemmel-
ser).

Som kuriositet gengiver vi den origi-
nale typegodkendelse af Ford A, det
er en af de allerforste af slagsen, af
den fremgar det helt klart at ”stel-
nummer findes ikke”

Har du haft problemer med stelnum-
meret ved syn herer vi gerne fra dig.

Henrik Thostrup



Munkebjerglabet 2002

Tekst og fotos Hans Geschwendtner

Munkebjerglobet blev kert for 6. gang den 10. august i
stralende solskin, med dansk, svensk og britisk deltagel-
se.

Der deltog 95 keretajer, opdelt i 9 grupper, som kerte den
116 km lange rute rundt i Vejle Adal, hvor der skulle be-
svares 24 forskellige opgaver og sporgsmal.

Vinder blev Carsten Stender i Jaguar XK 120 foran Ulla og
Knud Engsig Jensen i Morris Minor og pé tredjepladsen
Arne Jacobsen og Liljan Connor i Jaguar XK 120.

Leangst vaek premien gik til Tom og Pauline Chapman fra
England i Jowett Jupiter, og &ldste bil havde Ole Hiibbe
med sin FIAT 509 fra 1925.

Den traditionelle arets dummepeter gik til Peter Ge-
schwendtner med Austin-Healey Frogeye for at labe tor
for benzin under lobet.

Der blev ogsa uddelt holdpramie, hvor det gjaldt om at
gaette holddeltagernes samlede vagt.

Deltagere ved
Farup Se. Lotus 7
tilhorende Tina og
Erik Sallingboe,
Triumph TRS
tilhorende
Flemming
Rasmussen og
MG A tilhorende
Dorte og Bertel
Bertelsen.

Deltagere til
frokot pla
Borkop Vand-
molle - MG B GT
tilhorende Soren
og Agnete
Hammer fra
Sverige, Renault
4CV tilhorende
Peter Sorensen,
MG B roadster
tilhorende Bentr
Juliussen og
Jaguar XK120
tilhorende Karen
Klint og Borge
Ingvorsen.
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Enflot privatchauffor med
sin MG SA med Tickford karrosseri.
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I Dragor.

Af Egon Wang Neesgard

Det kan naturligvis ikke undgés, nar
man er medlem af en klub med over
4.500 medlemmer, at der er flere med
samme navn. Séledes ogsa i DVK. Vi
har to, der hedder Svend Carstensen,
og for at undga misforstaelser skal det
praciseres, at vi her fortaeller om ham
der i en flot, red lakajuniform pa cykel
hjzlper veterankeretojerne pa rette
plads ved de érlige, store staevner i
Gavne Slotspark.

Oprindelig malermester og ansat i
Kebenhavns kommune. Forhenvee-
rende antikvitetshandler i Drager. Nu

er butikken flyttet til Bornholm. Svend
Carstensen har altid varet interesse-
ret i gamle ting, ogsé nar det geelder
biler. Han har haft mange, og da han
er god til at kabe og s@lge er det ble-
vet til en del.

Han boede pé et tidspunkt pa Ama-
ger Landevej, hvor han havde vaerk-
sted i garden. Der restaurerede han
selv biler, blandt dem en MG TD fra
1952. Den blev kobt et mystisk sted
ved Hareskoven, og han skulle selv
kore den hjem. Desvarre skete der et
lille uheld pa hjemturen, idet motoren
simpelthen faldt af. Vognen kom sa
hjem med Falck og blev restaureret
og kort med i over ti ar og derpa solgt.
Det endda s& godt at Svend kunne
kobe eget hus pa Genuavej.

P& et tidspunkt kebte han to gamle
Nimbus motorcykler for 500 kroner.
Han restaurerede den ene og tog igen
til England for at beseoge det meget
store marked Beaulieu International
Autojumble. Her traf han en keber til
sin Nimbus. Denne kober havde en
dejlig lille MG Double 12 fra 1929. Det
er den dbne model, som vi ser en gang
imellem. Den hedder Double 12 fordi
den vandt et lob i Irland over 2 x 12

timer. Svend kobte ogsd en MG SA i
Nordengland, i meget darlig stand,
men komplet. Den blev restaureret
over nogle ar og vandt mange priser i
ind- og udland. En Austin 7 og et par
Morris 1000 har veret gennem
Svends haender. Han kebte senere end
Alvis 1954 i England, men da afgiften
ville blive kr. 85.000 kom den ikke pa
danske plader.

Den TD som tabte motoren undervejs hjem.



Svend Carstensen har varet formand
for MG Car Club Danish Centre (MG
klubben) i to omgange, i alt cirka 10
ar. Han trak sig pa et tidspunkt tilba-
ge, men blev opfordret til atter at bli-
ve formand. Ogsé englenderne har
haft bud efter ham, idet han har varet
dommer ved Concours de Charme pa
Silverstone i slutningen af 80’erne.

En dag blev Svend Carstensen ringet
op af Jorgen Monberg (ogsé fra MG
klubben), som havde talt med Otto
Reedtz-Thott, Gavne Slot. Baronen
foreslog et samarbejde om en udstil-
ling i Gavne Slotspark. Det skulle der
bruges en mand til, og man mente at
Svend Carstensen var den rette. De
forste ar var Jorgen Monberg ogsa
med som arranger, indtil Svend og
nogle trofaste hjelpere forte arrange-
mentet videre i MG regi.

Det blev til et godt samarbejde gen-
nem mere end 14 ar, og det eksisterer
stadig om end Carstensen har trukket
sig lidt i baggrunden. Nu er han mere
med som konsulent og medhjalper.

Til det forste stevne pad Gavne var
der 250 biler. I ar 2002 var der tilmeldt
1100 plus alle motorcyklerne. Det si-

ger sig selv at det slider pa
plenerne, nér s& mange gam-
le biler med diverse oliespild
bliver opstillet til gleede for
ejere og gester. Sa entreind-
teegten gar alene til genopret-
telse af parken og levner ikke
nogen profit til hverken ejer
eller medarbejdere.

Det er meget godt, at Svend
Carstensen har varet for-
mand, dommer og arranger af
mange ting, men uden en
dygtig sekretaer og samarbej-
der kunne det ikke lade sig
gore. Dertil har han sin gode
kone Conni, der har veret en
uvurderlig stotte gennem
mange ar.

Svend Carstensens valg-
sprog er: Det vearste er at ta-
ge sit pene toj pa og kede sig.
Det kommer han heller ikke til.
Han er godt i gang med at re-
staurere sit domicil pa Born-
holm, hvor hans veteranbiler
er opstaldet. Méske ender det
med endnu et bilmuseum pé
oen.

De ny lokaliteter pa Bornholm - med indhold.
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Motorsnak
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ved Aks
Kirke.

Otlclerlobet

Tekst og fotos Erik Mathiasen

Byfesten i Odder er omdrejnings-
punktet for det arlige veteranlob i
Odder, mange af deltagerne havde
veret med i lobet gennem flere ar, men
der kommer ogsa en del nye til hvert
ar. Man ber opleve denne festdag bare
én gang..

Der er mange muligheder for at kom-
me ud at kere med de glade ejere af
veterankoretojer. Odderlobet er abent
for bade biler, motorcykler og vete-
ranknallerter.. Hvorfor er alle typer

ikke med ved flere af vore arrange-
menter?

Lobet startede som det plejede, ved
Alykkecentret i Odder, med morgen-
kaffe og et gensyn med tidligere lobs-
deltagere. Turen gik i ar forst til Nors-
minde havn, hvor de mange ejere af
motorbade og sejlskibe kunne se vo-
re flotte koretojer, og omvendt.
Videre gik turen gennem det skonne
Hads Herred, langs Norsminde Strand
til Malling. Neste stop var ved Tiset

2002

kirke, hvor deltagerne kunne snakke
og se pa de ovrige deltageres
koretojer.Turen fortsatte ned over
Lajenkjer, Tvenstrup tilbage til Od-
der.

Deltagerne havde nu et par timer til at
spise i en af de mange boder pa fest-
pladsen. Koretgjerne stod imens til
besigtigelse og beundring for de man-
ge af byens geaster og fastboende
som deltog i byfesten.

Deltagerne vendte senere tilbage, og
man kerte i kortege til gdgaden, hvor
det var publikum der stemte pé de flot-
teste koretojer.

Lobet sluttede med kaffe og preemie-
uddeling pa Alykkecentret.

Uden stotte fra DVK og de lokale
sponsorer var det ikke muligt at af-
vikle saddan et arrangement

Flotteste bil: 1933 Chevrolet kort af
Alfred Larsen fra Odder.

Flotteste motorcykel: 1948 Ziindapp
kort af Riidiger Ziegler fra Odder.

Riidiger Zieglers Ziindapp 1948.



Alfred Larsens vindende Chevrolet
1933 og Svend A. Pedersens Ford A
1929.

Leo Rasmussens Renault 4CV 1959 og Erik Christiansens
FIAT 500 Nuovo 19635.

Henrik Olesens NSU Max 1955.

Edgert Peder-
sens Nash 1929.

Willy Olesens
Chevrolet 1929.

Klaus Andersens
Porsche 356
1963 og Allan
Christoffersens
Triumph Spitfire
Mk4 1972.
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Fremstilling af
kalechebuer

Tekst og fotos Kirsten og Poul Thostrup

Billedserien viser fremstilling af ny kalechebuer
til to Overland biler af forskellige modeller. Der
anvendes egetrze. Asketra har ogsa veret meget
anvendt i biler, kalechebgjlerne pa Ford T blev sa
vidt vides fremstillet af redeg. Det er en trzsort
som er meget udbredt i Nordamerika, herunder det
sydlige Canada. Henry Ford ejede selv bade skove og
savvaerker og var til dels selvforsynende med trz
til karrosserier.

Bajning af tree ved hjelp af damp er en metode som
har veret anvendt i arhundreder, blandt andet til skibs-
og badebygning, og til mebler, for eksempel de klassi-
ske wienerstole. I nyere tid har en anden metode vun-
det frem, sakaldt stukning, der foregar ved at et stykke
tree bliver fikseret i en form og derefter udsat for stort
hydraulisk tryk pa langs af treeet. Traeets cellevaegge
foldes omtrent som en harmonikabalg, og treeet kan
bojes i meget sméa radier og i flere planer. Man kan
simpelthen sla knuder pa det.

Gammeldags hjulmagere tildannede hjul ved at save
og hovle dem i form, men pa de tidlige Ford T-modeller
blev tre dampbgjet i to halvcirkler til feelge. Til det
brugte Ford traesorten hickory, en slegtning til val-
ned som vokser i det ostlige USA og det sydestlige
Canada. I den del af verden er der ogsa meget ahorn,
som ligeledes er velegnet til bgjning men mest blev
brugt til traeskelettet i karrosserierne.



Billedtekster overst fra venstre:

1

Her er de to gamle bajler som skal
kopieres. Det er til to Overland bi-
ler af forskellige modeller.

2

Man finder et godt stykke egetre.
Det skal veere fejlfrit, slankt og ret-
vokset, have den rette fugtighed,
ikke for vadt og ikke for tort.

3
Det skeeres til lister i passende mal.

4
... rettes og hovles pa fire sider ...

5
...0g freeses i profil.

6
Sa skal listerne en tur i damproret
indtil treeet er blodt og smidigt.

7
Sa bajer vi - det er spendende om
treeet holder til belastningen.

8
Bajle speendt op i skabelon.

9

Ferdigt arbejde. Sortfarvningen
skyldes en farvereaktion der frem-
kommer nar egetreeets indhold af
garvesyre under bajningen kommer
i kontakt med den stalskinne, der
bruges til at boje treeet i facon.
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SYNSPUNKT

Af UIf Peter Ottosson

Endnu en gang blev man vakt til eftertanke ved le&sning
af Veteran Tidende. Forste gang var for akkkurat to ar
siden, da Ib Jensen udtrykte bekymring over det stigen-
de antal "moderne” biler i DVK og en aftagende interes-
se for forkrigskeretojer.

Nu skriver Per Lumholtzi VT 313 det modsatte. Han har
faet det indtryk at forkrigsstemningen i DVK er domine-
rende og at der desuden synes at vere en vis ligegyldig-
hed over for specielt amerikanske biler fra 50’erne og
60’erne.

Jeg mener at Ib satte fingeren pé et vigtigt og centralt
punkt. Jeg tror ogsé at han i nogen grad blev misforstaet
af mange, eftersom reaktionen pa hans synspunkter blev
sd voldsom. Men i sit svar til Per Lumholtz giver forman-
den faktisk Ib Jensen ret ogsé: Det er vigtigt at rette spe-
ciel opmarksomhed mod forkrigsbilerne, som ikke udger
meget mere end en fjerdedel af keretojerne i DVK’s vogn-
liste.

Per Lumholtz behover ikke at vaere urolig, fremtiden tilhe-
rer Thunderbird-folket og andre med interesse for endnu
nyere biler. Tendensen er tydelig, man ser det i de foren-
de engelske gammelbil-tidsskrifter og ogsa i vores eget
Klassisk bil+mc.

Selv meldte jeg mig for nogle ar siden ind i den &rveerdi-
ge svenske Automobilhistoriska Klubben, som udgiver
det fine sort/hvide skrift Autohistorica. Da jeg for forste
gang bladrede den tilsendte vognliste igennem, fandt jeg
til min forferdelse at jeg intetanende var havnet i en
Mercedes-klub for folk med foruroligende moderne biler.
P& den anden side er den maerkeklub, jeg ogsa er medlem
af, s& smat ved at komme i vanskeligheder medlemsmaes-
sigt, fordi klubben kun interesserer sig for forkrigspro-
duktionen.

Alle er imidlertid enige om at denne udvikling er ganske
naturlig og uundvigelig, men vi/ det virkelig fortsatte
sddan i al uendelighed, kommer der aldrig en brydnings-
tid? Kun ganske fa, som Ib Jensen, synes at bekymre sig
om at veteranbilbevegelsen maske er ved at nd til vejs
ende, eller i det mindste &ndre karakter radikalt. Kan biler

til stadighed fortsaette med at appellere til andre end dem
der blot behover et godt husholdningsredskab pé linje
med vaskemaskine eller frysebox? Hvad er der tilbage til
den teknisk-historisk interesserede, nu da markerne har
mistet deres betydning og Citroén for l&ngst er labet tor
for ideer?

Jeg ved det ikke, men som gammel konservativ veteran-
bilist er jeg alligevel meget spandt pa, hvilke biler de
unge DVK-medlemmer parkerer pa Nivagard om 20 &r, og
pé at hore hvad der kan stimulere deres interesse for span-
dende, synlig mekanik, gleeden ved dens lyd, det gode
handvark, de gode materialer, koregleeden og glaeden
over en udtryksfuld eller skulpturel form. Kan noget af
dette mon findes i en 5-cylindret Volvo, en Audi TT i
udspekuleret retro-design eller en Mercedes der med be-
tegnelsen SLK 230 Kompressor henviser til fortiden sa
det forslar. En hel del cabrioleter vil vi sikkert fa at se i
fremtiden, de har altid vaeret populare blandt veteranbil-
ister og samlere, men nar de takket vaere en maengde listi-
ge aerodynamiske anordninger foles lige sa komfortable
som lukkede biler, hvad sa?

Service og vedligeholdelse, for ikke at tale om egentlig
restaurering af sddanne biler vil neeppe vaere mulig for en
amater. Sandsynligvis bliver det heller ikke nodvendigt.
Dels fremstilles moderne biler i astronomiske mangder,
der er rigeligt af dem over alt, dels ruster de ikke sé let og
motorerne holder leengere end noget andet vi hidtil har
set. Det geelder bare om at fa fat i et godt eksemplar af
sine drommes Hyundai inden den keres baglans gen-
nem en slags helautomatisk demonteringsfabrik og en-
der som en sk plasticgranulat.

Fremtidens veteranbilist undgér derfor ogséa besvaret
med alle reservedelshylderne i garagerne. Det vil dog nok
vaere klogt at sikre sig nogle ekstra elektroniske kreds-
lob, som jo let lader sig opbevare i skrivebordsskuffen.
Tilbage er der bare at hdbe at vognens ledningsnet er i
orden, at de elektromagnetiske felter ikke er sundheds-
farlige og at ingen af sikkerhedsudstyrets mange spreng-
ladninger fyrer af i utide. En problemfri veteranbilhobby
er endelig i sigte, med andre ord.

Dog kan det maske blive lidt besverligt nér Niels Jonas-
sen (jeg héber inderligt at han fortsetter ogsa om 25 ar)
ved lobets start i den flagsmykkede gagade skal fa publi-
kum til at forstd hvad betegnelser som SBC, ABC, ESP og
ABS d&kker over, inden han sender det stolte DVK-med-
lem i Mercedes SL500 afsted med et opmuntrende: - God
tur rundt om Bastrup Se.

Og i en bil god for mindst 250 km/t, med 306 hestekrafter
og GPS satellitnavigering skal det jo nok ga.

I DVK’s barndom var vi en slags tilbageskuende pionerer
som pegede pa kulturvaerdien i gamle biler og dromte om
20’erne. Myndighederne sé skavt til os og forsogte hand-
fast at fa biler &ldre end 15-20 ar bort fra jordens overfla-
de. Rust i kanten p& en A-Fords bagskerm og svag hand-



bremse forte til klippede nummerplader og 50 kroner i
bode (egen erfaring), og Citroén’er medte til syn med
opskérne paneler sa konstruktionen kunne inspiceres
grundigt og ejeren skulle forsté situationens alvor, kom-
me til fornuft og egentlig helst sende vognen til hugge-
ren.

Menigmand troede pa gyngende blikasker med sma hjul,
sofasader og ratgear. Men vi unge i DVK vidste skam
nok hvad der var bedst, tilbad chassisrammer, trddhjul
og hoje kolere, og teenkte ikke meget pa fremtiden.

Man kunne tro at myterne om DVK stammer fra denne tid
og den stemning som herskede. Men sé enkelt er det nok
ikke, for jeg er sikker pa at formand Neel tenkte pa frem-
tiden. Jeg husker at han altid greb ind nar medlemmerne
en gang imellem blev for skrasikre. S& kunne han frem-
sette overraskende synspunkter eller stille drilske sporgs-
mal, som gav kaffebordsdiskussionen i Bredgade liv og
dybde. Han forstod at klubben matte folge med tiden,
forstokkethed ville ikke fore os nogen steder hen.

I dag gleder vi os over de medlemmer som restaurerede
og reddede den der Rekord, Taunus eller Anglia!

Jeg kommer i tanker om en haendelse som nu mé ligge
godt og vel 40 ar tilbage i tiden. Jeg havde netop faet
kerekort, men endnu ingen bil. Det nastbedste var derfor
pé en sommeraften at cykle en tur rundt i Kebenhavn og
sorge for at komme forbi de steder hvor spendende biler
plejede at st parkeret, og méaske kunne man endda kom-
me i snak med ejeren.

En aften var jeg serlig heldig. Pa Strandvejen i Hellerup

gled en velkendt Minerva forbi, lidt lengere fremme svin-
gede den ned ad en sidevej. Jeg cyklede efter og ndede
frem samtidig med at Neel forsigtigt lirkede vognen ind i
den smalle indkersel. Jeg blev overordentlig vel modta-
get, te i stor kop og gode ingefaerkager fra Skotland. Efter
mindst en times underholdende bilsnak fulgte omvisning
i garagerne. Minervaen blev taget neermere i @jesyn, Bull-
nose-Morris’en gennemgéet, Austro-Daimleren diskute-
ret, og om jeg ikke husker galt fandtes ogsé en lille &ben
Renault fra 20’erne.

Jeg folte mig naturligvis nasten salig, omgivet af ren
europ@isk vintage, ingen slinger i valsen her hos denne
connaisseur.

Til sidst gjorde Neel et gjekast over mod en stor garage-
port ved huset. Hans lidt underfundige smil afslorede at
en overraskelse var i vente.

”Her star en nyanskaffelse”, sagde han, ”snart vil med-
lemmerne mabe”. Og med de ord slog han porten op.
Jeg mébede.

En gigantisk bil kom til syne. Sort og blank. En Lincoln
Continental, kun f& ar gammel og med et imponerende
konsekvent og stilrent design.

”Tro mig, denne vogn vil blive en klassiker!”

Stilhed.

”Desuden er det jo ret s& passende, at den ender her hos
mig”.

Jasa?

”Den har tilhort en eddikebrygger”.

i Roveren for at besoge Peter.

Som man forstar har Peter Ottosson vaeret medlem af DVK i virkelig mange ar. Han har ogsa lange arbejdet
som arkitekt i Sverige, hvor han for tiden er ved at opmale det kongelige slot i Stockholm.

I mange ar har en VW Type 1 113 1960 varet Peters daglige befordring, op og ned i Sverige og hjem til
Danmark, men en Riley Mentone 4-ders saloon 1933 er under ferdiggerelse.

Fatter Kai Ottosson har ikke veret medlem helt s& l&nge, men har kert mc i flere menneskealdre. Skont
godt oppe i firserne kommer han som regel fra Bronshgj til mederne i Niva pa NSU Quickly 1958 eller BSA
B 31 1953. Garagen rummer dog ogsa en BMW 327 1938 totalrestaureret af Kai selv, inkl. lakering med en
Nilfisk, en Rover 100 1962 og en BSA 1.000 cc 1931. Forleden kerte KO - fyldt 85 - til Stockholm med fruen
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NYE MEDLEMMER

ForNavn

Bertil

Mie Lykke
Niels Hybschmann
Preben

Jacob & Dorthe Brock
John

Hans

Peder Egon
Marco

Kim

Steen

Jens Jorgen
Jakob

Jonas

Mogens
Johannes
Karsten Grundtvig
Jeppe

Ole

Marianne
Jorgen

Jorgen

Kiristian Evald
Jens

Peter Stub

Niels Rask

Enk G.

Jan

Tomas

Carsten
Christian Anders
Niki Lars Kamper
Erik

Jagna

Casper

Freddy
Nicholas

Niclas

John

Susanne

Hans Henrik
Dan Palle

Jens Ole

Martin

Gert

Ivan

Stephen Laessoe
Karl

Thomas

Erik

Palle

Svend Aage
Gert

Claus

Finn

EfterNavn
Jardorf
Larsen
Kristiansen
Bogh
Andersen
Christiansen
Morup
Hjollund
Evaristi
Nielsen
Oettinger
Ostergaard
Olsen
Gajhede
Rasmussen
Anker
Hillersdal
Serensen
Bank
Bech

Bang
Skorstengaard
Klinge
Petersen
Jorgensen
Larsen
Nielsen
Johnstad
Kociszewski
Dalgaard
Jorgensen
Jacobsen
Madsen
Norén
Storm
Norgaard
Taylor
Jonsson
Lyng
Serensen
Pedersen
Hansen
Jakobsen
Jensby
Hilmersen
Hilmersen
Stephensen
Stephensen
Jepsen
Sylvest
Nielsen
Jensen
Jensen
Bardram
Bollerslev

Adresse

Strandvejen 191
Ternevanget 48
Frederiksberg Alle 34, 3. th.
Fromosevej 25 K

Maries Minde, Rejnstrupvej 20-22

Herrestrupvej 14, Nordrup
Kystvejen 55, Anslet
Tanderupvej 26, Snejbjerg
Rodkalkevej 380
Landsbygaden 24, Stevenstrup
Hojerup Bygade 39
Rundforbivej 50

Over Gaden Oven Vandet 2, st.
Kirkebjerg 5
Forsylthiavej 24
Norregade 14
Skotterupgade 13, 2. tv.
Sivet 1

Bygaden 25

Poppelvej 25

Frobjergvej 11

Sletteager 110
Hulsevang 17
Lipkesgade 19, st. th.
Bemstorffsvej 224
Kattehalevej 30
Madsensvej 8

Rungsted Sundpark 9, 1
Svanholmvej 23

Skovvej 4
Langsholmsvej 6, Lakkendrup
Nyborggade 34, 4. tv.
Ringstedvej 7a, sttv.
Tingstedvejen 15

Otto Ruds Gade, 2. th.
Agerhojen 4

Havgardsvej 18
Vordingborgvej 355
Labak 59, 1

Skelskervej 58
Holmevej 6

Spangsvej 71, Grumlese
Bijerrevej 299, Bjerre
Kirkebjerg Alle 115, 1, th.
Alekistevej 234, 1. tv.
Hirsevej 3, 2. tv.

St. Kongensgade 66, 1. th.
Hviderevej 30
Roskildevej 303 B, 1.
Frederiksborgvej 65 E
Hasselbjergvej 15
Solengen 3, Undlese
Kaéltoften 5, Ganlese
Annasvej 28
Fyrmestervaenget 16

PostNr

2900 Hellerup

2791 Dragor

1820 Frederiksberg C
8381 Tilst

4250 Fuglebjerg
4200 Slagelse

6100 Haderslev
7400 Heming

2600 Glostrup

8870 Langd

4660 St. Heddinge
2950 Vedback

1415 Kebenhavn K
4572 Nr. Asmindrup
2970 Hersholm
3730 Nexo

2200 Kebenhavn N
4640 Fakse

2605 Brondby
3660 Jaegerspris
5620 Glamsbjerg
2640 Hedehusene
2960 Rungsted Kyst
2100 Kebenhavn O
2920 Charlottentund
3460 Birkerod
4960 Holeby

2960 Rungsted Kyst
2665 Vallensbaek Str:
2635 Ishej

5892 Gudbjerg
2100 Kebenhavn O
4000 Roskilde
3700 Renne

8200 Arhus N

3550 Slangerup
5900 Rudkebing
4700 Neestved
4300 Holbak

4180 Soro

5854 Gislev

4750 Lundby

8783 Homsyld
2605 Brendby
2720 Vanlose

2700 Bronshej
1264 Kabenhavn K
2930 Klampenborg
2610 Redovre
4000 Roskilde

5620 Glamsbjerg
4340 Tollose

3660 Stenlose

2900 Hellerup

6710 Esbjerg V

TelefonNr
4040 5000
3253 7040
3324 4848
8624 8795

5826 6162
7456 6821
9716 1185
4363 2208
8646 7318
5650 2911
4589 3466
3296 9900
5932 4090
4586 7845

2066 9090
5672 5105
4345 8846
4753 6058
6445 1012
4656 4956
3927 2858
3555 2183

4817 5060
5460 6973
4557 0064
4373 3103

4632 3825
5694 2056
8610 8384
4738 1060
6250 2349
5570 0323

5784 9516
6229 1717
2346 3023
7568 1539
2074 5424

4637 1685
6474 1645
5918 9099

3961 2733
7613 1031

Morris Minor
Ford Fairlane
Rover Family Ten 1025

Chevrolet Camaro
Intermational

Ford A

BMW

Porsche 911

Volvo Amazon 121

AlS 16M

VW Type 1 113 de Luxe
VW Type 1 11

Triumph Tiger Cub

Buick Special 8
Chevrolet
MGB

Ford Transit

Chevrolet Monte Carlo
Mercedes-Benz 170 VA
Ford Cortina

Triumph Spitfire 1500
Dodge WM 300

MG B Midget 1100
Vespa Gran Luxe
Porsche 911

Volvo Amazon 122 S

Volvo 121

VW Karmann-Ghia

Cadillac Fleetwood Sixty Special

Volvo 444
Buick Le Sabre
De Soto Six
Buick Skylark

De Tomaso Pantera
Volvo PV 445
Mercedes-Benz 220 B
Rolls-Royce
Mercedes-Benz 250 SE
Lloyd Alexander 600 LKS



MHS NYHEDSBREY 02/2002

Motorhistorisk Samrad udsendte nyheds-
brev 2/2002 i august, og hermed folger en
oversigt over de emner der behandles.
Nyhedsbrevet kan ses i sin helhed pa
MhS’ hjemmeside:
www.motorhistorisk.dk

Nzeste drsmode

Naste arsmode holdes lordag den 16.
november 2002 pa Blommenslyst Kro pa
Fyn.

Samradet reprasenterer i dag 54 danske
motorhistoriske klubber med et samlet
medlemstal pa ca. 21.400.

Kvalifikationsbeviser til buskersel
Som tidligere navnt kreeves der bade sa-
kaldt blat og hvidt kvalifikationsbevis til
at kore lengere ture med bus med flere
end 17 pladser. Supplerende oplyses det,
at sadanne beviser kan erhverves hos en
reekke af landets AMU-centre. Hvis man
tilherer AMU-centrets malgruppe, er
kurset gratis at deltage i. Se evt. nermere
pad www.efteruddannelse.dk. Ogsa flere
private korelerere arrangerer kurser.

Skrotafgift

MhS har flere gange alene i ar over for
Miljostyrelsen givet udtryk for det me-
ningslese i, at veteranbiler er palagt mil-
jobidrag til finansiering af ,,skrotpraemi-
en”. MhS har igen opfordret til, at Miljo-
styrelsen i det fremtidige regelarbejde pa
dette omrade indforer en undtagelsesbe-
stemmelse for historiske koretejer, sale-
des at denne abenbart urimelige afgift bli-
ver fjernet.

Miljeregler
Péa arsmedet 2001 blev bestyrelsen op-

fordret til at ssmmenskrive de 2 fremlag-
te forslag til tekster til én vejledning og
pa en made, sa det faerdige resultat har en
fornuftig sasmmenhang med de 10 gyldne
miljoregler, som blev vedtaget pa arsmo-
det i 1999. Dette arbejde er nu afsluttet.
Siden arsmedet er der sket en yderligere
skerpelse af kravene til behandlingen af
skrotbiler.

Der er bl.a. indfort krav om, at udtagnin-
gen af de forskellige stoffer foregar pa et
“impermeabelt areal”, dvs. et omrade med
en tet beleegning, der kan modsta olie- og
benzinprodukter og andre forurenende
stoffer fra koretojerne.

Selv om en veteranejers behandling af
koretojer og “stumper” ikke kan sidestil-
les med en erhvervsmassig behandling af
skrotbiler, s& ma vi se i ojnene, at sam-
fundet (dvs. vi) har den samme interesse
i at forhindre miljosvineri fra den private
veteranejer som fra erhvervsvirksomhe-
den.

Vi kan altsé ikke bare lukke gjnene for
nedsivningen fra veteranejerens bilvrag,
som star og ruster bag udhuset eller gara-
gen.

Telefongodtgorelse - nye satser
Foreninger kan udbetale skattefri godt-
gorelser til ulonnede bestyrelsesmedlem-
mer og frivillige medhjlpere, der yder
bistand som led i foreningens skattefri
virksomhed. Skattefriheden er betinget af,
at godtgorelsen udbetales til deekning af
atholdte udgifter, og at godtgerelsen ikke
overstiger de satser, der er fastsat af Lig-
ningsradet. Hvis godtgoerelsen overstiger
de nzvnte satser, bliver alle godtgorel-
ser, der er udbetalt til den pagaldende,
fuldt skattepligtige.

Told & Skat har med virkning fra den 1.
april 2002 fastsat, at der kan udbetales
godtgorelse til deekning af udgifter til te-
lefonsamtaler og internetforbrug med ind-
til 1.200 kr. pr. ar.

Dyrere forsikringer fra 1. juli 2002
Vi har alle faet et brev fra vores forsik-

ringsselskab om, at praemien er steget fra
den 1. juli 2002, og at grunden er, at Fol-
ketinget har forhojet erstatningerne i er-
statningsansvarsloven. Baggrunden er, at
erstatninger for personskade i DK hidtil
har vaeret lavere end i flere af de lande, vi
normalt sammenligner os med.

Motorcykel med venstrehaengt side-
vogn

Samradet er blevet spurgt, om man kan fa
indregistreret en motorcykel med side-
vognen monteret til venstre pa motorcyk-
len. Svaret er NEJ. Det fremgér af faerd-
selslovens § 70, stk. 2.

De veteranmotorcykler, der i mange ar
har kort i Danmark med sidevognen mon-
teret til venstre, er naturligvis stadig lov-
lige, da de er indregistreret pa denne ma-
de for denne bestemmelsen kom.

Men det kan ikke lade sig gore at s&tte en
gammel motorcykel fra DK sammen med
en gammel engelsk venstrehangt side-
vogn.

MAhS vil tage sporgsmalet op med Feerd-
selsstyrelsen og Trafikministeriet, med
henblik pa at der bliver lavet en undtagel-
se for historiske keretojer i loven.

Liste over danske bilmuseer

Ole Sommers Veteranbil Museum har la-
vet en oversigt over 25 danske museer
for biler, motorcykler, traktorer og stati-
ongre motorer. Oversigten fortaeller om
det enkelte museums adresse, abningsti-
der og antal udstillede keretojer.

MhS har med tilladelse fra Ole Sommer
medtaget oversigten pA MhS” hjemmesi-
de: www.motorhistorisk.dk

Lidt statistik om de 10 mest solgte
biler i 1967 og 1977

MhS har féaet lavet en statistisk korsel
hos Danmarks Statistik om, hvor mange
af de 10 mest solgte biler fra 1967 og
1977, der stadig var indregistreret pr. 31.
juli 2002. Det er folgende:

10 mest Antal Antal 10 mest Antal Antal
solgte biler solgte indregistrerede solgte biler solgte indregistrerede
i 1967 pr. 1.7.2002 i1977 pr. 1.7.2002
VW Type 1 10.328 106 Opel Kadett 9.044 | 384 i
Volvo Amazon 8.081 9 Fiat 127 8.663 28
Opel Rekord 5.315 15 Morris Mascot 7.209 184
Ford Cortina 4.454 4 Ford Taunus 6.605 63
‘SAAB 96 4.135 11 Toyota Corolla 5.672 27
Volvo 142/144 3.683 37 Mazda 323 5.191 18
Morris Mascot 3.603 1 Simea 1307 5.021 2
FIAT 850 3.534 2 Ford Escort 4.839 80
Ford Taunus 17 M 3.422 0 Lada 4.349 4
Mprris Marina 3.101 1 N Austin Allegro 4.332 5

Det er da tal, der vaekker til eftertanke !!
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Biler szlges |

Mercedes 450 SLC 1974, sglvme-
tallic, aut. gear, og leeder. Meget vel-
korende. Synet juli 2002. Pris kr.
124.900.

Asger Bo Hansen, tIf. 66121454.

Opel PI 1957, metalgron, hvidt tag.
Frank Drejer Nielsen, tIf. 40803258.

Jaguar 340 (Mk II), 100% original.
Perfekt stand, sjeelden model m. man.
trans. el. overdrive. Rodt leder. 210
hk. Familieeje i 13 &r. Kun kert som-
mer. Altid garage. Blandt Danmarks
flotteste, kr. 170.000.

Tobias Smidth-Fibiger, tif. 26131347.

Buick sedan arg. 1928, 4-ders DK
bil. Rimelig stand, skal synes, kr.
6.000.

Henv. tIf. 97376111.

Mercedes Benz 170 VB 1952. Pa
sorte plader som veteran. Sort 4-
dors, velholdt, kerer godt, selges
pa grund af pladsmangel. Priside kr.
65.000.

Kaj Nielsen, tIf. 62691362

Citroen Mehari, original, kerer godt
(km 110.000). Skal synes nu, pris kr.
25.000.

P.C. Schroder, tIf. 74647323.

Ford Anglia 105E, ingen rust, et &r
til syn, skal have en mekanisk over-
haling (styretej, bremser m.m.). Ko-
rer godt. Priside kr. 20.000. Mange
dele medfolger.

Bror Martin Eklund, tlf. 21418320.

Triumph TR3 1957. Nyrenoveret
motor, gearkasse, overdrive. Ny ben-
zintank og keler samt mange andre
ting. Skal salges eller byttes enten
MG C GT V8 eller Lotus Super 7 el-
ler lignende.

Kelvin Hasberg, tlf. 74745916.

Jensen Interceptor arg. 1970. Afgift
er betalt. Ekstra reservedelsbil med-
folger. Pris kr. 125.000.

Lasse Kristensen, tIf. 56287317.

Pontiac Silverstream 1948. 4-dors.
8-cyl. rekke. Komplet urestaureret
bil fra USA. Rust i gulv og bagage-
rum. Motor kerer rundt, men er ikke
startet. Pris kr. 50.000.

Morten Andersen, tIf. 38602012.

VW 113 De Luxe 1963, nyrenoveret,
koreklar med nr.plader: DR 72 459.
Morkegron. Pris kr. 35.000.

John Karslund, tlf. 32532541 /
51967005.

Manta A 1,95,25/1 1972, sorte plader,
synet 8/2 2002. Pris kr. 15.000.
Bob Larsen, tlIf. 48253243.

Volvo Amazon 122S 1966, sorte
nr.plader. 4-dors, B18 motor, lysegron
med morkegronne sader. Orig. ben-
zinfyr, nysynet, kr. 18.500.

Tommy Jergensen, tIf. 55996252.

Opel Kadett 1938, km 135.000 fra ny.
Orig. lak og 98% orig. stand. Har al-
drig veret restaureret, ikke kort vin-
ter. Fuld dansk historie. Er nysynet.
Evt. kan VW 113, 1958-65 indga i byt-
te.

M. Therkelsen, tIf. 75640951 efter kl.
18.

Triumph Spitfire Mk 3 arg. 69 szl-
ges pga. nyt projekt. Bilen er total-
renoveret med metallisering og epo-
xybehandling af karrosseriet ind- og
udvendigt. Pris kr. 72.000.

Benny Petersen, tlf. 44486070.

Volvo PV 544 arg. 1963, synet sidst
28/9 01. Sorte plader. Pris kr. 16.500.
O. Brylle, tlf. 62571742.

VW 1300 Boble 1966. Red, nysynet,
139.000 km. Familiejet fra ny. Orig.
sorte plader. Lav vagtafgift og for-
sikring, kr. 29.000.

Henwv. tIf. 43902640/20291640.

MG B GT 1967, old english white,
tradhjul, nyrenoveret gearkasse med
overgear, rustfri udstedning, god
stand, kr. 60.000.

Claus Worup, tlf. 86969880 e-mail:
claus.worup@jp.dk

Chevrolet Corvette 1959, synet og
indregistreret pa plader. Elruder og
automatgear, kr. 320.000.

Henv. tIf. 40451554 /65322183.

Ford Escort 1100 XL 1974. En ejer,
sorte plader, kun 40.000 km. Virkelig
sund og pan, synet 9. md. 2002.
Ejgil Christensen, tIf. 57613819 efter
kl. 18.

Opel Olympia arg. 1950, 1,5. Bla 2-

ders. Er istandsat, orig. papirer, ]
synet. Priside kr. 30.000.

Steen Mosbe&k, tIf. 57525743 /
46403744.

MG TC 1946, flot MG med dansk
historie. Gennemrestaurereti 1985.
Fin stand, farve: morkerod. Kr.
146.000.

Jorgen Bakka, tlf. 45761224.

Mercedes 450 SL arg. 1974, rod med
hardtop og sort kaleche, leederind-
treek, automatik, klimaanleg, velkeo-
rende pa danske plader, kr. 182.000.
Henv. tIf. 44945683 / 40251034.

Mercedes Benz 190 SL 1958. Rod
med sort leederkabine. Velkerende,
nylakeret og med flot krom. Priside
kr. 280.000.

Kim Lindahl, tIf. 40332032.

BMW 525 arg. 1977, motor arg.
1981 ca.200.000 km. Synet 2001 helt
fejlfri, solvmetal, alufaelge, elsoltag,
velourindtrak. Pris kr. 17.500
Preben Jensen, tIf. 40371260.

Dodge Power Wagon 1968 samt
Hummeltofte pahengsvogn 1954
(milli). Uszdvanlig god stand, alt
synet og indregistreret i ar 2002, kr.
30.000.

Henning Hansen, tIf. 22103860.

Buick Eight Super 1947, sedan,
sort, nysynet, ingen rust, renove-
ret motor, original og fuldstendig
dansk historie (Hellerup). Priside kr.
140.000.

Henv. tIf. 45860286.

Opel Rekord C Caravan 1969, in-
gen rust i karrosseriet, en ejer.
Henv. tIf. 48187119 /40266487.

Citroén 11 1945, 4-ders, kr. 28.000.
Maleren i Godthab, tIf. 25323277.

Austin Healey Sprite Mk I 1959
(Frogeye), 1275 cc, sort, syn 4/01.
Renoveret 1996/97, krom tradhjul,
skivebremser for. Ladersader, tree-
rat/instrumentbord. Meget velko-
rende. Pris kr. 95.000.

H-Chr. Olrik, tlf. 45769610 /
45865325.

E-mail: macmarine@mail.dk

Citroen ID19 1958 uden rust, korer
fint, importeret fra Frankrig. Alle
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orig. detaljer som alu-kofangere,
plexiglasbagrude m.m., kr. 20.000.
Citroen 2CV AK400 varevogn
1960, importeret fra Frankrig. Flot
bundramme, incl. lidt nye orig. kar-
rosseridele, kr. 15.000.

Henv. tIf. 56650518.

Ford A 1930. 2-ders, gl. restaurering.
Erik Andersen, tIf. 6618904 1.

Morris Minor arg. 1953, 4-dors se-
dan med sprosse, rustfri, nye brem-
ser, bilen er delvis adskilt. Pris kr.
15.000.

Benny Kvist, tIf. 62282266.

Volvo Amazon B16 Sport 1958.
Utrolig velholdt. Aldrig renoveret.
Ingen rust. Original lakering fra 58.
4 ar til syn. Red med hvidt tag. Nye
diagonaldek med hvide sider. Sor-
te nr. plader. Pris kr. 48.000,-.

Ole Callesen, tIf. 74561611

Ford Taunus P7,17 M RS érg. 72.
Sjelden model med 2,0 Itr. V6 mo-
tor. Kun 188.000 km, ingen rust, rig-
tig god stand, kr. 27.900.
Flemming Haslund, tlf. 49265004.

Morris Minor 1000 arg. 70, total-
renoveret, nylakeret bordeuax, sor-
te ledersader, alt i krom. Helt origi-
nal og kerer som en drem. Pris kr.
29.500,- (Afgiv bud!)

Bent Rasmussen, TIf. 74452403.

Buick Invicta 4d HT 1960. 401
Buick Wildcat motor (325HK) stan-
dard motor. Pé danske plader,
korer suverent godt, flot original
kabine star i komplet original stand.
0 rust, absolut en sjeeldenhed i den-
ne flotte stand!

Michael Clay Andersen, tIf.
58387074.

Rover 3500 1970 i fin stand. Nysy-
net, aut., soltag, alu felge, rustfri
udstedning m.m. Tilbud enskes.
Mange reservedele til Rover 2000-
3500. Skerme, dere, bagklap, mo-
torhjelm, seeder m.m.

TIf.397876 97.

Ford V8 1938. Engelsk model 62, 4
dors sedan, merkebla. Velholdt og
original stand, synet juni 2000. Kr.
38.000. TIf. 45830861 -
eberhard@privat.dk

Opel Olympia 1959. Km: 127.000,
stand over middel, er pa orginale sor-
te plader.

Villy Poulsen, 28550484 -97854282.

Renault Monasix 1928. 6-cyl. kaleche-
bil (4-dors cabriolet med faste rammer,
der kan fjernes). 4 gear. Body-off re-
staureret. Ny motor — deek — indtrak

myv.
H.P.Nielsen, tIf. 40148037.

VW Karmann Ghia Type 143 coupé
arg. 1963. Sorte pl., ny bund og front-
rude. Dinitrol antirustbehandl. 03/02.
Flot interior. Gl. Blaupunkt radio.
Dabsatt., ejerhist. og instr.bog haves.
Velh. og flot. Forreste kofanger ha-
ves, bagerste mangler. Synet nov. 01.
Haojeste bud over kr. 80.000.

Casper Storm, Otto Ruds Gade 30.
2.th., 8200 Arhus N, tIf. 26124480
cs@spektre.dk

Mercedes-Benz 170V 1939 4-dors. 10
ar gammel rstaurering, nysynet. Evt.
bytte med 170SV/SB.

TIf. 75132853 fax 75133052.

Biler kegbes

6 cyl. Morris, Austin, Wolseley eller
Riley fra sidst i 30’erne, gerne dar-
lig stand.

Jorgen Witting, tIf. 66151717, aften.

MG TD eller TF kobes, ma vere i
absolut god stand og autentisk i sin
fremtraeden.

Jorgen Bakka, tlf. 45761224.

Dele til biler szlges

Mercedes Benz: 2 nye kofangerhjor-
ner. 4 nye uden krom til 170 VA-VB
(kan ogsa bruges til 170 V). Samlet
pris kr. 2.000.

Benny Kyvist, tlf. 62282266.

Mange dele til gamle biler.
Erik Andersen, tIf. 6618904 1.

Dele til Citroén szlges billigt: motor,
gearkasse og bagtgj til 4C 1930 mo-
tornr.: 95479. Motor, gearkasse og
bagtoj til 4 MFP 68 1931 motornr.:
L.0240.

Henv. tIf. 56650518

Ford V8 1938: motor med gearkasse
og koler.
Frank Drejer Nielsen, tIf. 40803258.

MG A 1600: 4 stk. tradhjul, lakere-
de, med fine dek. 4 stk. stalfelge
original.

John, tIf. 20819363.

2 VW 1302 1971, 1303 1972, med
registreringsattest: gode motorer og
reservedele, pris kr. 500 for begge
biler (eller 2.000 og 3.000).

John Karlslund,

tlf. 32532541/51967005.

Til Renault RS szlges: h + v for-
skeerme, nye, kr. 250 pr. stk.
Henv. tIf. 56313965.

Opel PII: h+v plastforskerme kr.
450 pr. stk.

Volvo Amazon 1964, 2 blik forskaer-
me kr. 750 pr. stk.

Ejgil Christensen, tIf. 57613819 efter
kL. 18.

Til MG TA/TC: 5 stk. nye 19” male-
de tradfelge incl. nye dek og slan-
ger. Nypris kr. 19.000 szlges for kr.
11.000.

Jorgen Witting, tIf. 66151717, aften.

Duser kr. 1000 til findelen for motor.
Continental Type 178 arg. 1926 til
1931. 8-cyl reekkemotor. Mél pa si-
deventil topstykke 795 mm. Moto-
ren har veret brugt i felgende bil-
marker: Peerless standard 8 model
122A 1930. * Blackhawk 1929-30. ¢
Jordan 90 G 1930. « Jordan JE 1929. ¢
Jordan 90 193 1. « Locomobile 8-70
1928. « Moon 9-82, 8-92 1929. -
Moon 8-85 1930. « Ruxton C 1929-
30. Type nr. p4 motoren kan vere:
8S+9K *10S+14S+15S+16S+* 17S
* 18S « 21S. Langden af topstykket
skal stadig veere 795 mm.

AlfNielsen, tIf. 48702426.

Austin Seven diverse nye/brugte
dele, bl.a.: tendings/lyskontakt ty-
pe Lucas S1. Cut-out rele type GFR-
2. Benzinur og tankfeler. Positions-
lygter Lucas nye. Rat med afviser-
mekanisme. Benzinpumpe og
rep.set. Speedometer, typen med
beveagelig skive. Koler. Hjulpynte-
kapsler. Bremsetromler. Forlygtede-
le med Ruby org. glas. Vindspejl
med ramme. Original solskarm. Til
model Nippy en ny forfjeder og en
forkromet kolerkappe.

Gert C. Rasmussen, tIf. 54871838 ef-
terkl. 18 e-mail: ger@worldonline.dk
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Til Chevrolet 1929 til 34: 1 motor-
blok med diverse motordele, 1 hel
motor med topstykke, koblingshus
blok og manifold til 33, 1 tank til 30-
31, 1 tank til 32-33, 1 foraksel med
bakker og tromler til 30-31 32, 1 1 for-
kofanger m. stiver til 32, 1 forkofan-
ger m. stiver til 29-30, 2 bag kofan-
gerhjorner til 29-30, 4 nye lange ko-
fangerbolte til 29-30, 1 forkofanger
til 31, 2 nye kofanger medalion til
31, 1 kelerkappe til 29-30-31, 4 stad-
dempere til standard 34, 2 forlygter
med stangstiver til 31, 2 gearkasser
(méske til lastbiler til 29-30-31-32),
reservehjulsholder med stenger til
29-30-31. Alle dele er mere eller min-
dre brugte.

Jens Rasmussen, tIf. dag 86192930,
aften 86178002.

Stort lager af Opel dele s&lges eller
byttes: til Opel Rekord C-D-A, Com-
modore A-B. Kapitan-/Admiral A.
Olympia PI - P2. Motorer, gearkas-
ser, fortej, bagtej, dere, klapper, ru-
der, kofangere, pladedele + diverse.
Evt. bytte med Opel Blitz eller Ad-
miral pa sorte plader.

Jesper Christoffersen,

tlf. 22948839.

Simca Aronde P60.Nye for-bag ko-
fangere evt.brugte, men sa skal de
ogséd vare lige sa flotte som nye.
Andre dele kan ogsa have interes-
se bla.forskarme.

Henning Boye Christensen, tlf.
65371784.

Kofangere til Audi 100 Coupé S
uden rust
Témas Fjalldal, tif. 22168363.

Chevrolet reservedele: 5 original-
feelge (eger)1935; god hejre bagder
53-54; rustfri motorhjaelm 53-54; ori-
ginal radio 49-50 samt meget mere
nyt og brugt (mest 49-54).

TIf. 40735333

Bremsebakker: Citroén 2CYV, Dya-
ne, Ami, Renault R4, 5L, 6L, R15,
R17, R18, R20, 1123, 1221, 1180,
2104/06, Trafic — 84. Ford: Consul/
Granada —79, Capri, Cortina, Tau-
nus P4/6,2300. Escort Mk 1, Mor-
ris Marina —75. Peugeot 304-305.
Talbot Horizon-Solara. Simca:
1000, 1100, 1307-1510. VW Polo,
Derby, Golf GTI, Passat 1.3. Kr.:
100,00 pr. seet. Wahler termostater

sortiment med 15 kr. 350,00. Bremse-
klodser frakr.: 70,00.
Ove H. Iversen, TIf. 75339321.

FIAT 500: Brugte dele: 3 stk. front-
hjelme, 3 stk. bagplader, 1 stk. gear-
kasse. Ny dele: 2 stk. frontruder, 2 stk.
bremsecylindre, 6 stk. treekakselkob-
linger, div. tendingsdele+div. org.
specialvarktej og reservedelsbager.
FIAT 600: Ny dele: 3 stk. forskarme,
2 stk. derpaneler, 2 stk. skeermkanter,
bag. 2 stk. venstre bund, 2 stk. pak-
ningsset, 1 stk. krumtap, 1 stk. kar-
burator, div. motordele, tendingsde-
le, specialvaerktej og div. litteratur.
FIAT 1100/1200: Ny dele: derpane-
ler, skeermkanter, stoddempere, pak-
ningsset, bremsedele, styretojsdele
+ mange smating. Brugte dele: 2 stk.
fronthjelme, 2 stk. bagklapper, 1 stk.
gearkasse+div. litteratur. FIAT 1800/
2300: Ny dele: 1 stk. lygtekrans (FI-
AT 1800), pakningssat, karburator,
bremseklodser, teendingsdele, div. lit-
teratur.

Kurt Krogh, tIf. 98681189.

Austin Healey Sprite Mk I & I1. Di-
verse urestaurerede dele: 3 kasser med
bl.a. forhjulsoph. m skiver (Lock-
heed), gearkasse Mk I, sideruderam-
mer MK I, instrumentbord rhd, kofan-
ger oph. Mk II mm. Szlges samlet. Kr.
1.500 el. bud.

TIf. 86219186 e-mail .s@mail.dk

Dele til biler kebes

Reservedele Opel Blitz 1974: Linger
kobling til Opel Blitz 52-60 eller kob-
lingsverktej, andre dele ogsa interes-
se.

Jesper Christoffersen, tIf. 22948839.

Dele til Ford V8 1936: 2 stk. lygte-
glas, 2 stk. paraboler, 2 stk. fatninger.
Hans Peder Hansen, tlf. 62661236.

Volvo 444 ES 1954: bagsede rod/
hvid stribet.
Johannes Norgaard, tlf. 86947630.

Til Humber Super Snipe 1957 soges
kronhjul evt. helt bagtej.
Erik Juhlsen, tIf. 75644296.

Glas. Altireservedele, motorer og bro-
churer, evt. hele biler har interesse.
Bent Halling,

tIf. 86179362/ 86227687.

Campingspejle, til montering i tag-
rende (Tagbgjle).
TIf. 74846141.

MC szlges

Vespa Gran Luxe 1961. Har kort til
dato, er i god stand, skal rest.
TIf. 75132852k fax 75133052.

Honda CB 450 1968 DOHC. DK pa-
pirer. Kr. 7.500,-.

Honda CB 450 1972 DOHC. DK pa-
pirer. Adskilt. Kr. 3.500,-

Mange dele.

Ole Callesen, tlf. 74561611.

Dele til MC kgbes

Norton sidevogn model 18,500 cc,
1955 seges med bespandinger og
stotteben til mc’en + sade til pas-
sagerer (bag).

Morten Bruun, tlf. 48799429 /
22114394.

Automobilia salges

5.000 kmiJeep, 1947. kr. 150  Mit
liv og mit arbejde, Henry Ford, kr.
250. * Adventure in oil (BP story)
kr. 100. « Eventyret om bilen (2 bd),
kr. 300. « Diesel (Rudolf D), kr. 150. ¢
Veteran Motor Cars, Moncrieff, 250
s, kr. 150. « Eventyret om bilen, Her-
sleb Christiansen, kr. 100. ¢ Internal
Combustion, eng. Lichty 600 s, kr.
400. * MG Workshop Manual (M.
til TD.), 600 s, kr. 400. « Dansk Flyv-
nings historie, Dansk Aeronautisk
Selsk, 1936, kr. 350. « L’illustration,
Paris 1933, 115 s. med biler, kr. 250.
Henwv. tlf. 56313965.

Diverse szlges

Kravevearktoj til bremserer med 5
matricer, kr. 1.500. Pladebukker 1 m
lang kr. 800.

Kelvin Hasberg, Fasanvej 7, 6240
Logumkloster.

Metal drejebank, polermaskine,
slange slibe/polermaskine, tynd-
plade saks til 1 m plade, manuel
saks, s@jle boremaskine, lille kom-
pressor, vinkelplan og Clarkson
spandepatron til freesemaskine, di-
verse drejebankstilbeheor.

Henv. tIf. 20486094.
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Opbevaring af veteranmotorcykel.
Konstant opvarmede lokaler, tyve-
risikkert, adgang til vaerkstedsfaci-
liteter, central beliggende pa Oster-
bro i Kebenhavn. Pris 420,- kr. Pr.
maned pr. motorcykel.

Ring 33 93 98 99- Seren.

Diverse kebes

Grené-Hundested skibsmotor.
Henv. tIf. 97376111.

Verksted enskes pa Sjelland ca. 100
kvm. Hjzlp: mit hobbyvarksteds le-
jemal er blevet opsagt efter 14 ars
leje fordi ejerne skal salge det, jeg
har faet 3 md til at flytte mine 8 biler
og finde et andet, hvor er det?!
HIJZELP...

Peter Lund, Jyllinge, 20 46 94 03.

Rubrikannoncer

For fremtiden kan rubrikannoncer
indtastes pa vores hjemmeside
www.veteranbil.dk

Og der er nu mulighed for at fa foto
med (dog ikke via hjemmesiden).
Men forelobig ikke gratis. En
rubrikannonce med foto, enspaltet
og max 50 mm hgj, koster 200 kr.

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehor hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn, tlf.
nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hezefter ikke for de annoncerede effekters gthed og stand.
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DVK - Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!

Sikkift motorolienn mu !

CASTROL CLASSIC OIL
Motorolier i 1 gallon blikdunk:

¢ Classic XL 20w/50
¢ Classic XL 30
¢ Classic XXL 40 NY
e Classic GP 50

Klassisk syntetisk olie, der holder
trykket:

* Castrol RS 10w/60

Sa er du sikker pa, at korrosions-
fremmende syreforbindelser ikke
overvintrer i din klassiske bils
motot.

Og nu du er ved det, sa skift til
en original olie, der er udviklet
til datidens teknologier, tolerancer
og materialer.

Er du i tvivl om hvad, der passer
bedst til din bil, sa tjek din ori-
ginale varkstedshandbog. Eller
ring til os - vi har originale smore-
tabeller helt tilbage til 20’erne. Klassiske CASTROL gearolier

- ogsa til bagtej og styrehus:

* EP 80w - Hypoy

*ST 90 - Straight Gearoil NY
*EP90 - Hypoy

* LS 90 - Limited Slip

*D 140 - Straight Gearoil NY
*EP 140 - HiPress NY

*SP 250 - Steamoil NY

* Spheerol - Flydefedt NY

* MDX - Styrehusfedt NY

- Automatic Ford

- Automatic GM mm

Landsd«kkende levering eller hen-
visning til nermeste forhandler.

VANTAGE

WWW.VANTAGE.DK

CASTROL CLASSIC OILS
v/ HENNING HJORTH & ROAR ERIKSEN
DAMSHOLTEVEJ 11, 2970 H@RSHOLM * TQ-F
TLF: 62 56 22 40, MAIL@VANTAGE.DK *TQ
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Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1967

Handels- Ansvar Stilstand
veerdi max. & kasko

50.000 kr. 586 kr. 327 kr.
100.000 kr. 828 kr. 441 kr.
150.000 kr. 984 kr. 597 kr.
200.000 kr. 1.090 kr. 726 kr.
250.000 kr. 1.312 kr. 892 kr.
300.000 kr. 1.464 kr. 1.032 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1967

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

50.000 kr. 516 kr. 179 kr. 363 kr.
100.000 kr. 724 kr. 179 kr. 363 kr.
150.000 kt.  1.035 kr. 179 kr. 363 kr.

Brugsveteranbiler til og med 1977

5 drs dokumenteret skadefri korsel krceves.

Handels- Ansvar Ansvar
vaerdi max. & kasko
100.000 kr. 2.618 kr. 1.933 k.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og preemiereguleringer.
Alle preemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Veteran
Forsikringsklubben

Klassiske biler 1968 - 1976

Handels- Ansvar Stilstand
veerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.533 kr. 778 kr.

50.000 kr. 1.939 kr. 934 kr.
100.000 kr. 2.250 kr. 1.297 kr.
150.000 kr. 2.677 kr. 1.608 kr.
200.000 kr. 3.096 kr. 1.919 kr.
250.000 kr. 3.576 kr. 2.257 kr.
300.000 kr. 4.072 kr. 2.594 kr.

Klassiske motorcykler 1968 - 1976

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

25.000 kr. 1197 kr. 574 kr. 519 kr.
50.000 kr. 1.508 kr. 574 kr. 726 kr.
75.000 kt. 2.130kr. 574 kr. 934 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske
campingvogne samt Falck-abonnement. Foruden
veteranforsikringer kan der ogsa tegnes billige pri-
vatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk Veteranbil
Klub og her naermere om betingelserne for veteran-
forsikringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)

Fax 491411 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk




