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Registre, sektioner, koreselskaber & klub i klubben
Erik From

Teglvarksvej 22, 6200 Abenrd

TIf. 2966 9847

erik.from@veteranbilklub.dk

Kasserer:

Erik Lindholst

Stokbrovej 140, 8520 Lystrup
TIf. 8623 0295
erik@lindholst.com

Sekretaer:

Protokol

Kaj Dyring Larsen

Hasselparken 23, 4040 Jyllinge

TIf. 4678 8687
kaj.dyring.larsen@veteranbilklub.dk

Lob og arrangementstilskud

Ib Rasmussen

Tisvilde Lundevej 1, 3220 Tisvilde
TIf. 2026 3220 (efter kl. 16)
rasmussen@sport.dk

Modesteder og udstillinger Fyn & Sydjylland & MhS
Henning Thomsen

Bogyden 14, 5610 Assens

TIf. 4051 4799

rosenparken@hotmail.com

Modesteder og udstillinger Midt- & Nordjylland
Kristian Nergard Gravesen

Bjerregardsalle 10, 6933 Kibak

tlf. 2781 0131

nsunuser@gmail.com

Modesteder og udstillinger Ost
Ole Poulsen

Bursevej 33, 4930 Maribo

TIf. 5470 0358
ole.poulsen@veteranbilklub.dk

Suppleanter:
Erik Mieth, @st. TIf. 2234 6195
Kay Riber, Vest. TIf. 4055 3322

Amager

Drager Fort, Prins Knuds Demning, 2791 Drager
Kaj Christensen, Hollendervej 17,

2791 Drager 4053 9401 mellem 18 og 19.
kaje@c.dk

Kebenhavn Naerum

Nerum Hovedgade 3, 2850 Naerum
Mogens Ottosen, 2178 1736
lottosen@hotmail.com

Midtsjzelland - Kvaerkeby:
”Steffensgard”

Kvaerkebyvej 79, Kvarkeby,

4100 Ringsted

Kontakt: Preben Boisen, 4035 1585
samme adresse som modestedet

Ostsjzelland - Klippinge:

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrem, 5657 8205
Samme adresse
angliakai@dukamail.dk

Vestsjazlland - Love
Knudstrupvej 6, Love, 4270 Hong
Dirch Glad

TIf. 2084 8940
dirchglad@gmail.com

Nordsjzlland - Méirum

Tinghusevej 23, Méarum, 3230 Greasted
Ib Rasmussen, 2026 3220
rasmussen@sport.dk
www.dvk-maarum.dk

Fyn:

Vesteragade 16, Nr. Broby, 5672 Broby
Anne Lise Gustafsson

TIf. 6263 2051
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk

Vestfyn - Aarup:

Rerup Borgerhus, Gelstedvej 10, 5560 Arup
Bent Konradsen, 6442 1227 — 2012 9782
bent.konradsen@email.dk
www.dvk-aarup.dk

Nordjylland - Stenum:

Vanggard, Vanggérdsvej 25, 9700 Bronderslev
Kran Hjortlund, 3033 7370
kraenh@hotmail.com

Ostjylland - Ristrup:

Ristrup Hovedgérd, ved Sabro

Erik Nielsen, 8692 3943

Jens Rasmussen, 8617 8002/2484 0013
chevrolet@rasmusen.mail.dk

Sydvestjylland - Vesterhede

Refshajvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Lene og Ove H. Iversen, 7533 9321/ 2395 0721
Jorgen Jacobsen, 2022 2729 yak@esenet.dk
www.dvk-sydvest.dk

Vestjylland - Spjald

Hojgard, Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Henning Knudsen, 9738 1264

Samme adresse

Senderjylland - Abenri:
Skolevanget 12, 6200 Abenra
Erik From, 7462 5361
erik.kef@webspeed.dk

Sydsjzlland — Engelholm
Engelholmvej 7A, 4733 Tapperngje
Peter Bering, 5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Sydestjylland - DVK - Lillebzelt:
Ryesgérd, Ndr. Kobbelvej 27, Fredericia
John Andersen, 2978 2909
ja-ryesgaard@c.dk

Ole Troen, 2071 6694
troline@yahoo.dk

Ostjylland - Uldum

Uldum Molle, Skolegade 25, 7171 Uldum
Poul-Erik Jakobsen, 2723 1433
jakobsen@skjernaa.dk

Erik Hougaard, 4034 0049
k.e.hougaard@mail.dk

Michael Deichmann, By-Lyngen 4
3230 Graested

TIf. 2227 8651 - Kontortid: 18-19
michael@deichmann.org

Klubber i
Dansk Veteranbil Klub

Dansk Austin Klub
Bogeshejvej 15, 8305 Samso
Stefan Wolffbrandt, 8659 3300
www.danskaustinklub.dk

Ford T Klubben Danmark
Claus Olesen, 5950 7155
claus@clo.dk

Ford V8
Kim Heier
shoebox@hotmail.dk

Foreningen Motorhistoriske Formidlere
Svend Carstensen, 3969 8115
svca@post3.tele.dk

Jensen-Klubben
Poul G. Jensen, 4050 4364
takko@takko.dk

Vejledere

Amerikanske biler

Johnny B. Rasmussen, tlf. 2074 5709
johnnybgoode@rasmussen.dk
Austin Seven

Ole Troen

TIf. 7594 3494
troline@yahoo.dk

Chevrolet 1911 til 1941

Jens Rasmussen

TIf. 2484 0013
chevrolet@rasmussen.mail.dk

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 1189 - kurtogjonna@mail.dk

Ford V8 Flathead 1932-53
Jens Munk, tlf. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk

Ford T

Claus Olesen

5950 7155 — claus@clo.dk
Mercedes-Benz

Folmer Larsen

6538 2497/4034 1189

Pontiac
Poul Arne Christensen
tlf. 4027 2930 poularne@email.dk

Porsche
Thomas Teisen, tlf. 4094 2520
tteisen@yahoo.com

Rover

Henning Helmer, 4919 2700
henning.helmer2@gmail.com
Singer

Bent Friis, tIf. 6135 2211
bent.friis@veteranbilklub.dk

SAAB

Jan Bechmann, tlf. 49194286
Bechmann.eng@mail.dk
Tatra

Svend Carstensen

3969 8115

Toyota
Henning Holm
4056 8011
Volvo

Ole Callesen
6178 1611

| Revision

Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen.

[ FIVA

Klubregistre

Meerkeregistre

Austin Seven

Jorgen Frode Bakka, 4576 1224
www.austinseven.dk

Chevrolet 1911-41
Jens Rasmussen, 2484 0013
chevrolet@rasmussen.mail.dk

Ford Junior

Michael Deichmann, 2227 8651 aften
michael@deichmann.org
www.fordyandecmodelregister.dk

Morris

Ole Nordlund, 4656 0229
jonordlund@mail.dk
www.morrisregister.dk

Opel
Frederik Ravn-Larsen
3250 1237

Porsche
Paul Wilson, 2728 5725
paul@yellow].dk

Renault
Kristen Korsgaard, 8648 6968

Singer
Kaj Dyring Larsen, 4678 8687
kaj.dyring.larsen@veteranbilklub.dk

Studebaker

Gorm Albrechtsen,

9722 3630/4044 7505
post@gorma.dk

Triangel

Uffe Mortensen, 4920 2301
autotriangel@gmail.com

VW - luftkelede
Robert Hagen, 3251 7624
robert.hagen@sas.dk

Koreselskaber/Sektioner

Alvis
Peter Bering, 5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Jydsk Kereselskab
Ivan Kristiansen
Dag 94120711
Aften 9411 9179

Koreselskab Fyn
Anne Lise Gustafsson, 6263 2051
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk

Kereselskab DVK Lillebzelt
Bob Rudy Hansen, 2323 6706
bobrhansen@gmail.dk

Kereselskab Vest
Erik Hougaard, 7583 0049

Peugeot
Claus Sonne Linnedal, 3252 7777
linnedal@hotmail.com

Bibliotek

Abent pa ordinzre klubaftener i Neerum
kl. 19-21 og alle tirsdage kl. 10-14 eller
efter aftale.
bibliotek@veteranbilklub.dk

Telefon 4556 5610 k1. 10-13.
Biblioteksudvalg: Peter Bering, Anders
Ditlev Clausager, Niels Jonassen (fimd.)
Foto: Uffe Mortensen, 4920 2301

FIVA-pas fas ved henvendelse til:
Niels Jonassen
Boserupvej 510, 3050 Humlebzek
TIf. 4919 1129

aurelia@webspeed.dk

autotri

nail.com
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Sommers Automobile Museum

Nerum Hovedgade 3, 2850 Neerum, tIf. 4556 5600.
Abningstid: Sendage 14.00-17.00.

Ved srudstillinger tillige onsdage 18.00-21.00.
Entré for voksne: Kr. 50.

Born kun i folge med voksne.

Museet betjenes i abningstiden af Motorhistoriske Formidlere.
Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pr. tIf. eller e-mail.
Kontortid: Mandag-onsdag 10.00-15.30,

e-mail lillian.bech@e-sommer.dk

En 2ra er forbi!

Tekst og Foto Erik Lindhardtsen

DVK-Fyn medested Egeskov, holdt sit sidste mode pa Egeskov
tirsdag den 14. januar 2014, som det er bekendt har DVK-Fyn
kebt lokaler i Broby.

Magdet var ogsa nytarskur og fodselsdag.

Alle var med til at udbringe en skal for den kommende sason,
samt fejre at Anne Lise rundede 60 ar.

Madestedet bad pa et glas champagne og kransekage, hjemmebagt
kringle og lagkage.

Der var madt over 60 ”veteraner” sd medelokalet var godt fyldt op.
Anne Lise gav en kort opsummering af forlgbet samt om flytning
at materiale fra Egeskov til Lokalerne i Broby.

Indvielsen finder sted ved det ordinere mede tirsdag den 25.
februar klokken 18.00, hvor der ogsa serveres en forfriskning.

Sa pé gensyn i de nye lokaler tirsdag den 25. februar 2014.



AKTIVITETSKALENDER

Moder

FEBRUAR

Torsdag 6. Naerum. Klubmede, filmaften

Mandag 10. Aarup. Film om den Gl. Lillebeltsbro.
Tirsdag 11. Uldum. Poul Suhr forteller om bilsamling
Torsdag 13. Aabenraa. Drommer du om en ny classic car?
Torsdag 13. Lillebzelt. Klubmede

Torsdag 13. Marum. Historisk motorleb

Tirsdag 18. Kvaerkeby. Preben Boisens fodselsdag kl. 19.
Onsdag 19. Engelholm. klubmede

Torsdag 20. Neerum. Cafeaften. Kaffen er klar k1. 19.30.
Mandag 24. Vesterhede. Besgg hos Michael B. Olesen
Tirsdag 25. Fyn. Indvielse af det nye medested k1.18.00
Tirsdag 25. Klippinge. Foredrag ved Ole Larsen

Tirsdag 25. Stenum. Klubmede med veteranflyvennerne,
Onsdag 26. Amager. Klubmede pa Drager Fort K1. 19.00
Torsdag 27. Morris-mede. Morrismede hos Marianne Bie og
Gunner

MARTS

Tirsdag 4. Leve. Biler fra familiealbummet v.H Haugsted
Tirsdag 4. Ristrup. "Fessors” billeder fra Paris

Torsdag 6. Neerum. Foredrag om Shell V-power.

Tirsdag 11. Uldum. Vi starter mellens gamle Deutz motor
Torsdag 13. Aabenraa. Foredrag ved Jens Peter Renholt
Torsdag 13. Lillebzelt. Klubmede

Torsdag 13. Marum. Indvendig bilpleje og Grested treef
Tirsdag 18. Kvaerkeby. Motorhistorisk Samrad - k1.19.
Onsdag 19. Engelholm. klubmede

Torsdag 20. Neerum. Caféaften, kaffen er klar k1. 19.30
Mandag 24. Marum. Verkstedsaften svejseaften,bemaerk kl 19
Tirsdag 25. Fyn. Nepal pa to hjul.

Tirsdag 25. Klippinge. Foredrag ved Ole Poulsen

Torsdag 27. Morris-mede. Morrismede hos Ebbe Carmel kl.
19.00

APRIL

Torsdag 3. Neerum. Foredrag ved Dennis Berthou

Torsdag 10. Aabenraa. Besog hos Aabenraa Cylinder service
Torsdag 10. Lillebzelt. Klubmede

Torsdag 10. Marum. Danmarkstur 36 timer

Torsdag 24. Neerum. Caféaften, kaffen er klar kl. 19.30
Tirsdag 29. Fyn. Museumsbesog pa Egeskov.

MAJ

Lerdag 3. Morris-made. Morrismede hos Vivi og Bjarne Hansen

Tirsdag 6. Ristrup. Lovspringstur fra Ristrup 19.00
Torsdag 8. Aabenraa. k1.19.00 Garage besog.

Torsdag 8. Lillebzelt. Klubmede

Torsdag 8. Marum. Klubmede, Sadelmager aften
Lerdag 10. Marum. Bagagerums Marked Lerdag 10-14
Tirsdag 27. Fyn. Besog af en Engelske motorcykel klub

JUNI

Torsdag 12. Lillebzelt. klubmede

Torsdag 12. Marum. Klubmede, Gevindaften
Mandag 23. Méarum. Sankthans/grillaften og keretur
Tirsdag 24. Fyn. Vi teender op i grillen.

JULI

Torsdag 10. Lillebzelt. Klubmede

Torsdag 10. Marum. Klubmede sa sparker vi daek
Tirsdag 29. Fyn. Keretur ud i det bla.

AUGUST

Torsdag 14. Lillebzelt. Klubmede

Torsdag 14. Marum. Klubmede og 60 ars jub.sidste info
Tirsdag 26. Fyn. Klubmede og bagagerumsmarked.

SEPTEMBER
Torsdag 11. Lillebzelt. Klubmede
Torsdag 11. Marum. Klubmede og bagagerumsmarked

OKTOBER
Torsdag 9. Lillebzelt. Klubmede
Torsdag 9. Marum. Klubmede med foredrag

NOVEMBER
Torsdag 13. Lillebzelt. Klubmede

DECEMBER
Torsdag 11. Lillebzelt. Klubmede

Leb og arrangementer

MARTS
Lordag 22. Generalforsamling kl.13.00. Borgerforeningens
Hus, Nyborg

APRIL

Lordag 5. -sendag 6. Bilmesse & Brugtmarked i Frederica.
Lerdag 12. Forarstur til Beldringe Air port. Nermere info
folger. Jorgen Kastrup.

Sendag 27. Swapmeet i Andelslandsbyen Nyvang, Holbzek.
Info tIf. 21 26 92 91 Link

MAJ

Lordag 3. Forarsleb pa Sjzelland. Start Marum, Neerum &
Leove, afsluttes i Kage.

Lerdag 3. Stumpemarked i Korinth. Info hos Poul Are
Christensen, tIf. 40 27 29 30

Sendag 4. Kastellet. Fra kl. 14 - 16

Fredag 16. Veteranbiludstilling - Jesperhus Blomsterpark.
Lordag 17. Odsherredslebet 2014. Kores St. Bededags lordag.
Info Conny Larsen, tIf. 59 30 25 71

Sendag 18. Veteranbilstzevne & Stumpemarked pi Keng
Museum

JUNI

Sendag 1. Klampenborg Classic Motor Meeting

Torsdag 5. Wedelslund Gods - Trzef- og keretgjsdag. Info:
Jorgen Kjeer, tIf: 30 24 31 77. e-mail: jk@motorploven.dk
Lordag 7. Stumpe- bil og motorcykelmarked. Jysk
Automobilmuseum, Gjern. TIf. 86 87 50 50. Jysk automobil
museum

Lerdag 7. ”’NIVA-L@B” K1. 09.00 i Niva Center Pinselerdag,
kl. 9.00. Tilmelding til: Willibald e-mail: willibald@mail.dk
Fredag 13. -lerdag 14. Engleendertraef i Logumkloster.
Sendag 15. Arets Gavne Classic Autojumble og Concours
de Charme. Tilmeldingen vil vere aben indtil den 2. juni 2014:
Gavnges hjemmeside: www.gavnoe.dk

Lerdag 28. Stumpemarked pé Vildsund Strand, 7700 Thisted
Leordag 28. Sydhavsrally Historic med start i Maribo.

Veteran Tidende / februar 2014



Alle koretgjer over 25 ar er velkomne. dog max. 50 keretojer.
Lebsindbydelse kommer senere, tlf. 22 14 88 14

JULI

Lerdag 5. -sendag 6. Bornholm Rundt 2014 Bornholms
Motor-Veteraner indbyder til rally nr. 37. Tilmelding eller tIf. 45
493200 - fax 56 49 43 10

Leordag 26. Biler der fulgte sporvognene. Tilmelding 6083
6234 eller mail til spalsbo@gmail.com

Lerdag 26. -sendag 27. Damp- og Nostalgi i Andelslandsbyen
Nyvang.

Torsdag 31. -sendag 3. august. Viking Run 2014 pa
Dyrskuepladsen i Roskilde.

AUGUST

Lerdag 2. -sendag 3. Copenhagen Historic Grand Prix pa
Bellahej Park

Lerdag 9. Munkebjerglobet. Info Hans Geschwendtner 4041
1921

Lordag 9. STEVNSLOBET Info.Hans Peter Nielsen
t1£.40148037

Sendag 10. Munkebjerg Hillclimb. Info Hans Geschwendtner
4041 1921

Lerdag 16. -sendag 17. DVK’s 60 ars fedselsdags stjernetur
og fest. Reserver weekenden, nzermere info felger.

Foredrag om
dansk fremstillede biler,
bl.a. Ellerten, Sekura Mini,

.1‘}. Danbilen, Hope Whisper

og Kewet.
Torsdag den 24. april 2014

Restaurant Pakhuset
Kulholmsvej 4,
G 8930 Randers N@

PROGRAM

KL 18,00 - 19.30; Spisning
Brazndende kaerlighed
Drikkevarer kan kabes
KL 19.30 - 21.30: Hans Pedersen
gdr pd scenen og fortaeller om bilerne, ledsaget af mange fotos

Asrangement incl. spisning lexcl drilkevarer) kr. 175,00 pe. person,

Bestil deltagelse direkte via: www.pakhuset.net eller
telefon 29 84 82 82 | Hans Pedersen ) senest 15. april 2014,

Veteran Tidende / februar 2014

SEPTEMBER
Lerdag 6. Veteranlastbiltraf. Jysk Automobilmuseum, Gjern.
Mellem 10.00 - 16.00. TIf, 86 87 50 50. Jysk Automobil Museum

OKTOBER

Sendag 5. Swapmeet i Andelslandsbyen Nyvang, Holbzek. Info
tlf. 21 26 92 91 Link

Lerdag 18. -sendag 19. Bilmesse & Brugtmarked i Frederica.

2014 Udland

JULI

Torsdag 31. juli -sendag 3. august. Styrkeproven. Afholdes
i ar i Skéne, Sverige. Vi samlas vid och bor pi Orenis slott
mellan Landskrona och Helsingborg och kor dels i Kullabyg-
den, dels pa Soderasen. Se invitationen andetsteds i bladet.
Mvh Olle Bergqvist

V1 triffs 1 Skane!

Skane ar vilkant f6r sina mat- och naturupplevelser och for alla
sina berémda sevirdheter. Men i Skane blomstrar dven fordonskulturen
under var- och sommarperioden.

Har hittar du entusiastarrangemang for alla smakriktningar.

Vilkommen till en fullspackad sasong 2014!

Svenskt
Sportvagns-
meeting
4-6 juli

RING KNUTSTORP

Skane
+»  Rundt

4 30-31aug

2

50-tal
15 juni

www.skanskajarnvagar.se

0 el

traffen
26 juli

LANDSKRONA

www.thulintraffen.nu

MOTORHISTORISKA
'RIKSFORBUNDET




KLUBAKTIVITETER

Sidste ONSDAG i mineden kl.
19.00.

Drager Fort, Prins Knuds Daem-
ning, 2791 Drager

Februar d. 26. Vi taler videre om nye
aktiviteter.

Kaj Christensen, tlf. 40 53 94 01/32 53
94 01.

kajc@c.dk

AMAGER "

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

4. TIRSDAG i méneden kl. 19.00
Nygade 3, 4672 Klippinge

Februar d. 25. Ole Larsen har lovet at
komme og fortalle om sit speendende
arbejde som kontrollant af nybygning
af keempe skibe. Dette foregar over
hele verden! Det bliver en rigtig spen-
dende aften.

Marts d. 25. Ole Poulsen har lovet at
forteelle om de spendende kereture, de
har haft rundt i Europa i 2013.

Kai Wredstram, tIf. 56 57 82 05
angliakai@dukamail.dk

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

3. TIRSDAG i méineden Kkl. 19.00
Steffensgird, Kvarkebyvej 79,
Kveaerkeby.

Vejen gar op til garden lige overfor
kirken og slutter pa gardspladsen.
Februar d. 18. Traditionen tro holder
Preben fodselsdag denne aften. K.
19.00.

Marts d. 18. Klubmede. Johnny B.
Rasmussen kommer og forteller om
sit arbejde som sekretariatsleder i Mo-
torhistorisk Samrad. Kl. 19.00.
Preben Boisen, tIf. 40 35 15 85
gcb@webspeed.dk

Sekreteer: Erik Madsen, Roskilde tlf.
46 32 3825/40 63 31 25
madsen.roskilde@city.dk
www.emfoto43.dk

VESTSJALLAND - LOVE

Alle TIRSDAGE holder vi klubme-
de fra kl. 19.00 og vi har som regel
et seerligt arrangement den forste
tirsdag i maneden.

Knudstrupvej 6, Love, 4270 Hong.
Marts d. 4. K1. 19.00. H.H. Haugsted
(tidl. bogbusejer) kommer og fortaeller
om biler fra familiealbummet.

Vi er tit hurtige til at arrangere en ko-
retur, garagebesag el. lignende, sé kik
i kalenderen pa dvk-loeve.dk eller pa
veteranbil.dk.

Her vil du altid kunne finde lidt om
hvad der sker naste gang i Lave.

Vi har ogsa en mail-liste, s& hvis du
vil have Leve-nyt pa mail, sa kontakt
undertegnede.

Vi er som regel 5-15 veteranfolk i
Leve hver tirsdag, hvor vi hygger os
med kaffe og en masse bilsnak om alt
fra Ford-T til Lotus.

ALLE ER VELKOMNE TIL AT KIG-
GE IND og hvis du ikke er medlem,
kan du jo blive det senere!

Dirch Glad, tlf. 20 84 89 40
dirchglad@gmail.com
www.dvk-loeve.dk

KOBENHAVN-
NORDSJZALLAND - NARUM

1. TORSDAG i maneden, kl. 18.30
spisning og medestart kl. 19.30

3. TORSDAG cafeaften kl. 19.30.
Neerum Hovedgade 3, 2850 Nerum
Februar d. 20. Cafeaften, kaffen er
klar 19.30 Vi ser en film hvis der er
stemning for det.

Marts d. 6. Produktchef Per Olli-
kainen holder indleg om SHELL V-
power og andre brandstoffer.

Menu i marts: Boller i karry med gront
og ris. Husk tilmelding til spisning til
h.froberg@live.dk

Marts d. 20. Cafeaften

April d. 3. Dennis Berthou, formand
for Forenede Danske Amerikanerbil-
klubber. Foredrag, billeder og biler fra
ACC - American Carclub Copenha-
gen.

Menu i april: Forloren hare med
kartofler, vildtsovs, tyttebar og sa-
lat. Husk tilmelding til spisning til
h.froberg@live.dk.

ALLE er velkomne til at kigge ind til

klubaftenen, ogsa ikke medlemmer,
har du en ven, med interesse for gamle
biler, sa tag ham med.

Ideer og forslag til:

Ernst Elholm, tIf. 24 21 36 31
ernst@elholm.se

NORDSJZALLAND

MARUM

2. TORSDAG i méneden kl. 19.30
Varkstedsaftener: Starter kl. 19.00.
Se kalenderen hvornir.

Tinghusevej 23 - Marum, 3230
Grasted.

Februar d. 13. Medestedets leder for-
teeller om historisk race med formelbil
og Jowett Jupiter.

Marts d. 13. Indvendig bilpleje derun-
der lederpleje, saeder og matter m.v.
samt indleeg om Graested veterantraef
og DVK standen.

Marts d. 24. Mandag. Varkstedsaften.
Temaaften om svejsning, forskellige
former og metoder gennemgas med
praktik pd verkstedet.

April d. 10. Ove Larsen fortaller om
Danmark rundt non stop. 36 timer i
Triumph Spitfire.

Maj d. 8. Sadelmageraften. Vi forseger
at finde sadelmagerens hemmelighe-
der. Hvad er det “rigtige” til veteran-
keretajer?

Maj d. 10. K1. 10.00 -14.00. Lerdag.
Bagagerumsmarked. Sé er der opryd-
ning. Fyld bagagerummet og med op
pa parkeringspladsen. Gratis stade-
plads, medestedet har dbent og salger
pelser, ol og vand m.v., Tilmelding for
stadeplads til nedenstaende tIf. eller
mail.

Juni d. 12. Gevindaften. Tema aften
om gevind, bsf, bsw, tommer, millime-
ter og hvad de nu hedder alle sammen.
Juni d. 23. kl. 18.00. Mandag Sankt-
hans/grillaften og keretur. Grillen er
klar fra kl. 18.00 medbring selv resten.
Derefter faelles keoretur langs stranden
med udsigt til de mange bal.

Juli d. 10. Sa sparker vi deek. Kom i
gammelt koretaj.

August d. 14. De sidste forberedelser til
vores falles keretur til 60 ars jubilaet
den 16. - 17. august, samt almindelig
aftenhygge med de gamle koretojer.
September d. 11. Aften bagage-
rumsmarked pa parkeringspladsen,
ingen tilmelding, bare fyld veteranen
og mad op!
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Oktober d. 9. Vinters@sonen starter og
vi rykker indenfor igen. Foredrag ved
Klaus Thulstrup som forteller om sit
kab og renovering af Austin Healey
3000 1959.

Ib Rasmussen, tIf. 20 26 32 20
rasmussen@sport.dk
www.dvk-maarum.dk

SYDSJALLAND -
ENGELHOLM

3. ONSDAG i méneden fra kl. 19.10
Engelholmvej 7A, 4733 Tapperngje
Pa Engelholm er parkeringen delt:
De gamle holder foran hovedbyg-
ningen; nye biler henvises til plad-
sen nede mod syd.

Februar d. 19. Her prever vi med et
tilbageblik pa 2013. Medbring dine
bedste billeder og en lille beretning
fra arets veteranbilkersel eller restau-
rering, s& holder vi billedaften. Giv et
praj om fremviserbehov, sé skaffer vi
grejet.

Marts d. 19. Madestedlederen vil for-
teelle om sin nyanskaffede Delage og
merkets historie.

Vel madt

Peter Bering

pb@arkitektbering.dk

FYN

mgade kl. 19.00.
Vesterigade 16, Nr. Broby, 5672
Broby.

Februar d. 25. Abning af det nye klub-
hus k1. 18.00, alle er velkomne.

Marts d. 25. Nepal pa to hjul. Jette

og Henning Vestergaard Dam fra Nr.
Broby kommer og forteller og viser
billeder fra deres motorcykeltur i Ne-
pal. Over halvdelen af deltagerne var
kvinder i den modne alder.

April d. 29. Klubmedet afholdes for
DVKs medlemmer med museumsbesgg
pé Egeskov, inden den officielle saeson-
abning. Museet er dbent fra kl.18.
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Maj d. 27. Med op i den ’gamle” for
at praesentere vinterens projekt eller
den ”nye” gamle bil eller MC.

Juni d. 24. k1.18. Vi tender op i gril-
len. Der kan kebes polser, kartof-
felsalat og bred. I ma ogsé gerne selv
medbringe jeres kad til grillen og hvad
I ellers vil nyde.

Juli d. 29. For jer der ikke er pa som-
merferie, arrangeres der en keretur ud
i det bla.

August d. 26. kl. 18.30. Klubmede og
bagagerumsmarked.

Venlig hilsen Anne Lise Gustafsson
TIf. 62 6320 51 /22 81 19 54
annelise.gustafsson@veteranbilklub.
dk

www.dvk-egeskov.klubsider.dk

VESTFYN - AARUP

2. MANDAG i méneden Kkl. 19.00
Rorup Borgerhus i Grennemose,
Gelstedvej 10, 5560 Aarup.

Man finder det ved fra Gelstedvej at
dreje ind ved Laerkeskolen og folge
vejen forbi Regnbuen.

Februar d. 10. Film om opferelsen af
den GI. Lillebaltsbro. Madestedet far
besog af Carl Wittrup fra Middelfart
Marineforening, som kommer og for-
teller og viser en film, fra dengang at
den gl. Lillebeltsbro blev bygget.
Marts d. 10. Klubmede hvor vi sam-
men vil planlegge 2014.

Med venlig hilsen megdestedgruppen
Bent Konradsen, tIf. 64 42 12 27 /20
1297 82

bent.konradsen@email.dk

SYDJYLLAND

DVK - LILLEBALT

2. TORSDAG i hver méned kl. 19.00
Ryesgaard, Ndr. Kobbelvej 27, 7000
Fredericia.

Vi holder ikke sommerferie eller afly-
ser, der er mgde hver maned.
Havnetref er flyttet, her i vinter, til
medestedets varme lokaler. Hver tirs-
dag fra kl. 18.00.

Februar d. 13. Foredrag. ”"Hvad fatter

gor er altid det rigtige”. Villy Petersen
fra Middelfart kommer og forteeller
om hvordan man bedst kan importere
en bil fra USA.

Marts d. 13. Foredrag pa medestedet.
Pé hjemmesiden www.dvk-lillebaelt.
dk opdateres vore aktiviteter lobende.
John Andersen, tlf. 29 78 29 09
ja-ryesgaard@c.dk

Ole Troen, tIf. 20 71 66 94
troline@yahoo.dk
www.dvk-lillebaelt.dk

OSTJYLLAND - RISTRUP

1. TIRSDAG i méineden kl. 19.30
Ristrup Hovedgard, Ristrupvej 39,
8471 Sabro.

Marts d. 4. Vi skal se et udpluk af bil-
leder fra Fessors” tur til Paris, som
han besegte i februar.

Erik Nielsen, tIf. 86 92 39 43

Jens Rasmussen, tif. 24 84 00 13
chevrolet@rasmussen.mail.dk
www.dvk-ristrup.dk

NORDJYLLAND - STENUM

3. TIRSDAG i maneden Kkl. 19.00
Vanggird i Stenum, Vanggardsvej
25, 9700 Brenderslev.

Februar d. 25. Klubmede med veteran-
fly-vennerne. Bemeerk: @ndret dato
pga. vinterferien.

Tjek hjemmesiden www.dvknord.dk
for nermere detaljer angadende mader.
Der udsendes lgbende mail til med-
lemmerne om diverse aktiviteter. Er du
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ikke allerede pa listen, s& send en mail
til nedenstaende og bliv tilfejet.

Kran Hjortlund, tIf. 30 33 73 70
kraenh@hotmail.com
www.dvknord.dk

VESTJYLLAND - SPJALD

3. TORSDAG i maneden Kl. 19.30
Hgjgird, Holstebrovej 17.

Du kan tilmelde dig vores elektroniske
nyhedsbrev ved at sende en mail til
Kristian Nergard.

Henning Knudsen, tlf. 97 38 12 64
hkknudsen@events.dk

Kristian Nergard, tlf. 97 16 62 52
nsunuser@gmail.com
www.veteranvest.dk

OSTJYLLAND - ULDUM

2. TIRSDAG i méineden kl. 19.00
Skolegade 25, 7171 Uldum.

Til alle meder pa Mollen kan kebes
kaffe, boller, ¢l og vand.

Februar d. 11. Poul Suhr, Horsens,
viser billeder og forteller om en spaen-
dende bilsamling pa Djursland.

Marts d. 11. Vi far geester og starter
mellens gamle Deutz motor. Den
nuvearende mgller Torben Olsen, den
tidligere moller Jorgen Hansen og
formanden for lokalhistorisk arkiv,
Jorgen Laursen Vig kommer og fortal-
ler om renoveringen af motoren og vi
regner meget med, at vi skal have den
til at dreje ved egen kraft. Sa vi kan
here den givetvis fantastiske lyd.
Bemerk: I kalenderen stér altid mede-
tid k1. 19.00. Ver opmaerksom p4, at

i keresasonen kan medetid vere tid-
ligere for at fa en ekstra lang lys aften

ud af det. Hold gje med rubrikken her.

Hvis du vil have en stadeplads til

Med venlig hilsen stumpemarkedet, s aftal det med Ove.
Poul-Erik Jakobsen, tel. 27 23 14 33, April d. 28. Aflyst.
jakobsen@skjernaa.dk Folg med pé vores hjemmeside: www.
Erik Hougaard, 40 34 00 49, dvk-sydvest.dk
k.e.hougaard@mail.dk. Jorgen Jacobsen tlf. 20 22 27 29 / e-
Jens Heldgaard, 30 56 22 99, heldga- mail: joergen@dvk-sydvest.dk
ard8700@gmail.com. Ove H. Iversen tIf. 23 95 07 21. ove@
iversen.mail.dk
SYDVESTJYLLAND - SONDERJYLLAND -
VESTERHEDE ABENRA

Sidste MANDAG i méneden Kl.
19.00

Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig
Februar d. 24. Vi besgger Michael

B. Olesen pa Hyldelund Bakkevej 8,
Lindknud, 6650 Brerup. Vi ser hvad
han pusler med. Tilmelding til Ove
kun pa tIf. 23 95 07 21.

Marts d. 15. Lerdag. Vi starter med
formiddagskaffe kl. 9.00. (evt. senere
hvis der er sne og salt pa vejene). Vi
klargerer vores motorkeretgjer til

en forhabentlig god 2014 sason. Vi
venter til efter den 15. marts da mange
veteranforsikringer ikke tillader kersel
med keretojerne for efter den 1. eller
den 15. marts. Vi vil ikke have salt

og sne i de gamle koretojer, sa folg
med pa hjemmesiden, vi vil rykke
arrangementet til en senere lordag alt
efter vejret.

April d. 26. K1. 10.00. Lerdag.
Stumpemarked. Folk der kommer i
eller pd gammelt koretoj far gratis
frokost. Du kan tilmelde dig til
aftensmad hos Ove pé tIf. 23 95 07 21.
det er kl. 17.30. Prisen kendes ikke
endnu, men som vi plejer er det til en
absolut rimelig pris.

2. TORSDAG i maneden kl. 19.30
Skolevaenget 12, 6200 Aabenraa.
Februar d. 13. Dremmer du om en ny
classic car? Kom og her bilentusiast
og revisor Torben Eskildsen, til en
snak om biler og privatekonomi. Her
historier om hvorfor skonomiske
kriser har spoleret lakken pa en rackke
argange.

Marts d. 13. Foredrag ved Jens Peder
Renholt. En arbejdsdag i folketinget.
April d. 10. KI. 19.00. Besog hos
Aabenraa Cylinder Service. Vi medes
Gammel Ribevej 1, 6200 Aabenraa.
Erik From, tIf. 2966 9847 / 7462 5361
erik. kefl@webspeed.dk

Tilbagevendende aktiviteter

Hver ugedag

Helken Strand - Odder - Jylland onsdage kl. 17.00 www.odderstrandcamping.dk
Hver maned

AMFI Traf - Bregninge -Vestsjelland | 2. onsdage kl. 18.30 www.amfivestsjelland.dk
Lundeborg v/lystbadehavnen - Fyn 2. onsdag kl. 18.00 www.dvk-egeskov.klubsider.dk

Havnetref Kerteminde - Fyn

sidste onsdag

kl. 18.30. Info Arne Serensen, tIf. 6532 2249

forste gang 30-04-2014
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Ole Hansen, Herfolge er ded

En god ven og et flittigt medlem i DVK dede den 17. december 2013. Ole omkom
ved et tragisk ulykkestilfelde pa sin bopzl.

Ole er nok mest kendt for sine SAAB biler, isaer den hvide SAAB 96, som vi har set
ham med sa mange gange. Han havde ogsa flere andre spendende SAABer - Sonetten,
som nu var solgt, var en af dem. Nar Ole valgte at selge ud af svenskerne var det
for at forfolge en “drengedrem” - Porsche. Farst blev det en 912er, men i sommeren
2012 blev Ole ejer af den “rigtige” Porsche - en 911er fra 1974 og dremmen var gaet
i opfyldelse.

Jeg har kendt Ole i mange ar - ogsé for jeg blev medlem i DVK og begyndte at
komme i Kvaerkeby. Sammen med Oles fatter, Keld Nielsen og vore hustruer deltog
vi i “Bornholm Rundt 2011” og i “Ringkebinglebet 2012” - begge gange suppleret
med en lille ferie. Ole var, pa disse ture som ved s mange andre lejligheder, en
bade sjov, rar, hyggelig og hjelpsom mand. Han vil blive savnet af rigtig mange og
selvfolgelig mest af Astrid og familien.

Aret vere Oles Minde.

Erik Madsen, Roskilde

Poul Age Thomsen

En kendt person i veteranbilkredse, er her ikke mere, han dede
kort tid efter sin fodselsdag, 79 ar gammel, efter leengere tids syg-
dom.

Ved ansattelse hos personalechefen i Sterling Airways var han
den altid heflige person som stillede sine traesko udenfor deren,
da han skulle til samtale og ansattelse som undermester i flyvedligeholdelsen.

Poul og hans kone Gretes renoveringsarbejde af veteranbiler, tilte ingen sammenlig-
ning, det var bare perfekt, og de lavede alt selv, mekanisk- plade- og malerarbejde
samt sadelmagerarbejde.

Pouls interesse bevirkede at han har haft adskillige veteranbiler, hans sidste samling
bestér af Ford T touring 1910, Ford V8 cabriolet samt en MGA 1959

Du vil blive savnet.

Kaj Christensen

3
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Indkaldelse til generalforsamling i
Dansk Veteranbil Klub

Lerdag d. 22. marts 2014 kl1.13.00
i Borgerforeningens Hus, Norre Voldgade 63, Nyborg

Pa bestyrelsens vegne
Dorte Stadil

Dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Afleggelse af beretning om klubbens virksomhed i det forlgbne &r.

3. Fremlaggelse og godkendelse af det reviderede regnskab samt meddelelse af decharge.
4, Foreleeggelse af budget for indevarende og naeste ar.

5. Fastsattelse af kontingent.

6. Behandling af eventuelle forslag.

7. Valg af bestyrelse og suppleanter.

8. Valg af to revisorer.

9. Eventuelt.

Efter generalforsamlingen byder klubben pé en vand, ol og en sandwich.

Bestyrelseskandidat Vest

Per Henrik Nielsen

Jeg er 54 ér og er nylig til-
flytter til Odense. Jeg pus-
ler med biler af bade itali-
ensk og engelsk herkomst
og er begejstret for al ke-
rende mekanik. Jeg stiller
op til valg til bestyrelsen
for DVK for at gé aktivt ind
i foreningens arbejde med
nytenkning og energi.
DVK er en stolt klub som samler rigtig mange gode
kreefter 1 arbejdet for vores fzlles interesse og jeg
foler at jeg ved en aktiv indsats kan give lidt tilbage
til klubben. Hvis jeg bliver valgt vil jeg arbejde for
en yderligere styrkelse af de sociale aktiviteter i
klubben og jeg vil meget gerne bringe nye ideer i
spil. Min baggrund er en stor interesse i veteran og
klassiske biler, som jeg har dyrket gennem de sidste
15-20 ar. Jeg har i perioden bade haft stor glaede af
veteranbiler og dyrket lidt motorsport.
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Forslag:

DVK skal bevare og sikre den danske del af bil- og
motorcykelhistorien

Danmark har ikke spillet nogen sterre rolle i bilhistorien. I de
forste 20 ar af det forrige arhundrede var der nogle danske bilfa-
brikker, og efter Anden Verdenskrig blev der gjort nogle forseg
pa at stable en bilproduktion pa benene. Men alt i alt har det
veret smat.

Alligevel har enkelte danskere gjort sig gaeldende i bilhistorien.
Det gzlder folk som Charles Serensen hos Ford og William S.
Knudsen hos General Motors. Sidst men ikke mindst har vi Jor-
gen Skafte Rasmussen. I modseatning til de to andre skabte han
sin egen fabrik, som i trediverne var verdens sterste motorcykel-
fabrik samtidig med at den byggede populere biler, DKW. Han
var ogsd manden bag dannelsen af Auto Union forst i 1930’erne,
da han forenede DKW, Horch, Audi og Wanderer. Siden blev
han manevreret ud af bankinteresser — og maske ogsé af nazist-
partiet. Indtil 1945 levede han af en spandebéandsfabrik og en
lastbilfabrik i Berlin, men efter krigen vendte han hjem til Dan-
mark. Her blev han konsulent for Dansk Industri Syndikat og var
ansvarlig for konstruktionen af motorcykelprojektet DISA — som
aldrig blev til andet end prototyper.

Jorgen Skafte Rasmussens liv og historie er en elementar dra-
matisk historie om opstigning til store hgjder og et brat fald.
Samtidig er det historien om en danskers betydelige fingeraftryk
pa motorhistorien. Den historie kan DVK sikre for eftertiden i
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Forslag:

Undertegnede ensker med henvisning til vedtazgternes § 7.7 nedenstaende forslag
behandlet pd foreningens generalforsamling d. 22. marts 2014.

Forslag: Bestyrelsen pilegges samlet at indkebe dels et antal hjertestartere af god
kvalitet svarende til, at der leveres én hjertestarter til hvert medested, dog evt. 1o til
Nearum, dels at den valgte leverander pa hvert moedested gennemfarer en demonstration
af hjertestarteren, hvis medestedet ensker det. Modesteder som af egne midler allerede
har indkebt hjertestarter far udgiften refunderet af DVK.

Motivation:

— DVK's medlemsskare har en alderssammensaining, som gor at nzsten alle
befinder sig i risikogrupppen for at kunne fa hjertestop.

—  DVK's likviditet mere end solid. En soliditet der er genereret af de selv samme
medlemmer, som evi. kunne blive reddet af en hjertestarter!

—  En hjertestarter fra anerkendt leverander inkl. demonstration koster mindre end
10.000 kr. ex. moms,

— Athzngig af leverander er hjertestartere vedligeholdesfrie i fem &r med mindre de
er blevet anvendt. Herefter skal elektroder og batterier skiftes. Det koster ca. 1500
kr. og kan gores af enhver med bare den mindste tekniske snilde, hvilket ma vaere
til stede pa hvert medested i rigeligt mal.

- En hjertestarter er ikke stationzer, men kan tages med ud pa de felles kereture,

— Hjertestartcre af en hvis kvalitet forklarer med dansk tale, hvad der skal goeres og
analyserer selv om der skal gives stad og om den givne hjertemassage har den
fornedne styrke. Hjertestartere kan saledes bruges af enhver, der ikke blot gir i
panik. '

— En hjertestarter er en slags livsforsikring — ingen héber at fa brug for den.

Narverende forslag inkl. konkret tilbud er i efterfiret 2013 fremfort for bestyrelsen, som
valgte at henvise forslaget til generalforsamlingen.

Med venlig hilsen,

Miels-Erik Manniche
Medl. 13969

) - 2047

form af en film om Skafte Rasmussen. Rigtigt lavet kan en sa-
dan film szelges til TV og desuden til private, bade herhjemme
og i udlandet. Is@r i Tyskland, hvor Skafte Rasmussen er et
kendt navn. Endnu lever der folk som husker Skafte Rasmus-
sen, men det varer nappe lenge. Vi kan ikke udskyde en film.
Vi har kontakt med en af Danmarks bedste dokumentarfilm-
producenter, som har lavet historiske film for DR2 og portraet-
film om Niels Bohr og Seren Kierkegaard. Hun er meget be-
gejstret for tanken om at lave en film om Skafte Rasmussen.

Vi har undersegt mulighederne for sponsorstette, og det eneste
vi mangler er at DVK bevilger 200.000 kr. til filmen. S& vil vi i
lobet af et arstid have en enestdende film om en af landets store

senner, som ikke ma blive glemt.

Niels Jonassen
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§7.6 i vore vedteegter siger, at forslag til besty-
relseskandidater skal veere fremsendt til besty-
relsen inden udgangen af januar. Da februar
nummeret af VT er gaet i trykken inden ud-
gangen af januar, kan kandidater der melder
sig efter d. 25. januar desvcerre forst preesente-
res i marts nummeret.

DS.
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Lloyd 400,

Den var ny, da DVK blev stiftet.

Tekst & billeder: Erik Mieth

Smaébilerne havde ogsa en storheds-
tid i 1950-erne ligesom nu. I dag ken-
der de fleste kun Lloyd som navnet
pa et skomzerke eller et forsikrings-
selskab.

Smé& biler dominerede vejene i
1950’erne, og det er de ved at gere
igen. For blot at nevne nogle fa fra
dengang, sa var det BMW Isetta, Tro-
jan, Glas, Goggomobil, Messerschmitt
og Lloyd. Lloyden var den lidt sterre,
og nar man ser pa billederne kan man
se, at den heller ikke var serlig stor.
Som en sjov sidebemerkning kan nav-
nes, at nar man fotograferede biler til
reklamer, var personerne pé billederne
altid sma og slanke, hvilket fik bilerne
til at virke storre.

Lidt historie om Lloyd.

Fabrikken i Bremen blev grundlagt i
1906 af dr. Heinrich Wiegand og eksi-
sterede frem til 1963.

Lige efter 2. verdenskrig var der stor
mangel pa nasten alt — ise@r pa stal.
Lloyd- Borgward- Goliathfabrikken
var ingen undtagelse. Hvad ger man
sa? Da tildelingen i Tyskland blev givet
pr. fabrik, sa splittede ejerne fabrikken
op i tre selvstendige fabrikker: Go-
liath, Borgward & Lloyd og opnaede
pa den made bedre tildelinger. Ganske
fikst fundet pa — og effektivt. For yder-
ligere at spare pa det dyrebare stal, blev
mange af karosseridelene fremstillet i
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tree/masonit og ferst i 1954 blev hele
karosseriet pa Lloyd person- og varebi-
ler fremstillet helt i stal.

Fabrikken blev etableret i 1906 og har
for 1940 ogsa fremstillet meget store
koretojer bade lastbiler, busser og el-
trolleybusser, og store motorer helt
op til 7% liter. Men efter krigen var
det smabilerne der var pa programmet
i storre antal. Smabilerne var meget
sma. De allerforste Lloyd personbiler
efter krigen, havde motorer pa kun
250cc med 11hk og var delvist bygget
med tree og masonit.

Fabrikken byggede samtidigt andre
karetejer, f. eks. el-drevne lastbiler og
busser, sa el-biler har varet kendt me-
get leenge. Faktisk var der adskillige el-
biler indtil ca. 1920.

Lloyd 400 blev bade produceret som
personbil og varebil. Varebilen fik hur-
tigt egenavnet en pygmeambulance,

men Niels-Erik kalder sin “en flgjte
med hengergv” pa grund af den karak-
teristiske to-takt lyd.

Lloyd havde et ret omfattende model-
program. Men den lille 400cc motor
pa 13hk. kunne fis som 4-personers
personbil eller varebil. En lille varebil,
som den her provekerte og en storre der
ligner et lille VW rugbred (derfor kal-
det et sigtebred) og den kunne endda
leveres som en 6-personers “’bus”, der
nappe kunne skyde mange knob med
fuld last. Men man var kerende!

Selv om Lloyd fabrikken byggede gode
biler og segte at folge tiden med de se-
nere modeller Alexander og Arabella,
sd matte man ophere 1963, og dermed
var endnu en af pionerfabrikkerne fra
1900 tallets start veek.

Prevekerslen.

Jeg har set frem til at prave en LS 400.
Specielt fordi denne bil har en rigtig
spendende historie. Den har altid vee-
ret dansk, den har varet i daglig brug
helt frem til 1995 — og den har aldrig
veret restaureret, men kun lgbende
vedligeholdt.

Fra ny blev den benyttet som service-
vogn af en elektriker i Hillered. Ind-
retningen som elektrikeren byggede i
varerummet har bilen stadig, bade den
hjemmelavede indretning og den store
tagbagagebaerer har bilen haft monteret
i hele sin levetid. De sma biler matte
udfere meget arbejde.

Varmesystemet, elektrikeren forsynede
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den med, er noget s@rpreget men ef-
fektivt. Bilen leveredes fra fabrikken
uden varmeapparat, og hvad ger man
sa? Man tager da en Nilfisk stevsuger-
slange og ferer den fra motorens var-
mekasse op til bilens forrude, se den pa
billedet.

I 1988 kebte Niels-Erik Nielsen fra
Nykebing S. bilen. Niels-Erik havde
radioforretning og reparationsvark-
sted, hvor han brugte Lloyd en i daglig
drift helt frem til 1995. Den var godt
kendt i bybilledet med den flotte rekla-
me pa siden, og den vakte altid opsigt,
nar den kom rundt. Nu er den géet pa
pension hjemme hos Niels-Erik, der
ogsa er ejer af et par andre veteraner.
Da Niels-Erik kerte bilen hjem efter
at have kebt den, lod han den straeekke
godt ud, og ned ad en lang bakke, kom
den helt op pa 90 km/t. Det kostede
en motor. Han fandt heldigvis en god
istandsat maskine hos Ib Lykke Mik-
kelsen i Neastved, og med den lagt i
kerte den sé godt igen.

Proveturen blev foretaget en dejlig ja-
nuardag med 8 graders varme, rundt
ad de smé veje omkring Nykebing S.
Man merker straks at det er en meget
lille bil, men det hele virker. March-
hastigheden ligger pa 50-60 km/t og
stgjniveauet er hegjt men taleligt. Noget
jeg bemarkede straks, var at styretojet
og retningsstabiliteten var forbavsende
pracist og letgdende.

Motoren med de kun 13 hk. var selv-
folgelig ingen sprinter, men den er
omdrejningsvillig og har en ganske fin
sejtreksevne. Den usynchroniserede
gearkasse vil nok kraeve lidt tilven-
ning for alle der har erhvervet kerekort
i nyere tid, men nar man kan teknik-
ken med dobbelt udkobling, si er der
ingen problemer. Gearskiftet sker med
et paraplyhéndtag, der sidder pa instru-
mentbordet, og skiftet kan vare noget
vanskeligt, men med lidt tilvenning
leeres det hurtigt.

Niels-Erik forteeller at den fabriksoply-
ste forbrug pa 16,6 km/l nok er meget
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optimistisk, han har kun kunnet opna
ca. 10 km/l. En to-takt motor har det
med at bruge lidt rigeligt, nar man ke-
rer lidt friskt.

De hydrauliske bremser kraver et lidt
kraftigt pedaltryk, men virker fint.
Affjedringen maerkes som stiv, men fo-
les ikke ubehagelig.

Instrumenteringen er meget spartansk,

Data for Lloyd LS 400 Kombi

Motor 2cyl. luftkelet to-takt pd 386cc der
udviklede 13 hk. ved 3750 o/min
Forhjulstraek

3 fremadgaende gear usynchroniseret
Kobling ter enkeltplade

Bremser. Hydrauliske med tromler pé for og
bag. Handbremse mekanisk pé baghjul
Affjedring for 2 tvaerfjedre, bag langsgéende
halveliptiske bladfjedre pendulaksel
Egenvaegt 520 kg. Lasteevne 305 kg.
Fabrikoplyst topfart 75 km/t

Fabriksoplyst forbrug 16 kmy/1

og sa helt ulig de instrumentborde man
ser i moderne biler. Der er kun et spee-
dometer og en advarselslampe for lad-
ning.

Det er en helt original bil, der ikke
ber restaureres, men ogsa fremover
ber vedligeholdes lobende, det giver
et rigtigt indtryk af hvad man kerte i
dengang.
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In the Neighbourhood

Tekst og foto: Thom Bang Pedersen

Denne overskrift deekker en lille ar-
tikel om hvad man kan se og opleve
nir man under en ferie bevaeger sig
lidt veek fra de normale attraktioner
og sevaerdigheder, i denne omtale vil
det selvfolgelig kun vzere de bil rela-
terede ting vi har oplevet i omradet
omkring Skt. Petersburg i Florida.

Under en gatur i nerheden af hvor vi
boede stedte vi pa denne brandbil i en
forhave, da vi stod og fotograferede
kom ejeren og inviterede os indenfor
og se hele hans samling af alskens for-
skellige ting der fyldte hele huset og
baghaven, vi spurgte ham hvad nabo-
erne sagde til alle hans ting, der var al-
drig nogen der havde klaget men flere
havde bemarket at det var hyggeligt
med alle de folk der kom forbi og kik-
kede, det var jo ogsa udstillet som en
collection.

En sendag var vi kerende i forretnin-
ger og lavede en lille afstikker ned af
nogle sideveje, det var ikke det rige-
ste kvarter, hvilket man kunne se pa
bilerne som stod rundt omkring (70er
dollargrin),

Pludselig sé vi en bygning med et inte-
ressant navn pa facaden, Realistic Auto
Restoration, her var godt nok lukket
s vi noterede os adressen og kunne si
vende tilbage senere.

Om mandagen kerte vi en tur til om-
talte adresse og nu var der abent, samt
biler parkeret udenfor, jeg gik ind pa
kontoret og snakkede med damen, det
var et heldigt tidspunkt jeg kom for
nu havde alle svendene frokost sa& hun
ville gerne vise mig rundt og fortelle
lidt om hvad de lavede. Der arbejdede
6 svende pa verkstedet og de lavede al
slags arbejde pa klassiske biler, meka-
nisk, plade, maler og sadelmagerarbej-
de, service, sma reparationer, komplet
restaurering, og ombygninger alt efter
hvad kunderne enskede. Vearkstedet
var vesentlig storre end man fornem-
mede ude fra gaden, sé det var en storre
rundvisning hvor jeg ogsa fik set man-
ge forskellige biler.

Firmaets facade pa 6th. avenue south.

Ford Big Job F7 Brandbil, nar man har en
sdadan stdaende i sin forhave, kan I sd fore-
stille jer hvor meget man har i sin baghave
og hus ndar man er en rigtig Collector !!

Da vi kerte videre, sa vi en stor Chev-
rolet med forkromet front std udenfor
et mindre vaerksted, -motorverksted, vi
stoppede og jeg gik ind for at se neer-
mere pa dette. Her var to negre der lige
havde lagt en 750 Hk. motor i en drag-
ster, de fortalte og viste at de kun lave-
de motorer, vaerkstedet med maskiner
og alt muligt andet lignede ikke noget
man kunne arbejde i, sé jeg ville ikke
sperge om at tage billeder.

Vi sad pa en Cafe og drak kaffe da
jeg sa et skilt som viste noget sevar-
digt ned af den vej vi kikkede ud pa,
vi kerte ned af vejen som lignede en
almindelig villavej og efter 4 — 5 kilo-
meter endte vejen uden at vi havde set
nogen sevardighed, sa vi kerte hen til
den neste sidevej og kerte tilbage af
den, efter et stykke stod der en lastbil
med to anhangere parkeret, den matte
jeg have et billede af, da der var et par
flotte billeder malet pa siden, mens jeg
stod der, kom der en pickup og parke-
rede foran lastbilen, jeg spurgte om han
viste hvorfor anhangerne var malet pa
denne made, ja selvfolgelig for det var
hans chef der ejede lastbilen, jeg blev
nu inviteret med ind pa varkstedet og
se hvorfor, den forreste anhanger var
til Nascar biler, dem stod der to af inde
i garagen og oppe pa liften hang en
Nash Healey til Classic race, dette var
chefens store hobby, sa vi fik alligevel
ramt en sevaerdighed uden for ruten.

Et halv ar senere kom vi forbi 6th.
Avenue south, vi benyttede lige chan-
cen for et kort besgg pa varkstedet og
bagefter pa motorverkstedet, s jeg fik
taget nogle billeder og kunne se der var
gang 1 mange nye projekter.

Thom Bang Pedersen
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Cadillac Coupe 1938, lige ankommet til veerkstedet. Cadillac 1938 her er noget at arbejde pa.

ol
Bentley som venter pd ejeren skal hente den, dem havde man to af. 1929 Essex Coupe ncesten feerdig.
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Gadrden mellem bygningerne, her kunne man altid finde lidt plade  Chevrolet pickup 1965, sadan nogle lavede man ogsa.
dele.

Malerveerkstedet, her var nok af opgaver, Sunbeam Tiger i forgrun-  Ford V8 34 klar til levering efter komplet restaurering.
den.

Buick 1940 flot sadelmager
arbejde.

Buick coupel940 som var lavet pa /

veerkstedet med diverse modifika-
tioner efter ejerens onske.

16 Veteran Tidende / februar 2014



Truck med billeder pa anhcengerne.

»

Den neeste Essex Coupe er ved at veere feerdig. Maleren har stadig nok at lave.

Set i Pennsylvania, hvad mon der sd
gemmer sig i garagerne.

Auburn 851 cabriolet 1935
er pd veerkstedet for at blive
feerdiggjort.
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ITALIAN INT'L CONCOURS
o DELEGANCE 1st Prize

o 1950 LEMANS 4th
¥ 1950 MILLE MIGLIA 9th
W 1951 LE!‘I‘M HS J I'd Tekst pa siden af Nash Healey. Nash Healey 1952 racer trim.

W7 1952 LE MANS 1st

0 2009 SPYC 1st
W 2010 BEST IN SHOW

Ford motor i standeren.
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@ MOTORHISTOR:SK

GARSDAGENS KORETBJER PA MORCENDAGENS VEJE

Med virkning fra arsskiftet har vi i Motorhistorisk Samrad udskiftet vores
mangearige trofaste samarbejdspartner Erik Mieth med en for DVK lige sa
velkendt skikkelse, nemlig Michael Deichmann.

Det er pé posten som nummerpladespecialist at Michael Deichmann er tradt til
efter at Erik Mieth har mattet konstatere, at hans helbred ikke er helt hvad det
har veeret. Dertil er Michael Deichmann indtradt i bestyrelsen for organisationen,
og vil saledes ogsa pa andre mader vaere med til at preege samradets fremtidige
arbejde.

Det var pa Motorhistorisk Samréads nyligt overstdede drsmade og generalforsam-
ling, at Michael Deichmann blev indvalgt i bestyrelsen. Pa arsmedet blev yder-
ligere seks klubber indmeldt i paraplyorganisationen, séledes vi samlet nu teeller
94 danske veterankeretgjsklubber med mere end 33.000 underliggende medlem-
skaber.

Pa den méde gar Motorhistorisk Samrad yderligere styrket ind i 2014, hvor der
vil veere et fortsat staerkt fokus pa veterankeretgjernes rammebetingelser og pé de
gammelkendte indsatsomrader som information om vores hobby og salg af num-
merpladeerklaringer.

Sidstneevnte kan man bestille via vores hjemmeside www.motorhistorisk.dk, og
det er dem som Michael Deichmann kommer til at sta for udstedelsen af. Med
den ekspertise vi har veret vandt til fra Erik Mieths side vil man ogsa fremover
kunne sikre sig, at de historiske nummerplader man ensker til sit keretej, ogsa er
historisk KORREKTE.

Har man spergsmal til nummerplader eller erkleringerne, s svarer Michael
Deichmann pa telefon 22 27 86 51 hverdage mellem 18-19 eller via e-mail md@
motorhistorisk.dk. Yderligere speargsmal kan rettes til sekretariatet pa telefon 23
47 41 63 eller mail mhs@motorhistorisk.dk

- Du kan tro nej !
lkke for du har sagt udskyld i et ordent-

ligt sprog !

Veteran Tidende / februar 2014
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Russiske biler i Danmark - for Lada

Af: Jens Orvad

Introduktion

Falder talen en sjeelden gang pa emnet
”Russiske biler i Danmark”, er det som
regel Lada, der dukker frem i hukom-
melsen. Lada kom til Danmark i 1971
og naede i lobet af “fattig-firserne” at
blive en af de mest solgte bilmodeller
pa det danske marked. Der blev i alt
solgt mere end 50.000 Lada’er i Dan-
mark, hvoraf der i dag kun er ca. 425
tilbage. De sidste nye Lada’er i Dan-
mark blev solgt i 2011 (1 stk.)

Laenge for Lada dukkede op, havde der
imidlertid veret gjort flere forseg pa
at skabe et marked for russiske biler i
Danmark. Denne beretning skal derfor
ikke ses som en historisk beskrivelse af
den russiske bilindustri, men mere som
en introduktion til de fabrikker, som
kom til at levere biler til Danmark og
til de danske importerer, som med stor-
re eller mindre held forsegte sig med
de russiske biler.

Skabelsen af en russisk bilindustri
Selv om en de forste russiske bilfabrik-
ker (Russobalt) pa Zarens foranledning
blev grundlagt i 1907 i Riga, Letland,
som dengang var en del af Rusland, var
det forst i Stalin-tiden i den daveerende
Sovjet-Union, at magthaverne indsa, at
det var nedvendigt med biler, bade last-
og personbiler, for at fa opbygningen af
samfundet til at fungere.

Model af den forste kendte russiske bil.
Russobalt
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Der havde ganske vist varet en meget
beskeden produktion af biler i selve
Rusland; den forste fabrik i Moskva
producerede i 1924 10 koretajer!

Det blev hurtigt klart for det russiske,
at man ikke havde resurser til selv at
opbygge en bilindustri, og der blev al-
lerede 1 1916 indgéet aftale med Fiat
om licens-produktion af Fiats F15
lastbil; men den russiske revolution i
1917 spaendte ben for dette projekt og
det blev forst i 1924, at de forste biler,
fremstillet under denne aftale, forlod
fabrikken i Moskva.

Masseproduktion blev der iflg. sovjeti-
ske kilder forst tale om, da statslederen
J.V. Stalin i 1929 udstak retningslinjer-
ne for udvikling af en sovjetisk bilin-
dustri. Der blev efterfolgende indgéet
en samarbejdsaftale med Ford Motor
Company i USA om russisk produktion
af bade person- og lastbiler, i forste om-
gang baseret pa A- og AA-modellerne.
Russerne betalte ca. 13 mill. dollars til

Gaz M1

Ford, som til gengeald skulle levere bi-
ler i dele til samling samt reservedele.
Ford skulle ogsa indtil 1938 yde tek-
nisk assistance til opferelse og drift af
en bilfabrik. Fabrikken blev placeret i
Nizjnij Novgorod (senere Gorki), og
der blev i lebet af trediverne fremstillet
80-90.000 person- og lastbiler om aret.
Som aftalt stillede Ford adskillige tek-
nikere og faguddannede produktions-
folk til radighed ved opbygningen af
produktionen. Nogle af Ford-folkene
valgte at bosatte sig i Gorki, og nogle
af disse blev senere ofre for Stalins ud-
rensninger og blev enten henrettet eller
deporteret til Gulag-lejrene i Sibirien.

Fabrikken var oprindelig kendt som
NAZ men i 1933 omdebt til Gokov-
sky Automobil ny Zavod, GAZ, efter
forfatteren Maxim Gorki. A-modellen

blev senere erstattet af B-modellen un-
der navnet GAZ M1 (M for Molotov).

KIM, russisk bil fra 1939

Hvad der méaske ikke er sa kendt, er
virksomheden MZMA, senere AZLK,
som blev grundlagt i 1929 i Moskva.
Parallelt med GAZ-udviklingen blev
der etableret et andet bilprojekt, dedi-
keret til ung-kommunisterne. Dette ud-
mentede sig bl.a. sidst i trediverne til
en lille personbil, som blev debt KIM-
10-50. Mekanisk var den baseret pa en
britisk Ford Prefect forsynet med et
karrosseri, designet af de unge russere
og tydeligt inspireret af Opels samti-
dige Kadett og Olympia — modeller.
Planen var at der skulle bygges bade
2- og 4 ders versioner, cabriolet’er og
maske varevogne. Tanken var at denne
bil skulle blive en ”Folkets bil”. Der er
ingen tvivl om, at det sovjetiske styre
var bekendt med Hitlers ”KdF — Kraft
durch Freude” program som forte til
Folkevognens tilblivelse og som nz-
sten var ferdigudviklet i 1937.
Krigsudbruddet i 1941 satte en stopper
for den sovjetiske version af et program
som KdF, og der blev kun produceret
ganske fa KIM efter krigen. Da magt-
haverne efter den tyske kapitulation
havde overtaget produktionsapparatet
for Opel Kadett, som 14 i Brandenburg
i den nu sovjetiske besatte del af Tysk-
land, foretrak man Kadett'en frem for
de hjemlige KIM 1945. Sa vidt vides er
Kim bilerne aldrig blevet eksporteret.
Fabrikken blev pa denne made hjem-
sted for Moskvitch-produktionen.
Efter et statsligt dekret kom det sovje-
tiske personbilprogram derefter til at
bestd af fire modeller/merker:
Moskvitch (ex Opel Kadett)

Pobeda (aflgser for GAZ M 1)

ZIM 12-08 (Cadillac-inspireret)

ZIS 110 (lignede en Packard 180)

Veteran Tidende / februar 2014



MOSKVITCH
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De forste danske brochurer pd russiske biler, fundet pa

DVK's arkiv.

Det sovjetiske styre blev hurtigt klar
over, at der efter krigsafslutningen i
1945 1 hele Vesteuropa var et kem-
pebehov for biler til erstatning for de
enorme mengder af keretegjer, som
var gaet tabt under krigen, og at biler
derfor var et godt bytteobjekt for varer,
som Sovjet ikke selv kunne produce-
re, men man bl.a. som folge af krigen
havde stort behov for. Der blev derfor i
Vesteuropa iverksat informationskam-
pagner om den russiske bilindustri,
som hidtil havde levet i ubemarkethed.

Sovjetisk eksport til Danmark

Der blev derfor efter krigsafslutningen
11945 skrevet en del i den danske pres-
se om opbygningen af den sovjetiske
bilindustri, men det var forst i 1954, at
danskerne fik lejlighed til at se og rore
ved de russiske koretojer. Det skete pa
den russiske udstilling i Forum i Ke-
benhavn 1 sommeren 1954, hvor Sov-
jetunionen preesenterede sine industri-
produkter.

Af personbiler blev der udstillet mo-
dellerne Moskvitch, Pobeda og Zim.
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Pobeda pa russisk udstilling i Forum, Kebenhavn 1954

Man havde nok vurderet, at det var
omsonst ogsa at udstille den store Zil.
Det blev samtidig meddelt, at det for
fremtiden ville veere muligt at kebe de
tre udstillede typer i Danmark, idet der
var blevet lavet et “generalagentur”
gennem selskabet Baltic Motors A/S
pa Kebenhavnsvej i Hillerad. Selvom
selskabet var en del af Bohnstedt-Pe-
tersen- koncernen blev det ikke til de
store salgstal.

Det var forst i 1956 at de russiske bi-
ler for alvor fik medieopmarksomhed
i Danmark. Davarende Stats- og uden-
rigsminister H.C. Hansen og Undervis-
ningsminister Julius Bomholt var pa
statsbesog 1 Moskva og her fik de som
gaestegave hver en Zim personbil, som
senere blev overdraget til dem ved en
hejtidelighed 1 den sovjetiske ambas-
sade 1 Kgbenhavn.

Bilerne indgik i fladen af ministerbiler
for en tid, men det vides ikke, hvad der

Statsminister H.C. Hansen med sin ZIM
ministerbil ved den russiske ambasade i
Kobenhavn
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senere blev af disse pompese — og hi-
storiske — koretegjer. Der kom dog ikke
gang 1 bilimporten fra Sovjet.

Bilimport fra Sovjetunionen

Selv om russerne meget gerne ville
eksportere biler, skal man ikke tro, at
man i sovjettiden bare kunne rejse til
USSR og besage en bilfabrik og der
lave aftaler om import, priser osv.

Al udenrigshandel — béde import og
eksport — foregik gennem statskontorer
i Moskva. Handelen med keretgjer - fra
cykler til bulldozere - foregik gennem
”Avtoexport”. Importen blev styret af
firmaet ”Sudoimport”, i hvert fald nér
det drejede sig om skibe o.1. og hande-
len blev som regel foretaget pa grund-
lag af firedrige handelsaftaler (bilate-
rale aftaler), som afstak rammere for
den udveksling af varer, som parterne
kunne veere interesseret i at afsette og/
eller aftage.

I handelsaftalerne mellem Danmark og

Undervisningsminister Julius Bombholt,
prover sin ZIM ministerbil.

Sovjet havde russerne ved hver genfor-
handling markeret deres store interesse
for danskbyggede skibe. Dette havde
allerede 1 1952 fort til, at Sovjet havde
bestilt og B & W havde leveret to tank-
skibe. Pa det tidspunkt var den “’kolde
krig” allerede brudt ud og Danmark var
blevet medlem af Nato, hvor der blev
oprettet et kontor, Cocom, som skulle
overvage, at Nato-landene ikke leve-
rede “’strategiske” varer til gstlandene.
Danmark blev beskyldt for at have
svigtet Cocom-aftalerne, men klarede
frisag ved at gere opmarksom pa, at
handlen om skibene var aftalt inden
Cocom var tradt i1 kraft. Uroen havde
skabt en irritation i Moskva, som forst
blev endeligt bilagt under Statsminister
H.C. Hansens besgg i 1956. Pa det tids-
punkt havde Sovjet allerede i forbin-
delse med en ny handelsaftale bestilt
10 keleskibe til trawlfiskeri hos Bur-
meister & Wain, hvor det forste skib i
serien, “Refrigerator N9”, blev sesat i
januar 1955 og debt af fru statsminister
H.C. Hansen.

Selv om den meget sterke og sovjet-
venlige faellesklub pd B & W pres-
sede hardt pa for at fa aget skibsleve-
rancerne til Sovjet, bremsede Sovjets
indmarch og nedkempelse af den
anti-kommunistiske opstand i Ungarn i
efteraret 1956 for en tid mulighederne
for en sterre indsats for salg af russiske
biler i Vesteuropa og dermed mulighe-
derne for at f flere skibsordrer.

Efter Ungarn-krisen

Det ser ud som man skal helt frem til
1960 for der igen bliver gjort forseg pa
at szlge russiske biler i Danmark. Ar-
sagen var, at der var blevet indgaet en
ny handelsaftale med Sovjetunionen,
hvoraf det fremgik, at Danmark bl.a.
igen skulle levere skibe. Russerne var
igen interesserede i skibe fra Burmei-
ster & Wains varft i Kebenhavn, og da
B & W samtidig ejede et bilimport-sel-
skab, Nordisk Diesel, kan man vel ikke
forteenke russerne i at prove at afsatte
nogle af sine biler ad denne kanal.
Nordisk Diesel, som i 1959 var blevet
importer af Simca og Chrysler og som
i mange ar havde varet importer af
de britisk/canadiske Massey Ferguson
traktorer, var ikke begejstret for denne
udfordring, som man med rette frygte-
de kunne skade samarbejdet med disse
firmaer.
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Volga brochure 1960

I forste omgang (i 1960) var det derfor
Nordisk Diesels forhandler i Roskilde,
Johs. Nielsen & Co. A/S, der optradte
som importer af de russiske biler, men
allerede i sommeren 1961 stiftede Nor-
disk Diesel et datterselskab: Glostrup
Import Company A/S, kaldet Glimco,
som fik til huse i de bygninger, som ar-
kitekten Arne Jacobsen i halvtredserne
havde tegnet til traktorimporteren Mas-
sey-Harris pa hovedvejen i Glostrup.
Efter fusionen mellem Ferguson og
Massey-Harris overtog Nordisk Diesel
(Nordisk Traktor Company) disse byg-
ninger og de blev séledes efter forskel-
lige anvendelser igen hovedkvarter for
et importfirma.

Det skal lige indskydes, at bygningerne
senere blev overtaget af Simca Dan-
mark/Chrysler Danmark, da Nordisk
Diesel opgav at importere biler. Efter
Chrysler afhendede sine europziske
interesser, blev det i en lang arraekke
hovedkvarter for Peugeot-importeren
K.W. Bruun & Co Import A/S.

Det var meningen at Glimco ogsé skul-
le tage sig af Standard-Triumph-impor-
ten, som havde ligget lidt i dvale hos
Nordisk Diesel siden man var blevet
Simca og Chrysler-importer, men efter

Veteran Tidende / februar 2014

Moskvitch / Volga brochure fra importoren Glimco.

introduktionen af Triumph Herald var
agenturet maske igen blevet interes-
sant. Triumph-importen beholdt man
dog kun til foraret 1962.

Glimco koncentrerede sig derefter om
de to russiske merker/modeller Mo-
skvitch 407 og Volga M21. Priserne
var fra starten meget rimelige; en Mo-
skvitch kostede kr. 11.984 og en Volga

kostede kr. 19.845. Til sammenligning
kan nezvnes, at en VW 1200 og en
Volvo Amazon pé det tidspunkt ko-
stede henholdsvis ca. kr. 15.000 og kr.
24.000.

Ny model

Det var en kreevende opgave at impor-
tere og markedsfere de russiske biler.
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Hetz mod ostbiler

KAMPAGNE MOD
DANSKE EJERE""
AF QST-BILER

En gruppe danske hejre-ekstremi-
ster har iveerksat en kampagne mod
kebenhavnere, der keber biler fra
Sovjet eller et @stblokland, f. eks.
Moskovitch eller Skoda. Det sker ved
at anbringe en lille tryksag i vundes-
viskerne.l disse koretojer.

P4 tryksagen star:

»Dette automobil er fremstillet i et
Ostblokland. Ved kob af dette auto-

mobil har De medvirket til at ganem

det muligt for kommunisterne:

— at undertrykke det russiske folk,
at tyrannisere befolkningen i de af
USSR besatte omrader, at fabrikere
flere kugler til nedskydning af for-
svarslese kvinder og bern ted sksend-

selens mur i Berlin, at stotte Viet-
cong med viben og penge, at chika-
nere, faengsle og tortere endnu flere
joder, at infiltrere og intervenere i
de vestlige demokratier, at betale fhv,
nazister i betroede stillinger endnu
hejere lonninger, at bygge kz-lejre
til politiske fanger, at fremskynde en
verdensrevolution med magt, at op-
retholde et umenneskeligt diktatur i
en lang reaekke lande®,

»De har,“ hedder det videre, ,gjort
Dem medansvarlig for dette. De har
gjort det skonomisk muligt for kom-
munisterne at myrde. Har de tsenkt
over dette?“

Oprabet er underskrevet FRIHEDS-
ALLIANCEN, ' hoy.
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Bilkaberne var skeptiske overfor pro-
duktet og det gjorde det heller ikke
lettere, at 407-modellerne var behaf-
tet med mange fejl fra fabrikken, og
importeren matte bruge megen tid og
mange penge pa at bringe de nye biler
i en tilnermelsesvis acceptabel stand,
og man forventede, maske lidt for op-
timistisk, at den nye model 408, som
debuterede 1 1965, ville vere bedre.

Fra starten sa det ikke ud til at vaere til-
feeldet; her er et udpluk af de fejl, som
blev konstateret ved klargeringen af de
forste ti 408 ere, som kom til Danmark

- Styretej ude af justering
- Forhjulsbremser ryster og sto-

- Cigartender defekt

- Blinkrelae defekt

- Derhéandtag defekt

- Varmeslange knackket

- Varmeapparat virker ikke

- Olietrykmaler virker ikke
- Handbremse virker ikke

- Motorydeevne under norm
- Rudeoptrak defekt

- Oliespild fra ventildeksel
- Sprinklerpumpe virker ikke
- Fejl i ledningsnet

- Benzinmaler virker ikke

En del af fejlene gik igen pé flere af de
ti biler.

De fejl, som blev konstateret under
klargeringen, blev rettet inden bilerne
blev afleveret til kunderne, men der
kunne ogsé dukke fejl op efter at kun-
den havde modtaget sin nye bil og selv
om ogsé disse fejl blev udbedret, kunne
det ikke undgés at de skabte irritation
og darlig omtale.

Morke skyer

Der var ogséa “angreb” fra anden side.
En hgjreorienteret organisation, som
kaldte sig “Landsorganisationen Dan-
marks Frihedsbevagelse” indledte
i 1966 en hetz mod kebere af “ost-
biler”. Det skete ved at man anbragte
en lille tryksag under viskerne pa bl.a.
Skoda’erne og Moskvitch erne, hvoraf
det bl.a. fremgik at ejeren ved keb af
denne bil havde medvirket til at gere
det muligt for kommunisterne at under-
trykke det russiske folk osv.

Historisk set havde kampagnen, selv
om den skabte irritation hos de bererte
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importerer og bilejere, ikke den store
virkning, for i lebet af de naeste 25 ar
erobrede de gsteuropziske biler, trods
deres fejl og mangler, en vasentlig del
af det danske bilmarked, og proble-
merne blev der til dels kompenseret for
gennem en efter datidens forhold lav
kebspris.

Nordisk Diesel brugte, trods de dar-
lige odds for de russiske biler, mange
kreefter pa at gere bilerne mere kendte
og mere eftertragtede. Det blev derfor
i efteraret 1965 1 samarbejde med den
sovjetiske organisation Avtoexport ar-
rangeret, at en goodwill- og salgsturné
som besagte en rekke europaiske lan-
de ogsd kom gennem Danmark. Kara-
vanen bestod af 22 keretgjer, omfatten-
de bade personbiler, vare- og lastvogne
samt busser og 4-hjuls trekkere.

Af nyheder i karavanen var det forst og
fremmest den ny Moskvitch 408, der
tiltrak opmearksomhed, medens aflese-
ren for den store Zim, der hed Chaika
(Czajka) var interessant, fordi den var
en meget sjelden gaest pa disse kanter.
I Ingenierens Ugeblad fra 23. oktober
1965 havde en omtale af karavanen
overskriften ”Sovjets bilindustri mang-
ler en forsteklasses designer!!”.

Det var specielt personbilerne, man
kritiserede og konklusionen var, at man
med hensyn til kvalitet og holdbarhed
var mange vestlige marker overlegne,
men man mangler tilsyneladende den
lyst og vilje til at ga nye veje, som har
bragt mange teknologiske triumfer til
andre sovjetiske industrigrene.

Der kom aldrig gang i import og salg af
de russiske lastbiler. Bilerne var ganske
vist forsynet med Perkins dieselmoto-
rer, men priserne var vesentligt hgjere
end priserne pa tilsvarende vesteuro-
paiske Ford og Bedford lastbiler. Des-
uden var lastbilerne af den gammel-
dags konstruktion med ”lang nase” i
stedet for med frembygget fererhus
(cab over engine) som bade Bedford
og Ford-bilerne havde.

Det var dog ikke den politiske kam-
pagne, men introduktionen af en anden
russisk bil, Jalta 900, og de efterfol-
gende problemer med disse biler, som
Moskvitch-importeren ansd som en
stor fare for de fortsatte muligheder for
at saelge Moskvitch-biler i Danmark.
Jalta

Da Avtoexport i Moskva, som stod
for den samlede eksport af sovjetiske
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Preesentation af Jalta

biler i 1966 uden Nordisk Diesels vi-
dende antog Firmaet Darlov Motor Co.
i Kebenhavn som importer af den lille
hakmotorbil, Jalta 1966, som ogsa hed
Zaporozhets efter byen, hvor den blev
fremstillet, kom der en alvorlig kurre
pa traden i samarbejdet mellem Nor-
disk Diesel og eksporteren.

Den lille Jalta blev siden 1955 fremstil-
let i Ukraine af en maskinproducent,
men fabrikken har trods mange pro-
blemer, bade kvalitetsmassige og po-
litiske, overlevet oplesningen af Sov-
jetunionen og er stadig i dag en aktiv
bilproducent af bade egne modeller og
samleproduktion af Hyundai biler.
Selv om bilen blev praesenteret som en
mellemting mellem en Fiat 600 og en
VW, mente Nordisk Diesels ledelse, at
bilens kvalitet og design var af en sé
ringe standard, at den ville skade salget
af bade Moskvitch og Volga. Det var en
formodning, som senere skulle vise sig
at vaere korrekt. Nordisk Diesels ledel-
se var sd indigneret over russernes svigt
af gensidig forstaelse, at man valgte at
involvere Burmeister & Wains admini-
strerende direkter, Friiser Frederiksen,
samt B & W's bestyrelsesformand,
fabrikant Sv. Heineke, som samtidig
var formand for det, der dengang hed
Dansk Arbejdsgiverforening.

Dette skal selvfolgelig ses i lyset af, at
Nordisk Diesel folte sig tvunget til at
handtere de russiske biler pga. tilknyt-
ningen til B & W og derfor samtidig
var afskaret fra at foretage sig noget

44 ol nrbblan. | Bk 18 v pris s O R

Spaendende russisk bil
kommet til Danmark

J-Iindn-lruwhd-gnwlh-u h.mam.,'m Fh-nvl-hr 10003 ko,
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over for russerne, som kunne skade B
& W's relationer til Sovjetunionen.

Til gengeeld fik russernes beslutning
om, at Darlov Motor skulle vaere im-
porter af Jalta i hvert fald en positiv
modtagelse af Berlingske Tidendes
motorredaktion, som i sin omtale af
Jalta’en brugte overskriften ”Spaenden-
de russisk bil er kommet til Danmark™!
For de familier, som kebte en Jalta,
blev oplevelsen tilsyneladende mere
spandende, end de havde ensket.

Firmaet Darlov var grundlagt i 1909
som Danmarks ferste kereskole og 1a
i mange ar pa Tagensvej i Kabenhavn.
Efter ogsé at have forsegt sig som im-
porter af motorcykler og scootere, de-
buterede man i 1966 som bilimporter
med Jalta-biler, men allerede i begyn-
delsen af 1967 havde der veret sa man-
ge problemer med de solgte Jalta'er,
at en kreds af utilfredse Jalta-ejere i
Aarhus-omrédet ville lave en sammen-
slutning af utilfredse Jalta-ejere (ca.
60). Dette forte til megen negativ pres-
seomtale, da klagerne blev bakket op af
FDM's teknisk afdeling i Aarhus.

Dagbladet BT gik ogsa ind i sagen og
til sidst gik importeren i samarbejde
med russerne til modangreb og ind-
kaldte BT til et mede i april 1967. Til
stede ved dette meade var bade repree-
sentanter for Zaporozhets-fabrikken,
Avtoexport i Moskva og fra den sov-
jetiske handelsdelegation i Kebenhavn.
Ifolge referatet fra modet var russernes
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Udklip af
AARHUUS STIFTSTIDENDE

Anniag

MW

FDM pf'dgver Jalta

Resultat: Fejl og mangler pdvist under korsel 0g pa prevestation

(TR eI

21 /6% ﬁ’ﬁ

svar, at der snart kommer en ny og for-
bedret model. Her er nogle citater fra
medet:

”Der vil ikke ske @ndringer pa bagte-
jets pendulaksler, selv om Jalta“en bli-
ver beskyldt for lumske og farlige ke-
reegenskaber. Enhver vogn kan valte,
hvis man drejer i sterk fart og bremser
samtidig”. Importeren, Bryde Darlov,
tilfgjer: ”Jalta er ikke en vogn for det

i s’ foarsn iy | et re | eewciet. w3l Prgrisctationens : .

mod den russiske personbil Jaita 90(.' & Kfamg trnnsmiiinnsﬁtm. g A I . I ¥ pUbllkum’ dCI' Vll k@re. St&rkt, men det
Bonis st e ML | SR s o |t o e CLDIt transportmiddel. En dag har
Kebenhavn, har importchef N. Bry- |4 Motorens oliestand var p prove- | sogt pd provestationen { Arhus, vi ogsa noget fra Sovjet til de kebere,
Aarhuus. Stiftssdendes. motovmedar. | (Efiot ot opipste Seulle motes | En standardundersegelue (som om- der vil kunne tage sving i hoj fart”

bejder, dels FDM's teknisie chef i vaere fyldt op med olie

(& dage

Jatter sikkerhed
ofslorede folgende mangler:

Arhus, ingenior Ole Hein, til at fo- forinden). Desuden var der en del |
retage en provetur i den Jalta-vegn, olie’ | udstedningsprodukterne, | MOTOR: Karburator, ul
som ejes af lorer Willy Jensen, hvorfor det ma antages, at olie- | blandingsforhold. Afbryder

forbruget er stort.
Ved kersel

Hinnerup, der har haft sin vogn pd

e

{platiner) ukorrekt justerel.

og drijtsekonomil

Den model Darlov havde i tankerne
var Jalta“ens efterfolger, som blev mar-
kedsfort som ZAZ. Grundkontruktio-

korrekt
kontakt

varrksted 22 gange.

Importchefen har oplyst, at denne
vogn er undersegt al hans {irma og
fundet i perfekt stand. FDM § Ar-
hus har nu foretsget en prevetur i
vognen og ladet den gennemgh en |
normalundersegelse pd provesiatio- |
nen i Arhus. For at belyse sagen
bedst muligt gengiver vi her med
FDM's og larer Willy Jensens tilla-

delse samilige resultater af de to
prever:
Undertegnede har 11 ds. haft lej-

lighed til at foretape en kort pro-
petur med kommunelerer Willy Jen-
sens JALTA {lcm.stand ca. 4000), som
af importoren er erklmret for va-
rende i perfekt stand =,

Folgende mangler kunne imidler-
tid konstateres:

kontrallampen — formentlig som
folge af, at dliepumpen suger luft
op | smaresystemet, nir ollen |
bundkarret som falge af centrifu-
galpdvirkningen , sving forsvinder

8. Forruden var { de nedersie hjor- | sekier). Spids

nue utset for vand.

Endelig skal det bemerkes,
venstre skeermspejl var ubrugnllg
som falge af sterk fortegning (af-
standsbedemmelse umullg),

Det eneste positive, som jeg efter

i sving blinker olie- |

Tendingstidspunkt for sent. Olie

| pd stempeltoppe (samtlige) og krai-
tig olierog fra udstedning (tyder pd
unormalt olieforbrug).

LYGTER: Hajre forreste blinker-

over | den enc side af bundkar- |ElRs lest. Lysstyrke (forlygter) mid-

ret. | del. Dirlig nedblending (forlygter),
6. Varmeanlegget — som | evrigt | UNDERVOGN: Venstre forreste

var forholdsvis effektivt — ud- ‘staddmmp«r svag. Unormal slitage

sendte en ulidelig stank — Mge- |py fordak. Kobling svag. Overlebs-

som det sved kraftigt i ejnene. |slange fro varmeapparat drypper
7. Speedometerkablet stojede  kraf- | mad benzin

tigt, 1 nitlen | Ly

.-:vin[mdc frem og tilbage ca, p]ug| STYRET®J: Kraftig ubalance |

minus 5 km/h, | forhjul, Let sler | styrehus (snekke-

ng (toe-in) ukorrekt.

et

BREMSER: Uens bremseevne

henholdsvis for- og baghjul. For stor
frigang i pedal og i hindbremse.

Hindbremse har for lille bremse-

evne. Stort pedaltryk krmves til op-

denne korte provetur kan namvne, er, | PTOMSHINE (prakilsk bremseprave).

nen var stort set den samme som i Jalta,
men nu forsynet med et nyt karrosseri,
som var meget i stil med NSU Prinz 4.
Prisen var kr. 11.995. Darlov skriver
i sin brochure:” ZAZ er bilen for det
publikum, som lagger mere veegt pa
> virkelig god plads — fint udseende —
moderat hastighed ” i stedet for stor top
fart og super-acceleration”. Billede 17
Det publikum, som Darlov henvendte
sig til, var tilsyneladende meget be-

at det samlede stojniveau wved

FDM test af Jalta

var thleligt

Ole Hein,

sel | hastighedsomridet 40—70 km'h

kar- DIVERSE: Olietrykslampe
ved opbremsning. Begge dere lese |
opheng.
Ole

lyser

Hein.

AARHUUS 8T (FPSTIDENDE TORSDAG §
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greenset, for der blev kun solgt ganske

F orerger-aktlon mod russisk bil

FDM vil advare vordende bdkabere mod vogne af merket Jalta

N nocrmest sibirisk kold vind blw-
ser for tiden omkring den lille
rustlske personbil Jelte 900, sron pd
grund af pin love pris, 8986 &r.,
vakte Petydelig opsigt vod introduk-
tionen pd det danske marked, Util-
fredse Jolta-ejere | Arhus.omrddet
er i foerd med at denne en samimen-
stutning § den hensigr kollektivt at
sag mod fork ! eller

importfirmaet, op Farul.da Dalu'k,r | jeg hels tiden havde kert med foden | meget  nedigt

Motorejere samler opad materiale for |
ar-gd i aktion. |

De utilfcedse Julta-kobere, dor el |
ter henvendelse til FDMs tokniske |
afdeling | Arhus, samler sig om-|
kring ejendomihandler Aage Hee,
Mundalsve) 30, Arhus, holder om &
dage mede for al drefte del eventu-
elle sagsanleg.

Fildferelse
| af kunderne**

Utilfredsheden skyldes h
iigt, at den lille bil i praksiz efter
deres opfattelse slet ikke indfrier
de lofter, som brochure-materialet
giver, siger ejendomshandler Hee.

Brochuren forteller blandt andet,
at Julta’en kerer 20 km pd en liter
benzin, men vi har erfaret, at vogs
| nen | stedet kun kerer en haly snes

km pé literen.
Da det blev forelagt forhandleren,
P. E. Brondum Chr Viby |

sempler ph. at andro| Jalta'er hun |
kunne kiare 68—8 km| pd en liter,
— Men det store benzinforbrug
er ikke vor eneste anke | forbindel-
s¢ med denne blimodel, fortsmtter
Aage Hee: | mit eget tifmlde gik |
der en ventil efter kun 1500 km's

keorsel, og endnu to ventiler wvar|
fwrdige efter 4500 km: B

sin kundevejledning direkte advare
bilkebere mod at erhverve en Jalta.
Det er forgmves fra FDMs side for-
sogt at {& et cksemplar af vognen
111 provekarsel. Nu vil vi overho-
vedet ikke prove den

I anden omgoeng overvejer vi helt
mod vor mdvnnllge praksis at offent-

var sildt op efter 3000 km, som om

pil bremsepedalen, |

Varmeanleggel | vognen ter man- |
ge af Jalin-kererne overhovedet ik-
ke bruge. Jeg har kontakiet alle de I
Jalta~ejere, jeg har madt lkke een |
encste af dem har vierol tilfreds med |
hilen.

Nir vi nu pilenkes At rojse en
retesag pd samtlige Jultg-kereres veg-
ne, mi det ske pd g g af kabe-
Joven, |det vi finder, 4t der er tale
om vildferelse af ki ne, slutter
ojendomshandlersn.

Pa et lavt jﬂan.

Lederen af FDMs tekniske alde- |
ling | Arhus, ingenisr Ole Hein, be- |
krmfier, at molororzanisationen har |
fhet henvendelse fra mange kebere |
of den russiske bil.

Alle har de beklagef sig over, at |
brochurernes lofter Ikn er blevat
honorerel.

— Vi har henvendt os il imports
firmnel-. Dlrlnw Motor Co. | Ko-

|| Service Center, svarede han blat, at
sl var man heldig. for der var ek-

|
S es
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i Dot svar,
vi fik I& pi sﬁ iavt ot plan. at vi

| lkke har wvillet replicerg. Det var en
endog swerdeles negativ dndstilling, vi
| madte. |

Klagerne fra forbrugernc, vi re-
prasenterer drejer slg lkke blot om
urigtige oplysninger, [4]l og defek-

liggore kor mollem FDM
| o Dlrlcm. Den slage er noget, FDM
gbr. Orgunisationcn
har | almindelighed heller Ikke den
indstilling tll et bilmmrke, at det
skal vaek fra markedel, men det
har vi med honsyn til Jafta.

Forbrugerne kan Ikke vere tjent
med at Investers en halv snes tu-
sinde kroner | el kerete) al denne
karakter og med en s& dirllg ser-
wvice bag. Det er al lade lorbrugerne
i stikken, slutter ingenler Hein,

Vil reparere gratis

Imporichel Brydesen Ira Darlow
Motor Co. slger

— Man mi regne med, af mange
-l dem, der keber denne priebillige
russipie vogn, or ferstegangs kabere
af en bll. Derfor kan man lkke
forvente, at de skal kunne kere 20
km pd lteren — op da slet ikke
udelukkende ved bykersel Del on-
glvne -benzinforbrug er malt ved 60
km | tmen pd lge lapdevej. Den
milematode er der lkke noget usmed-
vanligt i

— FDM har henvendt sig til Dar-
low Motor Co. om de mange Klager
over Jalts

— Nej, det har FDM [kke, og Jal-
ta-gjerne, som vil slutte sig sammen,

ter, men desuden om |den rent ud | kan blot henvende sig kollektivi til
sagh ynkelige service, som vdes. Darlow, 5S4 kan de mede samme

og ¥l vil sende en mand herover
for at lave samtlige vognc gratis.

Kun halvtrat

Jalta-forhandieren | Arhus, Pi E.
Brondum-Christensen, siger:

— Mit verksted er efter min egen
mening pi toppen, of jeg agter licke
at holde op med lorhandlingen af
Jalta-vognene, sely om jeg nu ogsh
har fiet f{orhandling af japanske
| Datsun-vogne. Jeg har rolgt 62 Jalta-
er, of disse kuner vil jeg Ikke lade
i stikken. 75 procent .al dem er |
evrigt tiifredse med kabet
— De er Ikke trat of den rus-
slake bil?

— Kun halviret. Vanskeligheder er
dor vel altid med noget nyt, men
jeg tror nu, st det nok skal gk

Jant

"Tilfredse”
Jalta-ejere

T forste omgang vil FOM nu gennem | dag hos forhandleren her | Arhus,
|
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ZAZ brochure

Fabriksfoto af Moskvitch 408 !

fa ZAZ 1 Danmark. Darlov startede i
stedet 1 1968 med at importere Honda-
biler fra Japan, hvor den lille N600 s&
ud til at have gode muligheder i Dan-
mark.

Moskvitch igen

Trods alle disse problemer lykkedes
det Glimco med den nye Moskvitch
408 at fa gang i salget, ogsd selv om
bilen fra fabrikken blev 17 US $ dy-
rere end Nordisk Diesel var villig til at
betale. Fra notater fra Nordisk Diesels
arkiv, som i dag befinder sig i DVK's
bibliotek, fremgar det at disse prisfor-
handlinger kom til at indgé i forhand-
linger i Moskva i 1965 mellem B & W
og Sudimport om levering af yderligere

Moskvitch varevogn pd papegoje-
plader
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Ny model, Moskvitch 408 brochure
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Volga M21-K specifikationer Moskvitch 407 specifikationer

Leenge ventet - nu er den her

DEN NYE VOLGA
M@ Q, EA] 2,4 liters motor - 110 hk - 4 cyl.

| SIT HIEMLAND vekselsiremsgenerator

2-kreds vaccumforsteerket bremsesystem

rigelig plads til 6 personer og

kaempestort bagagerum

NOMLDIEK DIESEL %%

Volga pa tur
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Ny Moskvitch 1500GT

Jens Anton Dalgaards Volga

et antal kaleskibe. Russerne trak tilsy-
neladende forhandlingerne i langdrag
og B & W-folkene har utvivlsomt felt
sig tvunget til at acceptere den hajere
Moskvitch-pris, som beted en forhe-
jelse af udsalgsprisen pé kr. 400,-.

Det lykkedes i 1966 at szlge ca. 1670
Moskvitch 408 i Danmark, mens salget
af den gamle model 407 kun havde lig-
get pa 2-300 stk. pr. ar. 1 1967 faldt
salget til 517 biler. Med Volga-salget 1a
det endnu tungere; der blev i perioden
1961 til 1965, hvor importen stoppede,
kun solgt godt 200 stk. Det kan undre,
at det gik s& darligt for Volga. Den var
en stor og meget veludstyret bil, som
oven i kebet blev rosende omtalt i de
danske test-rapporter, bl.a. Skandina-
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Jens Anton Dalgaards Pobeda

visk Motor Journal, som b.la. skriver
at konstruktionen barer preg af lang
levetid som mal. F.eks. har Volga-mo-
toren tre uathaengige oliefiltre. Men en
Volga er ikke vedligeholdelsesfri: alene
pa forhjulsophaengningen og sporstan-
gen er der 18 smoresteder. Desuden er
der bl.a. ogsa smerenipler pa derhang-
slerne, skiftemekanisme, kardanled
osv., som skal smeres en gang imellem.

Det svigtende Volga-salg ma have ve-
ret en stor skuffelse for Nordisk Diesel,
for Volga var i adskillige &r en populer
taxi i bade Finland og Norge; den hav-
de ganske vist ikke den samme prestige
som en Mercedes, men holdbarheden
var ok.

Et bevis pa Volgaens holdbarhed kom
pa tryk i 1962, hvor Nordisk Diesel
udgav en lille bog med titlen ”Volga i
sit hjemland”, der er en beretning om
en danskers (Claus Munck) 4500 km.
lange ferietur gennem Sovjetunionen.
Volgaen klarede turen pa bade hoved-
og biveje uden problemer. Men det
hjalp ikke pé taxi-salget.

Ny importer

Glimco fik kun en kort levetid, og de
“russiske aktiviteter” blev flyttet til
Nordisk Diesels hovedkvarter i Keben-
havns Sydhavn.

Da Nordisk Diesel ved udgangen af
1967 opherte med bilimport, over-
gik Moskvitch- og Volga-importen til
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Paw Skous Moskvitch 426 stationcar

Paw Skous tidligere Volga Pick-Up

den tidligere ND-forhandler, Frederi-
cia Motorkompagni A/S. Her aflostes
408-modellen med 60,5 hk af 1500 GT-
versionen med 80 hk. Volga M 21 blev
efterfulgt af Volga GAZ-24.

Pa biludstilling i Forum i 1968 udstil-
lede Fredericia Motorkompagni kun
Moskvitch 408 og stationcaren 426.
Priserne var kr.14.972 og 16.489.

Pa biludstillingen i det gamle Bella
Center i Kgbenhavn i 1972 vistes en ny
Moskvitch 408/1500 GT, som kostede
kr. 20.938 og Volga GAZ 24 kostede
kr. kr. 34.441. Til sammenligning ko-
stede den billigste VW 1200 kr. 22.864
og den billigste Volvo 142 kostede kr.
42.996.

Pa det tidspunkt var Lada kommet pa
markedet (fra samme importer) og
bade Moskvitch og Volga forsvandt ef-
terhanden stille og roligt fra det danske
marked. Moskvitch prasenterede om-
kring 1986 en ny model, 2141 Aleko,
som lignede en kopi af en Simca 1307,
men den kom aldrig til Danmark.
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Hvor blev de af ?

Der er meget beskedent, hvad der er
tilbage af biler fra GAZ og Moskvitch
pa de danske veje. Iflg. Den officielle
statistik var der ved udgangen af 2012
6 stk. Gaz (Volga /Pobeda?) og 3 stk.
Volga personbiler. Der desuden en en-
kelt Jalta, som tilsyneladende er regi-
streret.

Til gengeld optrader nogle af disse bi-
ler ogsé i DVK's medlems- og keretaj-
sliste 2013. DVK-medlem Jens Anton
Dalgaard er den lykkelige ejer af bade
en Pobeda og en Volga M 21. Begge
biler stammer fra Litauen og er kom-
met til Danmark i fuldt renoveret stand
og er tilsyneladende i ”Concours d’
Elegance” stand. Jens Anton er "blevet
bidt” af GAZ bilerne og har kreeret en

meget flot hjemmeside: www. gazve-
teran.dk, som samtidig er hjemmeside
for ”"GAZ veteranbil klub Danmark”,
som Jens Anton har startet. Den er et
beseg veerd.

Et andet DVK-medlem, Paw Skou, har
ogséd en sjelden russisk bil, en Mos-
kvitch 426, som er en stationcar-udga-
ve af Mockvitch 408. Paw har tillige
tidligere haft en Volga pick-up.
Heldigvis er der stadig stor interesse
for de russiske biler i Danmark. F.eks.
atholdt Dansk Russerbils Register i
sommeren 2012 et ogsteuropisk tref
ved Bekmarksbro. Og hvem ved — ma-
ske kommer der en dag igen nye rus-
siske biler til Danmark; hvis bare ikke
kineserne kommer dem i forkebet.
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Anmeldelser

Seren Rislund: Our Yankee Fire Rigs. 178 sider.

Rigt illustreret. 300 kr.

Seren Rislund er uden tvivl en af vore sterste kendere af brandkeretgjer.
Han har nu begéet en bog om brandbiler p&d amerikanske chassiser i de
nordiske lande.

Bogen er en billedbog med 325 fotos — langt de fleste i farver og i en god
gengivelse — af meget forskelligartede koretojer. Dog naturligvis med det
til feelles at de er beregnet til redning og brandslukning. Rislund papeger
selv i forordet at de amerikanske militere koretgjer som blev overfladige
efter andens verdenskrigs afslutning i 1945 gav de nordiske brandvaesner en
kaerkommen lejlighed til at fa fornyet deres efterhanden temmelig nedslidte
materiel. Og bogen samler sig da ogs& om de forste ca. 25 ar efter krigen.
Selv om keretajerne naturligvis har mange feelles treek kan man alligevel have 4= DENMARS 4 SIOEN
gleede af at ga pé jagt efter de forskelle som bl.a. skyldes at karrosserierne
i langt de fleste tilfeelde blev bygget lokalt. Der var i Danmark, Norge,
Finland, Sverige og Island firmaer som enten specialiserede sig i brandkeretgjer eller som gerne patog sig opgaven.
Forfatteren understreger at der ikke er tale om en teknisk bog, men man fér nu alligevel ganske god besked, bl.a. om det man
ellers aldrig ser noget om: pumper og stiger.

Man merker at bogen er gjort med entusiasme og karlighed, og som laser gribes man af fascinationen over de dejlige, rade
koretojer. Et meget hyggeligt bekendtskab.

nj

OUR YANKEE FIRE RIGS

SOREN RISLUND

IO FEES IR TA BTG - BTSN WO

— iELANE
NORWAY B FALIND :

Den lange rejse bag et rat
Af Gorm Albrechtsen

Syrien herges af en blodig borgerkrig, i Irak keemper forskellige militser om FKSPORT MED LASTBIL
magten efter diktatorens fald, og i Iran holdes befolkningen i muslimske preasters
jerngreb. Der er nok at bekymre sig om i en sékaldt oplyst tidsalder.

Tingene formede sig noget anderledes tilbage i 1975’erne, hvor en nordjysk last-

bilchauffer blev spurgt, om han ville vere med til at kere 70 nye lastbiler fra
Danmark til Mellemeasten. Dengang var det ikke borgerkrig eller terrorisme, der
skabte problemerne, men mere besver med toldere, papirbunker, lommetyve og
med at finde vej i en tid, hvor gps-satellitnavigation ikke var opfundet. Undervejs
viste det sig ydermere, at nogle af de danske chaufferkolleger var startet hjemme-
fra uden at vere i besiddelse af s& meget som et kort. De havde kun én mulighed,
nemlig at haenge pa de forankerende i den danske konvoj — og altsé kere lige sé
hovedlest som de udenlandske chaufforer.
Dasebef fra Féborg var ikke det varste at fa 1 gryden, nar spisetid indfandt sig,
beretter den gaeve, gamle langturschauffor i kapitlerne om tiden i erkensandet.
Efter at veere gaet pa efterlon fik Helge Christensen ideen til bogen om sine ar
pa Europas og Mellemestens landeveje. Han illustrerer beretningen med herlige
billeder. Samt med forfriskende at udmelde sit syn pa nutidens chaufferer, deres
arbejdsplads bag rattet og de ofte kedelige forhold, de i dag arbejder under.

— Hvis jeg kommer til at savne de lange ture til Sydeuropa, taenker jeg bare pa,
hvordan vilkarene er for langturschaufferer nu om dage. Her efter forsvinder sav-
net helt automatisk, konstaterer forfatteren.

”Eksport med lastbil — et liv bag rattet” af Helge Christensen.
176 s. ill. Forlaget Veterania, 298 kr.

et liv bag rattet
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Da sidevognene blev populare

Der blev produceret tusinder af sidevogne til motorcykler, iszer i efterkrigsiarene

Af Villy Poulsen.

Der var en gang, hvor sidevogne var
enormt populzre, si populzre, at
danske fabrikker var i front med at
producere, iszer sidevogne til person-
transport.

Populariteten blomstrede op gen-
nem 1930’erne, og tog ekstra fart i
arene efter krigen. Storhedstiden var i
1950°erne, hvor der ogsé blev produ-
ceret og solgt store oplag af vareside-
vogne. Disse var iser populere hos
smé handvearksmestre, som i vareside-
vognen kunne medbringe verktej og
materialer.

Ogsa mange sterre virksomheder hav-
de motorcykler med sidevogn, is&r
Nimbus maskiner, som kerte med luk-
kede kasser. Det beted, at man kunne
bringe rensetej ud, eller distribuere avi-
ser, hente posten ind fra postkasserne,
eller bare bringe varer ud i det hele ta-
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get. Korte man med sidevogn med luk-
ket kasse, havde man yderligere et par
kvadratmeter reklameplads til radig-
hed, og det gav anledning til udfoldelse
af stor kreativitet, nar skiltemalerne gik
i gang med dekorationsarbejdet. Disse
karetejer blev markante i bybilledet i
iser de storre byer.

Ofte blev varesidevognskassen skiftet
ud i weekends og ferier, for i stedet
at f& pamonteret en personsidevogns-
kasse. Mange danske familier drog ud
pa denne made, ofte med to personer
i sidevognen og en passager mere pa
bagsadet. Nar man sé var hjemme igen
sondag aften, blev sidevognskasserne
igen skiftet, sa det hele var klart igen til
mandag morgen — og arbejdet.

Hos Nimbus-fabrikanten, Fisker &
Nielsen pa Peter Bangsvej pa Frede-
riksberg, blev der fremstillet sidevogne
i stor stil. Enkelte ar blev der faktisk
bygget flere sidevogne end der blev
bygget nye motorcykler, og forhand-

lerne landet over havde altid en eller
flere nye sidevogne pa lager.

Et andet, meget populert sidevogns-
fabrikat, var Bender, som blev produ-
ceret pd Frederikssundsvej 50 i Keo-
benhavn. Fabrikant Ove Bender var
en stor entusiast. For krigen deltog
han selv i motorsporten med en af sine
egne sidevogne, monteret pd en Nim-
bus Motorcykel. I de forste efterkrigsar
blev der fremstillet tre modeller: en
letvaegtsmodel, beregnet for maskiner
op til 350cc, en luksusmodel for ma-
skiner pa 500cc — eller derover, samt
endelig en lille scootermodel. I 1952
var modeludvalget udvidet, sa man nu
kunne kebe en Model JM 130, for de
store maskiner. Den vejede 73 kg., og
havde et lille bagagerum i bagenden.
Desuden modellerne LV Standard og
LV Luksus. Sidstnavnte havde egen
affjedring — og blanke pyntelister. Ud
over disse MC-modeller, kunne Bender
tilbyde to scootersidevogne. Felles for
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dem alle, kunne keber selv velge farve
pa lakeringen.

P& Amager blev der bygget Engstrom-
sidevogne. Det var racerlegenden Sv.
Aa. Engstrom, som foruden at vare
en af Storkebenhavns sterste VW-
forhandlere, ogséa solgte Nimbus mo-
torcykler — og altsa producerede side-
vogne, til iser de mange nye og brugte
Nimbus, som rullede ud af butikken..

I érene for 2. verdenskrig, blev der
ogsa bygget DANIA-sidevogne i Ko-
benhavn. Det var motormanden Ib
Kreyer Christensen der stod bag pro-
duktionen, som fandt sted i Omegade
24 pa Qsterbro. Han havde ogsé drem-
men om at bygge danske motorcykler
med DANIA-navnet pa tanken, i ovrigt
sterkt inspireret af de verdensberomte
Brough Superior, som var datidens su-
perbike over alle. Det blev til en beske-
den produktion, og i 1937 overlod han
fremstillingen af sine sidevogne til en
anden kendt sidevognsfabrik, ACAP.
Som en beskeden sidebemarkning skal
det med, at Kroyer Christensen var den
forste agent i Danmark for MG-biler.
Det var allerede i 1933.

Fra starten i 1935 18 ACAP i Lille
Farimagsgade pa Osterbro, men flyt-
tede snart til Aboulevarden 74, for s,
i 1939 at flytte til Emdrupvej 43. Det
var en bondegérd i byens udkant pa den
tid. Samtidig blev ACAP omdannet til
et aktieselskab.

I 1939 kunne ACAP tilbyde seks for-
skellige sidevognsmodeller:

-ACAP Sport 90 som kostede kr.
590,00.

-ACAP Sport, udelukkende til motor-
sport. Pris: kr. 525,00.

-ACAP Familie, en 2-personers udgave
til kr. 725,00.

-ACAP Turist til kr. 495,00.

-ACAP Sport de Luxe til kr. 650,00.
-ACAP Varesidevogn med lukket kasse
af metal til kr. 450,00.

Endelig kunne man kebe et sidevogns-
stel til 250 kroner. @nskede man side-
vognsbremse kostede det 40 kr. eks-
tra. I 1955 besluttede man at stoppe
produktionen af sidevogne. ACAP var
blevet VW-forhandler, og det var der
mange flere penge i. Man naede at
producere ca. 5000 sidevognskasser og
omkring 3000 sidevognsstel, sa ACAP
har varet suveraent sterst i Danmark,
hvad angar produktionen af sidevogne.
Der har senere veret gjort flere forseg
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ACAP

Sidevogne
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pa at genoptage produktet af ACAP si-
devogne, men uden sarligt held.

I en arraekke blev der ogsd produce-
ret CYKELBORSEN sidevogne pé
en mindre virksomhed i Horsens. Det
var iser varesidevogne. Ogsa i Odense
har der varet gang i produktionen af
sidevogne af market STAR. Det var
fabrikant Svend Knudsen, en af dati-
dens beremte sidevognskerere i Dan-
mark, som i en nedlagt varmecentral i
gartnerkolonien Stige i byens nordlige
udkant, byggede flere sidevognsmo-
deller, og den i knallertkredse ret be-
romte knallert-scooter Starut, som var
forsynet med dansk BFC-motor.

Ligeledes i Odense, i gvrigt i en bag-
gard ved et mejeri midt i byen, blev
der i en kort periode bygget sidevogne
af maerket MASTER. Der blev i alle
fald bygget tre modeller, til letvaegts-
motorcykler, til sterre motorcykler og
til scootere. Bag market stod Nordisk
Automobil-Tilbeher A/S. Samme virk-
somhed, som en overgang importerede
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og solgte Ferguson traktorer og Simca
biler.

Det vides ogsd, at der er bygget side-
vogne i Svendborg, men naeppe mere
end et par handfulde, ligesom der gi-
vetvis har veret bygget sidevogne pa
andre mindre virksomheder. Det vides
nemlig, at der ret ofte er dukket regi-
streringspapirer op hvor der stir “Fa-
brikat ukendt”, hvilket leder opmark-
somheden pa kreative kraefter rundt
omkring.

Man kan naturligvis ikke snakke si-
devogne uden ogsa at tale kort om de
udenlandske merker. Her var tyske
STEIB et af de dominerende merker.
Fremstillet pa en ret stor specialfabrik i
Niirnberg, som startede allerede i drene
omkring 1. verdenskrig. I sine rekla-
mer fortalte STEIB, at de havde byg-
get 250.000 sidevogne pa 40 ar. Ogsa
andre tyske fabrikker som JUWEL og
flere andre, producerede sidevogne.

I England var flere producenter i gang,
bl.a. Swallow, som startede tidligt i
1900 tallet. Man byggede naturligvis
ogsé karosserier til biler, hvilket forte
til dannelsen af Jaguar, hvis tidlige
modeller havde bogstaverne SS med i
sine modelbetegnelser. SS for Swallow
Sidecars.

Andre engelske fabrikker var Graise-
ley, Watsonian, Blacknell, Canterbury,
Hayward, og Millford. Fra USA var der
ogsd muligheder med bl.a. Goulding
som en af de sterste, men det var kost-
bare sidevogne, og der er neppe kom-
met mange af dem til Danmark.

Det skal med, at en lang reekke af de
store engelske motorcykelfabrikker,
ogsa producerede sidevogne. Det var
bl.a. ARIEL og Sunbeam, men de var
generelt en smule dyrere end de danske
fabrikater, og ndede ikke stor udbre-
delse.
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Nimbus Cabriolet

Alls Vegne kas laverst med Kalswchs
1#l fuldsimndia Beskylialie of Pas
gererne, med Regn og BMad — Fa-
sagererne kan sely sddende | Vog-
new das Kalwcchen ned eller spande
den op. Kaleschen ken lukles op paa
Sedurne lor drisk Luh

Esleschen e lomynet med indvendig
Eom, wan Siolel altid kan veore smukl
wdspendt. Remmen bruges cgiaa il
al fmstspeede Kaleschen, nasr denne
er slanel ned, saa den ikhe ligger og
ilapres. Se hosstusesds [latratjos.
Chvertrmikel kan dolvi spendes has
over don nechlaseds Kalosche, 1o det
ikk# kan reghe ned | den.

Marpais bor Kaleeche Kr. 40000

T alle Mimbus Sidevogne leveres
Sidentylcker som albildsl wdan Tilleg
i Prisan

Blan MNimbua Spert Eidevagn med

Vindskmrm. Sidetykke, Overtrek og

fotiromet Falg. kadmbsreds Iger.
Kr, &50.00 — abs Tabeik

SWALLOW
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BLOKHUS KALDER

For 400 ar siden i 1614 fandt de forste
officielt noterede bosattelser sted i det
lille fiskerleje og byen Blokhus opstod.
Fra at vare et fiskerleje, der igennem
hele perioden og trods fiskerbendernes
jammerlige levevilkdr med sandflugt-
skatastrofer, livsfarlige strandinger,
krige og pest, overlevede og udviklede
byen sig.

Da skudehandlen kom i gang pri-
mert med Norge, blev Blokhus i 1700
0g1800 tallet et betydeligt handelscen-
trum. Foruden stor eksport af smer og
korn og import af temmer m.v., havde
skudehandlerne samtidig eneret pa
handel med kolonialvarer og manufak-
tur. Sidst i det 1800 &rhundrede dede
denne handel, da privilegierne blev op-
havet, havne blev bygget, togdrift og
storre skibe med dampmaskiner over-
tog transporten.

Imidlertid blev Blokhus opdaget som
en ideel badeby, og en ny storhedstid
opstod og fortsatte lige til i dag, dog
afbrudt af anden verdenskrig, hvor ty-
skerne af frygt for en allieret invation
nasten edelagde hele byen, som dog
blev genopbygget.

I dag stdr Blokhus som en moderne
bade og fritidsby, med en enestdende
natur, samt mange kulturelle, kulina-
riske og underholdningsmeessige ople-
velser.

Alt dette vil vi gerne fejre med forskel-
lige events, og vi haber, at den storste
af disse ma vare besog af alle Dan-
marks veteranklubber.

Arsagen er blandt andet, at vi i Blok-
hus” historie finder et stort ”Veteran-
leb”, som blev afholdt i 1922 pa Blok-
hus strand.

Blokhus’ 21 km. flade strand har i ar-

hundreder fungeret som landevej /
”motorvej”, idet de almindelige veje
var naermest ufremkommelige med
dybe sandspor, som begnderne efterlod
med deres oksetrukne vogne.

Fra munken Zlnoth ved vi, at "Kong
Knud den Hellige i 1086 flygtede ad
stranden fra Berglums Kongsgaard til
Aggersund, skarpt forfulgt af rasende
Vendelboer, der med deres spyd pi-
skede sandet op, da Biskop Henrik red
dem imede for at dempe deres strid-
barhed.

Stranden er sidenhen ofte blevet brugt
som forbindelsesvej mellem Hjerring
og Thisted og er i dag Vejdirektoratets
officielle landevej nr. 55.

Automobilen har betydet meget for
Blokhus, og den ferste bil, der kom til
Blokhus i 1908, var ejet af Tobaksfa-
brikant Kjer fra Aalborg, som havde
en aftale med politiet, at han kun métte
kere 20 km. i timen, og hvis han medte
et hestekeretej, skulle han kere ind til
siden og om nedvendigt hjelpe med at
traekke hestene forbi.

I 1922 afholdt man det forste Blok-
hus motorleb, som blev en stor succes
med nasten 1000 motorkeretejer og
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7000 betalende tilskuere. "Mukkebik-
ken” -Blokhuslebenes avis - udgivet
af Aalborg Amtstidende beskriver til-
stromningen “Den gamle pontonbro
i Aalborg gav sig under vaegten af de
hundredvis af biler og motorcykler,
der stremmede over den og videre til
Blokhus, hvor de dannede en nesten
fast reekke, sa vognene var ved at traede
hinanden i halene.”

Avisen skrev tillige, ”At flyveren var
absolut kronen pa det storstilede verk.
Hvert gjeblik kom han buldrende gan-
ske lavt hen over banen for igen at
forsvinde i det bla himmelhvelv, efter-
ladende en svag regstribe. Til slut lan-
dede han pa stranden.”

Det fly, der landede forst pa Blokhus
strand, var formentlig i 1920. Gene-
raldirekter Mondrup, chef for Postvae-
senet, havde et sommerhus nord for
Blokhus, var pa beseg i Skagen hos
Den svenske Greve Hamilton. Efter
besoget glemte Mondrup sine cigarer.
Dagen efter landede Grev Hamilton i
sit privatfly pa stranden medbringende
de glemte cigarer.

Lige nord for Mondrups hus havde
Statsminister Stauning ogsa et som-
merhus, og i 1930erne landede der et
fly fra Kebenhavn med vigtige stats-
papirer til underskrift. Sidenhen har
mange fly landet pa stranden, som i dag
er nedlandingsplads for Aalborg Luft-
havn og evelsesplads for flyvevéabnet.

Til Store Bededag den 16.-17. maj
héber vi, at mange veteranklubmed-
lemmer i Danmark vil besoge os,
uanset det bliver i en veteranbil, ve-
teranmotorcykel eller fly.

Pa gensyn i Blokhus, Harald Klitgaard
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Rallysportens koryfaer fejret

Arne Guldmark og Jens Nielsen, to ungdommelige herrer pd
tilsammen 184 ar, preegede dansk rallysport i dens pionerdr i
1950erne og 60erne. Her fejres de ved Dansk Rally Clubs 60-drs
Jjubilceumsfest.

Jens Nielsen har doneret rallypladerne fra 28 deltagelser i Rallye
Monte-Carlo til Sommer s Automobile Museum. Her ses han foran
en del af dem.

Dansk Rally Club fyldte 60 &r med maner

Ved Dansk Rally Clubs 60-ars jubilzeumsfest forleden
blev to af dansk rallysports sterste navne gennem tider-
ne fejret. 89-arige Arne Guldmark, Skibby, og 95-arige
Jens Nielsen, Silkeborg, blev hyldet for tilsammen fem
danmarksmesterskaber og for at have vaeret pionerer i
de ar, hvor rallysporten for alvor udviklede sig og blev
populger.

Arne Guldmark var dansk mester i banelgb 1 1961 i Volvo
PV 544 og i rally i 1965 og 1966 i Ford Anglia, men blev
maske allermest kendt for sine prastationer i verdens den
gang hérdeste rally, Tour d’Europe, der var mellem 8.000 og
15.000 kilometer langt. I 1962 blev han klassevinder i labet
med Carl Marius Syberg i en Volvo PV 544,

Jens Nielsens karriere startede pa to hjul fer Anden Verdens-
krig, men fra 1950 var det bilerne, der trak. Udover at vinde
danske mesterskaber i 1968 og 1972 med Volvo 142 og hele
fire generalklassesejre i det dengang meget prestigefyldte
Rallye Baltic deltog Jens Nielsen i Rallye Monte-Carlo ikke
mindre end 28 gange. I 1976 vandt han lebets Old Boys-
konkurrence.

For at blive medlem af Dansk Rally Club skal man have del-
taget i internationale rallyer, og klubben er samlingspunkt
for mange tidligere korere med en gennemsnitsalder pa over
60 ar. Men ogsa flere af nutidens sterste rallynavne som den
aktuelle danmarksmester Tim Svanholt, Roskilde, og hans
konkurrent Steen Andersen, Brendby, har licens i klubben.

Jubileeumsfesten blev afholdt i Sommer>s Automobile Mu-
seum i Neerum, hvor deltagerne kunne bese en rekke uer-
stattelige biler, hvoraf flere er mere end 100 ar gamle.

Lidt respons pé artiklen i VT. jan. om
en koretur til Skagen i 1928:

En dejlig artikel, der handler om nogle bivejes
beskaffenhed for leenge siden. I en kortbog fra
FDM i aret 1924 er et kort over det nordlige Ven-
syssel, hvor man kan se vejen fra Hulsig til Ska-
gen. Den omhandlede vej er den tynde streg, der
snor sig noget gennem terrenet. Et sted krydser
den jernbanen, som er den punkterede linie. Den
fede streg indtil Aalbak betegnes som “lande-
vej”, de tynde streger er “biveje”.

Sammenligner man med et moderne kort, som
alle jo har, kan man se, at den tidligere bivej mel-
lem Hulsig og Skagen er rettet noget ud, og den
krydser ikke mere jernbanen. |
Leif Gr.Thomsen

Veteran Tidende / februar 2014
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Saesonstart lordag den 3. maj 2014
Kor foriret ind i maj

Start fra 3 medesteder pa Sjelland og vi kerer til Koge, med seneste ankomst kl. 12.30.

Nar alle er samlet pa Hotel Comwell i Koge, Strandvejen 111, 4600 Koge.

Frokosten serveres kl. 13.00 som bestar af sildebord og ”’Skipperlabskovs” med tilbehor.
Efterfolgende kaffe med smakager.

Efter frokost er der fremvisning af bilerne pa hotellets P-plads. Arrangementet slutter her kl. 16.00.
Pris pr. person kr. 160,-.

Drikkevarer kabes individuelt.

Deltagere der ikke onsker frokost, er velkomne til at deltage i lebet.

Tilmelding nedvendig og kun til Mette Glidov pa kontoret, tlf. 4556 5612 eller mail kontor@veteranbilklub.dk

Tilmeldingen geelder forst nar beleb er registreret pa konto: reg.nr. 2230 konto 8967 977951.
Ved indbetaling bedes startsteds nr. og navn oplyst!

Startsted | K1. Sted
Vel madt 1 09.30 | Neerum

Bent Friis, Ib Rasmussen & Dirch Glad 2 09.00 | Marum
3 08.30 | Lave

g& ODSHERREDSLOBET

= Kaores st. bededags
SL Lordag 17. maj 2014.

i PROGRAM. K19 - 10" Lobs deltagerne samles
g | ved Administrationscentret (Rddhuset)

- sl Rédhusvej 75, 4540 Farevejle
5 Der serveres morgenkaffe fra kl. 9,

KL 10" Labet starter med prasentation af

SESERE st JNRELPS keretajer. Der sendes af sted i nummer orden.
v BUGT I o C—— 19. Odsherredslob pa kryds og tveers i Odsherred.
f ; \ Ca.100 km lang rute, som afslutter med frokost pd
Start sted o 37 Caee- Hotel Hojby So, Ellingebjergvej 1, 4573 Hojby.
i e Fim b DELTAGELSE.: Alle koretgjer over 35 ar
vite SRty Lty Ry = f max. 100 keretgjer (biler-motorcykler).

HUSK beskrivelse af keretej gerne historie.

g AW s
Betaling. Startgebyr. 50,00 kr. pr. keretoj
Forplejning pr. person 180,00 kr. pr. person. Morgenmad, frokost, incl.1 ol eller 1 vand eller 1 glas vin
samt kaffe antal.............. a 180,00 kr.

born(12 ar) antal............... a 85,00 kr.

Tilmeldingsfrist. Max 100 keretgjer forst til molle.

Sendes: til Conny Larsen, Nygérdsvej 1,b. 4573 Hejby Mail. col@mail.dk tIf.59 30 25 71 Fax. 59 30 25 78
Belob sendes pr. Check eller indbetales pa konto Sparekassen Sjelland Reg. Nr. 0517 konto 0001017899

HUSK NAVN ADRESSE PA INDBETALING TIL BANK.

Man er er ikke tilmeldt for belob er modtaget. Alle modtager besked pr. brev.
Med venlig hilsen. Erik og Conny Larsen
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TyRKEPRo
”‘S )I Skadne VE}

31 juli - 3 augusti 2014

MASSING & NICKE!L

Styrkeprovet, rallyt for de dldsta bilarna kors i ar, 2014 i Nordvéstra Skane. Rallyt &r 6ppet for fordon
tillverkade t om 1925. Start och mélplats &r Orends slott i Glumslév mellan Helsingborg och Landskrona.

Rallyt kors ena dagen i den vackra Kullabygden mot Hoganis, pa slingrande vagar langs med
Skilderviken, och tillbaka till Orenis. Andra dagen kér vi indt landet mot Séderdsens backar for att
avsluta aterigen vid Orenis Slott.

Deltagarna anldnder under torsdagen den 31 juli. Fordonen stills upp pa anvisade platser invid slottet.
Pa fredag och lordag eftermiddag, efter rallyrundor finns fordonen uppstillda vid slottet.

Vi bor pé slottets hotell. Goda parkeringsutrymmen finns for dragfordon och bestkande. Vi emotser 75
- 80 fordon.

Styrkeprovet ér rallyt for de éldsta bilarna och motorcyklarna. Vid fler anmélda &n 80 kan det bli
nodvandigt att vilja bort fordon. Rallykommitten forbehaller sig da ritten att vilja bort fordon till
forman for de édldsta och mer ovanliga fordonen.

Rallystart och méalgéng i slottsparken.

Deltagarna kor pa eget ansvar, kontrollera att din forsdkring géller.

Foljebilar under rallyt ar inte tillatna, vi har servicebilar som fo6ljer fordonen.

Huvudansvaret for rallyt har Automobilhistoriska klubben i Sverige, www.ahk.se

Kontaktperson anmaélan, rallyinfo, mm: Olle Bergqvist, e-mail olles.rv6@telia.com
eller tel: +46 70 7904288, +46 42 367017

Vi vill gérna ha ett foto av ditt fordon i originalformat for webbsida och programblad.

Mer information om Styrkeprovet 2014 pa www.styrkeprovet.se

Program
Torsdag 31 juli: Deltagarna ankommer till hotellet. Incheckning i sekretariatet fran k1 13.00 samt
incheckning pa hotellet.Slottets Buffe” serveras vid 19.30-tiden.

Fredag 1 augusti:Frukost och dérefter start.
Lunch pa restaurang Saluhallen i Hoganis.
Tvaritters middag.

Loérdag 2 augusti:

Frukost och dérefter start.

Lunch pa Rostanga Géstgiveri.

Treritters festmiddag med prisutdelning och avslutningsceremoni.

Sondag 3 augusti:Frukost och lastning av fordon samt hemfard.

Deltagaravgift, inkluderar tre nitters boende, frukost fredag, l16rdag, sondag,
buffe” torsdag, tvaritters middag fredag och treritters festmiddag 16rdag samt lunch fredag och l6rdag.

Deltagaravgift: ........cccooovevevveienennnne, 3.800:-/person, (2 personer/rum)

Barn under 12 ar i extrabadd................ 600:-/barn, (3x200:-), méaltid kvéllens barnratt
Barn upp till 18 ar i extrabddd.......... 1.875:-/barn, (3x625:-), inkl kvillens maltid
Tilldgg for enkelrum:....................... 1.500:-(3x500:-) (dven 1 person i dubbelrum)

Bindande anmilan ir registrerad och Kklar nir hela deltagaravgiften bokforts pa
inbetalningskontot. (Obs att inbetalare 4r samma namn som anmald)

Sista anmélningsdatum ér 25 april 2014 (pga hotellets bokningsregler)

(for eventuell avbokning géller hotellets regler for detta)

OBS! Se tilmeldingsblanket pA DVKs hjemmeside www.veteranbilklub.dk
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Storstroms aftenture

Efter mere end 8 ar og rigtig mange skenne og flotte aftenture omkring Storstremmen,
har Steffen Jorgensen p.g.a. helbred valgt at stoppe.

Tusinde tak til Serena og Steffen for det store arbejde og de mange ture gennem de 8 ar.
Vi er nogle stykker der gerne vil fore vaerket videre og derfor fortsaetter aftenturene omkring Storstremmen i 2014, med
Steffen i kulissen og flere af os deltagere til at arrangere lobene.
Vi kerer som i 2013 den 2. tirsdag i mineden, turene er planlagt som felger:
13/5 — 10/6 — 8/7 - 12/8 — 9/9.
Turene starter pa Nordhavnen i Vordingborg (skiltet) med medetid fra kl.: 18.00
Vi kerer senest kl.: 19.00 da vi gerne skulle na mal for det bliver morkt.
Vel madt til DVK aftenture omkring Storstremmen.
Ole bus Poulsen

SWAPMEET®

Sendag d. 27. april. kl. 09.00-15.00

Andelslandsbyen Nyvang
Oldvejen 25
4300 Holbaek

Stumpemarked for veteranbiler, motorcykler og
knallerter

Gratis parkering
mere gangareal til publikum
Mulighed for at kere ind og hente starre stumper

Indgang til SWAPMEET og entre til Andelslandsbyen,
nedsat til kr. 50,- i dagens anledning

Tag hele familien med
Arranggr: Damptromleklubben

Email: swapmeet@damptromleklubben.dk
TIf. 21 26 92 91

www.damptromleklubben.dk
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BILER SALGES

Fin rustfri DAF 55,1969 til salg. Kilometergaranti 50.000
km. Bilen er kobt af mig i Umea i Nordsverige, hvor der er
meget tort om vinteren og man ikke salter. Den kom til DK
12006 og havde kert 32.000 km. Sommerkersel ca. 2.000
km pr. ar. Bilen star i gré original lak, og alt teknisk er ok.
Er undervognsbehandlet og remmene skiftet ved ca. 49.000
km. Har altid stéet i garage. Bilen kerer perfekt og leveres
nysynet med nummerplader. Pris kr. 25.000.

Niels Abild, tIf.59 44 00 75 eller 40 26 98 71

e-mail: kansascitystompers@post.tele.dk

Ford Anglia 100E, sort, 2 ders. Komplet, godt restaure-
ringsobjekt, km. ca. 137.000. Staet inde siden 1987. Mange
nye og brugte stumper haves. Priside kr. 8.500.

VH. Henrik Andersson, tlf. 29 37 71 73

VW boble 1969. Pzn - vil blive synet ved salg, nye stem-
pelringe, ny kobling osv, kom og kig. FIAT 500 der skal
renoveres eller anden lille veteran kan om muligt indga i
handelen. Pris kr. 49.500.

Poul-Erik Einlykke, tIf. 41 13 52 07

e-mail: poul-erik@einlykke.dk

DELE TIL BILER SALGES

Ford-T: Horn-kelerprop til at &bne NOS baglygte med nr.
pladeholder 1924-28. Tagelygtesat med gule glas (sealed
beam) 6 og 12v. Ekstra STOP-lygte til mont. pa bagskaerm
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Velkommen til nye medlemmer

Kasper Eriksen Bakkestjernevej 4 3390 Hundested 2363 7704 Yamaha XS 250 1981

Jacob Nicolai ~ Bram Toldbodgade 1, 02. tv 6100 Haderslev 25613456  Opel Kadett 1978

Bent Gandrup Trehejevej 4 7600 Struer 2252 2006

Benny Nielsen Kyse-ager 7 3250 Gilleleje 4072 8789

Jurgen Sachse Orovej 22 3140 Alsgirde 4970 8035 Porsche 1977

Stig W. Jensen Skovbakken 64 3520 Farum 2048 1322

Anne Stampe Frederiksen Sevej 17C 2880 Bagsverd FIAT 500 Nuva L 1969

Jorgen Kvist Christensen Nibevej 329 9200 Aalborg SC 98343786  Toyota Corolla 1200 1970

Mogens Brandt Kattegatsvej 24 9700 Brenderslev 2343 0325 MGA 1600 1960

Camilla Kjelby Mejerigardsvej 10 3630 Jagerspris 4738 2026

Per Hoff Aggerup Huse 6 4330 Hvalse 4640 8551 Mercedes-Benz 200 1974

Ove Holger Larsen Ravnebakkevej 1 3200 Helsinge 4879 4377 Triumph Mark II 1965

Finn Jaeger Skolevangen 8 3670 Vekso 22512164 MGB 1970

Karsten Serensen Trynmosevej 16 9881 Bindselv 2985 7181 Chevrolet 1957

Knud Ove Svendsen Sallerupgade 23 4750 Lundby 5538 1828 MG Midget 1500 1978

Jorgen Klavsen Blitsevangen 13 3230 Graested 4046 9019  FIAT 500 F 1969
med stop i glas. Handbetjente horntii AUTOMOBILIA tilbeher. Bilen er totalt renoveret i

mont. pa der el. andet.
Hans Peter Nielsen, tlf. 40 14 80 37

Jaguar mark II 1963. 3 stk. tradhjul,
4 stk. flojmetrik, kelerfigur, 1 bagaksel
og rudeopstillinger.

Svend Nergaard, tIf. 42 25 29 49
e-mail: sveno@anarki.dk

Ford Lincoln Continental Mark III.
1968. Ny motor og nye d&k, og ellers
en flot bil 1 god stand. Pris 98.000 kr.
Anette Nielsen, tIf. 30 56 06 09

Chevrolet Corvette 1963. Red Chev-
rolet Corvette Cabriolet i perfekt stand
med automatgear og power steering.
Pris kr. 325.000.

Lise Aagaard, tIf. 40 34 37 74

e-mail: pa@zencapital.com

Mercedes-Benz 280 TD 1983.
280.000 km kr. 35.000 eller bud.
Mercedes-Benz 300 TD diesel 1984.
650.000 km til reservedele kr. 3.500
eller bud.

Henrik Christensen, tIf. 20 81 44 60
e-mail: holloesesmed@gmail.com

2 stk. DK emalje skilte — pane — 4 kr.
250. 6 sma lygter til Ford A — adskilt
— seelges samlet kr. 500.

Jorgen Forsberg, tlf. 39 64 52 01
e-mail: lisbeth.forsberg@gmail.com

DIVERSE

Jaguar Type E 4,2 Itr. drgang 1966
byttes mod terreengéende, by-keretej
af maerke «ODDER» med 19» hjul.
Willibald, tIf. 26 20 73 50
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Ferrari litteratur seges fra 50/60’erne,
salgsbrochurer, manualer, plakater
forhandlergaver over serieproduceret
biler samt vaeddelabsbiler. Porsche
356 / 911 Automobilia seges, litte-
ratur over 356 / 911 RS, forhandler
effekter, skilte plakater, gaver og lig-
nende automobilia vedr. 356, 917, 550
/718 Spyder 911 RS, 911 R etc. Alle
henvendelser vardsettes.

Andersen, tIf. 23 49 40 99

e-mail: henrikhojandersen@gmail.
com

Manual til VLC CombiFlex 4 hjuls-
udmaling, enskes til keb eller kopie-
ring - prisen finder vi ud af.

Ejgil Jensen, tlf. 21271392

e-mail: jensen.motore@gmail.com

Lygter og lygteglas til mange forskel-
lige biler — kom og byd.

Henrik Christensen, tIf. 2081 4460
e-mail: holloesesmed@gmail.com

TIL SALG

Historisk veteran SKODA 256 B ar-
gang 1939.

Veteranbil indrettet med 2 senge og
skabe. Med Busteldt Isabella og div.

2007 i original stand. Nedvejet til
3.500 kg (lille karekort). Er udfert

af fagfolk, og er i meget god og flot
stand. Fik diplom “Flotteste SKODA
blandt ALLE.” fra Skoda Auto Mlada
Boleslav. Den eneste i Europa. Pris Kr.
200.000. Tag kontakt for yderligere
oplysninger. Se www.marinus-nielsen.
dk

Marinus Nielsen tlf. 2049 22 49
e-mail: marinus@privat.dk

(unica model) Importeret i 1999 og
samme ejer siden. Meget sjaelden mo-
del og der medfolger fuld historie over
bilen. Original brochure, instrukti-
onsbog, shopmanual samt kopi af alle
reparationer, service etc. Pa anfordring
sendes flere fotos og historien om
denne bil.

Ole Damgaard-Nielsen, tlf. 40 10 47
11

e-mail odn@dna.dk

Hehm type EH 54

Teknisk model fabrikat Hehm saelges
for hejeste bud. Komplet men skal
istandsettes. Kan beses i Kerteminde.
Viggo Frederiksen, tIf. 29 27 18 53
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Dansk Veteranbil Klub Regalier
VEST PLAKAT STOFMZRKE KASKET VOGNMZARKE
Thosds somanrrpnty?
9 #2023 s e
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uuﬂwf
ROD/SORT med lo.glo = .'=| Bredde 7cm
9 e Bredde 6cm
kr. 350,00
mednavn ~ kr. 400,00 Kr. 75,00 Kr. 25,- Kr. 50,- Kr. 125,00
Bestilling kan ske ved henvendelse til:
Sekretariatet
Telefon: 0045 4556 5610
e-mail: kontor@yveteranbilklub.dk

OPHORSUDSALG

Kun kontant afregning og afhentet her

Efter mere en 40 ar med motorlitteratur m.m.
gar jeg pa pension og bortselger mit 75.000 stk
store lager. Rabat 30%-50%

Abent efter aftale
Udsalget fortsaetter i 2014 med fine ting til
gode priser.

Dansk Transportboghandel "Bogbussen"
v/ H.H. Havsted, tIf. 46 40 00 17 /29 66 31 54
Lyngby Havnevej 6, 4070 Kirke Hyllinge.
www.danskiransportboghandel .dk

Vedbak Auto Radio ApS

v/Jgrgen Frandsen

Reparatlon salg og kob af
gl. autoradioer og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950 Vedbaek
TIf. og fax 45 89 16 47
jf@vedbaekautoradio.dk
www.vedbaekautoradio.dk

Renovermg af besﬂ!:ende ellef‘opbygmng af nyt

i/

R ¢
Kaleschebmler ogl/andre karossendele i'tree
"'n..\.
- “fremstllles pa bestlllmg )

PoullThostrup - Tif::162/50122 27
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& LEVERING HVER MANED FRA USA  Vihar alle materialerne ti
' dit restaureringsprojekt
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TR RESERVEDELE TIL - Paerer

- Blink releeer 6V

Vi forhandler Castrol’s produkter
i ‘"""‘ - Gummilister
Har din klub en nmns - Rudelister
— foreningsaftale ';f,‘:;;‘ - Frostpropper
d det giver rabat 4 FORD T FORDA & -Tin

bade til dig og coRDAR e
tiskud tildin  © FORD A

Wb e CHEVROLET h o8 meger more 8

www.veterandele.dk

Tinghusevej 23, 3230 Grasted Telefon: 4926 6420 Telefax: 4926 6933 mail: info@veterandele.dk
—

Veterandele.dk A=
oy

En del bedre.,

Sorptionsaffugtning af garager

Q ¢ Forhindrer rustdannelser

+ Forhindrer fugtskader pa
interigr og elektronik

¢ Opvarmning ungdvendig

+ Besparelse pa 75% i
forhold til opvarmning

MMunters  TEN”

-

Rustreparation af
veteranbiler
Pladedele fremstilles

v/ Bo Kjer
40 45 88 82
bo@kjer.net

Ballerupvej 91, 3500 Verlose

www.veteransmeden.dk

Veteran Tidende / februar 2014

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrerende veterankeretajer og tilbeher optages gratis. En-
spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kobs- og segesannoncer optages kun fra

medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.
DVK hefter ikke for de annoncerede effekters egthed og stand.

USalg UKeb_ Tekst:

OBiler

UDele til biler

dMc

ODele til mc

OAutomobilia mv.

ODiverse

Medl. nr. og navn

Adresse

TIf. og e-mail:

DVK - Neerum Hovedgade 3 - 2850 Nerum
Husk! Sidste frist den 20. i mianeden!
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Din forsikringsaftale i Veteran Forsikringsklubben

Her kan du forsikre veteran-, vintage og klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallerter og
campingvogne.

Indtegning sker via os, som er medlem af Veteran Forsikringsklubben. Du kan desuden fa tilbud pa andre private forsikringer,
endda med prisgaranti.

De to besleegtede virksomheder er specialister i Privatforsikringer — specielt motorkeretgjsforsikring — og er i dag Danmarks
hurtigst voksende akter pa omradet.

Vi 3/cac/er os ¢/ a Zegne din /’orS/,é/-/ng.

Priseksempler (2014):
Veteranbil &rgang 1948 Veerdi 60.000 kr. Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko Arlig preemie 926 kr. inkl. vejhjeelp
Vintage bil &rgang 1976 Veerdi 85.000 kr. Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko Arlig praemie 1.156 kr. inkl. vejhjeelp
Klassisk bil argang 1986 Veerdi 160.000 kr. Selvrisiko 3.000 kr. — ansvar/kasko Arlig praemie 3.214 kr. inkl. vejhjeelp

Bemaerk: 25 % rabat pa alle keretgjer med kasko, hvis mere end 1 koretgj.

NYT: Nu helt op til 380/0 VFK-rabat pa dine gvrige forsikringer, hvis du samler
dem. Ring 4320 2000 eller mail til info@e-forsikringer.dk for tilbud.

forsikringer

OBS : Al henvendelse vedr. forsikring rettes til DVK
Se tlf., mail og kontortid pa side 2.

P P DANMARK

Sorteret Magasinpost
ID nr. 42123

Al henvendelse:

Dansk Veteranbil Klub

TIf. 45 56 56 10

Mail: kontor@veteranbilklub.dk



