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Klubregistre

Formand:

(Klubsekretariat, bibliotek, kontakt til medlemmer).
Dorte Stadil

Ryvej 31, 2830 Virum

TIf. 45 83 80 08
dorte.stadil@veteranbilklub.dk

Naestformand:

(Medlemsregister, vedtcegter, kontakt til Veteranforsikrings-
klubben).

Bent Friis

Sebakken 29, 7000 Fredericia

TIf. 7594 09 97
bent.friis@veteranbilklub.dk

Kasserer:

(Veteran Tidende og pressen).

Kaj Dyring Larsen

Hasselparken 23, 4040 Jyllinge

TIf. 39904240
kaj.dyring.larsen@veteranbilklub.dk

Sekretzer:

(Protokol, MhS, museer).

Erik Mieth

Ellesvinget 137, 2950 Vedbak
TIf. 45891335
erik.mieth@veteranbilklub.dk

(Modesteder og udstillinger-vest).

John Andersen

Ndr. Kobbelvej 27, 7000 Fredericia
TIf. 7593 17 85
john.andersen@veteranbilklub.dk

(Registre, sektioner, klub i klubben).
Torben Olesen

Faborgvej 340, 5250 Odense SV
TIf. 66174249
torben.olesen@veteranbilklub.dk

(Lob og arrangementer).

Anne Lise Gustafsson

Karlsbjergvej 32, 5672 Broby

TIf. 62 63 20 51
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk

(Modesteder og udstillinger, ost).

Ole Poulsen

TIf. 54 70 03 58
ole.poulsen@veteranbilklub.dk

Amager

Uplandsgade 70, 2300 Kebenhavn S

Kaj Christensen, Holleendervej 17,

2791 Drager 4053 9401 mellem 18 og 19.
kajc@post.cybercity.dk

Kebenhavn Naerum

Nerum Hovedgade 3, 2850 Naerum
Claus Neble, 2253 5550
Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Midtsjeelland:

”Steffensgéard”

Kvarkebyvej 79, Kverkeby,

4100 Ringsted

Kontakt: Preben Boisen, 5752 5040
samme adresse som medestedet

Ostsjeelland:

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrem, 5657 8205
Samme adresse

Vestsjeelland

Sabyvej 48, 4170 Hong
Johnny B. Rasmussen
5818 6309

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kvarndrup
Torben Olesen, tif. 6617 4249
Faborgvej 340, 5250 Odense SV
torben.olesen@veteranbilklub.dk

Ostjylland:

Ristrup Hovedgard, ved Sabro

Robert Vestergérd, tlf. 8622 4003

Lars Hoffbeck, tIf. 8699 9161

Jorn Gaardsvig Nielsen, tlf. 8698 8883

Midtjylland-Vesterhede

Refshejvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Ove H. Iversen, 7533 9321/ 2395 0721
Samme adresse

Vestjylland-Spjald

Hajgérd, Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Henning Knudsen, 97381264

Samme adresse

Senderjylland:

Lunderup Markvej, 6230 Redekro

Lars Hugo Kristiansen, 74415420
Mommarkvej 224, Majbel, 6470 Sydals
e-mail: migogalice@privat.dk

Sydestjylland

Berkop Vandmelle, 7080 Borkop
Poul-Erik Jakobsen, 27231433
Tranevej 109, 8721 Daugard.
jakobsen@skjernaa.dk

Sommers Automobil Museum
Nerum Hovedgade 3, 2850 Naerum, tlf. 4556 5600

Abningstid sendage kl. 14-17. Onsdage kl. 17-20 under seerudstillinger.
Entre for voksne kr. 50. Born kun i folge med voksne. DVK-medlemmer
gratis adgang pa medeaftener, ellers mod fremvisning af nyeste blad.
Museet betjenes i abningstiden af Motorhistoriske Formidlere.

Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pa tlf. 4556 5600.

Kebenhavn og Nordsjzelland
Claus E. Neble -2253 5550

Ovrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 5470 0358

Fyn & Jylland
John Andersen - 7593 1785

Klubber i

Dansk Veteranbil Klub

Ford V8 Klub Danmark Flathead 1932-53

www.fordv8.dk
Jens Munk, tlf. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk

Foreningen Motorhistoriske Formidlere

Jesper Jespersen, tlf. 45891965

Jensen-Klubben
Jesper Troels Jensen, tIf. 2367 2000

Vejledere

Amerikanske biler -
Efterkrigs & Ford Mustang
Peter Lovstrom Serensen

TIf. 7586 9510

FIAT - Efterkrigs

Kurt Krogh

9868 1189 - kurtogjonna@mail.dk
Ford V8 Flathead 1932-53
Jens Munk, tIf. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk

Ford T

Claus Olesen

5950 7155 — claus@clo.dk

Mercedes-Benz
Folmer Larsen

6538 2497/4034 1189
Singer

Bent Friis

Se under bestyrelse

SAAB
Claus Oppenhejm
clop@webspeed.dk

Tatra
Svend Carstensen
3969 8115

Toyota
Henning Holm
9865 8011

| IT og medl gist

Bo @Odegaard

Hostbuen 18

2750 Ballerup, 44 64 42 94
bo.oedegaard@veteranbilklub.dk

[ Forsikringsforhold

Jorgen Behrendt, 4353 5503
Klintsevej 8, 2665 Vallensbak

[ Forsikring

Dansk Veteranbil Klub, 4556 5610
(ma-fre 10-13)

| Revision

Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen.

[ FIVA

FIVA-pas fis ved henvendelse til:
Niels Jonassen
Boserupvej 510, 3050 Humlebak
TIf. 49191129

aurelia@webspeed.dk

Meerkeregistre

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

FordY & C Model
michael@deichmann.org
www.fordyandecmodelregister.dk

Morris

Ole Nordlund

Torben Valerius

3956 0710
www.morrisregister.dk

Opel
Frederik Ravn-Larsen
3250 1237

Porsche (Ferdinand Porsche)
Claus Neble
2253 5550

Renault
Kristen Korsgaard
8648 6968

Rover
Henning Helmer
4919 2700

Singer
Kaj Dyring Larsen
3990 4240

Triangel
Uffe Mortensen
49202301

Volvo
Ole Callesen
7456 1611

Koreselskaber/Sektioner

Jydsk Kereselskab
Ivan Kristiansen
Dag 94120711
Aften 9411 9179

Koreselskab Fyn

Anne Lise Gustafsson

62632051
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk

Kereselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot

Claus Sonne Linnedal
32527777
linnedal@hotmail.com

Sokkelund Herreds Keoreselskab
Svend Draaby
38713902

[ Bibliotek

Abent pa ordinare klubaftener i Neerum
kl. 19-21 og alle hverdage kl. 10-14 efter
aftale.

Mail: bibliotek@veteranbilklub.dk
Telefon 4556 5610 kl. 10-13.

Hanne Jonassen, Kai Madsen, Seren
Moller, Mogens Olsen.
Biblioteksudvalg: Peter Bering, Anders
Ditlev Clausager, Peter la Cour, Niels
Jonassen (fmd.), Ole Emil Riisager.
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BRENNABOR?

Som medlem af den engelske Veteran Car Clubs dateringsudvalg
sperger Anders Clausager om nogen kan give oplysninger om en
Brennabor, hvis tyske ejer har bedt VCC datere den.

Det vides at Ib Jacobsen i Nykebing F kebte undervognen i 1972
af Berge Kaa. Jacobsen arbejdede pa den en del ar og fremstil-
lede et topersoners karrosseri, han fik den tilsyneladende ogsa
indregistreret.

Bade Grethe og Ib Jacobsen er dede, og bilen skal have stiet pa
museum, men er abenbart nu i tysk eje.

Der kan ses et stelnummer, 87. Umiddelbart virker undervognen
som hidrerende fra en type B 6/12 PS af argang cirka 1908, men
motoren er storre og stammer tilsyneladende fra en anden bil af
model 8/22 PS.

Brennabor var et af de mest udbredte bilmerker herhjemme pa
det tidspunkt, men sa vidt vides har ingen andre overlevet.

NY BLADE

I forarets lob er der lanceret flere ny
blade inden for vores interesseom-
rdde. Nyest er MotorClassic, som
vil blive udgivet af Forenede Danske
Motorejere fire gange om aret.

Det forste nummer er allerede ud-
kommet, og ma siges at vare et
imponerende blad til en pris af kun
knap en halvtredser — kan ogsa fas i
abonnement, og der er serlige intro-
duktionstilbud, foruden rabatter for
medlemmer af FDM.

Det er det erklerede program at
bladet isar vil beskaftige sig med
motorkeretgjer fra mellem 1945 og 1985, med hovedveegt pa
dansk ejede. Dog vil MotorClassic ogsa bringe reportager fra
ind- og udland og baggrundsartikler om personer og begiven-
heder i motorkeretgjernes historie i det hele taget. Plus rad og
vejledning for ejere og kebere af karetgjerne.
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AKTIVITETSKALENDER

Meoder
Juni
Tirsdag 19. Kvarkeby. Den érlige aftenkeretur fra
Steffensgérd.

Mandag 25. Vesterhede. Klubmede.
Tirsdag 26. Klippinge. Rundtur pa Stevns

Juli

Tirsdag 3. Ristrup. Grillaften kl. 18.30. Tilmelding
nedvendig.

Onsdag 4. Szeby. Amerikansk tema.

Lerdag 7. Egeskov. Intet klubmede. Ferie. P4 gensyn
28. aug.

Torsdag 12. Berkop. Klubmede kl. 19.

Tirsdag 17. Kvaerkeby. Claus Frausing om Copenha-
gen Historic Grand Prix.

Onsdag 25. Amager. Ikke noget mode i juli.

Lerdag 28. Spjald. Vi mades kl. 9 Nerbyvej 12, Hoj-
mark, 6950 Ringkebing. Tilmelding nedvendig.
Mandag 30. Vesterhede. Klubmede.

August

Tirsdag 7. Egeskov. Klubmede.

Torsdag 9. Berkop. Klubmede kl. 19. Besog hos
Frede Hansen, Borkopvej 23, Pjedsted.

Lerdag 18. Spjald. Deltagelse i arrangement i Lem-
vig kl. 9.30 - 13.30. Se VT 372.

Tirsdag 21. Kvearkeby. Besog af Jensen-Klubben
Danmark.

Mandag 27. Vesterhede. Klubmede.

Torsdag 30. Amager. Klubmedet pa Amager er ikke
noget made, men et Harald Nyborg-leb, og det er ikke
onsdag, men torsdag.

September

Lerdag 1. Spjald. Vi medes kl. 9 hos Ketty og Anton
Serensen i Videbak.

Tirsdag 18. Kvarkeby. Besog af Mads Bendson, der
har kert dampkeretoj i England.

Oktober
Tirsdag 16. Kvaerkeby. Dir. Nic Christiansen forteel-
ler om sin karriere 1 bilbranchen.

November
Tirsdag 20. Kvzerkeby. Restaureringen af Rover V8§
genoptages.

December
Tirsdag 18. Kvaerkeby. Julefrokost kl. 18. Tilmelding
i god tid.

Leb og arrangementer

Juni

Fredag 15. Italiensk tema for Gentofte Kommunes
kultur- og festaften pa Jaegersborg Alle. Ejere af aeldre
italienske biler og scootere opfordres til at deltage. Til-
melding til Michael Reinhardt pa mr@michaelreinhardt.dk
Koretgjerne samles pa Jeegersborg Kaserne og kerer sam-
let derfra kl. 18.30. Alle far en ol og en sandwich.

Lerdag 16. Gavne Hillclimb. Info www.gavnoe.dk og
www.hms.dk

Sendag 17. Gavne Classic Autojumble & Concours de
Charme. Info www.gavnoe.dk

Onsdag 20. Aftentur i det fynske. Indbydelse i VT 370.
Info Mette & Alfred Svendsen,tlf. 62202785/51726370.
Torsdag 21. Aftenture omkring Storstremmen. Fra Ga-
setarnet i Vordingborg 50 km ad smukke veje. Info Senere
Gallagher og Steffen Jorgensen, tIf. 54446872 SandS@
mail.dk Indbyd. VT 370.

Torsdag 28. Harald Nyborg leb. Start kl. 18-19 hos HN
i Koge.

Lerdag 30. Sydhavsrally 2007 Start i Sakskebing. Indby-
delse i VT 370. Tilmelding pé tlf. 22148814.

Lerdag 30. Alsbo Motorstzevne 2007. Indbydelse i VT
370.

Juli

Sendag 1. Karolinetrzf, Middelfart.

Sendag 1. Padborg Park - kersel for blinde og svagtse-
ende. Indbyd. i VT 371.

Mandag 2. Aftentur fra Jellinge Se. K1. 18. Kareselska-
bet 1940. Info John Andersen, tIf. 75931785 - 29782909.
Lerdag 7. -sendag 8. Bornholm Rundt. Indbydelse i
Veteran Tidende 366. Frist for tilmelding 1. juni.

Torsdag 12. Passionistkeretur fra Hesterkeb. Kl. 9.30.
Afslappet hverdagskeretur med picnic for keretgjer for
1967 - uden startgebyr. Arr. Arendse og Leif Fortmeier.
Tilmelding arendsefort@sol.dk eller kontoret.

Onsdag 18. Aftentur i det fynske. Indbydelse i VT 370.
Info. Anne Lise Gustafsson, tIf. 62632051/22811954.
Torsdag 19. Aftenture omkring Storstremmen. Fra Gé-
setarnet i Vordingborg 50 km ad smukke veje. Info Serena
Gallagher og Steffen Jorgensen, tIf. 54446872 SandS@
mail.dk Indbyd. VT 370.

Fredag 20. -sendag 22. Daydremers Meet 2007 - tre da-
ges amerikanerbiltrzef pa sportspladsen i Tollose. Info
www.daydreamers.dk

Torsdag 26. Harald Nyborg leb. Start kl. 18-19 hos HN
i Hillered.

Torsdag 26. -lerdag 28. Ringkebinglebet 2007 Motor-
historiske dage. 26. juli kl. 16.30 Classic Car Cruise fra
Hotel Fjordgarden. Parade pé torvet i Ringkebing kl. 19.
27. juli kl. 14.30-17.30 skenhedskonkurrence pa plenen
foran hotellet. 28. juli kl. 9-10.30 praesentation og enkelt-
start fra Ringkebing radhus. K1. 15.30 charmekonkurrence
pa plaenen foran hotellet. Tilmelding tIf. 97322342. Info
www.ringkobinglobet.com

Fredag 27. -sendag 29. VW familietrzef i Lynge, Kro-
genlundvej 2-4. For alle i VW. Indbydelse i VT 372, info
www.copenhagenwings.dk/bugsfunny

Lordag 28. Nordvestjyske Veterankerere - treef. Vi
modes kl. 9 Nerbyvej 12, Hejmark, 6950 Ringkebing.
Tilmelding nedvendig. Begraenset deltagertal.



Lordag 28. Sommertur pa Sydfyn for keretgjer for 1940.
Indbydelse i VT april. Info. Anne Lise Gustafsson, tif.
62632051/22811954 eller Mette & Alfred Svendsen, tlf.
62202758/51726370.

August

Lordag 4. -sendag S. Copenhagen Historic Grand Prix,
formel, 65, 71, 76. Arr. HMS. www.hms.dk

Lordag 4. Ferritslev-Lebet. Indbydelse i VT marts.
Lerdag 4. Odderleb i forbindelse med byfesten. Max 30
keretgjer, frist 27. juli. Indbydelse i VT 370.

Sendag 5. Karolinetrzef, Middelfart.

Fredag 10. -sendag 12. Dansk Borgward Klubs 25-ars
jubilaeum. Indbydelse i VT 370. Info www.borgward.dk
Lordag 11. Munkebjerglobet. Indbydelse VT april.
Lordag 11. Stevnslebet 2007. Indbyd. i VT 371. Info. Hans
Peter Nielsen, tIf. 40148037/56578093

Sendag 12. Munkebjerg Hill-Climb. Indbydelse VT april.
Onsdag 15. Aftentur i det fynske. Indbydelse i VT 370.
Info. Mette & Alfred Svendsen, tlf. 62202758/51726370.
Torsdag 16. Aftenture omkring Storstremmen. Fra Ga-
setarnet i Vordingborg 50 km ad smukke veje. Info Serena
Gallagher og Steffen Jorgensen, tIf. 54446872 SandS@mail.
dk Indbud. VT 370.

Lordag 18. Arrese Lobet. Info tlf. 47724187 http://
home19.inet.tele.dk/arne-e-p

Lordag 18. Fetexleb Fyn. Info Robert Lindvig, tlf.
65934293. Indbydelse i VT 373.

Lordag 18. Lidenlund - Lemvig, hvor der er tradition
for at nogle veteranbilfolk medes pa Torvet i Lemvig
for at festligholde et arrangement for det meste af by-
ens befolkning. KI. 9.30 til 13.30. Inf. og tilmelding Einer
Kragelund, tIf. 97822693.

Lerdag 25. Silkeborg Hillclimb. Info www.hms.dk
Sendag 26. Veterantraef ved Rindsholm Kro. Se VT 370
under Peugeot Sektionen. Info ogsa www.rindsholm-kro.dk
Onsdag 29. -sendag 2. september. Skibsregatta i Sen-
derborg - med veteranbiler. Der bliver brug for ca. biler.
Indbydelse senere.

Torsdag 30. Harald Nyborg leb. Start kl. 18-19 hos HN
i?

September

Lerdag 1. Veteranlastbiltreef i Gjern. Ved Jysk Automo-
bilmuseum kl. 10 til 16. TIf. 86875050 www.jyskautomobil-
museum.dk

Sendag 2. Fjordlebet 2007. Arr. Qlstykke Veteranbil og
Mc Klub. Indbydelse i VT 372.

Sendag 2. Karolinetrzef, Middelfart.

Lordag 8. -sendag 9. Jyllandsringen, klasserne 65, 71.
Arr. AAS. www.hms.dk

Lerdag 15. Fetexlobet Senderjylland. Mere senere.
Onsdag 19. Aftentur i det fynske. Indbydelse i VT 370.
Info. Anne Lise Gustafsson, tif. 62632051/22811954.
Torsdag 20. Aftenture omkring Storstremmen. Fra Gé-
setarnet i Vordingborg 50 km ad smukke veje, med afslut-
ning hos Serena Gallagher og Steffen Jorgensen. Info tlf.
54446872 SandS@mail.dk Indbyd. VT 370.

Oktober

Lerdag 6. Faborg Hillclimb. Info www.hms.dk

Sendag 7. Karolinetraef, Middelfart.

Lerdag 13. -sendag 14. Jyllandsringen, opvisningsleb,
65,71 76. Arr. AAS. www.hms.dk

Lerdag 20. -sendag 21. Bilmesse og brugtmarked i Dron-
ning Margrethe Hallen i Fredericia. KI. 9 - 17. Info tlf.
86416464 eller 97221380 og www.bilmesse-brugtmarked.dk

Udlandet
Juni
Fredag 22. -sendag 1. juli. The Balkan Classic 2007.
Arranger Thessalonikis Klassisk Bil Klub. For klassiske
biler fra hele Europa. Start og slut Thesssaloniki. Ruten gar
gennem Grakenland-Albanien-Makedonien-Bulgarien-
Tyrkiet-Graekenland. Star i FIVA-kalenderen, se www.fiva.
org Info desuden www.lekam.gr
Fredag 29. -sendag 1. juli. Scandinavian Ford V8 Meet
2007. I Norge. Stallheim Hotel. Info. www.fordv8.dk Ola
Hegseth olasfordv8@c2i.net tIf. +47 2230 7919

August

Torsdag 2. -sendag S. Styrkeproven 2007. I Norge
omkring Tendsberg. Indbydelse VT 369.

Loerdag 18. -sendag 19. Sturup Raceway, clubrace,
formel, 65, 71, 76 + historiske motorcykler. www.hms.dk

September

Lerdag 8. -fredag 14. Moravia Rallye. Se Veteran
Tidende 363 og www.veteran-ova.cz/index.jsp

Loerdag 29. -sendag 30. Sturup Raceway, klasserne
clubrace, formel, 65, 71 76 + historiske motorcykler.
Arr. HMS. www.hms.dk

Gratis parkering til CHGP

Sidste ar var det en stor succes med den gratis parkering
for gamle keretgjer i Norre Alle under det historiske
grandprix i Felledparken i Kabenhavn. Det trak naesten
som en selvstendig begivenhed mange tilskuere, som
beundrede ikke mindst keretgjer tilherende medlem-
mer af DVK.

Derfor gentages succesen i ar under Copenhagen Hi-
storic Grand Prix 4. og 5. august. Dog flyttes parke-
ringen ind i selve Felledparken, men stadig uden for
lobsarrangementets indhegning. Ikke alene er det gratis
at holde der, hvis keretgjet er gammelt nok — bil eller
motorcykel — men det er ogsa gratis for publikum at
kigge pa.

Tilbuddet gaelder keretgjer fra for 31. december 1969.
Men reglerne fortolkes sadan, at for eksempel kommer
en Volvo P1800 fra 1973 med, fordi modellen blev lan-
ceret i 58.

Da der kan veere risiko for at der ligefrem kommer flere
keretgjer end der reelt er plads til, kreeves det at man pa
forhand skaffer sig parkeringstilladelse pa www.chgp.
dk, hvor man ogsa kan fa yderligere oplysninger.
Parkeringsomradet bliver ved ”Staunings Talerstol”,
hjernet af Frederik V’s Vej og Henrik Harpestrengsve;.
Selve lobene foregar i ar pa en bane, der er blevet for-
doblet i l&ngde, og i anledning af Ferraris 60-ars jubi-
leeum kommer der naesten 200 biler af market, ny som
gamle.



KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

OSTJYLLAND - RISTRUP

Alle er velkomne til vores klubmeder —
ker bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret
og vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.
Tirsdag den 26. juni almindelig klub-
aften.

Tirsdag den 31. juli lukket - ferie.
Tirsdag den 28. august klubaften.
Torben Olesen, tIf. 66174249

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmederne kl. 19.30.

Fra 29. august til 2. september er der
en megtig skibsregatta i Senderborg
med navnet “For Sejl i 1000 Ar”. Til
det arrangement skal man bruge ca. 40
veteranbiler. Der kommer en mere fast
invitation.

Og husk Fatexlgbet Senderjylland fre-
dag den 15. september, ogsa mere om
det senere.

Sé er vi fremme ved den 14. juni. Vi
medes i1 klubhuset, det der skal ske
denne aften er jo egentlig sagt at Alice
og Lars-Hugo Kristiansen takker af, vi
skal ikke mere sta for klubhus og me-
der. Herefter bliver det Erik From og
Kjeld Holm-Nielsen der overtager bu-
tikken, sa den aften bliver noget med at
aflevere negler, div. papirer mm.

Vi, Alice og jeg, vil gerne takke for den
tid vi fik lov at passe huset og holde lidt
sammen pa det hele, og vi vil enske alt
muligt held for Erik og Kjeld. Men nye
krefter kan jo godt gare en forskel.
Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf.
74415420

Maodested hvis ikke andet er naevnt: Ri-
strup Hovedgérd, Ristrupvej 39, 8471
Sabro.

Modetidspunkt hvis ikke andet er
navnt: Den forste tirsdag i maneden
kl. 19.30.

Tirsdag den 1. maj kerte vi Lev-
springstur med start fra Ristrup, en flot
tur gennem det ostjyske landskab ned
til Herning Kro, hvor der var daekket
op til os med et godt kaffebord. Tak for
turen, Niels! (se omtale og billeder an-
detsteds i bladet).

Tirsdag den 3. juli grillaften kl. 18.30
pa Ristrup , som vanligt pa plenen,
hvis vejret tillader det. Der arrangeres
en lille keretur, mens slagteren bliver
helt klar med den gode mad. Pris kr.
135 per person, drikkevarer kan kabes
pa stedet. Tilmelding senest lordag den
30. juni til Lars eller Jorn, se telefon-
numre nedenfor, eller e-mail susan-
neogjoern@email.dk

Med venlig hilsen

Jorn Gaardsvig Nielsen, tIf. 86988883
Robert Vestergard, tIf. 86224003

Lars Hoffbeck, tif. 86999161

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.

Vores aprilmede faldt i ar pa samme
dag som DVK’s tur til Egeskov péa Fyn,
s& medet i Klippinge blev aflyst, da det
gav de trofaste medlemmer mulighed
for at deltage i den store oplevelse, som
Egeskov er, specielt nar DVK-medlem-
mer fra Sjelland, Fyn og Jylland me-
des til fellesspisning pd Kvarndrup
Kro. I ar blev vi 80 til hjemmelavet
biksemad m. spejleeg. Krofatter oply-
ste at der blev forteret 50 kg biksemad
og 200 spejleeg, sé ingen var sultne, da
vi kort efter ndede turens hegjdepunkt,
Egeskov Slot og medested.

Vores junimede tirsdag den 26. kl. 19
bliver en rundtur til nogle af Stevns’ se-
vardigheder, som afsluttes med kaffe i
haven, si vel madt i ”Veteranen”.
Hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Mgodestedet er Steffensgérd, Kvaerke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen géar op til
gérden lige overfor kirken og slutter pa
gérdspladsen. Mode den tredje tirsdag
1 hver maned.

19. juni kl. 19: Den arlige aftenkeretur
fra Steffensgérd.

Tirsdag den 17. juli kl. 19. I anledning
af Copenhagen Historic Grand Prix
4.-5. august far vi en forhandsoriente-
ring om det spaendende arrangement af
Claus Frausing, tidligere formand for
DVK.

Tirsdag den 21. august kl. 19. Jensen
er et godt dansk navn, men inden for
automobiler et af de sjeldne merker,
derfor stifter vi bekendtskab med disse
pragtfulde koretojer, som prasente-
res af Jensen-Klubben Danmark. Det
firma bredrene Alan og Richard Jen-
sen grundlagde i tredverne, byggede
ogsa biler for andre, bl.a. Volvo P1800,
Austin-Healey 100/100-6 og 3000 og
Sunbeam Alpine og Tiger Mk. I og II.
Tirsdag den 18. september kl. 19.
Det bliver med damp. Ingenier Mads
Bendson har veret i England til et stort
damptref, hvor han fik lov til at kere
et dampkeretoj pd en speciel rute i
UK. Han forteller og viser film om de
pregtige koretojer.

Tirsdag den 16. oktober kl. 19. Tidli-
gere direktor hos Bohnstedt-Petersen
Nic Christiansen fra Kolding forteeller
om sin karriere i bilbranchen. Han har
drevet importvirksomhed med mange
bilmerker, BMW, Honda, Hyundai,
Rover og andre. Endvidere er han in-
volveret i en stor hotelkade.

Tirsdag den 20. november kl. 19. Den-
ne aften vil vi finde stumper frem til
Rover V8 motoren, som nogle sikkert
husker vi skilte ad sidste ar. Den bliver
nok ikke faerdig denne gang, men si
prover vi igen i januar 2008.

Tirsdag den 18. december, bemerk
kl. 18. Julefrokost som tidligere ar. Vi
haber pa en hyggelig aften. Pris 125
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kr. Husk tilmelding i god tid pé tlf.
40351585, 57525040, eller i klubloka-
let.

Venlig hilsen

Preben Boisen 57525040 — 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Husk nu sommer-medetid kl. 19.

14. juni klubmede.

12. juli klubmede — ogsa selv om det
er ferietid..

9. august klubmede. Vi besoger Frede
Hansen, Berkopvej 12, Pjedsted. Du
kan kere direkte ud til Frede eller mode
pé Vandmellen pa den store P-plads,
hvorfra vi vil kere til Pjedsted meget
kort efter kl. 19. S& kom precist. Du
skal medbringe kaffe og bred til dig
selv. Anden forplejning og borde og
stole sarger Frede for.

I august skal vi ogsd markere vores
10-4rs jubileum som velfungerende
medested. Det bliver nok et lordagsar-
rangement, hvor klubben er vert, og
stedet bliver sikkert hos John Andersen
i Fredericia. Hold gje med info i juli-
nummeret af VT.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er made i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i méneden kl. 19.00. Alle
fra andre modesteder er velkomne.
Aprilmedet blev holdt hos Lars Nerre-
gaard og hans lillebror i Guldager nord
for Esbjerg.

De havde opbygget en tankstation i
et stort rum med mange gamle ting,
emaljeskilte og brochurer. I et hjerne
var lavet en bar med gamle flasker.

Vi var 15 gamle biler og ca. 30 men-
nesker samlet hos dem og fik en god
aften ud af det.

25. juni, 30. juli og 27. august klub-
made.

Venlig hilsen

Ove H. Iversen, tlf. 23950721

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

VESTSJALLAND - SABY

Der er made i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.

Som noget nyt er der om tirsdagen i
ulige uger treef kl. 18 til 21 ved Skov-
pavillonen, Tranemosevej 12, Egeris
pr. Videbazk.

@vrige aktivitetsprogram for Vestjyl-
land — Spjald — Nordvestjyske Veteran-
korere:

Lordag den 28. juli. Vi medes kl. 9 pa
adressen Nerbyvej 12, Hgjmark, 6950
Ringkebing. Tilmelding nedvendig,
begranset deltagertal.

18. august kl. 9.30 til 13.30. Lidenlund
— Lemvig. I Lemvig er der efterhanden
tradition for at nogle veteranbilfolk
medes pa Torvet for at festligholde et
arrangement, der omfatter det meste af
Lemvigs befolkning.

Info og tilmelding: Einer Kragelund,
tlf. 97822693.

1. september. Videbaek. Vi medes kl. 9
hos Ketty og Anton Serensen, @rnevej
8, 6920, hvor de pr. tradition serverer
morgenkaffe og eftermiddagskaffe.
Info og tilmelding Anton Serensen, tlf.
97171902.

Henning Knudsen, tlf. 97381264
Kristian Nergérd, tIf. 97166252

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NARUM

Mgader den forste torsdag i hver maned
kl. 19.30. Kom i gammel bil.

De manedlige Ikealgb er aflast af Ha-
rald Nyborgleb. Medetid kl. 18.-19.
Der udleveres en ruteplan og keres
30-50 km, alt efter hvornér det bliver
merkt. Derefter mulighed for at kebe
ol og vand, og nogle steder kaffe og
kage. 28. juni start Kage, 26. juli start
Hillerad, 30. august Kastrup, se neer-
mere under megdested Amager.

Se seerskilt indbydelse i VT 370 til Pas-
sionisttur 12. juli.

I juni og juli holder kokken ferie. I ste-
det polsevogn.

Venlig hilsen

Claus Neble

Der er abent frakl. 19 i medestedet hver
den 1. onsdag i méneden. I sommersee-
sonen i Vestsjellands Bilmuseum, i
vinterhalvaret i forsamlingshuset.

4. juli. Da mededatoen falder sammen
med den amerikanske uafhangigheds-
dag faldt det Seren Carstens og mig
naturligt at leegge os fast pa et ameri-
kansk tema. Vi satser pa at arrangere
aftenen som amerikanerne gor, med
rigtig barbecue i families og venners
lag. Det bliver nadvendigt med et min-
dre gebyr og med tilmelding til johnny-
bgoode@mail.dk eller tlf. 20745709.
Mere senere.

8. august. Madet er flyttet til den an-
den onsdag, der er altsa ikke noget 1/8.
Som sidste ar vil vi kere en tur sam-
men med Sjellands Motorveteraner.
Der er samling pa p-pladsen bag stop
39 i Slagelse kl. 17.30, hvorefter vi ad
sma veje bliver fort gennem den vest-
sjeellandske natur.

9. september almindelig hyggeaften,
tag din gamle bil med, sé vi kan beskue
den i al sin herlighed.

Folg med pad medestedets hjemmeside:
htm

Johnny B. ”Goode” Rasmussen og Sg-
ren Carstens.

AMAGER

Alle moder foregar den sidste onsdag i
maneden kl. 19 hos Citroén, Uplands-
gade 70, 2300 S, safremt der ikke er
meddelt anden aktivitet.

Onsdag den 27. juni k1. 19 Drager Fort.
Stor luksusbuffet og musik. Max. 50
biler. Pris pr. person kr. 95.

Tilmelding senest 24. juni.

Intet mede i juli.

I august mede torsdag den 30., bemeerk
torsdag i stedet for onsdag, og det bliver
som et Harald Nyborg leb efter rute.
Det kan kebes kaffe og bred mm., og
der bliver premiekonkurrence. Mg-
detid kl. 18 til 19 ved Harald Nyborg,
Kirstinehgj 60, 2770 Kastrup.
Med venlig hilsen

Kaj Christensen, Hollendervej
2791 Drager

TIf. 40539401 mellem 18 og 19, fax
32539405, kajc@post.cybercity.dk
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Audi 100 Type C1 1968-76

Tekst og foto:Tomas Fjalldal

Den forste Audi 100 var fra starten
et tvivlsomt projekt. Den var en ny
model i Audis program og udfordre-
de selveste Mercedes. Ledelsen i VW,
som ejede Audi, kendte ikke noget
til udviklingen af denne bil og havde
givet ordre til at Auto-Union-fabrik-
ken, som fremstillede Audi, frem-
over skulle bygge VW Bobler! Bilen
i sig selv var et unikum: Den havde
Mercedes-dimensioner, udtrykte ke-
delig fornuft og havde en pris, ingen
i den klasse kunne konkurrere med.
Malgruppen og keberne af disse bi-
ler var dem, der ikke havde rad til
Mercedes.

Dens skabelseshistorie har en span-
dende karakter. Den begynder allerede
i 1958, hvor Daimler-Benz overtager
aktiemajoriteten i Auto-Union og der-
med kontrollen over dens pa det tids-

punkt sidste bilmaerke i produktion,
DKW. Men de gamle totaktsmotorer i
DKW erne stank og larmede og blev
ikke erstattet i den nye F102-model fra
1963. Enden blev, at Volkswagen to ar
senere overtog de udfordrede 4 ringe.
Derefter bliver der igen produceret
mindre bilmodeller med Audi-navne-
treekket, herunder Audi 60, 80 og Su-
per 90, men baseret pa DK W-teknik, og
uden den helt store succes.

Det bliver besluttet, at der kun skal
bygges VW Bobler pa Auto-Union-fa-
brikken i Ingolstadt. I hvert fald ifelge
VW’ leder, Heinrich Nordhoff, der jo
reddede VW efter krigen og med hard
hédnd og stedighed havde skabt en
automobilmassig sensation. Alligevel
far F102-modellen ny firetaktsmotor,
selv om dens dage gjensynligt var talte.
Heinrich Nordhoff forbed Auto-Union-
chefen Rudolf Leiding at udvikle nye
modeller. Men den tekniske leder hos
Auto-Union, Dr. Ludwig Kraus, arbej-

dede alligevel sammen med betroede
medarbejdere, videre i det skjulte pa
fremtidens biler. Ludwig Kraus var da
heller ikke hvem som helst: Han var
kendt for sit arbejde med konstruk-
tionen af de legendariske Mercedes
Selvpile og var desuden pioner i vagt-
besparende konstruktioner. Pa kort tid
var den nye, store Audi feerdig pa teg-
nebreettet. Da man ikke havde penge til
egentlige designere, lavede Kraus og
hans team da bare det hele selv.... Da
Leiding sa modellen i sterrelsen 1:1,
var han bestyrtet. Men alligevel begej-
stret.

Men hvad ville Nordhoff sige? Ledel-
sen fra Wolfsburg med Nordhoff i spid-
sen opdagede snart misearen, og be-
kendtgjorde sin inspektion af projektet.
Pé den dag, deres ankomst var planlagt,
sagde Ludwig Kraus om morgenen til
sin kone: ”Altsa, hvis jeg kommer hjem
og spiser frokost hos dig i dag, er jeg
blevet smidt ud. Hvis jeg ikke kommer,



kan du regne med at jeg stadig er chef
hos Auto-Union”. I et rum i udviklings-
afdelingen blev den nye bil pracsenteret.
(Ludwig Kraus beholdt sin hat og jakke
pa). Audi 100 stod bag et forheng og
var dekket af et klaede, sammenflikket
af flere gamle stykker stof. Man fulgte
devisen: Fattig, men ren. Kraus trak
forhaenget til side, fjernede daekkenet,
og drejeskiven, som bilen var placeret
pa, satte sig i bevaegelse. Nordhoff gik
flere gange rundt om vognen, og var
forst rad 1 nakken! Det betgd, for dem
som kendte ham, ophidselse og vrede.
Men pludseligt endrede det sig og hans
ansigt blev venligere, og i det gjeblik
lagde Kraus jakke og hat. Han vidste, at
de havde vundet. Nordhoff sagde bare:
”Grent lys til denne vogn!”. Seriefrem-
stillingen var dermed besluttet.

Pa fa maneder er produktionsmodellen
feerdig. Kraus vegtreducerer hver ene-
ste del af bilen i sin computer, hvilket

angiveligt var forste gang det skete i
den tyske bilindustri. Resultatet be-
tad en egenvacgt pa nejagtig 1.040 kg.
Mercedes-rivalen var klar til kamp.

I slutningen af 60’erne blev Audi,
som en rest efter DKW-tiden, i evrigt
stadig solgt af mange Mercedes-for-

handlere Deres argument overfor
Mercedes-modellerne var: Korte leve-
ringstider og lave priser. 11.600,- DM
kostede 200-serien i Mercedes-pro-
grammet i 1968 (i Tyskland), hvor den
100 hk’s Audi 100 havde en prisseddel
pa kun 9.600,-. Og ikke bare prismas-
sigt havde den nye konkurrent et for-
spring: 0-100 km/t klarede den pa 12
sekunder. Mercedesen havde brug for
16. Det varede ikke lenge, for vente-
tiderne pa de to modeller var udlignet.
Audi 100 Limousine (red.: pa dansk se-
dan) blev pa kort tid en succeshistorie.
Fra produktionsstarten i 1968 til 1976
blev der bygget mange varianter, fra 80

til 115 hk, flere udstyrstrin fra standard
til S, LS, GL og GLS og desuden 2- og
4-ders versioner. Derudover prasente-
redes i 1969 en coupé-udgave.

Bilerne blev i produktionstiden natur-
ligvis udviklet lebende: I 1973 fik Audi
100 en ansigtsleftning, som bl. a. inde-
bar et mere kantet forparti med plastic-
grill, og bremseskiverne foran var fra
august 1974 placeret ved hjulene, og
ikke som hidtil indvendigt ved gear-
kassen. Fra september 1973 blev der
nye sikkerhedskrav for personbiler pa
det amerikanske marked, og det beted
bl. a. forsteerkede vanger og kraftigere
kofangere. Resultatet var, at Audi 100
kunne klare et sammensted pa op til 8
km/t for eller bag uden karrosseriska-
der.

100-serien blev en ny start for Audi, og
var begyndelsen pé en ny @ra og forle-
ber for de nye modelserier 50 og 80. Alt
i alt kan man sige, at Ludwig Kraus,
med tilnavnet Dr. Audi, reddede de fire
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ringe fra at blive erstattet med VW-
produktion. Til sin ded for f& ar siden
korte Kraus da ogsa i coupé-modellen
af Audi 100, kaldet Coupé S. Det var i
alle henseender “hans bil”.

Om den viste bil pd disse sider kan
folgende berettes: Den er produceret
i Ingolstadt og sendt til Danmark til
importeren Audi NSU i Odense. Den
blev dog ikke indregistreret til brug i
Danmark. Vognen begyndte sit liv pa
grenseplader (reg.nr. DK 4544/72) 1
Grenland den 8. juni 1972, da keberen
angiveligt ved erhvervelsen var bosat
der. Han havde den dog kun i godt 3
maneder, hvorefter den overgik til hans
far. Audi’en kom retur til Kebenhavns
frihavn, hvor den blev fortoldet og vur-
deret torsdag den 14. september 1972
kl.15.00. Den danske registreringsaf-
gift blev betalt (kr. 24.910,-), bilen blev
registreret pa almindelige sorte plader
(reg.nr. CP 54 548) og dem har den sta-
dig. Audi’en blev passet i alle ender og
kanter, det var hans bil og ingen andre
maétte kere den. Alle dokumenter in-
klusive servicehistorie, toldpapirer og
garantibevis (6 maneders varighed) er
alt sammen stadig med bilen. Ejerens
kone var i ovrigt ikke sd hej, s& der
blev syet en skrépude til passagersaedet
foran, der, naturligvis, matcher bilens
indtraek. Audi‘en er ikke restaureret,
forskeermene er dog omlakeret pa et
tidspunkt. Vognen er holdt originalt og
er aldrig blevet svejset eller kert om
vinteren, endsige i dérligt vejr. Den har
pa et tidspunkt faet undervognsbehand-
ling, og det har nok ogsé veret med til
at redde bilen fra at g til. Sidst i 2005
gik ejeren bort som 92-arig og bilen
endte i dedsboet, hvor den skulle rea-
liseres. Da kebte nuvarende ejer den.
Jeg maétte i ovrigt kun erhverve bilen,
hvis jeg lovede at passe rigtig godt pa
den, ellers ville den blive skrottet! Den
aftale valgte jeg at indgd med dods-
boet og den vil naturligvis ogsé blive
overholdt. Bilen blev i evrigt synet 31.
marts 2007 uden anmarkninger. Den
kan vist ikke vare meget bedre”, som
synsmanden bemarkede.



Mezerke: Audi

Model: 100 LS

Type: C1

Motor: 1,8L 100 hk

Karrosseri: 4-ders sedan

Farve: Rauchblau (originallak)
Kmstand: 175.000
Standardudstyr: Nakkestotter pa
forstole, elbagrude, treeindlaeg pa in-
strumentbord, kromlister pa vognens
sider inkl. skermkanter, gummilister
pa kofangere, velour/vinylindtrek, 3-
punktsseler foran m.m.
Ekstraudstyr: Omdrejningsteller,
radio Blaupunkt Ingolstadt (hvad el-
lers...?), skrapude til kortbenede pas-
sagerer.
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Madpakketur
i Kragevig

Tekst: Karsten Wikkelso
Foto: Peter Bering, Karsten Wikkelsg
og Peter Juel Jeppesen

Annette og Peter Bering havde, som det
nu er tradition, budt til madpakketur i
haven ved deres smukke gamle gérd i
Kragevig syd for Praste. Tilmeldingen
var rekordstor med mange spaendende
gamle biler, som arrangererne jo ud-
trykkeligt havde ensket. Desvaerre var
frafaldet ogsa stort da regnen piskede
ned fra morgenstunden. Vi der ndede
frem, fik dog en rigtig dejlig dag efter
at vi var tget op i de varme stuer. Under
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de indledende traditionelle daekspark
kunne vi beundre flere nyheder. Esben
Bigaard havde veret i Tyskland og hen-
te en Mercedes til, sa der nu er en hver
af detrene kan arve. Denne gang en
1952 220 cabrioletmodel. Keld Nielsen
havde faet sin Standard 1935 ferdig-
en rigtig flot restaurering, hvor nasten
alt er lavet egenheendigt. Varten kunne
fremvise sin seneste nyerhvervelse - en

Alvis 12/50 fra 1925 med 2-personers
”Ducksback” (anderumpe) karrosseri.
Der var ogsa et gladeligt gensyn med
Mogens Bessermanns Amilcar CGSs
fra 1928. Nu er der kommet styr pa
motoren, som gik rigtigt godt pa hele
turen - lige til stoppet ved isboden pa
havnen i Praestg, hvor der var lidt start-
problemer. End ikke ekspertise fra vo-
res bibliotekarer Hanne og Niels Jonas-



Efter megen puslen med bilen vi-
ste Mogens Bessermann sig atter
med sin Amilcar.

Mogens korte hele turen i mao-
sko, de eneste han havde som var
smalle nok. Observator Jens Ko-
ster Kristensen. Bilens forste ejer
var lordagspigen Nete Schreiners
far Max.

e

e

e

{240

.. og veerten, Peter Bering, kunne preesentere den Alvis
12/50 ”Ducksback” 1925, han har hentet i England.
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Arne Jensens 1966 Renault 16 - en dejlig bil, bane-
brydende for de mellemstore 5-dors.

Til hgjre: Ib Rasmussens Jowett Jupiter og Niels Jo-
nassens Lancia Aurelia B20 1953.

Nederst: John Erichsens Jaguar Mk II og i forgrun-
den Wikkelsos M.G. TC. Lise og Karsten korte hele
vejen i dben vogn i regnvejr.

sen og andre kunne fa den i gang. Turen rundt
i omegnen gav desuden lejlighed til at bese
traktor- og raritetsmuseet i Udby, hvor entu-
siastiske mennesker udover en masse traktorer
har samlet redskaber og indbo fra tidligere ti-
der pa landet. Heldigvis var vejrguderne blevet
formildet til hjemturen, sa den kunne foregé
nogenlunde terskoet - for dben bil kerer man
da pé denne arstid.
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Esbjerg
Veteranleob

Kl. 06.30 28. april begyndte arbejdet ved
startomradet med de udenders forberedelser
til arets veteranlgb, det niende. Kort tid efter
var vores flittige piger i gang med at smore
rundstykkerne til deltagernes morgenmad.
Ved 08.30-tiden begyndte de forste deltagere
at dukke op ved registreringsbordet, og det er
altid en dejlig oplevelse at gense de mange
veteranvenner, der ar efter ar meder op. Efter
en

hyggestund ved morgenmaden var det tid til
at gore koretgjerne klar til lobet (forsyne dem
med rallyskilt og give dem et sidste eftersyn).
Kl. 10.00 blev lgbet startet med formandens
velkomst og orientering til deltagere sével
som publikum, og s& overtog lebets starter
mikrofon og talerstol for enkeltvis at presen-
tere deltager og keretgj, som derefter deltog i
en “veteran-catwalk” gennem gagaden under
politieskorte.

Ude af byen gik ruten mod @st gennem Jerne,
Andrup og frem til Esbjerg Lufthavn, hvor
den forste post var placeret. Her blev delta-
gernes evne til at vurdere indholdet i en flaske
afprevet, inden det gik videre mod est/nordest
gennem bl.a. Grimstrup til Hjortkaer Maskin-
fabrik, hvor man ved post 2 spillede “mini-
minigolf”. Kursen blev igen lagt nordest
gennem Faborg, Nordenskov, og frem til "pit
stop” pa Hodde Kro.

Efter optankning og hvil fortsatte ruten gen-
nem Krarup, Skovlund og til post 3 ved Urup
Forsamlingshus. Her havde deltagerne lejlig-
hed til at leere at lave kartoffelmos pa en ny
made, og s var man i gang med den sidste
del af ruten, der gik mod Grindsted, gennem
Grindsted by, for sé at ende ved malet Hotel
Lyngheden.

De mange flotte veterankeretgjer, der i det
flotte sommervejr var opstillet foran hotellet,
tiltrak mange interesserede tilskuere.

Inden dere ned deltagerne kaffen og kagerne,
for man gik over til premieuddelingen og den
officielle afslutning af Esbjerg Veteranleb
2007. Lebets sejrherre blev en veteran fra de
tidligere sa beromte Korskro motorcykelrace:
Arnfred Nielsen, @. Vedsted, Ribe. En skon
sommerdag sammen med mange veteranfolk
var dermed forbi, men lebsledelsen kunne
gleede sig over deltagernes bedemmelse af
lobet, der i gennemsnit var 9,3 - pa en skala
fra 0 - 10.

Harry Orsted

retajer fyldte godt i gagaden. T h.: Lobets celdste motorcykel — en
BMW R71,750 ccm fra 1939, med Peder Hejn, Albeek — starter:
Bent og Solveig Esbensen, Aabenraa, starter for niende gang i et
Esbjerg Veteranlob — denne gang i deres Wolseley Hornet roadster
fra 1934.

Koretajerne opstillet ved mdlet — t.h. ses lobets celdste deltagende
bil, en Buick D47 fra 1917, ejet af Martin Andersen, Adum, Tarm.
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I forgrunden Kaj Sorensens Citroén 2CV.

Lige sa darligt vejret var til madpak-
keturen Kristi Himmelfartsdag, lige sa
godt var det i Keng den pafelgende sen-
dag, med bade sol og varme. Adskillige
af deltagerne var de samme, plus dem
der udeblev i Kragevig.

Foto: Peter Bering

Fint med en Ford A uden DeLuxe
torpedolygter.

Panther - hvis? Ikke en af de typiske,
hvor cylinderen star pd skrd og udger
forreste stelror.
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Niels Andersen i Ballot skulle videre til Valdemarernes grave i Ringsted pd hjemvejen. Pumpen i vacuumtanken blev skiftet i Kong, sd
der ikke skulle fyldes pa for hver 20 km hele vejen hjem til Hillerod.

1962 Amazon 1228 - Erik Madsens - er hvid. Den med gabet
abent er vist Hans Jorgen Kolds 1960-model.
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1 1907 fik Postvzesenet sit forste mo-
torkeretgj til korsel pa landevej. En
Ellehammer motorcykel provedes
uden det store held i Kebenhavn.
Aret efter lejede man en bil af mzer-
ket Berliet, som etaten var meget
tilfreds med. Det resulterede i keb
af yderligere to vogne i 1909, snart
kom der elektriske biler til i det ko-
benhavnske bybillede. Indferelsen af
bildrift i postens tjeneste var sa smat
kommet i gang.

Mange forskellige vogntyper blev ind-
kobt i sma partier i de naeste artier op
til efterkrigstiden i 1940 erne, hvor
Chevrolet varevogne og lastbiler blev
indkebt til P&T 1 stort tal. Motorise-
ringen af landpostene fra 1962 gav os
Morris 1000, Renault 4, Ford Anglia og
mange andre rundt i hele landet de nee-
ste artier. Nimbus motorcyklerne ikke
at forglemme. Sidelobende med Post-
vaesenets egne biler kerte de private
postkontrahenter rundt i egne keretgjer.
Samtidig forsvandt posttogene gradvist

8 }-l B
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3 stk. Renault 4 varevogne, leveret til Klippinge postkontor i januar 1971.

Begrebet postkontrahent fandtes ogsa under Anden Verdenskrig.

og blev aflgst af lastbilkersel mellem
byerne, postcentrene og landsdelene -
til nu helt at bestride al postkersel med
mere end 5.000 biler i Post Danmark.

Jeg soger at skrive historien om disse
biler og folkene der forte dem, kryd-
ret med anekdoter og mange billeder.
Skulle der blandt leeserne veere nogle,
som har billeder af postbiler, historier
herom eller for eksempel brochurema-
teriale om diverse biltyper, vil jeg vaere
meget taknemmelig for hjalp hermed.
Serligt er de cirka 50 ar med Telegraf-

vasenets koretgjer endnu underrepree-
senteret 1 mit veerk, ligesom jeg savner
fotografier af ”Folkevognsrugbredet” i
P&T’s tjeneste. Men al slags hjeelp til
veerket (som ventes at udkomme sidst
pa aret) er velkommen.

Kontakt venligst Nils Bloch, Stentoften
31, 9550 Mariager — telefon 98 54 24
96 (bedst i weekender) eller: editora@
mail.dk




Tekst og foto: Erik Nielsen

Nar foraret kommer til landet er vi
en lille flok af medlemmerne om-
kring klubbens modested pa Ristrup
Hovedgard der synes det er en god
ide at fa startet bilerne op og kere
en tur i feellesskab. Derfor har vi ef-
terhanden gjort det til en tradition
hvert forar at kere en levspringstur.

Sa i stedet for vores normale maj mede
havde vores husvert Niels Erik Kjer
tilrettelagt en keretur fra Ristrup ud
gennem nogle af egnens smukkere land-
skaber med afslutning ved en af egnens
kroer 1 Horning, hvor turen afsluttedes
med aftenkaffe, lagkage og bilsnak, for
alle bred op og drog hver til sit.

Arrangementet af turen har i de senere
ar veeret klaret af vores vart Niels Erik

Ole Vestergaards VW Karmann Ghia 1963.

Kjeer. Det foregér uden nogen form for
tilmelding, s& man kan aldrig veere helt
sikker pa hvor mange der dukker op,
i &r madte der en lille snes biler, med
sma fyrretyve deltagere i.

Sterstedelen af deltagerne var folk som
ofte kommer til klubmederne, de fleste
af bilerne var da ogsa gamle kendinge.

Og for et par enkelte af vore alleraldste
deltagere var stedet Horning Kro ogsa
en gammel bekendt, idet det var her, at
klubbens ostjyske meder rent faktisk
blev holdt tilbage forst i halvfjerdserne,
men jeg tror ikke de genkendte meget
indvendigt, da rigtigt meget er lavet om
siden dengang.
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Det gar godt for Jensen — og Jensen
m.fl. Henholdsvis Jensen-Klubben
Danmark og Jensen og Jensen og
Jensen. Det ser ud til at de fleste i
styrelsen — plus webmasteren pa den
hjemmeside, der er under opbygning
— ogsa hedder Jensen.

Det var sa en lille pudsighed, men fak-
tum er at klubben nu, godt et ar efter at
den blev stiftet, har 30 medlemmer. Og
den har netop udsendt en fin, illustre-
ret brochure pa 12 sider om bilmaerket
og om klubben, der som det ses pa side
2 ogsa er en klub-i-klubben inden for
DVK’s rammer.

Brochuren gennemgéar markets histo-
rie og de personbilmodeller, Jensen har
frembragt under eget navn. Fabrikken
lavede nemlig i en arreekke fortrinsvis
biler for andre maerker.
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JENSEN

I Norden som helhed er der cirka 200
Jensen biler, og den danske klub har ta-
get initiativ til et samarbejde. Et forste
resultat af samarbejdet er falles delta-
gelse 1 et internationalt Jensen treef i
England 15.-17. juni.

Det er i ovrigt Jensen-Klubben Dan-
marks erklerede mél at fremme inte-
ressen for og udbrede kendskabet til
merket. Hvordan kan man lase i bro-
churen, men lad os kort citere hvad der
star til slut i den:

”Bilerne er handbyggede. De er i sam-
me kvalitet som Aston Martin, men de
er langt billigere. Du far meget mere bil
for pengene. Selv om fabrikken er luk-
ket, er der stadig gode muligheder for
at fa reservedele til en rimelig pris.

For du keber en Jensen ber du kontakte
klubben. Medlemmerne har ekspertise
i keb, vedligeholdelse og drift af bi-
lerne.

Nasten alle Jensen-modeller er gamle
nok til lav forsikringspreemie og veegt-
afgift.”

Og JA — de oprindelige Jensen bredre
Alan og Richard blev fodt i England i
begyndelsen af 1900-tallet af udvan-
drede danske foreldre.

Herhjemme har personbilerne ikke i
den forstand veret forhandlet som ny,
det har derimod nogle sarpraegede
lastbiler, som Jensen lavede sidst i
1940’erne. Dem og meget andet kom-
mer vi tilbage til i Veteran Tidende.

De meget vellykkede elektriske Jen-
sen varebiler, der blev fremstillet her-
hjemme under besettelsen, var en helt
anden historie, og det var ligeledes de-
signeren Jacob Jensens forseg for 15 ar
siden med en ombygget Citroén.
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Inga
Jerichau

Inga Jerichau vakte opsigt, da hun i
oktober 1931, som 20-irig, nedsatte
sig som Kkereleerer med en splinterny
Chevrolet roadster, argang 1932.

I maj i ar dede hun, en uge efter at
hun var fyldt 96.

Inden hun blev kerelarer havde hun
allerede uddannet sig som svemme-,
danse- og gymnastiklererinde i frok-
nerne Poul Petersens institut, og hun
drev, sidelobende med kereskolen,
danseskole pa Amagerbrogade i Ko-
benhavn og svemmeskole i Kastrup.

Senere i1 tredverne blev den smarte
Chevrolet udskiftet med en mindre igj-
nefaldende Adler sedan, men en del ar
efter krigen vakte hun igen opsigt ved,
som maske den forste korelarer, at fa
en Alfasud som skolevogn. Sikkert
under steerk indflydelse af sin meget
bilorienterede sen Frank (ingenier og
medredakter af Bil-Nyt). Det var den-
gang Alfa Romeo endnu var noget me-
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get eksotisk, og Alfasud var en meget
avanceret nykonstruktion.

Nu holdt en Alfasud som mange vil
vide ikke s leenge, s& den blev i de sid-
ste &r af Inga Jerichaus erhvervsaktive
ar erstattet af en mere robust japaner.

I mange ar opererede Inga Jerichau
som selvstendig fra sin privatadresse
i den nordlige udkant af Holte uden
for Kebenhavn, efterhanden nok som
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Danmarks ®ldste kerelerer. Hun var
ikke just velvoksen fra begyndelsen, og
med arene blev hun endnu mindre, sa
nar man sa en bil med skoleskilte og
tilsyneladende ingen kerelarer, var det
altsd Inga Jerichau. Hun kunne efter-
hénden knap se op over derkarmen.

Pé billedet er det en elev ved rattet og
Inga Jerichau som nybagt karelerer.
oer

- A )
co)

\

21




Igen i ar lagde Kastellet plads og plzner til
en forrygende sjallandsk start pa arets man-
ge arrangementer.

Haojt klar solskinsvejr lokkede ikke kun mange
koretojer hjemmefra, men ogsé en masse glade
mennesker lagde vejen forbi og fik hermed lov
til at opleve mangfoldigheden blandt veteran-
keretojerne; desvarre legger ikke sd mange
~ motoreykler vejen forb1 det er en skam, for de

er som alle andre med gamle keoretejer meget
velkomne — sd I i veteran mc-klubberne, kom
ud af busken.

Samme opfordring kunne maske ogsa lyde til jer
med bilerne for 1950, lad vare med at gemme

- jer og kom frem i sterre tal — og nd ja, nir nu
vi er ved opfordringerne: Lad nu jeres koretgjer
der endnu ikke er ndet 25 ar blive hjemme, de
horer til 1 et andet forum.

Jeg vil tro at der var rekorddeltagelse i r, da jeg
ikke husker at det har veeret nedvendigt at tage
pleenerne op mod Langelinie i brug som det var
denne gang. Det endelige deltagerantal kender
jeg ikke, der var ogsé flere bud, men jeg holder
nu mest til oplysningerné& fra Seren Wahrens,

—

som stod for parkeringsmandskabet, og sidst
pa eftermiddagen sagde lige under 300.
Dagen afsluttedes med preemier uddelt efter
et snedigt system hos dommerne, hvor det
at man fik preemie sidste ar ma teelle ekstra
med, men det hele er jo bare for sjov:

Tak til Kastellet for husly, jeg haber at vi op-
forte os ordentligt, sa vi ogsa til naeste ar far
lejlighed til at nyde de dejlige omgivelser.

Tekst: Henrik Thostrup Foto af Peter Juel
Jeppesen og Henrik Thostrup.




- .- ? i o : Hvad er mere naturligt end at den gamle Jaguar politibil fra Sommers
4 2 ] Automobil Museum blev kort af politimanden Erik Kristoffersen.
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Tekst: Henrik Thostrup
Foto: Henrik Thostrup

Odsherredlobet den 5. maj var det
12., men det forste som familien og
jeg deltog i, og hvorfor ikke for, tja
maske er det fordi vi er for sent ude
og tilmelder os nar lebet er fuldteg-
net — maske fordi ”der er jo langt at
kere”.

Tidlig ude, ja det skal man vaere og det
var vi i ar, vi ndede da i det mindste at
fa et af de sene startnumre, og langt at
kare er relativt, det gar jo nemt i en bil
fra 60’erne som, om man vil, kan holde
farten pa motorvejen. Flere var ikke sa
heldige som vi og kom pa venteliste og
de faerreste fik pladser; jeg noterede
mig dog at nogle manglede fra startli-
sten og var erstattet af andre.

Efter beherig indtagelse af morgen-

kaffen pa Nykebing Sj. rddhus blev
koretojerne startet af borgmester Finn
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Madsen, og alle fik et ord med pa vejen
1 starten, der trods spredt parkering af
de 85 biler og 15 mc nasten kom til at
foregd i nummerorden.

Ruten var pa 71.075 meter hvis man
leegger alle afstandene pa kerevejled-
ningen sammen, men jeg tror nu de fle-
ste fik kert nogle km mere, da der un-
dervejs var et par skilte som var blevet
vak i bevoksning, et enkelt fandt vi al-
drig og et var der stavefejl pa i forhold
til kerevejledningen, men hvad ger det,
alle kom frem, landskabet var smukt og
vejret viste sig fra den bedste side.

Ruten fulgte Nykebing — Klint — Lums-
as — Stenstrup — Hejby, hvor Brugsen
var vert med forfriskninger — Anne-
bjerg — Vig — Asnes, hvor der var end-
nu en pause hos SVS vearktej, der ogsa
bed pé forfriskninger, her skulle ogsa
gaettes péd et antal bolte og skruer i et
glas samt veegten pa en mindre sjak-
kel, mindre fordi enkelte kunne lofte

den fra gulvet — sa forbi radiosenderen
i Skamlebak pa Strandlyst lidt efter
Heove Strand.

Stor buffet og nok til alle, selv om kaen
ind i mellem var lidt lang og persona-
let keempede med at slaebe forsyninger
til, om end der var provet pa at sikre
en drébevis ankomst kom de fleste vist
inden for et ret lille tidsrum.

Ved 15-tiden kunne vi begive os hjem-
ad, og der er ingen tvivl om at datoen
for naeste ars lob, som er tidlig, men det
ma den ngdvendigvis vare da traditio-
nen byder at lobet holdes lerdagen efter
St. Bededag, nemlig den 19. april 2008
er skrevet ind i kalenderen.

Startnr 71 — Brdr. Thostrup & Far




Den gronne Peerless Six
614 1930 blev kort af Ellis
og René Petersen.

Der var mange Nimbusser med. Denne
er vist Vivi og Leif Petersens drgang
1951 med sidevogn. Tidligere skolecy-
kel pd Bornholm.

1963 indfort 2002.
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Tradltlon og tragedie \

Arets udgave af 24-t1mers lobet pa Le MS var den 75., og dermed
markerede lobet i i provinsbyen i det vestlige Frankrlg, at det € mere ™

sejlivet og mere tradltlonsrlgt end aange af de andre lob og begl-.n. -

‘venheder, man i det sidste Arhundrede har kunnet opleve i mdtor-
sportens historie. g » : £ . N (3
! : " - 4" ‘\,."
Tekst: Morten Alstrup - o -
Foto: Foto: P;!h_et News,.DaimlerChrysle&ritage, Renault, ACO Nikon, Ford, forfatterens arkiv. -

Starten er netop gaet til 1971-udgaven af Le Mans. Yderst
til hojre er den senere vindende Porsche 917 med Gijs van
Lennep og Dr. Helmut Marko pa vej ud af billedet, mens
man leengere tilbage kan se den Gulf-Porsche 917 (19), som
Richard Attword og Herbert Miiller tog andenpladsen med,
og Sam Poseys og Tony Adamowicz’ Ferrari 512M (12), som
besatte tredjepladsen. Den rode Ferrari 512 F udgik med
adelagt hjulophceng, mens den lyserode Porsche 917/20
(23) heller ikke gennemforte, men fik keelenavnet “Sau” pa
grund af sin lyserode bundfarve og stiplede linier, som man
i gamle dag sd pa skiltene i slagterforretningerne.
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En sosterbil til Robert Nellemanns C’est si bon besatte i 1950 tredjepladsen med Tom Cole Jr. og konstruktoren Sidney Allard bag rattet.
Bag den Cadillac-motoriserede bil ses den eneste Skoda, som deltog i lobet det dr.

Fra en nordjysk kreltop for ti ar siden
entrede scenen og bogstaveligt talt kom,
s og sejrede, har Le Mans udviklet sig
til at veere den storste danske motor-
sportsbegivenhed malt pa tilskuertal.
Men det franske 24-timers lgb i mid-
ten af juni er faktisk meget mere end
en dansk disciplin med Tom Kristensen
som hovedrolleindehaver og kerere
som Jan Magnussen, John Nielsen og
Casper Elgaard i de senere érs vigtigste
biroller. Det er en af motorsportens fa
overlevende klassikere, hvor de vigtig-
ste elementer er blevet bevaret siden
den oprindelige start. Arets udgave er
da faktisk ogsa den 75. i reekken.

Det hele begyndte i 1923, da Automo-
bile Club de I’Ouest tog endnu et ini-
tiativ til et motorsportslgb, der skulle
vere en provelse for mand og maskine.
I 1906 havde klubben i det vestlige
Frankrig stdet bag verdens forste egen-
tlige Grand Prix-leb, men i takt med
at denne disciplin var blevet mere og
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mere sprintagtig - selv. om man endnu
var langt fra nutidens halvanden times
forestilling foran tv-skermen sendag
eftermiddag - sa var det atter blevet tid
til en ny provelse. Et langdistancelab
over et helt degn.

For og siden har der varet adskillige
langdistanceleb, men intet lob har som
Le Mans kunnet opbygge og vedholde
den karisma og mystik, som hersker
omkring lige pracis dette lgb. Det er
et lob, hvor myterne og tragedierne har
staet 1 ko og skabt en legende, der er
helt unik i motorsportens historie.
Grundridset af den bane, man anven-
der i arets 75. udgave, stammer langt
hen ad vejen fra den bane, man brugte
i premiereudgaven. Den vasentligste
forskel ligger i, at den oprindelige bane
kort for det sted, hvor Dunlop-broen
ligger i1 dag, fortsatte ligeud og ndede
teet ind pa Le Mans’ centrum, hvor et
decideret harnélesving sendte de delta-
gende biler tilbage og ud mod den krae-
vende Mulsanne-langside.

Nu var hastighederne ikke sa heje i
1923. Den vindende bil tilbagelagde
128 omgange pa den dengang 17,2 km
lange bane svarende til en gennem-
snitshastighed pa 92 km/t, og siden er
hastighederne géet op, mens bestre-
belserne for at begraense dem har givet
sig udslag i forskellige restriktioner og
baneombygninger. Men der gik ikke
mange ar, inden de forste legender blev
skabt. Det var i slutningen af tyverne
og ferst i trediverne, hvor Bentley vandt
fem sejre med en rackke af sine forskel-
lige modeller. Det gav image, det gav
stil og det gav en sportslig arv, der var
sd langtidsholdbar, at ingen i det nye
artusinde satte spergsmaélstegn ved,
hvad et britisk prestigemarke egentlig
skulle pa Circuit de la Sarthe. Og kun
en enkelt sejr i 2003 med Tom Kristen-
sen i hovedrollen var medvirkende til,
at imaget var blevet s meget vedlige-
holdt, at man atter kunne traekke sig
tilbage!



Le Mans har neesten altid veeret forbundet med den sdkaldte Le Mans-start, men den kom faktisk forst til i den tredje udgave i 1925. Her
er vi fremme i 1952, hvor tre fabriks-Mercedes 300 SL har sikret sig nogle af de bedste startplaceringer.
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Dunlop-broen har altid veeret synonym med
Le Mans, selv om den gennem drene har
skiftet bdade placering og udformning. Deri-
mod er de smd personbiler, som i de forste
mange drtier var med, helt forsvundet i dag.
Pa billedet ses en Renault 4CV, som Jean
Redélés og Guy Lapchin korte til en 17. og
sidsteplads i 1952, 101 omgange efter den
vindende Mercedes 300 SL.
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Hvor Grand Prix-sporten allerede fra
sin start var forbeholdt specialbiler, s&
var det de mest sportslige modeller fra
producenternes standardprogram, der
kunne anvendes pa Le Mans. Denne
tradition har mere eller mindre holdt
ved lige siden, selv om der i tresserne
begyndte at ske forandringer, da der
blev ébnet for deciderede prototyper,
som siden stort set har domineret i
kampen om den generelle sejr.

Men det er ikke kun sportsvogne, som
Automobile Club de I’Ouest gennem
arene har tiltrukket til lobet. Allerede i
1926 indstiftede man et sdkaldt Index
de Performance, som kort og godt var
en konkurrence i konkurrencen, hvor
det gjaldt om at na leengst muligt under
hensyntagen til bilens motormassige
starrelse. Det blev incitamentet til, at

30

adskillige hold stillede op med bilmo-
deller, der reelt set ikke burde have vee-
ret med i et lob, hvor hastigheder pa un-
der 150 km/t snart var at betragte som
livsfarlige pa den fem kilometer lange
langside. I de forste artier efter anden
verdenskrig kunne man séledes opleve
bilmodeller som Renault 4CV og Saab
93 forsege sig pa Le Mans, selv om det
typisk var de lysebla franske biler som
DB og Panhard, der klarede sig bedst.

Hastighedsforskellen mellem de hur-
tigste og langsomste biler har alle dage
vaeret et risikomoment af rang pa Le
Mans, og det var ogsé en af de faktorer,
som i 1955 udleste den sterste ulykke,
ikke bare i 24 timers lgbet, men i mo-
torsporten i det hele taget. En misfor-
staelse mellem Pierre Levegh i den

Le Mans var i 1955 skueplads for motor-
sportshistoriens veerste ulykke. Mere end
80 mennesker blev dreebt i den ildkugle,
som Pierre Leveghs Mercedes SLR blev for-
vandlet til, da den rog ind i tilskuermeeng-
den foran pitten.

lynhurtige Mercedes SLR og Lance
Macklin i den langsommere Austin
Healey sendte den franske pseudonym-
kerers selvpil ind i tilskuerhavet. Kon-
sekvenserne var voldsomme. Ikke bare
blev der drebt mere end 80 tilskuere
pa banen, men det forte ogsé til vidt-
reekkende restriktioner og forbud mod
motorsporten i mange lande. I de fle-
ste nationer blev restriktionerne havet,
men den dag i dag er baneleb forbudt i
Schweiz.

Samme Pierre Levegh var forinden
blevet en legende pad Le Mans, da han
1 1952 forsegte at gennemfore lobet
alene, men i 24. time métte han opgive
sit forchavende, da motoren i hans bil
blev overdrejet. Siden blev det forst
obligatorisk, at der skulle vere to ko-
rere pad hver bil, hvorefter der skete



Le Mans er det eneste lob, hvor den tek-
niske kontrol har publikums og mediernes
bevdgenhed. Blandt andet fordi der ofte er
opstdet kontroversielle episoder, hvor fran-
ske biler er sluppet gnidningsfrit igennem,
mens udenlandske biler har skullet gran-
skes mere. Her er det Phil Hills og Bruce
McLarens Ford GT40, som undersoges.

Formationskorsel over malstregen har man
oplevet mange gange, ndr de to eller tre
forste biler alle har veeret fra samme fabrik
eller team. Men i 1969 oplevede man histo-
riens teetteste Le Mans-afslutning, da Jacky
Ickx i Ford GT 40 og Hans Hermann i Por-
sche 908 keempede til den bitre ende, kun
adskilt af 120 meter.

den stramning, at en kerer maksimalt
maétte sidde bag rattet i 14 timer — noget
jernmanden John Nielsen udnyttede til
fulde, da han blot var fem minutter fra
at overskride sin kvota, da han sikrede
sig sejren 1 1990. Siden er der kommet
krav om tre kerere pr. bil, hvilket er en
naturlig konsekvens af introduktionen
af de to chikaner pa langsiden, sa lang-
siden ikke leengere udgjorde et minuts
pause for kererne, hvor de — om end
ved hastigheder taet pa 400 km/t — kun-
ne puste ud inden de gvrige strabadser
pa banen.

Langsidens heje hastigheder var ogsa
med til at bane vejen for flere tekno-
logiske fremskridt og forseg. Mercedes
introducerede i halvtresserne luftbrem-
ser pa sine SLR-modeller, mens Jaguar

havde mere succes og sterre driftsikker-
hed i skivebremserne pa sine D-Type-
modeller, der i slutningen af denne pe-
riode ogsa blev udfordret og besejret af
et andet britisk marke, Aston Martin.

I dag er Ferrari nermest kun statist i
de lavere GT-klasser pa Le Mans, men
halvtresserne og tresserne var merkets
storhedstid. Det forte til flere sejre og
var indirekte medvirkende til, at Ford
ytrede interesse for at overtage den ita-
lienske specialproducent. Der blev sagt
nej til egteskabstilbuddet, og efter den
Ellemannske devise If you cannot join
them, you must beat them gik Ford i
stedet i gang med et storstilet projekt,
som forte merket til tops pa Le Mans.
Man overtog et GT-projekt, som Lolas
Eric Broadly havde udviklet, og for-

vandlede det til den legendariske Ford
GT40, som tog adskillige sejre, bl.a.
overvaret af Henry Ford II.

Men Ford fik i sine sidste ar pa Le
Mans ogsa konkurrence af et merke,
som siden er blevet synonym med Le
Mans: Porsche. Tyskerne havde fak-
tisk veeret med i lebet allerede i 1951,
hvor man stillede op med en enlig 356-
model, der var forsegt optimeret rent
aerodynamisk ved, at hjuldbningerne
var blevet daekket til, men det var forst
fra 1966, hvor man indsatte sine forste
prototyper i form af 906-modellerne,
at man for alvor nermede sig toppen
af feltet generelt. En andenplads kom i
1968, og éret efter fulgte det mest tette
opger nogensinde mellem to biler, der
ikke var fra samme team og derfor
krydsede mélstregen i paradekersel.
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nge siden lgbets start er Le Mans ﬁ)regaet pd afspeerrede 0ﬁ”entllge veje, og gor det for stor dels vedkommende den dag i dag. Dog er
der gennem drene blev cendret kraftigt pa de offentlige veje for at tilgodese de voksende sikkerhedskrav, som de haje hastigheder krcever.
Hajresvinget efter den lange langside eer stadig meget skarpt, selv om det ligger et noget andet sted end her i 1975, hvor to Mirage-Ford-

racere korer igennem det.

I lebets sidste time skiftedes Hans
Hermann i sin Porsche 908 til at fore
sammen med Jacky Ickx’ Ford GT40,
og da lgbet sluttede, var det belgieren,
som kunne vinde med blot 120 meters
forspring!

Aret efter fulgte s Porsches forste ge-
neralsejr, da selv samme Hans Hermann
sammen med Richard Attword vandt i
en Porsche 917, der siden har faet fol-
geskab af modellerne 936, 935, 956,
962, TWR WSC og 911 GT1 everst pa
podiet. I alt 16 generalsejre i forelabigt
74 udgaver af lgbet er det blevet til, og
dermed er Porsche det mest vindende
af alle maerker efterfulgt af Ferrari (ni
sejre hvoraf den sidste i 1965), Jagu-
ar (syv sejre hvoraf den sidste i 1990
med John Nielsen), Bentley (seks sejre
hvoraf den sidste i 2003 med Tom Kri-
stensen) og Audi (seks sejre hvoraf den
sidste 1 20006).

Le Mans har gennem érene vaeret ud-
sat for mange udsving i deltagerfeltet
og markernes interesse for at deltage,
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hvilket i hgj grad haenger sammen med,
at Formel 1-sporten under Bernie Ec-
clestones dygtige ledelse er blevet til
et fast show, hvor bilerne toner frem pa
skeermen hver fjortende dag mindst 16
gange om aret. Her har det varet me-
get anderledes med Le Mans, som i hgj
grad har veret underlagt konjunkturers
udsving, for sportsvogns- og prototy-
peracing er i storre udstraekning preeget
af enkeltpersoners engagement frem
for bilfabrikkernes vedholdende del-
tagelse. Derfor har man gennem arene
- og vil ogsa i fremtiden - se marker,
der dukker op, kommer til tops, hester
frugterne og plejer imaget, for deref-
ter at drosle engagementet ned igen til
fordel for andre motorsportsaktiviteter.
Bentley, Jaguar og Peugeot er blot nog-
le af eksemplerne i de seneste artier.

Men Automobile Club de 1’Ouest har
heller ikke kunnet erklere sig totalt
uskyldig for tingenes tilstand. Gang
pa gang har klubben bag labet sat sig
op mod det internationale bilsportsfor-

bund med egne regler og nyfortolknin-
ger. Nogle har vaeret med til at bringe
sporten videre, mens andre desvarre
har gjort det stik modsatte.

Det har i perioder fort til deciderede
magre ar, men alligevel aldrig til situa-
tioner, hvor de vindende karere har faet
noget forerende. For Le Mans er stadig
en provelse for mand og maskine, og
selv om den Corvette C6.R, som Jan
Magnussen pa det seneste har kert til
klassesejre i GT1-klassen, er forsynet
med aircondition, s& er provelserne
faktisk blevet storre med tiden.

Banen er gennem arene blevet kortet
ned fra 17,2 km i &bningsudgaven til
13,6 km i sin nuverende form, og de
mange lige straek, hvor man bare kunne
presse speederen i bund, er blevet feerre
og feerre.

Den forste afkortning skete i 1932, da
man udelod turen ind til Le Mans by,
og i 1968 blev hele oplabet op mod
start/méal-stykket forandret. Hvor der



stort set havde veeret frit tilleb til det
ternede flag, kom der gradvist flere og
flere kurver ind i den sektion, som kal-
des Maison Blanche, med det resultat,
at da Dr. Helmut Marko og Gijs van
Lennep vandt med en gennemsnitsfart
pa 2222 km/t, satte de en rekord, som
ikke siden er blevet slaet, og som nap-
pe heller vil blive det. I 1990 blev der
nemlig opsat to chikaner, og selv om de
herer til blandt de hurtige, forhindrer de
effektivt de tophastigheder pa hen ved
400 km/t, som indtil da var opnaet.

Med nu 75 udgaver af lgbet er Le Mans
rigt pa traditioner, men mange af tradi-
tionerne holder ikke laengere ved.

Le Mans-starten er en af dem. For det
forste kan den ikke fores helt tilbage til
starten, idet det forst var ved den tredje
udgave af lgbet i 1925, at karerne skul-
le lgbe tvaers over banen til deres bil for
derefter at starte den og kere. Men det
stoppede 1 1970, hvor sikkerhedsfokus
gjorde, at man spendte kererne fast i

Gang pa gang er bilfabrikkerne kommet og gdet i Le Mans, hvor de med en sejr pa meerkets CV atter har kunnet bryste sig af et sportsligt
image. Her er det Renault, som vinder i 1978.

deres biler, hvorefter de startede lgbet
fra deres skraparkering. Det blev dog
aldrig nogen tradition, for siden 1971
er det degnlange lob blev skudt i gang
med en rullestart.

En anden tradition, som det har knebet
med, er afviklingstidspunktet. Midten
af juni, start lordag 16.00 og mal sen-
dag 16.00, er kendt som god latin, men
har faktisk ikke altid veeret sddan. Fire
gange har andre maneder lagt kalender
til 24-timers labet.

Forste gang var faktisk premieren,
som fandt sted den 26.-27. maj 1923.
Anden gang var i 1956, hvor omfat-
tende ombygninger efter tragedien éret
forinden forte til en dato i juli, mens
ungdomsopreret og de politiske urolig-
heder i Frankrig i maj 1968 skubbede
lobet helt frem til den sidste weekend
i september. Og s& var der lige 1986-
sesonen, hvor man kom i karambolage
med en rekke Formel 1-lob og andre
begivenheder pd den internationale
motorsportskalender.

Men heller ikke start- og sluttidspunk-
tet har ligget fast. Klokken 16.00 holdt
dog indtil 1968, hvor den sene dato i
september gjorde, at man valgte at star-
te og slutte klokken 15.00, og siden har
franske valg og sportslige ligegyldig-
heder som VM- og EM-kampe i fod-
bold samt tennis pa et stadion i Paris
fort til starttidspunkter mellem 14.00
og 17.00. Og faktisk er klokken 16.00
ved at vaere en saga blott. Arets udgave
havde start og mal klokken 15.00 sim-
pelthen for at bringe billebet pé linie
med motorcykelvarianten, som i ar blot
blev kert for 30. gang!

33



Lidt om en lille Hamlet og lidt om en lille Ariel
eller maske rettere: Meget om hvordan man kan
bruge Landsarkivet i Kebenhavn til noget for-

nuftigt
Af Knud Degnbol

For 4 ar siden kebte jeg pa Stumpemar-
kedet i Herning ca. 3/4 af en 98 cm®
Hamlet motorcykel uden papirer. Jeg
samlede lidt efter lidt de manglende
dele, og begyndte at interessere mig
for, hvordan jeg skulle fa indregistreret
den. Jeg overvejede at betale afgiften
og fi nye papirer, men det syntes jeg
alligevel var lidt tamt.

Anonyme motorcykler er der nok af.
Samtidig er der ogsd hos myndighe-
derne i de senere ar tilsyneladende op-
stdet en modvilje mod keretgjer uden
papirer, hvilket givet vanskeligheder
for nogle medlemmer.

Derfor vil jeg fortelle hvordan proble-
met kan lgses, hvis det drejer sig om
et karetgj, der tidligere har veeret dansk
registreret.

Losningen er at finde i toldvaesenets
arkiv, der nu ligger pa Landsarkivet,
Jagtvejen 10 i Kebenhavn.

Arkivet er opstdet ved, at der i 1924
blev indfert omsatningsafgift pA mo-
torkeretgjer. Derfor blev der indtil
engang i 1970’erne ved hvert enkelt
toldsted i landet fort regnskab over de
afgiftsberigtigede koretgjer.!!

Samtidig blev der ved hver eneste om-
registrering fort et andet regnskab over
afgiftsfritagne keretgjer, der var frita-
get for afgift, enten fordi den allerede
var betalt, eller fordi der ikke skulle
betales afgift. Det sidste gjaldt for last-

biler, sidevogne, pdhangsvogne og en-
kelte specialkeretejer.

Hvert kvartal blev disse regnskaber
sendt ind til toldvaesenet, samtidig med,
at der blev afregnet med statskassen.
Der var rundt om i landet ca. 80 told-
steder. I Storkebenhavn blev det sam-
me arbejde udfert af Inspektoratet for
Tobaksbeskatning.

Det betyder, at for hvert toldsted fin-
des der nu 2 regnskabshafter for hvert
kvartal. De ligger i dag i arkivkasser pa
Landsarkivet. Hos Inspektoratet for To-
baksbeskatning kunne man ikke ngjes
med et hafte. Her er regnskaberne bun-
det ind i et bogbind for hvert kvartal.
Afgiftsberigtigede og afgiftsfritagne
hver for sig.

I disse regnskaber er der en linie til
hvert keretoj. I reekkefolge kan man
her lese et labenummer, dato, ejerens
stilling, navn og bopel, keretgjets be-
tegnelse, maerke, model, argang, antal
cylindre, boring, slagleengde, slagvo-
lumen, motornummer, stelnummer,
karrosseritype, afgiftspligtig veerdi og
afgiftens storrelse.

Til slut rubrikken “anmerkninger”.
For brugte keretgjers vedkommende
star der her altid en henvisning til den
seneste foregdende omregistrering.
Det betyder, at hvis man finder en sen
registrering, kan man let finde alle de
tidligere og derved traevle historien op,
indtil man treeffer den forste ejer. Man
kan ikke ga den anden vej og finde de
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senere ejere, ndr man har fundet den
forste.

For at vende tilbage til den Hamlet,
der gav anledning til alt dette: Jeg satte
mig for at finde den. Jeg havde faet en
mundtlig oplysning om, at den var ind-
registreret forste gang i januar 1940,
sd jeg startede dér. Det lod rimeligt,
da nogle af delene i Sachs motoren var
merket 1939. Men den var der ikke.
Jeg gik lidt tilbage i tiden, og s4, at stel-
numrene pa de fa Hamlet’er, jeg medte,
var lavere end pd min. Derfor valgte jeg
at ga frem i tiden.

Og endelig, efter to dages arbejde, var
der gevinst! Det er vanskeligt at lade
vare med at bryde ud i jubelrb, selv i
en tyst lasesal, nar det sker.

Min Hamlet optrédte i Hobro Toldkam-
mers regnskab over afgiftsberigtigede
karetojer for april kvartal 1941, hvor
der d. 10. maj for en dyrlaege Bondesen
i Gjerlov var betalt kr. 116,90 i afgift
for den. Under anmeerkninger star der,
at sagen er modtaget fra Randers, hvil-
ket méske betyder, at han har kebt den
hos en forhandler i Randers, som sa
har betalt pa sit lokale toldsted, der har
sendt pengene videre til Hobro.

Der var ellers ikke megen omsatning i
motorbranchen pa den tid. Vi er nu et ar
inde i krigen, og i det pdgaeldende kvar-
tal blev der ved Hobro Toldkammer
kun registreret 14 nye keretojer. Heraf
kun to biler: en Opel Kapitin til en
(taxa?)vognmand og en Opel Olympia
til en gardejer.

Resten var letveegtsmotorcykler: 10
Hamlet og 2 Hunter, der blev lavet i
Randers. De var alle keobte af leger og
dyrlaeger.

Hvordan skal man si bere sig ad, hvis
man vil have indblik i arkivet?

Man skal begynde med hjemmefra at
finde alle tilgeengelige oplysninger om
koretojet. Stel- og motornummer forst
og fremmest. Ogsa boring og slagleeng-
de, sa man kan kontrollere.

Det vil vaere godt, hvis man ved hvor i
landet koretgjet har kert. Det vil ogsa
vaere dejligt, hvis man ved nogenlunde
hvornar den sidste registrerede ejer har
faet det. S& har man en chance for at
treevle historien op bagfra. Ellers ma
man gé den anden vej og sege omkring
den tid, keretgjet var nyt. S& far man
ikke hele historien med, men ma ngejes



med at fa fastsldet, at det tidligere har
veeret dansk indregistreret.

Pé arkivet opbevares regnskaberne fra
alle toldstederne kvartalsvis i nogle ar-
kivkasser. Det er derfor ikke praktisk at
bestille mindre end et kvartal ad gan-
gen. Indenfor kvartalet ligger toldste-
derne i bogstavorden.

I nogle ar fylder et kvartal kun én kas-
se. 11939 gér der 4 kasser pé et kvartal.
Regnskaber fra Storkebenhavn ligger
for sig selv, og skal bestilles serskilt.
Hvis man er lidt hurtig, varer det en
dag at gennemga 4 kasser, athengigt af
hvor mange notater man tager.

Arkivet har abent tirsdag til fredag fra
9.00 til 16.00. I vinterperioden er der
ogsd abent om lerdagen. Man udfyl-
der ved indgangen en bestillingsseddel
over den del af arkivet, man ensker at
se, og afleverer den ved disken. Man
skal ogsé skrive nummeret pa den plads
i leesesalen, hvor man vil have arkiva-
lierne leveret.

Nér man finder sit keretoj, kan man
kabe en fotokopi af siden.

Man har lov til at sperge personalet om
hjelp, og ligesom alle andre steder er
der ogsd her forskel pa, hvor hjelp-
somme de er. Men ingen af dem spiser
da folk ;-)

Og man ma kun medbringe gennem-
sigtige mapper pa lesesalen.

Jeg har senere igen beseggt Landsarki-
vet. Jeg rev en uge ud af kalenderen, og
gennemgik et ars tid af regnskaberne.
Jeg noterede nu alle de Hamlet’er og
Ariel’er, som jeg modte.

Derfor har jeg nu en liste med stelnum-
re og datoer, der indeholder forelobig
naesten 150 Hamlet’er og nasten 500
Ariel’er. Sa hvis der et sted star en pa-
pirles motorcykel af disse merker fra
for 1941, er der en chance for jeg kan
hjelpe ejeren med en dato og et told-
sted. S& kan I selv gé ind pa arkivet og
sla karetojet op.

Og nu fér I endelig forklaringen pa,
hvorfor der ogsa er et billede af en
350cm® Ariel MF’er fra 1931 sammen
med disse linier. Det er en anden pa-
pirles cykel, jeg har under restaurering.
P& min vej gennem optegnelserne faldt
jeg ogsa over den. Den blev omregistre-
ret i Esbjerg i juli 1939. Sa nu kan jeg
ogsé f& papirer pd den, uden at nogen
kan forhindre mig i det. Det er kun et
spergsmal om at treevle historien op.

e
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KONKURRENCEN

Et sted i landet findes en mand som samler pa brugte biler og kas-
serede fjernsynsapparater. Thomas Spilcker har faet lov at fotogra-
fere hos ham og tog blandt andet disse fire billeder. Der er bilvrag
ude og inde; de er bestemt ude over stadiet restaureringsobjekter.
Trods alt er det forholdsvis nemt at se hvad det her er — eller har
veret — for en bil. Sa vi vil ikke kun bede om merke og type, men
ogsd om argangen. Husk at konkurrencesvar skal sendes direkte til
redaktionen, med post eller e-mail. Fax har vi afskaffet.

Den indeklemte bil sidste gang var en Neckar Jagst 770. Det kunne
mange se. En af de mange versioner, FIAT fik lavet i andre lande.
Stort set identisk med FIAT 600D, dvs. med en motor pa 767 cc, og
fremstillet, ikke i Neckarsulm, som flere skriver, men i Heilbronn,
og med Bosch elektrisk anlaeg.

Hvordan relationerne mellem FIAT og NSU har varet og ikke ve-
ret er en laengere historie, men det var i hvert fald ikke NSU, som pa
det tidspunkt byggede FIAT-versionerne, for NSU lavede sin egen,
fremragende serie biler og motorcykler i Neckarsulm.

Neckar Jagst blev altsé fremstillet pa det fabriksanlaeg i Heilbronn,
som FIAT kebte af NSU i1 1929.

I Heilbronn blev der fremstillet FIAT-modeller indtil 1941 under
navnet NSU-FIAT, fra 1952 til 1969 som Neckar, og endelig til
1973 simpelthen som FIAT. Det var oprindelig den tyske version af
1100, som hed Neckar, senere Neckar Europa.

At det er den tyske 600 afslores af ornamenterne pé front og side,
og lyn-Z’et og den baghangslede der forteller at bilen er fra be-
gyndelsen af perioden 1960 til 1964, da modellen blev fremstillet
sidelobende med Neckar Europa og flere varianter af 500, som sé
helt anderledes ud end de italienske. Plus andre modeller.
Herhjemme blev Neckar importeret, ikke af Nordisk FIAT, men
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indtil 1968 af Erla, og
det var lidt af en smags-
sag om man valgte det
ene eller det andet. Prisen
afveg kun et par kroner.
For evrigt kunne vist ogsa
den jugoslaviske Zastava
og den spanske SEAT fas
her, maske efter at FIAT 1
Torino var holdt op med at
lave 600. Ogsa hos Steyr-Puch i Ostrig blev der bygget afarter af
FIAT, den mindste med firmaets egen boxermotor.

Anders Clausager minder om at FIAT 600 var konstrueret af Dante
Giacosa og blev praesenteret pa biludstillingen i Geneve i 1955,
hvor man iser lagde meerke til pladsudnyttelsen, og man regnede
med at den var sa let, at den ikke led af samme hackmotorskavanker
som VW. Den satte Italien pa hjul med over 2 millioner eksempla-
rer, medregnet Marcipanbredet, den sekspersoners Multipla med
frembygget forerseede, der endog kunne fungere som minitaxi. [
1957 kom sa den tocylindrede 500 Nuova.

Som naevnt havde vi ogsa billedet fra Holmbladsgade pd Amager
fra Torben Liebsts arkiv/Sporvejshistorisk Selskab via sporvejshi-
storikeren Seren Palsbo, som oplyser at linje 19 foran og pa siden
af'bilen blev omstillet til busdrift i 1964, og linje 9 bag bilen i 1972.
Billedet ma derfor vere fra begyndelsen af tresserne, da bilen var
nesten ny.

Vinder er ved lodtraekning Tommy Overballe.
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Swap Meet

I virkeligheden er det en tilsnigelse at den sjellandske seson
starter pd Kastellet, for egentlig har det altid veeret SWAP
MEET der med en enkelt undtagelse (min sester skulle kon-
firmeres og jeg var lidt gren ud i traditioner da jeg havde
til opgave at lave indbydelsen, jeg herte for det i mange ar
— men ikke s& meget leengere, det er ogsa over 25 ar siden)
altid er pa den sidste sendag i april.

Swap Meet er formentlig det eldste stumpemarked, med
start i Ford A klubbens regi pd Christiania ferst i 70’erne,
men nu under Damptromleklubbens vinger i andelslands-
byen Nyvang ved Holbaek.

Det var nu 3. seson at markedet fandt sted i Andelslands-
byen, og det ser ud til at stedet har vundet indpas de fleste
steder, det syntes som om at bade deltagerantal og stadeplad-
ser nermer sig gennemsnittet i City 2, som jo ikke laengere
ville huse os da lukkeloven blev lavet om og de kunne holde
butikkerne abent netop pa Swap Meet-sendagene.

Om der var noget at fa? Tja det er jo et spargsmal hvad man
soger og lige star og mangler, jeg s og talte med flere som
havde fundet ting de manglede, eller maske ikke kunne vere
foruden., andre klagede over for mange knallertstumper og
sa videre — men ingen klagede over vejret.

Nogle szlgere klagede over at handlen gik traegt, det er jo
altid et spergsmél om temperament, men maske var det en
ide at overveje om ikke nogle af de stumper som slaebes med

enten er for dyre, tilfeeldige eller for dérlige, man kunne fa
den tanke indimellem.

Vi héber pa godt vejr den forste sendag i oktober (7/10),
hvor arrangementet gentages.
Henrik Thostrup
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Foto: Hans Kreyer, Ole Callesen, Sten
Petersen, Palle Host Andersen.

Der er mindst to gode grunde til at vi
omtaler arets Skagenleb. Den ene er
at vi havde en udsendt medarbejder,
eller rettere deltager, nemlig Ole Cal-
lesen pa FN 1928.

Den anden er at for forste gang del-
tog en Dania motorcykel, fremstillet
af Ib Kreyer Christensen, og ham
har vi et szerligt forhold til.

Ib Kroyer var en af Danmarks kendteste
og mest populere motorsportsmand i
1920’erne og begyndelsen af tredverne.
Han deltog i alle slags mc-lob, fra dirt-
track til tt og langdistancelgb. Blandt

Palle Host Andersen viser fabrikantens
glade son, Henrik Kroyer, sin Dania 750 cc
med sideventilet JA.P motor og bakgear.
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andet blev han i 1929 nr. 3 i seksda-
geslobet fra Miinchen til Geneve, og i
tre &r var han med i 250 cc klasssen i
det svenske mec-grandprix pa Saxtorp.
11932 vandt han sin klassse.

I 1933 overtog Ib Kreyer Motor

Carlsens vaerksted i barakkvarteret ved
Lyngbyvej i Kabenhavn. Adresse Om-
ogade 24. Han fik agenturet for M.G.
biler, solgte ogsé enkelte Riley og Mor-
gan, men det var krisedr, sé det gik ikke
alt for godt.
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Mellem agenturerne var ogsd et for
Brough Superior, der blev kaldt mo-
torcyklernes Rolls-Royce. Dem ud-
stillede han i 1934-35 et par stykker
af, store maskiner med V2 motorer pa
over 1.100 cc. De kostede 3.500 kro-
ner, dobbelt s& meget som Nimbus og
de storste BSA og Triumph, og da man
ikke siden har set noget til de to Brough
Superior pa dansk jord kunne det tyde
pa at de gik retur til fabrikken.
Imidlertid syntes Ib Kreyer, at han lige
sa godt kunne fremstille noget lignende
selv af engelske dele. J.A.P. motorer,
Albion gearkasser, Webb forgafter og
Lucas elektrisk udstyr.

Der blev bygget en enkelt Dania motor-
cykel med topventilet 1.100 cc V2 mo-
tor, specielt bestilt af ”Skomageren”,
David Axelsson, der kerte sidevogns-
lob med den sa sent som i begyndelsen
af 1950’erne.

Endvidere et par 750 cc med sideventi-
lede V2 motorer, ca. 15 Dania med 680
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cc V2 J.A.P. motorer og enkelte ency-
lindrede, ogsa med J.A.P.

Men ogsa for de dansk samlede maski-
ner blev prisen for hgj. For eksempel
2.400 kroner for den pa 680 cc, hvor en
Nimbus kostede 1.850.

Men til motorcyklerne var der brug
for sidevogne, og Ib Kreyer entrerede
med en anden kendt motorsportsmand,
Hans Skov, og de lavede sammen cirka
200 Dania sidevogne. Den dag i dag
kan man mede deres karrosserier.

1 1937 var det slut, konkurrencen var
for hard, Ib Kreyer solgte til ACAP og
gik over i en anden branche.
Oplysningerne har vi til dels 1ant fra en
stor artikel i februarnummeret af Nim-
bus Nyt, skrevet af Poul Jarss — som til
gengald havde lant en del af billedma-
terialet i DVK’s arkiv.

Familien har nemlig veret sa venlig at
overlade os det, og i vores madelokale
i Neerum kan man bese en lederrem
med Ib Krayers labsplaketter. Sennen

e 5 - "
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Hans bor for evrigt lige om hjernet i
Neaerum.

Af krovaertens to detre 1 Sellered var
den ene, Grethe, gift med Ib Kreyer, og
den anden med endnu en kendt motor-
sportsmand, Helge Jensen. Hans pla-
ketter, monteret pa et tobaksskrin, har
vi ogsé faet.

Hans Kroyer havde féet et praj om at
en af hans fars motorcykler deltog i
Skagenlgbet og madte op ved maélet i
Herlev — og han har @ren af en del af
de billeder, vi kan bringe. Dania motor-
cyklen, den store model med sidevogn
og bakgear, blev kart i lgbet af Palle
Host Andersen, gammel motorsports-
mand, og den fuldferte selvfolgelig.
Det gjorde Ole Callesen ogsa, temme-
lig morbanket og efter besver med at
tajle den gamle FN. Den ville nemlig
helst kare for hurtigt.
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En lang mand drg. 1953 pa en lille FN
arg. 1928. Treet og morbanket efter 780
km pa 3 dage og godt og vel 25 timer i
sadlen. Noget anderledes end kontorsto-
len foran computeren derhjemme. Det
oprindelige Skagenlob var et palidelig-
og udholdenhedslob. Det er det stadig,
vil jeg vove at pastd.

FN'en klarede turen uden at kny - den
gik som en klokke og eneste problem var
faktisk at kere langsomt nok. Jeg rorte
ikke andet end benzindekslet og kick-
starteren pa hele turen. Motoren brugte
ca. 1/4 liter olie hvoraf en del er spild
da FN-motoren aldrig har haft ry for at
veere teet.

Efter hjemkomsten fik hele cyklen en
gang sprayolie og en spuling med ha-
veslangen. Sa er den klar til Skagenlob
2008. Min krop rekreerer endnu.

oc
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Laeserbrev:
Til grin for egne penge

Hvor er det dejligt nu er foraret kom-
met og det er igen tid at kere vete-
ranen frem fra vinterhiet og tid at
komme ud at mede ligesindede til
lob, klubaftener og treef.

Udbuddene er mange og forskelligar-
tede, noget for enhver og for enhver

pengepung.

Ved mange arrangementer er der en
eller anden form for brugerbetaling,
det er der egentlig ikke noget galt i,
for arrangererne laegger et stort ar-
bejde i at vi andre kan komme til et
”veldaekket bord”, ikke kun i ordets
egentlige forstand, men det koster jo
ud over blod sved og tarer pa privat-
okonomien at lagge ruter, sende bre-
ve, trykke kerevejledninger og den
slags. Heldigvis har de fleste klubber,
herunder ogsd DVK, en god politik
og statter arrangererne, sa brugerbe-
talingen ofte er symbolsk og er ellers
betaling for fortering og hvem ved
maske entre pa en kulturel perle.

Gennem en arrekke er der ogsé kom-
met en rekke arrangementer til — i
fleng naevnes Gavne Classic Auto-
jumble, Copenhagen Classic Auto-
jumble i Klampenborg og Grasted
Veterantref — hvor man medes med
de gamle koretojer, og hvor arran-
gorerne tager entre hos et betalende
publikum der kommer efter den op-
levelse det er at se vore gamle kare-
tojer.

Arrangementerne er blevet store suc-
ces er og vokser stot ar for ar, ikke
mindst antallet af betalende besogen-
de vokser og der bliver mere og mere
at leve op til.

Det er jo glaedeligt at det er muligt
at atholde disse arrangementer, der
giver en oplagt mulighed for at vi
kan vise vores hobby frem og skabe
forstdelse for den i en bredere del af
samfundet, sé vi ikke bare bliver op-
fattet som miljesyndere og den slags
grimme ting.

Ideen med at afholde disse arrange-
menter med publikumsbetaling er vel
egentlig ogsd OK, du valger at deltage
med dit keretej (pd godt og ondt) og
bytteforholdet bestdr i at du kommer
ind uden at betale entre og arrangeren
opkraever entre hos publikum.

Sédan er det bare ikke mere, og det er
blevet verre de sidste ar. Senest har Ve-
terantreeffet i Graested (lidt skjult pa sin
hjemmeside og i tilmeldingsblanket-
ten) meddelt at kommer du uanmeldt
forbi i dit gamle keretoj, s& opkraves
du en entre pa 30 kr. og fuld entre for
passagerer ud over 1.

Hvor er vi henne? Kan det virkelig pas-
se at arrangererne kraever brugerbeta-
ling hos os der jo leverer den vare som
de ”szlger”, nemlig de keretgjer som
publikum kan beskue.

Ja, det passer, endda i hej grad, for vi
fortsaetter jo med at komme trods det
at vi skal betale, og trackker pa skulde-
ren og siger “na ja, det er jo hyggeligt
og de har jo ogsa udgifter ved at holde
treeffet”.

Men er det rimeligt? Jeg synes det ikke,
nuvel det er selvfolgelig ikke de store
penge og vi overlever det sikkert ogsa,
efter at have brugt dagen for treffet til
at pudse i1 og sé fyldt tanken op til en
”beskeden” benzinpris pa over 10 kr.
literen.

Det er vel helt naturligt at man ved sa-
danne arrangementer tager familie og
venner med i keretejet, det synes jeg
som sd mange andre, flere arrangerer
mener at der skal vare en graense, og
derfor er der en greense for hvor mange
man ma have med til den tillokkende”
udstillerentre — for selvfelgelig har du
familie og venner med, s& de kan slippe
for entre.

Jeg har talt med en del klub- og inte-
ressefeller, nogle treekker lidt pa skul-
deren og siger, maske er der noget om
det du siger, men det er jo hyggeligt, og
hvis du ikke betaler sa er det jo mest
dig selv du snyder for en oplevelse,
naturligvis oplever man ogsa at blive

beskyldt for at vaere narig, de fleste
gange heldigvis ment venligt.

Jeg har forsegt at fa nogle af arran-
gorerne til at begrunde deres en-
treopkreevning blandt de udstillende,
og et af svarene er at det jo koster
penge — mange penge — at planlaegge
og atholde arrangementerne, som jo
ikke laves af filantropiske formal,
men skal heenge sammen gkonomisk
og i det mindste lgbe rundt uden un-
derskud.

Er det rimeligt? Nej vel er det ej, for
har vi overhovedet belag for at vo-
res brugerbetaling er ngdvendig for
at fa regnskaberne til at balancere,
eller indgér vores betaling bare som
en del af et eventuelt overskud hos
arrangererne?

Det er helt legitimt at tjene penge,
men er vi ikke néet dertil at vi, ejerne
af de udstillede karetejer, er til grin
for vores egne penge?

Mon jeg er den eneste der mener sa-
dan? Det tror jeg ikke — men kommer
vi videre hvis vi bare betaler eller
straffer os selv ved at blive hjemme?
Nej det tror jeg heller ikke. S& en op-
fordring til at sige fra, og bede arran-
gorerne med saglige argumenter at
retfaerdiggere hvorfor vi skal til lom-
merne for at deltage og ogsa overbe-
vise os om at vi far noget for pen-
gene, der overstiger den vaerdi vores
beseg med vore gamle keretgjer har
for deres arrangementer, der jo netop
har til formal at vise dem frem.

Dette er ikke teenkt som et oplaeg til
en lang debat her i VT, men er en op-
fordring til at overveje om ikke det
kan gares pa en anden made, skrevet
efter en dejlig tur sammen med fa-
milien igennem 3 generationer, hvor
der var bade omkostninger til for-
plejning, brandstof og startgebyr -
bestemt den lille tusse” det kostede
verd.

Henrik Thostrup
Medlem nr. 62.
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Nordsjeelland. Med start i Tikeb kerte man med seer-

lig tilladelse gennem nyudsprungne begeskove, med
afslutning pa Danmarks Tekniske Museum i Helsin-
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Omkring en markering af Ferraris 60-ars jubileeum

Tekst og foto: Poul-Erik Jakobsen

Neesten enhver, der kan stave til bil, og i hvert fald enhver,
der kan stave til sportsvogn, ved at Ferrari i ar fejrer 60-
ars fodselsdag. De fleste har ogsia bemarket at 60-aret
fejres hist og her (red.: der har allerede varet Ferrari-
optog gennem Danmark, og der sker mere i forbindelse
med arets historiske grandprix i Kebenhavn til august.).

I ugerne op til Australiens Grand Prix i Melbourne midt i
marts, blev det ogséd markeret i Crown komplekset pa kanten
af Yarra River i Melbournes centrum. Det rummer et keempe
luksushotel, eksklusive indenders shopping faciliteter (hvor
de fleste af os faktisk slet ikke behaver at ga ind, fordi det vil
vi lige godt ikke betale for et par sko eller bukser eller...).
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Dertil et kasino der godt kan méle sig med Las Vegas, men
da der kun er dette ene i miles omkreds ligner omradet i ov-
rigt noget, der er ’Langt fra Las Vegas.’

Selvfalgelig var jeg inde i kasinoet og kigge. Jeg stod fx og
sa en fyr tabe svarende til ca. 900 danske kroner pa ca. 9 mi-
nutter. Hvis det er sjovt, har jeg bare en helt anden form for
humor. Manden sa nu ikke synderlig berert ud. Jeg brugte
nogle fa dollars pa de en-armede, det kom der heller ikke
noget ud af, men jeg blev da ikke for-armet.

Imidlertid, det vigtigste var ude i foyeren. Den er stor - og
der var fin plads til de seks udvalgte rede hingste. De seks
var 212 Inter (1951), 250 GT cabriolet, 288 GTO, Dino, F40
og 599 (2006). Flot stillet op pé skranende podier, s& dyrene
kunne beskues.



Og det var der mange, der ville. Det var let at sté i vejen for
hinanden, nar der skulle tages billeder. Dog det lykkedes,
i hvert fald for mig. Jeg vil lade billederne fortaelle deres
egen historie - kun konstatere at imponerende, attravaerdige
og uopnaelige (for os der lige godt ikke osv...). Men havet
over enhver tvivl sé fantastisk smukke, at jeg gerne sidder
i sporvognen en time frem og en time tilbage (og foler det
som meget langt fra en Ferrari), for at se netop dem.

I den enorme overdaekkede arkade udenfor hotellet holdt der
selvfolgelig et par levende hingste (altsa med plader pa) par-
keret af nogle af gasterne.

Kontrasten sidder pa pladsen lidt lengere fra hotellet, 100
meter fra al den polerede overflade. En gut sidder og spiller

pa sit lille trommesat sd kompakt, at det kan beres til og fra
uden de store anstrengelser. Alligevel med en dyb karakte-
ristisk ”stortromme” lyd, s& jeg ma hen og se hvordan? Og
konstaterer at hans “’stortromme” er en hvid plasticspand til
15 kr. henne fra det lokale supermarked. Stillet med bunden
i vejret - sddan. Fed lyd i sommeraftenen.

Et eller andet sted ligesa fantastisk fed som den fra Ferrari-
ens afgangsrer, nér der leegges fra land.
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Gjethuset

Arreso Lobet kores i landskabet
& omkring Arresgen og pa

ARRESQ LOBET Halsnzs. Lebet er for biler og
motorcykler der er mere end 25
Lordag den 18. august 5, gamle.
Gazldende provepladeordning
respekteres.
Start og mal er ved Gjethuset
i Frederiksverk, ruten der
kares er ca. 65 km med enkelte
lette poster undervejs.

Arranger: Arne E. Pedersen

477241 87
ajeep@mail.dk

10.30 - 11.00 Klarggring til start

14.00 - 15.30 Lagbet fortsaetter

Program: 09.30-10.30 Ankomst/morgenkaffe/brgd

11.00 - 11.25 Koretgjerne sendes afsted
13.00 - 14.00 Frokost (incl. 1 gl/vand)

15.30- 16.30 Eftermiddagskaffe/kage, praemieuddeling

Er du til "net" sé& kig ind pa http://home19.inet.tele.dk/arne-e-p

Tilmelding til ARRESQG L@BET 2007

Pris pr. keretgj incl. 2 personer, 270 kr.
Ekstra personer: 2 - 8 ar, 70 kr. og 8 - 108 ar, 170 kr.

Lerdag den 18. august

1 2
D (kryds antal) D

= 270,-
Navn:
(antal personer)
Adresse: _H_ N —
a70,- =
Postnr.: By:
ostnr y D a170,- =
Maerke/model:
Total =
Type: Argang:

Tilmelding senest den 10. juli 2007 til:
Arne E. Pedersen, Ngrrevangen 14, 3300 Frederiksvaerk

Vedlagt i check.
(Kan indbetales pa konto
efter aftale)

Bekraeftelse, og neermere detaljer fremsendes snarest efter tilmeldingen

— o ==__
&8 :

www.vbme.dk Blstykke Veteran Bil & MC

Fiordlebet 2007 ¥

Sendag den 2. september.

Y
A

Alle koretgjer fra for 1971 kan deltage i Fjordlebet.
Max 80 keoretgjer.

Y
N

Lobet er pa ca. 80 km. og er et let orienteringsleb ved Roskilde Fjord.
Undervejs er der indlagt poster med enkle opgaver der skal lases.
X
Pa én af posterne er der gratis sandwich og drikkevarer.

Y4

P

Deltagergebyret er kr. 75,00 pr. person over 15 ar og
kr. 20,00 for bern under 15 ar..

Y
A

Meodested: Greastedgard, Udlejrevej 13B, 3650 Olstykke - der er skiltet ved indfaldsvejene.

Tilmelding og betaling senest 1. august pa:

www/vbme.dk

eller send nedenstiende kupon til klubbens kasserer:

Egon Nielsen, Mollevej 15, 3650 Qlstykke — Fax: 47 17 10 87 — E-mail: kasserer@vbmec.dk

K

Navn: TIf.:
Adresse: E-mail:

Postnr.: By:

Personer over 15 ar: Born (under 15 ar): Beleb i alt:
Koretgj: MC/Scooter 0 BilO Marke Model

Argang Regr. nr.
Belobet er, indsat pa konto 5043-1132559 mrk. Fjordlebet og dit navn [, vedlagt i check [
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Bugs Funny
VW TRAF

For hele familien

e R L S A

M=

27. t1l 29. juli 1 Lynge,
Krogenlundvej 2-4.
Alle VW’er er velkomne.

Info pd www.copenhagen-
wings.dk/bugsfunny/

Copenhagenwings

FYNS KARDANLOB

LAORDAG DEN 25. AUGUST 2007 KL. 9.30

Rundvisning i virksomheden Kardancentret, som derefter vil vaere vart med mor-
genkaffe.

KI. 10.30 kerer vi videre ud i det skanne landskab, hvor vi besgger Koreteknisk anlaeg.
Der spiser vi vores medbragte madpakker og der vil vaere rig mulighed for at kore pa

banen med personalets hjalp.

Derefter fortsaetter turen til Gyldenstens golfklub, som er vaert med kaffe.

Tilmelding senest den 15. august 2007 til Poul-Henning Lauridsen pa T3 65 96 24 28
Pris 25,- kr.

Sandvadvej 22, 5210 Odense NV. -
FYNS KARDAN & BREMSE s I ER- 0 dognet
Fax. 65 94 2113 :

C ENTEMR E-mail: mail@kardancenter.dk
_ wwwkurdumenter dk
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Biler sxlges

Rover 2000 TC 1969/70. Amerika-
nermodel. British racinggreen med
hvidt buckskin indtraek og soltag. Lavt
km.tal. Synet 2006. Fremstar i meget
god mekanisk og karrosserimassig
stand. Priside 40.000 kr.

Nermere oplysninger hos mekani-
ker Sv. Mortensen, tIf. 49702163
—21234992

Morgan 4/4 Series I 1949. Pris 200.000
kr. Forher nermere.
TIf. 20258302

Jaguar E + andre. Samling af Jaguar
biler udbydes til salg. Alle er toprestau-
rerede.

Ernest  Kristensen, = Langagervej
1B, 7120 Vejle @, tlf. 76410051 —
40182003

MGB GT 1968. Flame red med origi-
nalt soltag og i fin stand. Kr. 108.000.
Bent Nordahl, Dalvejen 80, 3600 Sil-
keborg, tIf. 40584650 — 86813666
bnc@tdcadsl.dk

Opel Rekord B 2.6 1 1966 coupe. Ny-
malet for over 30.000 kr. Komplet bil.
Skal monteres. Ekstra motor, mange
nye dele, nyt loft er monteret. 65.000
kr. Opel Rekord B 1.7 1965 2-ders.
Nymalet. Komplet bil. Skal monteres.
Mange nye dele, nyt loft. Kr. 28.000.
Ring og her, begge biler star i Midtjyl-
land.

TIf. 22179540

Ford Granada 2.3 1 1984. Pris 5.500
kr. Synes neste gang maj 2008.

Knud Pedersen, Nymarks 28, 5300
Kerteminde, tIf. 65391215

Austin Joker ladvogn til restaurering,
5.000 kr. FIAT 126, god stand, har ikke
kert i flere ar, kr. 6.000.

Finn Vangsgaard, Odensevej 81, 5800
Nyborg, tIf. 65361383

VW Type 1 1956. Trinbreetter m/bred
liste, vaerktejsset, 30 hk motor, hjul-
kapsler med sort VW, blomstervase,
hornkontakt, bambushylde, 6 v. radio,
vabenmeerke.

Jan Martinsen, Thoresvej 15, Thurg,
5700 Svendborg, tlf. 62205266 -
24443592
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Mazda 626 1.6 1979 coupe. Kun
114.000 km. Nysynet, meget velholdt.
28.000.

Kaj Hansen, Tinghgajvej 92, 8541 Skod-
strup, tlf. 86002536 — 86220622

Ford A 1931, 4-ders, virkelig flot bil.
120.000 kr.

Kurt Jorgensen, Klovermarken 13,
5580 Nr. Aby, tIf. 64421465

FIAT 1100D 1963. Synet 21/8 2006.
8 ars syn. 35.000 kr. Ford Y 1934. To-
talt renoveret, med plader, 70.000 kr.
Vauxhall 12/4 1947. Nem at lave klar
til syn. Uden plader. Fin krom/lak, ny
himmel. 40.000 kr. Standard Van-
guard 1950. Skal renoveres. 30.000
kr.

Per Mortensen, Saxovej 72, 5210
Odense NV, tIf. 22179665

Morris 10/4 1935 m. soltag. Flot gen-
nemrestaureret og i original stand. Pris
135.000 kr.

Seren Ahrensberg, tif 32963740

M.G. TC 1947. Indregistreret pa van-
teplader. Driftsikker og meget nydelig.
Der er ogsé noget at rette, men det kan
vente til det sner. Kr. 128.000.

TIf. 5129 5611

peter@flamandlykkeberg.dk

Mercedes-Benz streg 8 1975. Denne
kongebla 230.4/8 holdt syn til april i
ar. Interior i ekstremt fin stand (kert
med sedeovertrek). Serdeles god mo-
tor uden olieforbrug. Velfungerende
automatgear. Er grundigt rustbehand-
let, men skal alligevel gas efter. Abso-
lut en overkommelig opgave — ber elt
veere klar til syn pd 2 mekanikerdage.
En god gor-del-selv-bil. Selges for kr.
15.000. Mercedes-Benz 280 SL 1969.
122.000 miles (dokumentation). En at-
traktiv USA Pagode pa vej hjem til salg
1 juni. Fin merkebld lak. Redt leeder
uden ridser eller huller. Barnebagsade.
Aut. Nysynet i USA 1 juni. Problemfri
og sund pa alle méder. Let at klargore.
Hardtop medfelger. Bor have ny ka-
leche (fés indkebt og monteret for kr.
10.000 plus moms). Bilen kan kebes
som den stér for kr. 205.000. Afgift ca.
kr. 35.000. Mercedes-Benz 350/450
SL 1972. 2 hvide (fra Californien, beg-
ge med 450 motor) og en merkebla (fra

Sydtyskland, 350 motor) pa vej hjem,
parat til salg i juni. De hvide kan kabes
som de star for kr. 86.000/98.000. De er
rustfrie og generelt i serdeles fin stand.
Den ene skal lakeres. Afgift ca. 65.000.
Den meekrbla (original Mercedesfarve
904) er gennemrenoveret med ny kale-
che og nylakeret — kan kebes med alle
afgifter betalt for kr. 225.000.

Knud Krake, tIf. 40372030

Restaureret MGB 1966 szlges. Bilen
er gennemgéet fra a-4. Bl.a. nymalet, ny
bund, nye skeerme. Motor har kert cirka
5.000 km. Alt virker og kerer godt. 7 &r
til syn. Altid veeret dansk ejet.. Pris kr.
130.000.

Johnny Tangberg, tIf. 51922366
tt@autonorden.dk

Rover 1938 fireders til restaurering.
100% komplet pa nar forsederne. Pris
kr. 30.000.

Daniel Jeppe, tlf. 28740233
daniel_jeppe@hotmail.com

MGB 1966 roadster, arg. Sort, nyreno-
veret mekanisk og kosmetisk, nylake-
ret, nyt krom over det meste, nye sader,
teepper, dersider m.m., ny kaleche, nye
bremser, udstedning, steddempere,
ingen rust, trddhjul m. nye dek, kerer/
starter perfekt, hardtop medfelger, en
utrolig flot og gennemfort bil, leveres
nysynet u. afgift (veteranafgift ca. kr
8.000). Pris kr. 135.000.

Martin ~ Stjernholm, tlf. 26164564
stjernholm.martin@gmail.com

Vauxhall Viva 1971, 1/4 vagtafgift
og forsikring. Neeste syn 2012, synet 3
gange uden anmerkninger. Er pad num-
merplader. 1 ejer - 65.000 km - aldrig
lavet rust - nymalet i original lak - flot
nyt indtrek og himmel - klar til treef
mm. Pris kr. 20.000.

p-h jergensen, tlf. 21216868
paj@experian.dk

Rover Family Ten 1932, Dansk bil fra
ny, fuld historie. Fremstar i meget fin
og original stand med samme nummer-
plade som i 1932. Soltag i hele taget.
Imponerende og korrekt renoveret i alle
detaljer. Seelges da pladsen skal bruges
til anden veteran.. Pris kr. 130.000.
Michael Koch, tIf. 40103210
koch@nyhedsbureau.dk



Austin-Healey Sprite Mk III 1965.
Pébegyndt projektbil. Delvist adskilt.
Der skal laves en del rustarbejde. Uori-
ginal 1100 cc motor fra en Austin A40
(men det var samme type, den blev fodt
med). Har vearet startet inden adskillel-
se, koblingen har sat sig. Har desvaerre
ikke leengere tid til projektet. Pris. kr.
20.000.

Torben Bo Pedersen, tlf. 40546229

Ford Popular 1954

Med original reg.attest - sorte plader.
Totalrenoveret og synet 2003. Malet i
original bl farve. God stand, fremtrae-
der meget flot. Billeder kan mailes. Pris
kr. 40.000.

TIf. 40365858
hh-hansen@mail.tele.dk

MGB 1968 roadster USA bil, Califor-
nien. Meget flot bil. Nye ledersader.
Nyere interior og kaleche. Lidt plade-
arbejde i bunden og ny gummilister ved
derruderne og bilen er klar. Fortoldet
og moms betalt, uden afgift. Pris kr.
78.000. Kan ogsa leveres synet og med
afgift betalt. Andre USA biler til salg,
bl.a. Triumph TR6 1971, MGB 1969
og 1970 roadster, Karmann Ghia 1970
coupe, Porsche 911 Targa 1971.

Poul Arberg, Minervavej 40, 2610 Rod-
ovre, tlif. 36702666/40151456
poul.arberg@webspeed.dk

Dele til biler saelges

Renault 16TS til reservedele, 1.000
kr.

Finn Vangsgaard, Odensevej 81, 5800
Nyborg, tIf. 65361383

Brugte dele til Mascot.
Per Mortensen, Saxovej 72, 5210
Odense NV, tIf. 22179665

2 nye stalbagskerme til Ford A. Pris
4.500.
Jack Skow, tIf. 66107474

Til Chevrolet 1915-1950: Toppaknin-
ger mv. Til 1929-32 motorpaknings-
set. Baglygter 1926-32. Horn 1926-
33. Diverse motorhorn til bl.a. Ford A,
Packard, Buick og mange andre. Ko-
lerfigurer til Chevrolet 1930-31-32-34-

35. Samt andre bilmerker, blandt andre
Plymouth 31-32, Cadillac og LaSalle
19 28-33, Buick 1931-32-33.

H. P. Nielsen. TIf. 40148037

6 volt batteri sazlges. Billigt til bilen
der kun kerer en gang imellem. Skal
lades op.

Aage Thomsen, Skovkrogen 1, 8762
Flemming

Mathis, aldgammel veteranbilmotor
med gearkasse. Citroén 5CV “Klover-
blad”. Diverse dele s&lges eller byttes.
Magnet Marelli, @ldgammel 4-cyl.
tendingsmagnet, ser pan og komplet
ud. M4 passe til gammel italiensk bil,
FIAT eller?

Carl, tIf. 98373897

Renault 16, ny forskarme, hajre og
venstre. Pris 500. Opel P1 og P2. Ind-
bygningsrudesat til varekassen, uden
ruder i stationsvogn. Helt nye. Pris
500.

Lars, tlf. 66126434

MG TC 1946-, Forskellige brugte dele
til MG TC szlges Motorblok, topstyk-
ke, vandpumper, forrude. Nye dele D-
lampe som baglygte.

Peter Lillelund, tlf. 28996821
plillelund@mail.dk

Mercedes 180-190-220 1955-64, Mi-
chelin dxk. 2 stk. 6.40SR X 13ZX
(7.00SR 13ZX) radial. 1 stk.175SR X
13ZX radial, alle har ca.5-6mm men-
ster .

Leif Pedersen, tlf. 55345260
Itpedersen@mail. dk

BMW 528i, E12 1980, mange dele,
bl.a. baglygter kr.100 stk., 4 stk. alu-
feelge org. BMW i kr. 125 stk., endv.
komplet frontgitter, viskermotor og
meget, meget mere - ogsd mange dele
fra E28, bl.a. keler fra 525i, computer
fra 520i og omdr.teeller.

Christian Laisen, tlf. 56140003
christian@laisen.dk

Gl. Halda taxameter, Hudson nav-
kapsel, Chevrolet 28 gearkasse, 2 stk
ny daek 600 x 20.

Ejgild Hansen, tIf.
i.e.r.hansen@privat.dk

86486802

Dele til biler soges

Motor 100E til Ford Anglia 1954-59.
Skal veere i absolut god stand.

Otto Evers, Kastrupvej 216, 2770 Ka-
strup, tIf. 32514187

Opel Rekord A 1965 sedan hanger-
traek 1 god stand kabes.
Lars, tlf. 66126434

Snapsehaner til gl. bil kebes.
45891148
ole.emil.riisager@tdcadsl.dk

Mercedes Benz 1955, Restaurerings-
objekter kebes 190SL/Pagode/Pon-
ton samt reservedele til overnavnte,
gerne sterre parti. Marek Lappok tlf.
20924434

info@auto-stodola.com.

Motorcykler sxlges

Nimbus 1952 m/Acap sidevogn m/
bremser. Samme ejer i 41 ar. Treenger
til restaurering. Pris 45.000. Lam-
bretta 150 1954. Er adskilt. Pris 4.500.
BMW R26 1956. Pris 17.500. Victoria
1954. Pris 7.000 kr. NSU Max 1955.
Pris 7.000. NSU Lux 1953. Pris 7.000.
Nimbus 1950. Samme ejer de sidste
22 ar. Pris 45.000. Vespa Sprint 1962.
Lidt rust i bund. Pris 3.000. Jawa 250
1967. Skal restaureres. Er kerende. Pris
3.500.

TIf. 40187819

Harley Davidson WLD 1945. Velko-
rende og lebende restaureret. 67.000
kr.

TIf. 40371554

DKW 1938 350 cc. Fornuftig,
urestaureret stand. 9.500. Nimbus
1952. Cykel feerdigrestaureret, ej ma-
let. Motor ej renoveret. 36.500. Nim-
bus 1948, militermotorcykel. Komplet
og med al militeer udrustning. Har vee-
ret gemt i 36 ar. Kr. 31.000.

TIf. 60927532
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TIL SALG

Matchless G9 1955. Totaltrenoveret.
Pris kr. 40.000.

peter barfod, tlf. 20289011 peterbar-
fod@vip.cybercity.dk

Dele til motorcykler szelges

Nimbus stel med for- og baghjul, tank,
bagskaerm, styr og lygte. Pris 10.000.
TIf. 40187819

Harley Davidson gearkasser, nye bag-
kedeskeerme mm. ca. 1917-1929. In-
dian ca. midt i 20’erne, forreste top-
stykke (600 cc).

Carl, tIf. 98373897

Diverse

MKP Midi campingvogn argang 1966.
Fin original stand m/fortelt 6 og 12 volt
installation, med keleskab og bord-
komfur kr. 14.000.

Jorgen Knoblauch, tIf. 44945033 knob-
lauch1@mail.tele.dk

Automobilia

Bilhistorisk Tidsskrift.nr.1-73 119-
120-124. Mercedes-Benz Typel90SL
reservedelsliste udgave B C ell. D pa
dansk, ,tysk ell. Engelsk kebes..

Leif Pedersen, tlf. 55345260
Itpedersen@mail.dk
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TIL SALG

BMW 2500 1975

sedan. 6-cyl, 150 hk. Bilen har
haft 2 ejere, er pedantisk holdt og
nysynet. Fremtraeder som en ny bil
ude og inde. Motorrum og baga-
gerum som pa en ny bil. Her er
muligheden for at fa en unik bil,
hvor der ikke skal laves noget.
85.000 kr.

TIf. 45871410 fftdk@yahoo.dk

TIL SALG

M.G.Y 1950

I'tiptop stand. Igennem mange ar ejet
af M.G.-mekaniker. Yderligere for-
bedringer i 2005-06 for 55.000 kr.,
udfort af ekspert. En af de sjeldne
venstrestyrede. Redt lederindtraek.
Garagevogn. Kr. 129.000, evt. bytte.
TIf. 20619904/47939572

TIL SALG

Red MG B Roadster 1966

Synet 22.06.2006 — synes igen 7 ar
senere. Original dabsattest. Sorte
nummerplader. Korer perfekt. Vel-
holdt og i original stand. Samme
ejer siden 1986, pudset og plejet,
aldrig veret skadet, aldrig kert vin-
ter, boet i opvarmet garage. Reg-
ninger medfelger for lebende ved-
ligeholdelse, de sidste 20 ar.

Pris kr. 119.900

Kontakt 20 46 46 03 — eller dag
35262849 eller aften 40 83 28 49

TIL SALG

ADLER JUNIOR 1939

Helt i original, men ej renoverad.
Kristian Hoijd,

Fritzhemsgatan 61A,

S-83246 Froson

Sverige

TIf. +46703949102
kristian@hjarngymmet.se
www.hjdrngymmet.se




Korejakker til sportsvognen

Den engelske bombermodel i egte rulam
Normalpris kr. 3.000
Vores pris kr. 2.000

Vi forer ogsa kerehjelme, handsker, briller og halskraver

B. Overgaard
Skind & Tgj

Storegade 36, Assens, 9550 Mariager
TIf. 98 58 30 75

Vedbak Auto Radio ApS

v/Jergen Frandsen

Reparation og salg af
gl. autoradioer og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950 Vedbaxk
TIf. og fax 45 89 16 47
jf@vedbaekautoradio.dk

Eilassistom

' Rotakiiomsila arthdarom kasikar ng vetoranar sant persanema bag
Canmarks ubstingal siavsia amoncamankad (owar 1000 annoncer) 1’
Udkomimer 12 ganga kgl med min. £2 sidor LN
Amangamanckdendar
Tips LTrix

¥ a1 st

& Proveabonnement 3. mdr kr 05
Arsabonnement kr. 450 -

- fas L allie Parende klosker
- eller begn et abannenent

WeleranPosien
!n:’tn 1 = G501 Vajens
Feleton TS4000 14

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Rubrikannoncer uden billeder vedrerende veterankeretgjer og tilbehor optages gratis.

WB MOTO4

Enspaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kabs- og segesannoncer optages
kun fra medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK heefter ikke for de annoncerede effekters gthed og stand.
TRIMNING OG JUSTERINGER

PA RULLEFELT UDFORES OSalg QKob. Teksti. .o
YDELSESTEST, BKONOMITEST, OBiler
FEJLSOGNING, DATALOGNING. ODele til biler

RESERVEDELE LEVERES L

QDele til mc
SPECIALE || e e
AMERIKANSKE OG ENGELSKE O Automobilia myv.
KORETGJER | | s

UDiverse

RING FOR YDERLIGERE INFO
Medl. nr. og navn

MB MOTOR
Larsensvej 10B, 3230 Greested AIESSE
TIf. 48 39 16 93 - Fax 48 39 16 96
www.mbmotor.dk

TIf. og e-mail;

DVK-medlemmer ydes 15% rabat
pa reparationer DVK - Neerum Hovedgade 3 - 2850 Naerum

Ikke pé reservedele Husk! Sidste frist den 20. i mdneden!
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