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Neerum Hovedgade 3, 2850 Neerum, tIf. 4556 5600.
Abningstid: Sendage 14.00-17.00.

Ved serudstillinger tillige onsdage 18.00-21.00.
Entré for voksne: Kr. 50.

Born kun i folge med voksne.

Museet betjenes i abningstiden af Motorhistoriske Formidlere.
Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pr. tIf. eller e-mail.
Kontortid: Mandag-onsdag 10.00-15.30,

e-mail lillian.bech@e-sommer.dk

Fredericia Messen
d. 21. og 22. marts

DVK er pa plads, der er varm kaffe pd kanderne og de to faste
team, opbyggerne og kaffebryggerne har alle meldt sig klar, til at
tage endnu en tern. Tak for det.

P& DVK standen kan man besigtige en Singer Le Mans 1934 og
en Morgan -4 fra 1936.

Messecentrets 28.000 m2 store omrade er ogsd fyldt til randen
med stumper, reservedele, litteratur, modelbiler, retro-bekled-
ning, emaljeskilte og biler, motorcykler, knallerter m.v. der er
til salg.

Messen udstiller en meget, meget sjeelden amerikansk bil af meer-
ket EMPIRE érgang 1910 i urestaureret stand. Bilen har ikke kort
de sidste ca. 85 &r. Bilen er sa sjelden, at de nasten tor haevde, at
den er den eneste i Europa. I USA skulle der iflg. deres informa-
tioner kun vaere en enkelt pa et museum.

P& gensyn pa DVK standen.
Dorte Stadil

Denne skenne EMPIRE vil blive parkeret pad Veteran Postens
stand 1 hal A, hvor gesterne kan studere den nermere.

Har du husket indbetaling
af kontingent for 2015 ?




AKTIVITETSKALENDER

Maeder

MARTS

Torsdag 12. Aabenraa. Veteranbilsforsikring.

Torsdag 12. Lillebzelt. P4 fabriks trawler i Mauritanien
Torsdag 12. Marum. Goodwood stemning by Milland 19,30

Sendag 15. Vesterhede. Sendag Forérsklargering og verkstedsdag.

Tirsdag 17. Kvaerkeby. H.H. Havsted - 2. halvleg kl. 19.
Onsdag 18. Engelholm. klubmede med billeder og film
Torsdag 19. Spjald. Besag hos Jens Erik i Tjele.

Tirsdag 24. Klippinge. Klubmede Poula Backs Stevns Lokalarkiv
Onsdag 25. Amager. Lincoln highway foredrag

Torsdag 26. Morris-mede. Morrismede hos Gunner Serensen
Torsdag 26. Skjoldbjerg. Klubmede

Mandag 30. Marum. Verkstedaften Kvinde kend din bil. K1.19
Mandag 30. Vesterhede. Mandag. Besog pa Skamstrup Maskin-
station

Tirsdag 31. Fyn. Bilen pa billedet fra Bellahgj

APRIL

Torsdag 9. Aabenraa. Almindelig klubaften

Torsdag 9. Lillebzelt. Foredrag -se pa:www.dvk-lillebeelt.dk
Torsdag 9. Neerum. Foredrag om Formel 3 Migets mv
Leordag 11. Vesterhede. Lordag. Stumpemarked

Tirsdag 14. Uldum. Klubmede. Knud Kerslund fortaeller.
Tirsdag 21. Fyn. Museums besog pa Egeskov

Tirsdag 21. Kvaerkeby. Klubmede kl. 19.

Torsdag 23. Morris-mede. Morrismede hos Kim Clasen
Mandag 27. Vesterhede. Mandag. Besog pa Vesti Auto
Onsdag 29. Amager. Fra Norrebroknagt til Motormand

MAJ

Tirsdag S. Ristrup. Levspringstur fra Ristrup kl. 19.00
Torsdag 7. Aabenraa. Aabenraa Veteranbane den 7.maj
Torsdag 7. Neerum. Udemade v/Jens Kjerulff
Torsdag 14. Fyn. Forarstreef i Nr. Broby. Fra 11-15.00
Tirsdag 19. Kveerkeby. Besog af en meerkeklub kl. 19.
Mandag 25. Vesterhede. Grill pa Henne Strand
Tirsdag 26. Fyn. Klubmede

JUNI

Torsdag 4. Neerum. Grillaften

Fredag 5. Kverkeby. Klassisk Koredag
Tirsdag 16. Kvaerkeby. Aftentur k1. 19.

Tirsdag 30. Fyn. Vi teender op 1 grillen.KI. 18.00

JULI

Torsdag 2. Neerum. Sommerpause
Tirsdag 21. Kveerkeby. Sommerferie
Tirsdag 28. Fyn. Koretur ud i det bla.

AUGUST
Tirsdag 18. Kvaerkeby. Klubmede kl. 19.
Tirsdag 25. Fyn. Klubmede og bagagerumsmarked. kl. 18.30

SEPTEMBER
Tirsdag 15. Kvaerkeby. Foredrag kl. 19.

OKTOBER
Tirsdag 20. Kvaerkeby. Klubmede kl. 19.

NOVEMBER
Tirsdag 17. Kvaerkeby. Klubmede kl. 19.

DECEMBER
Tirsdag 15. Kvaerkeby. Julefrokost k1. 18!

Leb og arrangementer

MARTS

Sendag 15. Danmarks sterste Samlertrzef for gammelt
legetej. k1. 11- 15.00 - Gratis adgang.

Lerdag 21. -sendag 22. Fredericia Bilmesse Info VT 465
Internet Link

Lerdag 21. Fzelles bustur til Bilmesse i Fredericia Til-
melding Frederik Ravn Larsen, tlf. 20 72 54 37 - e-mail:
natteravn66(@hotmail.com

Loerdag 28. Herning Stumpemarked.

APRIL

Torsdag 2. Paskelebet 2015 DVK-Lillebzelt. John Ander-
sen, tIf. 29782909 Tilmelding ja-ryesgaard@c.dk - Info VT
465

Tirsdag 21. Abning af szson 2015 pi Egeskov Slot. Info
VT 464 Tilmelding

Sendag 26. Forarsleb i Kebenhavn Info Kim Polte. Invi-
tation folger.

Sendag 26. Swapmeet, Holbzk Internet Link

Torsdag 30. Abning af Korsbzek pa Bakken. Lukket for
tilmelding

MAJ

Loerdag 2. 17. Esbjerg Veteranleb. Igen i ar har VMK
VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB sammensat mange
sma veje til en ny, spaendende rute i det sydvestjysk. Jorgen
Lind, tIf. 75164114/20166614. Indbydelse i VT 465.
Lerdag 2. Aars Stumpemarked Internet Link

Lordag 2. Bakken. Paradekersel til Bakken. Info VT
464. Tilmelding

Lordag 2. Odsherredslebet kores St. Bededags lerdag.
Info Conny Larsen, tlf. 59 30 25 71

Lerdag 2. Stumpemarked Fyn. Lykkevang 18, Korinth,
5600 Faaborg. Info Poul Arne, tIf. 40 27 29 30 e-mail pou-
lare@email.dk

Sendag 3. Forarsparade, Aabenraa

Sendag 3. Kastellet Forarsparade.

Loerdag 9. -sendag 10. Brenderslev Veterandage
Torsdag 14. Forarstrzef i Nr. Broby. Info VT 464

Leordag 16. Sore Veterantraef 2015. K1. 09-17. Internetlink
Sendag 17. Keng Museum. Veteranbilstazvne med stumpe-
marked.

Onsdag 20. Aftentur i det fynske. Modes mellem 17.30
og 18.00 ved Carl Nielsens barndomshjem. Odenseve;j 2a,
Nr. Seby 5792 Arslev. Info Annelise og Benny Koc,k tlf.
65901542 / 40405885.

Sendag 31. Jens Heostrup’s Forarsleb

Sendag 31. Travbanen. Info senere

JUNI

Fredag 5. Klassisk keredag i Sore. Med mor bag rattet.
Fredag 5. Wedelslund Gods. Trzef og keretajsdag
Lerdag 6. Nivaleb. Lukket for tilmelding. Alle som har
tilmeldt sig p& mail (for den 5. februar 2015, kl. 21.00) glee-
der jeg mig til at se den 6. juni 2015, kl. 9.00 i Niva center.
Vi starter med morgenmad kl. 9.30. Frokost serveres under-
vejs inden vi vender tilbage til Niva Center for at modtage
premierne. Slut ca. 15. Mvh Willibald

Lerdag 6. Stumpemarked. Jysk Automobilmuseum,
Gjern Telf. 8687 5050 Internet link

Sendag 7. Gavne Classic Autojumble Internet link

Veteran Tidende / marts 2015



AKTIVITETSKALENDER

Sendag 7. Veteranbilauktion i Billund Internet link
Lerdag 13. -sendag 14. Englaendertraef

Lerdag 13. Vitus Bering Lebet. Info VT 465

Lerdag 13. Osterskovgaard-lebet. Info Jens Udsen, tIf.
86957010 eller ju@post.tele.dk e-mail

Onsdag 17. Aftentur i det fynske. Modes mellem k1. 7.30

— 18.00. Skovs Auto, Redamsvej 5, 5856 Ryslinge. Slutter
hos DM Classic Cars. Bytoften 10, 5550 Langeskov. Info
Flemming Larsenm t1£.20215611 eller Jorgen Christensen, tIf.
21702899

Lerdag 20. -sendag 21. US-Biler i Texas Town. Hotel Pejse-
garden i samarbejde med Oldsmobile Forum.

Loerdag 20. @-tur, Fredericia

Lerdag 27. Keretur pa een ALS. Info Kjeld Him-Nielsen
2023 4491. holm-nielsen@bbsyd.dk Tilmelding

Lerdag 27. Sydhavsrally.

JULI

Torsdag 2. ClassicMotorShow, Kebenhavn

Torsdag 2. -sendag 5. Countryside Break. Nordsjzelland
Invitation i Jan. VT 463

Lerdag 11. Kulsvierne. invitation folger.

Onsdag 15. Aftentur i det fynske. Modes mellem k1. 17.30
og 18.00 hos Mette og Alfred Svendsen, Svendborgvej 18, Ol-
lerup. Info Mette og Alfred, tlf. 62202758 / 21390685
Torsdag 23. -lerdag 25. Ringkebinglebet info 97322342.
www.ringkobinglobet.com

Torsdag 23. -sendag 26. Styrkepreven pa Midtsjzelland.
Info VT 464

Lerdag 25. Classic Motor Show i Lokomotivvarkstedet.
Internet Link

Lerdag 25. Sporvejsmuseet.

Fredag 31. -sendag 2. august. Nordsjzllandsleb, for kere-
tejer fra for 1940. Indbydelse folger senere.

AUGUST

Lerdag 1. Stevnslebet. info Hans Peter Nielsen 40148037
Lerdag 8. Munkebjerglobet. Info Hans Geschwendtner, tlf.
40411921 - VT 465

Sendag 9. Munkebjerg HillClimb

Onsdag 19. Aftentur i det fynske. Modes mellem kl. 17.30
og 18.00. Info om medested senere.

Sendag 23. Classic Car Trzef. Med Picnic, foredrag om
Segard’s historie og Herregardskoncert.

Lerdag 29. Hestekraefter i Horsens

SEPTEMBER

Tirsdag 1. Bernenes Koredag.

Lerdag 5. Veteranlastbiltrzef. kl. 10-16. Jysk Automobil-
museum, Gjern telf. 86875050 Internet link

Onsdag 9. Aftentur i det fynske. Vi mades kl. 17.30 og
18.00. Info om medested senere.

Lerdag 26. Aars Stumpemarked. Internet Link

OKTOBER

Sendag 4. Swapmeet, Holbaek. Internet Link

Lordag 17. -sendag 18. Bilmesse og Brugtmarked ,Frederi-
cia. Internet Link

Udlandet

JUNI

Mandag 15. Sofiero Classic Underholdning for hele familien
kl. 10 - 16. Internet link

Leordag 27. -lordag 4. juli. Fiva World Rally atholdes i
Schweitz Fiva World Rally, Schweitz

SEPTEMBER
Torsdag 10. -mandag 14. Goodwood rejse, info Dorte Sta-
dil, tIf. 40158008

Efterlysningen

De forste danske Ferrarier

Til brug for en kommende artikel i DVK-bladet om de
to forste danske Ferrarier (en 250GTE og en 330GT)
soges billeder, anekdoter og lignede fra perioden for
1980, og serligt fra 1960’erne.

Pa vegne af de nuvarende ejere, kontaktes enten:
antikhandleren@hotmail.dk eller xkit@accura.dk /tIf.:
30 78 66 02

Mvh
Kim Toftgaard

Veteran Tidende / marts 2015




KLUBAKTIVITETER

AMAGER

Sidste ONSDAG i méneden Kkl. 19.00.
Herby Allé 11, 2770 Kastrup. Indkersel
fra Englandsvej.

Marts d. 25. Morten Petersen viser bil-
leder og fortaeller om sin tur pé Lincoln
Highway fra New York til San Fransisco
(USA’s zldste hovedvej) i egen bil sam-
men med 76 andre biler fra Skandinavien.
Amagergruppens mail er stadig aben for
tilmelding, send mail til: amagerdvk.jbl@
gmail.com. For modtagelse af info og
nyhedsbrev.

Med venlig hilsen

Amagergruppen

Claus Sommer, tIf. 61703801
csommer1960@gmail.com

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

4. TIRSDAG i méneden kl. 19.00
Nygade 3, 4672 Klippinge

Marts d. 24. k1. 19.00. Poula Backs fra
Stevns lokalarkiv kommer for at fortaelle
og vise billeder fra Stevns for og nu! (Det
er ret s& forngjeligt, selv om man ikke bor
her pé Stevns.)

Med venlig hilsen

Kai Wredstrem.

angliakai@dukamail.dk

MIDTSJALLAND -

KVARKEBY

3. TIRSDAG i méneden kl. 19.00
Steffensgard, Kvaerkebyvej 79, Kvaerkeby.
Vejen gar op til garden lige overfor kirken
og slutter pa gardspladsen.

Marts d. 17. H.H. Havsted fortsetter sin
fortelling om familiens biler - denne gang
om sine egne. k1. 19.

April d. 21. Overskriften pa denne aften er
“Egne effekter eller historier”. Medbring
jeres brochurer, bager, modelbiler, anden
automobilia eller forteel en historie om en
eller anden handelse der har med vor fael-
les hobby at gere.

Maj d. 19. Besog af en maerkeklub kl. 19.
Juni d. 5. Klassisk Keredag. Ingen til-
melding. Der keres fellestur med NSU-
klubben og vennerne fra Klippinge med
afgang kl. 9.30 fra Kaj, Nygade 3, 4672
Klippinge.

Opsamlingssted pa den store parkerings-
plads (Lunden) pa Kystvejen, Streby
Egede - afgang herfra kl. 10.15. Naeste

samlingssted hos Gunnar serensen, Skov-
husvange 33, 4632 Bjaverskov - afgang
herfra k1. 11.30. Videre til Steffensgaard,
Kvarkebyvej 79, Kvarkeby, 4100 Ring-
sted, hvor vi spiser den medbragte mad. @1
og vand kan kebes.

Der kan selvfolgelig ogsa keres direkte til
Kvarkeby. Kl. 13.15 kerer vi i samlet flok
mod Sorg, hvor vi vil tilbringe eftermidda-
gen i selskab med glade veteranvenner.
Juni d. 16. Den arlige Aftentur kl. 19.

Juli d. 21. Sommerferie - intet mode.
September d. 15. “NSU-Thomas” kommer
med et spendende foredrag kl. 19.

Der arbejdes med programmer for de evri-
ge meder. Folg med pa DVKs hjemmeside.
Det skal stadig understreges, at den hurtig-
ste og nemmeste made, at holde sig a jour
med eventuelle programoplysninger og
endringer pa, er ved at tjekke hjemmesi-
den eller at ringe til mig.

sekreteer Erik Madsen, tlf. 4063 3125
madsen.roskilde@city.dk
www.veteranbil.dk

Modestedsleder Jan Lemming, tlf. 2288
3829

jan.lemming@email.dk

VESTSJALLAND - LOVE

Alle TIRSDAGE holder vi klubmede fra
kl. 19.00 og vi har som regel et szerligt
arrangement den forste tirsdag i méne-
den. Knudstrupvej 6, Love, 4270 Hong.
Vi er tit hurtige til at arrangere en keretur,
garagebesog el. lignende, sa kig i kalende-
ren pa dvk-loeve.dk eller pa veteranbil.dk.
Her vil du altid kunne finde lidt om hvad
der sker naste gang i Love.

Vi har ogsé en mail-liste, sa hvis du vil
have Leve-nyt pa mail, sa kontakt under-
tegnede.

Vi er som regel 5-15 veteranfolk i Love
hver tirsdag, hvor vi hygger os med kaffe
og en masse bilsnak om alt fra Ford-T til
Lotus.

ALLE ER VELKOMNE TIL AT KIGGE
IND og hvis du ikke er medlem, kan du jo
blive det senere!

Dirch Glad, tIf. 20848940
dirchglad@gmail.com
www.dvk-loeve.dk

KOBENHAVN-
NORDSJZALLAND - NARUM

1. TORSDAG i méneden, kl. 18.30 spis-
ning og medestart kl. 19.30

3. TORSDAG cafeaften kl. 19.30.

Neerum Hovedgade 3, 2850 Neerum

April d. 9. Bemark endret dag pga. pé-
sken.

Carsten Frimodt holder foredrag: FOR-
MELBILER 1947 - 1969, og om ROSKIL-
DE RING 50 érs jubileeum. Desuden kom-
mer ALEX SCHOU fra Forlaget Veterania
med nogle af Carsten Frimodts beger.
Menu: Stegte kyllinger, kartofler, Sovs og
gront, frugtsalat. Husk tilmelding til mad
hos Froberg. h.froberg@live.dk.

Maj d. 7. Udemede. Vaerkstedstref og
spisning. Vi kerer samlet fra Neerum til
Erhvervsvej 30 i Redovre. Det er Bernt
Hansens efterfolgers nye flotte verksted,
hvor Jens Kjerulff viser rundt. Menu: Let
anretning.

Juni d. 4. Grillaften og snak om fredag d.
5. juni - Grundlovsdag og ”Store Keredag”
mange steder.

Juli: Sommerpause.

ALLE er velkomne til at kigge ind til klub-
aftenen, ogsé ikke medlemmer, har du en
ven, med interesse for gamle biler, sa tag
ham med.

Ideer og forslag til klubmederne til:

Ernst Elholm, tIf. 24213631
ernst@elholm.se

NORDSJALLAND
MARUM

2. TORSDAG i méneden Kkl. 19.30
Vaerkstedsaftener: Starter kl. 19.00. Se
kalenderen hvornar.

Tinghusevej 23 - Marum, 3230 Grzsted.
Marts d. 12. Klubmede. Goodwood stem-
ning by Milland. John Milland kommer og
forteeller om sine mange ture til Goodwood
som agte motorsports entusiast og selv
historisk racerkerer”.

Marts d. 30. kl. 19.00. Varkstedsaften
”kvinde kend din bil”. Hvor sidder strom-
fordeleren, krumtappen og vandpumpen
og hvordan virker de. Vi starter med en
gennemgang af bilen og lidt praktik pa
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vaerkstedet. Der vises film for herrerne 1
slyngelstuen.

Ib Rasmussen, tIf. 20263220
rasmussen@sport.dk
www.dvk-maarum.dk

SYDSJALLAND -
ENGELHOLM

3. ONSDAG i méaneden fra kl. 19.10
Engelholmvej 7A, 4733 Tapperngje

Pa Engelholm er parkeringen delt: De
gamle holder foran hovedbygningen; nye
biler henvises til pladsen nede mod syd.
Marts d. 18. Nu kan vi kere igen. Kom
med dit gamle keretej. I klublokalet ser
vi billeder fra Roskilde Ring og ser et par
gamle film til kaffen.

Peter Bering, tIf. 55996089
pb@arkitektbering.dk

FYN

"‘!ﬁ
B

Sidste TIRSDAG i mineden klubmede
Kkl. 19.00.

Vesteragade 16, Nr. Broby, 5672 Broby.
Marts d. 31. Praesten fra Nr. Broby kom-
mer og fortaeller om ”Bilen pa billedet fra
Bellahgj” - om da familien Danmark pak-
kede campingbordet, fyldte termoflasken,
foldede Esso-vejkortet ud, startede bilen
og tog pa tur. Snyd ikke jer selv for denne
oplevelse.

April d. 21. Bemark datoen. Egeskov
museum slér atter derene op for Dansk
Veteranbil Klub’s medlemmer, s klubme-
det atholdes for DVKs medlemmer med
Museumsbesog pa Egeskov, inden den
officielle seesondbning. Benyt chancen til
at se det flotte museum og med medlem-
merne fra ost og vest. Museet er dbent fra
kl. 18.30.

Igen i &r kan der bestilles Biksemad pa
Kvarndrup Kro til 140,- kr. inkl. en ol/
vand eller et glas vin, men da der er be-
grenset plads, vil tilmelding vere efter
forst til melle princippet.

Kor selv tilmelding og betaling senest d.
15.april, til Anne Lise 62632051/22811954
/anneliserg@dlgmail.dk. eller til mode-
aftenerne. Ved overforsel til konto 0828
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0002830884 (husk navn).

Maj d. 26. Klubmede

Juni d. 23. k1.18.00. Vi teender op i grillen.
Der kan kabes polser, kartoffelsalat, bred,
ol/vand, vin og kaffe. I er ogsa velkomne
til at medbringe det i ensker at grille eller
spise.

Juli d. 28. For jer der ikke er pa sommer-

ferie, arrangeres der en keretur ud i det bla.

August d. 25. kl. 18.30. Klubmede og
bagagerumsmarked. Fyld bagagerummet
op med stumper og ting

du ikke selv har brug for mere, det kan jo
vere, at en anden lige stdr og mangler den
dims eller ting du har.

Venlig hilsen

Anne Lise Gustafsson, tlf.
62632051/22811954
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk
www.dvk-fyn-broby.dk

SYDJYLLAND
DVK - LILLEBZALT

2. TORSDAG i hver maned kl. 19.00
Ryesgaard, Ndr. Kobbelvej 27, 7000
Fredericia.

Madestedet DVK-Lillebzlt, Ndr. Kob-
belvej 27, 7000 Fredericia

Pa hjemmesiden www.dvk-lillebaelt.dk

opdateres vore aktiviteter lobende.
Havnetraffet hver tirsdag aften kl. 19.00
er flyttet til klublokalet, frem til d. 5. maj
2015.

John Andersen, tlf. 29782909
ja-ryesgaard@c.dk
www.dvk-lillebaelt.dk

OSTJYLLAND - ARHUS

1. TIRSDAG i maneden Kkl. 19.30
Ristrup Hovedgard, Ristrupvej 39, 8471
Sabro.

Marts d. 3. Filmaften

Erik Nielsen, tIf. 86923943
Jens Rasmussen, tIf. 24840013
chevrolet@rasmussen.mail.dk
www.dvk-ristrup.dk

NORDJYLLAND - STENUM

3. TIRSDAG i méneden Kkl. 19.00
Vanggard i Stenum, Vanggardsvej 25,
9700 Bronderslev.

Tjek hjemmesiden www.dvknord.dk for

nzrmere detaljer angdende meder. Der
udsendes lgbende mail til medlemmerne
om diverse aktiviteter. Er du ikke allerede
pa listen, s send en mail til nedenstaende

og bliv tilfejet.

Krean Hjortlund, tIf. 30337370

kraenh@hotmail.com

www.dvknord.dk
VESTJYLLAND - SPJALD

3. TORSDAG i méneden kl. 19.30
Hejgard, Holstebrovej 17.

Marts d. 19. 18.30. Medeaften. Her tager
vi pa beseg hos Jens Erik, Nerremarksvej
31, 8830 Tjele — ogsa kendt om “bageren
fra Viborg”. Vi skal se hans samling af
biler, motorcykler, knallerter, og mange
andre spendende ting. Vi mades pé op-
samlingspladsen ved den store rundkersel
pa vejen fra Herning mod Sunds kl. 18.30
og karer senest kl. 18.40 — sé er vi hos
bageren ca. kl. 19.30. Der vil blive serve-
ret kaffe. Det er nedvendigt med tilmel-
ding ogsa for dem som karer direkte. Til
Kristian pa tlIf. 27810131 — senest d. 17.
marts.

Du kan tilmelde dig vores elektroniske
nyhedsbrev ved at sende en mail til Kri-
stian Nergard.

Henning Knudsen, tlf. 97381264
hkknudsen@events.dk

Kristian Nergard, tlf. 97166252
nsunuser@gmail.com
www.veteranvest.dk
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OSTJYLLAND - ULDUM

2. TIRSDAG i méneden kl. 19.00
Skolegade 25, 7171 Uldum.

Til alle meder pa Mollen kan kebes kaffe,
boller, ol og vand.

Marts d. 10. Klubmede.

April d. 14. Klubmede. Knud Karslund
viser billeder, video og fortaeller om tur

til Schweiz. Knud og Birgit kerte i deres
Austin Healey 3000 Mk II.

Maj d. 12. Klubmede.

Juni d. 9. Klubmede.

August d. 1. - 2. Dansk Austin Klub holder
Sommertraef pa Samsg.

August d. 3. Eurovisit 2015, Austin 30/35
Owners Club medes pa Samse.
Aktiviteter for kommende meder er ved at
blive planlagt.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tel. 27231433, jakob-
sen@skjernaa.dk

Erik Hougaard, 40340049, k.e.hougaard@
mail.dk.

Jens Heldgaard, 30562299, heldga-
ard8700@gmail.com.

SYDVESTJYLLAND -
VESTERHEDE

Sidste MANDAG i maneden kl. 19.00
Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig

Ved tilmeldinger opgiv navn pa hver ene-
ste deltager.

Marts d. 15. Sendag kl. 10.00. Forarsklar-
goring og varkstedsdag. Det er forste dag
for mange veterankeretgjer hvor de ma
komme ud at kare igen. Tidligere annon-
ceret dato er endret pga. det praktiske med
at have lov til at kere for forsikringsselska-
berne. Der kan kebes frokost og kaffe til
rimelige priser.

Marts d. 30. kl. 19.00. Vi besoger Skam-
strup Maskinstation — Hojvangsvej 8,
Nordenskov, 6800 Varde. Her ser vi pa
nogle keretgjer og redskaber som er storre
end det vi arbejder med selv.

Tilmelding til Ove. evt. samkersel kl.
18.30 aftales med Ove.

April d. 11. k1. 10.00. Stumpemarked pa
medestedet i Vesterhede. Det du kan have
med i din bil eller motorcykel kan du szl-
ge pa pladsen. Sterre stadepladser aftales
med Ove.

Kommer du i veteranbil eller pa veteran-
motorcykel, sa far du frokosten gratis.
April d. 27. kl. 19.00. Vi beseger Vesti

Auto — Industrivangen 1, Filskov - 7200
Grindsted.

Vi ser pa indehaverens gamle biler, og
herer lidt historie om dem.

Tilmelding til Ove - evt. samkersel kl.
18.30 aftales med Ove.

Maj d. 25. k1. 11.30. Det er anden pinse-
dag - vi megdes ude pa Oves grund i skoven
pa vej mod Henne Strand. Ove setter et
skilt op ude ved indkerslen der ligger pa
Strandvejen mellem nr. 182 og nr. 190. Det
er lige efter man kerer over en bro med et
lille vandlgb nedenunder. Der bliver grillet
noget kod og serveret andet godt til. Til
sedvanlige fornuftige priser. Tilmelding
til Ove.

Folg med pa: www.dvk-sydvest.dk - der
kan ske @ndringer samt komme arrange-
menter med kort varsel.

Jorgen Jacobsen tlf. 20222729,
joergen@dvk-sydvest.dk

Ove H. Iversen tlf. 23950721,
ove.iversen@bbsyd.dk

SYDVESTJYLLAND -
SKJOLDBJERG

Sidste TORSDAG i méineden kl. 19.00
Skjoldbjergvej 52, Skjoldbjerg

Marts d. 26. Klubmede.

Kontakt ved speargsmal til:

Ib Renne tIf. 22808112 skjoldbjerg52@
gmail.com eller

Bruno Kold tlf. 20990026 kold@profiber-
mail.dk

SONDERJYLLAND -
ABENRA

2. TORSDAG i méneden kl. 19.30
Skolevaenget 12, 6200 Aabenraa.
Maodestedet Aabenraa planlaegger ekstra

medeaktiviteter, startende med 1. torsdag
i maneden.

Februar d. 5. ferste gang. Hvor der i
tidsrummet 10.00 - 13.00 vil vere biblio-
tekslasning, arkivering med mere. Ligger
medlemmerne inde med gamle brochurer,
som de vil donere til klubhuset, vil vi lave
et arkiv for disse. Dette er tenkt som en

vinteraktivitet. Om sommeren kan der
arrangeres koreture. Dette er teenkt som et
tilbud til de af jer, som ikke er pa arbejds-
markedet mere.

Marts d. 12. Vi far besog af en forsikrings-
mand fra e-forsikring, vores samarbejds-
partner, Frank Heitmann Madsen, der vil
orientere om forsikring af veteranbiler, og
der kan stilles sporgsmal.

April d. 9. Almindelig klubaften.

Maj d. 7. Vi har flyttet moededato i maj til
den 7. maj, pa grund af helligdag den 14.
maj.

Vi er inviteret til at se Aabenraa Veteranba-
nes arbejdslokaler pa adressen Ustergade
58, 6230 Rodekro. HVOR VI MUDES
KL. 19.30. Aabenraa. Veteranbane er vart
ved kaffe og kage. Af hensyn til kaffe og
kage, bedes man tilmelde sig senest 3 dage
for til Kjeld, pa mobil 20234491 eller Erik,
pé mobil 29669847

Kjeld Holm-Nilsen, tIf. 20234491
holm-nielsen@bbsyd.dk

Erik From, tlf. 29669847
erik.kef@webspeed.dk

MIDTJYLLAND -
HERNING

1. MANDAG 1 méneden Kkl. 19.00
AUTO GALLERIET, Industrivej 1a,
7400 Herning

Marts d. 2. Afgang fra Auto Galleriet.
Virkomhedsbeseg hos Dong Energy, max
25 deltagere, sé tilmelding til nedenstaende
nedvendig.

April d. 13. Bemark @®ndret mededag.
Venstres trafikpolitiske ordferer Kristian
Pihl Lorentzen, kommer og forteller om
”Mine tanker om trafikudvikling i det
midtjyske omrade”.

Maj d. 4. Afgang fra Auto Galleriet til
besog hos det spandende Museum pa
Flyve Station Karup ved Gedhusvagten.
Rundvisning.

Juni d. 1. Vinsmagning ved EXCELLENT
Wine. Program folger.

Juli d. 4. Sommerferie.

Peer Bak, tIf. 97122914
peba@kabelmail.dk
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CITROEN 7-11-15 j§

Bogen om Verdens mest moderne Vogn
og dens historie i Danmark

Tak til de mange, som har reageret pa mit lille skriv i sidste blad.
Det har resulteret i nogle gode billeder til bogen — og jeg tror det
er tid at ”lukke redaktionen”, hvis jeg skal kunne holde sidetallet
nede pé noget fornuftigt!

Det er selvfolgelig ikke ensbetydende med at jeg ikke (som altid)
soger Citroén-materiale. Jeg er altid interesseret i gamle billeder
og andet, ogsa fordi jeg er bladredakter for Traction Avant Dan-
mark.

Et serligt hedt enske: Fotos af Citroén forhandlerforretninger,
iser fra for 1960. Trods segen i diverse lokalhistoriske arkiver, er
det noget jeg mangler!

Jens Mgller Nicolaisen, tlf: 20 46 27 98 — mail: jmn@traction.dk

Et sjceldent fint farvefoto, taget i 1958 pd Lyngby Hovedgade. Bi-
len er en typisk (énsfarvet) dansk forkrigsmodel, en 11BL eller
snarere 7C fra 1937. Billedet har jeg fdet sendt fra Henrik Sten-
holt.

- Lille skat ! Prov lige at teenke pa noget andet end om du
nu ogsd fik speendt de svinghjulsbolte til 75 [bs.
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Da DVKi 1994 var reprasenteret

ved 50-aret for invasionen i
Normandiet

10

Af Leif Gr. Thomsen

Foranlediget af artiklen i VT nr.463
om en VW Schwimmwagen, hvor der
refereres til oplevelser ved Telegrafen
i Aarhus med den Canadiske Chevro-
let C60X, som jo er en 3 akslet udgave
med traek pa alle hjul, nar det kreves,
dukker der i erindringen oplevelser op
med en anden Canadier, nemlig Chev-
rolet C60L 3 ton Lorry, som Deres ar-
badige har 35 érs erfaring med.

Denne Chev blev i sin tid anskaffet,
fordi den vakte gode minder om de gla-
de majdage i 1945. Den havde nemlig
et ansigt, som man aldrig glemmer, og
en dag i 1979 stod den hos autoophug-
ger Olsen i Middelfart og sa lidt trist
ud, netop udfaset fra Civilforsvaret i
Skeelskar og til salg for 1 kr. kiloet. En
opringning til de flinke folk i Skaelsker
gav som oplysning, at lorryen fejlede
ingenting, der var bare det, at de unge
moderne chaufforer kunne ikke lide
den, fordi a. der var hgjrestyring, b.
speederen var placeret mellem kob-

Ras Overgaard i fuld gang med at male
sommergron oven pd mudderfarven.
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Vor plads i Norskelejren, lige op og ned af den mudrede vej.
.T

- Det samlede selskab. Petter,. )'dEI.‘Sl‘ ;

lings- og bremsepedal og c. gearkassen
med 4 fremadgaende gear var usynkro-
niseret.

Det varede ikke lenge, inden lorryen
stod hjemme i laden. Med et benzinfor-
brug pa 3,5 km/literen blev det ikke til
de mange kereture, men nar det skete,
fik man valuta for pengene. Lorryen
var s@rdeles nem at kere, for hgjresty-
ringen voldte ingen problemer, tvaerti-
mod, for der var virkelig check pa
cyklisterne, som jo er alle lastvognes
skreek. Og gearkassen skulle jo bare
kores som man kerer enhver gammel-
dags gearkasse. S& var der speederen,
som sad mellem pedalerne, ja den skul-
le man bare veenne sig til, og det viste
sig, at det var ganske praktisk pé len-
gere ture, for da kunne man skifte spee-
derfod. Speederen var forevrigt saledes
placeret, fordi der ikke var plads ude til
hgjre, nar der bade skulle vere plads til
en stovle og de enorme hjulkasser, der
rummede hjul i sterrelsen 10.50X20.

Ellers sad man rigtig godt i fererhuset
med det fremadskranende vindspejl,
udviklet i erkenen, og med hvilket man
kunne kere mod nedgéende sol uden at
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til hajre, har-lige serveret skildpad-
de og rodvin i glas med stilk.

blive blendet. Det store traerat gjorde
styringen let, bremserne, der var va-
cuum assisteret, var formidable.

En ting, der gjorde keretojet meget
interessant, var hele mekanikken, og
sadan er det med 2.verdenskrigs kere-
tojer. De Canadiske Chevroletter havde
foraksler af type Marmon-Herrington,
allerede dengang med Rzeppa eller
Bendix-Weiss Constant Velocity-led.

At Chevroletten var et historisk og tek-
nisk interessant keretej, var hevet over
enhver tvivl. Men det militere islaet

g

gjorde, at man forte en lav profil, man
ville ikke beskyldes for at vere krigs-
liderlig.

Men i 1993 forte samtaler med gode
venner i og uden for DVK til, at en
tanke fodtes om deltagelse i 50-aret for
invasionen i Normandiet. Det er nem-
lig sadan, at ejere af karetejer, som teo-
retisk kunne have deltaget i invasionen,
medes pé stranden hvert &r den 6. juni
om morgenen, og det er ikke fa koreto-
jer, det drejer sig om. S& 50-aret métte
veere aret, hvor der ville komme rigtig
mange.
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Arrangementet kores af det engelske
MVT (Military Vehicle Trust), pa det
tidspunkt fandtes ingen dansk interes-
seforening, s& hvis vi kom af sted, sa
blev det som medlemmer af DVK.

Som deltagere pa turen manglede der
ikke “anspgere”, foretrukket blev
DVK-medlemmerne Ras Overgaard,
Nordborg (enorm historisk viden), Ej-
ner Boisen, Anholt (humerspreder),
Erik Knud Pedersen, Kolding (Petter,
kok), Peter Beck, Senderborg (chefme-
kaniker) og Leif Gr.Thomsen (arranger
mv) . Outsidere var Ove Garne, Frede-
ricia (velfeerd) og Aksel Thomsen, Ha-
derslev (altmuligmand).

Da chefmekanikeren havde erkleret
Lorryen ”OK”, blev det besluttet, at
turen ned skulle tage 3 dage, 1500 km.
Derpa 3 dage i Normandiet og sé 3
dage til hjemturen, 3000 km ialt. Som
ledsagekeoretoj medbragtes en VW-
bus, forhenverende tandlegeklinik fra
Aarhus. Det skulle vise sig, at der blev
repareret mere pd VWen end pa Che-
ven, der pa turen kun tabte en metrik
til manifold.

Vi var kun 2, der havde stort forerbevis,
s& planen blev, at lorryen skulle kere
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hele tiden, og sa skulle VW vare foran
og bagved og i det hele taget vere klar
til at modtage en traet lorrychauffor og
bespise ham. Selve ruten til Norman-
diet holdt sig meget teet pa en lige linie
fra Hamburg til Caen, og der keortes sa
vidt muligt pd motorvej, der var vi ikke
sé meget i vejen.

Det skulle vise sig, at det var svert at
holde kontakt mellem de to keretojer.
Tank, 1 1994 kunne vi slet ikke teenke
pa mobiltelefon. Derimod havde vi en
aftale med Petters arbejdsplads, Flyve-
station Skrydstrup, at vi kunne ringe til
telefondamen der, hvis vi kom fra hin-
anden, hvilket ogsa skete ved grensen
ind til Belgien. Den ene part ringede til
Skrydstrupdamen, som sagde “Lige et
gjeblik, den anden telefon ringer”. Det
var s& det andet koretaj, og den flinke
dame kunne legge de to hgrerer sam-
men, sd vi kunne snakke sammen. Vi
var 11 km fra hinanden.

Forste overnatningsstop var Nordho-
orn flyveplads tet pa graensen til Hol-
land, der bevertede os med dejlig af-
tensmad. Der var Peter Beck vant til at
komme, idet han ogsé har styrebrev til
luftfartej. Naeste dags stop var en racer-
bane ved St.Pol i Frankrig, og der ser-

verede Petter forloren skildpadde med
redvin i glas med stilk, et af kriterierne
for, at han overhovedet kom med.

3. dags aften naede selskabet Norman-
diets strande, og vi fandt frem til den
plads ved Arromanches, hvor vi skulle
vaere i 3 dage. Peter Beck var chauffor,
og han fik problemer p.gr.a. mudder og
fedtet fore. De rigtige terrendek var
nemlig udskiftet med landevejsdaek for
bedre benzinekonomi. Da dukker et
kendt ansigt op i form af Tom Bewick
fra Aberdeen med hans Canada Ford
kanontraktor, en af Verdens mest be-
rejste Canadavogne: “Hello Thomsen,
I have a rope.” Sa blev Cheven hevet
op til det hjerne i marken, hvor vi skul-
le bo, det var i Norskelejren til Ejner
Boisens store gleede. Pa den mark alene
var der 600 keretgjer med deres telte
og hvad ved jeg.

Selve den 6. juni blev en meget speciel
dag. Tidlig morgen var vi pa stranden,
uden Chey, for al trafik var bandlyst 30
km ind i landet langs hele kysten af sik-
kerheds hensyn. Men vi sé et par land-
gangsbade, der skulle landszatte nogle
veteraner og deres koner. De lgb helt
teet pa stranden, frontklappen gik ned
og i land leb disse &ldre mennesker i
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blazer og gra flannels, damerne i klas-
sisk dress, gennem vand og sand.

Der blev klappet og entusiasmen var
stor, hvorfor de vendte om og lab til-
bage til landgangsfartgjerne, der lob ud
og gjorde en vending, hvorefter hele
forestillingen gentog sig.

Ellers var dagen en festdag af de store
med deltagelse af bl.a. mange andre
Clinton og Queen Elizabeth II, over-
flyvning med Lancaster, B17, Spitfires
og Mustangs. Gamle Ove Garne havde
en dejlig dag, mange troede, at han var
en af veteranerne, han og Ras Overga-
ard var begge over 70.

Om aftenen var der fest pa pladsen med
Glenn Miller musik ved et orkester fra
Philips i Holland. Petter havde fri den
aften, idet vi spiste grillede kyllinger.
Ejner havde varet henne ved Nord-
mandene for at tilrane sig noget skear-
pekjatt, det er vistnok noget med terret
rensdyr.

Der var nok at se til den felgende dag,
for pladsen var tilsyneladende en le-
jet og tilsaet kornmark, hvor man bo-
ede pé en slags ger, og vejene var det
rene smadder. En hel del keretgjer tog
pa sightseeing i mudderet og pladrede
forbi. Det kunne vi ogsa gere, for vi
havde jo to set hjul til lorryen, et med
landevejshjul og et med de originale
terreengaende stemplet 1943. Dem var
der mange gester, der fotograferede. I
selve Arromanches var der til at kom-
me til igen, og vi kiggede ind pé det
serlige museum, der beskriver hele
opbygningen af den kunstige havn med
kodenavnet Mullberry. I strempesok-
ker, for de ville ikke have vores mud-
rede fodtej indenfor.

Den tredie dag fik vi besog af Tom Be-
wick, der meddelte, at der skulle vare
en parade gennem Bayeaux naste for-
middag, og at vi var udtaget til at del-
tage, meget arefuldt. Men da ville vi jo
vaere pa hjemvejen, og det kunne ikke
@ndres. Det var rigtig ergerligt og ikke
mindst synd for den gode Tom.

Tidlig neeste morgen var telt og udstyr
pakket, og vi var klar til hjemrejsen.
Lorryen startede uden problemer, men
motoren gik kun i kort tid og ville ikke
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.Pegasusbroen 50 dar tidligere. Bemcerk sveeveflyene i baggrunden. Den 3-akslede truck
er af'samme type som den, “Citronen” spreengte 24.7.1943 i Sydhavnen.

NS

Endeligt fremme pd Pegasusbroen, et af turens mal. Peter Beck og Ras Overgaard korer.
De havde lige modtaget hver en medalje fra politiet til venstre som tak for, at de holdt
stille et par minutter, sa turister kunne fotografere.

ned fruer. I bag-
forgrund ses rester af
ry” havnen.

13



Tom Bewicks Canada-Ford pd kort chassis. Bemcerk, den har blodt tag pa forerhuset. Et meget berejst koretaj.
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At Canada-koretajerne er historisk interessante ses pd dette 50 ar gamle foto, hvor et
eksemplar korer i land fra et landgangsfartaj.

genstarte. S& matte ansigtet legges i
de rette folder, og heldigvis kendte vi
vores lorry godt. Et vittigt menneske
havde vredet benzinhanen péd tveers.
Denne er placeret i gulvet bagerst og
har 2 stillinger: hejre eller venstre tank.
I midten er der lukket. N§, af sted kom
vi, og ude pa asfaltvejen fik vi skiftet
terrenhjulene ud med landevejshjule-

14

ne, en god foranstaltning, idet benzin-
gkonomien hevedes til 4,5 km/1.

Sé gik det ellers nordpa med kun gan-
ske fa stop for chaufferskift, og vor flid
blev belonnet, idet vi ind under aften
befandt os i narheden af Antwerpen.
Sulten havde meldt sig, og vi forlod
motorvejen for at finde overnatning og

e

en god kro, Petter skulle nemlig have
fri. Der star vi s& ved et vejkryds og
spejder, da en knaldred Seat Ibiza med
en nydelig dame standser og sperger,
om hun kunne hj®lpe med noget. Hun
forstar, hvad det drejer sig om og siger
”Follow me”. Efter en 3 km standser
det lille optog, damen peger pa et van-
drerhjem og lige overfor en kro. Det
var dagens gode oplevelse, desvarre
fik vi ikke sagt beharigt tak for hjel-
pen, for pludselig var den rede Ibiza
kun en prik i horisonten.

Den lille by hed Waasmunster, og pa
kroen fik vi en kempesteak hver og si-
den overnatning for en billig penge pa
vandrerhjemmet.

Aftensmaden og en god nattesevn
gjorde, at vi var klar til afgang tidligt
naeste morgen, altsa dag 2. Afstandene
i Holland Belgien er ikke store, s& en-
to-tre befandt vi os ved grensen ind til
Tyskland. Nu skulle vi se, om vi kunne
na til Hamburg samme aften, og ved
aftensklemmerne pé en rasteplads lidt
nord for Hamburg blev det besluttet, at
nu skulle vi altsé hjem.
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Der er ikke stor erindring om resten af :
kereturen, kun, at vi over midnat var i
Danmark, og de fleste turdeltagere blev
athentet af leengselsfulde koner, efter-
handen som vi kom nordpa.

Denne tur var en oplevelse, som man
kun far een af, og gleden overstiger
langt de strabadser, som turen gav,
husk, der var 2 deltagere af alder over
70, i dag er vi kun 3 tilbage. Og turens
pris mé siges at have varet rimelig:
kr. 2394,07 pr. deltager. Motoren ad
foruden benzinen 3 liter motorolie, 2
liter 2-taktolie og 1/2 liter kelervaske.
Transferkassen brugte 1/2 liter gear-
olie.

Dette var sa en historie om den Cana- 4 50 drs festlighederne ville man ikke se tyske koretajer. Men hvis de, som her en
diske Chevrolet Lorry C60L, som ogsd  Schwimmwagen, var bemalet som erobret, var det i orden.

er beskrevet i en anden sammenhang oy

i VT nr.371 maj 2007, om dengang |
Civilforsvaret kerte til Ungarn i 1956
med et hospital pakket pa 34 vogne.

Den dag, solen skinnede, var man-
ge pd sightseeing pd den mudrede
vej, her en Stuart i Britisk bema-
ling, bemandet af New Zealcendere.

S‘ ved Arromanches.

-
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Fra medlemmerne

Bilen pa billedet er en EMW type 340
med danskbygget karosseri, som kan
vaere en rustvogn eller en varevogn.
Bohnstedt Petersen importerede en hel
del chassiser med forerhus for ferdig-
gorelse efter opgave i DK.

Egentlig skulle dette uheld slet ikke
kunne finde sted, da disse biler har
fremragende kereegenskaber. Samtidig
er foret tilsyneladende fint, s& det er
nok lerlingen, der har veret for smart.
Bilen er i szrdeles fin stand.

Venlig hilsen
Ib Jensen

Bilen er indreg. i Arhus.

Bilen er en EMW varevogn med forhe-
jet tag i varerummet.

Varerummet er bygget i smalle tre-
spanter pa hejkant, den har 2 1 motor
med 2 karburatorer, 4 trins gearkasse
med frileb.

Bilen er fra 1952. Plus- minus 1 ar og
blev solgt for 14.990 kr. som ny hos
forhandler Knud Jansen, H. C. Orsteds-
vej, Kbh.

Veteranhilsen
Tommy Overballe
medlem. nr. 10729

Laeserbreyv fra Ib Jensen

Formanden beklager i sin beretning, at vi ma notere os at 522 med-
lemmer i arets lgb har forladt DVK. Samme tendens ser man i andre
klubber.

Tiden er maske inde til at se ud over Danmarks granser for ny inspira-
tion til bevagelsen, serlig mod syd til vor store nabo Tyskland.

Den tyske paraplyorganisation DEUVET, der stod for FIVA medlems-
skabet var for nogle ar siden udsat for kritik bland andet p& grund af
manglende resultater i FIVA for de tilsluttede klubber.

Enden pa denne kritik blev, at den tyske store nationale bilklub ADAC
overtog FIVA medlemsskabet.

ADAC pé arenaen har siden da, betydet en explosiv udvikling inden-
for gammelbilbevagelsen. Pa den netop atholdt messe “Bremen Clas-
sic Motorshow” praesenterede ADAC en fortegnelse over de mange
lob for klassiske biler og “Youngtimers” (1986-1995) og det var et
haefte pa 35 sider med over 300 arrangementer i hele Tyskland som
ADAC bringer til udferelse 1 2015.

FIVA medlemsskabet er i serdeles gode haender i en klub med tet
kontakt til politikerne i EU og Tyskland. Klubben har et know how,
hvad lebsplanlegning og udferelse angér, som rekker mange ar til-
bage, samt den nedvendige okonomi.

Lobslisten viser yderst forskellige lob og rallies (retrorally!). Labspa-
pirer er professionelt udfort og serdeles indbydende. At deltage i disse
lob er okonomisk overkommeligt for de fleste. Ikke store prestigepro-
jekter som “Mille Miglia” der koster kassen. Man har ogsé faet fat i
de unge mennesker sa det hele kan fortsatte i tiden fremover med en
masse dynamik.

Interesserede kan gé ind pd hjemmesiden: www.adac.de/klassik og
gratis tilmelde sig “Oldtimer Newsletter”.

Med venlig hilsen
IB JENSEN medlem nr. 560

Pa naeste side:

Billedgalleriet

Vi har nu indsat den forste serie billeder fra de
Kebenhavnske gader fra for i tiden, under ”Billed-
galleriet” pA DVK's hjemmeside. Mange af bil-
lederne er digitaliseret af Stadsdirektoratet og lagt
ud pa nettet.

Hvis man genkender, eller har en historie der ind-
gér i et af billederne ma man gerne sende teksten
til Veteran Tidende, séledes at vi kan f3 tilfgjet det
under billederne. Husk venligst at opgive billed-
nummer. vt@veteranbilklub.dk
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Billedgalleriet
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A’ f a S u d En milepl 1 bilhistorien

Tekst og foto: Peter Dyrelund

Alfa Romeo Alfasud er en milepal i bilhistorien pa hejde
med Citroén DS og Mini. Den har godt nok ikke enkelte
meget revolutionerende detaljer, men summen af specielle
detaljer gor den alligevel til noget specielt. Desvarre rustede
Alfasud alt for hurtigt, hvilket dog ogsa var et problem for
mange andre biler i 70’erne.

Herunder er naevnt de mange detaljer, hvor Alfasud var for-
ud for sin tid. Hver is&r fandtes detaljerne maske ogsa pa an-
dre (dyrere) biler, men det var den unike samling af moderne
detaljer, der gjorde, at Alfasud’en var langt foran for sin tid.

Detaljerne:

Det er ogsé kendt, at enhver fabrik, der byggede biler i
Alfasud’ens sterrelse, havde en Alfasud i testparken til sam-
menligning. F.eks. er set billeder, hvor VW kerer testkersler
med den dengang (1975) nye VW Polo, hvor Alfasud’en var
med i kortegen.

Alfasud blev presenteret pa Torino-biludstillingen i novem-
ber 1971, og den gik i produktion i juni 1972 pé en helt ny
fabrik i Pomigliano d’Arco (teet ved Napoli). Der var tale
om en slags beskaftigelsesprojekt for det fattige syditalien.

Chef for bade fabriksbygning og konstruktion af bilen var
ostrigeren Rudolf Hruska, der tidligere havde varet ansat
hos Porsche, VW og Fiat.

- Forhjulstraek. Ferst lige for alvor begyndt til de mindre biler pa det tidspunkt med Fiat 127/128 og Simca 1100.

Mini og Marina havde selvfelgelig eksisteret i nogen tid.

- Steerkt overkvadratisk (boring x slag: 80 x 59 mm) og dermed omdrejningsvillig, 1.2-liters boxermotor,

lavt tyngdepunkt.

- Motorblok i ét stykke med sarlige lejeoverfald (meget stiv konstruktion i sammenligning med andre boxermotorer,

der er delt pa langs).

- Tandremstrukne, overliggende knastaksler med direkte ventilaktivering.

- Genial let ventiljustering trods overliggende knastaksler (patenteret). Spillerum justeres direkte via en unbrakonegle,
der stikkes ned gennem hullet i knastakslen ud for hver ventil.

- Elektrisk kelevandsventilator, sparer braendstof og tager ikke motoreffekt.

- Dobbelt kelevandstermostat, forhindrer koldtvandschok.

- Skivebremser ved differentiale foran, plads til store skiver, lav uaffjedret vaegt.

- Skivebremser bagtil, fandtes ellers kun pa meget dyre biler.

- Handbremse pa forhjul, bedre nedbremse end nar den er pa baghjul.

- 2-kreds bremsesystem med begge kredse til forhjul (ellers kun Volvo og R-R).

- Lastathaengig ventil til baghjulsbremserne for bedre bremsning tom og fuldt laesset.

- Mekanikervenligt motorrum, f.eks. starter og generator placeret let tilgaeengeligt ovenpa motor.

- Justérbart rat.
- Hgjde- og vinkeljusterbare forsaeeder (med fiberskiver).

- Exceptionel god pladsudnyttelse, bilen er kun 3,89 m lang og har plads til fire 190 cm personer. Dertil et stort, reelt

formet bagagerum.

- Varmesystem med blanding af varm og kold luft i stedet for varmtvandshane. Friskluftdyser i instrumentbraedt og

luftudtag ved bagruden.

- Alle funktioner (lys, visker, vasker, bleeser) samlet i to ratstilke (ikke panelkontakter).

- Lav luftmodstandskoefficient for den tid, Cw 0,40 for 4-ders og 0,39 for ti-udgave.

- Isoleret dobbeltvaeg mellem motor og kabine, lydsvag som langt dyrere bil.

- En af de forste (maske den forste) bil med benzintank under bagsade: Sikker, pladsbesparende placering.

- Baghjulsoph@ng: Let, stiv bagaksel med Watt-parallellogram i hver side og indbygget kreengningsstabilisatorvirkning,

genial konstruktion.

- Forhjulsophang: McPherson med meget kraftig langsgaende reaktionsarme (hvor andre blot bruger
kreengningsstabilisator til fastholdelse af hjulets stilling). Sammen med 1,5-2 grader negativ camber pa forhjulene

giver det hidtil ukendt precis styring.

- En af de forste biler med “lavprofildeek” som standard (165/70-13).
- Suverane kereegenskaber, baseret pa bl.a. precis hjulfering, lavt tyngdepunkt og optimal geometri

(negativ camber fortil).

Alfasud blev valgt til Artiets Bil i *70’erne af bilmagasinet CAR.
Hvis man f.eks. sammenligner med en Ford Escort, som en typisk repraesentant for biler af argang 1971, hvor Alfasud’en
blev presenteret, vil man kunne konstatere, at Escort’en ikke har en eneste af de ovennavnte detajler.

18
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Farverne fra det italienske flag. Forrest
den rade Serie 1 Alfasud ti, i helt origi-
nal stand. Bagved to modificerede Serie
3 Alfasud ti.

Den forst udgave af Alfasud,
som den sd ud, da den blev
preesenteret i 1971.

Alfasud 1.2 ti af forste serie. Bilen stir nu pa Ole Sommers
museum. Som det ses, har den ikke altid kun veeret ude i torvejr.
Alfasud blev produceret fra 1972 til 1984.

Forfatterens Alfasud 1.5 4-dors 1979, fotograferet i 1987 kort Den nye ¢jer korte'ibilen isnogledr, g sd blev den skilt ad for

for salget af bilen. Bilen havde kort ncesten 1/4 mio. km. renovering. Men den blév aﬂrl% renoveret, men stod i en lade i

20 dr og er netop genfundet tfogbavsende rustfiistand

Snittegningen viser en del af teknikken med
boxermotoren foran, tanken under bag-
scedet samt baghjulsophcenget med Watt-
parallellogram.
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Her vil vi fortzelle lidt om vores som-
merferietur til Schweiz og vores del-
tagelse i ovenstiende arrangement
for britiske klassiske biler.

Vi har igennem mange ar brugt vore
klassiske keretgjer, Austin Healey
3000 og Jaguar XK 150 FHC, til ferie-
ture og deltagelse i klassiske arrange-
menter i udlandet. Turen er foretaget
i vores Austin Healey 3000 fra 1961.
Vores Healey blev valgt til denne tur
da den er &ben og dermed bedre egnet
til en sommertur til alperne og Nord-
italien.

Forhistorien er egentligt at vi sidste ar
deltog i 4. European Healey Meeting i
Skotland. En af dagene var der af den
schweiziske Healey klub arrangeret et
rally i det skotske, i omradet vest for
Stirling og omkring Loch Lomond.
Vi var sa heldige at vinde 1. Praemie i
dette rally. Preemien bestod i et 2. Da-
ges ophold pa det fantastiske Suvretta
House i St. Moritz i Schweiz. Et af
Schweiz’ og verdens allerbedste hotel-
ler. Vi besluttede derfor at udvide dette
ophold med yderligere 2 dage hvor vi
deltog i BCCM 2014.

Forst lidt om forberedelserne og turen
derned. Vores Healey har efterhan-
den vearet en del rundt i Europa og har
kert ca. 65 — 70.000 km siden restau-
reringen 1 1997. Den har altid varet
trofast og har aldrig svigtet os. Forud
for turen checkede jeg selv bilen og
stillede ventilerne. Endvidere havde
jeg karburatorerne og indsugningsma-
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Heimeken

nifolden afmonteret for at f4 den gjort
godt rent i motorrummet, samt for at fa
manifolden frisket op med ny maling.
Endvidere besluttede jeg at montere en
elektrisk kelebleser samt en ny ven-
tilatorvinge med 6 blade i stedet for
den originale. Fik endvidere monteret
en keletermostat pd 75 grader i stedet
for den jeg havde i bilen pa 88 grader.
Jeg har dog aldrig haft sterre problemer
med at motoren blev for varm ved nor-
mal kersel. Kun ved langsom bykersel
og ke er den af og til blevet meget varm
men aldrig s& meget at bilen har kogt.
Koleren i bilen er stadigt den originale
koler. Efter provekersel var Healeyen
nu klar til turen.

Vi havde besluttet at gore turen uden
brug af biltog, samt hovedsageligt uden
at bruge motorvej. Planen var at turen
til Schweiz og tilbage ogsa skulle vare
en positiv del af ferieoplevelsen og
med tid til at se noget undervejs. Man-
dag den 7. Juli kl. 10.00 gér starten fra
Horsens med kurs mod Magdeburg,
hvor vi havde booket den forste over-
natning. Vi starter med kalechen pa,
da det har regnet en hel del om natten
og morgenen. Vejret bedres dog meget
da vi nér et stykke ned i Tyskland og
ved middagspausen pakker vi kalechen
ned. Vi tog motorvejen fra Horsens og
til vi kom ned nord for Hamburg. Her
drejede vi fra mod Bad Segeberg og tog
herefter de normale landeveje resten af
vejen til vi ankom til Magdeburg. Vej-
ret var blevet rigtigt fint med solskin
og 27 — 28 graders varme. Ankomst til
Magdeburg efter ca. 575 km.

British Classic
Car Meeting 2014
St. Moritz,
Schweiz

Tekst og foto:
Birgit og Knud Keerslund

Vores deltagerbillede fra lobet.

Tirsdag den 8. Juli var afsat til at se
narmere pd byen. Magdeburg er en
typisk by fra det tidligere osttyskland
og bearer stadigt meget praeg af dette i
bygninger og gader. Vi fik set markeds-
pladsen og et par kirker. Var endvidere
pa rundvisning i “Griine Citadelle”
Et helt specielt bygningsvaerk af Fri-
edensreich Hundertwasser. Se www.
gruene-zitadelle.de for yderligere info.
Kan anbefales ved besgg i Magdeburg.
Vejret var grat og pa vejen hjem til ho-
tellet begyndte det at regne og tordne
og da vi naede hotellet blev det vold-
somt regnvejr der varede det meste af
aftenen og natten.

Onsdag formiddag starter vi fra Mag-
deburg med kurs mod Regensburg lidt
nordvest for Miinchen. Der er fortsat
gravejr og regnvejr og det varer det
meste af dagen. Turen gér fortsat af
landevejene. Vi fér set en masse smuk
natur, vejene er rigtigt gode og der er
ikke meget trafik her i den ostlige del
af Tyskland. Ankomst til Regensburg
til aften til et hotel vi har booket i for-
vejen.

Torsdag er det meningen at vi karer til
Kufstein pa greensen mellem Tyskland
og Dstrig. Der er ikke s langt sé vi har
tid til at se lidt p4 Regensburg inden vi
fortsetter turen. Kerer ind til bycen-
trum og finder en parkeringsplads og
begiver os derefter ud pa en spadsere-
tur i centrum af byen. Det er en smuk
gammel middelalderby med masser af
snaevre gader og gamle restaurerede
huse. Donau lgber lige igennem byen.
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Vi fik set domkirken og var pa en rund-
tur med sightseeing bus inden vi begav
os tilbage til parkeringspladsen, fandt
Healeyen og fortsatte turen mod Kuf-
stein. Her fandt vi vores bookede hotel
Gisela, fik os indlogeret og derefter ud
at se lidt af byen inden vi fandt et sted
at spise.

Fredag morgen styrter regnen ned. Vi
har ikke veret forudseende at sette
kalechen pa aftenen for. Vi mé i gang,
selvom vi ved at bilen nar at blive vad
inden projektet er tilendebragt. Det var
en af de dage hvor man enskede sig
rulle op vinduer og en kaleche man
blot trekker hen over hovedet. Det
har vi ikke og skidt med det — vi ved
at bade bilen og vi bliver terre igen.
Uanset regnvejr er der stadigt tale om
en flot tur gennem Qstrig og efter at vi
har krydset grensen til Schweiz bliver
vejret ogsé bedre og det ender med en
fin dag i solskin da vi ankommer til St.
Moritz fredag eftermiddag.

Pa en af byens pladser er der indcheck-
ning til British Classic Car Meeting.
Vi bliver checket ind og far udleveret
en leekker pose med materialer, gaver,
program og rutebog vedr. Lebet om
lordagen. Vi bliver ogsa budt velkom-
men af Vic Jacobs som er prasident for
lebet. Vic Jacobs kerer Healey 100S og
vil vaere kendt af de fleste af deltagerne
i European Healey Meetings. Han var
endvidere netop stoppet som direkter
for Suvretta House efter mange ar som
direkter for hotellet.

Lidt information om British Classic
Car Meeting. Arrangementet blev af-
holdt for 21. gang her i 2014. Der er,
som navnet antyder, tale om et leb for
biler af britisk oprindelse. Fortrins-
vis er der deltagelse af Rolls Royce,
Bentley, Aston Martin, Lagonda, Jagu-
ar, Daimler, Austin Healey og Healey.
Endvidere en klasse for andre engelske
biler. Her deltog MG, Alvis, Allard og
en British Salmson. Der deltog en del
helt gamle RR og Bentley. De ®ldste
fra 1925 og flere fra sidst i tyverne og
fra trediverne. Rigtigt mange og spa&n-
dende biler som kun sjaldent vil ses i
DK. Der kan ogsé deltage nyere biler,
blot de er engelske. Der deltog sale-
des RR og Bentley fra bade 2006 og
2012. Deltagerne er hovedsageligt fra

Veteran Tidende / marts 2015

Jﬁ
'9 I |1~r||!|1;|||
i ‘_ |

=
=

Schweiz. Endvidere deltagere fra Tysk-
land, England, Licthenstein, Italien. Vi
deltog som de eneste fra Danmark og
fik oplyst at der ikke tidligere havde
varet dansk deltagelse. Til lebet i ar
var tilmeldt 165 biler og ca. 350 men-
nesker.

Jaguar var bilmarket med flest del-
tagere. I alt deltog 65 biler fordelt pa
3 — SS100, 11 — XK120, 8-XK140, 5
— XK150, 1 — C-type, 18 — E-typer, 2
— S-type, 1 — Mk. II og 16 stk. evrige
Jaguar/Daimler fra 1975 — 2004. @Qvri-
ge mearker var representeret med 28 —
Rols Royce, 26 — Bentley, 24 — Austin
Healey, 15 — Aston Martin og 7 evrige
britiske meerker.

Arrangementet er lagt pa et eksklusivt
plan og deltagerne bor pa de bedste
hoteller i St. Moritz. Suvretta House,
Badrutt’s Palace og Hotel Schweizer-
hof. Endvidere er lagt stor vaegt pa
aperitif og abningsdinner fredag aften,
aperitif og galadinner lordag aften samt
udsegt lunch i telt ved Concours d’Ele-
gance om sendagen. Lobet er siledes
ikke billigt at deltage i men en oplevel-
se som man ma unde sig selv en gang
i mellem. Se evt. www.bcem-stmoritz.
ch for yderligere oplysninger.

Efter indcheckningen ved ankomsten
fredag kerte vi til Suvretta House, som
ligger lidt uden for St. Moritz i flot
schweizisk natur og med udsigt ned
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til byen, seen og til bjergene omkring.
Byen ligger i ca. 1800 meters hgjde.
Efter indcheckning pa varelset var der
tid til lidt afslapning inden vi skulle
veere klar til velkomst og abningsdin-
ner. Dette foregik pa Badrutt’s Palace
nede i centrum af byen. Hotellet er et
gammelt luksushotel i typisk mondaen
schweizerstil, bygget i 1896 og belig-
gende midt pad hovedgaden i St. Mo-
ritz. Afhentning i busser og transport til
hotellet. Herefter aperitif , velkomst af
presidenten for arrangementet Vic Ja-
cobs og en udsegt velkomstbuffet med
mange laekre specialiteter og tilherende
vine. Middagen blev afsluttet med en
dessertbuffet der siger spar 2 til hvad
vi nogensinde har oplevet. Dessertbuf-
feten foregik i hotellets enorme kok-
kenfaciliteter. Vi fik sdledes lejlighed
til at begive os rundt i disse og samti-
digt nyde alle mulige og tenkelige sma
dessertlaekkerier. Det kan nasten ikke
beskrives. Samtidigt var hotellets per-
sonale hele tiden klar med dejlig kaffe
og supplementer til dessertbuffetten.

Herefter var det tid til at tage bussen
tilbage til vores hotel igen. Vi skulle
lige studere road book’en for labet lor-
dag inden vi gik til sengs i vore keem-
pesenge pa hotellet.

Tidligt op lerdag morgen, morgenmad
fra kl. 06,30. Vi skulle mede pa en par-
keringsplads nede i byen kl. 07,30 for at
blive indplaceret i den rigtige startreek-
kefolge. Vejret viste sig fra sin bedste
side, solskin og klart vejr men stadigt
lidt keligt da vi jo er i 1800 meters
hgjde. Vi afmonterede dog kalechen
og det viste sig at vere en rigtig beslut-
ning. Vejret blev lunere og vi havde flot
solskin til efter frokost. Herefter korte
vi i kortege til hovedgaden hvor vi star-
tede fra en startportal og derefter korte
ud pa ruten. Lebet var i alt pa ca. 220
km. Deltagerne blev sendt ud pé 2 ruter
i hver sin retning. Undervejs péa ruten
ville man séledes mede deltagerne der
kerte den modsatte rute. Rutebogen
beskrev ruten med tulipaner og var
ikke vanskeligt at folge blot man hele
tiden var med. En tripteller var en god
hjeelp. Godt vi havde monteret vores
gamle Hemo for turen.

Undervejs pa ruten var der nogle poster
med opgaver der skulle lases, som vi
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kender det hjemmefra. Endvidere var
der nogle péalidelighedsetaper der skul-
le keres med en bestemt gennemsnits-
hastighed. Her blev vi startet ud pa eta-
pen og skulle derefter f. eks. Kere 32,5
km/h indtil et skilt viste at etapen var
slut. Lebet gik hovedsageligt ad mindre
veje 1 omradet nordest for St. Moritz i
omradet Nationalpark Schweiz. Vi pas-
serede Ofenpasset (2149 m. hgjde) 2
gange og spiste frokost i restauranten
deroppe. Her delte vi bord med et par
damer der deltog i labet. Deres agte-
feeller korte i den gamle British Salm-
son. De kerte i en nyere Bentley eller
var det RR?

Vejret var rigtig fint til efter frokosten.
Da vi startede efter frokosten var det
smat begyndt at regne og efter kort tid
regnede det kraftigt og vi matte have
kalechen op. Igen en flot tur tilbage til
St. Moritz hvor vi var i mél ved 16-ti-
den. Herefter tilbage til hotellet til lidt
afslapning og eftermiddagskaffe.

Lordag aften var der aperitif og gal-
ladinner og dette foregik meget belej-
ligt pa Suvretta House, hvor vi boede.
Dresscode var smoking eller habit og
slips. Der var virkeligt stil over tingene
og man kunne godt se at det var det
bedre borgerskab der var til stede. Vi
kom til at sidde til bords med en eng-
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Ved frokostpausen pa toppen af Ofenpasset.

Mandagen blev brugt til endelig at
have god tid til at nyde hotellets store
morgenbuffet. Herefter begav vi os pa
tur med bus og svavebane op til bjer-
gene nord for St. Moritz. Til piz Nair i
3057 m. Hejde med udsigt ned over St.
Moritz og Silvaplana seen. Vejret var
igen med os og vi havde en dejlig tur
i bjergene og med en dejlig gatur den
sidste del af vejen fra svevebanen og
tilbage til hotellet.

Mandag aften skulle vi nyde den sid-
ste middag pa hotellet. Det blev fondue
i hotellets Stube i nederste etage. Det
var lidt en skuffelse — eller var vi blot
blevet forvaente i de foregdende dage?
Endvidere pakning af tasker m.v. Tirs-
dag skulle vi forlade hotellet og kursen
skulle ga lidt syd pa til omradet ved
Lago Maggiore og Locarno.

Tirsdag morgen var vejret perfekt,
fuldsteendig klar solskin og morgen-
bordet blev nydt pa hotellets terrasse.
Herefter pakning af bil og klar til af-
gang. Her var dog opstaet et problem.
Healeyen lugtede kraftigt af benzin og
det viste sig at forreste karburator laek-
kede benzin fra reret fra svemmerhus
til dysen. Provede at efterspende roret
uden at dette hjalp. Der var altsé ikke
andet at gare end afmontere karburato-
ren og finde ud af hvad problemet var.
Som sagt s& gjort og det viser sig at en
o-ring der skal holde tat om roret er
beskadiget. Nu har man jo ikke lige sa-
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dan en gummi o-ring med sig. Jeg ven-
der o-ringen om samler stumperne igen
og monterer karburatoren. Heldigvis er
den teet for benzin nu og der var ikke
problemer resten af turen. Starten syd
pablev altsa forsinket med en times tid.
Nu er vi imidlertid klar og kerer syd pa
langs Silvaplana og Silser seen mod
Majolapasset. En helt utrolig flot tur i
det smukke og solrige vejr. Her foler
man virkeligt det skenne ved en aben
bil med frit panoramaudsyn til bjer-
gene og omgivelserne. Ogsa en fanta-
stisk tur nedad gennem Majolapassets
mange héarnalesving. Vi krydser gren-
sen til Italien og nar ned til Comos@en.
Herfra ned langs Comoseen og over til
Lugano og herfra til Locarno. Hotel-
lerne er dyre i dette omrade men vi har
fundet et hotel i Cannero pa vestsiden
af Lago Maggiore hvor vi har booket et
par dages ophold. Vi nar hertil sidst pa
eftermiddagen, finder hotellet og bliver
indlogeret med udsigt over sgen. Vej-
ret har veret rigtig flot hele dagen og
temperaturerne er vel 27 — 29 grader.
Perfekt til Healey kersel uden kaleche.

Dagen efter er der flere muligheder.
Sejltur pa seen, sightseeing i Ascona
eller en keretur i bjergene. Vi beslutter
at kere til Ascona. En smuk og afslap-
pet lille by lidt syd for Locarno. Efter
en rundtur i byen og en frokost med
udsigt over sgen beslutter vi at kere
en tur op i bjergene pa vejen tilbage til
vort hotel. Det bliver en smuk tur ad

schweiziske og italienske bjergveje til-
bage til vort hotel.

Torsdag morgen er det planen at starte
turen hjemad. Vi skal gerne vare hjem-
me sendag og ensker ikke at benytte
motorvej. Forud for turen har jeg péa net-
tet laest om de forskellige pas i Scwheiz
der kunne vere aktuelle at benytte. Fra
vores udgangspunkt ved Lago Mag-
giore vil St. Gothardt passet vaere me-
get aktuelt at benytte nordpa. P4 nettet
fandt jeg ud af at den helt gamle vej
over passet, der er brostensbelagt, sta-
digt kan benyttes. Pa hotellet talte jeg
endvidere med et par tyskere i en MGB
der staerkt anbefalede at benytte denne
vej. Vejret var stadigt perfekt, som i de
foregdende dage. Solskin, klart vejr
og 25 — 29 grader. Det blev saledes en
smuk tur op mod Airolo hvor du skal
dreje fra for at finde den gamle vej der
kaldes Tremolavejen. Selvom der er
tale om en brostensbelagt vej det meste
af vejen er vejen meget jeevn og god at
kare pa. Der er ikke meget trafik selv
i juli maned. Du kan derfor kere turen
afslappet og i det tempo du ensker.
Ogsa gode muligheder for pauser un-
dervejs til fotos eller blot for at nyde
udsigten. Pa toppen af passet holdt vi
en pause og ned et par grillpelser in-
den nedstigningen pa nordsiden af pas-
set. Her forsatter vejen nordpé forbi
Andermatt og Vierwaldstitter seen.
Her kan anbefales at gore et stop ved
Tellskapelle og nyde en fantastisk ud-
sigt hajt over sgen sammen med en kop
kaffe eller lidt god mad. Herfra videre
op igennem Schweiz, et hjorne af Tysk-
land og til Colmar hvor vi havde be-
sluttet at finde et hotel. Det blev lige i
centrum af byen. Herefter godt med et
bad og et maltid pa en af byens mange
restauranter.

Efter en god nats sevn var der tid til
at kigge lidt nermere pa centrum af
Colmar fredag formiddag, inden turen
skulle ga videre nord pa. Overalt i cen-
trum var der denne dag et stort marked
med alt muligt mellem himmel og jord.
Endvidere naturligvis en masse turister
her hen i juli maned. P4 domkirkens
tarn var der sagar en storkerede beboet
af en rigtig levende stork. Storke sé vi i
ovrigt flere gange pa vejen sydpé gen-
nem den ostlige del af Tyskland.
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Forst pé eftermiddagen gik turen videre
nordpa ad landevejene. Vejret var sta-
digt fint og meget varmt, vel omkring
30 grader. Termometeret i vores cock-
pit viste en stor del af tiden mellem 35
og 40 grader. Vi kerer langs Rhinen
nordpa og nar ferst pa aftenen til Nier-
stein sydvest for Frankfurt. Her finder
vi overnatning pa en gammel vingérd
beliggende i den gamle bydel. Gaderne
er smalle og der er ingen parkerings-
muligheder. Ind til vingardens meget
lille gardsplads er der en stor vognport,
hvor vi far lov at parkere. Bedre kunne
det ikke blive. Sa tet pa som muligt og
med porten ud til gaden lukket om nat-
ten. Efter et bad ned vi herefter nogle
kulinariske specialiteter og vingérdens
produkter. Fin afslutning pd en god
dag.

Lordag morgen skulle vi videre nord-
pa. Efter en god morgenbuffet sagde
vi farvel til Nierstein og fortsatte tu-
ren nordpd. Forbi Koéln, Osnabriick
og Bremen og til omradet Altes Land
sydvest for Hamborg. Her fandt vi ef-
ter lidt besveer et hotel i Jork. Lerdag
morgen herfra og til fergeoverfarten
Gliickstadt — Wischhafen. Overfarten
bringer os over Elben og vi kan fort-
s&tte turen mod den danske graense via

Concour pd hovedgaden i St. Moritz sondag formiddag.

Rendsburg, Slesvig og Flensburg. Ef-
ter lidt handel i graensekiosken og en
bockwurst fortsetter vi turen hjemad,
kerer pd motorvej ved Kolding og er
hjemme i Horsens sendag eftermiddag.

Konklusionen er at vi har haft en fanta-
stisk fin tur med et par dage med regn-
vejr og ellers masser af fint vejr. Vi har
set og oplevet en masse. Vores Healey
har i det store og hele opfert sig eksem-
plarisk, kert 3600 km og med et olie-

forbrug pé ca. 1 liter. Den monterede
el-blaser har nasten ikke vearet i brug.
Kunnogle fa gange har jeg teendt for den
ved langsom bykersel. Koldere termo-
stat og den nye ventilatorvinge har vee-
ret en god hjelp til at holde motortem-
peraturen nede. En positiv ting ved den
nye ventilatorvinge er endvidere at den
er meget mere lydles end den originale.

Pa toppen af St. Gotthardt.




Februarmedet i Kvaerkeby blev en oplevelse ud over det
seedvanlige. Vi havde beseg af Anita Schlippe Rasmus-
sen, som i to omgange har varet udstationeret som ope-
rationssygeplejerske i Afghanistan.

Med en baggrund i 17 ar pa Ringsted Sygehus som operati-
onssygeplejerske, en lynuddannelse som soldat, traening pé
en kopi af et felthospital i England, gik turen til Camp Bas-
tion. En lejr, placeret langt ude i den Afghanske erken, med
et personel pa 50.000 og verdens sterste felthospital med
400 ansatte. Hospitalet blev ledet af engleenderne med alle
nationaliteter som ansatte. “Det danske team var det bedste”
sagde Anita med et glimt i gjet, men det var vist rigtigt nok.
“Bare hjertet slog, nar vi fik dem ind, sa skulle vi nok klare
den”. Med en overlevelsesprocent pd 98 ma man jo give
hende ret. De typiske skader var ca. 54 % fragtmentskader
af meget varierende art og ca. 30 % skudskader.

Hele foredraget blev ledsaget af en masse billeder, bade fra
hverdagen i lejren og fra hospitalet. Det der imponerede mig
mest var, at det hverken tippede til den ene eller den anden
side. Anita formaede at balancere mellem det forfeerdelige
som krig og dens falger er og den hverdag og de forhold
der herskede i lejren. Vi sa meget fa “grimme” billeder og
Anita advarede pa forhand. Nar hun viste dem, var det mest
for at demonstrere forskellen pé arbejdet pa et felthospital
og et almindeligt dansk ditto. Samtidig viste et par af dem
ogsé nogle udviklede teknikker, som senere kommer til an-
vendelse pa “normale” sygehuse. At blod var noget af det
vigtigste siger sig selv og nar alt skulle flyves ind og ud til
lejren, stillede det nogle sarlige krav.

Det er umuligt at yde Anitas foredrag fuld retfeerdighed med
disse linjer. Vi fik s& megen information og svar pa spergs-
mal - jeg nevner i flang og i stikord: Talibanerne fik bind for
gjnene og propper i grerne nar de blev behandlet. Nar alle
operationsborde var optaget, stoppede krigshandlingerne.
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Lukkede aldrig et operationssar, men “pakkede” det ind for
senere behandling hjemme. Nar der kom bern ind, der ikke
vidste hvor gamle de var, blev de malt med farvede maéle-
band (grenne, bla, rede osv.) og hvis f.eks. det gronne pas-
sede, var der pakker med medicin, rigtig sterrelse kanyler
m.m. - market med gront. Ved dedsfald var der den samme
ceremoni i kapellet, uanset nationalitet. De omkomne blev
flojet hjem om natten og her tog kammeraterne afsked.

Anita fortalte ogsa om det totalt alkoholfrie omrade, som
gjaldt for hele lejren, om den engelske mad contra den ame-
rikanske. Om at baere vaben, som var pabudt alle steder und-
tagen pa operationsstuen. En imponerende fortelling om
“Camp Viking” med kalenavnet “Kuffen”. Et spisested or-
ganiseret af KFUM’s soldaterhjem og med et pragtfuldt eg-
tepar som verter. At det sociale ogsa spillede en stor rolle,
néar man skulle bo sé tet sammen, er helt forstaeligt. Her var
Anita heldig, at hun klikkede med de engelske piger.

Jeg vil tillade mig at slutte med at gengive det som Anita
sagde, at hun kunne tage med hjem fra sine udstationeringer:

1) Fa altid det bedste ud af situationen.

2) Ver god ved hinanden.

3) Ingen kan demme om et andet liv er verd at leve.
4) Livet er dyrebart og sarbart.

5) Stolt af at veere dansk.

6) Dejligt at gore en forskel.

Anita har meldt sig til endnu en tern - denne gang med et
mindre udrykningsteam og udstationeret hvor som helst i

verden - hatten af for en sej dansk kvinde.

Erik Madsen - Roskilde.
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Nytarskur hos DVK-Lillebzlt, den 8. januar

Godt Nytar til alle i DVK !... Sa er
det da gjort!

Som vanligt blev der - igen i ar - holdt
Nytarskur pa medestedet DVK-Lille-
baelt. Og for resten.. Tillykke med de
80 ar.. Elvis - den 8. januar — men det
var nu ikke lige derfor, vi var madt op
pa medestedet.

Nej... der var flere grunde til at meade
op, nemlig : Det sociale samvar, on-
sket om en god aften og ikke mindst
... noget at spise, samt en lille overra-
skelse, som kun fa kendte til.

Madet startede preecis kl. 18.00 med
middagen, som bestod af :

Smaerstegte kartofler, Kylling med ba-
con & Sauce Béarnaise, (det var vist
”sovs” for der var NOK af det!) efter-
fulgt af kaffe med smékager.

Alt dette til en pris af bare 40 kr., det
da billigt... meget billigt? — men Kere-
selskabet Lillebaelt havde ogsa givet et
tilskud pa 10 kr. pr nase!!

Middagen var — som altid — lavet af vo-
res 2 skenne “madmedre”, Jette Ander-
sen og Dorte Bertelsen. (tak for dejlig
mad, piger!).

”Vores” madpiger fik overrakt blom-
ster - af kereselskabsformanden Bob
Hansen - for deres store arbejde hver
eneste maned.

Na ja... jeg skal vel lige navne, at pi-
gerne lavede mad til alle de 85 perso-
ner der medte op til kuren!! Godt géet
piger!! Og tak til alle for fremmedet,
som bestod af rigtig mange damer.. dej-
ligt at de ogsé deltager med interesse
og assistance.

Efterfolgende tog John Andersen or-
det, hvor han fortalte, lidt om aret 2014
samt lidt om planerne for 2015!

John talte bl.a, om Ole Troen, som jo
har varet en overordentlig STOR driv-
kraft i DVK-Lillebalt sammen med
John A., lige fra dag ET, da vores lo-
kale madested begyndte. Samtidig har
Ole varet kasserer, webmaster, DVK
“udstillingsstand fabrikator og opstil-
ler” og adskillige flere ting.

Ole har ensket at stoppe med kasserer
og webmaster jobbet, som efterfol-
gende er blevet overtaget af ny kasse-
rer Povl Rasmussen, ny webcarl Bertel
Bertelsen.
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I forbindelse med Ole’s “fratreedelse”
blev han udnavnt til Aresmedlem af
vores lokale mgdested DVK-Lillebelt,
og Ole fik overrakt - in absentia - et
meget fint diplom, som tak for hans
store arbejde for medestedet DVK-
Lillebeelt.dk.

John A. kunne med stor glaede fortelle
at medestedet DVK-Lillebalt, havde
modtaget en check pa 5.000 kr. sponso-
reret af Danske Bank. Desvarre kunne
bankdirektor Saren Andersen ikke selv
overrakke checken, til vores formand
John Andersen, sa checken blev derfor
overrakt af Seren Andesens kollega i
Danske Bank, John Christensen, som

tilfeeldigvis ogsa er medlem af DVK-
Lillebeelt.

Bankdirektor Seren Andersen har ef-
terfolgende varet pa besag hos DVK-
Lillebeelt, og set vores meget fine — sy-
nes vi selv — lokale.

Pengene er tenkt brugt til et telt, som
kan gere vores lokale lidt sterre, nar
deltagerlisten bliver lidt for stor til det
stationere rum!

Kuren blev afsluttet ved 22.30 tiden, og
vi ku’pa godt jysk sige :” Det var ik sa
ring endda ™ !

Med venlig hilsen
Bertel Bertelsen..
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DKW FS5 Front Luxus-Zweisitzer offen (Roadster)

Af: Ole Juel

Jeg stiftede Dansk DKW Club den 8.
juni 1975 og var formand de forste 10
ar. Her modte jeg Poul Engelbrecht-
sen ved vores forste store mode ved
Munkholmbroen.

Han kom i sin DKW F7 Front Luksus
4 personers cabriolet. Han fortalte, at
han ogsa havde en DKW F5 Roadster
fra 1937. Jeg fik et billede af den og
teenkte, at en sddan ville jeg ogséd en-
gang ¢je.

Siden fik jeg en DKW F5 Front Luxus
2 personers Cabriolet 1936 og vi med-
tes pa Gavng, hvor vi holdt ved siden
af hinanden.(Se Bilhistorisk Tidsskrift
103/1990 side 8). Tiden gik, men plud-
selig blev jeg ringet op af en mand fra
Jyllinge nord for Roskilde. Han hed
Bjern og havde pa et langt tidligere
tidspunkt kebt nogle reservedele af
mig. Han havde en DKW F5 Roadster
1937 til salg. Jeg besogte ham og kunne
se, at karosseriet var ferdiglavet hvad
angik trae- og pladearbejde. Undervog-
nen manglede en del, men motoren
skulle vaere renoveret. Den var dog for
dyr for mig og derfor kontaktede jeg en
god ven fra vores klub Danske DKW
Veteraner, Henrik Gyring-Nielsen fra
Haslev. Han kebte den og anbragte den
hos mig. Jeg skulle fremstille nyt led-
ningsnet, renovere undervognen og ef-
terse motoren. Det viste sig, at stemp-
lerne var vendt forkert og dynastarteren
var defekt. Under dette arbejde blev jeg

kontaktet af Ole Hansen fra Vemmelev,
idet han ogsa havde en sadan stdende.
Han ville s®lge den, idet han ikke mag-
tede at renovere den. Jeg vidste godt,
at han havde den, men havde aldrig set
den. Den var i en overordentlig dér-
lig stand og Steen Banke kendte ogsa
noget til den, idet den var kommet pa
hans vearksted, hvor hans far holdt den
kerende gennem nogle ar. Den tilhorte
dengang Erik Cordius Hansen fra Ke-
benhavn, der havde den som brugsbil
fra 1955 til 1972. Herefter landede den
hos Jaguarforhandler Johan Bendixen.
Her kebte Ole Hansen den for 2.000
kr. Den forste kendte ejer var disponent
Jorgen Bache, Skovvej 15, Gent. (Hvor

det sé end er) Den blev indregistreret
den 9/6 1949.

Den 13. april 1997 kerte jeg til Ole
Hansen i Vemmelev for at bese og
maske keabe den. Vi blev enige om en
pris og delene blev transporteret hjem.
Nu stod der pludselig 2 DKW F5 Ro-
adstere 1 min garage. Det viste sig at
veere heldigt, idet treeveerket pd min var
vaek eller i darlig stand. Jeg kunne nu
se, hvordan det skulle se ud og male
det op.

I Holbzk stod der ogsa det meste af
en DKW F5 Roadster hos Aage Holst
Jensen. Den havde jeg ogsa set pa, men
den var ogsa for dyr. Men pa denne
kunne jeg se en del detaljer, pa isar
bagenden, idet den aldrig havde varet
restaureret. Denne vil jeg vende tilbage
til lidt senere.

Jeg fik stor hjelp af Poul Engelbrecht-
sen og mange billeder og uden dette
havde det veret nasten umuligt.

Ved et besog péd veterantraeffet i Grae-
sted, hvor jeg var kerende i den sam-
men med Flemming Moller fra Sund-
bylille, kom der en mand hen til mig og
spurgte om han kunne kebe den. Han
hed Karl Dresler og havde selv haft en
sadan som ung. Det ville jeg selvfolge-
lig ikke, men jeg kunne henvise ham
til Aage Holst Jensen fra Holbak. De
fik en aftale i stand og her stadte jeg til
Karl Dresler fra Frederiksvaerk. Vi fik
baret DKWen ud fra det bagerste af det
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frugthus, hvor den stod. Karls bil er jo
kendt fra forsiden af Veteran Tidende.
Henrik Gyrings bil blev ogséd ferdig,
bl.a. ved hjelp af hans bror fra Ring-
kabing og endelig kunne vi mades alle
fire fra samme klub i vores DKW F5
roadstere pa museet i Naestved. Jeg tror
det er forste gang der har veret fire ro-
adstere samlet. Dette kan jeg sige med
stor sikkerhed, idet jeg har deltaget
i over 30 internationale DKW/ Auto
Union treef i hele Europa.

Der blev i alt fremstillet 408 stk. af
denne model hos Gustav Horning & Co
i Meerane ca. 15 km. fra Zwickau. Den
forste kom i januar 1935 og den sidste
i maj 1938. Min er fra februar 1935,
hvor der blev fremstillet 3 stk. Den er
den zldste bevarede af denne model.
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_startede i 1924 er nok mest kendt for at fremstllle u- 98
ners sportsvagne; men de har ogsa bygget bade seda !
coupeer. - =g

En anden ting'som Nfotris var kendt f,of Va[r at modelle

e blev fremstillet under f@r,skelhge navne og med forskelligt

udstyr, og den provede bil har veeret fremstillet som Morris ke

Marina, MG- llw%Austln Riley, Van den Plas og Wolseley,
alle med sammekaros§e, men med forskelhgt uds‘tyr sasom

at renovere den. Thomas er en @gte veteranbilentusiast med
adskillige andre prOJekter,- der fﬂrst skulle klares inden der
var tid til MG en. - i
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Men sé blev den ogsa sat gennemgribende istand- _]j'e;n;blev

- 0g renoveret omhyggeligt bade me_(i_ pladearbejde; :

{iff-atréigéig mekanisk, s& den nu fremstar, som da den forlod

I

 fabrikken. Den har fet den originale tofarvede farve m

gron’ overdel og hvid underdel. Farverne er de originﬁilé’.'i-‘-".'-,?iil
- ST o r-
Preveturen. e
Familien Thostrup, der omfatter hele tre veteranentusiaster,.
er flyttet fra Bagsveerd til Lolland, hvor de har faet meget -
bedre plads til deres mange spaendende biler, sa pmvekmé'%_'.‘_ i
len foregik ad-de lollandske veje, hvor det var en dejlig op- =
levelse at teste, hvad bilen kan.
Den lave brede bil ligger meget stabilt pa vejen, den har et
vejgreb der ligner Morris Mascots, sd jeg tror man skal vzre
meget uheldig for at kunne skide ud. Forhjulstraekket og tan-

stangsstyringen giver meget fine og stabile kareegenskaber.




The MG, 1100 utilises the most advanced enginasting technigue
to pack high performance, comdart, safoty and spociousnoss
into 8 stylish car of compact dimansions

Motoren er i MG'en blevet udstyret med to
SU karburatorer og det pepper den kendte
stadstangsmotor fra Marinaen noget op, men
den senere 1300 model er nok mere livlig.
Gearkassen er i 1100 udgave synchroniseret
mellem 2 og 3 og 3 og 4, men med den se-
nere 1300 motor blev den fuldt synchonisret.
Gearingen er med passende spring og bilen
holder let en marchhastighed pa de lovbefa-
lede hastigheder.

Kabinen er ogsa flot med lyseblat laeder og
treebekleedt instrumentbord, og man sidder
med god stette i de laederbetrukne stole.
Instrumenteringen er omfattende: Tromle-
speedometer, benzinmaler, varmemaler samt
advarselslys for olietryk og langt lys.

I 1300 blev tromlespeedometeret udskiftet
med runde instrumenter.

Det er godt at den er restaureret.

Teknik

4 cyl. 4-takt 1098 cc stedstangsmotor vandkelet

Kobling ter enkeltplade

4 trin gearkasse synchroniseret mellem 2-3 og 3-4
Skivebremser for — tromlebremser bag, hdndbremse pa baghjul
Uathaengig hydrolastic vaskeaffjedring, med parallelforbundne
affjedringselementer og svingarme
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Vel ankommet til Monte Carlo.

Tekst & billeder: Poul Jensen

Monte Carlo Classic 2015

Jeg var ved Kebenhavns Réadhus for
at overvare starten pa dette ars Monte
Carlo Classic, og i den forbindelse blev
jeg inspireret (af Dorte Stadil) til fol-
gende bilhistoriske tilbageblik.

36

”Ud i den kolde sne”

Ovenstdende er en filmtitel fra 1934,
Lau Lauritzen jun. producerede filmen
hvoraf en del forgik i Norge. I filmen
medvirker — i en meget kort passage —
en Morris 10/6 Special Sport som Lau
Lauritzen jun. ejede. Han havde kebt
den tidligere pa éaret og den blev ind-

registreret 24. marts samme ar med re-
gistrerings nr. A 30419 og er sandsyn-
ligvis en af de to der er importeret til
Danmark fra ny, senere er der kommet
flere til, men det er en anden historie.

Monte Carlo Rally 1936

Lau Lauritzen jun. deltager I lobet fra
Umed, med start nummer 94 ud af i
alt 106 deltagere, starten gar den 25.
januar kl. 11.41 og de ni biler starter
med 1 min. mellemrum, bilen er selv-
folgelig en Morris 10/6 Special Sport,
og udover den starter der 8 andre biler
fra Umead, hvoraf 4 er damehold. Turen
gér gennem Sverige til Helsingborg og
med ankomst i Kebenhavn i tidsrum-
met 26. jan. kl. 23.37 til 27. jan. kl.
05.25, neeste stop var Odense med an-
komst mellem kl. 05.01 og 10.49. Den
samlede distance der skulle tilbageleg-

Lau Lauritzen jun. og co-pilot Ove Krebs
samt en ukendt beundrer i Kobenhavn for
turen gar til Umed.
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ges var udregnet til 3812 km. og ved
ankomsten til Kebenhavn var der keort
1384 km. Ruten gik fra Kebenhavn
til Odense, Hamburg, Hannover, Bru-
xelles, Paris, Dijon, Lyon, Avignon,
Brignoles og Monte Carlo. Som jeg le-
ser tidsplanen var der ikke inkluderet
lange overnatninger pa hoteller, gros-
serer H. Stenfeldt Hansen som startede
fra Umea har i en artikel skrevet om
lobet, "Naeste dags morgen ved 3-4 ti-
den er vi fremme i Stockholm, der staar
dejlige opredte senge parat og vi faar
nogle timers sevn, inden det kl. 7 mor-
gen gaar videre mod Kebenhavn”, sa,
ja, det har veret en barsk affere.

Kort efter starten fra Umea keorte Lau
Lauritzen jun. bilen i en snedrive og
mistede den forreste kofanger, derud-
over har jeg ikke kendskab til andre
skader pa bilen i1 forbindelse med lo-
bet. Lau Lauritzen jun. endte med en
placering i generalklassementet som
nr. 65 ud af 72 biler, der gennemforte
det kreevende lob, og som nr. 14 ud af
16 biler i klassen under 1500 cc. Vin-
deren af lgbet, L. Zamfirescou i Ford
V8 vandt nogle afgerende sekunder
ved manevreproven pa havnen i Monte
Carlo, han havde konstrueret et enkelt
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system, saledes at han i den del af ma-
negvreproven der normalt kraevede at
man bakkede, kunne lave en kontrol-
leret handbremsevending, og bilen var
vendt i den rigtige retning. Et af da-
meholdene var s entusiastiske i den
samme prove, de glemte at bremse og
stoppede forst da de ramte muren ved
kanten af pladsen, men da var lebet jo
ogsé slut!!

Morris 10/6 Special Sport

Jeg har ejet ovennavnte bil, jeg an-
skaffede den som et projekt i kasser og
havde den staende i flere ar.

I mellemtiden havde jeg kabt en tilsva-
rende, koreklar, bil i England og da jeg
kunne se at jeg ikke ville fa restaureret
den oprindelige bil, blev den solgt til
Verner Christiansen, som har lavet en
fantastisk flot restaurering.

Bilen er en aben 4 personers med del-
vist aluminiumskarosseri, en 6 cylin-
dret motor pa 1400 cc og dobb. SU kar-
burator, en solid og brugbar klassiker,
som Morris desverre kun fremstillede
ca. 130 stk. af.

Ud i den kolde sne 2

Monte Carlo Rallyet ma have veret
en barsk affaere i 1936, og uden sam-
menligning i evrigt, har jeg deltaget
med min Morris 10/6 Special Sport, i
Rally Niege et Glace fra 1989 til 2003,
det er et lob der har en historisk sam-
menheng med Monte Carlo Rallyet,
idet det altid foregik den forste hele
uge 1 januar, og var en god mulighed
for at afpreve kerer og materiel, in-
den det gik los i det rigtige rally. Lo-
bet er ikke blevet kert i den oprinde-
lige form efter krigen, i 1971 tog den
franske klub ”1’Association des Amis
de 1’Automobile Ancienne” i Greno-
ble initiativet til at kere et klassisk lab
pa den gamle “recept” altsa kun for
forkrigsbiler. Det har veret et meget
spendende lob at deltage i, og person-
ligt fa en lille fornemmelse for de ud-
fordringer kerer og materiel blev udsat
fori1936.

Forfatteren, co-pilot og Morris 10/6
Special Sport i de Franske alper.
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Mgadestedet 1 Marum

Teorien gennemgas.

| ' Maeodestedet i Marum afholder med jaevne mellem-

rum vzerkstedsaftener, hvor vi bl.a. har set pa svejs-
ning, tin, maling, sadelmager, el og teending og nu
var turen til drejebzenken, kommet.

Sa ca. 30 var madt op pa en merk aften i februar, hvor
maskinarbejder Ole Frandsen, Ford T manden fra Fyn
var hidkaldt og han fortalte og gennemgik grundlaeg-
gende teori og derefter var der fremvisning og selvstu-
dier ved banken. Al begyndelse er sver og der var da
ogsa nogle der fik sig lidt overraskelser, nar maskinen
tager fat, men vi har mod nok pa at forsette med ud-
dybende kurser for sma hold senere.

Naste gang vi har verkstedsaften er mandag 30. marts
og her er programmet ”Kvinde kend din bil” (film til
herrerne imens) sa veteranen kan né at blive klar inden
saesonstart.

Ib Rasmussen

Ja det var ikke det det DREJDE sig om. Ib Rasmussens forsog
endte ikke sd godt, da maskinen tog fat.
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Gandrup i top 101 Monte

Far og son leverede kanon resultat i historisk Monte-Carlorally

Jens Gandrup og Kristiay Flens-
blk styrer deres Alfa Romeo Al-
fetta GTV gennem et hdrndle-
sving under sidste nat i Rallye
Monte-Carlo Historique.

Billeder og tekst: Michael Eisenberg

Monaco, onsdag: Jens Gandrup og
Kristian Flensbak fra Odense leve-
rede et fornemt resultat, da de onsdag
morgen d. 4. februar inden solopgang
kerte ind i malomradet pa Formel 1-ba-
nen i Monaco med en slutplacering
som nummer 10 ud af 325 deltagende
mandskaber i Rallye Monte-Carlo Hi-
storique.

Gandrup og Flensbak kerte 3.000 fejlfri
kilometer og satte ikke et hjul forkert
pa lebets 14 specialetaper, hvoraf de
fleste blev kert under yderst krevende
betingelser med sne og is pa de smalle
bjergveje. Under lobets sidste nat, kal-
det De lange knives nat pa grund af de
sveare betingelser, korte de sig frem fra
nr. 15 til en slutplacering som nr. 10 —
det bedste danske resultat siden 2010.

«Jeg har veret pd vinterrallyskole hos
den tidligere norske rallystjerne John
Haugland, og det har givet bonus, sé
nu er specialetaper med sne ikke noget
jeg frygter, men ser hen til,» sagde en
meget glad Jens Gandrup pa havnen i
Monaco tidligt onsdag morgen.

«Vi er begge to meget tilfredse med,
at vi har kert stabilt hele vejen og ikke

40

Malet er naet. Jens Gandrup og Kristian Flensbak er blevet nr. 10 og bedste danske hold i
verdens storste rally for historiske biler.

lavet fejl, bortset fra at det kostede 300
strafpoint, at en official sendte os for
tidligt af sted pa en specialetape,» sup-
plerede Kristian Flensbak.

Af de ovrige danskere klarede Toni
Hansen og Per Brodersen i Audi 80
GLE sig bedst. Efter at vere blevet sat
langt tilbage, da de fandt en smal bjerg-
vej blokeret af fire biler, korte de sig pa
lgbets sidste nat frem til en slutplace-
ring som nr. 22.

Hans Kolby og Jan Ostergaard i Au-
2Parts Lancia Fulvia 1600 HF endte
som nr. 43 efter gearkasseproblemer.
De blev sidste ar nr. 20.

Lars Baekkelund og Arne Pagh i Por-
sche 924 Turbo fra 1979 blev nr. 88 ef-
ter at have haft problemer med at finde
sig til rette under lobets sidste nat. De
havde ellers en overgang kert sig frem
til nr. 29
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Debutanterne  Henrik ~ Moller-
Nielsen og Martin Meller-Nielsen
i Volkswagen Golf GTI fra 1977
korte sig frem til en slutplacering
som nr. 105 og havde blandt andet
tredjebedste tid pé lgbets sidste spe-
cialetape.

Rallye Monte-Carlo Historique er
blevet vundet af et dansk hold en
enkelt gang tidligere i 2002, hvor
Otto og Britta Kristensen vandt lo-
bet. Lars Beekkelund og Arne Pagh
er blevet nr. 6 og nr. 10, og samme
placering har Gandrup og Flensbak
nu opnéet. Sidste ar blev Toni Han-
sen og Per Brodersen nr. 11.

Dette ars Rallye Monte-Carlo Hi-
storique var et af de hardeste no-
gensinde, hvad snevejr og sveart
fremkommelige veje angar. 325
mands startede fordelt pa fem byer,
herunder Kagbenhavn, og 254 naede
i mal i Monaco.

Danske placeringer Rallye Monte-
Carlo Historique 2015 (slutresultat)

Placering / navne og bildata

10 Jens Gandrup Jergensen (Oden-
se) og Kristian Flensbak Jorgensen
(Odense), Alfa Romeo Alfetta GTV
(1977), 7061 strafpoint

22 Toni Hansen (Horsens) og Per
Brodersen (Lem), Audi 80 GLE
(1979), 9559 strafpoint.

43 Hans Kolby-Hansen (England)
og Jan Ostergaard-Nielsen (Hor-
sens), Au2Parts Lancia Fulvia 1600
HF (1971), 13293 strafpoint.

88 Lars Bakkelund (Horsens) og
Arne Pagh (Strib), Porsche 924
Turbo (1979), 25232 strafpoint.
105 Henrik Moller-Nielsen (Al-
lingébro) og Martin Maller-Nielsen
(Allingabro), Volkswagen Golf GTI
(1977), 28003 strafpoint.

230 Antonius Lykakis og Hen-
rik  Bjerregaard (Monte-Carlo),
Autobianchi A112 Abarth (1975),
112548 strafpoint.

Udgaet:

Bent Mikkelsen (Vejle) og Kim
Frandsen (Odder), Ford Escort
RS2000 (1977), motorskade
Udgaet: Peter Karlsen (Holbzk) og
Erik Rasmussen (Ry), Volkswagen
Golf GTI (1978), baghjulsoph@ng
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Lars Beekkelund og
Arne Pagh styrer sik-
kert deres Porsche
924 turbo over lobets
hojeste pasvej, Col

= de Turini, 1607 meter
over havet.

Flere hundrede tilsku-
ere var midt om nat-
ten taget til toppen af
Col de Turini, hvor de
kunne se Hans Kolby
og Jan Ostergaard tage
fat pa nedkorslen fra
bjerget med deres Au-
2Parts Lancia Fulvia
1600 HF.
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Mdlet er ndet: Hans Kolby og Jan Oster- ' Il
gaard korer deres Au2Parts Lancia Fulvia
1600 HF ned fra mdalrampen midt pd For-
mel 1-banen i Monaco.
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Toni Hansen og Per
Brodersen passerer
Col de Turini i 1607
meters hojde med
deres Audi 80 GLE pd
rallyets sidste specia-
letape.

Per Brodersen (til venstre) og
Toni Hansen var godt tilfredse
med trods deres uheld at blive
neestbedste danske mandskab i

Rallye Monte-Carlo Historique
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Af Peter Larsen

Arets udgave af Rétromobile fra 4.
til 8. februar var en tour de force
udi fantastisk gammelt jern. Gam-
melt jern begjet i de smukkeste kur-
ver og former man kan forstille sig,
og bygget pa de fineste chassis’er fra
Talbot-Lago, Bugatti, Delahaye og
Delage.

2Btromobile 2015

Som sadvanlig var der ogsé et utal af
sjeldne maerkverdigheder gemt rundt
omkring pa de forskellige klubstande.
Et antal af Europas kendte forhandlere
af klassiske biler vartede ogsé op med
sjeldne og smukke sager. Alt sam-
men til priser som for fa ar siden ville
have faet enhver til at reekke ud efter
lugtesaltet, men som nu desvarre blot
reflekterer de neaermest lodrette pris-
stigninger pa visse modeller, som vi

Bugatti La Royale replika af Jean Buga

oprindeligt bygget til Armang
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har vaeret vidne til pa det internationale
marked. Imidlertid kan det vaere at en
del af priserne skal tages op til revision.
Mere om det nedenfor.

Udstillingens nedtur fra fem til tre ar
siden er gemt og glemt: Rétromobile
fejrede sit 40 ars jubileeum med pomp
og pragt, og organisationen havde i den
grad rullet sig ud med eksotiske spe-
cialudstillinger — som i sig selv var hele
turen til Paris veerd. De tre enorme Bu-
gatti La Royale var til stede som nor-
malt er udstillet pd La Cité de 1’ Auto-
mobile de Mulhouse, bedre kendt som
Schlumpf samlingen af os der er gamle
nok til at huske dengang arbejderne i
tekstilfabrikkerne besatte samlingen,
og Fritz og Hans Schlumpf matte flyg-
te over hals og hoved til Schweiz. Lad
os lige genopfriske specifikationerne
pa Royale chassis’et: lengde 6.5 me-
ter, ca. veegt med karrosseri 3 tons, 8
cylindret reekkemotor med et slagvolu-
men pa 12,8 liter, 250 hk og en topfart
pa 150 km/t. P4 24 tommer hjul med
smalle cykeldek og bremser der mest
bestod af habet og en ben til Vorherre,
var det ikke en bil for bangebukse!
Centerpiece var Ettore Bugatti’s egen
Coupé Napoléon, med karrosseri teg-
net af Jean Bugatti og en endnu sterre
motor pa 14.3 liter grundet forlen-
get slaglengde. Bilen er enorm men
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Bugatti La Royale Coupé Napoleon. Ettores personlige bil.

fremstér alligevel fin, let og elegant i
sit udtryk. Ved siden af stod en serigs
Royale limousine leveret i 1933 med
karrosseri af Park Ward, og sidste le-
vende billede var en szrdeles gron re-
plika af den roadster der blev bygget til
Armand Esders i 1932, ogsa med linjer
af Jean Bugatti. Bilen er mest kendt
for at den var bestilt uden forlygter, da
Esders aldrig kerte efter morkets frem-
brud! Det oprindelige chassis fik nyt
coupé chauffeur karrosseri af Binder
sidst i 30’erne, og tilherer nu VW.
Men tre Royale er ikke nok. Den Ita-
lienske storsamler Corrado Lopresto
viste en del af sin samling af italienske
sjeldenheder og prototyper i samar-
bejde med Rétromoble: udstillingen
omfattede Lancia Florida prototypen,
Giulietta prototyperne fra henholdsvis
Bertone og Pininfarina, den kileforme-
de Lancia Sibilo, Alfa 6C 1750 Aprile,
Lancia Aurelia B52 Vignale, Giovani
Pininfarina’s private biler, plus et ud-
valg af meget smukke karroserier pa
Alfa Romeo 2500 chassis.

Og der var mere, nemlig en specialud-
stilling af sjeeldne Pegaso biler. Fabrik-
ken byggede kun 86 biler pé fabrikken
i Barcelona i lgbet af seks ar, sa det er
ikke hver dag man ser diverse Touring
modeller, en coupé og en cabriolet af
Saoutchik, og den bergmte Thrill Ber-
linetta. Hvis man endnu ikke var kert
treet, kunne man ogsa beundre en ud-
stilling af klassiske Skoda, en hyldest
til Matra og racerkereren og prototype-
konstrukteren J. P. Wimille, samt den
spendende aerodynamiske Mercedes
540K som blev rekonstrueret af Mer-
cedes Klassik sidste ar.
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Rétromobile har ogséd formaet at til-
treekke en raekke af stjerneauktioner
som foregar rundt omkring udstillin-
gen. Det koster naturligvis bade i tid og
penge til auktionskataloger at komme
ind og se auktionsbilerne, men det er
spektakulere og huskvaerdige sager
der bydes pd. RM Auctions var forste
spiller pa banen den 4. februar med en
Porsche fokuseret auktion ved Les In-
valides, der dog ogsa indeholdt Ferrari,
en Lamborghini Countach Pericsopo,
og en smukt restaureret Facel Vega
HKS500. Dagen efter holdt Bonhams
auktion i Grand Palais med mange
rariteter, som viste at sjeldne ting fra
20’erne og 30’erne stadig kan erhver-

Bugatti La Royale Limousine Park Ward

i

ves for fornuftige penge hvis man for-
star at ga udenom de mest indlysende
merker og modeller.

Alt blegnede dog i forhold til Artcurial
auktionen fredag den 6. februar, en ma-
raton forestilling som vil ga over i hi-
storien. Ved siden af den ”almindelige”
auktion som omfattede 117 biler (!),
solgte Artcurial den sikaldte Baillon
samling, som af mange er blevet kaldt
The Barnfind of the Century. Samlin-
gen blev grundlagt af Roger Baillon
som drev et succesrigt transportfirma
med tankbiler af egen konstruktion i
Niort, vest for Paris. Som en mindre
Fritz Schlumpf begyndte han at sam-
le i de tidlige 50’ere og opkebte bl.a.

Isotta Fraschini 84 SS med Castagna karrosseri hos Bonhams.
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Socéma Gregoire gasturbine bil med forhjulstreek.

Smukt restaureret Facel Vega HK500 hos RM.
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Bugatti, Hispano-Suiza, Talbot-Lago,
Panhard-Levassor, Maserati, Ferrari,
Delahaye, og Delage, mange med spe-
cialkarrosserier af celebre carrossiers
som Million-Guiet, Chapron og Sa-
outchik.

Pa sit hejeste omfattede samlingen om-
kring 200 biler, og Baillons drem var
at bevare dem i et museum som han
ville bygge i forbindelse med familiens
chateau. Men virksomheden gik fallit i
midten af 70’erne og ca. 130 biler blev
solgt fra over to auktioner i begyndel-
sen af 80’erne. De resterende ca. 60
biler fik lov at std de folgende 30 ar
under halvtage pa grunden, hvor de var
delvist udsat for elementernes rasen.
Intet blev restaureret, intet blev rert
mens de langsomt rustede, sank ned pa
akslerne, og blev dekket af stov mens
malingen faldt af, planter voksede op
mellem dem, og edderkopper og mus
holdt fest i bilernes interier. Bilerne
blev alle solgt i den tilstand de blev
fundet, og det er uomtvisteligt at den
slags forfalden skenhed taler direkte
til noget meget dybt i alle os der elsker
gamle biler og deres historie.

Samlingen havde faet ekstreme mang-
der af medieomtale, og onde tunger har
pastaet at der slet ikke var tale om et
ladefund, da mange vidste at samlin-
gen eksisterede, og adskillige havde
forsegt at kebe nogle af bilerne hen-
over arene. Men Baillon familien var
mildt sagt excentrisk, og kun ganske fa
fik nogensinde samlingen at se, s& ne-
sten ingen vidste hvilke biler der rent
faktisk befandt sig i den. Hgjdepunk-
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bygget af Pourtout til
et design af Georges
Paulin.
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tet var en Ferriari 250GT SWB Cali-
fornia Spyder som havde tilhert Alain
Delon. Den indbragte astronomiske €
16.300.000 inkl. salaer, hvilket svarer til
121,276,050 kr.! Med en egenvagt pa
1379 kilo, svarer det til 879.450 kroner
kiloet. Til sammenligning kan navnes
at guld p.t. koster omkring 263.000 kr.
kiloet. Bilen er med andre ord mindst
3 gange sin vagt veerd 1 guld. Vi lader
lige billedet sté et gjeblik.

Ferrarien var i nogenlunde god ure-
staureret stand, da den sammen med
en Maserati A6G Frua coupé (pris: €
2 millioner = 14.880.496 kr.) havde
staet i en lukket garage. Men hvis man
siger at tilstand 1 er den bedste og til-  Beddrende Voisin C7, Le Corbusiers personlige bil.
stand 5 er den varste, sd var resten af
bilerne i tilstand 7. Deriblandt solgte
tre Talbot-Lago med Saoutchik karros-
seri for meget hgje penge, nar tages i
betragtning at de hver isar skal restau-
reres for adskillige millioner kroner: en
T26 Record coupé for € 400.000 eller
2.976.000 kr., en T26 Record cabriolet
for € 745.000 eller 5.543.000 kr., og
endelig en T26 Grand Sport i simpelt
hen frygtelig tilstand for € 1.700.000,
hvilket svarer til massive 12.648.000
kr.! Vi lader billedet std én gang til.
Stemningen 1 salen var ganske enkelt
elektrisk, og priserne var Alholm om
igen og lidt til. De ”billigere” biler
solgte for mellem 7 og 10 gange estima-
tet. Hvor mange der er vagnet op med
alvorlige gammelbil temmermand da-
gen efter vides ikke. Prasentationen
for auktionen havde veret et mester-
stykke i psykologisk manipulation. I en
hal for sig stod bilerne i tusmerke som  Maserati 5000 Frua coupé.
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Talbot-Lago T26 Grand Sport coupé Saoutchik, solgt for kr. 12.648.000.

Ferrari 250 GT SWB California Spyder

fra Baillon Samlingen. Solgt for kr.

121,276,050.

rustne gravstene med hvert et spindel-
vaev intakt, mens Titanic-agtig musik
karte 1 baggrunden. Der var timelange
kaer for at komme ind og se dem. 2000
mennesker var stuvet sammen i det me-
get store lokale da auktionen kerte, og
lige s mange kom ikke ind. Underteg-
nede sa en slaskamp bryde ud mellem
vagterne og bydere med byderkort som
der ikke var plads til! Generelt hen-
over ugen var auktionsresultaterne dog
blandede. Salgsprocenterne hos RM og
Bonhams var lavere end foregéende
ar, en del dyre biler solgte ikke, mens
mange solgte under det nedre estimat.
Det var et samtaleemne om der er tale
om tilfeldighedernes spil eller en min-
dre korrektion i markedet. Tiden vil
vise det.

Nar man sa havde féaet nok af alle de
sensationelle events og specialudstil-
linger, kunne man som sedvanlig van-
dre omkring pa mé og fa blandt alle de
mange stande som solgte nye og an-
tikvariske beger og magasiner, gamle
dokumenter og bil brochurer, for ikke
at tale om de 1000’vis af handbyggede

Facel-Vega Excellence fra Baillon
samlingen.
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Talbot-Lago T26 Record coupé Saoutch-
ik, solgt for kr. 2.976.000.

modeller af enhver tenkelig obskuritet
pa fire hjul. Men det er en farlig safari
at begive sig ud pa, for man ender al-
tid med at finde et eller andet som man
simpelt hen ikke kan leve uden. Til
dyre leerepenge, vel at meerke.

Skal jeg kritisere? Salonen er til en vis
grad blevet offer for sin egen succes,
og om eftermiddagene er der bare alt
for mange mennesker. Sommetider
bruger man sd mange krefter pa at
feegte sig igennem menneskemasserne
at men helt og aldeles mister synet af
bilerne. Og koerne for at kebe mad og
drikke minder som sadvanlig om en
audition til X-Faktor. @nsker for 2016:
mere plads, flere madsalgere og en hal
mere, s’il vous plait! Her kunne Rétro-
mobile lere noget af Technoclassica i
Essen, der spreder tingene ordentligt
ud. Det er dog kun har i suppen, og det
@ndrer ikke ved at Rétromobile 2015
var en helt exceptionel udstilling med
en historisk auktion. Rétromobile er
den mest vidunderlige méde at starte
sa@sonen pa.

Ojebliksbillede fra den ustyrlige auktion
af Baillon samlingen.
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Vanden Plas

TODAY'S SMARTCAR IS THI

. . X A
Tanden 1 as ﬁmxr.;.} 1100

Af Keld Holm-Nielsen

Guillaume Van den Plas startede
som smedelzerling hos sin onkel og
arvede i 1870 det lille veerksted, efter
sin onkel i Bruxelles. Han beskeaefti-
gede dengang 19 medarbejdere, som
lavede for og bagaksler for andre
karrosserimagere.

1 1884 forlod han Bruxelles og begynd-
te at fremstille komplette karrosserier
i Antwerpen. Det blev sd stor en suc-
ces, at han besluttede sig for, at hans 3
senner skulle gennemfore uddannelser
indenfor forskellige relevante fag, sa
de pa sigt kunne overtage virksomhe-
den efter ham. Den @&ldste son Antoine,
som allerede havde en uddannelse som
smed, rejste til USA, for 2 ar senere at
vende hjem igen med en teknisk ud-
dannelse i bagagen. Henri som var kar-
rosserimager, rejste til Paris og Berlin

Foto af personalet 1895
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for at studere design. Willy den yngste,
uddannet trimmer tog til London for at
dygtiggere sig.

I 1898 hed virksomheden nu “Car-
rosserie Van den Plas” og havde sta-
digvek sit virke i Antwerpen. Sennen
Henri var nu leder af virksomheden og
virksomheden talte nu 100 medarbej-
dere. Faderen og hans 2 andre senner
tog efterfolgende tilbage til Bruxelles
og ébnede en filial. Begge afdelinger
havde stor succes.

De vandt stor hader ved de store
handelsudstillinger i Antwerpen i
1885 og 1894, samt i Bruxelles i
1888 og 1897. Alles gjne var nu ret-
tet pa firmaet og det flotte handverk.
Sterst haeder vandt de 1 1900 pa udstil-
lingen ”Exposition Universelle” i Pa-
ris. Her vandt de udmarkelsen Grand
Prix Medaljen, den hgjeste udmaerkel-
sen et Belgisk karrosserifirma nogen
sinde har opnaet.

De havde stort g& pa mod og med bi-
lens hurtige udvikling i starten at 1900
tallet, havde de ingen bekymringer
med at udvikle sig og fulgte godt med
tiden. De byggede nye karosserier for
de bedste marker pa den tid. Det var
marker som Daimler, de Dion Bouton,
Germain, Panhard & Levassor, Metal-
lurgique samt andre kendte merker.

Vi er nu ved aret 1903. Virksomheden i
Bruxelles blev snart for lille til den sto-

”Historien om en grovsmed,
som blev en af verdens fine-
ste karrosserimagere, ma-
ske den fineste af dem alle

pa den tid”.

re eftersporgsel. De opkebte derfor et
storre stykke jord i byen og opferte en
ny fabrik. Ordretilgangen var stigende.
I aret 1908 var der nu 400 ansatte, som
tilsammen fremstillede godt 300 spe-
cielle karosserier om aret. Ordretilgan-
gen fra udlandet var stor og i 1913 var
virksomheden nu oppe pa 850 ansatte
og man fremstillede nu godt 750 kar-
rosserier om aret.

En stor del af denne succes skyldes sen-
nen Henris design. Hans streg og sans
for det raffinerede var velset. Alle avi-
ser pa den tid, sdsom Daily Telegraph,
The Times; Daily Mail, The Motor,
Motor World, Motor Car Journal med
flere, stod I ke for at rose designet og
det flotte hdndvark. Han var datidens
Pinin Farina.

I 1913 skiftede firmet Théo Masui of
163/163, Grosvenor Road, Werstmin-
ster, London (Motor Agents and Bo-
dybuilders) navn til Vanden Plas (Eng-
land) Ltd. Dette for at bygge karrosse-
rier pé licens af Vanden Plas designs,
samt for at blive eneste agent for salg
af de Belgisk fremstillede Vanden Plas
karrosserier.

Det efterfolgende &r (1914) blev Bel-
gien besat af Tyskland. Vanden Plas i
England blev nu indvolveret i 1. ver-
denskrig . Vanden Plas blev nu et art
datterselskab under The Aircraft Manu-
facturing Company (Airco) — Hendon
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Aerodrome og byggede nu fly og dele
til flyindustrien. Chefdesigneren hos
Airco var kaptajn Geoffrey de Havil-
land. Under krigen fremstilllede Airco
mange af de kendte de Havilland fly-
vemaskiner. Vanden Plas fremstillede
blandt andet vingerne til maskinerne.

I 1917 stillede man igen produktionen
om til bilindustri under navnet Vanden
Plas (England) 1917 Ltd , men tiderne
var ikke med Vanden Plas i England.
Man havde svert ved at omstille sig
efter krigen. Firmaet matte traede i li-
kvidation. P4 det tidspunkt stod Ed-
win Fox for ledelsen af firmaet. Han
kunne godt se en fremtid for firmaet og
sammen med sine 2 bredre Alfred og
Frank, samt nogle investorer bed de £
30.000 for navnet og goodwill. Dette
blev ikke accepteret. Tiden gik og nog-
le maneder efter, hvor man prevede at
pa firmaet pa fode igen, matte Airco
give op. Bredrene Fox besluttede sig
nu for, atter at give et bud for navnet
og goodwill. Dette bud var pa £ 6.000.
Dette blev accepteret og bradrene Fox
kunne nu grundlegge firmaet Vanden
Plas (England) 1923 Ltd. med hjem-
sted i Kingsbury Works. Blev under
krigen brugt til fremstilling af krigsfly.
Man kunne nu starte igen. Tidligere
medarbejdere blev tilbudt job igen.
Man lejede en af de tidligere hangarer
og startede op med ca. 100 medarbe;j-
dere. I 1923 kunne man sé starte igen.
Bradrene havde gode kontakter de
kunne bygge videre pa. Her kom Pack-
ard atter ind i billedet. Private klienter
afgav ogsa ordre, sa langsomt men sik-
kert kunne bredrene glaede sig over
udsigten til en bedre fremtid. Sammen
med Bentley udviklede Vanden Plas
sig 1 positiv retning. Fra 1923 og frem
til 1931, blev der fremstillet ca. 700
Vanden Plas karosserier for Bentley.
Produktionen omfattede varianter af
Bentleys program pa den tid. Bentley
havde i det tidsrum fremstillet ca. 3000
enheder. S& med 700 Vanden Plas va-
rianter kunne bredrene Fox godt se sig
selv ispejlet. Alle varianter af Le Mans
racerbilers karosserier, blev fremstillet
af Vanden Plas under kyndig vejled-
ning og kontrol af W. O. Bentley.
11925 kunne bredrene Fox nu kebe de
bygninger de havde lejet. Samarbejdet
med Bentley blev styrket. Edwin Fox
kunne endda tilbyde Bentley at leje sig
ind, i de nu ejede bygninger pa Kings
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Works. Bentley havde nu deres Service
Afdeling teet ved Vanden Plas. Vanden
Plas blev stadigveek sterre og flere byg-
ninger opfortes for at kunne folge med
den stigende ordretilgang. Der var for
alvor vind i sejlene. Hele Kingsbury
House, som var blevet istandsat, stalde,
bygninger og se¢ tilherte nu Vanden
Plas.

Man kunne fore folgende maerker til
kundekredsen: Armstrong (Siddeley
Landaulette), Minerva, Rolls-Royce,
Renault, Hispano, Daimler, Alfa Ro-
meo, Cadillac, Lanchester, Mercedes,
Invicta Sports, Chrysler, Talbot, Sun-
beam, Lagonda, Alvis samt Leyland
(Thomas Special).

Arene gér godt for Vanden Plas, som
navnlig i Rolls-Royce og Bentley har
en solid kundekreds. The Bentley Ser-
vice Department har stadigveek til huse
péa Kingsbury Works indtil 1939.

1 1933 far Edwin Fox opfert nye byg-
ninger, som ogsd kommer til at huse
Rolls-Royce, idet de lejer sig ind i det
nye “Rolls — Bentley Service Depart-
ment”.

Med krigens begyndelse i 1939, stop-
per Vanden Plas produktionen af spe-
cielle karosserier til bilindustrien og
man overgar atter til produktion af
krigsmateriel. Da de tidligere har ar-
bejdet sammen med The De Havilland
Aircraft Company, blev det for dem,
en naturlig tilbagevenden til fremstil-
ling af flydele. Det var nu anden gang

Vanden Plas blev involveret i krigen.
Da 2. verdenskrig bred ud, var Vanden
Plas saledes atter i gang og havde fra
krigens start hele produktionsappara-
tet klar. De var med til at udvikle og
producere vingestellet til De Havilland
Mosquito flyvemaskiner. Ogsa kom-
plette vinge sat til Tiger Moth var en
af de opgaver Vanden Plas var ophavs-
maend til. Mere end 2000 fly passerede
gennem deres hender. Edwin Fox, sen
Roland Fox, som havde arbejdet for
Alvis indtil 1940, vendte hjem til Van-
den Plas som produktionsingenior. Fa-
deren Edwin dede i 1953. Senere blev
han (Roland) chef for virksomheden.
Deres store succes med fremstillingen
af flydele og vearktgjer til samling af
disse dele gjorde, at de kom ekono-
misk vel igennem krigen. De fortsatte
produktionen af flydele indtil midten af
1946. De var ogsa med i udviklingen
af den foldbare vinge til Fleet Air Arm.

Da tiderne havde normaliseret sig igen,
startede de igen med renovering af gl.
koretojer og ville ogsé indlede et sam-
arbejde igen med Alvis og Ford. Det
blev forbavsende nok aldrig til noget.
Hvor man fer havde de store luksus
merker som kunder, blev det i stedet
Austin som blev deres nye samarbejds-
partner. Austin Motor Company, med
Leonard Lord i spidsen, gav dem et
tilbud de ikke kunne sige nej til. Van-
den Plas blev nu en del af Austin Motor
Company. Vi skriver nu juni 1946.
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En af de opgaver som Vanden Plas fik,
var at lave et prototype karosseri (num-
mer 4045). Denne prototype blev god-
kendt uden forbehold af Austin. Man
kaldte den nye model “Princess” og
vognen blev udstyret med alle de fi-
nesser og nye teknikker, som de havde
erhvervet sig under krigen. Undervog-
nen var den samme som Austin A110
Sheerline (DS1). Austin A120 Princess
I Saloon (DS2) var fedt. Vognen havde
en Austin motor pa seks cylindre, 3.460
1 og ydede 120 hestekrefter (BHP).
Modsat Austin A110 Sheerline, havde
Austin Princess indbyggede forlygter
i skeermene. Dette gav Austin Princess
et mere elegant udtryk.

I reklamerne fremhzvede man det
sportslige og elegante, som The Van-
den Plas Princess stod for.

Man kunne nu tilbyde et koretej, med
al den luksus som man normalt for-
bandt med Bentley og Rolls-Royce, til
en pris der var under halvdelen af disse.
Men tiden fulgte flere varianter af de
store Austin modeller, sa som A135 1
flere karosserivarianter (cabriolet og
saloons). Man havde nu, igennem arene
produceret en “perlerakke” af koreto-
jer med navnet Austin A135 Princess I,
efterfulgt af udgaverne Austin Princess
II, Austin Princess III.

I 1956 kom s& Austin A135 Princess
IV (DS7), som blev vist ferste gang pa
Earls Court Motor Show. Bilen var de-
signet af John Bradley. Bilen fremstod
mere slank og elegant end tidligere
modeller. Na&ermest en 4 ders coupe.
Bar dog stadigvak kelerfiguren “Fly-
ing A” og havde ogsa Austins logo pd
navkapslerne. Man kunne ogsa fi en

50

Touring Limousine version (DM?7).
Her havde man chauffer adskillelse
med en rude til at rulle ned. Et kempe
bagagerum, hvortil man kunne bestille
et kuffertsaet, bestaende af 7 kufferter,
speciel designet til bagagerummet.
Speedometeret og de gvrige instrumen-
ter, blev nu flyttet fra midten af instru-
mentbrettet og frem foran foreren.
Bilmagasinet ”Autocar” havde testet
bilen og var begejstret. Bilen havde en
top hastighed pa 160 km/t og motoren
kunne flytte den tonstunge bil fra 0 —
96 km/t pé ca. 16,1 sek. Det var hurtigt
for den tids keretajer.

I 1958 valgte man at slgjfe Austin og
kaldte nu bilen ”Princess IV”. Austin
logoet (“Flying A”) pé keleren blev er-
stattet af en krone (Coronet) pa toppen
af kelerrammen.” A” ét 1 hjulkapslerne
blev erstattet af et ”P” (P for Princess).
Man var nu ved at losrive sig fra nav-
net Austin for at blive et selvstendigt
mearke under BMC.

Til historien herer, at Austin ikke solgte
s& godt som luksusmerke og man der-
for ville kvitte Austin i et nok desperat
forseg pd, at f& de gamle traditions-
bundne kunder tilbage. Sandheden var
nok narmere, at de store luksuskereto-
jer solgte darligt, uanset maerke. Man
havde ogsa en stor 7 personers limou-
sine pd programmet, med en udstraling
som en stor RR, men til den halve pris.
Lige meget hjalp det.

I 1958 provede man at sende et parti pa
500 Austin A105 Six fra Longbridge til
Kingsbury. Disse keretgjer skulle &n-
dres og gores bedre af de dygtige ka-
retmagere ved Vanden Plas. De blev
sé solgt som Austin A105-Six Vanden

Plas. Fin luksus til betalbare penge,
som ogsa blev en succes.

Siden kom Farina modellerne Austin
A99 Westminster og sestermodellen
Wolseley 6/99, som man gerne sé en
Vanden Plas udgave af. For at skille
sig ud fra dem, kaldte man dem Austin
A120 Vanden Plas og Wolseley 6/120
Vanden Plas. Vi kan nu skrive marts
1959 pé kalenderen. Der blev i alt pro-
duceret 10 stk. af omtalte modeller. De
var nok tenkt som en proveklud, for at
teste markedet.

Man valgte nu at producere en ren
Princess model. Man gik vaek fra de
kendte Austin og Wolseley grill front.
Udgangspunktet var de velkendte Fa-
rina karosserier, men med ny front de-
signet af John Bradley. Man havde nu
et mere stilrent design med indbyggede
tdgelamper. Vognen blev vel modtaget
af publikum. Princess 3 Litre Saloon
(ADO37V) var nu en realitet. Bilen
ydede 108 hestekraefter, motoren var
pa 2,912 1 og havde 6 cylindre.

Siden fulgte i 1961 Vanden Plas
Princess 3 litre MK II, som nu ydede
120 hestekrefter med samme motor.
Forsynet med klapborde bagtil, var
man atter godt kerende med den folel-
se af luksus, som kun en @gte Vanden
Plas stod for.

Man producerede ogsd en stationcar
udgave af vognen, kaldet Vanden Plas
Princess 3 litre MKII Countryman.
Den engelske dronning var en af de
forste, som kebte modellen. Sa var der
god plads til de royale hunde.

Vanden Plas havde nu veret et selv-
steendigt maerke i godt et par ar. Altsa
eget brand pd lige fod med Austin,
Morris, Riley, Wolseley og MG under
BMC, men var det dyreste af de naevnte
merker. Kvalitet koster.

Med tiden blev Jaguar ogsé en del af
den store koncern. Og med det ogsa
datterselskabet Daimler, som Jaguar
havde erhvervet sig i 1960. Vanden
Plas byggede blandt andet den ny
Daimler DS420 limousine. Det var pa
en forlenget platform fra Jaguar MK
X. DS420 blev produceret pa fabrikken
Kingsbury Lane Vanden Plas indtil fa-
brikken lukkede i 1979.

Programmet med Vanden Plas Princess
3 litr MKII (produceret i Kingsbury i
arene 1961-64, i et antal af 7.984 stk.)
blev efterfulgt af Vanden Plas Princess
4 — Litre RR (produceret i Kingsbury
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i drene 1964 — 68, i et antal af 6.555
stk.).

VP 4 litre RR havde en 3,909 1 motor
med 6 cylindre af typen RR FB60, som
ydede 175 hestekrafter (BHP).

Den steorre Vanden Plas Princess 4 —
Litre Limousine, med 3 rk. Sader, blev
produceret i arene 1957 — 1968). Det
var dette keretej som blev aflgst af
Daimler Limousinen DS420.

I 1963 blev sa Vanden Plas Princess
1100 fodt, pa basis af en Morris 1100
(ADO16). Morris 1100 faldt i smag
hos en af de store leveranderer af
skind og huder til bilindustrien, Fred
Connolly, som spurgte om BMC ikke
kunne lave en luksus version til ham
personligt. Man sagde ja til opgaven og
satte straks opgaven i gang. Den blev
monteret med det fineste skind, traebe-
klaedning, tepper og stoffer, som man
eller kun fandt i de store Iuksusbiler
pa den tid. Man besluttede sig for at
afprove ideen for et storre publikum.

Veteran Tidende / marts 2015
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VP 4,0 RR Sedan

Sa til Earls Court udstillingen i 1963,
havde man en prototype klar med det
kendte Princess kelergrill monteret pa
bilen. Det faldt i publikums smag og
bilen blev sat i produktion.

Bilen blev bygget pa fabrikkerne i
Kingsbury i arenel963 —1967 og i
Longbridge i drene 1966 — 1967 i et
samlet antal af 16007 stk. Dette var
bade MKI og MKII udgaver som blev
skabt i det tidsrum. Bilen kostede cirka
40 til 50 % mere end en standard Mor-
ris 1100.

s

Med tiden fulgte sa 1300 udgaver af
bilen (ADO16), som sluttede i 1974.
Denne model blev aflgst af den Austin
Allegro baserede VP 1500 og senere
VP1700. VP 1500/1700 stoppede i
1980. Man stoppede produktionen pa
Vanden Plas Factory og de sidste blev
produceret pA MG fabrikkerne i Abing-
don.




VPP 1,1 instrukionsbog indb. leeder

De sidste rigtig store Vanden Plas
modeller, som med rette kunne bare
navnet Vanden Plas med stolthed, var
Daimler Double-Six Vanden Plas LWB
(samt 4,2L udgaver). De startede jo
med de helt store skraeddersyede mo-
deller.

Vanden Plas fabrikken i Kingsbury
lukkede i juli 1979. Produktionen af
Jaguar modellerne flyttede til Coven-
try, hvor de fortsatte med produktionen
af Vanden Plas udgaverne. Vanden Plas
sluttede i september/oktober 1983, dog
fortsatte Daimler Double-Six serie 3
indtil 1992, som udstyrsmodeller med
tilsnit af tidligere Vanden Plas model-
ler.

Man brugte nu navnet Vanden Plas,
som en “kvalitetsbetegnelse”, pa top-
modellerne af Jaguar XJ40 modellerne.
I mellemperioden kom der ogsé
udgaver af Austin  1800/1700-
2000HL/2200/Ambassador modeller

uddrag af brochure
VPP1100
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VPP 1300

med navnet Princess. Man brugte ogsa
navnet pa luksusudgaver af Austin Me-
tro, Maestro og Montego.
Rover 2600/3500 fik ogsé deres Vanden
Plas variant i programmet. Det samme
gjorde den mindre Rover 213/216.
Rover 800 og den sidste Rover 75
kom ogsé med deres udgave af Vanden
Plas. Rover 75 fandtes bade med kort
og lang akselafstand. Produktionen af
disse sluttede 1 2005, da MG/ROVER
gik i over pa udenlandske hander.
Brandet (Vanden Plas) er nu ejet af
Nanjing Automobile Group (Kina),
som fik det med i handlen, da de kebte
MG-Rover. Méske de en dag laver en
luksus version af MG6. Hvem ved?
Med det vil jeg slutte min historie om
en smed, som satte kvalitet pd dags-
ordenen, havde visioner for fremtiden
(senners uddannelse som forte til, at
man kunne viderefere virksomheden)
og hvis virksomhed blev en del af bdde

VPP1,3 interior

1. og 2. verdenskrigs historie. Markets
evne til at tilpasse sig omgivelserne og
fa det bedste ud af det i mange &r. Dens
desperate overlevelse som badge for til
sidst at ende i en skuffe (egen mening)
pa et kontor i Kina.

Tak fordi du tog dig tid til at leese hi-
storien.

Med venlig hilsen

Kjeld Holm-Nielsen

VPP 1300 ejer og medlem af VPOC
Senderborg

Min artikel er blevet til med hjelp fra
Bryan Peebles, arkivist/bibliotekar i
Vanden Plas Owners Club (VPOC),
med kig i egne beager af ovennavnte,
samt med ref. til "The Cars of BMC”
af Graham Robson. ”British Leyland v.
S. Pullen, samt diverse avis udklip gen-
nem tiderne.

) R ul |
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Dansk Studebaker-Register:

Topscorer — eller forkert komma

Kzre Studebaker-venner.

Vinteren har indtil nu veeret god ved bade os og vore kere-
tojer. Og selv om vi ganske vist har oplevet sne og kulde for
pa denne arstid er - som et gammelt ord siger - den tid der er
tilbagelagt gaet godt.

De fleste af os har sikkert et velegnet sted til vinteropbeva-
ring af keretgjerne, hvad enten det er i garage eller pa et af
de mange Bil-hoteller, der er skudt op. Senest i midtjyske
Thyregod mellem Vejle og Herning, hvor entusiaster er i
fuld gang med at klargere en tidligere traelasthandel under
mottoet "Bil 1 Hi”.

Selv spekulerer jeg ofte pa, hvilke af mange gode rad, der
er bedst at folge, nar Studebakeren er i hi. Jeg har provet
bade et bil-hotel og en uopvarmet garage, nar min hustru nu
engang varger sig ved at fa kareten ind i stuen. Men jeg har
aldrig prevet carport, og har mest tiltro til den nuverende
legsning med at opbevare bilen i en letopvarmet og fugtfri ga-
rage og under et dekke, der er beregnet til den slags. Samti-
dig er én af de moderne batteriopladere sluttet permanent til.
Den forste i hver vinterméned startes bilen op, stikker bag-
enden med de store udstedningsrer ud i det fri og fér sé lov
til at rumle i frigear en halv times tid, til det hele er godt
varmet igennem. Derefter skubbes koretgjet ind i garagen,
tildeekkes og der teendes igen for affugter og oplader. Hvad
gor du?

Veteran Tidende / marts 2015

Fortael os om hvad du foretrekker, hvilken fremgangsmade
du heelder til og hvordan du selv behandler din klassiker i hi.
Send et par linjer til mig, og jeg lader det s& gé videre.

Og sa pa falderebet en information, der kan fa det til at
rykke i de gamle sikkerhedsseler, hvis sddanne er monteret:
Pa ebay er arets tilbud dukket op, og Studebaker-entusiaster
verden over gatter pa, om salgeren af en Studebaker Gol-
den Hawk argang 1957 mon har en skrue eller to lgs, om
vedkommende har sat et komma forkert i prisen eller blot
ta’r chancen for, at nogen hopper pa den limpind og betaler
de enskede godt 1,5 millioner kroner for et paent eksemplar
i de eftertragtede farver guld og hvid.

Hvis det ikke er en speg, mé prisen pa 239.000 dollars
svarende til halvanden million danske kroner vist vere
verdensrekord. Jeg haelder mest til, at et beleb svarende til

172.000 kr. som for eksempel for “en amerikaner i Paris”,
en Studebaker President Speedster fra 1955, vist vaere det
rette niveau pa det internationale marked. Selv om der pa
det seneste er dukket enkelte tilbud op pad Golden Hawk i
omegnen af en halv million pa det amerikanske marked.

Vi far se. Forelebig beholder jeg mine 20 tdr. land og 275
heste, og ensker et godt, snarligt forar.

Gorm Albrechtsen
Chefredaktor emeritus

Studebaker-topscorer med prisforlangende pa 1,5 mio. kroner.
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ENTUSIASTTREEF

e BILMESSE

) i 5@1 ) - Brugimarked

FREDERICIA 21. - 22. MARTS 2015
Messe C - Vestre Ringvej 101 - 7000 Fredericia
Entré: kr. 90,- Barn under 14 ar gratis

Danmarks sterste salgsmesse

fyldt op med veteranbiler,

klassiske biler, motorcykler,

knallerter og

tonsvis af reservedele

og stumper, litteratur,

retro-bekladning, e,
emaljeskilte R360 argang 1960 (Eneste i Europa)
og meget, meget mere.

Hertil ogsa 4.000 m2
antik- og kreemmermarked.

Vi
fylder 250 m2 -~
med lZlassnske BMW og ) — a'rgang e/
EMW biler og BMW mo’tor1 i g
cykler, bl.a. denne BMW Z
l\y\asser af BMW- -laesestof i
vores gratis Messeavis

Kab billet on-line og spar penge

facebook.com/bilmesse Lardag9.00-17.00 * Sendag 9.00 - 16.00
INFO: 4027 6464 eller 4088 6464 « www. bilmesse-brugtmarked.dk
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11. Classic Car Traef

Med picnic, foredrag om Sggard’s historie og

Herregardskoncert
Sted: Sggardlejren, Hovvej 1, 6200 Aabenraa
Dato: 23. august 2015
Ankomst: Mellem kl. 11 og 12
Picnic: 12-14
Foredrag: kl. 12 - 13 (hvis du/i har lyst til historie)
Koncert: kl. 14 - 16.30
Medbring: Mad, drikkevarer, bord, stole, regntgj, paraply m.m.

Det lykkedes at finde en aflgser/medhjaelper fra "Tgnder veteran Klub”

til det arlige arrangement, sa det fortsaetter de naeste par ar.

Alt som det plejer at vaere, undtagen vejret (haber vi)

Info e-mail: sriege4d@gmail.com

Havnetraef pd Gammel Havn i Fredericia

Hver tirsdag fra kl. 18.00
Vi starter den 1. maj kl. 14.00, med mgnstring pa kajen
ved vores 2 containere.
Derefter hver tirsdag kl. 18.00
Sidste traef bliver - tirsdag den 29. september

Yderligere info: www.DVK-Lillebaelt.dk — Facebook : DVK-Lillebaelt
eller Bob Rudi Hansen - tif.: 2323 6706

det skonne omrdde nordvest for Horsens.

Tidspunkt . .
der bydes velkommen og serveres kaffe og bred. Fﬂr%% start kl. 10.45.
Program: Turen gér gennem et smukt landskab i omradet mellem Horsens — Bradstrup — Ry og Skanderborg, med indlagte
pauser og afslappende prover péa spandende stede;
mellem k1. 16.00 og 17.00.
Efter lobet er der festaften pd Scandic Hotel Bygl
er der levende musik, og efter middagen er dermm
Friends. Der er dermed lagt op til en rigtig fe
Deltagelse: Lobet er dbent for max. 75 keretajer op til 1979(

Deltagerpris: Kr. 350,- pr. person, bern under 12 ar kr.

Tilmelding/
Oplysninger: Yderlige oplysninger og tilmelding X

Der findes ogsa mange andre gode muligheder og Horsens Turistbureau star gerne til radighed med oplysninger pa tIf. 7560 2120

2015

Det er os hermed en gleede igen at kunne invitere jer til

= Der serveres 'frgkost undervejs og labet forventes afsluttet

li gl}ed for en dans. Musikken leveres af Martin Jensson &

)= Belgbet dackk

%ﬁ]morgenkafi.{ﬁ‘ékos g
, men ekskliisive ovrige drikkevater.
. J h |

'ad%ésss“‘_ \
Overnatning: Hotel Scandic Bygholm Park kan tilbgf'de' varelser tilﬁcim,
morgenbuffet, ved henvisning til Vitus Bering Lebet, TIf. 7625 48

b i Horsens. Denne gang pd en tur i

Lordag den 13. juni 2015, hvor vi medes p4 Radhustorvet mellem \E 9.00 0g 09,30, ved Horsens Radhus, hvor

med fld usik og god stemning.

sel med pn@l‘aderefter loven)

875,-.( *veerelse), incl. stor
4 g ,/_ J
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Forarsparade 2015
”Optakt til en ny seson”
Skolevaenget Aabenraa
Senderjylland

Sendag den 3. maj 2015

Alle klubber for klassiske biler, veterankeretejer og motorcykler er velkomne.
Der kreeves ikke tilmelding.
Selve arrangementet finder sted 1 tidsrummet kl. 11.00-15.00.
Parkeringspladsen abner kl. 10.00 hvor der er plads til ca. 120 keretgjer.
Entréen pa 20 kr. pr. keretoj for indkersel pa pladsen, dekker omkostninger til
oprydning og et evt. overskud gar til Bernecancerfonden.
Madpakke og drikkevarer medbringes selv.
Vel madt

O

Arranggrer for DVK: Siegfried Riege, Erik From, Kjeld Holm Nielsen, Hans Gert Kristensen

Jens strup’'s
For lob

Forarslebet kores i ar den 31. maj 2015

KI. 09.00 medes vi til morgenbord pa Lasby Kro, Hovedgaden 49, 8670 Lasby
Starten gar kl. 10.00
Vi skal ud at kere en smuk tur hvor vi bl.a. skal besage CC-Cars i Ans og som er et af Danmarks
storste bilhuse. CC-Cars vil under besoget veere vert ved en lille forfriskning.
Vi skal derfra videre pa sma biveje bl.a. forbi Tange Se og Tangevzerket frem til Restaurant Pet Molle
Her skal vi sa nyde en dejlig gammeldags middag med en sken dessert og efter middagen bliver der si
tid til at beundre de smukke omgivelser omkring Pot Molle i Frijsenborgskovene.
Vi fortszetter derefter tilbage til Lisby Kro hvorfra vi startede og hvor vi afslutter med eftermiddags-
kaffe med lagkage og ikke at forglemme pramiefordelingen af de mange sponsorgaver.
Lebets lengde ca. 80 km. Selvfolgelig kun pa asfalterede veje!
Bemzerk: Pris excl. drikkevarer pr. person kr. 350,- hvilket indbefatter: Stort morgenbord pa Restau-
rant Lasby Kro, besag hos CC-Cars, middag pa Restaurant Pet Mglle samt eftermiddagskaffebord
med lagkage pa Restaurant Lasby Kro.
OBS! Der er kun plads til max. S0 Keretejer!
Tilmelding er derfor efter princippet Forst til melle og betaling: Danske Bank (3636) 3664 030055
HUSK! Man er IKKE tilmeldt for betaling er modtaget og husk, inden du betaler, at sikre dig at der
er flere ledige pladser.
Jens Hestrup, tif. 7566 5898 / 4042 0422 e-mail jens-NSU@c.dk

Veteran Tidende / marts 2015
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Dansk Veteranbil Klub
Aabenraa

Tirsdags treef ved Kalve Badehotel

For alle typer veterankeretgjer og klassiske biler.
12015 afholdes der treef hver tirsdag fra den 5. maj til 29. september fra kl. 18:00 til solnedgang.

3

L

Kalve ligger idyllisk i Genner Bugt, forbundet til fastlandet med en demning.
Man kommer bare, der er ingen tilmeldingspligt.
Tag bred, kaffe, borde og stole med og lad os fa en hyggelig aften sammen.

Alle er velkommen til at deltage ogsa fra andre klubber.

Toiletter forefindes pa pladsen
Adresse: Kalvovej 12, 6230 Rodekro

P4 gensyn
Ruth Andersen og Erik From, tlf. 29 66 98 47, e-mail: erik kef@webspeed.dk

Pdaskelgbet 2015, DVK-Lillebeelt

FEST 1 SORO
FARS DAG

Skeertorsdag - den 02. April - kl. 09.00

DVK-Lillebeelt inviterer til den drlige Pdsketur, som i &r gdr til Ferguson Museet v/ Juelsminde.

Vi starter dagen med kaffe og rundstykker kl. 09.00 - i DVK-Lillebeelts lokaler - hvor der
informeres om turen.

Klokken 10.00 sendes de 5 ferste koretsjer af sted, med en detaljeret rutevejledning, og de
resterende keretgjer folger efter med ca. 5 minutter mellemrum, i grupper af ca. 5 stk., hvor vi
skelner til de enkelte keretgjers formden.

Turen gdr mod sydvest, og keres gennem en fantastisk natur,

Der gores stop ved Haraldsker, og ved Hopballe Molle.

5, jjuni ks 12 = 98
——t

IMEID) MOIR [BAG

RATTEM

Arrangorer:

Sidste stop bliver ved Ferguson Museet i Glud ved Juelsminde, hvor der er rundvisning, og den
medbragte mad kan spises i den nye lade.

Drikkevarer kan kebes pd spisestedet, og DVK-Lillebeelt medtager ogsé forfriskninger til turen.
Der er gratis indgang for de, som deltager i DVK-Lillebeelt turen.

Efter spisningen er der hjemkersel efter selvvalgt rute, eller man kan folges i flok til de respektive
byer.

Pris : 70 kr. pr keretoj - (d 2 pers.).

Tilmelding til John Andersen pd tIf. eller mail - senest den 28. Marts.

ning+Torv

TIf.: 2978 2909 - mail : ja-ryesgaard@c.dk
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INVITATION TIL KORETUR PA @EN ALS
Lordag den 27. juni 2015

Vi mgdes kl. 10.00 pa P-pladsen ved Dybbgl Mglle og Historiecenteret ”"1864”.

Herfra kgrer vi over Kong Christians den X’s Bro, ad snoede veje, til Vagns SAAB museum i Svenstrup. Her vil vi hgre og
se Vagns flotte SAAB samling.

Fra Vagns Museum gar turen videre til Munkegaard Traktormuseum i Nordborg, hvor vi nyder vores medbragte
madpakke. Museet tzeller mere end 200 traktorer.

Herefter kgrer vi til Dyvig Badehotel, hvor der serveres kaffe og kage, som ligger meget naturskgnt ned til vandet og
lystbadehavnen.

Er tiden og vejret med os, vil vi ogsa afleegge Skulpturparken i Augustenborg en visit. Augustiana Skulpturpark hgrer
hjemme i Augustenborg Slotspark. Indendgrs udstillingen (ekstra entre’) lukker kl. 17.00, men parken er aben for alle.

Prisen for denne tur, inklusive entre” til SAAB museet, entre’ til Munkegaard Traktormuseum, samt kaffe og kage pa
Dyvig Badehotel, udggr kr. 140 pr. person.

Belpbet bedes indbetalt inden 24. maj 2015, pa konto i Kreditbanken:
Reg.nr. 7931 - konto 0004055371. Husk navn og DVK medlemsnummer.

Tilmelding til turen inden den 24. maj 2015 til

Kjeld Holm-Nielsen

Dybbglgade 13

6400 Sgnderborg

Mobil: 2023 4491

e-mail: holm-nielsen@bbsyd.dk

Byd sommeren velkommen med

-et nyt Iob med nye oplevelser

Lgrdag den 13. juni 2015

Vi mgdes til et stort morgenbord pé garden hos Jonna
og Carl Ejner Baastrup, @sterskovvej 20, 8670 Lasby.
Mgdetid senest kl. 9 — Igbet starter kl. 10.

Ruten vi skal kgre gar gennem noget af Sphgjlandets
smukkeste natur omkring Mossg, Ravnsg og Juulsg.
Der er indlagt et par stop pa turen, inden vi efter ca.
70 km. kgrsel igen lander pa @sterskovgaard, til en
dejlig frokost.

I maleriske omgivelser ved Billunds flotte Amfi-scene, holdes | Efter frokost er der mulighed for at nyde
auktion over mere end klassiske ke I“.‘tﬂiﬂ ¢l (hododendro-nhaven og omgivelserne ved garden,
ligesom der vil vaere sma konkurrencer, som udfordrer
50 deltagerne bade teknisk og sportsligt.

Arrangementet slutter med uddeling af preemier og

BILER - MC- KNALLERTER - TRAKTORER - STATIOM/ERE MOTORER SR stortkaffebord

OBS! Der er plads til 35 kgretgjer og prisen er kr. 200,-

Eﬂl’.‘]‘S}"l‘l frea kL 09:00 & Auktionsstart kL 13:00 - pr. person og % pris for bgrn indtil 12 ar. Tilmelding
- . . g efter “fgrst til mglle” princippet og husk: Man er ikke
P'ﬁ ]]lﬂdSEﬂ ved ﬂ]‘l‘lfl-’SEE‘]‘lE‘]‘l, LEEFI{WE] 211 7190 Billund = » tilmeldt fgr betaling er modtaget, og tjek lige at der er

[0 vl lche af darligt vejr afviklos auktionen | ot stort et} plads, fgr du sender pengene.
Lgbskontakt: Jens Udsen mail: JU@post.tele.dk eller
telefon 86 95 70 10

Arrangarer: . s o
%HLUND Lynge’s Autoservice 4

- SR — Q
- 2 o
FRI LU FT Mester B'I”.U nd Tilmelding — senest 1. maj 2015
Navn:
Adresse:
Se tilmeldie biler og auktionsbetingriser pi Tilsselding af kaeetjer og yderligere nf :°::;:':/BV:
wiwwlynges-autadl of pd Lyage Sandergaard-largensen Keretgj / maerke /
Lynges Autoservice pd facebook T 75332114 J 20820743 ; argang:
D tal:

‘ r' Overfgrt til kt.nr. 2380 8981952104 kr.:
!’ ‘ l :E ! ‘ il‘lﬁ \: " Kuponen sendes til: Jens Udsen, Dybdalsvej 55, 8641 Sorring

Veteran Tidende / marts 2015
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Dansk Veteranbil Klub Regalier

VEST PLAKAT

mm-u-——pon C

9 12 022 css e
‘ ”) 'l New
=S
LT
ROD/SORT med logo 3"‘.“:' ;;_’
kr. 350,00 o

med navn  kr. 400,00

STOFMZARKE KASKET

VOGNMZARKE

Bredde 6cm

Kr. 75,00 Kr. 25,- Kr. 50,- Kr. 125,00

Bestilling kan ske ved henvendelse til:

Sekretariatet
Telefon: 0045 4556 5610
e-mail: kontor@veteranbilklub.dk

Vedbak Auto Radio ApS

v/Jegrgen Frandsen

— MB MOTOR .

483916937 = 2
9 2 mwww mibmotor. di t [ (b= i

60

Reparion, salg o kob af
gl. autoradioer og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950 Vedbaek
TIf. og fax 45 89 16 47
jf@vedbaekautoradio.dk
www.vedbaekautoradio.dk

Forcromning

Jeg kan tilbyde at formidle kvalitets
forcromning i Polen til ca. halv pris
i forhold til DK

Dynotest
Optimering/Justering
Karburator/Indsprejtning
Fejlsogning
Datalogning
OBD udlesning
5 gas méling
Reparation
Karosseri og pladearbejde

MB MOTOR
v/Mikael Breiding
Larsensvej 10 B, 3230 Graested
TIf. 4839 1693

DVK medlemmer tilbydes
20 % rabat pa arbejde
Der ydes ikke rabat pé reservedele

Veteran Tidende / marts 2015



Veterandeleadx -~

- reservedele og materialer til veteran koretojer

Vi har et bredt sortiment af materialer til dit restaureringsprojekt:
St
Tin Ort lager af gumm;
Miliste,

Esbjerg maskinemalje

Frostpropper o =
- P

Paerer 12V / 6V ! : .-_'"_' i

e SR

0

Benzin slange r’-_ecastmt ..'II

Vi forhandler Gastrol’s

CALIBER AUTORADIOER produkter fra dansk importgr. .

] <= O] )
' e, ) LSR| . . P 2
S nasadiased Vi har udvidet vores lager, sa vi nu bade er

getro radioe’ de:“m lagerfgrende i Ford T og Ford A sliddele
rietig hode”

o Q v i
an, .
Klassisie 3[’.:’ Guif- -
r

! sl 5 ——
Zink ing Sae 3 Benyt dig af vores gode rabatordninger ved kgb for over kr. : 2 ﬁ@[ﬁ -@{E . @@@ g
96 b3 200 %€ : = Nejele - E
. ol
e - PeTEr , ey

DOppm kr. 500,00 fragtfrit leveret, ved kgb over 1.000,00 fratraek- t : 2
e kes 5% og ved kgb over kr. 2.500,00 fratraekkes 10% 5 f -l
i 3 plg oo R gt L 3 b
Gulf p A \7 /4 g ¢
- == d ¥ — "
. @ - - - L
e
4

Ledning

L

Se vort gvrige il gode tilbud pa www. dk

Tinghusevej 23, 3230 Graested Telefon: 49 26 64 20 * Mail: infa terandele.dk

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrerende veterankeretajer og tilbeher optages gratis. En-
spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kobs- og segesannoncer optages kun fra
medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters egthed og stand.

USalg UKeb_ Tekst:

. dBil
Rustreparation af e
veteranbiler QODele til biler
Pladedele fremstilles OMc
dDele til me

v/ Bo Kjer N
40 45 88 82 utomobilia mv.
bO @kJ er.net UDiverse

Ballerupvej 91, 3500 Vearlose Medl. nr. og navn

Adresse

www.veteransmeden.dk

TIf. og e-mail:

DVK - Neerum Hovedgade 3 - 2850 Nerum
Husk! Sidste frist den 20. i mianeden!
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Steen

Peter
Jorgen
Benny Bang
Kuno
Hertha
John

Tony Peter
Kim Dahler
Carsten
Hans Jorn
Bent

Bent

Jorn
Torben

Jan Nortoft
Jesper
Christian
Palle

Niels C.
Hans Peter Ljunggren
Kim

Dennis

Villy Vejne

Hardy Enghej
Bue Moller

Hans Elmer Daugberg
Jesper E.

Erland

Niels Ove
Johannes B.
Alfred

Jens

Maria

Andreas Hansen
Simon Bech
Christopher Vester
Dovydas

Niki

Rune

John

Ole Otto

Henrik Daugbjerg
Steffen

Hans Lund

Niels

Jesper Naesby
Borge Nordgaard
Amaury

Michael Brennum
Oliver

Jorn Bruun

Leif

Jonas Keinicke
ViaRetro

Steffen Naumann
Gert Kingo
Henrik Thegersen
Inese

Martin

Lars Sommer
Michael

Lynge

Kjeld Erik

Johnna Hanne Aaby
Henrik Lundgaard
Hans-Henrik
Jacob Revsbeck
Bruno Paul Michel
Steen

Frederik S. M.
Leif Holmer
Dannie

Holger

Marc

Mads

Bo Kihlgast

Peter

Uffe

Jan

Danny Triumph
Kim

Michael Raw Hjorth
Dennis Kenicke
Hugh-Finn

Claus Bent

Velkommen til nye medlemmer

Geertsen Dadyrvej 59

Tegen Oster Haesingevej 37
Jorgensen Vejlelongsgyden 9
Jensen Baunehgjen 23
Serensen Lupinvej 5
Rasmussen Gludsmindevej 35
Christiansen Aastrupvej 162

Jensen Bjarkesvej 5

Hansen Lenders Alle 2
Andersen Mollevangsvej 94
Poulsen Vagermosevej 1
Nielsen Vagtelvej 43
Jorgensen Staevnevej 3

Pedersen Gammelmosevej 187
Smedegaard Krosbarvej 13

Jensen Sikavej 53

Krog Nyvej 7

Dyrst Platanvej 64

Buk Viekaervej 9

Kjeer Elkeervej 6

Madsen Lundbyvej 7
Herslev-Petersen Flovtvej 31

Jorgensen Fretoftevej 1
Andersen Tvargade 1C

Jensen Gyvelvej 4

Andersen Risbyholmvej 19
Krojer Kirkebakken 88
Serensen Asumvej 392A, have 4
Kiristiansen Tingvej 26

Olesen Albzkvej 9

Jensen Landbovaenget 8

Date Salte Skovvange 21
Hoj Druevej 29

Luffe Grumlesevej 132

Carl Vardevej 27

Jensen Hindholmvej 35
Nielsen Jerismosevej 14
Nostas Gerbrandsvej 24, 02. 0002
Andersen Hasselvanget 13
Jorgensen Nytoften 21A

Jensen Abildgardsvej 20
Ernst Ved Slusen 15Z
Nielsen Anemonevej 2
Thiemer Noddebo 35

Madsen Farumsedal 15

Bagge Hammersholt Byvej 23
Christensen Skjoldsvej 23

Hansen Lindegérdsvej 31

de Ricgles Kilholmvej 6

Boye Kenny Drews Vej 63, 03. tv
Mogan Munkbrovej 17
Rasmussen Sesster Svenstrup Byvej 17
Sivertsen Skafterupvej 60
Poulsen Sauntevanget 14A
Seren Navntoft Brudelysvej 15A
Hansen Vadgardsvej 5, 01. tv
Hansen Karetmagersteerde 4
Synnest Selsavej 15

Lehmann Borupvej 68
Lindegaard Dansvej 16

Bryde Bogemosen 6

Linulf Kvislemarkvej 43
Sendergaard-Jergensen Plougslundvej 137
Pedersen Gleerfeldtsvej 7
Hansen Eskebjergvej 90A
Olsson Aglimt 2

Serensen Enighedsvej 3
Bennerup Laenvej 50

Malzard Siovej 4

Holtoug Kleverbo 59

Siemssen Larsbjernsstreede 8, 02. tv
Jensen Sodemarksvej 59

Riis Dyssevanget 5
Pedersen Lahnsgade 85
Andreasen Gelsted Mose 10
Andersen Toftegards Alle 2, 02. th
Nielsen Nellerupgérds Alle 10
Selvtofte Ambzk Mark 15
Jensen Klydevanget 9
Johansen P. Mortensens Vej 2
Thomsen Tofteholmen 90
Toftgaard Hybenvej 6
Kjeersvold Stationsvaenget 9, 02. mf
Wettergren Straedet 4A

Olsen Carl Bodker Nielsens Vej 27
Larsen Kirkagerstraede 12

4050 Skibby

5600 Faaborg
5672 Broby

6933 Kibaek

5560 Aarup

7100 Vejle

6100 Haderslev
2740 Skovlunde
6700 Esbjerg
8940 Randers SV
6980 Tim

8560 Kolind

5631 Ebberup
2800 Kgs. Lyngby
7400 Heming
4623 Lille Skensved
6430 Nordborg
5230 Odense M
5660 Faaborg
9560 Hadsund
5700 Svendborg
6100 Haderslev
2605 Brondby
7400 Herning
8762 Rask Molle
2700 Bronshej
4621 Gadstrup
5240 Odense N@
7600 Struer

7480 Vildbjerg
6650 Brorup

4700 Naestved
3650 QDlstykke
4750 Lundby
6800 Varde

4262 Sandved
2670 Greve

2300 Kebenhavn S
8990 Farup

5220 Odense SO
4520 Svinninge
2300 Kebenhavn S
6800 Varde

6000 Kolding
3520 Farum

3400 Hillerod
3650 Dlstykke
3520 Farum

2720 Vanlose
2450 Kebenhavn SV
7500 Holstebro
4130 Viby Sjeelland
4173 Fjenneslev
3100 Hornbaek
2880 Bagsveerd
2860 Seborg
5240 Odense N@

2665 Vallensbaek Strand

4386 Ronnede
2650 Hvidovre
3500 Veerlose
4262 Sandved
7190 Billund
4600 Koge
4593 Eskebjerg
6900 Skjern
9000 Aalborg
8586 @rum Djurs
6710 Esbjerg

2665 Vallensbaek Strand

1454 Kebenhavn K
3230 Graested
5610 Assens
5000 Odense C
5591 Gelsted
2500 Valby

3250 Gilleleje
4720 Praesto
5550 Langeskov
2640 Hedehusene
2690 Karlslunde
3500 Verlose
2791 Drager
4291 Ruds Vedby
3100 Hormbaek
4720 Praesto

4053 6282
97164213

75831072
7583 3830

3068 8291
8639 1551

4444 5202

6175 7472
9858 5363

7458 4378

2991 0179
2217 6067

4619 1431
2013 6858

2992 3800
55724850
47179834

22851230
6120 6443

4041 7947
5926 5383
5094 3405
52265152

4043 1859

23825870
4057 5519
25853037

4169 8374
28260322
4035 8697
4061 8817
21241432
25302630
2170 6687
55444122
75332114
3069 5669

23306538
9816 8709
4045 5539

4045 4578
21709564

4083 8121
6613 8003
4051 4530
5353 4045
5072 6709
2615 6540
4024 4875
4056 5194
2178 9003

6013 0923
21401636

Chevrolet Corvette C 3 - 350
Buick Skylark

Opel Kadett B 1000

VW 1303/133

Austin

Volvo 1800 S

Volvo 240

Honda CB 400 N
Volvo PV 544 B18
Vauxhall Cresta
Datsun 100 A
Oldsmobile 98 Custom

Skoda 256 B 3.500 kg
Volvo PV 444

Jaguar XJ 6
Buick

Ford T
Wolseley 4/44
Porsche 912

Jaguar XJ6

Chevrolet Bel Air
Excalibur Phaeton
SAAB 95

DKW Junior
Nimbus

FIAT 600 L

Porsche 928

BMW 728

Dodge Charger
FIAT 127

Volvo PV 544 Quick

VW Golf I

VW GolfT

Morgan +8

Chevrolet Malibu

Jeep CIS

Sunbeam Tiger Mark [
Chevrolet Fleetmaster
NSURO 80

Audi 80

MGB
Porsche 911
Opel Commodore

Toyota Supra
Chevrolet
Nimbus
Ford A

Citroén 11 B
Oldsmobile 98

Rover P5 3 1t.

Honda CB 750 C

Honda Legend

Cadillac Fleetwood Brougham

Willys Overland CJ 3B
Nimbus

AMC Homet

Chevrolet 1360
Harley-Davidson

1977
1977
1971
1973
1963

1967
1988
1982
1961
1965
1974
1941

1939
1950

1978
1963
1927
1953
1967

1972

1955
1975
1961

1962
1950

1971

1980
1978
1970
1973
1962

1989

1981
1977
1982
1965
1965
1948
1972
1976

1966
1975
1973

1984
1928
1938
1930

1937
1971

1967
1983
1988
1976

1955
1955

1975

1930
1942




Kagb - Salg

BILER SZALGES

Volvo 544 F 1965. Hvid med redt ind-
treek, deek med hvide sider. Sorte plader.
Fremstar som original og nyrenoveret.
Bilen er i mit 12-arige ejerskab lebende
vedligeholdt. Synet forar 2014. Rustbe-
handlet. Omlakeret i 2010. Der er anvendt
galvaniseret plade ved alle reparationer.
Nye skarme. Forsader er nyombetrukne i
original farve. Pris kr. 78.000.

Ole Holst-Jensen, tIf. 20158773

e-mail: ole.holst@minus10db.dk

Chevrolet Bel Air Station Wagon Origi-
nal 1957. Kun 2 ejere. Forste Carl Ramey,
Californien fra ny i februar 1957. Importe-
ret til Danmark i 1997. Kun sommerkert.
Hvid med red/sort indtreek. Original 283
Power Pack motor, powerglide gearkasse.
Pris kr. 200.000.

John Mau, tlf. 40460522

e-mail: johnmau@live.dk

Chevrolet serie K 1924. Totalrenoveret
1997. Aldrig svejset — alt traeet er som nyt.
Gearkasse og bagtej er stojfri. Motoren har
veaeret adskilt for eftersyn — OK. Deltog i
styrkepreven 2006 - godkendt 2013. Dansk
instruktionsbog pa 188 sider.

L. P. Jargensen, tlf. 62531424

Ford T 1915 — 4 prs. med kaleche. Frem-
star i kereklar stand. Samme ejer i 22 4r.
Selges pé grund af alder.

Henning Larsen

TIf. 40726343

Morris Minor 1969. En flot Morris Minor
1000 i maroon. Ingen rust, er netop blevet
repareret under bagruden - det svage sted.
Delvis nylakeret. Undervognsbehandlet.
Alt virker. En quick lille bil, som er billig

i drift og vedligeholdelse. Anhangertrak
medfelger. Selges nysynet. Pris kr. 39.500.
Lars Thousig, tIf. 24274183

e-mail: thousig@post11.tele.dk

DELE TIL BILER KOBES

Til Mercedes-Benz W 201 kebes org. alu-
feelge, 6x15 — 15 huller.

Henrik Gervil Benz, tif. 40464444

e-mail: benz@youmail.dk

Forsaeder til Jaguar Mark 2 1965. Evt.
hel stue med alt i brunt leeder kebes.
Henning Serensen, tIf. 22263101

DELE TIL BILER SALGES

MGA 1956. Original Vanden Plas alu-
hardtop szelges for 8.000 kr. Kun frem-
stillet i relativt fa eksemplarer og i kort
periode. Se priser pa eBay.

Erik Christoffersen, tIf. 20250764
e-mail: bill@dadlnet.dk

Veteran Tidende / marts 2015

Nye luxus Mercedes-Benz alufelge med
nye deek. Ny pris kr. 12.000. Salges for kr.
5.700 (da jeg ensker at beholde de origi-
nale hjul) Faelgene ligger i originale kasser
fra fabrik, ikke pakket ud. Giv mig et ring
og jeg kan sende billeder pr. e-mail.

Bent A. Thomsen, tIf. 40575229

e-mail: bent.a.thomsen@newmail.dk

5 tradfelge 21 tommer til Ford A 1928. 5
tradfeelge 21 tommer med darlige deek til
Ford A 1928. Kr. 2.000.

Bjarne Meinertz, tlf. 31360245

e-mail: bjarne.meinertz@;isboejby.dk

Assorterede dele 1930-70. 10-12 tons mest
til GM-biler.

Terry Jensen, tIf. 22717355

e-mail: teddyjensen@email.dk

Chevrolet Bel Air 1954. Benzintank, OK.
Kr. 600.

Karl Thygesen, tIf. 21749643

e-mail: bessebus@gmail.com

Nye og brugte dele til Mazda og Suzuki
mellem 1971 -1990.
Kaj Hansen, tIf. 25212149

Dele til Chevrolet szlges: 1931-32 for
gummimatte/ny. 1930-33 hjulkapsler/nye.
1929-1936 kelerfigurer. 1929 torpedo-
lygter m/arme. 1932 torpedolygter —nye.
1923-26 torpedolygter. 1915-31 kaleche”
hold down” holdere . 1932 nyforkromede
hjelm handtag. 1918-34 baglygter. 1929-
30 kelerkappe med emblem. 1929-31 ny
rep.plade til torpedobund. 1925-35 nye
step plate til trinbraedt. 1920-34 div.ind-og
udvendig héndtag. 1915-1955 div.paknin-
ger. 1929-34 vandpumpe rep.set. 1933-34
bagkofanger. 1927-? nyt metal trinbradt.
Samt meget andet.

Hans Peter Nielsen, t1f.40148037

DELE TIL MC SALGES

Sidevognsstel (Cykelbersen) urestaureret.
(Sidevognsgear til Nimbus kan evt. indgd).
Priside kr. 2.000.

Bruno Nielsen, tIf. 24455752

e-mail: bruno_nielsen@mail.tele.dk

DIVERSE

”Garagepladser i Lynge (3540) udlejes i
hal med lift, indlagt trykluft, mandskabs-
rum m.v. Der vil vaere mulighed for 1an af
trykluftvaerktej m.v. Leje pr. mdr. kr. 425.
Jorgen Behrendt, tIf. 20133477

Selvminiaturer 100 Veteranbiler. En
komplet samling af de mest prominente
biler i selvminiaturer fra Franklin Mint. De
opbevares i en foret aske. En tilherende
bog indeholder en lup og en beskrivelse af
hver enkelt model pa dansk. Forste model
er en Marcus fra 1875 og den sidste er en
VW fra 1975.

Nils Erik Olsen, tIf. 61716585

e-mail: no_fish photo@yahoo.dk

AUTOMOBILIA

Opel + GM reparationsbeger szlges.
Terry Jensen, tlf. 22717355

e-mail: teddyjensen@email.dk

TIL SALG

Mercedes-Benz 450 SL

Cabriolet argang 1973. Totalrenoveret

og nylakeret. Ny laederstue og kaleche.
Gearkasse renoveret. Nye daek og bremser.
Europzeiske kofanger. Afgift betalt. Med
nr.plader. kr. 225.000.

Kenneth Nielsen, tlf. 2427 4808

Kontakt Poul Arne, tIf. 4027 2930 ~
PS: Det er mig med FORCROMNING i Polen.

Stumpemarked FYN
Lordag d. 2. maj 2015, kl. 10 - 16

GRATIS STADEPLADS

4 m facade = 16 m? gratis til hver szlger,
efterfglgende facade m. 40,- kr.
&bent for szelgere fra fredag d. 1. maj, kl. 12 og lgrdag kl. 07.
For 4. gang afholdes Stumpemarked Fyn i De Gule Haller.

LYKKEVALG 18, Korinth, 5600 Faaborg

Det er indendgrsmarked med fri entre og parkering.

Mad og drikke kan kgbes.
e-mail:poularne@email.dk
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Din forsikringsaftale i Veteran Forsikringsklubben

Her kan du forsikre veteran-, vintage og klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallerter og
campingvogne.

Indtegning sker via os, som er medlem af Veteran Forsikringsklubben. Du kan desuden fa tilbud pa andre private forsikringer,
endda med prisgaranti.

De to besleegtede virksomheder er specialister i Privatforsikringer — specielt motorkeretgjsforsikring — og er i dag Danmarks
hurtigst voksende akter pa omradet.

Vi 3/cac/er os ¢/ a Zegne din /’orS/,é/-/ng.

Priseksempler (2014):
Veteranbil &rgang 1948 Veerdi 60.000 kr. Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko Arlig preemie 926 kr. inkl. vejhjeelp
Vintage bil &rgang 1976 Veerdi 85.000 kr. Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko Arlig praemie 1.156 kr. inkl. vejhjeelp
Klassisk bil argang 1986 Veerdi 160.000 kr. Selvrisiko 3.000 kr. — ansvar/kasko Arlig praemie 3.214 kr. inkl. vejhjeelp

Bemaerk: 25 % rabat pa alle keretgjer med kasko, hvis mere end 1 koretgj.

NYT: Nu helt op til 380/0 VFK-rabat pa dine gvrige forsikringer, hvis du samler
dem. Ring 4320 2000 eller mail til info@e-forsikringer.dk for tilbud.

forsikringer

OBS : Al henvendelse vedr. forsikring rettes til DVK
Se tlf., mail og kontortid pa side 2.

P P DANMARK

Sorteret Magasinpost
ID nr. 42123

Al henvendelse:

Dansk Veteranbil Klub

TIf. 45 56 56 10

Mail: kontor@veteranbilklub.dk



