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Bestyrelsen

Formand:

(Klubsekretariat, bibliotek og museer. Kontakt til medlemmer,
Veteran Tidendes redaktion og pressen.)

Dorte Stadil

Ryvej 31, 2830 Virum

TIf. 45 83 80 08
dorte.stadil@veteranbilklub.dk

Naestformand:

(Medlemsregister, vedtcegter, kontakt til Veteranforsikrings-
klubben og Motorhistorisk Samrdd.)

Bent Friis

Sabakken 29, 7000 Fredericia

TIf. 75 94 09 97
bent.friis@veteranbilklub.dk

Sekretzer:

(Protokol)

John Andersen

Ndr. Kobbelvej 27, 7000 Fredericia
TIf. 7593 17 85
john.andersen@yveteranbilklub.dk

(Lob og arrangementer)

Anne-Lise Gustafsson

Karlsbjergvej 32, 5672 Broby

TIf. 62 63 20 51
annelise.gustafsson@yveteranbilklub.dk

(Modesteder og kontakt til modestedsledere)
Ole Poulsen

TIf. 54 70 03 58
ole.poulsen@veteranbilklub.dk

Kebenhavn Neerum

Nerum Hovedgade 3, 2850 Naerum
Claus Neble, 2253 5550
Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Midtsjzelland:

”Steffensgard”

Kvarkebyvej 79, Kvarkeby,

4100 Ringsted

Kontakt: Preben Boisen, 57525040
samme adresse som madestedet

Lolland-Burse:
Bursevej, 4930 Maribo.
Kontakt: Karen Poulsen, 22148814

Ostsjeelland:

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrem, 5657 8205
Samme adresse

Vestsjzelland
Saebyvej 48, 4170 Hong
Dorte Stadil, 45838008

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kvarndrup
Kontakt: John Jergensen, 66181212
Firklevervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:

Ristrup Hovedgard, ved Sabro
Robert Vestergard, tlf. 8622 4003
Kaj Munkholm, 86221736
Strandvangsvej 100, 8250 Ega

Midtjylland-Vesterhede

Refshejvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Samme adresse

Vestjylland-Spjald

Hojgérd, Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
Samme adresse

Senderjylland:

Lunderup Markvej, 6230 Redekro
Kontakt: Lars Hugo Kristiansen, 74415420
Mommarkvej 224, Majbel, 6470 Sydals
e-mail: migogalice@privat.dk

Sydestjylland

Berkop Vandmelle, 7080 Borkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487
Bakkeskovvej 8, 8722 Hedensted
jakobsen@skjernaa.dk

Sommers Automobil Museum
Nerum Hovedgade 3, 2850 Naerum
TIf. 4556 5600

Abningstid sendage k. 14-17.

Entre for voksne kr. 40. Born kun i folge med voksne.
Museet betjenes i abningstiden af frivillige kustoder fra Dansk Veteranbil
Klub. Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pa tIf. 4556 5600.

g Nordsjzll
Claus E. Neble -22 53 55 50

Ovrige Sjzelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58

Fyn
Leif Andersen - 65940704

Mzrkeklubber i
Dansk Veteranbil Klub

Ford V8 Klub Danmark Flathead 1932-53

www.fordv8.dk
Hans Pedersen, 8779 2266
hans.pedersen@fordv8.dk

Vejledere

Amerikanske biler - Efterkrigs
Peter Lovstrom Serensen
TIf. 75869510

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 1189

Ford V8 Flathead 1932-53
Hans Pedersen
87792266 - hans.pedersen@fordv8.dk

Jaguar (til 1972)
Claus Frausing
4453 8700
Mercedes-Benz
Folmer Larsen
6538 2497/4034 1189
Singer

Bent Friis

Se under bestyrelse
Tatra

Svend Carstensen
3969 8115

Toyota

Henning Holm
9865 8011

[ IT og medlemsregister

Bo Odegaard

Hostbuen 18

2750 Ballerup, 44 64 42 94
bo.oedegaard@veteranbilklub.dk

Forsikringsforhold

Jorgen Behrendt, 4353 5503
Klintsevej 8, 2665 Vallensbak

[ Forsikring

Dansk Veteranbil Klub, 4556 5610
(ma-fre 10-13)

[ Revision

Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen.

[ FIVA

FIVA-pas fés ved henvendelse til:
Svend Aage Tholstrup,

tel./fax 8689 8777,

e-mail: svend@satholstrup.dk

Medesteder og Distriktsansvar for medlemspleje, Klubregistre
modestedsansvarlige meder, lob, udstillinger m.m.
Kobenhavn og Nordsjzlland Mcerkeregistre

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Jaguar (William Lyons Era)
Claus Frausing
44538700

Morris
Willibald Farbmacher
4914 5167

Opel
Frederik Ravn-Larsen
3250 1237

Porsche (Ferdinand Porsche)
Claus Neble
2253 5550

Renault
Kristen Korsgaard
8648 6968

Rover
Henning Helmer
4919 2700

Singer
Kaj Dyring Larsen
3990 4240

Triangel
Uffe Mortensen
4920 2301

Volvo
Ole Callesen
7456 1611

Sektioner

Jydsk Kereselskab
Ivan Kristiansen
Dag 94120711
Aften 9411 9179

Kereselskab Fyn
Ole Andreasen
6597 8595

Koreselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot

Claus Sonne Linnedal
32527777
linnedal@hotmail.com

Sokkelund Herreds Koreselskab
Svend Draaby
3871 3902

[ Bibliotek

Abent pa ordinzre klubaftener i Naerum
kl. 19-21 og alle hverdage kl. 10-14 efter
aftale.

Mail: bibliotekar@veteranbilklub.dk
Telefon 4556 5610 k1. 10-13.

Joan Jensen, bibliotekar, Hanne Jonassen,
Kai Madsen, Seren Meoller
Biblioteksudvalg: Peter Bering, Anders
Ditlev Clausager, Peter la Cour, Claus
Frausing, Niels Jonassen (find.), Ole
Emil Riisager.

Seerudstilling
Fra 11. september til 9. oktober
DVM og Skagen lobet




Forsiden:
Chevrolet Sport Roadster 1930
Foto: Erik Nielsen
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Ny i bestyrelsen
Der blev holdt suppleringsvalg d. 1. oktober 2005 i Nyborg.

Der var medt 80 stemmeberettigede op.

To nyindvalgte, en fra ost og en fra vest, skal sidde i perioden til naste
generalforsamling, og en fra ost til generalforsamlingen i 2007.

Efter preesentation af de 9 kandidater gik man over til afstemningen,
som for est resulterede i 80 gyldige stemmer, med folgende resultat.

Ostkandidater Antal
Claus Neble 26
Henrik Thostrup 28
Kai Dyring Larsen 37
Seren Cortsen 57

Hvilket vil sige at Kai Dyring Larsen sidder i resten af denne periode og
at Seren Cortsen sidder til 2007.

For vest blev det til 1 ugyldig stemme, 2 blanke og 77 gyldige stemmer,
med folgende resultat.

Vestkandidater Antal
Henning Thomsen 20
Jorgen Lauritsen 14
Kristian Nergard Gravesen 4
Peter Lovstrom Serensen 13
Torben Olesen 26

Torben Olesen blev séledes det nye medlem af bestyrelsen for vest, for
den resterende periode.

Bestyrelsen takker Esben Bigaard for ledelsen af valget.
Dorte Stadil
Red.: Se de tre ny bestyrelsesmedlemmers praesentation af sig selv i

Veteran Tidende 351, og for Torben Olesen kan tilfejes at han er ny be-
styrer af Madested Egeskov fra nytar 20006.

Dorte Stadil byder Torben Olsen (tv)
og Soren Cortsen velkommen i
bestyrelsen. Kai Dyring Larsen var
ikke til stede.



AKTIVITETSKALENDER

Maeder

VT har tidligere forsegt at fylde ud ved hjzlp af den almin-
delige kalender. Vi tor ikke mere, der gik for tit kludder i
det. Sa kere modestedsledere: Nu er det op til jer hvad der
skal sta. Far vi ikke noget til ”Klubaktiviteter” star der hel-
ler ikke noget i kalenderen. Husk klokkeslzt.

Der er nogle gransetilfaelde — er det et lob eller en udflugt
fra medestedet? Se derfor hellere efter bade i lebskalender
og medekalender.

Oktober

11. Burse. Ferste mgde pa nyt sted Lolland-Burse. Se VT
351.

13. Berkop. Tur til Hindsgaul Madsens bilmuseum i Strid.
Se Kubaktiviteter i VT 351.

18. Kveerkeby. Klubmede kl. 19.

20. Spjald. Made.

25. Egeskov. Klubmede.

25. Klippinge. Opel.

27. Nerum. Biblioteksaften kl. 19.

27. Morrismade kl. 19 hos Gunner Sgrensen, Skovhusvan-
get 33, 4632 Bjaverskov. Tilmelding senest 24/10 pa
56871889.

31. Vesterhede. Vinsmagning.

November

1. Ristrup. I Ford T’ens tegn.

5. Barkop. Afgang pa bustur til Neerum. Se indbydelse i VT
352.

8. Burse. Klubmede.

10. Berkop. Klubmede.

10. Redekro. Klubmede.

15. Kvaerkeby. K1. 19 fabriksbeseg hos Roskilde Cylinder-
service. Se Klubaktiviteter.

17. Spjald. Made.

24. Morrismede kkl. 19 hos Lennart Poggenborg, Granve;j

5, 3480 Fredensborg. Tilmelding senest 21/11 pa 48484101.

25. Nerum. Julefrokost.
28. Vesterhede. Julefrokost.
29. Egeskov. Julefrokost.

December

2. Spjald. Julefrokost.

7. Vestsjelland. Glogg og ableskiver.

8. Borkop. Julefrokost.

8. Radekro. Julefrokost.

13. Bursg. Julefrokost.

20. Kvaerkeby. Julefrokost kl. 18. Se Klubaktiviteter.

Januar
26. Morrismade hos Bent Riff, Elmevej 23, 4000 Roskilde.
Tilmelding senest 23/1 pa 46351992.

Februar
23. Morrismede hos Rimmy Tschernja, Krogagervej 39.
2605 Brendby. Tilmelding senest 20(2 pa 43452301.

Marts
25. DVK generalforsamling i Nyborg.

Leb og arrangementer

Oktober
22.-23. kl. 9-17 Fredericia Bilmesse og Brugtmarked. Oplysn. Pa

tIf. 86416464 — 97221380, www.bilmesse-brugtmesse.dy
23. Seesonafslutning. Indbydelse i VT 352.

November

5. Neerum forskudt fodselsdagsmarkering med overrakkelse af
Arets Emil. Bustur fra provinsen. Info Dorte Stadil.

5. Herning, stumpemarked kl. 8-16.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sverige har, se
hjemmesiden

http://www.mhrf.se/id12 mhrfs evenemangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte
arrangementer i Europa — eller hvad med Sydamerika eller
Indien? — besgg da FIVA’s hjemmeside pa og se
under Events, hvor du kan finde oplysninger om samtlige A- og
B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener
kunne have interesse for andre end dig selv — send venligst infor-

mation til



http://www.bilmesse-brugtmesse.dk
http://www.mhrf.se/id12_mhrfs_evenemangskalender.htm
http://www.fiva.org
mailto:sat@egd.dk

Fejl.fakta

I sidste blad fik vi formuleret stotteerkleringen til Henrik Thostrup forkert. Der stod at et antal medlem-
mer anbefalede at stemme pa ham ved suppleringsvalget. Rettelig skulle der have staet at vi opfordrede
ham til at stille op til valget.

Med mellemrum kommer vi vores uformaenhed til at bringe billeder af biler som mere kyndige ved ikke
er den agte vare. Altsa nyfremstillinger af @ldre modeller, desvaerre ogséa dateret som om de var agte

og fra tiden. Det skal vi sterkt beklage. Dansk Veteranbil Klub er gennem sin tilknytning til MhS og
dermed til vores bevagelses internationale hovedorganisation FIVA forpligtet til at tage afstand fra den
slags og at serge for at bilerne tydeligt fremstar som efterligninger og dateres i deres virkelige fremstil-
lingsar. Hvilket for eksempel ogsé indebarer at de ikke mé beere tidstypiske” nummerplader.

Fra madpaketuren i Spjald
d. 4. september

Fra medested Vesterhedes
tur sidst 1 august.
Billederne er taget ved
Peugeot i Give.




KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder
—kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pa kaffelisten.

25. oktober: Klubaften kl. 19.30.

29. november: Julefrokost kl. 19.00,
bemeerk tid.

Vivil ogsaiar vise film 1 eller 2 gange
pa klubaftener i vinter. Andre forslag
modtages gerne.

Ny kopieringsmaskine er til rddighed.
Stadig kun 1 krone pr. kopi ogsa i
farver.

Venlig hilsen

John Jergensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmederne kl. 19.30.

Torsdag den 10. november almindeligt
klubmede, hvis der er nogen der vil ha’
noget dreftet sa lad os tage det frem og
se om det er noget vi kan gare noget
ved.

Men sé sker det noget: 8. december er
der JULEFROKOST. Det begynder kl.
19. Prisen har vi ikke rigtigt styr pa
endnu, men vi skal nok passe pa jeres
penge, stol trygt pa det. Det er nadven-
digt med tilmelding, og det er molleprin-
cippet, der er geldende. Tilmeldingen
skal vaere her i huset senest fredag den
2. december. Husk det nu.

Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf
74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgve;j
drej mod Hadsten. Til hejre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-T, ker til ven-
stre ved kirken, 1.2 km laengere fremme
ligger Ristrup.

6

Klubmede den forste tirsdag i maneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er nevnt.
Hen over vinteren vil medested Ristrup
holde et grundkursus i ferstehjelp.
Blandt andet livreddende hjelp ved
hjertestop. Hvad skal jeg gere ved en
feerdselsulykke og i hvilken rakke-
folge? Hvordan handtere forbraending,
atsning, smaskader. Hvad skal videre
til skadestuen? Der bliver praktiske
ovelser.

Underviser er forstehjelpsinstrukter
hos Dansk Rede Kors — og medlem af
DVK - Lars Heiselberg Jensen.
Forslaget om kurset blev dreftet pa
klubmedet 6. september, og der meldte
sig forlods 4 deltagere; man héber selv-
folgelig pa flere — og pa at ideen maske
smitter af pa andre medesteder.

Det kommer muligvis til at forega pé 4
onsdage med 14 dages mellemrum. Pris
ca. 200 kr. pr. deltager incl. materialer
og kaffe.

Klubaftenen 1. november kommer til at
std i Ford T’ens tegn. Vort mangearige
medlem K.E. Guldager har lovet at
komme og fortalle om Ford T — dens
opstéen og historie samt fortelle om
faderen til bilen, Henry Fords liv og
mange goremal. Endelig kan han jo nok
ikke lade veere med at fortalle historien
om sin egen Ford T argang 1926. Med
op og her en engageret og spendende
forteller.

Med venlig hilsen
Kai Munkholm, tIf. 86221736 (nyt nr.)
Robert Vestergérd, tIf. 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meoder i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.00.

Vores klubmede 23. august stod i
Hornsherredslebets tegn, hvor Ruth
og Hans Koch fortalte om alle forbe-
redelser. Finde egnede veje. Ophold,
pauser, tilladelser osv. S viste de en
revideret video med indlagte billeder
af enkelte biler. Ja, det blev en rigtig
hyggelig aften.

Vores oktobermede tirsdag den 25. kl.
19 bliver et spendende made, sa kom-
mer Frederik Ravn Larsen fra Opelre-
gistret. Han kalder sit oplaeg et kort
liv med veteranbiler”, men pas pé, han
er ung, men typen der nar 10 gange s&
meget som alle vi andre.

Mgadet med formanden Dorte Stadil er

udsat til en passende lejlighed senere.
Hilsen
Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Modestedet er Steffensgérd, Kvearke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen gar op til
gérden lige overfor kirken og slutter pa
gérdspladsen. Mode den tredje tirsdag
1 hver maned.

Tirsdag den 18. oktober kl. 19. Al-
mindeligt klubmede. Evt. en snak om
meader i 20006.

Tirsdag den 15. november kl. 19.
Fabriksbesog hos Roskilde Cylinder-
service, Industrileddet 19, Svogerslev,
4000 Roskilde.

Tirsdag den 20. december kl. 18. Ju-
lefrokost efter samme koncept som
tidligere ar. Pris 75 kr. pr. person. Til-
melding i klublokalet eller et af de to
telefonnumre.

Venlig hilsen

Preben Boisen 57525040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Mgdetiden i Borkop er kl. 19:30 i vin-
terhalvaret.

5. november Bustur til Naerum til over-
rekkelsen af Arets Emil. Se indbydelse
andetsteds i bladet.

10. november kl. 19:30 Klubmede pa
Vandmellen.

8. december kl. 18:30 Julefrokost pa
Vandmellen — behgaver jeg at sige mere?
Og sa alligevel — hustruer og maend,
karester, gode venner og veninder er
mere end velkomne. Prisniveau under
kr. 150 excl. Drikkevarer.
Tilmelding senest 1. december.
75890487, 20145489 eller
jakobsen@skjernaa.dk

12. januar Klubmede pa Vandmellen.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er made i Vesterhede hver den sidste
mandag i maneden kl. 19.00. Alle fra
andre medesteder er velkomne.

Augustmedet var hos Peugeotforhandler
Boesenbzak 1 Give. Det er to bradre, der
star for det, og de har hver iser gamle



KLUBAKTIVITETER

biler med relation til tidligere meerker:
Lloyd og Morris. Frede Boesenbak
havde en speciel en: Morris Minimoke.
Det er en safariudgave af Mascot. Efter
at have set de gamle biler blev vi budt
ind 1 biludstillingen og fik kaffe og
bledt bred. Tak til Jergen og Frede for
en god aften.

Maode 31. oktober: Vi planlegger et
vinsmagningsarrangement.

28. november: Julefrokost, husk pakke
til 20 kr.

Venlig hilsen
Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje
torsdag i méneden kl. 19.30.

Ketty og Anton Serensen skriver: Der
var tilmeldt 12 biler og 3 motorcykler og
ca. 30 personer til madpakketuren son-
dag den 4. september. Solen skinnede
fra morgen til aften, sa turen kunne nz-
sten kun blive vellykket. Skent at I igen
ville begynde dagen hos os med kaffe
og rundstykker, og det var dejligt at se
at ogsé flere nye tog imod invitationen,
vi kan jo godt vaere mange flere.

KI. 11 startede vi pa turen, som gik ad
skenne veje, 1 vekslende terren. Mad-
pakken ned vi ved Nygard gamle skole,
og efter en dejlig pause gik turen forbi
Blicher-stenen. I 1816 opfortes et fat-
tighus til keeltringen Johannes Axelsen
og familie pa Orre Hede. I de folgende
ar opfertes yderligere 5 fattighuse, og
stedet fik navnet Sammelstedby. Bli-
cher-stenen blev i 1917 sat pa tomten
af Axelhus til minde om St. St. Blicher.
I det bevarede fattighus, som blev be-
nyttet til 1989, er der en udstilling med
fattigkoloniens historie.

Videre til Grove kirke, hvor vi sa flygt-
ningekirkegirden fra 2. verdenskrig.
Her ligger ca. 2.500 flygtninge og sol-
dater begravet, de fleste af flygtningene
var bern og ®ldre mennesker, der var
blevet svage af sult, kulde og udmat-
telse. De hviler under lange raekker af
ens granitkors, som er smukt anlagt med
lyng. Kirkegarden vedligeholdes af den
tyske stat. I arene 1944-49 havnede ca.
20.000 flygtninge i lejrene ved Grove,
Gedhus og Pilhuse.

Turen sluttede med kaffe og kringle i
Fjelstervang. En fint tilrettelagt tur, og
tak til Kristian.

20. oktober made i Spjald.

17. november made i Spjald.

2. december julefrokost.
Henning Knudsen, tlf. 97381264
Kristian Nergard, tIf. 97166252

KOBENHAVN-
NORDSJZALLAND - NARUM

Mader den forste torsdag i hver maned
kl. 19.30. Kom i gammel bil.

27. oktober kl. 19 biblioteksaften.

25. november julefrokost. Info Claus
Neble tlf. 22535550 eller Kim Polte tlf.
26134229.

Venlig hilsen

Claus Neble

SPIS I KLUBBEN: I Café I’Eté serverer
”Store Claus” fra kl. 19 ”dagens ret”,
sandwich, gode vine, kolde ol og vand,
friskmalet kaffe, kage mm.

Dagens ret i november: Chili con
carne.

VESTSJALLAND - SABY

Der er abent fra kl. 19 i meadestedet hver
den 1. onsdag i maneden.

Onsdag den 2. november almindelig
hygge, og sladren om vinterens foresta-
ende projekter.

7. december vil vi gerne have lov at
invitere alle til en gang glogg og &b-
leskiver.

Vi haber det store fremmede den forste
aften pé det ny medested vil gentage sig
over vinteren.

Det forste par gange vil vi bruge pé at
leere hinanden at kende, derudover har
vi et par emner pd programmet som
foredragsholdere til nogle af de forste
onsdage i det nye ar, samt noget andet
godt til at beskaeftige os med indtil det
igen bliver tid til at tage bilerne ud af
garagen.

Michael Andersen fra Asnes har lovet
at donere et tv og en videomaskine; hvis
der skulle vaere nogen der har noget de
onsker at vise fra &rets forskellige arran-
gementer er det meget velkomment.

Vi har nogle planer, men gode ideer
er altid meget velkomne. Til sommer
haber vi séledes at kunne byde pa nogle
temaaftener, dvs. en onsdag kerer vi fx
italiensk tema, s& der regner vi med at
kunne tiltreekke nogle italienske biler
og motorcykler. S& kunne man maske
ogsa krydre sddan en aften med en let,
italiensk inspireret anretning (maske

bare pizza?) og evt. vinsmagning af
italienske vine. Efter samme koncept
kunne man lave engelske, franske og
tyske temaaftener. Man kunne méske
ogsa grille nogle spareribs til en ameri-
kansk temaaften!

Vel madt.

Johnny B. ”Goode” Rasmussen og
Seren Carstens

LOLLAND - BURS©O

Forste modeaften tirsdag den 11. okto-
ber kl. 19. Se omtalen af det ny mede-
sted 1 Veteran Tidende 351.

8. november mede.

13. december julefrokost.

Husk at melde deltagelse i mederne pa
tlf. 22148814.

Venlig hilsen

Karen Poulsen

Amager
Se andetsteds i bladet.



En gudinde fylder
50 ar

AF MORTEN ALSTRUP

Det er ikke bare en bil, men et ikon, der kan fejre sin 50-ars fodselsdag i dette efterar.
Mzarket er Citroén og modellen er DS. Dermed er det nesten ikke nodvendigt at
skrive mere, for sa begynder den indre biograf allerede at spole frem til de billeder,

~ vi vel alle sammen har af en af de tre klassiske Citroén-modeller (Traction Avant
og 2CV er de to andre).



Med Citroén DS skabte Flaminio Bertoni et design, der var enestdende ved preesentationen i 1955, og som holdt hele tyve ar.

Personligt er det kun billeder, der ruller frem for mig. Min for-
ste kareoplevelse i modellen har jeg endnu til gode. Alligevel
1a indtrykkene ikke laengere vack, end at da jeg tidligere pa
aret fandt ud af, at det den 5. oktober ville vaere 50 ar siden,
at bilen blev lanceret pa Parisersalonen, s matte jeg absolut
skrive om den i Veteran Tidende. For Citroén DS var - og er
- noget sarligt. Af tre grunde.

For det forste er der bilens design.

Karrosseriet vakte beherig sensation ved presentationen i
1955, men det viste sig ogsa at blive en langvarig klassiker.
Forst i 1975 blev produktionen stoppet, og selv om vi har
oplevet en Volkswagen Kéfer med en endnu leengere levetid,
sa er det stadig imponerende, at Citroén DS kunne blive ved
med at saelge, for designet var meget specielt.
Proportionerne i det design, Flaminio Bertoni havde lavet, var
helt anderledes. Forenden med dens udhang over forhjulet
var relativt traditionelt, mens baghjulet sad s& langt bagud,

Den primeere tekniske nyskabelse i Citroén DS-modellen var den
hydropneumatiske affjedring, som var anderledes end de mere
traditionelle mekaniske affjedringsmetoder. Reklamebureau-
erne mdtte derfor ogsd ty til utraditionelle mader at formidle
dette budskab, som her, hvor man er i gang med at forberede en
fotooptagelse, der skal vise kombinationen af luft og hydraulik i

affjedringen.

Til venstre: Ogsd indvendig var DS-modellen banebrydende med
sit rat med bare en ege og det berommede instrumentpanel.

som man aldrig for havde set pa en sa stor bil. Ja, faktisk
mindede den nermest om en legesyg delfin, som var hoppet
op af vandet. Forst den spidse, men alligevel runde neese. Sa
forhajningen ved gjnene (forruden), den diskrete rygfinne (de
hejt placerede blinklys) og til sidst den runde hale.

For det andet var der teknikken.
Pa en lang rekke punkter var Citroén DS-modellen aldeles
enestdende med en masse sma og store finesser. Den storste




var naturligvis Paul Magés hydropneu-
matiske affjedring, hvor kernen var fire
gaskugler og fire affjedringscylindre.
Ved hjelp af en gummimembran var de
fire gaskugler delt i en overdel, som in-
deholdt en meengde kvalstof, mens un-
derdelen indeholdt en hydraulikvaeske,
som var under meget hojt tryk. Denne
vaeske blev via affjedringscylindren
flyttet ind og ud af gaskuglen, og det
hele var med til at give bilen sin meget
smidige og blade affjedring. Men det var
ogsé den indledende trykopbygning, der
1 starten skabte en kedrand af tilskuere,
nér bilen lige skulle puste sig op inden
afgang.

Det var ikke kun affjedringen, hydrau-
likken blev anvendt til. Den assisterede
ogsa ved bremserne, gearskiftet og bi-
lens servostyring.

For det tredje var der navnet.

Om bogstaverne DS fra start var tilteenkt
at skulle std for noget andet end den
franske fonetiske udtale som Déesse, er
yderst tvivlsomt. Men Déesse-fortolk-

ningen (betyder gudinde) var maske i
virkeligheden hensigten med forkor-
telsen, for det er jo altid bedre at lade
folkestemningen give et kommercielt
produkt et velklingende og salgende
navn, frem for at lade marketingafdelin-
gen forsege at stoppe det ned i halsen
pa kunderne.

Men DS havde ogsé en betydning. For
det var ikke alle DS-modeller, der var
rigtige DS’er. Allerede et ar efter pree-
sentationen kom ID-modellen pa mar-
kedet. Af ydre var den som snydt ud af
nesen pa DS-modellen, men under kar-
rosseriet forholdt tingene sig anderledes.
Der var tale om en skrabet og billigere
udgave af DS-modellen, som trods alt
var Citroéns sterste bil. Det var séledes
i forste omgang kun til affjedringen, at
man havde anvendt hydraulikken, for de
ovrige komponenter var rent mekaniske.
Senere blev modellen dog opgraderet.

Igennem Citroén DS/ID’s 20 &r lange
modelliv blev der bygget 1.455.746
eksemplarer, ikke bare i Frankrig men

ogsé i andre lande, f.eks. Belgien og
England. 4.843 modeller endte med at
blive solgt i Danmark, og af disse var
34 unikke.

Det var nemlig Break-modeller, der fra
1960 til 1964 blev opbygget til gulepla-
debiler fra de oprindelige stationcars,
som viste sig meget svare at selge pa
det danske marked. Disse var nemlig
meget dyre, og s& kommer man nok
heller ikke udenom, at Break-model-
lernes design slet ikke kom i narheden
af den ynde, som praegede DS-design
(men gennem hele bilhistorien er det
nu ogsa sjeldent, at man har oplevet en
bilmodel, der er en @stetisk nydelse bade
som sedan og stationcar).

Ynde var der til gengeld over de i alt
1.325 cabriolet-modeller, som det fran-
ske firma Chapron byggede fra 1960 til
1971 ud fra tegninger, som Flaminio
Bertoni havde lavet. Her var den flotte
bagende ikke bare bibeholdt, men neer-
mest udbygget, da bagklappen blev
leengere i kraft af foldetaget.

DS- og ID-modeller blev fremstillet i andet end blot den traditionelle sedan. Der blev sdledes lavet en reekke cabrioletmodeller, der
formaede at viderefore det oprindelige designs ynde, hvorimod taglinien og bagklappen pd Break-modellen slet ikke gik i harmoni med

bilens ovrige design.
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Den storste visuelle forandring skete i efter-
aret 1967. Her blev de ncermest udstaende
enkeltforlygter erstattet af et scet dobbelt-
forlygter, hvor den inderste var koblet sam-
men med bilens styretoj, sd den fulgte med
styreudslaget.

Gennem modellens 20-arige periode
skete der mange finjusteringer af bilen.
Man startede med DS19- og ID19-mo-
dellerne, hvor tallet groft sagt henviste
til slagvolumen malt i deciliter. Senere
kom der modeller som ID20, DS20
og DS21 til, og det hele sluttede med
DS23.

Den sterste visuelle andring skete i ef-
teraret 1967. Efter at bilen i tolv &r havde
haft neermest gammeldags skeerme med
udstdende forlygter, blev disse indar-
bejdet i skeermen. Den hidtidige enlige
forlygte blev suppleret med endnu en
forlygte, og begge lygter blev gemt bag
et stort stykke glas, som gav DS/ID-
modellerne et nyt, nasten katteagtigt
udseende. Men @ndringen var mere end
blot kosmetisk. Ved designskiftet sa en
teknisk finesse dagens lyst. Den inderste
af de to forlygter blev koblet sammen
med bilens styretgj, siledes at en del af
lyset fulgte med, nir man drejede.

Citroén DS var af initiativtageren til mo-
dellen, Pierre Boulanger, alene tilteenkt
som merkets absolutte luksusmodel.
Alligevel endte den med at heste bety-
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DS-modellen opndede ogsa betydelige sportslige succeser. Blandt andet blev det til to sejre i Rallye Monte Carlo.

delige succeser i motorsporten, selv om
den fra start ikke just var udstyret med
nogen supermotor.

Det endte séledes med generelle sejre i
VM-klassikere som Rallye Monte Carlo
(1959 og 1966), Tour de Corse (1961 og
1963), De 1000 Sgers Rally (1962) og
Rally Portugal (1969 og 1972), mens
ogsa store kraevende leb som Tulipan
Rally (1960), Marathon de la Route

Herhjemme blev tronfolgerparret ogsa DS-kerende, da de
fik en belgisk bygget DS Pallas i bryllupsgave.

12

(1961) og det marokkanske rally (1969
og 1970) vandt man.

Herhjemme var pokalhesten dog be-
grenset. Modellen blev aldrig brugt i
den hardeste og mest kreevende del af
motorsporten, og det var i stedet i gko-
nomileb, at der blev opnéet resultater.

Men ogséd pa andre scener og i andre
brancher viste Citroén DS-modellen
sig at vere et sandt hit. Utallige er de

regenter og statsoverhoveder, som gen-
nem tiden har ladet sig befordre med den
franske luksusbil. Da Norges Kong Olaf
besegte Paris i 1962, blev han befordret
pa bagsadet af en sort DS, og fem éar
senere fik tronfelgeren, Prinsesse Mar-
grethe og Prins Henri, foraeret en Citroén
DS21 Pallas i bryllupsgave.

Men det statsoverhoved, som DS-modellen mest er forbundet med, er

naturligvis general Charles de Gaulle, som her hilser pa folkemcengden
fra soltaget pa en DS i Algeriet i 1958.




Men indbegrebet af statsoverhoved
og Citroén DS er naturligvis general
Charles de Gaulle. Enten pa bagsadet af
en af de mange sorte modeller i en kor-
tege eller med sin store positur ragende
ud gennem soltaget under en parade pa
Champs Elysées pa Bastilledagen.

Stemningen er godt gengivet i filmati-
seringen fra 1973 af Frederick Forsyths
klassiske spendingsroman Sjakalen,
hvor en lejemorder er hyret til netop at
myrde de Gaulle. Men det er ikke de
eneste film, hvor Citroén DS-modellen
har haft en vesentlig rolle. Det gaelder
sdledes i tressernes Fantomas-film, hvor
Louis de Funes spiller den koleriske
kommissar Juvé i jagten pa den nasten
imaginere forbryder Fantdmas. Ogsé en
af fransk films sterste karakterskuespil-
lere, Gérard Depardieu, har i filmen Les
Valseuses spillet op til en DS-model,
der ogsa har vaeret med i en raekke ny-
ere film. Det gelder saledes Tilbage til
fremtiden 2 (1989), Gattaca (1997) og
Steven Spielberg-filmen Catch Me If You
Can (2002).

Jubileet fejres 1 Paris

50 ars jubilaet for Citroén DS bliver fejret i den helt store stil i Paris. Faktisk
startede det tidligere pa éret, da det interaktive museum Cité des Sciences i
den nordestlige del af Paris slog portene op til en serudstilling om bilen, som
varer frem til den 31. oktober (se mere pd www.cite-sciences.fr).

Ogsé udenfor museumslokalerne bliver der festivitas. I dagene fra 6. til 9.
oktober foregar det i Paris-forstaden Saint-Quentin-en-Yvelines, hvor mere
end 1.500 DS- og ID-modeller har meldt deres ankomst til treef, stumpemar-
ked og diverse shows omkring modellen. Det hele kulminerer sendag den 9.
oktober klokken 10, hvor de tilmeldte deltagere samles pa Avenue Foch. Herfra
gennemfores en stor DS-parade over en 5,5 km lang distance, der gar via Tri-
umfbuen, langs Seinen, forbi Grand Palais og Hotel des Invalides, inden det
hele slutter for foden af Eiffeltarnet (se mere pd www.dsjubile2005.org).

Man skulle nasten tro, at filmverdenen
pé forhand vidste, at der var tale om en
enestdende model — en gudinde — da
DS-modellen kom frem for 50 &r siden.
Allerede i 1957, da bilen havde veret
pa markedet i mindre end to ar, spillede
den en central rolle i den 11. udgave af

Triennalen i Milano, der det ar hyldede
sammensmeltningen mellem industrien
og kunsten.

For Citroén DS var et resultat af indu-
strien. Og af kunsten.

1 den dybsorte bemaling blev de mest luksuose DS-udgaver synonyme med samfundets overste top som her ved et EF-topmade i 1972.

T
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CHEVROLET SPORT
ROADSTER 1930

En sjelden bil 1 Danmark

TekST: ERIK NIELSEN
Foto: ERIK NIELSEN 0G JENS RASMUSSEN

Hos automekaniker Jens Rasmussen
fra Risskov, som driver Autokaelderen
under Ingerslevs Plads i Arhus, befin-
der sig en uszedvanlig vogn, nemlig en
Chevrolet Universal Serie AD Sport
Roadster. En Chevrolet fra 1930 reg-
nes normalt ikke for at veere en saerligt
sjeelden vogn her i landet, men det
gelder dog ikke alle modeller.

Selv om Chevrolet forte et fuldt mo-
delprogram i Danmark og siden 1924
havde haft samlefabrik i Kebenhavn,

var salget af enkelte modeller sa lavt pa
det danske og nordiske marked, at man
valgte at indfere dem der var behov for
feerdigt samlede fra firmaets fabrikker i
andre lande.

Det danske klima har aldrig veret serlig
mildt mod &bne biler, s selv om de den
gang var de billigste, var salget af ro-
adstermodellen séiledes sé beskedent at
det ikke kunne retfaerdigt gere en dansk
produktion. Sa vidt vides er der kun en
enkelt tilbage i landet med oprindelig
dansk historie.

At vognen kaldes en Sport Roadster
skal man ikke laegge for meget i, for alt

mekanisk er som pé standardudgaven,
og sport hentyder bare til at den har klap-
sede i bagagerummet og trddhjul som
standard, mens kofangere (for og/eller
bag) og reservehjul (hgjre og/eller ven-
stre) i skeermene ligesom for de gvrige
karrosserityper var ekstra udstyr.

Da Jens tilbage i 1997 besluttede sig
for at nu kunne han godt tenke sig at
restaurere en veteranbil, undersegte han
hvad der var til salg pa det tidspunkt, og
det métte gerne vaere en bil der ikke var
alt for almindelig. Sa da Erik Bjerring
havde en Chevrolet Sport Roadster til
salg slog han til.




Det viste sig dog snart at det ikke drejede
sig om en af de oprindeligt danske biler,
men derimod et vrag som var kommet
hjem fra Uruguay i Sydamerika. Det
var erhvervet af Erik Bjerring sammen
med en Buick som han selv var mere
interesseret i.

At finde gamle biler i Uruguay var en
overgang ikke s& vanskeligt, fordi lan-
det, der en gang havde varet forholds-
vist velstaende, efterhanden var kommet
ud i skonomiske vanskeligheder, og der
for leenge var opretholdt restriktioner
pa import af nye biler, sdledes at de der
havde en bil, nesten som pa Cuba var
nedt til at holde den i live l&enge efter
det tidspunkt hvor det ellers havde veret
logisk at skille sig af med den.

Dernede var roadsterudgaven ikke naer
sa sjeelden som her i landet, og de blev
produceret lokalt pa Chevrolets samlefa-
brikker i Argentina og i Brasilien. Hvor
Jens’ vogn er samlet vides dog ikke.

Vognen var virkelig et vrag, (ja konen
ansd den som mindst skilsmissegrund)
for selv om den overfladisk set s& ud til
at veere hel og komplet, s& havde den
gennem tiden veret udsat for rigtigt
mange ombygninger, og bar preg af
at have levet et meget hardt liv pa de
sydamerikanske stepper. Bortset fra
det vides der intet om dens fortid. Men
under restaureringen dukkede enkelte
gamle patroner og smamenter op, som
tydede pé at den havde veret brugt ude
pa landet.

Den mest igjnefaldende ombygning den
havde veret udsat for var at hele moto-
ren, som jo normalt skulle have varet pa
seks cylindre, var udskiftet med en med
kun fire. Det havde Erik Bjerring dog
allerede veeret opmarksom pé og frem-
skaffet en erstatningsmotor, ja faktisk
en 3-4 stk. i mere eller mindre komplet
stand. Hele bremsesystemet, der skulle
veaere mekanisk virkende, var udskiftet
med et hydraulisk. Selvfolgeligt var alle
lygter ogsé udskiftet med uoriginale
typer. Og kalechen var bygget om.

Alt dette var ikke nok til at skreemme
Jens vak, selv om andre vurderede bi-
len til at veere hables at ga i gang med.
For han regnede med at selv om der
manglede virkelig meget for at kunne
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gore den faerdig, ville det vaere rimeligt
nemt at fremskaffe de manglende dele
her i landet, og ellers at f4 dem hjem fra
USA, da karrosseriet bortset fra seederne
var forholdsvis intakt. De mekaniske
dele svarede jo til dem som blev solgt
herhjemme og kunne findes pa diverse
stumpemarkeder.

Da Jens sa havde erhvervet vognen
i 1997 begyndte den store jagt pa de
manglende dele, serlig et korrekt
bremsesystem, men ogsé lygter og andre
detaljer. Samt at skaffe forbindelse med
folk der kunne vaere behjlpelige med at
udfere de opgaver han ikke selv kunne
klare. Og med hjelp fra andre veteran-
bilfolk lykkedes det ogsa.

Det lykkedes at finde et karrosserilost
chassis med det korrekte bremsesystem
hos Age Louring, som han ikke selv
havde brug for, og Jens erhvervede
det hele, sa han nu havde det originale
bremsesystem og hele to chassiser. En
ngjere undersogelse af det nye chassis
godtgjorde hurtigt at det var i langt bedre
stand end det oprindelige. For det forste
havde det aldrig veeret forsegt ombyg-
get til at passe til en uoriginal motor, og
det var generelt mindre ramponeret, sa
Jens valgte at bytte de to chassiser om,
sd vognen blev genopbygget pa det nye
chassis.

Efter séledes i et hug at have lost flere af
de sterste problemer for restaureringen
af vognen, kunne Jens begynde selve ar-
bejdet. Som selvstendig automekaniker
med eget vaerksted klarede han naturlig-
vis restaureringen af de mekaniske dele
selv. Mens karrosseriarbejde, polstring
og maling blev sendt ud i byen.

Karrosseriarbejdet blev klaret af en
eldre karrosserimager 1 Bogense. Han
havde tidligere drevet Bogense Karos-
seri Fabrik/Verksted. Navnet havde for
givet anledning til lidt lokal diskussion.
Fordi nér de lavede rutebilkarosserier
matte det jo dreje sig om en fabrik, men

da der kun var en 3-4 mand der arbej-
dede i virksomheden kunne det darligt
veere mere end et vaerksted. Karosseri-
mageren udskiftede alt treeveerk i vognen
og ogsa en hel del af pladerne, foruden
at han valgte at lave helt nye skaerme,
trinbreedder og paneler, til erstatning
for de yderst ramponerede der var fulgt
med vognen.

Malerarbejdet klaredes af den maler
Jens plejede at bruge i forretningen.

Som s& mange andre restaureringspro-
jekter, viste det sig at det tog meget
leengere tid end forst beregnet, for Jens
arbejdede naturligvis kun p& vognen nar
han havde lyst og tid til overs, og under
vejs matte han ogsa afsette tid til at gore
en Datsun 1000 fra 1969 helt i stand, sa
det tog sin tid. Og nar karrosserimage-
ren, maleren og sadelmageren ogsa
arbejder efter de samme principper, vil
det naturligvis komme til at tage tid.

Men nu, 8 ar efter at projektet ind-
ledtes, er bilen blevet nasten faerdig.
(I skrivende stund mangler stoffet pa
kalechen). Og den er ogsa blevet ind-
registreret under X 220, et gammelt
Hasle herreds nummer. En begivenhed
Jens fejrede med et lille indvielsesparty
med prasentation af vognen for familie,
venner og lidelsesfelder. Og nu har
hustruen fuldstendigt skiftet mening
om vognen, og synes det er den flotteste
hun nogensinde har kert i.
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Specifikationer:

6 volt Delco-Remy elektrisk anlaeg.
Mekaniske 4-hjulsbremser.

Halvelliptisk affjedring for og bag.

Boring 84.14 mm, slaglengde 95.25 mm, cylindervolumen 3.18 liter. 46 bhk/2.600
omdrejninger. Stebejernsstempler, aftageligt, specielt konstrueret "Hejtryks Anti De-
tonations” topstykke. Seenksmedet krumtapaksel, veegt 21 kg.

Kombineret stenk- og tryksmering. Ter enkeltpladekobling. Standard kuglegear.
Carter karburator med accelerationspumpe (som tidligere ikke havde varet almindeligt
pa husholdningsbiler), startluftventil og luftfilter. AC benzinpumpe.

Halvsparrende snekke- og snekkehjulsstyring.

Red.: Lag for resten meerke til at Jens
Rasmussens Chevrolet var hgjrestyret
ved ankomsten. Det er ogsé Peter Hoi-
gaards Ford A phaeton, der ligeledes er
indfort fra Uruguay.

I Standard Catalog of the American
Automobiles kan man lese at der i
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alt blev fremstillet 640.980 Chevrolet
1930, deraf 27.651 Sport Roadster. Jeg
har pa fornemmelsen at bogens tal kun
drejer sig om de biler der er samlet pa
General Motors’ afdelinger inden for
USA’s graenser. Der blev som bekendt
ogsa samlet biler i Kebenhavn og andre

steder, og i Canada op mod to hundrede
tusinde om aret. Som ny kostede en
Sport Roadster selvfolgelig mere end
den skrabede almindelige roadster,
og sart nok ogsd mere end en 4-ders
phaeton - men alle tre d&bne modeller
var billigere end selv den billigste af de
lukkede modeller. Omvendt i dag, hvor
samlerprisen pa alle tre &bne modeller er
cirka den dobbelte af hvad den billigste
lukkede model stér i.

Det er meget svart at se forskel pa
Chevrolet 1929 og 1930. GM’s ”Cast
Iron Wonder” med den topventilede,
6-cylindrede motor blev prasenteret i
december 1928 og skulle naturligvis
tage konkurrencen op med Ford A, der
var sideventilet og 4-cylindret, og som
havde et forspring pa et ars tid. Ford’ens
forste modelar var 1928, det samme ars
Chevrolet blev moderniseret en del i ud-
seendet, men mekanisk afveg den ikke
meget fra de foregdende ars 4-cylindrede
modeller, der ganske vist til forskel fra
Ford-vognene var topventilede.
Chevrolet brugte sloganet ”Den 6-cylin-
drede Vogn til den 4-cylindredes Pris”.
Det holdt ikke helt stik, Chevrolets
modeller var en anelse dyrere end Ford,
og der blev ogsa solgt mange flere Ford.
Hvilket har haft flere forklaringer, en
narliggende er at s mange havde gode
erfaringer med Ford T at en velkendt
psykologisk mekanisme tilsagde dem
at holde sig til det fabrikat. En 6-cy-
lindret bil kan ogsa have forskraekket
med formodede storre vedligeholdel-
sesudgifter.

Argangene 1929 og 30 havde pladehjul
med lose felge som standard, undtagen
pa de to “sportsmodeller”, roadster og
coupe, der havde trddhjul. Som ekstra
kunne fés tradhjul eller treehjul - traehjul
skulle man ellers tro var foraeldede pa
det tidspunkt. I Kabenhavn kerte endnu
i tresserne to af den allermest sjaeldne
model, Landau Sedan, som der kun blev
bygget 700 af - begge med trahjul. Er
de her endnu?

I 31 blev tradhjul standard pé alle mo-
deller.

Chevrolets topventilede, 6-cylindrede
motor fik som bekendt en artier lang
levetid og dannede ogsd grundlag for
nogle mindre motorer, blandt andet hos
Vauxhall og Opel.
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Udestillingen blev ébnet 11. september, og det foregik med musik og bagerklang. N4, ja plasticbagre. Nar dette laeses
er den allerede forbi og naste serudstilling leber snart af stabelen. Om Skagenleb og Danmarks Veteran Motorcykle
Klub, se Palle Buus’ artikel andetsteds i1 dette nummer af Veteran Tidende. Den ébner sondag den 6. november, men
mon ikke de der kommer til DVK’s forskudte fodselsdagsfest lerdag den 5. far lov at se den lidt pa forskud?

Tekst og foto: O.E. Riisager

Til abningen kom to cabrioleter, der illustrerede forskellen pa den smallere Légeére og den bredere Normale: Henrik Jakobsens 11AL 1935
og Eugenio Lais 11B Normale 1937.

Nostalgisk indhold i varerummet: En kasse fra Enigheden, et af de
dengang tre store kobenhavnske mcelkerier (de andre var Trifolium
og Solbjerg).

c Bl Y i
Inden for var der franske vine og Kurt Larsen skabte med sin muset-
teharmonika (helt ny og af tree, kabinettet fremstillet af en violinbygger)
pariserstemning. Alt sponsoreret af Citroén. Den grd varevogn er Jens
Moller Nicolaisens 11BL 1950.

Plancher studeres.
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Stig Larsen har fantastisk opbygget sin Familiale 11B 1954 fra
vrag. Den har ogsa dansk indretning fra ny og korte en drreekke
som lillebil (tro ikke pd Taxa-skiltet, som stammer fra en fjern-
= synsoptagelse).

Udenfor holdt som blikfang Henrik Jakobsens T23 lastbil, som man Klapsceder og chaufforadskillelse i Stig Larsens Familiale. Det er
nok tor kalde en brugt vogn. Argangen er 1939, og som det fremgdr  karakteristisk for citronisterne at de leegger stor veegt pd at doku-
af'visse enkeltheder har den gjort fransk militcertjeneste for den for mentere deres bilers historie, som for langt de fleste er rent dansk
egen kraft korte de 1.800 km til Danmark. og altsd for nogles vedkommende ogsd med dansk karrosseri.

Af de udstillede varebiler med dansk karrosseri savnede Henrik Thomas Bodkers Berline 7C 1937. Berline er ikke nogen modelbeteg-
Jakobsens 11BL 1953 fremdrivningskraften, som var udlant til andet nelse, det betyder bare sedan pd fransk (jaja, sedan er ogsd et fransk
formdl. Men sa meget mere tydeligt sa man hele fortojet. ord, men det bruger man altsa ikke i Frankrig i den forbindelse.)
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DVM og 40 Skagenleb....

Tekst: Palle Buus
Foto: Palle Buus m.fl.

I anledning af temaudstillingen i
november pi Sommers Automobil
Museum i Naerum, hvor man vil vise
lidt om Danmarks Veteran Motorcyk-
leklub (DVM) og de 40 Skagenleb den
har afholdt, er jeg blevet bedt om at
ridse nogle af hejdepunkterne op.

Skagenleb i nyere tid begyndte da Dan-
marks Motor Union (DMU) i 1965 ville
fejre sit 50-ars jubileeum. Man ville da
genoplive de gamle Skagenleb, der blev
kert helt tilbage for forste verdenskrig,
men blev umulige da man i 1932 forbed
”al kap- og vaddekersel” pa offentlig
vej.

1 1965 inviterede man en raekke af dati-
dens kendte motorkerere. De fleste havde
sluttet deres aktive karriere, men opret-
holdt det gode kammeratskab omkring
motorcyklerne. Flere var beskeeftiget i
motorcykelbranchen. De skulle “kun”
keore turen fra Skagen til Kebenhavn
pé motorcykler fra for 1930. 36 ”gamle
gutter” kom til start og Jubileumslebet
sluttede pa det gamle Grenttorv, som
en stor kebenhavnerbegivenhed. Der
blev optaget film undervejs. Filmen er
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bevaret og vil blive vist pd udstillingen
sammen med gamle billeder.

Det oprindelige koncept var at kere
fra Kebenhavn til Skagen og retur. Det
var nasten siddan, at den der kom forst
havde vundet. Man kan flere steder finde
beretninger om deres anstrengelser, bl.a.
Holzers beretning om lebet 1 1913. Sa-
dan kunne det ikke gores i 1965. Man
lavede hvad man i dag ville kalde et
palidelighedslab, og en prasentation af
gamle cykler og kendte mennesker.

Som alle ved kan fire danskere ikke have
samme hobby uden at danne en forening.
Det skete selvfolgelig ogsa her. Man
holdt en stiftende generalforsamling i
Nyborg allerede i august 1965. Det blev
til Danmarks Veteran Motorcykleklub,
der i ar kunne fejre 40-ars Jubileum.

Som den ferste formand valgte man den
kendte motorcykelforhandler Skjold P.
fra Vodroffsvej i Kabenhavn. Kasserer
blev en anden kendt motorcykelforhand-
ler, Svend Age Engstrom. Den forste
sekretaer blev John Arentsen, selv om
han ikke overholdt kriteriet at vaere 50
ar gammel.

Efterfolgende blev “mundheldet” fra
formand og kasserer ”det ordner den
unge mand”. John Arentsen var ansat
som salger hos Sommers Automobiler
og solgte mange Volvo'er. Han blev
klubbens anden formand efter Skjold
P’s. alt for tidlige ded.

Det bringer tankerne hen pé, hvem der
er tilbage af klubbens stiftere. Desveerre
kan de i dag nok telles pa én hind.

Det var heldigt, at der kom nogle
unge ind, da man frafaldt kravet om at
medlemmerne skulle vare fyldt 50 &r.
Man bestemte, at cyklerne skulle vare
fremstillet for 31. december 1939. Dette
krav overholdes stadig, og er med til at
bibeholde den oprindelige tanke om, at
vi er en klub for veteranmotorcykler,
ikke som 1 England, hvor det forst er en
veteran hvis keretgjet er fra for 1915,

Fra venstre. Keld Poulsen, Bent Just Olesen og Arne Graversen ved klubbens Henderson.



Fra venstre:
Tidligere "Mr. Trucker President”.

Ina Nissen pa sin 1924 Sarolea, fast
deltager hvert dar, sammen med hendes
far 86-drige Sv. Nissen.

men heller ikke ”vandet ud” s en motor-
cykel er veteran allerede efter 25 ar.

Jeg tror rent personligt, at det er med til
at holde medlemstallet pa et fornuftigt
og overskueligt antal, hvor man stadig
kender en stor del af klubkammeraterne.
Der har da heller ikke vaeret tilbagegang
i medlemstallet i de 20 ar jeg har vaeret
med. Jeg tror ikke vi vil vere eksklu-
sive, men der er masser af klubber for
de nyere cykler. Vi kan konstatere, at
antallet af lobsdeltagere er rigeligt. Det
er svert nok at handtere de over 200
motorcykler pa et tredages Skagenleb,
med overnatninger og fellesspisninger.
Det er en spaendende udfordring at orga-
nisere dette, og det er en stor oplevelse
at veere med blandt sa mange fine gamle
motorcykler. Kravet ved Skagenlebet er,
at cyklerne skal vaere fra for udgangen
af 1934. Det er dejligt at se, at flere
unge kerer med. Jeg tror det er blevet
en familietur, som absolut er den bedste
made at fore traditionerne videre, og
stadig hvert ar at have en lille fremgang
i medlemsantallet.

Det er ikke muligt for mig at nevne
alle de personligheder der har kert med,
men jeg vil navne nogle fa som jeg har
madt i de 10 Skagenlegb, som jeg har
deltaget i.

Axel W. Hansen pa Harleyen m. Thorvald
Andersen i sidevognen

Min debut var 25-ars jubileumslebet i
1990 som sidevognspassager og kort-
leeser for en engelsk Douglasven. Vi
havde en herlig tur. Hver gang jeg ser
ham husker han mig pa, at jeg leste
forkert pa kortet, sdledes at vi sprang
formiddagskaffen over og at han derfor
ikke fik dansk wienerbrad. Den venlige
”mobning” er en del af klublivet. Jeg var
kommet til klubmederne nogle ar, mens
jeg “kempede” med at restaurere en
Douglas 1930, som jeg havde erhvervet
hos ”Alkymisten” Helge Vang Nielsen,
en festlig fyr. Jeg har dog aldrig set ham

kere, pa trods af, at han mente at have
65 motorcykler i huset. Det skal siges at
de alle var adskilt.

En af dem jeg har kendt personligt
siden jeg var barn er Axel W. Hansen,
og han er vel om nogen "Mr. Skagen”.
Han er medstifter at klubben og har kert
samtlige Skagenleb sé leenge helbredet
var til det. Han matte svigte 2003 da
han var indlagt til en hofteoperation.
Han var kommet hjem fra hospitalet,
og var sprunget i ”sulekarret” hvis ikke
Sussi og leegen havde nedlagt forbud.
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De sidste ar har jeg haft ham med pa
Douglas'en, da han métte opgive at starte
sin 1200 ccm Harley Davidsson, som var
den foretrukne i de flere end 35 lgb han
selv korte, med bl.a. ’Rodeo Thorvald”
i ”kassen” i en halv snes ar.

Axel W. har altid vaeret en gevinst for
selskabet med sit gode humer. Humeret
har han stadig, selv om helbredet ikke
mere er til at kere motorcykel - men man
har vel ogsa lov at tage den med ro nar
man har passeret de 85!

Faste deltagere hvert ar er familien
Holm. Fer min tid Poul Holm, som var
med fra begyndelsen, nu er det Erling
Holm med sen og svigerdatter. Linder
Madsen dynastiet er stadig repraesen-
teret, nu kun af Bernt, da gamle Carl
Linder Madsen ikke mere er iblandt os.
Han var en stor personlighed og et rart
og hjelpsomt menneske. Der er mange
flere personligheder bade ost og vest
for Beeltet.

Jeg vil kun fortaelle om fa af de udstil-
lede cykler, da vi i skrivende stund
stadig far henvendelser fra medlemmer
der vil udstille deres "’kereste eje”, for at
vise et bredt udvalg af de mange cykler,
der har deltaget i de 40 Skagenlab.

Jeg kan naevne, at Lars Klitgard viser
den Wanderer som Skjold P. vandt lebet
pai1965.

Der kommer en Royal Enfield som John
Arentsen korte i 1966 og som formentlig
ikke har kert siden.

Kaj Hansen, "Lille Kaj” fra Keben-
havnsafdelingen (ikke at forveksle med
en anden Lille Kaj, nemlig Bugatti-Kaj,
der ogsa kerte Skagenleb mange gange.
Red.) viser sin 2-takts Excelsior, som 30
gange har bragt ham til eller fra Skagen.
Den har vist kun svigtet en enkelt gang,
hvor den métte pé ”skraldevognen”.

Svend Boss, "mulemekanikeren”, udstil-
ler sin Endurance, ogsé en lille totakter
med remtraek fra forst i 20 erne, den
eneste der findes af den slags i Danmark,

Axel W. Hansen i sidevognen hos
Palle Buus, pa Douglassen.
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Starten gar hvert andet dar bag Skagen Radhus med kurs mod Kobenhavn

muligvis den eneste i verden. Han og
”Lille Kaj” har trofast fulgtes i mange
ar til Skagen og andre veteranleb.

Jeg viser min egen Douglas Powerflow
750 ccm. m. sidevogn, nermest fordi
jeg har faet ”den @re” at vise alle Axel
W. Hansens labsplaketter monteret pa et
”forkleede” pa sidevognen.

Der kommer naturligvis ogsa et udvalg
af Harley'er, som gerne besatter en
tredjedel af startnumrene, BSA, Nimbus
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Kakkelovnsrer, New Imperial for at
navne en af de mere sjaldne. Kom ud
og se udstillingen og fa en sludder med
karerne. Der vil garanteret vaere nogle
til stede i abningstiden, de fire sendage
inovember. Vi nermer os 20 forskellige
cykler, flere hvis der er plads, sé der er
nok at se pa.

Dette er ikke DVM’s fulde historie, men
kun en lille beretning om Skagenlebene
og cyklerne pé udstillingen.



BOGEN OM ROSKILDE RING

Reklamemanden Stig Holm-Madsen har gennem sa mange ar
beskaftiget sig med motorbanen Roskilde Ring at man roligt
kan betegne ham som Mr. Roskilde Ring. Han har gennem
arene opsegt et stort antal af de mennesker der kerte pa banen
eller pa anden vis havde tilknytning til den. Han tog ogsa ini-
tiativet til at der i 1993 blev opsat en mindetavle og udgivet et
hafte i anledning af 25-aret for banens lukning.

Hans ih#rdige interesse har bidraget til at Roskilde Museum
blev opmarksom pa Roskilde Ring og i 2002 arrangerede en
udstilling om banen og dens historie. Stig Holm-Madsen spil-
lede da ogsa en rolle i forbindelse med denne udstilling.

De sidste mange ar har Stig Holm-Madsen haft planer om at
lave en bog om Roskilde Ring, og det er nu lykkedes ham at
fa samlet sit omfattende materiale og fa forlaget Motorploven
til at udgive bogen.

Bogens undertitel, Mennesker pa en motorbane, fortaller
meget precist hvilken slags bog vi sidder med. Stig Holm-
Madsen er ikke historiker og ikke forfatter, han er fortaeller. Og
hans interesse er i meget hej grad de mennesker som faerdedes
pa Roskilde Ring. Bortset fra nogle kapitler med fotos fra
fotograf Tiichsens arkiv, om Formel 1, om motorcykellob samt
en oversigt over danske bilmesterskaber fra 1950 til 1968 er
bogens kapitelinddeling bestemt af de personer der fortelles
om. Nogle kapitler er interviews mens andre er beretninger
om skikkelser fra dengang.

Forfatteren har samlet et stort materiale og der er kapitler om
41 personer, mens flere andre bliver naevnt i forbifarten. Det
giver et kalejdoskopisk billede, og de der sgger en systematisk
gennemgang af omstendighederne bag banens oprettelse og
drift vil lede forgaeves, eller mé forsege at stykke billedet

sammen af de mange, sma brikker. Det kan ogsa vere svaert
at bevare overblik over kronologien. Til gengeeld far leseren
et levende indtryk af livet pa og omkring banen krydret med
mange anekdoter. I forbindelse med udformningen af omsla-
get burde man dog have udeladt et billede af en tilsyneladende
meget alvorlig ulykke med en livles kerer liggende pa asfalten.
Kun i forbindelse med gengivelsen af billedet inde i bogen
fortaelles det at ulykken ikke var ner s alvorlig som billedet
giver indtryk af. Det smager af ”sensation med tryk pa.”

Det tjener Stig Holm-Madsen til @re
at han har reddet sa meget personligt
erindringsstof fra at ga tabt. Mange af
de portraetterede personer er nu dede, og
uden forfatterens indsamlingsindsats var
de forblevet tdgede myter.

Der er megen hyggelig lasning og
mange interessante billeder i denne bog
om en nu sagnomspunden tid i dansk
motorsport.

Niels Jonassen

Stig Holm-Madsen: Roskilde Ring.
Mennesker pa en motorbane. Forlaget
Motorploven. 256 sider. Illustreret.
Pris kr. 298,00
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Gamle lastbiler 1 Gjern

TEKST 0G FOTO: MORTEN ALSTRUP

Der er tradition for, at en rakke inde-
havere af gamle lastbiler hvert efterar
medes til et uformelt traef i Gjern. Aret
var ingen undtagelse, og med hgj him-
mel og en sensommerlig sol fremstod de
gamle slidere og arbejdskemper flotte
og majestactiske pa planen foran Jysk
Automobilmuseum.

Godt og vel 25 lastbiler blev i ar pree-
senteret. Aldste eksemplar var en af
de gamle Mack-vogne fra Arhus Olie-
fabrik, som havde en central plads pa
plenen. Forkrigsperioden var herudover
repraesenteret ved Opel Blitz, Citroén og
Chevrolet, men ellers var Scania-Vabis
det fremtreedende merke.

Der var séledes flere af de kortnasede
Scania-Vabis 36- og 50-modeller til
stede, men den storste attraktion af alle

var dog Bent Poulsens sattevognstraek.
Traekkeren var uhyre flot, men faktisk
var det den efterfolgende redmalede
tanksettevogn med Esso-marke og
teksten Esso Aviation Products, som
fuldendte helhedsindtrykket.

Hasselager-virksomheden J. Buhl &
Senner var talsterkt reprasenteret med
mange af sine klassiske lastbiler. Disse
omfattede bl.a. Scania-Vabis LBS76 og
Bedford ML.
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Den absolutte perle ved lastbiltreeffet i Gjern. Bent Poulsens Scania-Vabis treekker med

imponerende tankscettevogn dekoreret i Essos farver.
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De kortneesede Scania-Vabis 36- og 50-model-
ler (forrest) var fremherskende ved veterantreef-
feti Gjern. Det var de ogsd i datidens gadebil-

Scania-Vabis var det fremherskende meerke ved
treeffet for veteranlastbiler, men der var ogsd
flere Volvo, Bedford og Mercedes.

Den gamle Mack anno 1918 med en fortid hos Jrhus Olzefabrzk 1 bag—

grunden f. v. Erik Olsens Scania-Vabis, Erling Andersens Bedford, fa.
Preben Larsens Bedford- ladvogn fra efterkrigsdarene. Frode Laursens Bedford og en Volvo tankbil.

Firma J. Buhl & Sonner var talsteerkt repreesenteret i Gjern. Blandt andet havde man denne Bedford ML lastet med meelkejunger med
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VESTSJALLAND INDVIET

11. september kom der ikke faerre end ca. 60 til indvielse af
det ny medested Vestsjalland, og dermed er vi endnu et skridt
narmere virkeliggarelsen af den forrige bestyrelses tanke om
naturligt at placere flere af Dansk Veteranbil Klubs medeste-
der i forbindelse med eksisterende motormuseer. Forst var
det Egeskov Veteranmuseum, dernast Sommers Automobil
Museum i Nerum og nu altsd Vestsjellands Bilmuseum i
Saeby ved Hong.

Som man vil vide var Dorte Stadil midlertidig medestedsbe-
styrer og arrangerede for eksempel en tur fra Neerum til Seby
den 18. september, da det ny museum indviede en ny hal.
Men allerede nu har en lille gruppe meldt sig som villig til
at tage sig af arrangementerne i Saeby, med Johnny "Goode”
B. Rasmussen som kontaktmand og Seren R. Carstens som
nastkommanderende. Se nermere under Klubaktiviteter om
donationer af materiel til medelo-
kalet og om de planlagte meder.
Fra indvielsesaftenen har vi
fotografier som er taget af E.W.
Neesgaard og Dorte Stadil.

Willy Hansen er museumsleder.

_J
Der er biler for enhver smag — den Mercedes-lignende er en ame-
rikansk Excalibur fra for et par drtier siden.

Erik Haaning gor
kokkentjeneste.
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Opels scerpreegede motorcykel er der sjovt nok bevaret flere af Mon der er noget andet land uden for Tjekkiet -selv med sd mange
herhjemme. Tatraer som Danmark?
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Mercedes-Benz 600. Nash Metropolitan er var en Austin A40 i amerikansk forkleedning.
Og A40 var igen stort set det samme som Morris 1000.

1 midten Ford Edsel.
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Masser af modeller, ny og meget gamle.
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Traditionen tro startede Kulturnat-
ten i Lyngby med et optog af ridende
politi, Hjemmevaernets Tamburkorps
samt flotte veteranbiler fra DVK

16 beundringsvardige vogne fra DVK,
fordelt pé flere artier, var medt op pa
Sorgenfri Slot kl. 16.30 for at vere klar
til optoget gennem Lyngbys hyggelige
og stemningsfyldte gader.

Med prominente gester i de fleste af
bilerne startede optoget kl. 17.00, og
blev fort an af 2 betjente til hest og
Hjemmevarnets Tamburkorps, der spil-
lede lystigt.

Den forste veteranbil i optoget blev kart
af Irene og Georg Christiansen i den me-
get smukke Hupmobile efterfulgt af Poul
Spangsbergs abne Fiat 503 touring fra
1926 med Grev Christian og Grevinde
Anne-Dorte som passagerer og Claus
Neble ved rattet.

Claus H. Andersens perfekte 4-dors Ford
T 1926, oprindelig og for mange ar siden
restaureret af Carl Johan Larsen i Hil-
lerad. I midten Poul Spangsbergs Rolls-
Royce 20/25 Hooper Sports Saloon og til
hajre 1941 Buick Sedanet Coupe, kort af
Christian Spangsberg.
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" Irene og Georg Christiansens Hupmobile 20 fra 1912 har blandt
deres mange og fine koretajer veeret det foretrukne i denne sceson.

Resten af optoget fulgte, sé vidt muligt,
i kronologisk rekkefolge.

Masser af glade mennesker var megdt op
langs Lyngbys gader for at hylde opto-
get. I centrum svingede Hjemmevarnets
Tamburkorps, Greven og Grevinden ind
pa Lyngby Torv, mens resten af optoget
parkerede pa Klampenborgvej mellem

Magasin og Lyngby Storcenter, hvor
byens gester de naste 2 timer kunne
studere og beundre koretgjerne.

Mens bilerne var udstillet pd Klam-
penborgvej fortrak alle deltagende
veteranentusiaster til restaurant Post
Pub i Lyngby, hvor vi indtog en bade
humerfyldt og dejlig middag. KI. 20.00




blev vi, ifelge aftale med arrangererne af
Kulturnatten, bedt om at flytte vores ko-
retejer, hvilket passede os fint i forhold
til lygteteendingstiden og at Kulturnatten
udviklede sig mere lystigt og maske blev
mere nat end kultur.

Som helt nyt medlem i DVK var det
atter med smil pa laeben samt en god
oplevelse rigere, at min kone og jeg drog
mod GI. Holte. Endnu en gang tak til
Claus Neble for et fint arrangement.

Claus H. Andersen
Ford T Fordor Sedan 1926

Fra oven:

Hans Holtmans Jaguar Mk Il 1965, N. Bo
Andersens Chevrolet Delray 1958 og Ole
Nordlunds 4-dors Morris Eight 1938.

Afgang fra Sorgenfri Slot: Tommy P. Jen-
sens Hupmobile A6 1928 og Poul Spangs-
bergs Rolls-Royce 20/25.

Fra venstre Jess Werner Nielsens Por-
sche 356 1961, Claude Teisen-Simonys
Mercedes-Benz 250C 1973 og Fritz J.
Friedrichsens Ford Zephyr Mk II 1959.

Mindeord

Kort efter at have skrevet disse glade ord om deltagelsen i kulturnatten dede Claus
Andersen pludselig af en hjertefejl.

Han nédede at veere medlem af DVK kort og ejer af den fine Ford T og deltage i
et par arrangementer - kort og at lade os andre leere ham at kende — kort. Men vi
néede endda at kende ham som en yderst sympatisk fyr, og det ger os ondt at han
skulle do sd ung — i en alder af et par og fyrre.

Vi har valgt at trykke det han skrev, som et lille mindesmaerke over Claus Andersen,
der kunne vere blevet et godt aktiv for DVK — hvis han havde faet lov at leve.
Vi foler med hans parerende. ZEret vaere hans minde.
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En af deltagerne i sidste maneds konkurrence hanede os lidt
for at den var for nem. Javel, samtlige — mange — svar har det
rigtige bilmerke: Vauxhall. Og mere spurgte vi ikke om.
Men de fleste har ogsa forsegt sig med hvilken model, og
sé bliver det straks svaerere, for det er ikke s ligetil at se
om det er en 6-cylindret Velox eller en 4-cylindret Wyvern.
Eller den ligeledes 6-cylindrede Cresta, der kom i 1955 og
kunne fas tofarvet og med lukkede bagskerme. Modelraekken
begynder i begyndelsen af halvtredserne og ender i slutnin-
gen af artiet, men bade den 4-cylindrede og de 6-cylindrede
ndede at skifte fra langslagsmotorer til overkvadratiske. Der
er naturligvis ogsé diverse sméendringer af karrosserierne
undervejs. Den store bagrude tilsiger at bilen her temmelig
sikkert er af drgang 1956. Ud over det er der vild uenighed
mellem konkurrencens deltagere om — Velox eller Cresta, og
om hvorvidt begge eller kun Cresta kunne fis med lukkede
bagskarme. Det har den her.

Flere deltagere har personlige erindringer. Mogens Besser-
mann fortzller at hans foraldres forste bil var en Vauxhall
Velox 1955, og at han fik lov at kere den i garage nogle
hundrede meter borte for han fik kerekort.

Knud Torp Madsens farbror havde en 1953 Velox som pa 6 ar
kerte 230.000 km for den skulle hovedrepareres. De mange
kilometer skyldtes at farbroderen var ansat pa Landbohgjsko-
len i Kebenhavn og inspicerede slagterier i hele landet.

Jens Chr. Thomsen fortaeller at en vens far havde en Cresta, og
at han var med pa en del sygebesog i landdistrikter med den.
Det var argang 1956. Netop for den argang stod der i Vauxhalls
reklame: Med bedre bremser, slangelese daek, staerkt forbedret
udsyn og en halv snes andre forbedringer er Vauxhall 1956
langt bedre end de modeller den efterfolger.

Og den bekendte nummernerd Carsten Schou Jergensen ser
straks at nummerpladerne er fra Fjends-Nerlyng herred i
Viborg amt, derfor kan billedet veere taget i en af stationsby-
erne Stoholm, Bjerringbro, Radkjersbro eller Langé. Carsten
bemeerker ogsa at der ikke er nogen bag rattet, sa bilen er til-
syneladende parkeret temmelig sjusket, langt fra kantstenen. I
1975 var Carsten med feergen Heimdal fra Fynshav til Bejden
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og tog et billede af en Velox fra Svendborg amt (OH 26.789),
der korte ombord med en campingvogn. Mange &r senere fik
Carsten gennem Steen Liebroth Danielsen bekraftet at det
er selv samme Vauxhall, der i dag stir pd hans Europaeisk
Automobil Museum i Fraugde.

Endelig gor Carsten opmarksom pé at i “Tintin i Tibet” ses
i et lille hjorne af et sceneri fra Ny Delhi en Vauxhall Velox.
Tegneren Hergé var altid meget omhyggelig med at tegne
korrekte bilmodeller.

Preben Sandstrom er bange for at redaktionen bragte sig i
konflikt med Vauxhall-entusiaster ved at skrive at bilen s&
anonym ud. Flere har da ogsa gjort opmaerksom pa at baglyg-
terne, Lucas model 515, var meget s@rpraegede. Sandstrom
mener ogsa at i forhold til hvor mange der har varet indre-
gistreret herhjemme ma Vauxhall nyde den tvivlsomme @re
at std overst pa listen over ferrest bevarede. Mon ikke den i
s henseende har sterk konkurrence af flere andre engelske
mearker? Og fx FIAT?

Laeg for resten merke til at der holder en Vauxhall mere pé
billedet, bag cykelbudet.

Vauxhall var oprindelig navnet pa et kvarter i London, hvor
der i flere &rhundreder 14 en stor forlystelsespark — derfor blev
Vauxhall ensbetydende med forlystelsespark, ordet har ogsa
veret brugt herhjemme, fx hed det forst Kjobenhavns Tivoli
og Vauxhall. Hvordan det ogsa blev navnet pa et bilmarke er
en anden historie.

Vinder af sidste méneds konkurrence er ved lodtrekning
Jorgen Maibom, Vadum.

Denne gang gar vi leengere tilbage i bilhistorien. Hvilket
mearke?

Vi skylder at sige at den smukke dame uden tej pé billedet
méneden for, jagtgudinden Diana, var skulpteret af H. V. Bis-
sen og at modellen var ”Oh Dagmar” Hansen (Heinemann),
der optradte i ”Ved Stalden”, ved siden af hvor Skovrider-
kroen kom til at ligge. Det var om hende en anmelder skrev
at den rast hun havde i sin barm var ikke stor, men den boede
smukt. Ikke et ord om Revskiderkroen, det lader vi Osvald
Helmuth om.
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SYDHAVSRALLY - EN GANG TIL

I forrige nummer af Veteran Tidende
havde vi billedreportage fra arets
Sydhavsrally, men ikke mange ord.
Det har vi nu faet fra Zezza-Maria
Neergaard Pedersen:

Kaere dagbog:

Vakkeuret ringede klokken 5 i dag. Ud
af sengen, ned i bad og hen efter bilen.
Solen skinnede fra en skyfri sommer-
himmel og temperaturen var allerede
pa vej op.

KI. 7. 10 var jeg klar til afgang, jeg
manglede kun min codriver Maria.
Kort efter ankom hun og s& var vi pa
vej. Forst til Neestved for at medes med
klubkammerater og dernaest videre til
Sakskebing for at deltage i Karen og
Oles (Poulsen. Red.) 6. Sydhavsrally.
Men sé skete det ... kort efter afgang fra
Nestved abnede himlen sig og regnen

strommede ned. N&, pyt, tenkte vi, det
er sikkert kun en byge og vi har godt
med tej pd. "Bygen” blev dog ved og
ved, og med fuld fart pa viskerne og i
hejt humer ankom vi véde og glade til
Sakskebing.

P& P-pladsen stod Ole klar med anvis-
ninger, og Karen havde dejlig varm
kaffe pa kanden. Efter et vadt, men godt
forermode sendte Ole os af sted med et
par bevingede ord.

Ude pa turen skulle vi svare pé sporgs-
mal. Bl.a. passerede vi et stykke kunst,
som vi skulle finde ud af anvendelsen
af. P& vores vej passerede vi ogsé Sankt
Birgitta Klostret, hvis navn ogsa skulle
noteres 1 rutebogen. Lige inden mal
skulle vi ind i Karen og Oles garage og
geaette bildele — sjovt, men svert. P4 det
tidspunkt regnede det stadig og hdbet om
at den nogensinde ville holde op, svandt

langsomt ind. Efter gaettelegen i garagen
korte vi over pé den lokale boldbane
og parkerede bilerne. Og s skete det:
Skyerne spredte sig og solen tittede frem
— bedre afslutning kunne vi ikke have
haft. Dagen afsluttedes med praemieud-
deling samt en rigtig god frokost, med
alskens varme leekkerier.

Hjemturen foregik i hojt solskin, matte,
traette og glade.

Vel hjemme igen. Triptelleren star pa
298 km og vi har haft en pragtfuld og
”stralende” dag.

Knus fra Zezza-Maria Neergaard Pe-
dersen.

PS: Kere Karen og Ole. 1000 tak for en
rigtig dejlig dag, for jeres engagement
og for jeres altid dejlige made at vare
pa. Det er altid en forhgjelse at kore
Sydhavsrally.

Leaeserbrev

Med jeevne mellemrum fremgar i
Veteran Tidende navne pé en lang
rekke nye medlemmer. Bade i
august og september udgaven
drejede det sig om rigtig mange
nye medlemmer.

Det kan man naturligvis kun
vaere glad for, at der er en sddan
interesse for veteranbiler og for at
blive medlem af Dansk Veteranbil
Klub, men-men. Samtidig med,
at man skriver om de mange nye
medlemmer, vil jeg anbefale, at
der ogsé skrives om, hvor mange
medlemmer klubben mister pa
den ene eller anden made. Det
behover naturligvis ikke vere
med navn og det hele, men for at
nuverende medlemmer kan fa et
klart billede af nettotilgangen af
medlemmer, sa bor det vaere med
sammen med et facit, der forteel-
ler, at nu er der sd og sa mange
medlemmer af Dansk Veteranbil
Klub.

Per Egelund

-afgang.

juli - 4, august - 4, september - 4.

klubben og 14 uden begrundelse.

Hilsen
Dorte Stadil

Svar pa laeserbrev fra Per Egelund.

Pa opfordring af Per Egelund har jeg kigget lidt pa medlemstilgang og

16. september fik det sidste nye medlem nr. 10.792 og vi startede aret med
nr. 10.267 altsa en tilvaekst pd 525 medlemmer. I samme periode har vi
mistet 353 medlemmer fordelt som folger:

Januar - 84, februar - 58, marts - 24, april - 6, maj - 43, juni - 126,

Fra en gang i marts er der fort lidt statistik over hvor mange og hvorfor
medlemmerne melder sig ud. Vi métte slette 121 i juni pga. manglende
betaling, 2 havde dobbelt medlemskab, 10 er afgaet ved deden, 8 har solgt
deres bil, 1 frimedlem (dirigenten ved en tidligere generalforsamling),
6 havde darligt rad, 2 som var meget sure over tonen der dengang var i

Nettotilgangen er altsa 172. DVK har medio september 5.518 medlem-
mer, indeholdt i det tal er ca 150 som star pa vores bladliste. (Red.: Det
er blandt andet frieksemplarer i forbindelse med udveksling af blade med
andre klubber, blade til avisernes motorredaktioner og lignende).

Det er en udmerket ide ogsa at orientere om hvor mange der forlader
klubben i lgbet af maneden, sé det vil vi bestrabe os for at fi med.

33



LA et 1o

I'—-\.-- LELT

Ved Lynaes Kro: fra venstre Jess Werner Nzelsens Porsche 356B 1961, Kai Ottossons BM w 32 7 1 93 7 Carsten F @lsgaards Jaguar XK 1508

1958 og Erik Jensens Ford Thunderbird 1955.

TEKST: PIA PEDERSEN
Foro: P1A PEDERSEN, RIKKE PEDERSEN
0G MARTIN AABANK

Vi lagde ud for 10 ar siden med stra-
lende solskin, det var det ogsa, da Ar-
reselobet blev kort for 6. gang lerdag
den 20. august.

Der var 27 tilmeldte koretojer, den
xldste en Peerless 122 A fra 1930 og
de yngste en MGB og en Triumph TR6
roadster, begge fra 1971.

Deltagerne ankom til Frederiksvaerk
ved 9-tiden lordag morgen. Bilerne blev
parkeret p& parkeringspladsen ved det
gamle stebehus ”Gjethuset”, som i dag
er Frederiksvarks kulturhus. Her havde
publikum rig mulighed for at beundre de
spendende biler, mens deltagerne var
inde og drikke morgenkaffe. Klokken
elleve gik den forste start.

Pé ruten var der bade finurlige opgaver/

lege og en enkelt spojs tipskupon.
Turen gik forst til Audered ved Arreseo,
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hvor den forste post var, her blev delta-
gerne udsat for et slag minigolf - bolden
skulle gennem kanonreret (hvad andet
kunne man forestille sig i den gamle
kanonby) og ned i ”Arrese”. I den dej-
lige sommervarme blev deltagerne ved
denne post forfrisket med ol/vand.
Neaste post var ved Melby Molle, her
gjaldt det s om at have nerver af stal
og en rolig hand: der var ARRE bgjet
i staltrdd som deltagerne skulle forer
ringen igennem uden at ramme, for s&
ringede klokken, og det gjorde den!

Sé gik turen videre mod Hundested med
udsigt til Kattegat og til post 3, Lynaes
Kro, hvor frokosten blev indtaget, men
inden da skulle der lige udfyldes en tips-
kupon med nogle kryptiske spergsmal.
Derefter gik turen til Hanehoved, hvor
post 4 var placeret med god udsigt til
Roskilde Fjord. Denne gang gjaldt det
om at have et godt gjemal, nogle snore

Britt Bille Albrektsens Morris
1000 Super 1967.

skulle bindes sammen til en laengde pa
135 cm, men hvor meget er det nu lige
det er?

Labet sluttede hvor det begyndte, nemlig
ved Gjethuset i Frederiksverk. For an-
den gang blev det Claus Hancke, Jaguar
XK 150 S der lob med forstepladsen og
pokalen. Andenpladsen blev vundet af
Alf Nielsen i Peerless og péa tredjeplad-
sen kom Leif Nielsen i Mercedes-Benz.
Saledes sluttede en dejlig dag.




For starten ved Gjethuset i Frederiksveerk. Preben Carlsens Triumph
TR6 1971, Britt Bille Albrektsens Morris 1000 Super 1967 og Kai
Ottossons BMW 327 1938.

Ved Melby Molle: Kristian Duus Ostergaards Austin Ten Cam-
bridge 1937 og Gert Asger Nielsens MGB 1967.
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Velkommen til nye medlemmer

ForNavn
Frank

Egon
Christian
Niels Peter
Hans Genefke
Casper

Povl Toftegaard
Carsten

Svend

Poul Henrik
Seren
Michael Stensgaard
Torben

Alfred

Bodil
Kenneth
Seren

Klaus

Niels Erik
Susanne

Keld Hinge
Asger

Mads Michael
Jan Kjaersgard
Michael

Niels

Poul

Lars

Kurt Risbel
Jesper Hedegaard
Kim Hartvig
Olaf Hauge
Brian

Carsten
Troels

Anne

Carsten

Lasse

Seren

Mikael
Thomas
Astrid Kruse
Jakob

Ole Janus
Michael

Brian

Steen Kjong
Ove Byskov
Erik

Per

Rasmus

Jette

Morten
Caspar M.
Mick

June

Anders Rohde
Michael
Henrik Tvilling
Morten

Ove G.

Jesper Kjaergard
Jens Arild
John

Bjarne
Mogens Agathon
Allan @rum
Seren Alling
Flemming

Jan Birger
Leif
Niels-Oscar
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EfterNavn
Pleman
Laugesen
Orizi
Kristensen
Jorgensen
Huusmann
Petersen
Bjerre
Norlund
Mikkelsen
Copso
Jensen
Kiihl
Svendsen
Hemmingsen
Larsen
Fuursted
Furbo
Lunding
Hagens
Mortensen
Carlsen
Nielsen
Mortensen
Kaadtmann
Jakobsen
Henriksen
Knudsen
Nielsen
Jensen
Endersen
Nielsen
Nordahl
Spange
Amundsen
Jorgensen
Bidsted
Hundebel
Holmblad
Harkjeer
Olsen
Jensen
Flarup
Larsen
Werchmeister
Cosgrove
Paulsen
Hansen
Schibsbye
Hansen
Iversen
Schow
Ratje
Jensen
Nielsen
Lundgren
Nielsen
Gustafson
Johansen
Larsen
Thomsen
Nielsen
Pedersen
Christensen
Larsen
Nielsen
Madsen
Serensen
Toft
Nielsen
Hansen
Bech

Adressel
Hovedgaden 46

Sdr. Farupvej 16
Searslev Oster 6
Senderhedevej 9
Sevej 6F

Vedbezk Strandvej 363
Kignaeskrogen 3
Veagtens Kvarter 155
Kervej 311
Marselisvej 6
Matrosvaenget 100
Peter Bangs Vej 78,1 tv
Caroline Amalievej 17
Lupinvenget 88
Virkelystvej 12
Vesterbrogade 91 a
Skandrups Alle 25
Skelhgj 10
Senderstrandsvej 43
Elmegérdsvej 21
Tvilum Kirkevej 20
Bekkasinvej 35
Nihgjevej 14
@rnhovedvej 15
Brorsonsgade 2, 3 tv
Brabrandvej 36
Elmeparken 28
Grindstedvej 1
Prastevenget 33
Benediktsgade 46-4-47
Skovkjeers-asen 14
Bredager 78

Hesovej 4

Lille Marbaekvej 2
Poppelvej 31
Kragebzkvej 50
Langelandsve;j 6, 1 th
Stellas Alle 8
Strandgade 4 B.3.th
Essendrupvej 45
I.C.Christensensvej 28
Kastrupvej 6.4.tv
Hendelsvej 21, 2 tv
Hoyrups Alle 33
Marienlystvej 37
Ostrigsgade 28,3 th
Skinkelsvej 16
Lemvigvej 108
Skovalleen 35
Fangelvej 63
Hvedemarken 30
Haydnsvej 23, st
Knarreborgvej 2
Vesterkeeret 201
Hellebakvej 29
Havnevej 10
Stefansgade 41, 2 th

Lerager 1
Sabygade 1, 4 th
Enghej 9
Lundsgade 4,3

Kroghsvej 48
Vangevej 13

Olaf Rudes Vej 7 A
Frederiksberg Alle 23 A
Rudersdalsvej 5
Helstrupvej 55
Strandbakkevej 18
Martinsvej 5
Porthusvej 153
Marslevvej 27.2.mf
Learkevej 1

PostNr

8963 Auning

6760 Ribe

4871 Horbelev
6623 Vorbasse
2880 Bagsvaerd
2950 Vedback

3630 Jegerspris
5220 Odense, SO
7190 Billund

8000 Arhus,C

6710 Esbjerg,V
2000 Frederiksberg
2800 Lyngby

5700 Svendborg
4250 Fuglebjerg
1620 Kebenhavn V
3500 Veerlose

7950 Erslev

4400 Kalundborg
5250 Odense SV
8882 Farvang

6000 Kolding

9530 Stevring
7400 Herning

1624 Kgbenhavn,V
2610 Rodovre

4700 Neestved
9310 Vodskov

6630 Rodding
5000 Odense, C
3210 Rageleje
2670 Greve

4970 Rodby

3600 Fredeeikssund
5230 Odense M
8300 Odder

2000 Frederiksberg
6715 Esbjerg N
1401 Kebenhavn K
9260 Gistrup

6950 Ringkebing
2300 Kebenhavn S
2450 Kgbenhavn,SV
2900 Hellerup
5000 Odense,C
2300 Kagbenhavn,S
6100 Haderslev
7620 Lemvig

2880 Bagsvaerd
5260 Odense,S
2860 Seborg

2450 Kegbenhavn,SV
2770 Kastrup

9000 Alborg

3000 Helsinger
3100 Hornbak
2200 Kgbenhavn,N
2605 Brondby
2100 kebenhavn, @
3550 Slangerup
2100 Kgbenhavn,@
8600 Silkeborg
5700 Svendborg
8270 Hejbjerg
1820 Frederiksberg, C
2840 Holte

7400 Herning
4300 Holback

2690 Karlslunde
5700 Svendborg
5700 Svendborg
4581 Reorvig

TelefonNr
8649 2185
20915361
54441105
7533 3686
44440328
7022 0011
47502950
26353542
7533 1808
40311186
75460364
29444811
4587 4242
23389365
55461975
2169 5727
44442960
97746167
59525159
65963767
29922009

98381144
97268226
20415650
36720921
5572 8604
61710584
7484 8939
29454107
2581 1094
43903771
40916700
47386019
40166034
86133055
40141511
23430290
2670 3296
98103619
97335557
3834 2282
32535161
3940 0136
40323486
32591546
23953595

40503040
65961362
39660166
26283432
32506848
22579960
26259311
49704960

40109010
24478581
47334067
35963902

62224080
86272997
33257622
4542 0686

40408166
24828102

59963382

Model

Volvo 544

SAAB 96

NSU Supermax
Aston Martin DBS

Triumph TR4
AMC Matador
Chevrolet
Triumph TR4
Triumph TR3A
Porche 912

Plymouth

Ford Thunderbird

Morris Minor 1000 S
Triumph Spitfire

Willys Overland Whippet
Ford T

BMW 7321

Triumph Tiger

Triumph Herald

Porsche 911T
MGB

Harley Davidson WLA
Buick Riviera
Volvo Amazon

Austin Mini 850
Jaguar XJ
Chevrolet Master

VW T2
Morris Mascot
Ford Lincoln Continental

VW 1302

Morgan
Nimbus

Triumph Spitfire Mk 3
Volvo P1800 A

Lotus Super Seven
Dodge Dart GT

VW Kahrmann Ghia
Morris Mascot

Buick Skylark

Buick Electra 225
Mercedes Benz 280 C

MG B
VW Karmann Ghia 1500

Mazda RX 3
Volvo Amazon
Aston Martin DBS

Chrysler Valiant



DVK Nearum
JULEFEST 2005
25. november kl. 18.30

Julebuffet:
Gravad laks med surbrgd og reevesauce
Glaseret svensk landskinke med fledestuvet spinat
Fleeskesteg med sprod sveer med aebler/svesker
Redkal, hvide og sukkerbrunede kartofler og fleeskestegssauce
Ris a la mande, kirsebeersauce.
Kaffe og hjemmebag

Drikkevarer kgbes i baren til rimelige priser

Adgangsbillet er at medbringe
max. veerdi kr. 30,-
ekstra preemie for den

1 stk. julegave, flot indpakket,
(brug fantasien,
kunstneriske udfaerelse).

Pris pr. couvert kr. 130.- dette er incl. klubtilskud
Se 0gsa opslag og tilmeldingsliste pa DVK Neerums opslagstavle.
Tilmelding pd e-mail:
claus.neble@privat.dk eller kimpolte@hotmail.com
Betaling: kontant ved ankomst.

Med venlig hilsen de o gammelnisser
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Invitation til DVK’s 51-ars fedselsdag :W;
og overrakkelsen af Arets Emil N

oy \,\ For at ramme en lerdag forskudt til 5. november ' =~

En oplagt chance til at samle medlemmerne i Neerum. Kom og fordyb jer i bager og blade i biblioteket.
Kik pa biler i Museet, spis en god frokost, for dernaest under eftermiddagskaffen at overvare overraekkelsen
af Arets Emil for 2. gang.

Der vil vaere busafgang fra Jylland med opsamling undervejs pa Fyn og Sjelland.

Brug dagen til endnu en gang at samle st og vest, og med vennerne fra begge sider af broen.
Arrangementet kommer til at koste kr. 50.- pr person.

De der ikke onsker at deltage i frokosten er naturligvis velkomne til at vaere til stede ved overrakkelsen af
Arets Emil. Begivenheden finder sted kl. 15.00 og er selvfolgelig gratis. Vi haber rigtig mange vil hjzlpe
med til at hylde prismodtageren, som ved denne lejlighed vil fortelle lidt om de ting han gennem tiden har
beskeeftiget sig med.

Tilmelding til Kai Madsen pa kontoret tIf. 4556 5610 eller kontor@veteranbilklub.dk
Eller til Dorte Stadil pa tlf. 4583 8008 eller dorte.stadil@veteranbilklub.dk

Pastigningssted Tid Sted

1 5.50 Spjald Hojgérd, Holstebrovej 17

2 6.20 Herning Herning Rutebilstation

3 7.05 Silkeborg Shell — Ringvejen

4 8.05 Viby Viby Torv

5 8.50 Horsens P-pladsen - Horsens Vest — Lund afkersel nr. 56
6 9.35 Middelfart P-pladsen — afkersel 58

7 10.05 Blommenslyst P-pladsen — afkersel 53

8 10.35 Nyborg P-pladsen — afkersel 45

9 11.00 Slagelse P-pladsen — afkersel 39

Dorene til Dansk Veteranbil Klub vil vaere abne fra kl. 12.

Bussen korer igen mod vest ved 16-tiden.
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KLUBARTIKLER

Neagleringe kr. 25.
Stofmeerke kr. 35.
Vognmarke kr. 200.
Der findes nogle fa vognmarker med bagplade

af messing. Kr. 250. De er forbeholdt egte
messingbiler”, dvs. ca. for 1920.

Kasket kr. 60.

Vest med klubmeerke, storrelser fra XS til XXXL.
Med DVK-merke kr. 500, med DVK-mearke plus
navn kr. 575.

Det meste kan kebes pa kontoret eller hos made-
stedslederne, som har det i klubtasken. Dog findes
vognmerker med bagplade kun pa kontoret, og
vestene skal bestilles pa kontoret og der ma pareg-
nes leveringstid.

L ¥ — " .-‘ ‘-r-' - F
: r"'}:'.'-";ﬁ‘ s - Javed du hvad,
Af 2 onder....
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BILER SALGES

MGC 1968. Tartanred, tradhjul, overgear og
blyfrit topstykke mm. Fin stand.

Thomas Dreyer, Martensens Alle 3, 1828
Frederiksberg, tlf. 33223646 (aften)

REO Flying Cloud 1929. 4-ders sedan. Ad-
skilt i hoveddele. Skal restaureres. 25.000.
Asger Andersen, Hultmannsvej 9, 2900 Hel-
lerup, tIf. 39627369

Datsun 1000 1969. Original stand. Ca.
75.000 km. Priside kr. 6.000.

Finn Spannov, Bejdenvej 26, 5772 Kvarn-
drup. TIf. 62271171

FIAT 1100 Familiare 1967. Med papirer.
Til dele eller hele bilen. Megen rust i bund/
skerme og paneler.

Lars Larsen, Christiansgade 10B, tIf.
66119043 (22179665)

MGB 1968. Km. 66.000. Org. motor,
overdrive, oliekeler, nye daek og rustfri
tradfelge, tonneaudakken, hardtop. Utrolig
velholdt, ingen rust, synet okt. 2004. Pris
kr. 150.000.

Ib Hjort, Vibeveenget 12, 3100 Hornbzk,
tlf. 49704086

Mercedes Benz 280 SE 2.8 1981. Gronme-
tal, servostyring, ABS, airconditionering,
org. MB alufelge, automatgear, c-las,
startspeerre, elruder, el-soltag, beige lader-
indtreek, varme i saeder, autopilot, heenger-
treek. Direktionsvogn — sardeles velholdt
og nysynet.

TIf. 40931508

Ford A 1930. totalt renoveret. Vinrgd/sort,
beige indtrek, ny Kdélnermotor 1.500
km. Stor helt org. med res. hjul bag. Kr.
105.000.

C. Wello, Byvejen 44, 2670 Greve, tlf.
40530086

Ford Escort GL 1976. 170.000 km. Sidst
synet marts 04. Familiens eje fra ny. Stor
meget flot og velholdt. 29.000 kr.

Carsten Hansen, Odensevej 21, Nestved,
tlif. 55732037

Ford Escort 1300 1974. Enejers bil —
automatic — brand i motorrum under instru-
mentbordet. Mange dele kan bruges. God
motor, aut. gearkasse, bagtej mm. Papirer
medfolger, selges for bedste bud.

Hasse R. Jensen, Kibak, tlf. 97191076

Ford Fairlane V8 Autm. 1956. P&n stand,
nysynet. Hvid deek. Ton. ruder.

Ejner Jorgensen, Tved 102, 6270 Tender,
tif. 74722717
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Chevrolet. Vogngren med laderkuffert. 2-
dors. Reg. f. g. 11.07 1929. Pen stand, med
nummerplader.

John Nielsen, Alholmparken 81, tIf.
48241521

MGB 1800 1968. Meget flot totalrenoveret
i 2004. Hovedrep., lettunet motor og gear-
kasse, nylakeret i merkered original farve,
nye leederseder/interier. Traerat, nye tradhjul
med hvide daeksider. Fremstar som ny over
alt. Pris kr. 185.000.

Henv. TIf. 74441757, mob. 20491698

Jaguar XJ6 1970. Pan stand, god mekanik,
daily driver. Selvgrd, div. ekstra dele kan evt.
medfolge. Nysynet, 70.000.

C. Fink, Strandvejen 157, 7673 Harbogre,
tlf. 23382674

Chevrolet Master 1933. 6-cyl. 65 hk, med
hovedrep. motor og historiske nummerpla-
der, fremtraeder som ny vogn. Szlges pga.
ejers alder. Pris 110.000 kr.

Seren Hansen, Nerregade 5, 6240 Logum-
kloster, tlf. 74743396/51903074

Chevrolet 1953. 2-ders sedan, pen og pa
nummerplader. Pris 43.000. Samt en Mor-
ris Isis 1957 4-dors sedan, ogsé pan og pa
nummerplader.

Erik Juhlsen, Nansensvej 4, 8700 Horsens,
tlif. 75644296

Austin A40 1955. Sort. Ingen rust. Flotilak,
skal synes. Kun 25.000 kr.

Ole Hansen, Vibevej 60, 7330 Brande, tlf.
96420142 — 30270052

Dodge Dart 1964 — gron —med totalrenove-
ret chassis og nasten alle dele til stede. Der
mangler hovedsagelig montering af benzin-
tank og tilslutning af motor. Pris 40.000 kr.
eller hgjeste bud.

Henvendelse tIf. 32501332 mellem 10 og
15

Ford 20M TS 2300S Hardtop 1968. 2-ders.
En gjer, alle service overholdt. God mekanisk
stand. Minimum rust. Flot 6-cyl. bil pa sorte
plader. Km. 225.000. Pris 25.000.

Henning Jensen, Indslevvej 32, 5580 Nr.
Aby, tIf. 64421063

Opel Kadett B 1,1 1966, pzn og velholdt.
Alt org. undt. Lak, den har veeret turkis men
er senere malet red. Pris kr. ??

Karsten Hedegaard, tIf. 56711590

Lincoln 1967. Velkerende klassiker med
samlerpotentiale. Sidste argang som 4-dors
cabriolet! Eksperter verden over regner med
at lige denne argang af Lincoln vil stige
kraftigt inden for en &rraekke. Bilen som
USA’s presidenter har elsket at fore sig
frem i. Motoren er en 462 cu.i (7.6 liter)

med 345 hk. Rigeligt til at flytte den tunge
bil i et fornuftigt tempo. Det heres dog ikke.
Med det originale udstedningssystem er
den HELT stille... Gearkassen er naturligvis
automatisk, og har 3 trin frem. Af udstyr
kan navnes: Elruder (De bagerste karer 4”
ned nar der tages i derhdndtaget, og derefter
op nar deren lukkes igen), servostyring, po-
wer skivebremser, centrallds, elantenne,
AM radio med 8-spors béandspiller, 6-vejs
elsede, Aircondition (virker, dog ikke is-
kold) OG sé selvfolgelig HELAUTOMA-
TISK kaleche. Tryk pa knappen og hele
balladen kerer ned i bagagerummet! Ingen
lase at pille ved. Den klarer det hele selv!
OG DET VIRKER. Bilen er oprindelig fra
Texas - og det ses - RUSTFRI! Interier: Ori-
ginalt leeder fra 1967. Paent med den helt
rigtige patina. Lak: Omlakeret for en del ar
siden. Stadig i pen brugsstand. Krom: Ri-
meligt pen og rustfri. Kaleche: 172 &r gam-
mel. NYT: Karburator, teendingsdele, mat-
ter, cab. pumpe + slanger og stempler,
teppeseat i bagagerum, ren. gearkasse, ge-
nerator etc. K&OB DEN FOR DIN NABO!
PS: Genial til bryllupper etc. - 4 dere. Let
ind- og udstigning! Billeder her: www.car-
nut.dk/4sale. Pris kr. 139.500.

Johnny Rasmussen, tIf. 21835588

Sunbeam 1976, slges. skal have 2 andre
forskaerme ellers ok. Pris kr. 5000.
Bo Holm, tIf. 21819707

MGA 1500 1957, Nysynet. Rod med trad-
hjul. Fremstar i god stand. Mekanik labende
renoveret overalt, bl.a. motor med blyfrit
topstykke, gearkasse, nyt ledningsnet etc.
Kaleche trenger til udskiftning. Pris kr.
130.000.

Lars Hansson, tlf. 23869575
Morris 8 1937. Komplet bil. Delvis
restaureret. Pris kr. 24.000.

Peder Harbo, tIf. 22203651

Jaguar XK 150 FHC 1957, fejlfrit syn
august 2005, historiske plader, maroon,
3.4L. Rustfri vogn med nye bremser, dek,
udstedning, keler, styrekugler m.v. Billeder
kan sendes. Pris kr. 240.000.

Jorgen Welling, welling@dk.ibm.com eller
28804188.

Mercedes 300 SEL Automatic 1967, kon-
gebld med sort lederindtrek selges. Fuldt
funktionsdygtig. Importeret fra Californien
ar 2000. Kun fremstillet i 2519 eksemplarer
fra 67 til 70. Pris kr. 75.000.

Henry Christensen, tlf. 98371211

Rover P4 80 saloon 05.12.1961, 2 tone
green. Gron lederkabine. star m/org. engel-
ske nr.plader. Fuld historie, org. mahogni
vaerktojskasse. Mangde kvitteringer for
udfort service samt synet ar 2000 i England.



Instruktionsbog og alle org. papirer medfel-
ger. Aldrig kert i DK. Pris kr. BUD.
Claus Boysen, tIf. 26301202

Ford A 1929, 2-ders. Ikke kert i 40 ar, men
skal restaureres. Opel 1.8 1930, meget ori-
ginal, skal restaureres. FIAT 1500 1938 4-
dors stolpeles sedan med 6-cyl. topventilet
motor. Meget smuk, sjelden og komplet
original bil, men wurestaureret. Adler
Trumph Junior 1938. Sjzlden bil, god
stand, let at restaurere. Franklin 1922 4-
ders. Luftkelet, sjaelden bil. Chevrolet Ca-
price Classic 1975, enejers, 76.000 km.
Studebaker Erskine 1927, traegerhjul,
helt orig.

TIf. 64401127 - 40584612

BILER KOBES

Fiat 500 60-tallet. Jeg onsker at kebe en
restaureret Fiat 500. Kontakt mig gerne pa
mail. Pris kr. under 85.000.

Jonathan Ring Evensen, Odensegade 4,
2100 Kegbenhavn @. jonathanringevensen(@
yahoo.no

DELE TIL BILER SALGES

Morris 100. Baglygter, navkapsler, 2 lyg-
terande, kun kr. 300. VW Boble 1302 4 dek
pé fzlge, trinbraet og meget mere. Kr. 500.
Ole Hansen, Vibeven 60, 7330 Brande, tlf.
96420142

Mange dele til Mercedes model 123 argang
1983. Motorhjelm, bagklap, frontgitter med
stjerne, lygter for og bag, firetrins gearkasse,
keler og meget mere, selges billilgt.

Seren Hansen, Nerregade 5, 6240 Logum-
Kkloster, tlf. 74743396 — 51903074

Ford A - 6 gearkasser - 1 motor - forlygter
+ lygtestaenger - 4 kolerkapper - 7 rataksler
+ lose rat - 10 kasser med diverse lose dele
- karburatorer - indvendige pladedele - 1
tank 30/31 - 1 tankstol 29 + lidt mere saelges
som lose dele eller samlet 5.000 kr. Philips
forlygteperer i 6 volt og 12 volt - 35/35w -
45/40w type Lucas p. 22D - fransk BA 21D
- tysk BA 20S -s am. BA 15S. Pererne er
nye, men kasserne har faet fugt, selges i kas-
ser med 10 stk. Ford Popular motor 500 kr.
gearkasse 350 kr. 2 dek Avon 450x18 200 kr.
pr. stk., 2 deek Michelin Pilote 145x400 100
kr. pr. stk. brugte, men godt menster.

(6700) 75132852 e-mail horgesgade@esenet]
Y

Ford A 1930-31, Fuldt restaureret chassis-
ramme incl. bremsearm og 4 trinbreetarme
sandblast, grundt og lakeret lige klar til op-
bygning selges for 1200 kr.

Lars Ege Olesen, tIf. 51366023

MGA 1955-1962. Gearkasse til renovering.
MGB 1964, 5 hovedlejer motor 18S GB-U-
H 2138 komplet, adskilt, skal renoveres.
Hverken blok eller krumtap har tidligere
vaeret slebet. Der medfelger indsugnings-
manifold med renoverede SU karburatorer.
Prisen finder vi ud af..

Lars Hansson, tlf. 23869575

Motorer til FIAT 509 1926 og Ford Junior
1934.
TIf. 64401127 - 40584612

DELE TIL BILER SOGES

Til Renault 12: Ny krumtap til 1289 cc
motor. Til Renault 16: Forkofanger i pen
stand. Dvs. uden rust og buler.

Kr. Korsgéard, TIf./fax 86486968

bockk@bjerringbro.di

Steyr Puch 1957-1970, 2 cyl. boxermotor
og tuningsdele til Steyr Puch kebes. Stand
underordnet, alt har interesse.

Alle dele kabes til: Autobianchi Bianchi-
na 1957-1964 pladedele, instrumenter, lyg-
ter, interier mm. stand underordnet alt har
interesse.

Peter Lund, tIf. 20469403

Til Austin Healey 100 BN1 1954 soges
venstre forskerm, instrumentbret, instru-
menter, rat, kofangerhorn.

Ole Callesen, tIf. 74561611

MOTORCYKLER SALGES

Norton ca. 1932. Kert i Danmark, men uden
papirer. Skal restaureres. 20.000.

Asger Andersen, Hultmannsvej 9, 2900 Hel-
lerup, tIf. 39627369

Douglas Comet 1934, 2-cylindret, 250
cc. Totalt restaureret og synet uden anm. i
2002. Meget sjelden model. Iflg. Douglas
Club i England en af 3 kendte. Prisforslag
kr. 45.000.

Gunnar Madsen, Bagevej 12, Gl. Hinnerup,
8382 Hinnerup. TIf. 86985460

BMW R25/2 1953. 250 cc. Org., med hi-
storiske nummerplader. Totalrenoveret. Pris
28.000 kr. Szlges pga. ejers alder.
Seren Hansen, Nerregade 5, 6240 Logum-
kloster, tlf. 74743396 — 51903074

Benelli 500 LS. Italiensk fuldblod argang
1979. Km. ca. 50.000. I original stand. Kr.
18.000.

Ib E. Jensen tlf. 54701104

Nimbus Standard 1934. Serigst renoveret i
orginal stand. Ikke keort efter istandsettelse,
lavt produktionsnr. Pris kr. 100.000.
Kristian Harden, tIf. 97456666

Velocette MAC 1952. 350 cc, urestaureret.
Blanke skarme. Meget fin.
TIf. 64401127 — 40584612

MOTORSCYKLER SOGES

BMW fra 50’erne, 2-cyl. Ma veare i god
stand.
TIf. 64401127 - 40584612

DELE TIL MC SALGES

Vespa scooterdele, 2 karrosserier - skaerme
- forgafler - hjul - motorer + div. selges som
lose dele eller 3.000 kr. for alt. Knallerreser-
vedele selges: Diesella - BFC - Velo - Estlen-
der motor - skaerme - stel - hjul - tanke.
(6700) tlf. 75132852

DIVERSE

Garage 18m2 i Vanlese udlejes, mdl. leje
650 kr. Evt. salg (ejerlejlighed).
TIf. 48711716

Efterlysning af reg. nr. samt tidligere ejers
navn og adresse pa sort Humber Super Sni-
pe, antagelig kort i Holbak af en sagforer.
Evt. oplysninger til Erik Juhlsen, Nansensve;j
4, 8700 Horsens, tlf. 74644296

Vinteropbevaring 30 min. fra Kbh. Til op-
bevaring i vinterhalvaret 2005/2006 tilby-
des velegnet, tort lokale, aflast med dagligt
opsyn 1/10-1/5. Pris: kr.1500 excl. moms
Ring og her om mulighederne..

Peter Kobberup Andreassen, tlf. 40747510

Opbevaring af veteranbiler, mc. Enkelte le-
dige pladser i tor og isoleret hal med elporte
og god tilkersel, mellem Hillered og Fre-
densborg. Med pusleplads til sma rep og
vask m.v ring og fa en pris.

Ib Rasmussen, tlf. 20263220

Drejebank fra cirka 1920 saxlges, kerer
fint, drejeleengde 800 mm. Meget ekstra
udstyr medfalger. Pris 2000 kr. Ring og her
ngrmere.

Svend Erik Chemnitz, tlf. 25767672
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Ford V8 1935 Phaeton

Med historiske nummerplader.
Utrolig flot bil i helt perfekt stand.
Den fremtraeder serdeles paen og er
velholdt og neesten som ny overalt.
Det er en yderst sjelden model,
som sidst er synes i 2000, men kan

TIL SALG

BSA Golden Flash

1960, med plader. Pris 41.500 kr.
L. Mgller, 3480 Fredensborg, tlf.
48484959

TIL SALG

Opel Olympia L51 1952
Varevogn sgger nyt hjem.
Jeg er i paen stand, se VT 351.
Extra bil samt div. dele medfelger.
Pris 45.000/ 48.000 u/m syn.
Peter Schmidt

TIL SALG

MGB GT 1966
MG og dérlig ryg gar ikke i spaend,
derfor er min MGB til salg. Den star
pa Falster og er totalrenoveret i 2001,
herefter kebt hos ”Vitesse” i 2003.
Der er pésat nye tradfaelge, Dunlop
daek og hangertreek. Bilen er sidst
synet i august 2005 uden anmeerk-
ninger. Har kun kert ca. 1.000 km
hos nuvarende ejer.
Vinterpris 125.000 kr.
Oscar Hansen, tIf. 54135200

FIAT 600 1972
Km 63.456. Synet august 2005. Ny
venstre forskerm og venstre panel
er udskiftet. Sjov bil. Kerer godt.
Pris kr. 32.000.
J. Ravnkilde, Ussered Kongevej
37E, 2970 Hersholm
TIf. 45760019 - 40115778

leveres nysynet ved handel. eller 40555948 Anemonevej 6 Kundby, 4520

Henvendelse til Ole Larsen Svinninge

TIf. 54868138 TIf. 59431289/59264455
TIL SALG TIL SALG

BMW 327/28 1938
Totaltrestaureret over 5 ar, med ny
motor og med Bristol top. Kert
6.000 km 1 sommer. Megen histo-
rie. Har altid veret dansk. Pris
1.300.000 kr.

Jacob Aspegren.
tif. 00346090011 54
aspegren@telefonica.net
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Sasonafslutning

Start:
Sommers Automobilmuseum 1 Narum
d. 23. oktober kl. 10 - 10.30

Deltagere:

Alle er velkomne, kan veteranen ikke starte, sa kom i en der kan.

Tilmelding:
DVK's sekretariat kl. 10-13
Senest d. 19. oktober
Kurt, Per og Peter




God pris gives for merker vedrerende motor. Bil, mc, benzin, dzk,
klubber, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.
Serigs samler gennem 30 &r. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

Motor- og gearolier til veteraner og klassiske

{J“\ www.millersoils.dk W

MILLERS QILS
Chang Jiang m. sidevogn

Alle data og priser pA www.chang-jiang.dk.

Importer envietek
TIf. 75890487 - 20145489 - mail: jakobsen@skjernaa.dk

Mod os i Fredericia hal C - stand 545.
MILLERS OILS sgger forhandlere for Kabenhavn og Sjalland.

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbeher hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn,
tIf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK heefter ikke for de annoncerede effekters zegthed og stand.
USalg U Kob U Bytte Tekst: ....ocveveriieieiecieieceeiee e

UBIler s
UDele il biler o
LMC e
UDele il MC e
UAutomobilia MV. oo

LD IVETSE e a e e e e

NV e

T s

AIESSE: oottt
DVK - Nerum Hovedgade 3 - 2850 Nzerum

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!
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Et godt tilbud

til DVKs medlemmer

Er du medlem af DVK og har du dit veterankeretgj forsikret i RUNA, kan du tegne Falckabonnement
til kun 181 kr. om Aret.

DVK har i samarbejde med RUNA Forsikring indgaet en aftale med FALCK om redningsabonnement il

veteranbiler, veteranmotorcykler og klassiske biler.

@ Abonnementet dekker i perioden 1. april til 31. oktober.

@ Intet oprettelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assistance.

Som medlem af DVK kan du tegne alle dine gvrige private forsikringer i RUNA.
@ Ring pi RUNAEs selvbetjeningstelefon: 3332 2200 - sben degnet rundt.

@ Besog os pd WWW.I una.dk - og fi mere at vide om RUNA og RUNAs forsikringer.

Du har ogsd mulighed for selv at foretage preemieberegninger.
nsker du at blive kontaktet af din lokale tegningskonsulent, si indsend kuponen (gerne som fotokopi)
- portoen er betalt.
Konsulenten kan radgive dig, si du fir netop den forsikringsdkning du og din husstand har behov for.

RUNA FORSIKRING A/S
Farvergade 17 - 1463 Kobenhavn K - TLE 3332 2200 - FAX 3315 7755 - www.runa.dk

Kun for medlemmer af DVK cen
endaes
[_] Jeg onsker at tegne Falckabonnement p3 mit veterankeretoj. ufrankeret.
Modtageren
betaler portoen.
Reg.nr. Reg.nr. Reg.nr.

[ Jeg vil gerne kontaktes af min lokale tegningskonsulent for

gennemgang af mine forsikringer.

A
[_] Jeg er allerede medlem af RUNA. di

Stilling: RUNA FORSIKRING A/S

Farvergade 17
Navn: +++ 0857 +++
1045 Kobenhavn K

Adresse:

Postnr.: By:

600

TIf. privat: TIf. arbejde:

dvk

Maskinel Magasinpost

ID nr. 42123

P P DANMARK

Afsender:

Postboks 7777

7000 Fredericia

Andringer vedr. abonnement
ring venligst 4556 5610



