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Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20,2990 Niva
Klubsekreter: Dorthe Thies
Telefon 4914 5906

Telefax hele dggnet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Kontortid dagl. kl. 8-14
Telefontidkl. 10-12
Internetadresse: www.veteranbil.dk
e-mail: dvk@vip.cybercity.dk

Bestyrelsen

Formand

Steffen Jgrgensen

Per Bjgrnsvej 3

3100 Hornbaek — 4970 0872
Fax: 49700873

e-mail: SandS @ibm.net

Naestformand

Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21, st. tv.
8260 Viby J - 8614 0635
E-mail: t_jensen@post6.tele.dk

Sekretar

Jgrgen Stets

Kongevejen 77

2800 Lyngby — 4585 9006

Kasserer

Steffen Frglich

Lindevej 6

2791 Draggr - 3253 5922
e-mail: sfrolich@post6.tele.dk

Registre & sektioner

Peter Lgvstrgm Sgrensen
Enghavevej 131, Gérslev
7080 Bgrkop - 75869510

1 1ot

Distrik var for plej

moder, lpb, udstillinger m.m.

Kgbenhavn og Nordsjalland
Sgren Bagge

Ole Bruuns Vej 3 A

2920 Charlottenlund - 3963 7112

Ovrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen

Pogemosevej 10, Radsted
4990 Sakskgbing - 5470 0358

Fyn

René Dalager

Nyborgvej 37

5853 Brbaek - 6533 1690

INFO

Se¢nderjylland
Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48
6430Nordborg - 7445 9450

Dst- Vest- og Nordjylland
Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 8614 0635
E-mail: t_jensen @post6.tele.dk

Forsikringsforhold
Jgrgen Behrendt
Klintsgvej 8
2665 Vallensbak - 4353 5503

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:

Willibald Farbmacher - 4914 5167
Fiat:

Ole Emil Riisager

Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder - 4777 7774

Ford V8:
Birger Blakg - 3294 9397

Renault:
Anker Krarup - 6611 4314

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237
Sektioner

Morris 8:
Henrik Christensen-97 1224 14

M.G.:
Henning Andersen -38795179

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 5277 77

Sokkelnnd Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 6613 6610

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 7583 0049

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 97120711
aften: 97119179

Ford T:
Jon Friis Wandall
63907040

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 3819 8272

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen
75869510

Moydesteder

Nordsjallaud
Nivigard, Gl. Strandvej 20, Niva
kontaktkontoret tif. 4914 5906

Midtsjalland:

Kvarkebyvej 79, Kvaerkeby, Ringsted

"Steffensgird”
Kontakt: Kaj Sgrensen, 5572 6198

eller Hans Henrik Havsted, 4640 1441

Ostsjazelland:
Nygade 3, Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrgm, 5657 8205

Fyn:

Egeskov VeteranMuseum, Kvaerndrup

Kontakt: René Dalager, 6533 1690

Ostjylland:

Ristrup Hovedgérd, ved Sabro
Kontakt: Lars Hoffbeck 86999161
eller Arne Jespersen 8698 5504

Midt-Vest:
Se klubaktiviteter

S¢nderjylland:
Lunderup Markvej, Rgdekro

Kontakt: Frits Johansen tlf. 74459450

Sydgstjylland

Bgrkop Vandmglle, Bgrkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen
tlf. 7589 0487

Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen
Boscrupvej 510
3050 Humlebak -4919 1129

Forsiden: NSU RO 80 1968

Foto: Hans Pedersen

Indhold

Mgder, lgb og arrangementer ............... 3

KlubaKtiviteter .....oouueeveeeeeeeeiieeeeeeeeenn.

Arets 1gb og aktiviteter ............co.........
Nyhavnslgbet ........ccccoeevviiniiiniiinnnenn
Referat fra bestyrelsesmgdet................ 9

Boganmeldelse ..........cccccoeevvvevnveeennnn. 10
A1 2000 oo 12
Bilens drhundrede ...........ccceeevvveenee. 18
Manedens K@ret@j ......ceeeeeeveeenenenn. 20

Forsikring

Dansk Veteranbil Klub « 4914 5906
Revision
Poul G. Jensen * 3250 6575

Veteran Tidende

Manedligt medlemsblad
Oplag: 4100

Ansvarshavende redaktgr:
Steffen Frglich « 3253 5922
Fax: 3253 6032

e-mail: sfrolich@post6.tele.dk

Teknisk redaktgr:

Ole Callesen » 7456 1611

e-mail: oc.aller@grafisk.dk
Bilhistorisk Tidsskrift

Redaktgr:

Ole Emil Riisager
Krogholmgdrdsvej 70, 2950 Vedbazk
Fax 4589 1148

Kun skriftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P.E. Hansen

Torsted Allé 25, 8700 Horsens
Fax 7564 7109

Kun skriftlig henvendelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DV K- Veteran Tidende

Gl. Strandvej 20, 2990 Niva

eller pd Fax 4914 1114.

e-mail: dvk@vip.cybercity.dk
Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Annoncepriser:
1/1 side 1 farve (sort) kr.2.000,-
4 farve kr. 4.500,-
4 farve (bagside)  kr. 6.000,-
1/2 side 1 farve (sort) kr. 1.000,-
4 farve kr.2.500,-
1/4 side 1 farve (sort) kr. 700,-
4 farve kr. 1.500,-

Lay-out, sats og tryk

i
ALLER GRAFISK
Skovhusevej 7, Aller
6070 Christiansfeld » 7456 1611
e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Historisk racer, del 2 ...covvvveevnnennnnnenn. 24
Internet og veteraner .............cccceeeeeee. 29
30
92
33
35

En samler ma altid lenges...................
0 Teknisk information .............cccoeue.....
T INVItAtioNer .....ccvevvveeieeiceeeeeeee e,

Lzes i naeste nummer
* Historisk gaderace i Frankrig.
* Med kglervogn genem Europa i 1930 erne.

* SAS-bussen, et dansk design.

Neeste Veteran Tidende udkommer uge 6 2000




Klubmgder

JANUAR.
13.  19.30
13.  19.30
15.  14.00
18.  19.00
20.  19.00
25.  19.00
25.  19.30
FEBRUAR.
l. 19.30
3. 19.00
8. 19.30
10.  19.30
15. 19.00
17.  19.00
19.  13.30
29.  19.30
MARTS

3p 19.30
7. 19.30
9. 19.30
9. 19.30
16. 19.00
18. 14.00
21, 19.00
28.  19.30
Udlandet
Januar 2000
28.2.2000
11-12.3
2-7.7
14-13.10

Bgrkop
Rg¢dekro
Ristrup
Kverkeby
Niva
Klippinge
Egeskov

Ristrup
Niva
Rgdekro
Bgrkop
Kvaerkeby
Niva
Ristrup
Egeskov

Nivé
Ristrup
Borkop
Rgdekro
Niva
Ristrup
Kverkeby
Egeskov

- KALENDER

Klubmgde pad Vandmgllen.

Klubmgde.

Biblioteksdag.

Jens Robdrup forteller om biler og aviser.
Virksomhedsbesgg pa Svejsecentralen, se omtale side 6.
Klubmgde, Claus Neble fortaller om gamle dage, se side 6.
Klubmgde, film fra Fanglgbet af Ronald Jgrgensen.

Klubmgde.

Klubmgde, foredrag om rustbeskyttelse, se omtale side 6.
Garagemgde hos Karl Egon Bruuns, se omtale side 6.
Klubmgde, se kalender i januar VT.

Klubmgde, Kaj S¢rensen om karrosseriets udvikling.
Virksomhedsbesgg. Helsinge Bilpleje, se omtale side 6.
Virksomhedsbesgg. @rting Autoblik, se side 6.

Klubmgde A. Jgrgensen om DKW racerlgb i 30erne se side 6.

Klubmgde, Jan Bechmann fortwxller om totakts motorer.
Klubmgde

Klubmgde.

Klubmgde, formand Steffen Jorgensen kommer pé besgg.
Virksomhedsbesgg. Autoverkstedsmuseum, se side 6.
Biblioteksdag.

Klubmgde, Niels Jonassen, hvad er en veteranbil.
Klubmgde, W. Farbmacher forteller om Paris-Peking lgbet.

Classic Monte Carlo rally. www.carnet.co.uk/rallyoffice eller +44 1235 851 291
Brooks at Hendon, auktion. Et besgg verd. + 44 20 7228 8000
Miinchen Olympiahalle Classic show og salgsudstilling info@classicmobil.de

tlf. +49 8142 580690

Rally des Alpes e-mail: info@alpinerally.ch tlf. +41 21 310 03 02
Classic Rally London —Lissabon. www.hero.org.uk tlf. 44 01886 833505

MEDDELELSE FRA SEKTIONERNE:

27.01
24.02

19.00
19.00

OBS OBS OBS

Kender du nogen der vil leje vort klublokale i Niva,
fast en eller flere dage pr. maned ?

Sa kontakt straks Dorthe pa klubkontoret eller send
en mail eller fax.

Morris-mgde  Hos Poul Jensen, tilmelding senest 24.01 tIf. 3250 6575
Morris-mgde  Hos Bent Riff, tilmelding senest 21.02 tIf. 4235 1992




_ SYNSPUNKT

Godt Nytar!

Jeg ved godt, at de lerde strides med de maske mindre l&rde om, hvornér
det nye arhundrede og értusinde i grunden begyndte eller begynder. Lad os
antage at det skete den 1. januar ar 2000, og hvis ikke sa fér vi lejlighed til

at fejre det igen om ca. 1 4r.

Det forgangne drhundrede har givet os alle en meget spandende hobby, hvad
ek | enten vi har en gammel bil, motorcykel, knallert eller samler pa modelbiler.
Formand DVK. Alt sammen er det bgrn af det forgangne arhundrede (plus lidt fra det forri-
ge). Ser man pa kgretgjerne fra 19-hundredtallet, sa afspejler de stort set helt
precis udviklingen i samfundet pa det pageldende tidspunkt. Tiden op til
anden verdenskrig, hvor det hovedsageligt var de velstillede, der havde biler.
Efter krigen med Folkevognens indtog, som hurtigt blev en ,,folkevogn*.
Motorcykelboomet i halvtredserne, som fulgtes af kabinescootere, der skulle
give motorcykelfolket tag over hovedet, men som s&, nar de fik bgrn, havde
brug for en lille bil. De store ,,flydere* fra sidst i halvtredserne til dem, der
ikke kunne fa noget stort nok. Japanernes komme i tresserne ogsa med biler

og motorcykler 0.s.v..

Til alt held sa en lille gruppe tidligt, at dette med ®ldre kgretgjer var en fa-
scinerende ting og stiftede allerede i 1954 Dansk Veteranbil Klub. Pa det
tidspunkt var en Ford A af nyeste model kun 23 ér, og kunne séledes ikke
med vores nuvarende 25 éars grense deltage i DVK arrangementer! Det er
maske verd at erindre sig, nar man tenker sit om kgretgjer fra halvfjerdser-
ne. [ dag har vi en tendens til ikke at tenke pa de helt gamle kgretgjer, som
maske ikke er en del af det trafikbillede, vi kan huske fra vores barndom,
men er en meget vigtig del af historien, som bgr bevares og vises frem. Sa
Igbsarranggrer - tenk pa, hvordan I kan ggre det attraktivt for gamle kgretg-
jer at deltage.

Jeg tror, at vores hobby er en af de mest familievenlige. Mange af os har kg-
retgjet hjemme, hvor vi bor, bruger en masse tid i garagen/verkstedet ner
familien, og nér der er lgb foregar det ofte pa interessante steder (i godt
vejr), hvor familien inklusive bgrn i den lidt vanskelige alder gerne deltager.
Men husk, at det kun er takket vare nogle (fa) medlemmers indsats, at der er
arrangementer at deltage i! S& med en lettere omskrivning af Kennedys ord

kan man sige, ,,Spgrg ikke hvad klubben kan ggre for dig, men hvad du kan

DVK gore for klubben*

Med gnsket om en god s@son med mange sp@&ndende oplevelser med de

gamle kgretgjer vil jeg gnske alle medlemmer med pargrende et Godt Nytar.

Steffen Jgrgensen




Hvilket perspektiv for en veteran-
entusiast ! " min bil er fra det for-
rige arhundrede™, ja ordene er de
samme, men hvilken forskel i be-
tydning, sagt med fa dages mel-
lemrum. Na nu ikke mere om det
arhundrede/artusindskifte, det har
vi ligesom hgrt nok om nu og i
gvrigt bruger vi seks sider pa det-
te inde i bladet.
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156-38

FRA REDAKTIONEN

Pd side 9 i december-nummeret hav-
de vi et billede af en s¢d pige samt
en Rolls. Hvis nogen ogsa lagde
mearke "det med sort” pa samme si-
de, vil jeg returnere til emnet forsik-
ring og lige sige: Har [ jeres opstal-
dede kgretgjer ordentligt forsikret ?
Vi har nu igen hgrt om et trist tyveri
samt om mange skader under de-
cember-orkanen. Det er jo helt klart
at vi har de kgretgjer som er regi-
streret behgrigt forsikret, men hvad
med de andre, ofte gemt veek i mere
eller mindre ¢gde lader eller lagerbyg-
ninger og ikke altid af bedste byg-
ningsmassig kvalitet.

Selv om en orkan af en styrke som
den nys overstiede heldigvis er sta-
tistisk sjelden, sd kan den jo godt
komme igen fgr end vi aner. Det sd

6

14-30 h.p. 6 cyl.
Saloon Model

vi jo i Midteuropa, hvor der kom
to "arhundredets™ orkaner med fa
dages mellemrum.

Og tyveri, ja det sker desverre of-
tere og oftere. Desveerre er det jo
sadan at bade tyv og heeler skal fin-
des blandt vore egne. Kommer | ud
for et tyveri sd fortel det rundt til
alle og fortel det til medierne og
ver selv opmearksom nér [ kober
noget af en ukendt, sgrg for oprin-
delsesdokumentation.

Ja det var selvfglgelig nogle lidt
negative, men desverre ngdvendi-
ge tanker , her ved indgangen til
det nye arhundrede.

PS. Skal 1 have forsikret si kon-
takt Dorthe Thies pa kontoret.

Belsize arg. 1924

brakes
£655



KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV _i

i

Alle er velkomne til vore klubmgder -
kgrbag om Egeskov ad Volstrupvejen og
drej ned ad alleen til Godskontoret og
vore klublokaler.

Tirsdag den 25. januar kl. 19.30
Klubmgde. Der vises film fra Fang lg-
bet 1999, der er optaget af Ronald Jgr-
gensen.

Tirsdag den 29. februar kl. 19.30
Klubmgde. Denne aften kommer for-
manden for Dansk DKW Klub Arne A.
Jgrgensen og Claus Neble fra Kgben-
havn og viser dias fra DKW’s racerdel-
tagelse i 30’erne, hvor det meste af ma-
terialet er fra motorcykelsiden, sd mad
op til dette spendende arrangement.

Tirsdag den 28. marts. kl. 19.30
Klubmgde. Igen en interessant aften,
hvor Willibald Farbmacher kommer og
forteeller om det store udholdenhedslgb
fra Paris til Peking fra fordoms tid, sa
kom og hgr om dette spaxndende Igb.

Pa aktivitetsudvalget vegne
René Dalager

i OSTJYLLAND

RISTRUP

[ lyskrydset (Sabro Korsvej) pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod Ris-
trup og Sabro, fglg vejen til vej-T. Kgr
til venstre ved kirken. 1-2 km fremme
ligger Ristrup.

Lgrdag den 15. januar kl. 14.00
Biblioteksdag. Alle er velkomne.

Tirsdag den 1. februar kl. 19.30
Klubmgde. Ideer og debat om arrange-
menter i ar 2000.

Lgrdag den 19. februar kl. 13.30
Besgg hos Orting Autoblik.

Tirsdag den 7. marts kl. 19.30
Alm. klubaften.

Med venlig hilsen
Lars Hoffbeck
0g Arne Jespersen

|[ OSTSJALLAND
i KLIPPINGE

Til vores klubmgde tirsdag den 25. ja-
nuar kl. 19.00 har den kendte veteran-
bilmand og kgbenhavner Claus Neble lo-
vet at komme og fortelle og vise lysbil-
leder om Kgbenhavn fgr bilerne kom pa
gaden. En byvandring i Kgbenhavn, som
er biade spendende og interessant. Det
er tilladt at stile spgrgsmaél undervejs,
og hvis jeg kender Claus ret, kommer
han nok ind pd mange ting undervejs,
ellers er der mulighed for det ved efter-
fglgende klubhygge, hvor ordet er frit.

Pa gensyn
Kai Wredstrpm

MIDTSJZALLAND
KVARKEBY

Vi siger tak for et fint fremmgde ved
julefrokosten selvom vejret var lidt dril-
agtigt. Det var, som altid, en dejlig af-
ten med masser af god mad (tak Inge og
Torben) og godt humgr, og nu til det nye
ar:

Tirsdag den 18. januar
Jens Robdrup forteller om biler og avi-
ser.

Tirsdag den 15. februar
Kaj Sgrensen forteeller om automobilkar-
rossens udvikling gennem tiderne.

Tirsdag den 21. marts

Niels Jonassen causerer over emnet
»Hvad er en veteranbil“? For herigen-
nem at redeggre for de mange gruppe-
ringer og ben@vnelser indenfor gammel-
bil-hobbyen, der indimellem kan virke
splittende, hvor vi ville have stor glede
af at holde sammen.

Lgrdag den 15. april

Vi forsgger at arrangere en forarsudflugt
til det nordsjxllandske, sa reserver ven-
ligst denne dag.

Tirsdag den 16. maj
Alm. klubmgde.

Tirsdag den 20. juni
Alm. klubmgde.

Tirsdag den 18. juli
Alm. klubmgde.

M.v.h.
Kaj Sprensen/
Hans Henrik Havsted

| BORKOP VANDMOLLE |

Torsdag den 13. januar
Klubmgde pa Vandmgllen.

Torsdag den 10. februar

Klubmgde pa Vandmgllen. Vi far besgg
af Bent Dalgaard fra Quaker State Oil.
Bent Dalgaard vil fortezlle om olie ge-
nerelt, men vil naturligvis ogsd komme
ind pa de specielle forhold, der kan vic-
re med olien til de gamle kgretgjer.

Torsdag den 9. marts
Klubmgde.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

NIVA

Torsdag den 2. marts kl. 19.30
Mgdeaften. Vi far i aften bespg af vores
medlem Jan Bechmann, der vil fortelle
om totaktsmotorer og fremvise en egen
konstruktion af slagsen. Jan har tidlige-
re holdt foredrag om emnet stempler og
cylindre, det var yderst interessant, sd
mgd op hvis det har din interesse.

Torsdag den 16. marts kl. 19.00 pre-
cis

Kgbenhavnsomradet virksomhedsbesgg.
Bespg pa Lyngby Tekniske skole/ Auto-
varkstedsmuseum, Mortonsvej 18 1 Kgs.
Lyngby. Vi skal se hvordan de unge bli-
ver undervist ud i det maskinmekaniske
og oven i dette far vi forngjelsen at se et
autoveerksted fra fordums tid. Adressen
kan vere lidt sveer at finde, sa kik lige i
Kraks vejviser. Begranset deltagerantal
sa tilmelding er ngdvendig til Dorthe pa
kontoret, tlf. 49195906.

Claus E. Neble



KLUBAKTIVITETER

Arets lgb og aktivitetskalender

info/tilmeld. 7441 5420/ 7444 9450

info/tilmeld. Heini Svendsen 4913 1523

info/tilmeld. H Geschwendtner 3253 8470

19. maj Sydhavs Rallyet. Pa Lolland, info/tiimeld. Ole Poulsen 5470 0358

20. maj Odsherredslgbet. Odsherred. info/tilmeld. Ole Kirk Vium 5991 4334

1. juni Madpakketur. Sydsjelland/Prastg, info/tilmeld. Peter Bering 5599 6645
1.-5. juni Danmarkslgbet. Fra Gedser til Skagen,

3.-4. juni Frederikshavn Classic Car Show, info/tilmeld. 9843 2377/ +46 3191 1380
9.-12. juni Styrkeprgven 2000. Silkeborg og omegn, info/tilmeld. P.Suhr 7565 7836
23.-25. juni Mercedes-Benz Sommertref. Ringkgbing,

28.-29. juni Ringkgbinglgbet. Ringkgbing og omegn, infor/tilmeld. G. Albrechtsen 9626 3700
26. juli Hgsttur ved Kvarkeby. Midtsjzlland, info/tilmeld. H.H.Havsted 4640 1441
8.-9. juli Bornholm Rundt . Bornholm , info/tilmeld. A P Hansen 5649 3544

7. august Odder Veteranlgb. Odder og omegn, info/tilmeld. E.Mathiasen 8656 0770
12. august Munkebjerglgbet. Vejle og omegn,

11. november Stumpemarked i Herning

Det varhvad vi forelgbig har at byde pa. Vi kan se at det langt fra er alt og skal endnu en gang opfordre alle der gar

med tanker om at lave et arrangement til omgéende at fé fastsat dato og sende den til VT sa vi kan fa det med i

kalenderen.

Rettelse til VT 282

Ole Sommer og Ole Sommer
I december nr 282 bragte vi omtale af Ole Sommer i to
forskellige artikler. Det kan maske forvirre nogle af vo-
re laesere, men der er faktisk to veteranbilfolk af samme
navn. De er begge beskaftiget professionelt med biler.
Den ene Ole Sommer har lang familietradition inden
for bilbranchen, bade som importgr og forhandler af Ja-
guar og Volvo, som det fremgér af vor artikel i nr. 282.
Den anden Ole Sommer driver veteranvarksted i Kg-
benhavn og er s@rdeles ferm til restaureringsopgaver,
ikke mindst hvad angér karrosseri arbejde. Det var ham
der fik genskabt den rette facon pa den anden Ole Som-
mers C type Jaguar (eller var det D typen?) efter en pa-
kegrsel i forrige arhundrede ved CCCC lgbet i Kgben-
havn.

Redaktgren.

Den mystiske racermotor i decembernummeret.
Vi takker de mange der har skrevet til os om den. Det er
faktisk sa interessant, at vi senere vil bringe en hel arti-
kel om konstruktgren Louis Chevrolet og hans mange
interessante motorkonstruktioner.
Billedet viser en Frontenac fra ca. 1922-24 bygget pa
en Ford T blok.
L. Chevrolet havde et nart samarbejde med Henry Ford,
men mere om det senere.

Redaktgren

Med venlig hilsen
Redaktgren.

“Bugatti C41

I artiklen om Ole Sommer brugte vi et billede af en
motor, der blev angiver som en Bugatti Royal motor.
Vi beklager meget den fejlagtige billedtekst. Der skulle
have stéet at det var en GARDNER diesel.
Den har jo ikke meget med en Bugatti motor at ggre, €]
heller i udseende. Vi bringer her et billede af en Bugatti
C41 motor, forskellen i udseende er jo sldende.
Redaktgren.



mange af, men de cldre ¢
Som Bent Nielsens Cowle
1926 Square Radiator
med svigermorsede.

Jorn Sandgdrds
NSU Sportprinz
1961 - 600 cc,
tocylindret hek-
motor med over-
liggende knastak-
sel drevet af skub-
bestenger og ex-
centrikker.

. ({1 £ “ ._ o
! “mellemland le oul Suhr: Amager, deltog med, M.G.A 1960 son
ovbrugsmuseet. ~enten er Jorgen Klausens eller Egon Andersens,

Hans Christensens Austin Healey 1962 og op
ad skraningen Hans Holtmans
M.G. TC 1946, den anden M.G.A
og Jorgen Behrendts Ford Mu-
stang 1964.

Ola Chantelous uhyre velbeva-
rede FIAT 1500 fra 1962 er i
dag en stor sjeeldenhed - de
fleste rustede hurtigt op. Flem-
ming Jorgensen havde anmeldt
sin Alfa-Romeo 1900 coupé men
mgpdte i stedet i Morgan Plus-4
, Flat Radiator 1952.

Kai Ottosson havde bpvl med sin BMW 327 og mdtte et
stykke tid kpre med hgf tomgang for at holde liv i moto-
ren, men kunne selv stille diagnosen, en hengende knik-
serarm i stromfordeleren.




Referat fra bestyrelsesmgdet den 22.11.99

Bestyrelsen var mgdt nasten fuldtallig, bortset fra Tom Jensen der var kaldt
pa job.
Mgdet var det arlige heldagsmgde, s& mange emner var pa bordet, bade
generelle administrative og ideer for fremtiden.
Feks. mulighed for oprettelse og administration af tilbudte restlagre af re-
servedele fra importgrer (der er kommet et konkret tilbud fra Toyota) og en
aktiv malrettet indsats for at redde restlagre fra destruktion, samt forslag
om oprettelse af en verkstedsfunktion med eget kontingent i lighed med en
ordning der kendes fra D.T.U. Den har kgrt i flere ar og er velfungerende.
Aflagte rapport fra mgdestederne viste god tilgang til mgder samt aktivitet
generelt. Mgdernes omkostninger er i arets lgb steget en del pa grund af
diverse huslejestigninger med mere. Det er nok en naturlig udvikling, nér
vi gnsker ordentlige klublokaleforhold pa landsbasis. Kun mangler vi sta-
dig at fa etableret en fast mgdeaktivitet i Vest/Nordjylland, der er taget kon-
takt og arbejdes med det.
Aktivitet i registre og sektioner er generelt for ringe og forhold omkring
dette ikke ordentligt afklaret. Der blev nedsat et udvalg til at fa det pa plads.
Klubbens regnskab for de 3 fgrste kvartaler blev gennemgéet og var til-
fredstillende. Der forventes et mindre overskud .
Markedsfg@ring og fremtidsvisioner for klubben blev drgftet. Det var en bred
drgftelse og skulle kunne danne grundlag for mere konkrete forslag til se-
nere mgder.
Veteran Tidende blev drgftet og ideer til videreudvikling af VT blev frem-
lagt, bade hvad angar stof og layout.
Opleg fra VT om en fast Igbskalender der dekker hele aret er gnsket og der
henstilles til alle Igbsarranggrer at tilmelde sig den i god tid.
Megen god og positiv snak fik tiden til at Iabe og mgdet blev afsluttet ved
ca. 18-tiden.

Redaktgren.

Endnu et fraekt
veterantyveri

Denne gang er det giet ud over motorcykelen-
tusiasten Niels Fjerbak, fra Gedved.

Niels har fra sit lager i en tom transformator-
bygning pa Horsens havn féet stjalet en meget
sjelden Kochler Escoffier K 35 model 1929
stelnr. 2103 reg. nr. CT 18157, en BMW R 62
fra 1928, stelnr. 20168, en BMW R25-2 fra
1953, stelnr. 276121 motornr. 27121, begge ad-
skilt men komplet, R 62 var fardigrestaureret
og klar til samling. Yderligere blev der stjalet
en del reservedele til ®ldre BMW mc’er.
Skulle nogen hgre noget der kan have relation
til dette, vil Niels meget gerne have et tip. Niels’
telefon nummer er 75665020. Tyveriet er na-
turligvis meldt til politiet, s& man kan naturlig-
vis ogsa henvende sig her.

Billedet viser en Kochler Escoffier.

Redaktgren

En hilsen fra det forrige arhundrede
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Den gra slider
Af O.E. Riisager

I vrimlen af ny bgger pa dansk om
motorkgretgjer er en enkelt om mo-
torcykler og nu sé sandelig ogsa en
om en traktor: ,Den gra slider®, af
Jgrgen Kjer.

Forfatteren skriver i forordet at det
er ikke historien om Ferguson trak-
toren, men historier om den. Derfor
kan bogen ogsa leses af folk der al-
drig har haft med landbrug at ggre,
for den er meget underholdende.

Pa 112 sider og med mange flere
billeder end sidetallet forteller Kjer
lgst og iser fast om Henry George,
kaldet ,Harry*, Ferguson og hans
virke. Han blev fgdt i 1884, voksede
op pa en gard, og selv om han forlod
landbruget som 14-arig blev det af-
gorende for hans livsverk. Han la-
vede som 19-drig sin fgrste motor-
cykel, blev i 1909 den fgrste brite
som byggede og flgj med sin egen
flyvemaskine, var motorsports-
mand og inden fgrste verdenskrig
havde han bilforhandling og bil-
vaerksted i Belfast i Nordirland.

I hans hovede kvarnede at han
ville aflaste landmandene for de-
res slidsomme sla&b og han frem-
bragte mange systemer - for ek-
sempel et ombygningsset til
Ford T sé den kunne bruges som
traktor og kombineres med hans ny-
udviklede plov. Ombygningssattet
hed markvaerdigvis ,,Eros®.

Vi skal ikke tage duften af bogen,
k@b og las den selv. Men herhjem-
me forbinder vi jo Ferguson trakto-
ren med den hastigt forggede meka-
nisering af landbruget efter Anden
Verdenskrig. Og mange kender det
saerlige system med den hydrauliske
trepunkts oph@ngning af redskaber-
ne pa traktoren. Pa det tidspunkt var
produktionen overtaget af Standard
bilfabrikkerne i Coventry - og man
vil vide at Standard anvendte sam-
me 2-liters motorblok som i Fergu-
son for eksempel i Triumph sports-
vognene. En del af Standard moto-
rerne kunne kgre pa petroleum. Men
prototypen til Ferguson traktoren
stod ferdig allerede i 1933 og var

BOGANMELDELSE

slet ikke gré men sort. Type A var i
produktion et par ar senere i samar-
bejde med David Brown, og de fgr-
ste 550 eksemplarer havde en motor
fra Coventry Climax. 1 sig selv et
stort kapitel - firmaets motorer var
egentlig til stationar brug, men med
deres overliggende knastaksel kom
de til at ggre fremragende fyldest i
sports- og racervogne. Ogsa David
Brown og Continental motorer har
varet brugt i Ferguson. Fra 39 til 47
havde Ferguson et produktionssam-
arbejde med Ford. I en arrakke blev
traktoren ogsa fremstillet hos Ford i
Detroit.

Vort mangearige medlem Peter
Saby, tidligere Ferguson-forhandler
i Randers, er en af Jgrgen Kjers kil-

der, og Kjer bebuder en fortsettelse
af bogen, blandt andet om tekniske
detailler og specialudgaver af Fergu-
son.

Sprog og tegnsatning - uha. Men
det grafiske arbejde er perfekt, og det
har vores egen Ole Callesen staet for.

Adskillige Ferguson traktorer er
stadig i daglig brug - og den er uund-
verlig i beholdningen hos de forbav-
sende mange traktor-samlere. Virke-
lig en vigtig bestanddel i det nu for-
gangne tyvende arhundredes moto-
risering.

Pris kr. 248.- og bogen kan skaffes
gennem boghandelen.




Dette var driundredets veerste orkan.

-Neeh! Du har faet 2 nytarspnsker opfyldt!
Svigermor er staet til himmels, og du har faet
dig en Phaeton!
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alt med 1900 foran gammelt ud

Tekst: Hans Pedersen

Her ved artusinde-skiftet ggr man
vel for alvor status over mange ting
og forhold.

De seneste ca. 100 ar har veret en
utrolig periode. Man kan stort set
sige, at alt er opfundet i denne 100-
arige periode. Jovist, mange ting
var pavej i 1890’erne, menset med
vore danske gjne, da ma man vel
konstatere, at det hele er kommet
til os de seneste 100 ar.
Elektriciteten, flyvemaskinen,
jernbanen, telefonen, raketten, ra-
dioen, fjernsynet, pc’en m.m., og
sa naturligvis BILEN.

Det er helt overvaeldende at betrag-
te alle disse praegtige ting, men her
vil jeg koncentrere mig om bilen.

Netop bilen er jo en fantastisk ting.
Bilen har betydet alt for samfundet,
den har gjort os mobile i en grad, sa
man ma forundres. Vi kan kgre hvor-
hen vi gnsker, nér vi gnsker det.
Bilen har skabt utallige arbejdsplad-
ser, ikke blot de mange bilfabrikker
verden over, men i hgj, hgj grad og-
séa de tilhgrende service-industrier.
Bilen fgrte til bl.a. autoforhandlere,
varksteder til reparation og vedlige-
holdelse, specialfabrikker der frem-
stiller karrosseridele, udstgdningssy-
stemer, faelge, batterier, bremseski-
ver, bremseklodser og tusinde andre
ting

Hertil ogsé industrier, der produce-
rer alt muligt tilbehgr, fra bilradioer,
trailere, campingvogne til sedeover-
treek, bundmaétter og meget, meget
andet.

Bilen @ndrede totalt gadebilledet.
Der opstod benzinstationer, lan-
devejskroerne udviklede sig, mo-
teller blev bygget, der blev byg-
get veje, senere motorveje, der
blev bygget broer siledes biler-
ne kunne “’kgre over”, store bil-
feerger blev sat ind pa strategisk
vigtige steder. Kgretgjerne, sa-
vel de 2-hjulede som de 4-hju-
lede, var blevet en s@rdeles
vigtig brik i det danske gade-
billede. Bilen var fra begyndel-
sen sd genial, at ogsa den sid-
dende skatteminister hurtigt
fandt udaf, at her var der et skatte-
objekt, der sagde “spar to” til alt.

L
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Tilbage til bilen og dens hjalpesy-
stemer, der ogsa har gennemgéet en
utrolig udvikling.

Ofte tenker jeg pé alle de mindre
ting, der forefindes i bilen: Varme-
apparat, vinduesviskere o.s.v. Her
har der ogsa varet en utrolig udvik-
ling. Noget jeg selv teenker meget p4,
nar jeg eksempelvis kgrer i min egen
bil fra 1936 i regnvejr. Sa er det ty-
deligt, at der er sket en masse i alle
disse 100 ér.

Bilen fgrte ogsa til begreberne “ra-
cerbiler og racerlgb”, og hvad man
her kan lase beretninger om, er og-
s helt fantastisk. Et Formel 1 lgb
anno 1999 er aldeles frydefuldt at
betragte.

Her kgrer det ypperste péa 4 hjul — en
magelgs teknik.

En enorm kontrast til den gamle
Ford T.

Man bliver vel aldrig helt ferdig
med at produktudvikle bilen — hele
tiden sker der noget nyt.

Jeg selv har det sddan, at nar
man siger BILER, da tenker -
jeg allerfgrst pa Henry Ford
og hans hasblesende tempo
med at producere Ford T.
Atlaese beretninger fra den-
ne Ford T- periode — om-
kring 1910-1927 — ja, det
er absolut fascinerende.
Tenk at Henry Ford alle-
rede dengang kunne produ-
cere omkring 9.000 stk. kg-
retgjer pr. dag.

|
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Hans enkle Ford T var genial, og
Henry Ford selv var stedig. Han blev
faktisk til sidst “tvunget” til at ind-
stille produktionen af Ford T og la-
de den aflgse af model A i 1928.
Ford T produktionen var helt unik —
der var tenkt pé alt. F.eks. indkgbte
Henry Ford si mange bolte og mg-
trikker, at han til leverandgren kun-
ne forlange dem leveret i treekasser i
en speciel stgrrelse.

Hvorfor? Jo, s& kunne han benytte
bredderne fra de tomme traekasser
til tregulve i Ford T erne.

Allerede dengang var begrebet "gen-
brug” opfundet. Henry Ford lakere-
de nasten alle sine biler sorte, idet
sort lak tgrrede s@rdeles hurtigt — og
dette var jo absolut ngdvendigt med
den enorme produktion.

Senere kom Ford med alle de kendte
modeller, f.eks. den nye V8 i 1932.
Den var en sensation.

Alle disse Ford’er fik vi jo kendskab



til i Danmark — og dette er nok grun-
den til, at jeg allerforst teenker Ford,
nar jeg tenker bil.

Andre store amerikanske mearker
husker jeg ogsia: Duesenberg, Au-
burn, Cord, Packard, Willys Over-
land. Studebaker, Pontiac, Nash,
Hudson, Chrysler m.fl.

Ogsi de lidt siere Dodge bradre, der
i begyndelsen af deres karriere net-
op arbejdede for Henry Ford. De le-
verede motorer, gearkasser, bagaks-
ler m.m. og blev senere stenrige
p.g.a. deres beholdning af Ford-ak-
tier.

Sa var der jo General Motors, hvor
nogle af ovennavnte mrker ogsa
indgdr i, ogsa en fantastisk historie.
Vi danskere twenker vel her specielt

pé efterkrigens store “dollargrin™ —
sasom Chevrolet, Buick m.fl.

Rent europaisk tenker vi nok Opel,
nar vi hgrer navnet GM. Tidligere
ogsi Vauxhall, men dette marke er
jo ude her i Danmark.

Jeg fgler, alle danskere pa et eller
andet tidspunkt har ejet en Opel, el-
ler i det mindste haft en del familie,
der har kgrt Opel. Og nér jeg taen-
ker Opel — og hermed er i Tyskland
- ja s kommer alle de bergpmte mer-
ker myldrende frem. Jeg tenker forst
og fremmest VW, der i meget hgj
grad satte Danmark pa hjul med den
bergmte VW-boble — man fiistes til at
sige at den blev den moderne Ford T . . .
VW-boblen blev virkelig verdensbe-

rgmt — alle kender en boble.

Saer der ogsa tysk Ford med alle de-
res Taunus/Escort-modeller, der og-
sa blev swrdeles velkendte i Dan-
mark. Mercedes var (er) den meget
fine bil, som de fleste danske i
1950°erne og 1960 fik kendskab til
nar de kgrte i taxa. Mercedes-stjer-
nen har altid stidet som noget specielt.
Jeg tenker ogsa — nu vi er i Tysk-
land — pa alle de sma biltyper fra den-
gang: Goggomobil, BMW, NSU,
Messerschmidt, Lloyd m.fl. Der var
jo en “smibilsperiode™ her i Dan-
mark omkring denne tid.

1 19606, da jeg selv fik forerbevis —
da var jeg helt tilfreds, hvis jeg kun-
ne fa sadan et lille koretgj. Kravene
var ikke helt si store som i dag.

Englenderne skal vi heller ikke
glemme. Hvem husker ikke, da de
sma "mini’er” kom til landet sidst i
1950’ erne. To forskellige navne pa
samme bil: Austin Partner og Mor-
ris Mascot. Det var de bergmte nav-
ne her i Danmark.

Ogsa Ford Anglia, senere den med
skra bagrude, husker jeg. Morris
1000, Triumph Herald, Vauxhall
med modellerne Velox, Cresta, Vi-
va. Ford Cortina var ogsd meget
fremme i Danmark.

Vi kommer heller ikke uden om de

sardeles beromte Rolls Royce,
Bentley og Jaguar.

Og hvad er mere svensk end en rod
Volvo Amazon foran en rgd svensk
traehytte? Jeg husker Volvo PV 444
og den senere PV 544, der si udgik
af produktionen i 1965. Nu satsede
Volvo pa Amazon og den kommen-
de Volvo 142. Alle blev jo meget
kendte mwerker i Danmark, og her i



det nye ar 2000 kgrer der stadig
mange Volvo Amazon’er pa de dan-
ske landeveje. Utroligt.

Ogsa Saab var sterkt fremme i Dan-
mark. vel specielt i 1960 erne og i
begyndelsen af 1970 erne. Saab var
en anderledes bil med sin helt egen
stil.

Skebnen ville sa, at Volvo blev over-
taget af Ford, og Saab blev overta-
get af General Motors.

2 stolte meerker var pludselig ejet af

amerikanske fabrikker. Hvem kun-
ne have troet det . . .”?

Nar jeg tenker pa Frankrig, da si-
ger jeg straks Renault. Den franske
"folkevogn™ Renault 4CV satte san-
delig ogsa Danmark pa hjul. Senere
kom Dauphine, RS, R10, Floride. 1
nyere tid kom Renault 4. Renault 5,
12 og 16. Senere igen Renault 18,
20. 30 0g 25, sportsmodellerne 15,17
og Fuego.

Selv har jeg altid kert i Renault —
har altid veret fascineret af” disse
modeller.

Nu vi er ved de franske biler, siv ma
jeg ogsi sige aparte Citroén med dej-
lige former og (engang) us@edvanlig
teknik. Hvem husker ikke Citroén [D
19, jamen den var jo en drgm at se

den dengang var lidt mere
sjelden i Danmark. Jeg

mindes Peugeot 404 fra
1960’erne og 1970 erne,

en skgn vogn — og nxsten

lydlgs efter datidens for-

hold.

Simca kom ogsa pa banen

i 1950 erne og 1960 erne,

hvor der i Danmark kgrte

ret sa mange.

Simca-navnet forsvandt til

tfordel for Talbot. dertil sidst

blev til Peugeot.

Af andre bergmte franske bi-

ler teenker jeg ogsa pa Bugatti

og Panhard.

Ogsa Italien var godt med. Der
kgrte mange sma Fiat-modeller,
500 og 600 samt de lidt stgrre 850,
1100 og hvad de ellers hed. Sa var
der jo de italienske fuldblodsvogne
Ferrari og Alfa Romeo, men de var
sjeldne i Danmark — og er det jo sta-
digvek.

Jo. jeg kunne blive ved med at "rej-
se” rundt i den fantastiske bilverden.
Der er sd mange interessante biler og
lige si mange interessante historier.
Tager vi alle 100 ar — sorterer lidt i
dem, ja s ma man tage hatten af og

blev opkgbt og sammensluttet med
andre. Nogle blev stenrige og bergm-
te. Feelles for dem alle var at de hav-
de nogle ideer, der skulle afprgves —
og blev det.

Alt blev forsggt, tager vi f.eks. mo-
torerne der i tidens Igb blev fremstil-
let, da prgvede de sd at sige alt. Mo-
torermed 2 cyl., 4 cyl., 6 ¢yl., 8 cyl.,
16 cyl.. rekkemotor eller V-motor,
benzin eller diesel.

Og i 1960 erne sagar en Wankelmo-
tor. Og motoren kunne vre place-

pa dengang - og kgre i. En helt utro-
lig bil dengang i ca. 1955, hvor den
forste model kom frem.

Ogsa den verdensbergmte Citroén
2CV —den kender nesten alle bilel-
skere.

Peugeot skal ogsd nevnes, selv om

sige: Helt utroligt.

Tenk pa alle disse personer, alle de-
res visioner, alle deres prgvelser.
Nogle gik fallit, nogle kom i feng-
sel (f.eks. Louis Renault), andre spil-
lede hasard med deres bilfabrikker.
Nogle forblev selvstendige, andre

ret foran, bagi eller i midten som cen-
termotor. Der kunne vere forhjuls-
treek eller baghjulstrek — eller treek
pa alle 4 hjul.

Bilens formgivning i de sidste 100
ar er ogsd enestaende. Engang var
bunden en chassisramme, senere blev



karrosserierne selvberende.

Bilens instrumentbraet var tidligere
blot en metalplade, hvor man havde
boret nogle huller til speedometer,
kontrollamper og knapper. Og se pa
et instrumentbrat anno 1999/2000 —
jamen, her er der virkelig sket no-
get. Og al bilens teknik er blevet for-
finet i alle disse ar. I gamle dage skul-
le man bruge mange krefter for at
dreje bilen, i dag har alle biler ser-
vostyring. Der skulle ogsé traedes

hérdt pa
bremsepedalen. I
dag er der skivebremser med
servo. De gamle biler kunne heller
ikke varme ordentlig, detkan dagens
nye biler.
Jo, bilen er en fantastisk ting. Tag
t.eks. Ford T en jeg nievnte i indled-
ningen af denne artikel, og sammen-
lign den med en nutidig bil, f.eks.
en ny Ford Mondeo for atblivei sam-
me familie. Der er nasten 100 érs
forskel, og hvad er der ikke sket.
Alle disse gamle bil-pionerer er for
leengst dgde og borte, men det kun-

ne ve-
re interes-

= sant at "vaekke”

dem og lade dem gé
rundt og kigge pad nuti-
dens biler. De stod selv for de

fgrste spede skridt der blev al-
deles afggrende for den videre
bilproduktion.
Og sa kunne de gamle bil-
pionerer samtidig se, at der
her i ar 2000 stadig fin-
des rigtig mange af
deres gamle biler
fra dengang. Vi
kan i dag takke
disse gamle bilpi-
onerer for at vi
kan trives og have
det hyggeligt i vore
veteranbilklubber.
De er ogsd “skyld i” at vi



om vinteren har mange problemer
med at skaffe reservedele til de gam-
le kgretgjer.

Jo, vi kunne fé en rigtig god bilsnak
med dem, hvis det ellers var muligt.
Jeg synes — som det nok fremgar af
denne artikel — at bilen er fantastisk.
Ikke blot selve bilen, men ogsa de

mange tiltag, der fra arhundredets
begyndelse gik i gang. Al den tan-
kevirksomhed der blev udgvet — in-
den vi kom sa langt som til i dag.
Det var folk med visioner, folk der
turde, folk der satsede.

Ar 2000 og pludselig....

Sandelig — de sidste 100 ar har ve-
ret fantastiske — alt taget i betragt-
ning.

Jeg er taknemmelig for at have ve-

ret med de sidste 4 artier, set bilens

— og alle de andre produkters — her-
ligheder.

Vi skriver nu ar 2000, og pludselig

ser altmed 1900 foran gam-

melt ud. Min gamle

Ford fra 1936 sy-

nes pludselig

endnu ®l-

dre.

Det bliver rigtig spendende at se bi-
lens videre udvikling i det nye artu-
sinde, og jeg haber pa at rigtig man-
ge fortsat vil verne om de gamle kg-
retgjer, sa vi kan udbygge vor klub-
virksomhed og blive endnu mere gla-
de for de gamle kgretgjer, fa endnu

flere gode stunder omkring de gam-

le kgretgjer. Og ikke mindst bevare

disse kgretgjer, der fuldstendig @n-

drede bl.a. hele det danske samfund.

Her ved éartusindeskiftet har mine

tanker strejfet lidt omkring i biler-

nes verden, og mine tanker har be-

vaget sig lidt tilfeldigt rundt til de

ting, som jeg specielt har haeftet mig

ved. Det betyder ikke, at alt andet ik-

ke har betydet noget, tvertimod. Ind-

gangsvinklen til de seneste 100 ar

kan selvfglgelig vare meget, meget

forskellig, ofte er det jo lidt tilfel-
digt, hvad man specielt bemarker.

Sluttelig vil jeg her ved indgan-

gen til det forhabentlige

fantastiske ar 2000

benytte lejligheden

til at sende en

hyldest til de

gamle bilpio-

nerer, kendte

som ukendte,

store som sma.

Samtidig sender

jeg ogséd en varm

veteranhilsen til

alle bladets lasere

med gnsket om et rigtigt

—

GODT NYTAR
Hans Pedersen



Bilens arhundrede -
arhundredets biler

Tekst: Gorm Albrechtsen
- Tegninger: Jgrn Jakobsen _
Nogle biler har pad en ganske sarlig
made praget det danske gadebil-

lede og den motorhistoriske 9
udvikling. s
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Bilen er nok den optindelse, der har haft stgrst betydning for
menneskets mobilitet i det 20. arhundrede. Entusiasternes lyst
og miljgforkempernes svpbe har sat sit preeg pa by og pé land.
Designeren, bilmanden Jgrn Jakobsen, Arhus, har tegnet profi-
len af nogle af de biler, som han synes designmassigt har for-
tjent at blive husket. og hvoraf enkelte stadig ses kgrende
pd danske veje.Det er helt umuligt at pege

pa alle de biler, som

har haft betydning

7 for den enkelte el-

ler for de mange.

Vi har derfor

samlet denne

blandede bu-

"
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Foroven til venstre
ses forfra verdens maske mest bergmte bilmerkeden klassiske Rolls
Royce. Herunder til venstre Morris Oxford, en popularlille familiebil
og endnu en Jaguar, model Mk V. Til Hgjre en britisk .
klassiker, Morris Marina 1100, som er ble-
vet sjelden i gadebilledet. Foran den
ses en af de store amerikanske fly-
dere, denimponerende Cadillac, "
engang General Motors kon-
cernens flagskib. r - -
r - ~——T—='_‘ o —
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s (verst til venstre den bergmte

Ford T der satte verden pa hjul fra 1909

med to gear frem, styret af pedaler i

gulvet. Til hgjre den langt mere sjzeldne
engelske Bean med kaleche og halvdgre.
Dernast fglger flere klassiske Jaguar biler, farst
Mk II, den maske smukkeste som er rigtig
efterspurgt i dag.Herefter fglger til hgjre Jaguar
2% liters fra 1946 og en Mk V.

Herover vugger Olsen Bandens favorit-

bil, Chevrolet 1959 med de futuristiske

halefinner, og nederst til venstre ses den

franske klassiker Citroén DS 19, af mange

betegnet som et eksempel pd verdens mé-
ske smukkeste bildesign.



NSU RO 80 1968

Cykelfabrikken Neckarsulmer Fahrradwerke AG blev grundlagt i 1886, og bogsta-
verne NSU var simpelthen telegramforkortelsen for Neckarsulm.

I aret 1900 begyndte man ogsa at fremstille motorcykler.

Mellem 1931 og 1957 blev der ikke solgt biler under

navnet NSU, i disse ar koncentrerede

man sig om motorcykler.

Tekst og foto Hans Pedersen

NSU RO 80 1968 |
-

Motor: 2-kammers Wankelmotor. »
Slagvolum: 995 ce. svarende il 1900 cc.
Effekt: 115 °hk ved 5500 o/min.
Gearkasse: Halvautomatisk momentomformer =

og manuel fuldsynkroniseret 3-gear gearkasse.
Transmission: ~ Forhjulstreek. L]

Alfjedring:  Uathngig forhjulsaftjedring med tjpdcrbcul: uaf
haengig baghjulsaffjedring med bagudrettede arme

og skruefjedre.

Bremser: Skiver pa alle 4 hjul'. servo og 2-kreds.

@hassis: ~ Selvbarende med el .stift bur omKring passagererne.
Akselafstand: 2860 mm. ' - :
Lingde: 4780 mm.

Bredde: 1760 mm.

Hojde: 1410 mm.

Vegt: 1250 kg.

Tophastighed: 180 km/t.

Pris i'Tysklu_;uii 1968: DM 14.150.
." © Antal produceret:  37.204 sl -
-

e ’



Den fgrste NSU efter 2. Verdenskrig
kom i 1958, og det var den lille (me-
get lille) NSU Prinz der senere blev
til Prinz II og III, derefter den kend-
te NSU Prinz 4, som ogsa blev me-
get udbredt i Danmark. Herefter fulg-
te modellerne 1000 og 1200, ogsé
med hekmotor. I 1963 skrev NSU
motorhistorie ved at vaere den fgrste
bilproducent som anvendte en Wan-
kel-motor i en serieproduceret bil,
nemlig en dben version af Sport
Prinz.
Og sé hopper vi frem til biludstillin-
gen i Frankfurt i 1967, hvor NSU
viste sin hidtil mest avancerede bil,
NSU RO 80. Betegnelsen RO stod
for rotation = wankelmotor.
Og nu frem til mit fgr-
ste mgde med den-
ne RO 80.
Jeg husker
det tyde-

ligt. Den helt specielle dag i septem-
ber 1968, hvor jeg blev afhentet af
en tysk forretningsforbindelse i en
splinterny NSU RO 80 med wankel-
motor.

Hvilken bil, hvilken oplevelse.

Den stod der pé den store parkerings-
plads. Metalbla. Metallakken glinse-
de i den sterke efterdrssol.

Jeg tenkte pa min egen bil derhjem-
me - en Renault 4CV. Sammenlig-
ningen var aldeles umulig.

Denne NSU RO 80 forekom som en
drgm. Kunne en bil vere s lekker?.
Jeg satte mig ind i bilen, ejeren star-
tede og susede ud ad vejen. Jeg var
mere end maéllgs. Sikken lyd denne
motor havde. Helt utroligt. Jeg kig-
gede mig omkring i bilen, pa instru-
mentbrat, seder m.v. Det hele var
bare sa lekkert. En kempe forrude,
et dejligt sikkerhedsrat. Motorhjl-
men skranede meget nedad, hvilket
var et sersyn i disse ar - i hvert fald

ndr man ser bort fra VW 1200. Bi-
len havde meget smukke linier uan-
set fra hvilken vinkel man kiggede.
Nu skal man jo tenke pa de andre
1968’er biler, Opel, Ford, Volvo m.fl.
Jamen, jamen - de var jo gammel-
dags ved siden af denne RO 80. Jeg
husker fra dengang at wankelmoto-
ren lgd som en turbine. Bilen var
s@rdeles lydlgs, og der var meget god
plads bade foran og bag i bilen. For-
nemme s@der med flot stof-design.
Dengang forstod jeg ikke helt, at f@-
reren skiftede gear, men ikke tradte
pa koblingen. Den var der simpelt
hen ikke.

Da jeg atter var hjemme i gamle
Danmark og sad bag rattet i min
4CV, jada var jeg parat til at opgive
alt. Jeg overlevede dog, og métte der-
efter ngjes med en gang imellem at
se en NSU RO 80 pa vejene. Der var
vist ikke mange indregistreret i Dan-
mark.
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Alt dette ligger nu 31 ar tilbage i ti-
den, og det kunne derfor vare inter-
essant at kigge pad en RO 80 her i
1999. Derfor tager vi i denne maned
pé besgg hos NSU-familien Annette
og Kurt Jakobsen i Ejby pa Fyn. De
ejer en dejlig RO 80 netop fra 1968.
Lad os kigge grundigt pé denne unik-
ke bil med wankelmotor.

Kurt kgbte bilen i 1987 og renovere-
de den i Igbet af kun [ ar. Bilen for-
lod NSU-fabrikken den 28.2. 1968
og kegrte det fgrste ar i Belgien. Der-
efter kom den til Danmark, hvor den
kgrte pa Sjazlland.

Bilen var komplet, men der var me-
get rust i den. Kurt var heldig, han
fandt 4 stk. fabriksnye dgre, sa var
det problem Igst 100%. Bunden i ba-
gagerummet var meget, meget ru-
stent, sa her matte Kurt fremstille en
hel ny bund. Han fandt ogsa en ny
stenplade til montering under kgle-
ren foran, ligesom han fandt frem til
en fabriksny mellemplade til monte-
ring mellem baglygterne.

Rusten var nu klaret, og tiden var
kommet til afslibning og maling og
alle de ting der fglger med her. Men
efter kun | &r i garagen stod der nu
en NSU RO 80 pa gardspladsen. Helt

original og med den rigtige wankel-
motor.

Motoren har i dag kgrt 220.000 km,
men bilen har kgrt lidt l&ngere. Li-
gesom mange andre nye RO 80’ere
har den relativt hurtigt faet udskif-
tet motoren. Men sikkert er det, at
motoren i dag har kgrt de n@vnte
220.000 km, og Kurt har ingen pro-
blemer med den. Eller med bilen
som sadan.

Der blev fremstillet RO 80’ere fra
1967 til 1977, og det blev til ca.
37.000 stk. i alt. Derfor er det ogsa i
dag svert at finde reservedele til den.
Motor er intet problem, savel i Eng-
land som i Tyskland findes der fir-
maer, der renoverer wankel-motorer
og nyfremstiller diverse sliddele her-
til. Udstgdning kan ogsa kgbes
(dyrt), men karrosseridele er et pro-
blem. En forrude kan kgbes uorigi-
nal. En RO 80 kgrer ca. 8-10 km pr.
liter benzin, sa specielt gkonomisk
er den ikke.

Bilen bruger ca. | liter olie pr. 1000
km, hvilket den skal ggre, idet de
specielle tetningsringe i motoren
skal smgres godt.

Bilen kgrer let 130 km/t pa danske
motorveje, og kan kgre 180 km/t,

hvis man ellers naznner det. Bilen
forekommer ogsa i dag utroligt lyd-
1gs og velkgrende, og da den har ski-
vebremser hele vejenrundt, ja da kan
den ogsa hurtigt bringes til stands-
ning.

Til trods for at Kurts RO 80’er er 31
ar gammel, da har han problemer
med ,,publikum. De tror simpelthen
ikke pé at bilen er 31 ar gammel. De
fleste mener, at den mé vare meget,
meget nyere, og det bekrafter jo og-
sé kun at bilen var langt, langt forud
for sin tid dengang i 1967-68. I den-
ne artikel har vi prgvet at fotografe-
re RO 80’eren ved siden af en Ford
V8 fra 1936. Det har vi gjort for at
vise 30 ars udvikling, nemlig fra
1936 til 1967-68.

Enhver kan se hvilken ke&mpe ud-
vikling der er sket i den periode. Ik-
ke kun designmassigt, men sa san-
delig ogsa rent teknisk. Alt det kan
enhver se.

Sa kommer vi til det mest interes-
sante: Prgv i tankerne at placere en
bil fra 1998 ved siden af NSU RO
80’eren. Her er der igen et spring
pa 30 ar. Men hverken design eller
teknik har @ndret sig markant i den-
ne periode. Fra V8’eren til RO



Her ser vi en Ford V8 fra 1936, og ved siden af
en NSU RO 80 fra 1968. Altsa en tidsforskel pd
ca. 30 dr. Hvis man sd forestiller sig en tilfeeldig
1999-model ved siden af NSU’en -

Jja sa md man sige til sig selv: Enhver

kan se forskellen fra 1936 til 1999,

den er enorm. De neeste 30 dr
Sfra 1968 til 1999 ma den siges at
veere begreenset. Udviklingen
skulle vel ikke veere

gaet i sta....

80’eren var der sket en masse, men
det kniber vel mere med de seneste
30 ar?

RO 80-eventyret ender i 1977, hvor
den sidste model forlader samlebén-
det, der nu ejes af V.A.G. eller VW,
som vi vel kalder fabrikken. Man
havde udviklet en ny og stgrre mo-
tor, men det hele blev puttet i mgl-
posen, og der skete ikke mere. NSU-
bilerne var historie, VW havde over-
tagetdet hele sa pludselig, at den helt
nye (og mindre) NSU K70 nu blev
markedsfgrt som VW K70. En utro-
lig historie, og den bliver mere utro-
lig nar man hgrer, at der i Tyskland
faktisk kgrer et par NSU K70’ere
rundt. De var sluppet ud fra fabrik-
ken inden man klistrede VW-mar-

Hoftesvaj.

ker pd. Men ude omkring i verden
arbejder man stadig videre med wan-
kelmotoren, iser hos Mazda. Kurt
forteller mig, at en russer har frem-
stillet en motor baseret pd Wankel-
teknikken. Der er gjort diverse for-
bedringer, og russeren har fremstil-
let nogle prototyper. Motoren vejer
kun 20 kg og yder 70 hk. Dette lyder
jo fantastisk. Vi ser frem til at hgre
nyt herom.

Kurt viser sine mange fotos frem af
mange forskellige NSU-modeller og

prototyper, og det er utroligt, at der
er fremstillet si mange interessante
kgretgjer. F.eks. en prototype af en
RO 80 stationcar. Og minsandten om
der ikke ogsé er fremstillet en plea-
neklipper med wankelmotor. Vi tak-
ker familien Jakobsen for en dejlig
eftermiddag i behageligt selskab med
sdvel familien som deres dejlige NSU
RO 80.



Historien om en historisk
racer uden
historie

Det var her det
forste gang
L8k galt”.

Jens og Peters
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smukke
pedalsct.

Tekst og foto: Ole Somfl‘l::l‘_l' « X

Fortsat fra VT 282 v

Selvskabte problemer

Netop pedalarrangementet var det
sted, hvor det forste gang gik galt.
Jens og Peter fremstillede et s&t nye
pedaler med arme og oph@ng i alu-
minium, men blev sa forelskede i
opgaven, at pedalsattet blev udfgrt
med en finish efter alle kunstens reg-
ler og lidt til, s da de endelig afslg-
rede skgnheden, startede racet for
alvor. Alt hvad vi lavede herefter,
matte jo ngdvendigvis leve op til den
standard, de to herrer nu havde sat.
Man mé sande Ettore Bugattis ord,
at en teknisk konstruktion kun kan
veare perfekt, hvis den ogsd erdet set
fra et estetisk synspunkt.

EI T
Efter at have placeret sede, rat, pe-
daler og motor, kunne vi bestemme
stgrrelsen pa kaleren og herefter teg-
ne en endelig sideprofil af karrossen.
Da vi havde bestemt os for, at kar-
rosseriet skulle vere en to-sedet ra-
cersport, fandt vi det praktisk, af
hensyn til “rigtige mands” store
skulderbredde, at forskyde pasager-
sadet bagud i forhold til fgreren.
Dette forsterkede kun den tendens
til at bygge bilen asymmetrisk, som
vi havde pabegyndt allerede ved at
skubbe motoren til hgjre. Hele tiden
havde vi den endelige vaegtfordeling

i tankerne, motoren til hgjre og fg-
reren til venstre i forhold til bilens
lengdeakse.

Chassiset

S@nkningen af bilens gulvplan med-
forte, at bagfjedrenes forreste op-
heng blev s@nket tilsvarende, det
gjorde det ngdvendigt atindskyde en
opklodsning mellem bagfjeder og
bagaksel. Dette forhold sammen-
holdt med, at vi fjernede nogle lag
af bagfjederen for at ggre den blgde-
re, bevirkede at vi fandt det ngdven-
digt at montere en reaktionsarm mel-
lem chassisrammen og bagbroen i
hver side i bilens l&ngderetning, og
for helt at fa styr pd bagtgjet gav vi
det yderligere en Panhard stav. Som
stoddempere monterede vi fire ny-
fremstillede friktions stgdde@mpere af
aluminium. For at ggre rammen
mere vridningsstiv “boxede” vi den
ved at svejse en gennembrudt plade
pd ydersiden af rammen, det forvand-
lede rammen fra en dben U profil til
en lukket kasseprofil.

Den sidste @ndring vi lavede har i
grunden intet med rammen at ggre,
men er en ren sikkerhedsforanstalt-
ning. Vi boltede to styrtbgjler oven



pa rammen, fordi vi blev enige om,
at nar vi byggede en let aluminiums
karrosse oven pa rammen, sa ville
den ikke vare i stand til at tage det
ringeste af, hvis vi en dag skulle fa
lyst til at prgve at kgre med bunden i
vejret. De to styrtbgjler blev udfor-
met sddan, at de er skjult under kar-
rossen, dvs. hvis de skal i brug til
formalet, ma vi hébe at fgreren nar
at dukke hovedet.

Karrosseriet

Opbygningen af karrosseriet fglger
stort set traditionelle principper, men
rent arbejdsmesigt velter projektet
en smule pé det tidspunkt, hvor vi
enes om en asymmetrisk opbygning.
I en traditionel engelsk opbygning,
somden ses i f.eks. M.G. TA, er tor-
pedoen opbygget med en lige karm
mod saderne, og bekledningen er
delt i tre stykker, et pa hver side og
et stykke pé oversiden af torpedoen.
Vi valgte den mest arbejdstunge 1gs-
ning, man kan tenke sig, vi banke-
de aluminiums kledningen over tor-
pedoen op i ét stykke, samtidig med
at cockpitkarmen ikke blev lige, men
forskudt, for at tilpasse sig den for-
skudte s@deplacering. Det samme

forhold gentog sig jo naturlig-
vis ved bagkanten af cockpit
abningen. Kglerhjelmen blev
af praktiske hensyn fremstil-
let i fire stykker ligesom en
traditionel kglerhjelm, men
blev nittet sammen uden
hangsler til en fast enhed, det blev
gjort for at kunne afmontere hjelmen
i ét stykke, frem for at skulle sla den
op fra den ene eller den anden side.
Denne lgsning giver en dejlig nem
adgang til motorrummet, nar der skal

foretages justeringer. Torpedo-
stykket blev monteret pa ram-
men, styret af fire tappe og fast-
holdt af to lukkebeslag.
Som sagt, blev bilen udstyret med sin
“egen” kglerkappe, banket op i alu-
minium, den er der nu ikke s meget
at sige om, udover at det var et hardt,-
undskyld, jeg mener naturligvis et

Proveopstilling,

for at disponere

elementernes
indbyrdes
opstilling. Her
ses den boxede
ramme tydeligt.

Af alle gleeder
er forventnin-
gens den
storste. Allan
pa drpmmerej-
se, efter hans
ansigtsudtryk
at dgmme ma

Pd dette
billede af
hgjre baghjul,
kan man
tydelig se
seenkningen af
gulvplanet,
opklodsning af
bagtgjet, den
langsgaende
streeberarm,

0g vores

friktionstpd-

demper i
aluminium.
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De afklarede
miner viser

tydeligt, at den

forste prove-

start af motoren

forlpb tilfreds-
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stillende.

Stellet til cockpittet er bygget i
asketree, med forsterkningsvinkler i
aluminium.

dejligt langvarigt arbejde med ham-
meren. Bilen skulle slutte i en sikaldt
“boat tail”, her valgte vi, nu n@rmest
for at afprgve en anden teknik, at
udforme den barende ramme, ikke
som ved cockpittet i asketrz, men
som en aluminiumsramme, bestden-
de af 1,2 mm. aluminiumsplade, ban-
ket op med forsterkningsprofiler, og
yderligere afstivet ved hjalp af en
rekke huller med optrukne kanter.
Resultatet blev en meget let kon-
struktion, maske knap sé stabil som
hvis stellet havde vearet lavet i aske-
tree, men rigeligt stiv til formalet.
Nér vi nu er ved bilens bagende, sa
skal den jo rumme benzintanken,
efter mange interne svardslag ene-
des vi om ikke at fylde hele bagen-
den med en ke&mpetank, men af hen-
syn til vegten kun at lave en meget
lille tank. Det blev til en “kortbane
tank” pa 7 liter, udformet sa den er
nem at udskifte med en langt stgrre
tank, hvis der skulle blive behov for
det, men vi kommer nok nappe til
at deltage i et 24 timers lgb med vo-
res MR4.

Motoren

Motoren har ikke undergéet de store
radikale tunings@ndringer, dem har
den endnu til gode. Vi har kun fore-

Historien om.....

taget ganske elementere ting, s som
at afveje stemplerne og lette sving-
hjulet en anelse, hvilket sagtens la-
der sig ggre, uden atdetmarkes syn-
derligt pa motorgangen. Der hvor det
markes mest, er ved igangsatnin-
gen, der kraves lidt hurtigere spee-
derrespons end ellers, da man jo

mangler noget af den energi, der for

var oplagret i det tungere svinghjul,
men til gengeeld virker det ogsa den
anden vej, motoren kommer langt
hurtigere op i omdrejninger, nar den
ikke har det fra fabrikken lidt rige-
ligt tunge svinghjul at slabe pa.
Motoren tager faktisk omdrejninger,
som var det en motorcykel.

Desuden, har vi sggt at lette moto-
rens vejrtrekning med en ny mani-
fold til bade indsugning og udstgd-
ning. Indsugningen har vi lagt ud
med to SU karburatorer og udstgd-
ningen har vi fort i fire separate rgr,

som forenes i et faelles rgr kort fgr

lyddemperen, der er udfgrt som en
“Brooklandspotte”.

En ting man i denne forbindelse bgr
vere opmarksom pa, er at afstem-
me bade indsugning og udstgdnings-
rgr til den rigtige lengde, for at ud-
nytte de tryksvingninger, der opstar
irgrene til at skabe et overtryk i ind-
sugningen og et sug i udstgdningen,
ved de omdrejningstal hvor moment-
kurven netop har toppet, s man her-
ved ligesom forlenger momentkur-
ven.

Vi er for nuvaerende ganske godt til-
freds med motoren, den gar faktisk
rigtig godt, sa det bliver spendende
at se, hvad det kan blive til nér vi
engang giver os til at tune den for
alvor.

Sadan blev den

Hvordan blev bilen, jeg mener hvor-
dan kgrer den sa? Da bilen i realite-
ten var ferdig, men stadig mangle-
de lidt af karrossen, kunne vi ikke
laengere nare os, men matte ud og
prgve hvad det var vi havde skabt,
var det et monster, et flop, eller var
det en “rigtig” racerbil.

For at fa afklaret dette spgrgsmal,
kunne det jo lgses sa simpelt som at
leje et s@t prgveplader og kgre en tur.
Nu er det siddan, at ogsd en bil pa
préveplader skal opfylde lovens krav
til lygtefgring og tegngivningsappa-
rater. Derfor kunne vi lige sd godt
allerede nu, da det hele tiden har
veret vores tanke pa et senere tids-
punkt at ggre bilen gadelegal, frem-
stille en lygtebom foran med to for-
lygter, to blinklygter og et horn, samt
montere to kombinerede bag-, stop-
og blinklygter bagpa. Bade lygte-
bommen og baglygterne er designet
sddan, at man pa noget der ligner et
halvt minut kan af- eller pAmontere
dem, da den elektriske tilslutning er
udformet som en stikforbindelse. Da
disse lygter og tegngivningsappara-
ter ikke skal anvendes ved banekgr-



sel, er de tankt som et transportar-
rangement, og bliver derfor afmon-
teret, nér bilen skal deltage i den
slags Igb, som den er bygget til, og
sa sparer det jo altid et par gram pa
bilens vegt. Foruden disse aftageli-
ge lygter er bilen selvfglgelig ud-
styret med en fastmonteret stop-
lygte til banebrug.

Vores fgrste indtryk af at kgre med
bilen var tet pd at vere en tem-
melig rystende og chokerende op-
levelse, hvor var den dog meget
anderledes at kgre med end vore
hverdagsbiler.

Men da den fgrste overraskelse
havde lagt sig, og vi havde kgrt
lidt med bilen, og vi efterfglgen-
de skulle lave en falles konklusi-
on, var vi enige om, at det der fgrst
oplevedes som et alt for levende
og ustabilt styret@j, i virkelighe-
den var et styretgj som er meget “
kontant, med kun en lille ratbe-
vagelse for et stort styreudslag,
totalt uden slgr og med en opsat-
ning af hjulvinkler og vaegtforde-
ling pa akslerne, der ggr, at vores
endelige bedgmmelse matte lyde,

at bilen er nasten neutralt styren-
de, med en ganske svag understy-
ringstendens, som skifter til en me-
get kontrollabel overstyring, nar der
accelereres ud af et sving.

Historien om.....

Det var selvfglgeligtetresultat vi var
meget tilfredse med, det betgd at vi
nasten havde ramt rigtigt i fgrste
forsgg, at alle vore teorier om vagt-
fordeling, fjedre, stgddempere, hjul-
vinkler osv. i store treek havde varet

MR4’s helt egen kplerkappe, endnu
med et Morris 8 emblem.

rigtige, MR Four mé blive en drgm
at kgre med, nir ops@tningen en
gang bliver helt optimal.

Vi er enige om, at det at kgre med
bilen er staerkt vanedannende, det er
meget vanskeligt at fa sig selv til at
holde op med at kgre, jeg er tet pa
at sige, at man nasten bliver “hgj”
af at kgre i den.

Classic Autojumble
Sa gjorde vi noget, som vi normalt
ville afholde os fra, vi viste bilen
frem uden at vare helt ferdige med
den ydre konfektion, altsd karros-
seriet. Man bgr ikke vise noget
frem fgr det er ferdigt, eller som
man sagde i min leretid, “et styk-
ke smedearbejde mé ikke bedgm-
mes fgr det er malet”.
Kim Polte havde overtalt os til at
vise bilen pa hans arligt tilbage-
vendende arrangement Classic
Autojumble pa Klampenborg Ga-
lopbane, ogsa selvom vi gerne ville
have haft bilen helt feerdig fgrst.
Vi kom i fint selskab i et aflukke
forbeholdt DASU, hvor der blandt
andet var opstillet en del Jensen
biler, ved siden af John Millands
specialtrimmede M.G., selv fik vi
plads imellem Svend Algrens
M.G. Q og Henrik Schou Nielsens
to Rileyer. Vi oplevede en meget

stor interesse for vort projekt, talte

med rigtigt mange, og havde den

glaede at vore lidelsesfaller alle vi-

W Striptease i det
grome*, MR 4
ved Classic
Autojumble med
cockpit og hjelm
afmonteret,
imellem to

fuldwpakleedte

skpnheder, Svend
Algrens M.G. Q
og Henrik
Schous Riley.
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CCCC 1998 -

klar til indsats,
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den sidste
briefing.

ste stor forstaelse for, at bilen stadig
var lidt mangelfuld i sin pakledning.
Siden da, har vi og vores MR4 del-
taget i Ganlgse Hill Climb 2 gange,
samt i 1998 i Copenhagen Classic
Car Cup, i 1999 har vi planlagt at
deltage i Munkebjerg Hill Climb.

Okonomi

Noget vi tit bliver spurgt om: hvad
har det kostet? Indkgbet af donor bi-
len androg 10.000 kr, vi har indkgbt
ngdvendige dele, benzinpumpe, ak-
kumulator, asketre og lignende for
et belgb, som alt i alt ikke overstiger
4.000 kr, men sa har vi ogsa som al-

Ganlgse Hill Climb 1998, der
udvises interesse for den
wbundlpse skonhed .

lerede beskrevet stort set fremstillet
alt hvad vi skulle bruge selv. Derud-
over har vi afholdt udgifter til gara-
geleje og indkgb af en undervogn til
opbygning af en trailer, alt i alt an-
drager vore direkte udgifter 30.500
kr, fordelt pa fire mand pa fire ar.
Skulle du have lyst til og mod pi et
lignende projekt, si er det blot om at
komme i gang. Vi er alle fire enige
om pi det varmeste at anbefale vo-
res model, at veere flere om projek-
tet. Er man fire om det, bliver det
fire gange sa billigt og fire gange si
sjovt, men velg dine makkere med
omhu, ogsa udfra det menneskelige,
jeg tenker her pa jeres “kemi”, sgrg
for at den passer sammen, og velg
ikke kun udfra hvor dygtige tekni-
kere du kan finde at dele hold med.
Som jeg hgrte Peter sige til en forle-
den: “Joh, vi mgdes hver onsdag og
forteller en masse historier, og sa
arbejder vi ogsi lidt”.
Team Four:
Jens, Peter, Allan, Ole.



INTERNET OG VETERANER

Denne maneds internet tips er 3 sites
med mange forskellige oplysninger og
muligheder.

To engelske og en tysk.

www.classicdriver.com

Classic Driver, The European Car Wepzine som de kal-
der sig, er en site med mange indgangsvinkler. Her er
mulighed for at indrykke salgsannoncer, se kgbsannon-
cer, sgge reservedele, kluboplysninger og meget meget

mere.

www.classicmobil.de

Classic Mobil, Oldtimer, Ersatzteile, Zubehor, er det fuld
navn pd siten. Her er vi i Tyskland. Siten giver som sit
engelske modstykke et veeld af indgangsvinkler. Begge
sites har f.eks. oplysninger om museer, udstillinger,
shows og diverse arrangementer. Et eksempel er veteran
salgsudstilling i Miincher Olympiahalle den 11. og 12.
marts.

Pd den tyske sites er der ogsa mulighed for kgb og salg.

www.BuyclassicCars.com

Er en site under det engelske bil blad Thoroughbred &
Classic Cars. Her finder du diverse forhandler sites. Re-
staurering, bgger, forsikring, reservedele, klassiskbil ud-
lejning, salg af biler og meget mere.

Siten indeholder ogsa meget andet, f.eks. kan du finde
vurderingspriser pa en lang reekke biler, gir du i kgbs-
eller salgstanker eller blot vil vaere prisorienteret.

S’I‘ORE BH_ER EIIER sMA BILER

VI HAR DET HELE LIGE FRA DZAK TIL VENTILER

ALTID 3000STK. DIAGONAL/RADIALDAK
PA LAGER I FORSKELLIGE FABRIKATER OG
STORRELSER TIL. OMGAENDE [ EVERING

DIAGONALDZAK:
Z[ILESTER@K
= C|__:_ ’
Commander Tires
RADIALDAK:
BFGoaodrich
MICHELIN

BESOUG VORES HJEMMESIDE OG SE
DET STORE SORTIMENTSKATALOG
MED MONSTRE OG SPECIFIKATIONER

CTV-TRADING
HJORTEVANGET 44

DK-28380 BAGSVARD
TELEFON +45 44440091
TELEFAX +45 44440391

E-MAIL:INFO@CTV-TRADING.DK
WEB-SITE: CTV-TRADING.DK
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En samler ma altid laenges

=
A Western Models:
1 Bemerk lige nogle dejlige
Af Jorn Jakobsen /43 amerikanermodeller; nok nogle af de

mest perfekte med alle detaljerne, og
Jarvekombinationer.

e —

Jeg er fascineret af biler, og det geel-

30

der alle slags eller typer om man
vil.....og samler pa disse. Det er ik-
ke nemt nir man som jeg er et by-
menneske, og henvist til en lejlighed,
derfor er det altid spendende at af-
legge en storsamler et besgg ... en
med mange biler, med store garage-
forhold, indeholdende alle de ,,spe-
cial effects* som hgrer sig til her.
Det er nemlig det vi byboer ikke har
mulighed for, her er parkeringsfaci-
liteterne enten gaden eller garagean-
legget der jo i den grad mangler
stemning.

Til gengzeld er byen heller ikke til at
undvzare, med al dens pulserende liv,
ikke at forglemme cafélivet, hvor al-
le verdensmestrene fgrer sig frem
...med deres potensforlengere hold-
ende i beundringsverdig afstand.

Tilbage til garagesyndromet, som jo

nok plager en stor del af bilfolket ...
jamen hvad ggr man s, nar man som
jeg ikke har en overdimensioneret
tegnebog, sniger mig pa det nerme-
ste forbi banken, og vil heller ikke
opgive min bybostatus.

Sa4 ma ens biler ganske enkelt anta-
ge en anden stgrrelse end den vanli-
ge 1:1.

- og se sa lysner det pludselig, man
kan stort set have dem alle sammen,
og uden de store garageproblemer,
rigtigt det er nemlig modelbiler....og
det er bare sagen !

Lige fra jeg var barn, har jeg excel-
leret i specielle modelbiler, altsd dem
som ikke fandtes i almindeligt hand-
kgb. Og der har veret mange sp&n-
dende typer, men desvarre blev de
brugt som hverdagsvogne d.v.s. vi
legede med dem, og det var just ikke

befordrende for overlevelsen. For nar
naboens vogn kom hjem bulet, ja s&
blev en af mine biler tilsvarende gde-
lagt.

Alle associationerne blev nemlig
overfort fra det virkelige liv, det vil
sige gadebilledet, til mine foraldres
stuer.

Her blev gulvteppets mgnster nem-
lig til fortove, parkeringspladser etc.
ja selv Strandvejen eksisterede i vor
stue, Langelinie var ovre ved det sto-
re skab, hvor der altid stod et par bi-
ler parkeret, som i et rigtigt garage-
anleg.

Jeg bliver stadigvaek helt euforisk,
nar jeg stgder pa en speciel model-
bil, og handelsmetoderne i denne lil-
lebilsverden er ikke spor anderledes
end de stores. Men er der fgrst hand-
let, er der ikke flere problemer, de



skal jo ikke synes ... hjulene skal bare
Igbe den samme vej.

Det er spendende, for modelbiler i
dag er utrolig detaljeret fremstille-
de, trovaerdige ned i mindste detal-
je, som eks. en Mercury Convertible
hvor selv kalechen ligner stof, ja selv
indtrekket er det rigtige.

En af sjzldenhedeme en Pierce-Ar-
row 1934 perfekt i udfgrelsen, og
uopnéelig i virkeligheden, en gan-
ske almindelig Fiat Venezia to far-
vet ’55, i dag glemt, men i en sam-
ling giver den det helt rigtige bille-
de fraden tid, ikke at forglemme far-
vekombinationerne.

Eller det at have en hel serie af en
bestemt model i alle de face-liftede
udgaver den fandtes i, sa man kan
fglge bilhistorien, jeg tenker her pa
Vauxhall fra 50’eme der jo fik mere
og mere krom.

Eller en meget sjelden Oldsmobile
fra ’36 fremstillet i gummi i en per-
fekt modelgengivelse i virkelig stgr-
relse, en ikke s@rlig kgn model, ner-
meste et skrummel ... men som mo-
delbil er den utroligt sjalden, for
denne drgang er ikke de eftertragte-
de at reproducere.

Mange bilfabrikker fremstillede pro-
motion modeller af deres biler, altsa

TCHBOX

modelbiler der ikke
fandtes i almindelig
handel, og som sa-
dan var sjldne, og
store samlerobjek-
ter.

Jeg havde selv en
sddan Studebaker
Champion ’51 i
bordeaux, som den
jo blev leveret i, den
var perfekt, smuk
og ville i dag vere
en perle i en sam-
ling ... desvearre
forlist under leg.

I modelbilsamlin-

ger, som jeg ser

dem historisk, har

almindelige hver-

dagsbiler deres sto-

re berettigelse, idet

det er dem som skaber billedet af den
tid vi levede i, og som sddan skaber
bilhistorien fra gadeniveau, og det er
jo her vi oplever dem.

En Ford Sierra er ved at ga over i
historien, og vil om kort tid vere en
sjeldenhed, med sit epokeggrende
design, og derfor bevaringsvaerdig.

Jeg har da ogsé altid et par vogne,
som jeg kgrer i ... her i stuerne selv-
fglgelig, i gjeblik-

ket er det hen-

holdsvis en Jagu-

ar Mk II 340, en

Alvis med Grab-

er karrosseri,

min favorit en

De sma perfekte Matchbox Series.

Ford Mercury Convertible....og jeg
nyder dem som var de rigtige, de bli-
ver beundret fra alle vinkler.

Desvearre er mit garagekompleks ik-
ke sa attraktivt, der er nemlig kun
tale om papkasser hvor de star tet.
De skulle ses i et stgrre sammen-
hang, hvor flere fik glede af at se
dem....maske pa et museum.

Sidst der var stumpemarked og bil-
messe fandt jegen Chevrolet Corvet-
te ’56, rgd selvfglgelig, en smuk sag,
der igen skaber rod i samlingen ....nu
skal man have de resterende model-
ler ogsa.

Det er altid spe&ndende at tage en
papkassegarage frem, man kan nem-
lig aldrig huske indholdet helt prea-
cist.

Jeg kunne gnske mig aten af de stgr-
ste modelbilkendere, Hans Hedega-
ard fra Samler Bgrsen, ville anmel-
de de nye modelbiler i vort blad ...
selvfglgelig med fotos, men det me-
strer Hans ogsa!

Det skal lige med at der jo har eksi-
steret legetgjsbiler, parallelt med de
allerfgrste biler, maske endda byg-
get i kun et eksemplar.

Bemeerk lige
wskerne, de
er nemlig lige
sa vigtige
som bilerne.
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TEKNISK INFORMATION

Chevrolet 1930 trinbraet restaurering

Tekst og foto P. E. Hansen

Chevrolet 1930 var et masseprodu-
ceret produkt. Derfor kunne man
med fornuftig gkonomi fremstille de
dyre pressevearktgjer til pladedelene,
1 mods&tning til de fornemme bil-
marker, fx Duesenberg, der blev la-
veti fa eksemplarer og ekviperet med
unikke karrosserier.

For Chevrolet var samme chassis og
motor basis for alle karrosserivari-
anterne, dog med undtagelse af syv-
personers hyrevogne, der blev byg-
get pa forlengede chassiser. Det be-
tgd at stéltrinbretterne havde sam-
me dimension for person- og vare-
vogne. Pa personvognene var trin-
bretterne belagt med en pavulkani-
seret gummiplade med rilleprofil,
varevognene havde trinbratter med
oppressede knopper i rhombeform,
60 x 20 mm, som en dgrkplade.

Trinbratterne er fremstillet af 1,7
mm stalplade, hvilket, om ikke umu-
ligggr, sa i hvert fald gor det van-
skeligt at fremstille nye trinbretter
ved hjelp af almindelige pladebear-
bejdningsmaskiner.

Til restaureringen af en personvogn
kunne skaffes to nye varevogntrin-
braetter NOS, new old stock, et ame-
rikansk udtryk, der bruges, nér man
pé et lager finder en ubrugt reserve-
del til en gammel bil. Men at mon-
tere trinbretter af dgrkpladetypen
var ikke hensigtsmassig, derfor: kan
det lade sig ggre at banke knopper-
ne ud. Svaret er ja!

Arbejdsoperationen sker ved at op-
varme den enkelte knop med acety-
lengasbrander, i glgdende tilstand
bankes knoppen ud med hammer og
handmodhold, og der chokkgles med
en vandvadet svamp efterhverbank-
ning. Ved kglingen traekker pladen
sig sammen. P4 et trinbret er der 72
knopper, og hver knop ma varmes
flere gange. Naturligvis lader det sig
ikke ggre at fjerne alle spor af knop-
perne, derfor ma over- og underside
spartles.

Den formstpbte gummimdtte
fas som reservedel i USA, mat-
ten limes pa trinbrettet.

Trinbreettet mdaler 260 x 1090 nun.

Trinbreetbeslagene blev
hugget afved udretningen
af knopperne, og senere
svejset med CO2 punkt-
svejsning.

] Leengdeprofil

l‘ Tveerprofil



INVITATIONER

BORNHOLM RUNDT 2000

Bornholms Motor-Veteraner indbyder hermed til det 23. Bornholm Rundt rally for veterankgretgjer til
og med argang 1959 i weekenden lgrdag d. 8. og sgndag d. 9. juli 2000. Indbydelsen er for danske og
udenlanske klubber/kgretgjer. Danske kgretgjer med prgveskilte skal medbringe syns/registreringsat-
test jfr. lovgivningen ellers ingen deltagelse.

Deltagerantallet er begranset til 125 kgretgjer.

Der kgres i 4 afdelinger: 1. afd. mc’er til og med 1939. 2. afd. biler til og med 1939. 3. afd. mc’er til
og med 1959. 4. afd. biler til og med 1959.

Lgrdag d. 8. juli bedes kgretgjerne viere pa startstedet ,,parkeringspladsen Hammer Odde Fyr, Sand-
vig, 3770 Allinge, senest kl. 08.00. Forste kgretgj starter kl. 09.00. Opsamling og mal samme sted.
Der serveres gratis morgenmad pa startstedet fra kl. 07.00 sponsoreret af SANDVIG ARBEJIDS-
GRUPPE. Frokostpakke (4 stk. smgrrebrgd) kan bestilles. Kl. 18.30 er der festmiddag i Nordlands-
hallen, Strandvejen 1, 3770 Allinge.

Sendag d. 9. juli kl. 10.00 opstilling til parade pa startstedet indtil kl. ca. 11.30, hvorefter der kgres
tur i det grgnne til frokoststedet, hvor der serveres de obligatoriske rggede sild.

Husk at bestille billetter i god tid: Bornholmstrafikken tif. 56951866, Kbh. 31131866, Ystad 0046411/
18065, Mukran 3839235226. Nordbornholms turistbureau 56480001. Liste over overnatningssteder
kan fas ved henvendelse til tIf. 56493544 eller 56481696.

Bindende tilmelding sendes inden 15. maj 2000 til rallyudvalget v/Allan Pihl Hansen, Telegrafstien 3,
Balka, 3730 Nexg, tif. 56493544 bedst man-onsdag mellem k1. 18.00-21.00. Betaling ved checks,
eurochecks eller pa girokonto 698-8865. Ved afbud efter d. I juni 2000 ingen tilbagebetaling.

TILMELDING TIL BORNHOLM RUNDT 2000. (Bedes udfyldt med blokbogstaver.)
NAVN:

ADRESSE:

K@RET@AI:

ARGANG:  TLFE:
Vedleg venligst en kort historie om dit kgretgj tak.

Startgebyr incl. 1 kuvert Igrdag d. 8. juli 2000 a 300,- kr.:
stk. ekstra kuvert... a 150,- kr.:
stk.bgrnekuvert a 75,- kr.:
stk. frokostpakke a 40,- kr.
stk. rgget sildeanretning, spndag a 60,- kr.:

ialt kr.:

Vel mgdt og pa gensyn
Rallyudvalget Lasse, Henning, Kirsten, Rudolf og Allan.
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INVITATIONER .
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-

Vi indbyder hermed sammen med Fa. Harald Nyborg til veteranbillgb. Lgbet starter torsdag den 1. juni 2000
kl. 9.00 fra Gedser havn. Turen kgres ad nogle af Danmarks smukkeste veje fra Falster, over Lolland,
Langeland, Fyn og op gennem Jylland. Undervejs overnattes i Odense, Herning, Alborg med afslutning/
gallamiddag pa Hotel Skagen sgndag den 4. juni. Fri hjemkgrsel mandag den 5. juni. Turens samlede lengde
er ca. 700 km. Alle kgretgjer over 35 ar kan deltage - dog maks. 40.

Deltagerprisen er 5450 kr. pr. kgretgj med 2 pers. - denne kan dog deles, sdledes at der betales 2500 kr. ved
tilmelding og 3000 kr. senest 1. april. Bgrn u. 14 ar halv pris. Belgbet deekker sivel ferge, severdigheder
samt fuld pension bortset fra drikkevarer til aftensmaden. Sidste tilmeldingsfrist til undertegnede er 1. april
- ved afbud efter 1. maj refunderes det indbetalte belgb ikke. Hvis deltagerliste gnskes tilsendt, vedlzgges
frankeret svarkuvert sammen med tilmeldingen.

Hvis man gnsker at vaere fremme i Gedser dagen fgr, har vi reserveret et antal varelser pa Hotel Falster tlf.
54859393. Prisen er 550 kr. for et dobbeltvarelse - sgrg selv for reservation senest 1. april!

Med venlig hilsen
Lars Hugo Kiristiansen tlf. 74415420
Frits Johansen tlf. 74459450

Tilmeldingsblanket

Navn: TIf. nr.:
Adresse;

Postnr.: By:

Koretgj: Argang:
Kgretgj med 2 personer/overnatning i dobbelt vaerelse Antal: kr.
Bg¢rn under 14 ar a 2725 kr. Antal: kr.

lalt  kr

Betaling vedlegges i check og sendes til Lars H. Kristiansen, Mommarkvej 224, Majbgl, 6470 Sydals eller til

Frits Johansen, Sjellerupvej 48, 6430 Nordborg.




Biler swlges

Opel Rekord 1957 speed.garant. kun
54.000, en ejer, org. lak og betrek, ingen
rust, harikke kort imange ar, kr. 49.500.
Jorn Nielsen, tif. 864107 11.

QOpel Rallye Kadett 1.1 SR 1967. Rod.
skal synes, sjelden model. mangler et par
ting. Kr. 3.500, cller h.b.

Thorleil Tofte Hansen, tif. 55996119.

BMW 2500, 1973/74. Motor kert
150.000 km, 150 hk. skal synes, samme
cjer fra 1975, Prisidé kr. 18.000.
Lauritsen, tll. 45853555.

RenaultAlpine A 310 V6, 1978, 120.000
Kkm. Chassis og Karrosseri i orden, defekt
toppakning. men koreklar. Kr. 19.900
excl. afgilt, ca. kr. 40.000.

Renault Estafette pick-up med originalt
Kaleche-stativ. Encjers bil, 106.000 km.,
rust lavet. Mekanisk perfekt stand. Sjeel-
denog sjov bill Kr. 15.800 incl. af gif't.
Kristen Korsgaard, tf./fax 86486968.

Austin 7 special 1933 med alu-karrosse-
ri (SE: BhT 103 Sth, kr. 125.000.
Martin Varnes, tf. 40883502, arb.
39653534,

Opel Kadett A 1963 (il genopbygning
cller reservedele. kr. 500).

Opel Rekord P1 1500 1959, skal synes,
bla/hvidttag, kr. 3.500.

Peter Antonsen, tf. 75676514,

Peugeot 604 1984. Kim 247.000, rimelig
stand. synet 1998 Mange reservedele in-
cl. motor, skierme, dore m.m. Pris kr.
15.000.

Henv. tif. 24641422,

Ford A 1931 pick-up. Adskilt. God mo-
tor, ramme ok, nyt treeveerk til lad med-
falger, pris kr. 9.500

Ole Jagd. tlf. 32510839.

Volvo Amazon B16 Sport 1960. Rod
med hvidt tag, kun 57.000 km, sorte NA
nr. plader. Utrolig velbevaret bil. Traen-
ger til ny lak. Sidst synet 5/91 og har ik-
ke Kart siden. Ring og her nermere.
Volvo Amazon B16 Sport 1958. Grii-
beige med sort tag. Nyrenoveret motor.
Seelges billigt.

Ole Callesen, . 74561611.

Mercedes 280 E motor. Km 265.000,
komplet 6 cyl. med indsprojtningsanle g,
Klar til ilegning, kr. 5.000.

Claus Geitner-Andersen.

LEmail: cga@postl 1 .tele.dk

Citroén DS 23, arg. 1974, man. 5-trins
gear. Fransk, meget in stand, kr. 25.000
. afgil't.

G. Oftenberg, tlf. 86152398,

Morris Minor 1934 roadster, meget ori-
ginal og komplet, kr. 46.000.
Henv. I, 48483738, mobil 40183738.

KOB - SALG - BYTTE

BMW 2002ti arg. 1970. Bilen er pen. Der
ligger en 1600 motor og gearkasse i pt.. der
medfalger komplet org. motor, gearkasse (5-
trins). bagtoj og mange andre org. 02ti de-
le. 2002t "eren (1970), er afmeldt 7/4 1999
og har sidst veeret syneti 9. mdr. 1995, Med
i prisen er der ogsa ekstra biler u/papirer
(02t 0g 02), simpelthen alle 02-dele selges
med. Selges samlet for hub.o. kr. 20.000.
René Christensen, tIL. 75563209/22336239.
Email: bse23311@vip.cybercity.dk

Ford Customline arg. 1956, 4 dors sedan
V8. manuel gearkasse, synet og indreg, kr.
29.500.

Mercury Monterey arg. 1970 st.car u/
motor og gearkasse, kr. 3.500. Med motor
og (460 cui og ¢ 6 automat), kr. 16.500.
Ford 460 cui motor og ¢6 automat Kr.
13.500.

Henv. . 35353735/ 21637702.

VW type I, 1200 1972. Arhundredets bil.
Low budget gade/baneracer. Godkendtmed
skivebremser. justerbar forbro og 7° fielge.
Supplerende registreringsalgift er betalt for
Konstruktive wndringer, stor motor mm + 4
cem glasfiberskaerme og trinbreedder. FIA
spec. styrtbojle, hovedaltbryder og triekkro-
ge. Britax foldetag, Recaro cl-styret swede.
styrtbgsjle, hovedalbryder. trieckkroge for og
bag. Trienger til pladearbejde. 1600 cem
standard ilagt. Medfolger 2.4 liter toptrim-
met 183 hk racermotor. ERstra saxt 7 stal-
liclge og BajaBuggy 1303 med papirer kan
medlolge som reservedelsbil. Kr. 25.000.
Volvo Amazon 1228, 1964. Arhundredets
bil. Synet 7/99. Restaureret fra A-Z i meka-
nisk perfekt stand. To ejere med fuld histo-
ric. Stort Golde foldetag. Nyere frisk B20)
motor med K-knast, bananmanifold, 2™ ud-
stadning og M40 gearkasse, 2 eKstra swet
felge samtdiv. reservedele medfolger. Eks-
trem billig Kaskolorsikring og 1/4 vegtal
gilt, kr. 55.000.

OpelAscona 1,6 S, 1983. 5 dérs hatchback,
bordeauxmetallic. 90 hk ombytningsmotor
med ny knastaksel, originalt hweve/skydetag.
1987 front og luksus 1989 velourstue, nye
dare. God mekanisk stand. Kr. 5.000.
Henv. tif. 39901109, mobil 21801301

Willys Knight 1927, 6 cyl. m. glidermotor,
2 durs sedan, original overalt, kun Kort
47.000 km, urest.. kr. 45.000.

Bentley Mk 6 1950. Fin stand, motor ren-
overet, u. afgift. kr. 78.000.

Jaguar 3,4 S 1966 i meget fin stand, nysy-
net, kr. 90.000.

Taunus 12 m, sideventilet 1961, original.
Kart 90.000 km, urest., kr. 6.500.

Volvo 544 Sp 1964, hvid med radtindtrek,
god stand, karer godt, urest., kr. 6.500.
BMW 2500 1974, 6 cyl., en cjers vogn,
usedvanlig velholdt, wrest, kr. 9.500.
Morris Monaco 1800 1966. i god koreklar
stand, urest., kr. 4.500.

Alle med papirer.

Karl Erik Sorensen, tlf. 74846540.

Biler kobes

Ford 32 til restaurering Kabes.
Henv. tf. 48483738, mobil 40183738.

Dele til biler scelges

Til Simea 13/1501: | forr. udstror, kr.
100. 2 luftfiltre pr. stk. kr. 50.

Til Renault 12-15 & 17: Styrestang kr.
100, til Renault 4CV: 1 forr. pos.lygte kr.
50.

Til Ford 20M/26MXL: | ny bagpotte m.
dobb. al'gang, kr. 250.

Til Vauxhall Viva HB: | Komplet udsted-
ning ny kr. 500.

Til Fiat 1500 C: 1 midterste lydpotte kr.
150.

Thorleil Tofte Hansen, tIf. 559961 19.

Opel PIT 1962 motor m. gearkasse kan
athentes for kr. 100
Henv. tlf. 48267343,

Til Volvo Amazon: motor B16 A _kr.700.
Styrchus kr. 300. Dobbelt karburator m.
manifold og luftfilter kr. 1.200.

Til VW-Porsche 914: motor og gearkas-
se 1.7, kr. 1.000.

Martin Varnes. tf. 40883502,

arb. 39653534,

NSU Prinz stort parti brugte dele saclges
samlet eller delt, forlygter NSU RO 80.
Hansa 1100 forskaerme, bagskierme front,
div. brugte dele fra kr. 20.

Peter Antonsen, tlf. 75676514,

Chevrolet 31: Medalje horn, tradfwlg.
Porsche 356 cab.: sandblest bagende T6
cabriolet, god stand. 4 stk. kolangerhorn.
Dodge 46-48: hjulkapsler nye 6 stk.
Lance henningsen, tf. 48302277.

4 stk. banankofangere i ra metal samt 2
stk. forkromede nyfremstillet for Merce-
des type 170. Samlet pris kr. 800.
I stk. luttfilter komplet for Mercedes ty-
pe 230 1939 nyfremstillet, ki S00.
Ib Jensen, tl. 43994762, fax 43993562.

Diverse seelges

Kuffert til en Studebaker argang sidst i
30’erne. Giv et realistisk bud. Kan ses pa:
www.torpit.dk/kuffert.htm

Christian Torp, tIl. 59194902.

Ophalerspil wirctromle snekke handsving
I tons meget robust kr. 400.
Henv. tf. 39627369.

Automobilia scelges

Originale salgsbrochurer:

Jaguar MK 11, E-type S 11, E-type S I,
XK 140 samt Mercedes 190 SL..
Instruktionsbog til Jaguar MK iX.

Peder Hansen,

. 62224302, Fax 6222 36062

35



eteranforsikring

| RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1964

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.
Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Mazx. handelsvcerdi 100.000 kr,
Ansvar & kasko
Praemietrin Premietrin  Premietrin
1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6.875kr. 5 5.042kr. 6) 3.667 kr.
7) 2750kr. 8 2.200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsa tegnesbillige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her neermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Klassiske biler 1965 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125 kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125 kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr. 125 kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for tryk/’ejl og praemiereguleringer.
Alle praemier er baseret pa heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax49141114





