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Ford T:
Jon Friis Wandall
6390 7040
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Claus Neble - 3819 8272
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Peter Lgvstrgm Sgrensen
75869510
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— KALENDER -

Klubmgder

FEBRUAR.

8. 19.30 Rgdekro Garagemgde hos Karl Egon Bruuns, se omtale side 6.

10. 19.30 Bgrkop Klubmgde, se kalender i januar VT.

15. 19.00 Kvaxrkeby Klubmgde, Kaj Sgrensen om karrosseriets udvikling.

17 19.00 Nivi Virksc hedsbesgg. Helsinge Bilpleje, se omtale side 6.

19. 13.30 Ristrup Virksomhedsbesgg. @rting Autoblik, se side 6.
22. 19.00 Klippinge Klubmgde, Steffen Frglich forteller om sine biler og VT, se side 6.
29. 19.30 Egeskov Klubmgde A. Jgrgensen om DKW racerlgb i 30’erne, se side 6.
MARTS

2 19.30 Nivi Klubmgde, Jan Bechmann forteller om totakts motorer.

3 19.30 Bgrkop Klubmgde, besgg af Kai Giortz-Lauersen, se side 6.

7/ 19.30 Ristrup Klubmgde.

9 19.30 Bgrkop Klubmgde.

9. 19.30 Rgdekro Klubmgde, formanden Steffen Jgrgensen kommer pd besgg.

16. 19.00 Nivi Virksomhedsbesgg. Autoverkstedsmuseum, se side 6.

18 14.00 Ristrup Biblioteksdag.

21 19.00 Kvarkeby Klubmgde, Niels Jonassen, hvad er en veteranbil.
28 19.30 Egeskov Klubmgde, W. Farbmacher forteller om Peking-Paris lgbet.
APRIL

4. 19.30 Ristrup Klubmgde, Poul Jensen forteller/film om vinterrally, se side 6.

13. 19.30 Rgdekro Garagebesgg hos Leif Outzen, se side 6.

13. 19.30 Bgrkop Klubmgde.

15. 14.00 Ristrup Biblioteksdag.

15. 19.00 Kvaerkeby Forédrsudflugt.

18. 19.00 Kverkeby Almindelig klubaften.
Udlandet

11.-20./2 Rétro Mobile, Paris, Porte de Versailles
28/2 Brooks at Hendon, auktion. Et besgg verd. + 44 20 7228 8000
3.-5.3 Antwerp Classic Salon. Top 3 Europe classic car show. shows @ciltd.co.uk

8./3 Geneva Motor Show and Brooks auction sale +4122 300 3160

11.-12./3 Miinchen Olympiahalle Classic show og salgsudstilling info@classicmobil.de tIf. +49 8142 580690
6.-9./4 Techno-Classica Essen 2000, Worlds leading classic car show.
6./5 Veteran og stumpemarked i Hoor, info. +46 70 645 4738 /70 5303110
7.15 Lgvspringslgb Hoor, Veteranbilsektionen Club 69 Hoor.

Info/tilmeld. +46 42 76709 A.Gunnarson, Nyhemsvégen 20 S-260 51 Ekeby, inden 30.4.00
28.5.-4.6 FIVA World Rally med start Hamburg-Berlin-Koln-Stuttgart-Miinchen, slut Bad Homburg.
Info. www.asc-gruppe-berlin.de e-mail info@mayer-computorsysteme.de +49 6042951108 fax +49 60 42 4750.

2.-7.07 Rally des Alpes c-mail: info@alpinerally.ch tlf. +41 21 310 03 02

14.-13./10 Classic Rally London -Lissabon. www.hero.org.uk tif. 44 01886 833505
MEDDELELSE FRA SEKTIONERNE:

24.02 19.00 Morris-mgde Hos Bent Riff, tilmelding senest 21.02 tIf. 4235 1992

Elmevej 23 4000 Rosklide
30.03 19.00 Morris-mgde Hos Stig Hansen, Teglgéirdslund 8, 3400 Hillergd, tilmelding senest

24.4. patlf. 48 24 01 23

Arets lgb og aktivitetskalender

12. februar Stumpemarked i Vissenbjerg Hallerne.

4.-5. marts Bilmesse og brugtmarked Margrethe Hallerne Fredericia.
25. marts Stumpemarked i Herning Hallerne.
30. april Stumpemarked i City 2 Téstrup.
6. maj Stumpemarked i Ars.
6. maj Esbjerg Veteranlgb 2000, info/tilmeld. Harry @rsted 7512 7776.
7. maj Langelinie trief Kgbenhavn. Info/tilmeld. 3265 2223.
19. maj Sydhavs Rallyet. Pa Lolland, info/tilmeld. Ole Poulsen 5470 0358.
20. maj Odsherredslgbet. Odsherred, info/tilmeld. Ole Kirk Vium 5991 4334.
20.-21. maj Fionia Lgbet. info/tilmeld. Ole Andreassen 6597 8595.
27. maj Oldtimerlgb i Grasten.
27. maj Tourist Trophy Kgbenhavn. info/tilmeld. 3819 8272.
28. maj Copenhagen Classic Autojumble, Charlottenlund Travbane kl. 10-16. info. 3965 2223.
28. ma)j Bgrnshgjlgbet for kgretgjer fra fgr 1935. Info/tilmeld. Lars Cramer-Petersen 3828 2722.
1. juni Madpakketur. Sydsj@elland/Praestg, info/tilmeld. Peter Bering 5599 6645.
1.-5. juni Danmarkslgbet. Fra Gedser til Skagen, info/tilmeld. 7441 5420/ 7444 9450.
3.-4. juni Frederikshavn Classic Car Show, info/tilmeld. 9843 2377/ +46 3191 1380.
18. juni Gavng Slotspark, Classic Autojumble & Concours de Charme. Svend Carstensen, 3253 0126.
9.-12. juni Styrkeprgven 2000. Silkeborg og omegn, info/tilmeld. P.Suhr 7565 7836.
23.-25. juni Mercedes-Benz Sommertref. Ringkgbing, info/tilmeld. Heini Svendsen 4913 1523.
1.-2. juli Aalsbo Motorstaevne. info/tilmeld. Henning Larsen 6479 1994.
28. juli Ringkgbinglgbet. Concours d Origine. infor/tilmeld. Jgrn G. Andersen 9732 0012.
29. juli Ringkgbinglgbet 2000. Info/tilmeld. Jgrn G.Andersen 9732 0012.
30. juni-2.juli Skandinavisk Ford V8 tref. Helsinggr, info/tilmeld. Kim Hgier 5614 0166.
8.-9. juli Bornholm Rundt. Bornholm. info/tilmeld. A. P. Hansen 5649 3544.

7. august Odder Veteranlgb. Odder og omegn, info/tilmeld. E.Mathiasen 8656 0770.
12. august Munkebjerglgbet. Vejle og omegn, info/tilmeld. H Geschwendtner 3253 8470.
26. august Hgsttur ved Kverkeby. Midtsjelland, info/tilmeld. H.H.Havsted 4640 1441.
11. november Stumpemarked i Herning.

Det var hvad vi forelgbig har at byde pa. Vi kan se, at det ikke er alt og vil endnu en gang opfordre alle, der gir med tanker om at lave et arran-
gement, til omgdende at fi fastsat dato og sende den til VT, sd vi kan fi det med i kalenderen.



SYNSPUNKT

DVK

Der er meget der ikke er som det var engang. Der er nu ogsa meget der er
som det altid har vaeret. Bl.a. smé udsggte gruppers trang til at finde gode
forklaringer pd, hvorfor de er bedre, finere eller mere rigtige end resten af
storfamilien.

Gammelbilbevagelsen, eller for den sags skyld hele flokken af smétosse-
de samlere af ethvert historisk transportmiddel, er utroligt broget sam-
mensat. Der er folk af enhver observans, folk med midler og folk uden,
folk med evner og folk---! Folk der l@ser, folk der kgrer, folk der skruer
0.s.v. og der er plads til dem allesammen, sal@nge vi bare husker ikke at
blive alt for selvhgjtidelige.

I en medlemsskare som i DVKs pa over 4.000 og med mere end 10.000
kgretgjer af alle mulige aldre og typer, er det vigtigt at holde sig for gje,
hvad der holder os sammen, nemlig interessen for at bevare og underhol-
de os med disse kgretgjer - og hinanden!

I sé stor en flok findes store ressourcer og det har undret mig at der sa
sjeldent opstar debat i Veteran Tidende om de forskellige meninger og
synspunkter, som rader blandt vore medlemmer. Emnerne kunne vzre:
Forurener gamle biler si meget som politikerne péstar? Er det et stort
problem med den blyfri benzin til gamle motorer?. Har medlemmerne
med fgrkrigsbiler problemer i den moderne trafik? Tilbyder klubben/
mgdestederne det medlemmerne har brug for? Hvordan sikrer vi tilgang
af unge medlemmer?

Det har f.eks. ofte undret mig, at ingen tager til genmele, nar det pastas
at vore gamle biler er en trussel mod miljget. Det er et faktum at den
samlede privatbilismes pavirkning pa det samlede CO? udslip udggr ca.
8% og heraf udggr biler over 25 ar sa lidt at det ikke ville kunne ses pé en
sammenlignende graf.

Vi skal naturligvis ggre hvad vi kan, bade for at vore kgretgjer ser
ordentlige ud og at de fungerer fejlfrit - jeg savner bare debatten. Jeg ved
jo den er der, derude pa mgdestederne med rumpen pa hinandens for-
skarme.

Det er ogsa der vi mé legge grerne til snakken om at den og den bil ikke
hgrer til i kredsen, fordi sddan en har jeg haft fra ny og det er ingen
veteran.

Kan en klub som vores holde sammen om at dekke sa stort et omrade,
kan vi varetage alles interesser, fgler nogen sig udenfor?

Er det et problem at vi kalder vores klub en Veteranbil Klub?

Alle disse emner diskuteres ved de mange hyggelige mgder vi har hver
maned rundt om i landet. Kom og ver med - kom og l@r dine klubkam-
merater at kende - kom og vis os din Rolls Royce eller Fiat 500.

Jo mere vi lerer hinanden at kende jo bedre holder vi sammen om at
varetage felles interesser.

Jo mere vi lerer hinanden at kende jo bedre undgar vi at fa medlemsska-
ren delt op i fraktioner, der hver is@r synes at de er mere rigtige veteran-
bilfolk end andre.

Med venlig hilsen
og gnsket om mange fine gamle biler pa gaden de kommende somre.

Hans Henrik Havsted



Jeg er bade glad for og ked af at
skrive dette. Sagen er den, at vi
fir dejligt meget stof til VT og
det er jo gledeligt, men det be-
tyder samtidig at der ofte gir
lang tid fra vi har modtaget stof-
fet, til derbliver plads i VT. Og
det er jeg meget ked af, da jeg
ofte fornemmer en skuffelse hos
indsenderne, en skuffelse som

FRA REDAKTIONEN

jeg til fulde forstar. "Nu har man

lavet et godt og interessant indleg
og si gider de ikke engang bringe
det™. Nar man nu har skrevet no-
get og gejsten er over en, vil man

joselviglgelig gerne se det patryk

snarest. Selviglgelig - men vikan
desveerre ikke hekse, der er kun 36

sider at ggre godt med . Vi prgver

at prioritere efter aktualitet som det
farste, dernwst at seette stot sam-
men s der bliver stgrst mulig va-
riation i indholdet.

Jeg mi derfor bede alle der har
sendt ind og alle der bidrager i
fremtiden om lidt tilmodighed.

Vi vil fremover bestrebe os for at
give hver iser besked, om hvor-

ndr vi bringer det indsendte stof,
med mindre det kommer pi i
fgrstkommende nummer.

Se. nu mi dette endelig ikke bli-
ve opfattet som om vi har stof
nok, fordet har vialdrig. Visav-
ner forsat stof om motorcykler,
omtale/beskrivelse af bilmodel-
ler — reparation/drift og kgbser-
faring omkring bil/mc — rejse-
beskrivelser med gammelbilop-
levelser fra ind og udland og
meget, meget mere.

Sa kwere medlemmer fat blot
pennen, til gliede for alle os an-
dre.

Redaktgren




FYN EGESKOV ‘

Alle er velkomne til vore klubmgder -
kgr bag om Egeskov ad Volstrupve jen og
drej ned ad alleen til Godskontoret og
vore klublokaler.

Tirsdag den 29. februar kl. 19.30

Klubmgde. Denne aften kommer for-
manden for Dansk DKW Klub Arne A.
Jgrgensen og Claus Neble tfra Kgben-
havn og viser dias fra DKW’s racerdel-
tagelse i 30’erne, hvor det meste af ma-
terialet er fra motorcykelsiden, sd mgd
op til dette spendende arrangement.

Tirsdag den 28. marts. kl. 19.30
Klubmgde. Igen en interessant aften,
hvor Willibald Farbmacher kommer og
fortaller om det store udholdenhedslgb
fra Peking til Paris fra fordums tid, sd
kom og hgr om dette spandende lgb.

Tirsdag den 25. april kl. 19.30

Denne aften er en af arets traditioner.
Vi starter med at besgge Veteran Muse-
et. Arets forandringer og fornyelser i mu-
seet og klubbens varkstedsstand bliver
denne aften vist frem for klubbens med-
lemmer, f gr museet bliver dbent tor pub-
likum. Vi slutter af i klublokalet med
kaffe.

Pa aktivitetsudvalget vegne
René Dalager

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pa Hellevadve jen i Rgdekro
kgres mod Lunderup Mark. Kgr ligeud
indtil bebyggelsen pa venstre side op-
hgrer - lige efter traeerne ligger det nye
klubhus.

Torsdag den 8. februar kl. 19.30
Garagemgde hos autolakerer Karl Egon
Bruuns, som vil fortalle noget om lake-
ring nu om dage og vedligeholdelse af
sdvel nye som gamle lakker. Adressen
er Lobakvej 7, Lagumgarde ved Lggum-
kloster. Tag selv kaffe og brgd med. Til-
melding til Frits Johansen pa telefon
74459450 senest d. 1. februar.

KLUBAKTIVITETER

Torsdag den 9. marts kl. 19.30
Formanden kommer pa besgg i klubhu-
set.

Torsdag den 13. april kl. 19.30
Garagebesgg hos Leif Outzen, Hoved-
gaden Vest 93, Over-Jerstal, Vojens. Til-
melding til Fritz Johansen pd tlf.
74459450 senest 1. april.

Torsdag den 11. maj kl. 19.30
Vi ses i klubhuset.

Lgrdag den 13. maj kl. 19.30

Der afholdes stumpemarked ved klub-
huset i forbindelse med Walkie-talkie
klubbens marked. Kig i dine gemmer -
tag med - slg - byt - kgb.

Sgndag den 28. maj kl. 10.00
Madpakketur, vi mgdes ved klubhuset.
Narmere herom senere.

Torsdag den 8. juni kl. 19.30
Sommerafslutning i klubhuset.
Frits Johansen

| GSTJYLLAND
RISTRUP

I lyskrydset (Sabro Korsvej) pa Viborg-
vejdrej mod Hadsten. Til hgjre mod Ris-
trup og Sabro, f@lg vejen til vej T. Kgr
til venstre ved kirken, 1-2 km fremme
ligger Ristrup.

Lgrdag den 19. februar kl. 13.30
Besgg hos Orting Autoblik, Smedegade
38, Orting. Tilmelding senest sgndag den
13. februar hos Lars Hoffbeck 86999161
eller Arne Jespersen 869855@4.

Tirsdag den 7. marts kl. 19.30
Almindeligt klubmgde.

Lgrdag den 18. marts kl. 14.00
Biblioteksdag. Alle er velkomne. Vi gi-
ver kaffen, medbring selv brgd.

Tirsdag den 4. april kl. 19.30
Klubmgde. Foredrag og film v/ Poul Jen-
sen, Kastrup.

Med venlig hilsen
Lars Hoffbeck
og Arne Jespersen

! OSTSJALLAND |
KLIPPINGE

Tirsdag den 22. februar kl. 19.00
Klubmgde. I vores rakke af veteranbil-
profiler, som har fortalt om deres spec.

bilmarke, har vi ind til nu haft besgg af:
NSU, Bent Christensen - DKW, Arne A.
Jgrgensen - Mercedes, Urban Nielsen -
Porsche, Claus Neble - S nu er turen
kommet til klubbens kasserer og redak-
tgr: Steffen Frolich, som bla. er Audi,
Corvette og Jaguar fan. Stetffen kommer
til Klippinge tirsd. den 22. febr. kl.
19.00, sd husk, at ogsa jeres partner (lil-
lemor) er velkommen til vores mgder.

Er der nogle markefans som har lyst til
at komme og fortalle om netop deres
hjertebarn, si ring til mig pad 56578205.

Pa gensyn
Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND
KVARKEBY

Tirsdag den 15. februar
Kaj Sgrensen torteller om automobilkar-
rossens udvikling gennem tiderne.

Tirsdag den 21. marts

Niels Jonassen causerer over emnet
Hvad er en veteranbil*? For herigen-
nem at redeggre tfor de mange gruppe-
ringer og benavnelser indenfor gammel-
bil-hobbyen, der indimellem kan virke
splittende, hvor vi ville have stor glicde
af at holde sammen.

Lgrdag den 15. april

Vi forsgger at arrangere en fordrsudflugt
til det nordsjellandske, sd reserver ven-
ligst denne dag.

Tirsdag den 18. april
Alm. klubaften.

Tirsdag den 16.
Alm. klubmgde.

maj

Tirsdag den 20. juni
Alm. klubmgde.

Tirsdag den 18. juli
Alm. klubmgde.

M.v.h.

Kaj Sprensen/
Hans Henrik Havsted

“ BORKOP VANDM@LLE |

Torsdag den 10. februar

Klubmgde pa Vandmgllen. Vi fér besgg
af Bent Dalgaard fra Quaker State Oil.
Bent Dalgaard vil fortzlle om olie ge-
nerelt, men vil naturligvis ogsd komme
ind pa de specielle forhold, der kan ve-
re med olien til de gamle kgretgjer.



Torsdag den 9. marts kl. 19.30
Klubmgde pd Vandmgllen. Kai Giortz-
Lauersen, Rérup kommer pé besgg. Kai
Giortz-Lauersen og nogle af vore med-
lemmer leger med gamle flyvere sam-
men pa flyvepladsen i Rarup. Kai var
under 2. verdenskrig aktiv frihedskem-
per og har bla. deltaget ved modtagel-
sen af mange vibennedkastninger. Kai
vil fortzlle om sine oplevelser og vise
lysbilleder m.m.

Torsdag den 13. april kl. 19.30
Klubmgde pd Vandmgllen.

Torsdag den 11. maj kl. 19.30
Klubmgde.

Fredag den 19. maj - Store Bededag
kl. 9.30

Mgdested fastlegges senere, det bliver
nok pa Horsens-kanten. Hauge Dahl
planlegger kgretur, frokost i det grgn-
ne og vandretur i omridet omkring Gu-
dendens og Skjernds kilder.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

KLUBAKTIVITETER

‘ NIVA

Torsdag den 2. marts kl. 19.30
Mgdeaften. Vi féri aften besgg af vores
medlem Jan Bechmann, der vil fortelle
om totaktsmotorer og fremvise en egen
konstruktion af slagsen. Jan har tidlige-
re holdt foredrag om emnet stempler og
cylindre, det var yderst interessant, si
mgd op hvis det har din interesse.

Torsdag den 16. marts kl. 19.00 pra-
cis

Kgbenhavnsomradet virksomhedsbesgg.
Besgg pa Lyngby Tekniske skole/ Auto-
verkstedsmuseum, Mortonsvej 181 Kgs.
Lyngby. Viskal se hvordan de unge bli-
ver undervist ud i det maskinmekaniske
og oven i dette féar vi forngjelsen at se et
autoverksted fra fordums tid. Adressen
kan vere lidt sver at finde, sd kik lige i
Kraks vejviser. Begrenset deltagerantal
sd tilmelding er ngdvendig til Dorthe
Thies pa kontoret, tif. 49195906.

Claus E. Neble

Oresundsbroens indvielse

Mange spgrger om der bliver et veteranbiloptog ved indvielsen af @resundsbroen, i lighed med hvad der fandt
sted ved indvielsen af Storebaltsbroen.

Vi ma desverre skuffe alle der spgrger eller er interesseret i at deltage.
Der bliver ikke nogen deltagelse af veteranbiler overhovedet. Arsagen er tilsyneladende at man har valgt en
meget grgn linie og til trods for det store investerede milliardbelgb ikke vil erkende at broen ogsé skal bruges

af biler.

- Husk det keere ven!
Det er keerligheden
der ikke ruster

t Poul Jens
...vise film o
vil hans partne
til stede, nemlig...
Morris Six'en

DVK/RISTRUP HOVEDGAARD

Tirsdag den 4. aprilkl. 19:30 - Tilmelding nedvendig
Arne Jespersen 86 98 55 04 - Lars Hoffbech 86 99 91 61

Vi beklager meget.
Redaktgren



En stribe
Chevy'er linet op i
Schackenborg slotspark for afgang.

Kim S§-C’s 32 Chevrolet og er det ikke -
jo det er: "Se billederne af de kongelige i
dit rovale manedsblad VT”.

Tekst: Steffen Frglich, frit efter diverse indleg fra deltagere.
Foto: Kim A. Schmidt-Christensen.

af Prins Joachim med svi- pr@mieoverrekkelse, spisning og be-
gerfar. skuelse af dagens oplevelser pa stor-
Robin Roost sendte biler-  skarm.
ne af sted med en lille hi- Dagen sluttede om natten i fin over-
storie om hver. Sgnderjyl- ensstemmelse med dansk standard
land blev kgrt tyndt og sommervejr, med en ret tydelig de-
mange opgaver gattet, monstration af, atder trods alter sket
blandt andet den kendte en vis udvikling inden for autotek-
med en fglekasse, den ta- nologi, i alt fald hvad angéar vindues-

Det arlige Guldhorn-lgb blev ger altid kegler og er utrolig sver. viskere.

afviklet i stralende sommersol. Lgbet sluttede kl 19.00 med behgrig

Guldhorn-lgbet er altid lidt af et

tillgbsstykke og vort medlem

Kim Schmidt-Christensen deltog ~

med ikke faerre end 7 biler, alle

af maerket Chevrolet.

Det var organiseret som et rigtigt
team lgb med egen varkstedsvogn
som fglgevogn uden forlgbet. Egent-
ligt havde Kim tilmeldt 6 biler men
da der var frafald i tilmeldte vogne
fik verkstedsvognen ogsa lov at del-
tage. Alle 7 vogne gennemfgrte uden
vasentlige problemer. Det er vist en
rekord, sd vidt vi ved, men Kim S-C
havde ogsa kempet hardt dag og nat
i 14 dage for at klarggre hele fladen
til den store dag, samt organisere det
store kgreteam.

Lgbet udgik fra Schackenborg Slot.
Bilerne var fgr lgbet stillet op i par-
ken og blev beskuet med royale gjne Folekassen i aktion.

Store som sma tager sig et
hvil pa turen



En PV655. En

del Volvoer

fik i 30’erne

elegante spe-

cialkarrosserier.

Den her viste er

bygget paet 655 chas-

sis pa karrosserifubrikken

Norrmalm i Stockholm. Der findes

kun den ene, og bilen er meget unik. Den

har ikke den scedvanlige 6-cylindrede sideven-

tilede motor, men en DC lastbilmotor. En 6-¢yvlindret
topventilet motor pa 4097 cc og 75 hk som aldrig er benyt-
tet i en personbil. Det var 10 hk mere end standardmotoren.

Tekst og foto: Steffen Frglich

teressante stumpemarked var lidt for

Endnu en gang gik turen til Bastad. r
meget i den brendende sol. Arets te-

Det er blevet en hel tradition at vi

skal deltage. I ar faldt valget pa vo-
res abne Chevrolet Corvette Sting
Ray 1963.

Der var lovet godt vejr, og det blev
det faktisk, alt for varmt, sd vi kom
ikke helt rundt og fik set alt hvad der
var udstillet, serligt det store og in-

ma var Volvo.

Synd og forunderligt at ikke flere
danske biler finder vej til Bastad. Der
er jo ikke lengere fra Helsinggr til
Béstad end fra Helsinggr til Kgben-
havn.

Til vor skreek og raedsel fik vi at vi-
de, det nok er sidste ar dette flotte

arrangement vil blive holdt i Bastad.
Stedet, Norvikens Tridgérder, er
nemlig sat til salg. Det er en stor
skam, for stedet har alle de kvalite-
ter der skal til for pa bedste made at
afvikle et sadant arrangement. Men
vi fér se hvad der sker i 2000. Rygtet

taler om at afholde arrangementet i
Landskrona pé Citadellet, en mulig-
hed men langt fra med samme char-
me og kvalitet som Nordvikens Trid-
garder i Bastad.

Til venstre:Volvo var jo naturligvis ekstra repreesente-
ret. Her en PV som nok kan fa de fleste PV entusia-
sters tender til at lpbe i vand. En PV 445 C cabriolet.
Nederst: SS 100 Jaguar 1936. Bemeerk de forkerte”
forskeerme, meget stprre end normalt. Skeermene er
originale nok og forklaringen er at bilen oprindelig
blev leveret til Tjekkoslovakiet og dens ejermand pn-
skede stgrre skeerme pd grund af de mange grusveje i
landet.

En af de rigtig gamle Volvoer. En PV 4 fra 1927 9



Pa en ferietur til Frankrig i sommer,
narmere betegnet til Provence, hvor
min hustru, hendes veninde og un-
dertegnede havde lejet et hus i tre
uger, mgdte vi mange spandende
biler.

I en by, Draguignan, der 1 mellem
Le Grand Canyon og Cannes, blev
der afholdt et billgb for almindelige
og mere sportsbetonede kgretgjer.
Det havde jeg lejlighed til at over-
vare. For mig var det en meget stor
oplevelse at gd rundt og se, ja ikke
mindst hgre disse pregtige kgretg-
jer. Under platantrazerne stod de par-
keret. Nogle af deltagerne kom kg-
rende langvejs fra, med fruen som
passager i de tosedede sportsbiler og
vaddelgbsvogne. | byens hovedga-
de og ud ad nogle sidegader var der

Tekst og foto: Erik Mathiasen

opstillet nogle lave jerngitre pa forto-
vet, bag disse sad publikum og drak
pastis eller kaffe, imens bilerne ja-
gede frem og tilbage langs midterra-
batten pa hovedgaden langs den ba-
ne der var markeret med plastickeg-
ler. Nér jeg teenker pa de sikkerheds-
foranstaltninger der var ved Copen-
hagen Cup, ser franskmandene
abenbart anderledes pa hvordan man
afvikler et billgb i byens centrum.

Lad mig starte med ryttergirden,
hvor de spendende biler kom rullen-
de. Der var biler tra 20-erne med me-
kaniske bremser, l&dertaske bagpi til
varktgj, en stor rund benzintank bag
foreren og en motor der mindede om
Ford T. Mange af bilerne mindede
om dem man ser ved Munkebjerg
Hill, Amilcar, Jaguar, Austin Seven,
M.G. osv, men der var nogle vogne

der mindede om de midget-racere jeg
husker fra de glade ungdomsdage pé
Hobrobanen og Jydsk Vaddelgbsba-
ne, hvor Morian Hansen, Amelung,
Kronsbjerg, Robert Nellemann del-
tog. De franske modeller var for en
dels vedkommende forsynet med en
tocylindret Dyna Panhard-motor.

Andre havde en firecylindret Simca
eller Renault motori 4 cv stgrrelsen.
Laseren kan sikkert udfra billeder-
ne identificere de mange forskellige
spendende kgretgjer. En af de sports-
vogne der deltog var en Peugeot Dar-






mat Special Sport, den

var ualmindelig flot og

velkgrende. Ogsa en

Citroén Traction cabrio-

let var blandt de hurtigste
deltagende biler i klassen for
Tourisme et Grand Sportcars, selv

om en Ferrari 250 GT Interrim gav
dem kamp til stregen. En anden
sp&ndende vognklasse var Cyclecar
& Course med Amilcar og Riley vog-
ne, det blev dog en Bugatti 35 Spe-
cial fra 1935 der vandt. De hjemme-
byggede 500 Racere var imponeren-
de, mindede lidt om Robert Nel-
lemanns Silver Bird, forst med Nor-
ton, senere med JAP motor, eller var
det omvendt? Det var iser de lidt ald-
rende kgrere der havde haft de store
triumfer i 50-erne, der mgdte op i de
kgretgjer de deltog med dengang i
Le Circuit international de vitesse de
Draguignan, pa den samme intere-
mistiske bane.

En stor oplevelse var det at overva-
re dette oldtimerrace.

Efter nogle herlige uger i Provence
kgrte vi vestpa til Montmeyan, Ri-
ans, Pertuis langs Durancefloden

som
mange

steder var

lagtibetonka-

naler. Vi kgrte

gennem Cavaillon

og ned mod Orgon da
jegpaenstejlbakke i byen

ville trekke handbremsen,

den rgg lige i bund da kablet
sprang. Sa vi matte finde et vark-
sted, der 1a et bilmuseum lige ved
landevejen, der kunne de nu ikke la-
ve den, men jeg fik et par timer til at
ga der. Jeg kan anbefale et besgg,
hvisialligevel er pa vej fra Marseille
til Lyon. Museets ejer havde forgv-
rigt deltageti lgbeti Draguignan med
en Bugatti. P4 den videre tur mod

Danmark besggte jeg Musee Natio-
nal de I,Automobile i Mulhouse. Des-
varrehavdejegkun to timertil radig-
hed. det var en ka&mpe oplevelse.
Det vil jeg gerne se igen, hvis der
bliver arrangeret en tur derned. Is@r
de mange forskellige Bugatti-biler er



en oplevelse. En herlig ferie med en
masse oplevelser. Vi fulgte mest
Route National-ve jene dernede, de er
gratis at benytte og sa er det en flot
natur og smukke byer man passerer.
Det sidste stykke gennem Tyskland
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Billedtekst:

k design pa 4 hjul

Tekst: Thom |Bang Pedersen

teffen Frolich

Ved et klubmgde pa Nivagard blev
der arrangeret en samlet udflugt
til det fynske klubmgde den 27.
april, hvor ogsa museet pa Egeskov
abnede for szsonen.

Hvordan skulle vi nu komme der-
over? Jo, vi kunne da leje den gamle
SAS bus, det blev gjort og lynhur-
tigt fuldtegnet med 38 personer til
36 siddepladser.

Turen til Fyn forlgb godt, selvom det
ikke ligefrem er en langturs bus, det
var en forngjelig tur med Svend Dra-
by som chauffgr, en hyggelig aften
pé Egeskov, at hilse pd bekendte fra
klubben, se lokalerne og den fine
udstilling pa Egeskov.

SAS busserne har en lang historie.
De fgrste startede allerede med at
kgre 1 1925 fra Lufthavnen til termi-

J

Fotoet viser en af busserne ved leveringen i
1958. Bent Severinsen, der var arkitekt pd
den nye lufthavnsbygning opfprt 1957-60,
stod som omtalt ogsa for designet af* den nye
serie busser der skulle betjene strekningen
Kgbenhavns lufthavn — terminalen pa vester-
bro (Hotel Royal).

Det avancerede og atypiske design skilte sig
dengang sewrdeles tydeligt ud i gadebilledet
og virkede meget moderne i 50’ernes relativt
provinsielle Kpbenhavn.

Bemerk turistbus preeget med skra ovenlys
vinduer, neppe sd aktuelt i Kpbenhavn. Den-
gang som nu var der ingen hgjhuse at beskue
pé vejen gennem byen.

Bussens interigr gav et meget lyst indtryk.
Bagagehylderne ses til hpjre i billedet. Der-
udover var der som det fremgdr af billedet
kraftigt bagagenet i begge sider bussen igen-
nem.

VOLVO B 655 - SAS Bus

nalen ved Hovedbanegarden, det var
med Triangel busserne.

I 1958 bestilte man nye busser hos
Volvo i forbindelse med abningen af
den nye lufthavnsterminal. Der blev
leveret 10 stk.af typen B 655 gen-
nem Volvoforhandler 0. Sommer.
Karrosserierne til de nye busser, som
fik vognnumrene 14-23, var bygget
pa Aabenraa Karrosserifabrik efter
tegning af SAS’ egen arkitekt, Bent



Fordums glans er

met ikke sa lidt, men

rimeligt intakt ankommer

til restaurering.Der fores

restaurering, med komp
_ _bussen, "frame off" som

S MO I

Ramme for sig

og karrosse for
sig, billedet giver
tydeligt indtryk af
de pladsmessige

forhold der er

ngdvendige til en
total restaurering
af en bus.

Loftshgjde og de
rigtige lifts. En

forudscetning for

restaureringsar-
bejder i vok-
sen’” stprrelse.

Et busbagtpj er
heller ikke noget
man sddan lige
smider rundt med
uden de rigtige
hjcelpemidler.

Chassis, under-
vogn og motor er
nu komplet ren-
overet og klar til
at modtage den
ligeledes renove-
rede karrosse.
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Motor type DI6GAL

Severin. Karrosseriets linier skulle
lede tanken i retning af flyets og ma-
terialet var ogsd det samme, nemlig
letmetal. Samtidig var busserne la-
keret som flyene, d.v.s. hvide, gré og
bld med SAS’ bomerke placeret pa
fronten.

P& grund af bagagemangden, som de
flyrejsende ofte tager med, var - og
er - lufthavnsbusserne specielt ind-
rettet med s@rlige bagagestativer ved

Tegning fra Volvo's instruktionsbog til B 655.
Designet her star i skeerende kontrast til Bent Sverinsens SAS
busdesign og virker i sanmmenligning tennnelig ganmmneldags.

savel indstignings- som udstignings-
dgre. Derved slap chauffgrerne ogsa
for at skulle stuve bagagen i konven-
tionelle bagagerum - eller pa taget.

Disse SAS’ busser kgrte ogsa i fast
rute fra Lufthavnen og ind til byen,
nogle blev senere malet bla og kgrte
som transitbus mellem udenrigs- og
indenrigsterminalerne, og s sent
somi 1970 kgrte derstadig en af dem
for SAS.

Tekniske specifikationer:

Hgjeste totalvaegt: 15.000 kg
Chassisvaegt: 5.160 kg
Laengde: 9,74 m
Bredde: 2,35 m
Vendediameter: 21,80 m

Motor: type D96AL, liggende i
chassisramme 6 cyl. 9,6 liter,
150 HK ved 2200 omd/min

Oliekapacitet: ca. 24 liter
Benzintank: 180 liter
Kglersystem: ca. 40 liter
Elsystem: 24 volt
Startmotor: effekt 6 HK

Busserne endte forskellige steder,
bl.a. i Ballerup hos Skibby Rejser, pa
Bornholm og en endte som kantine-
lokale pé Sdr. Strgmfjord.

1 1987 afleverede Jgrgen Andersen,
Ballerup, en bus til SAS med hen-
blik pé renovering.

I 1989 blev bussen, som var malet i
Skibby’s farver, taget frem og restau-
reringen kunne komme i gang pa
SAS Autovearksted.



Det praktiske arbejde med chassis,
karrosseri og indretning skred lang-
somt frem. Der blev skabt kontakt til
mange personer fra forskellige gre-
ne indenfor busdrift og reparation,
samt en del reservedele fra en af bus-
serne pa Bornholm samtidig

med undersggelse ang. type-
godkendelse, tekniske mo-
difikationer og historie. Alt

dette tog selvfglgelig lang

tid, men i 1995 var bussen

feerdig og malet i de gamle,
originale farver.

Bussen er i dag under en

anden afdelingi SAS og bli-

ver kun brugt til intern sel-
skabskgrsel, men nar den en

dag er udtjent ma vi habe

den kommer til at tilbringe

sin pension pa Flyhistorisk
Museum i Helsinggr, ved

det gamle Tarn fra den gam-

le lufthavnsbygning.

. Nodstop* pa
ruten Kpben-
havn — Ege-
skov.

Fra den omtal-
te tur Kpben-
havn — Ege-
skov. Det er
artiklens for-

fatter Thom

Bang Pedersen
i midten med
den bla trgje.



Dodge Brothers 1937

Maénedens bil er speciel, idet vi denne gang har valgt et er-
hvervskgretgj, nemlig en bus fra de gode gamle dage,
helt ngjagtigt fra 1937.
Bussen tilhgrer Erik Svendsen i Rangstrup ved Agerskov, og den
er blot én af mange fine veteranbiler i garageanlaegget.

Tekst: Hans Pedersen
Foto: Ole Callesen



Det er en Dodge Brothers, der har levet nasten hele
sit liv 1 USA. Oprindelig godkendt til 12 passagerer plus
fgreren.

Erik Svendsen fik den til Danmark for 2 ar siden, og den-
gang var den restaureret udvendig i USA. Den indvendi-
ge restaurering har Erik selv sgrget for, og den blev synet
og godkendt uden problemer. Her i Danmark er bussen
godkendt til 22 passagerer plus fgreren.
Dodge-brgdrene John og Horace fremstillede biler fra
1914. Horace var det tekniske geni, medens John klare-
de alt det administrative. John Dodge dgde kun 55 ar
gammel den 14.1.1920, og inden der var géet et ar dgde
ogsa Horace. De var blevet meget, meget rige. Dels hav-
de de produceret motorer, gearkasser m.m. til Ford in-
den de selv pdbegyndte en produktion af biler. De havde
modtaget aktier fra Ford helt tilbage i 1903 og 1908, og
da Henry Ford kgbte dem tilbage 1 1917 var de blevet 25
mill. dollars verd. Et solidt grundlag for deres videre bil-
produktion. Tilbage til manedens bil, Dodge-bussen fra
937%..



Bussen vejer 3600 kg, sa Erik matte til at tage stort
Jorerbevis, da bussen var klar til den fgrste tur i det
danske landskab.

Den har en 6-cylindret motor med 4 fremadgaende
gear, og det er forbavsende sa let den kgrer. Der er
ingen antydning af, at motoren anstrenger sig. Be-
mearkelsesverdigt idet bussen jo vejer mere end det
dobbelte af en almindelig personbil med samme 6-
cylindrede motor.

Bremse kan den ogsi, idet den trods argang 1937
har hydrauliske bremser.

Bussen stir swerdele. original, faktisk om taget ud
af en Morten Korch-film . . .

Den vickker bestemt ogsd mere end almindelig op-
sigt, det fik vi bekraeftet under Eriks prgvekgrsel i
Rangstrup og omegn. Ved fotograferingen af den
gamle Dodge-bus var det ikke let t fa arbejdsro.
Mange skulle lige kigge og spgrge til den. *

Det var be-temt ogsa noget af et syn, da)&ussen stod

parkeret foran byens gamle kro, der maske ogsé er
fra 19377 Den gamle bus med den gamle kro i bag-
grunden, og Erik ifgrt den gamle rutebilsuniform —
ja, det var helt som at skrue tiden tilbage til dengang
sidst i 30’erne. Byen og dens omgivelser blev plud-
selig helt "dovne™ at se pa, og da bussen lidt senere
kgrte rundt i de sma gader i sneglefart — ja da matte
vi overgive o0s.

Fornemmelsen iTa "dengang™ var helt iegte, da vi sad
der i bussen med udsyn ud ad de gamle vinduer, og
med den “gamle” chauffgr bag rattet.

Vi hgrer ikke sa meget til motoren, det vi hgrer mest
er lidt knurren i gearkassen, men sadan skal det jo
nok vare i en Dodge Brothers . . .

Det ma vere koldt at viere passagerer om vinteren,
der er ingen varmeapparat i bussen. Og taget er helt
uisoleret.

Indvendig er den gamle bus swerdeles hyggelig med
sine gamle sweder og indretning i gvrigt.
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Da Erik fik bussen til Danmark for 2
ar siden, var den restaureret udvendig
i USA. Den indvendige restaurering har
Erik selv sgrget for, og den blev synet
og godkendt uden problemer.

Nederst ses busse som den sa ud fgr

restaureringen i USA.



Eksporthiler i 1930°erne

I Veteran Tidende nr. 272, febrauar 1999,
bragte vi en artikel om en tur med keglevogn
til Schweiz. Denne artikel var lant fra Eks-
portvognmaendenes jubilzzumsbog fra 1998,
beretningen var oprindelig skrevet til Tids-
skrift for Politivaesen i 1939. Medlem Finn
Larsen, Frederiksberg, har vaeret sa venlig
at sende mig kopi af originalteksten plus en
tidligere artikel om eksportkgrselen; denne
artikel bringes uforkortet. Artiklen i jubi-
leeumsbogen er lettere forkortet og omskre-
vet, hvilket jeg betragter som et minus.
Weichels ord taler sagtens fuldsteendig gen-
givelse, dog er retskrivningen sendret til den
nugazldende.

Forfatteren civ.ing. Helge Weichel, f. 1903,
blev i 1931 ansat i Statens Fzrdselpoliti, og
blev i 1936 Justitsministeriets motorsagkyn-
dige i Abenra. I dette embede kom han teet
pa eksportbilerne, der vaesentlig var ejet af
vognmand i Syd- og Sgnderjylland. Forment-
lig har Weichel ogsa i sin tid pa kontoret i
Kgbenhavn haft opgaver i forbindelse med
eksportbilerne, i artiklerne omtaler han et
studiebesgg hos Hamborgs politi i 1932. Ar-
tiklen skal lzeses med tidspunktet 1938-39 i
erindring.
P.E. Han

Med dansk lastbil gennem Europa

Af Justitsministeriets Motorsag-
kyndige i Abenra, Ingenigr H.
Weichel.

En del mennesker har hgrt om be-
grebet fiskebiler. Man har hgrt, at
nogle dristige eksportgrer og vogn-
mand har kert fisk med lastbil til
Hamborg, enkelte serligt dristige har
vovet sig til Berlin og Holland. Der
har stiet en vis nimbus om denne
us@edvanlige kgrsel, men man har
ogsa haft en ubestemt fglelse af, at
det var lidt hasarderede eksperimen-
ter, som man matte nere store be-
tenkeligheder ved, idet disse meget
lange ture stillede sa store krav til
materiel og mandskab, at det kunne
ga ud over fardselssikkerheden.
Man kan vist godt sige, at da denne
kgrsel tog opsving emkring 1930, var
visse betenkeligheder for en del vel-
begrundede.

Der kgrtes med vogne i den mindre
prisklasse med bareevne pa 2-3 tons,
og vognene var hgjst umagelige: der
var kun én chauffgr pa hver vogn,
og han var afskaret fra hvile under
kgrslen. Der var et sandt kaplgb om
at komme fgrst til Hamborg med fi-
sken, der tilmed i sommertiden hav-
de vanskeligt ved at holde sig frisk
pé den lange tur.

Der skete en ra&kke stgrre og mindre
ulykker, og der fremkom talrige be-
klagelser over denne kgrsel med krav
om forbud mod den. Jeg aflagde selv
et studiebesgg hos Hamborgs politi i
1932; her beklagede Hamborgs ferd-
selschef sig i sterke vendinger over
de danske fiskebiler og opfordrede os
til at fa denne kgrsel stoppet. Vi kun-
ne kun svare, at vi i det danske fard-
selspoliti gjorde, hvad vi kunne, for
at legge en demper pa de varste
udskejelser, men hindre kgrslen un-



der forsvarlige og lovlige former
kunne vi formentlig neppe.
Allerede i juni 1930 pélagde Justits-
ministeriet i en skrivelse at meddele
samtlige de pageldende vognmand,
at den lovlige belastning og hastig-
hed ngje skulle overholdes. og at der
pé ture laengere end Hamborg skulle
medfglge en reservechauffor, samt at
chauffgrerne skulle have et fuldt hvi-
ledggn mellem hver tur. Det tilfgje-
des, at man heller ikke ansd kgrslen
til Hamborg for forsvarlig, men at
man ikke mente, at der foreld til-
strekkelig sikkert grundlag for at rej-
se tiltale.

Det tgr vel siges, at udviklingen si-
den er Igbet fra den sidste bemark-
ning. De ferreste mennesker ggr sig
forestilling om, hvilket omfang den-
ne eksportkgrsel nu har, og kun de
indviede ser, under hvilke forhold
den gennemfgres. Der Igber nu re-
gelmeassig ca, 60 lastvogne til udlan-
det med fisk, fjerkre, g og slagte-
riprodukter; der kgres nu ikke mere
pd ma og fa, men mest til faste kun-

der, og kundekred-

sen er unzgtelig

blevet udvidet. Der

kgres til de fjerne-

ste hjgrner i hele

Tyskland, Konigs-

berg, Breslau,

Frankfurt a. M.,

Miinchen, endvide-

re til Holland, Bel-

gien, Paris og

Schweiz. Man

kommer her op pa

mellem 2500 og

3000 km for €én tur!

Den samlede arlige

eksport ad denne

vej andrager ikke

mindre end ca.

22000 tons varer;

det er saledes betydelige summer,
som disse lastvogne - iberegnet frag-
ter - kgrer hjem til landet.

Med de anvendte koretgjer er der
foregdet en nasten endnu stgrre ud-
vikling. Der anvendes nu lastvogne
af en stgrrelse og udfgrelse, som ik-

ke kendes i det gvrige land. Baereev-
nen er op til 8-9 tons, idet der ne-
sten altid anvendes pdh@ngsvogne,
syd tor grensen ofte to efter €n last-
vogn, sd den samlede totalvagt af
vogntoget kommer op pa 24 tons.

Til transport af letfordervelige va-

Peter Chr. Terling begyndte som vognmand i Sénderborg i 1923 og flyttede i 1933 til Kolding. I 1936 udvidedes
vognmandsvirksomheden med eksport- og importforretning pd Holland, Belgien og Tyskland. Her er Y 2029,
Triangel Special 1933. Med s&ttevogn lastede vogntoget 8300 kg. Motoren var en amerikansk type 16 C med 70 hk.
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rer anvendes de sikaldte settevog-
ne, dvs. et 3- eller 4 -akslet vogntog,
hvor motorvognen pi en drejeskam-
mel baxrer den forreste ende af en
lang lukket kasse, der bagtil Igber pi
2 eller 4 hjul (1 eller 2 aksler. red.)
Kassen er ca. 8 m lang, 2.3 m bred
0g ca. 2 m hgj: der er altsi plads til
en del varer.

Det sidste skrig er nu. at vognen for-
synes med kglemaskine og isoleret
kasse. sd temperaturen under hele

firen Lan foldes nede ombkring fry-

sepunktet. P de lange ture kgres der
uafbrudt i 2 dggn, og varerne kan
derfor navnlig om sommeren udsat-
tes for fordervelse.

Under en tur til Paris blev der sile-
des kKludder med varernes aflevering,
og i 2 dage miitte vognen si holde
og agere kglehus: havde der nu ikke
veeret kgleanlaeg. havde varerne vie-
ret gdelagt. Noget tilsvarende kan ske
under uheld eller reparationer.
Disse kgleanlieg er derfor et meget
stort fremskridt og tillige ganske
enestiende, idet der i hele Europa
ikke findes andre kglevogne end de
danske. Ej heller jernbanerne ejer
kglevogne med kglemaskine; der fin-
des ganske enkelte f.eks. til transport
af jordbaer, men de er uden praktisk

betydning. og transporten i dem bli-
ver for dyr. Sével pdhxngsvognene
som kglekasse og kglemaskine er
dansk arbejde, hovedsagelig fra Sgn-
derjylland. (DAPA og Brdr. Gram,
red.)

De anvendte motorvogne er de stgr-
ste, kraftigste og kostbareste, der kan
opdrives, ofte med dieselmotorer. Fg-
rerhusene er rene luksuskabiner, of-
te starre end en personvogns karros-
seri; bagved forersaedet er der en blgd
og magelig soveplads med hovedpu-

de og teepper - i de nyeste vogne end-
da 2 kgjer - si reservechaufferen kan
fa sin normale sgvn under kgrslen
og ikke behgver at treettes af at fglge
kgrslen, men f.cks. kan sidde be-
kvemt og lese sin avis og nyde sin
cigar til. Selve udfgrelsen at fgrer-
huset er yderst lekker, med lweder,
poleret mahogni, forkromning o.s.v.,
sa der er virkelig gjort anstrengelser
for at ggre opholdet i vognen sa til-
talende for chauffgrerne som muligt
- det bliver jo ogsa sidan en slags
andet hjem for dem.

Det bgr retfierdigvis fremhweves, at
nir man er néet til si fremragende
karetgjer, er det sket helt ad frivil-
lighedens vej, idet der ikke fra myn-
dighedernes side er stillet krav i sd
henseende. Disse befordringsmidler

er heller ikke billige; de kan med
kolemaskine og tilbehgr komme op
pa 40-45.000 kr.

Det vil forstds, at under siddanne for-
hold stiller kgrslen sig vaesentlie
anderledes end for 6-8 ar siden: ikk;
sidan at forstd, at det er en ren luk-
st.lslilvzcrelse at vaere styrmand pa
disse fartgjer, thi det er stadig et
hirdt job bide legemligt og dndeli at,
selv om der nu altid kgres med to
chaufforer.

Det er nemlig ikke ringe krav, der
stifles til disse chauffprer. De skal
selvivlgelig kgre blendende og vi-
re udholdende. skal vere sprogkyn-
dige, vaere inde i speditionsvirksom-
hed og fragter, valutaforhold, told-
behandling og andre graenseforhold.
Fardselsregler, vejafgifter og tragt-
mandslove skal kendes i de lande, de
skal passere: de ma kunne reparere
deres vogn, idet udenlandske meka-
nikere ikke altid kender de danske
vogne. Endvidere kraeves der natur-
ligvis i hgj grad ansvarsfuldhed over-
for gerningen; det er et stort ansvar,
ikke alene i faerdselsmiessig hense-
ende, men ogsd gkonomisk overfor
firmaet derhjemme at lodse et kgre-
tgsj, der med lees kan reprasentere op
til 70-80.000 kr, gennem Europa.

Denne amerikanske White argang 1939, monteret med Bur-Wain dieselmotor og

danskbygget forerhus med soveplads, representerer det bedste for sin tid. Settevognen er formentlig

ogsd dansk fra DAPA i Abenrd. De store amerikanske lastbiler var typisk monteret med stgbte artillerihjul og store forkromede navkapsler:
Den dobbelte forkromede kofanger understreger bilens farver, rode skerme og undervogn med sglvfarvet karrosseri.

Se igvrigt Christian Juels artikel om Bur-Wain Autodiesel A/S 1938-48 i Bilhistorisk Tidsskrift ni. 72.
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Det er heller ikke nogen ringe ind-
sats, som de pageldende eksportfir-
maer prasterer. Danske vognmiend
kan finde det vanskeligt nok at fa
forretningen til at lgbe rundt her i
Danmark, selv om de er ngje kendt
med alle hjemlige forhold. Hvor
langt vanskeligere er det da ikke at
tilretteliegge en kgrsel gennem tlere
lande. som stadig mgder med nye be-
stemmelser og krav vedr. toldforhold.
valuta, priser, love o.m.a. - ja, hvor
landegraenserne viser sig at kunne
skifte. (jvi. Tysklands indlemmelse
al Gstrig, Bohmen og Miihren i 1938,
red.). I den sidste urolige tid har vog-
nene passet deres regelmeassige tu-
re. selv omingen kunne vide, om en
afsendt vogn overhovedet ville kom-
me hjem igen.

Et af de fgrende firmaer i branchen,
(N. C. Kloster, Haderslev, red.). der
begyndte kgrslen i 1924, men nu har
9 af de stgrste vogntog i stadig drift,
har vist mig den velvilje at lade mig
fglge med pa nogle ture til Kgln,
Frankfurt a. M. og Schweiz. fgrst
som passager, senere som aktiv
chauffor. Jeg har derved faet lejlig-
hed til studier og erfaringer pi fgr-
ste hiand. som det ellers er umuligt
at fa, og ma jeg bringe det pagel-
dende firma min tak, fordi det be-
redvilligthar ladet mig komme ind i
alle forhold. Jeg skal i en fglgende
artikel (Veteran Tidende nr. 272,
red.) sgge at skildre en chaullgrs til-
erelse pa en sadan tur, men skal
forelgbig give nogle almindelige op-
lysninger om tyske forhold. deri den-
ne forbindelse har srlig interesse.

[Lastvognskgrsel inddeles efter den
tyske fragtmandslov i 3 kategorier.

Giitenfernverkehr, hvorved forstis
belordring af gods for andre perso-
ner udover 50 km fra hjemstedet.

Giiternahverkehr. omfattende til-
svarende kgrsel indefor 50 km, og

Werkverkehr. der er kgrsel med
gods i egen virksomhed med egne
lastvogne ogegne chauffgrer pa ner-
mere fastsatte betingelser.

Til de to fgrste slags kgrsel kraeves
seerlig tilladelse - Genehmigung - der

gives pa mindst 8 ar. Indehaverne af
Genehmigter Giitenfrenverkehr, der

ikke ma drive andet erhverv, er sam-
mensluttede i en halvolTiciel institu-
tion, Reichs-Kraftwagen-Betriebs-
verband (kaldet R.K.B.), der star
under Rigstrafikministerens tilsyn.
Forbundets opgaver er udformning
af alt Giitenfrenverkehr, indretning
al” godscentraler, forsikring af det
transporterede gods og fastswettelse
af alle tariffer for kegrslen, hvilket
sidste skal ske i forening med de ty-
ske Rigsbaner og godkendes af Rigs-
trafikministeren.

Endelig skal forbundet overvige lo-
vens overholdelse blandt medlem-
merne. hvilket for tariffernes ved-

kommende kan ske ved eftersyn af

bpger over korslen, hvis fgring er
obligatorisk, og andre forretningspa-
pirer, og dels ved kgrende patruljer
pé landevejene.

Vi blev paen af turene standset af en
sadan patrulje, og man sit nu bedst.
hvilket hav af papirer. der hgrer til
korslen, og alt ma chauffgren ngje
kunne ggre rede for.

Straffen for overtraedelse af loven er
meget betydelig. pengebgder eller
fengsel indtil 3 maneder og desuden
konfiskation af lastvognen. For de
udenlandske lastvogne gelder lidt
andre bestemmelser, mende skal dog
have deres Genehmigung i orden og
viere medlemmer af R.K.B.

En tid havde man en ordning med
Beifahrer, der gik ud pi, at den ene
af’ chauftgrerne pi udenlandske last-
vogne skulle veere tysker for at give

arbejde til tyske chaufforer. Ordnin-
gen er dog atter opheevet, til dels for-
di den viste sig uhensigtsmessig der-
ved, at der kom ganske uegnede
chauffgrer med vognene, si danske
chauftgrer alligevel mitte kgre det
meste af turen.

Et par ord mi ofres pa de tyske last-
vognei fjerntrafikken, derer viesent-
lig forskellige fra de danske. Det er
rene kaemper, som man ikke kender
her, alle med dieselmotorer. Brutto-
vegten for 3-akslede vogne er indtil
18%2 tons og indtil 16%2 tons for pa-
hiengsvogne, hvoraf der gerne er 2
efter hver lastvogn: bruttoviegten aff
et tog kan siledes blive over 50 tons:
stgrste tilladte lengde af et vogntog
er 22 m. Motoren er pi indtil 150
HK: man kan lige na at legge han-
den op pi keleren. niar man star pa
teer.

Disse vogne er elter vore begreber
grimme, larmende og snavsede: for
tyskerne gwelder kun den rene nytte-
transport uden noget hensyn til be-
kvemmelighed eller udseende. Der-
for vaekker vor ganske vist meget
mindre, men smarte, skinnende hvi-
de og rgde vogn beundring overalt.

Vi treetfer of te sammen med vore ty-
ske chautfgr-kolleger i de sarlige
landevejskroer for fjerntrafikken:
man spiser ganske billigt her, men
ikke swrlig spaendende.

En skive brad pit 2 em tykkelse uden
smgr (og brgdet er 2 dage gammelt
for at veere drgjere!) og dertil en ski-

Vogntog med
100 hk Mercedes
dieselmotor.
Nyrrelast ca. 16
tons. Alle hjul
undtagen
forhjulene er
meillinghjul, ialt
22 dewk. der
alene repreesen-
terier 8-9000 ki



Oliepafyldning

under vejs. Den

lange

ikke komme ind

vogn kan

til tanken, men

ma spwrre

fortovet.
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ve flesk af samme tykkelse eller tgr
pglse: den virker! Er man sd mere
sulten, kan man fi en til. Hvad man
ikke kan fa ned, tager man med i et
stykke papir til senere forngjelse:
kaffen er surrogat og tynd. Vi nyder
naturligvis ingen form for spiritus,
kun sprudl eller Coca-Cola eller det
ganske friske @blemost.

Nér man har kgrt i Tyskland, bliver
man altid spurgt om, hvorledes det
er at kgre pa Reichsautobahn. Jeg
synes nu slet ikke, der kan vere tvivl
om, at det er herligt, og da navnlig
med disse store lastvogne; kgrslen
lettes kolossalt, man kan holde sin
hastighed ganske uathangig af tra-
fik, og der er ingen faresituationer.
Man har ingen besverligheder med
at finde vej: alle afgreninger averte-
res 1000 m fgr med keempemeassige
skilte med refleksglas leselige pa
over 100 m afstand.

Netop for en af de streekninger, som
vi senere skal passere mellem Karls-
ruhe og Bad Nauheim, ialt ca. 150
km, har tyskerne foretaget en inter-
essant sammenligning mellem auto-
banen og den parallelt Igbende lan-
devej, der er udbygget for fjerntratik
og er en moderne vej. Fra Die Stras-
se (tysk fagblad, red.) p. 262/1937
skal jeg anfgre nogle enkelte sam-
menlignende tal, der er regnet pr.

100 km kgrsel: der kgrtes med end
ens gennemsnitshastighed: 70 km/t.

Prgverne viste:
Autobane - Landevej
Antal passager gennem

byer og bebyggelser 0 D
Samlet lengde af

randbebyggelse i km 0 38
Antal vejkryds og

sideveje (tilkgrsler) 8 599
Maks.hastighed i km/t 75 3
Min.hastighed i km/t 65 0
Antal

hastighedsandringer 11 259
Benzinforbrug i liter 10,6 16.7
Antal bremsninger 0 306
Antal sammentrykninger

af forfjeren over

40 mm 0.7 640

(Prgverne ma veere foretaget med en
personvogn, red.)

Det er jo tydelige tal. Leg ikke
mindst merke til benzinforbruget og
pavirkningerne pa vognen. Chefen
for bygningen af autobanerne, Dr.

Todt, (Fritz Todt, senere tysk mini-
ster. organiserede bl.a. fiestningsbyg-
geriet pa den jyske vestkyst, red.),
oplyste i et foredrag i Kgbenhavn, at
man regnede med en samlet bespa-
relse pa 30% af de almindelige drif'ts-
udgifter.

De tyske landeveje udenfor autoba-
nerne udmerker sig navnlig frem-
forde danske ved det ganske fortreef -
felige system af vejvisere. Man skal
kun kende den neeste bys navn, si er
der overalt i og udenfor byerne rige-
ligt med vejvisere. Her er unegtelig
et punkt, hvor vi i Danmark stadig
er langt tilbage; man er tilbgjelig til
at undervurdere betydningen hjem-
me, hvor man selv er godt kendt;
men pa ukendte steder ser man vier-
dien. Det ville nermest viere ugor-
ligt alene og om natten at finde vej i
byerne. hvis man ikke havde disse
skilte pa hvert skeeringspunkt, hvor
der er tvivl, navnlig med et last-
vognstog som vort, hvor bakning er
umulig. og hvor man er fortabt hvis
man kommer pa afveje i sma side-
gader. Gennem byerne findes swerligt
afmerkede ring- eller samiegader for
fjerntrafikken, som direkte fgrer til
udfaldsveje: det er sierdeles praktisk.
Af vejviserne fremgar, om vejen er
en rigsvej, hvor vejviserne, forsyne-
de med vejens nummer, dels angiver
et tjernmal dels et niermal. begge
med kilometeratstand, eller er en ho-
vedfwerdselsvej eller en for motor-
ferdsel uegnet vej. Denne inddeling
af vejene svarer ngje til vore egne ho-
vedve je, landeve je og biveje.

I Tyskland findes en skat pd uden-
landske lastvogne i form af en vejat-
gift, der udggr 6 Pt. pr. tons-km: det
vil ses. at dette tilsyneladende ringe
belgb hurtigt kan Igbe op til betyde-
lige summer for denne kgrsel. Si er
vi anderledes gesttrie her i Dan-
mark: her kan udenlandske lastvog-
ne kgre afgiftstfri i 14 dage og kgre
sd meget de vil. De danske lastbiler
betaler naturligvis ogsa vegtskat
herhjemme - dieselvogne endda dob-
belt - men da de ofte kgrer op til 90%
af deres kgrsel i Tyskland, ma man
cgentlig indrgmme, at de er urime-
ligt hardt beskattede.



Pi den lengste af turene. hvor jeg
var med, ville jeg ogsa studere virk-
ningen af de sikaldte ferietabletter
(amfetamin, red.) mod triethed. Jeg
fik 25 stk. pa recept og matte tage 3
1 dagnet; jeg tog nu kun to, en ved
midnat og en midt padagen, men jeg
var faktisk forbavset over, si let jeg
holdt mig vagen hele natten og til-
med fglte mig ganske frisk og vel-
oplagt. Virkningen syntes utvivlsom.

Nar man sidan sidder alene en hel
nat, medens makkeren sover. og ba-
re kgrer og kgrer, kunne man synes
fristet til at veere opgivende overfor
denne tilsyneladende endelgpse fwerd.
Men merkeligt nok: man indstiller
sig let pi det faktum, at nu er dette
for tiden tilveerelsens form, man har
blot at passe sin kgrsel: om denne sé
overhovedet har et mal eller formal,
kan egentlig veere ligegyldigt. man
skal bare kgre. og kgrslen kreaever
ogsa uatbrudt opmaerksomhed og an-
spaendelse: ojner man et sving eller
en bakke forude. ma man ngje over-
veje den rigtige hastighed og place-
ring pa vejen, gearskiftninger og
mange andre ting, som man i almin-
delighed ikke tenker nwermere over
ved almindelig kgrsel med person-
vogn.

Skal jeg kort samle mine erfaringer
med hensyn til forsvarligheden af
disse ture. ma jeg sige, at der natur-
ligvis stilles meget store krav til
chauffgrerne, hvorfor kun 1. klasses
folk bgr bruges: men det synes mig
meget vel muligt at drive kgrslen
under fuldt forsvarlige tormer. En
forudsaetning herfor ma dog vere, at
der altid er to chauflgrer, som begge
er fuldt udhvilede og friske inden
hver tur, og at de kan fa deres spvn
under kgrslen, hvorfor vognene al-
tid bgr viere forsynede med god so-
veplads. Endvidere bgr det veere en
selvfglge, at der ikke forinden kgrs-
len og under denne nydes nogen form
for spiritus af hensyn til den under

Koglevogn midt i Vogeserne pd vej til
Paris med 8 tons fjerkree i stegende
sol.

disse anstrengende ture ganske ndd-
vendige udholdenhed.

Der kunne eventuelt treeftes en ord-
ning om. at der til turene alt efter
deres liengde skulle anvendes en vis
minimumstid - baseret pa de nu ind-
vundne erfaringer - dels for at ggre
hurtig korsel ungdvendig, dels for at
sikre tid til en overnatning underve js
pa swerlig lange ture. Fornoden kon-
trol kunne let finde sted ved gren-
sen. Dette ville naturligvis ikke ve-

re nogen effektiv sikkerhed, da der

altid kan opsta forsinkelser under-
vejs, som skal indhentes, men ville
formentlig under almindelige for-
hold dog kunne virke i rigtig retning.
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Efterskrift.
Den udvikling Weichel beskriver i
sin artikel straekker sig over 6 ar,
19307erne. I denne periode skete der
en maerkbar forbedring af kgrende
materiel og infrastruktur i Tyskland
med Autobahnudbygningen. Jegkan
forestille mig, at den drgjeste tur har
veeret til Koénigsberg, der var hoved-
stad i det gamle @stpreussen, i dag
den russiske enklave Kaliningrad.
For at komme dertil mitte man gen-
nem den polske korridor, altsa gen-
nem nabolandet Polen. Her og i den
gstlige del af 1930cernes Tyskland
var vejene darligere end til de store
byer i vest.

P. E. Hansen

M.A.N.-
dieselvogn med
seettevogi.
Koplemaskinen
ligger i den

forreste ende af

kassen bagved

Jalousiet.

Vognen holder
ved den tyske
greense til
tolde ftersyn.



For

stedagens

skopnhed skonkur-
rence pa plenen

Jforan Hotel

Fjordgdrden i
Ringkpbing

lokker med
mange premier

til de koretgjer,
som donunere og

udpeger som de

28

publikum

Sflotteste.

Motorhistorisk

kavalkade i
sommerlandet

Ringkgbinglgbet kgres i sommer
for fgrste gang i et nyt artusinde
- men for 32. gang siden traditi-
onen begyndte

Af Gorm Albrechtsen

Er man interesseret i smukke, gam-
le ting pa to, tre eller fire hjul, bgr
turen gd til Ringkgbing og Hvide
Sande i sommer og passende tid af-
seettes til en spendende form for ner-
kontakt. For 32. gang kgres det tra-
ditionsrige og prestigef'yldte Ringkg-
binglgb i det vestjyske ferie- og som-
merland, og som sadvanligt sker det
i den sidste weekend i juli.
Allerede nu strgmmer det ind med
tilmeldinger, efter at man i januar be-
gyndte at udsende materiale til inte-
resserede veteranbil- og motorcykel-
entusiaster.

Vurderingen er, at man nok skal
melde sig til de motorhistoriske ve-
terandage i en fart, for der er run om
pladserne i Ringkgbinglgbet 2000.
Der er tale om et veteranbillgb i klas-
sisk forstand. Lgbsledelsen gnsker at
fastholde nogle af de gamle motor-
historiske dyder, og vil ggre dem
meget synlige for bide lgbets delta-
gere og for publikum.

Der bliver ogsé i &r tale om hele to
veterandage den 28. og 29. juli med
Ringkgbing som udgangspunkt, med
opmarch og frokost i Hvide Sande,
aktiviteter rundt om i sommerlandet
og en flot finale.

Ford T og Rolls-Royce
Ringkgbinglgbet er Danmarks
stgrste og mest prestigefyldte
motorhistoriske tref, og det hi-
storiske bliver understreget en
ekstra gang i d&rmed det fgrste
Igb i et nyt artusinde. Kgretg-
jer over 25 dr kan deltage, men
desuden har Igbsledelsen ud-
valgt enkelte andre historisk
interessante kgretgjer. De op-
fylder maske ikke alderskrite-
rierne, men har gengeld be-
tydning i motorhistorisk sam-
menhang. Det kan vare en af kon-
¢gehusets specialbiler eller et andet
tidstypisk kgretgj, som kun eksiste-
rer i et enkelt eller ganske fé& eksem-
plarer.

Man kan smile ad en Ford T og fgle
benovelse over en Rolls-Royce, men
for mange er der ogsd sarlige erin-
dringer knyttet til en hverdagsagtig
Opel Kadett eller en gammel Folke-
vogn. Pa den méde er Igbet mere end
en samling museumsstykker pd hjul.
Det er fortid, nutid og méske en lille
bid fremtid knyttet sammen i et mo-
torhistorisk nostalgisk mgnster af op-
levelser.

Skgnhed og charme

Disse oplevelser indledes allerede pa
den fgrste aktivitetsdag, fredag 28.
juli, hvor der er Concours d’Origi-
ne, en skgnhedskonkurrence, pé plz-
nen foran Hotel Fjordgarden i Ring-
kgbing. Der har gennem de senere
ar veeret stigende interesse for dette
arrangement, hvor flotte kgretgjer
holder pé raekke, og hvor publikum i
ro og mag kan ga rundt mellem bi-
ler, motorcykler og knallerter og
snakke med deres ejere. Publikum
kanikke blot beundre

de skinnende kgretg-

jer, men kan ogsd pé

lige fod med dommer-

ne bedgmme og stem-

me pa sine favoritter.

Er man heldig, vinder

man en premie.

Publikumsinteressen er
traditionelt stor. Her
ses en situation under
lpbets pause i Skjern i

fjor:

Lgrdag 29. juli keres jubilzumslg-
bet, og traditionen tro starter de ca
165 koretgjer fra Radhuset i Ring-
kgbing, hvor hvert enkelt kgretgj
prasenteres og kommenteres. Der
venter en ca. 100 kilometer lang tur
i Midt- og Vestjylland, og i ar er der
indlagt et l&ngere ophold i Hvide
Sande. Her er der en ny mulighed
for tilskuerne til at komme tiet pa de
camle kgretgjer, der vil holde til pa-
rade i byen. For de ca. 350 deltagere
bliver der lejlighed til en kerkom-
men pause med frokost.

Hjeelp fra politi og hjemmevaern.
Der er ikke tale om noget vaddelgb,
og det er heller ikke swrlig vanske-
ligt for deltagerne at finde rundt.
Hvert hold far nemlig inden starten
udleveret en rutebeskrivelse, hvor
man i tekst og pd kort kan se, hvor
man skal kgre. Undervejs i Igbet er
der mulighed for besgg ved egnens
severdigheder, og holdene fér for-
skellige opgaver. [ byerne og ude pa
ruten bistar politi og hjemmevarn
med at fa de gamle kgretgjer og den
gvrige sommertrafik til at forlgbe
gnidningsfrit. De fleste problemer i
trafikken kan lgses med et smil, og
der smiles og vinkes rigtig meget,
ndr Ringkgbinglgbets felt passerer.
En passende blanding af nyt og gam-
melt har givet det populare lgb ka-
rakter. For tredie gang er en klas-
sisk disciplin med, nemlig en serlig
afdeling for de deltagere somer tids-
typisk kladt pd i forhold til deres k-
retgj, og som dyster om flotte pre-
mier. Concours de Charme foran
Radhuset i Ringkgbing lgrdag efter-
middag danner i gvrigt afslutning pé
veterandagene.

Pa gensyn den 28.-29. juli 2000
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EILMESSE

Brugtmarked

For 29. gang den 4. og 5. marts 2000
i Dronning Margrethe Hallerne - 7000 Fredericia

Salgsmesse for biler, motorcykler, stumpe- og kremmermarked.
NYHED! Der udstilles en sjelden bil, som lige er fundet under
hg og halm i en lade efter 35 érs glemsel, og som har tilhgrt en
verdensbergmt dansker.

Professionel markedsfgring i ind- og udland far i

tusindvis af bil- og motorcykelenthusiaster til at kgre til
Fredericia den 4. og 5. marts 2000.

HUSK! Det er hos os, at kgber og sxlger mgdes, og
man kan over 2 dage finde den bil eller ting, man sgger.

NB!. Husk det er pa bilmessen, Peder Fug]sbjerg Peder Nielsen
at bilerne salges. Brévej 11 . 8781 Stenderup Hgjsletvej 35 . 8900 Randers
NB! Jo f'grdu bestiller, jo bedre standplads. TIf. 75 68 1333 .4045 13 33 TIf. 86 41 64 64 . 40 27 64 64

Indbydelse

Styrkeprgven er som bekendt navnet pa et arrangement
der har det formal at gge interessen for og stimulere bru-
gen af veteranbiler og veteranmotorcykler pa nordisk ba-
sis. Specielt bgr Igbet stimulere til brug af de «ldste kate-
gorier. Initiativet blev taget af norske veteranbilentusia-
ster, og lgbet bliver arrangeret péa skift mellem Norge,

Sverige og Danmark, det fgrste lgb blev afholdt i 1983.

Generelt kan man sige at bilen eller motorkgretgjet blev
skabt og udviklet i det 20. arhundrede, og styrkeprgven
henvender sig til motorkgretgjer der er fremstillet i de

forste 25 ér.

I ar 2000 er det Danmark der stér for lgbet, der vil finde
sted i pinsen fra den 9. til 12. juni i det meget smukke

landskab omkring Silkeborg i Midtjylland.

Ved at deltage i Styrkeprgven 2000 er du med til at fejre
begyndelsen pé det 21. arhundrede pa den bedst tenkeli-
ge made, nemlig ved at praesentere og kgre med kgretdjer

fra begyndelsen pa det 20. arhundrede.

Teknisk kulturhistorisk er det af stor betydning at bevare
de gamle kgretgjer, men ogsa at vise at de kan fungere og
bruges, derfor haber vi at du har lyst til og mulighed for

at deltage

Yderligere oplysninger og tilmeldingsskema fés ved hen-

vendelse til:
Styrkeprgven 2000
v/Poul Suhr - Grgnningen 27 - DK 8700 Horsens
TIf. 45 75657836 - Fax 45 75657846
e-mail: Poulsuhr@post.tele.dk
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Odsherredlgbet den 20, maj 2000

Invitation
»Gron er vérens hek - det o helt bestem;, men:,,om vi kében skal kaste veek* - o neppe s sikkert.
Et er helt Sikkert, Odsherredighet kores den 20 maj 2000.
Vi gleeder os til q se rigtig mange,
Tove og Ole Viwmn

Program;

K1.9.00 - 10.00 Mgdestedet er parkeringspladsen foran Dragsholm R&dhus j Férevejle St.
Derer kaffe i ridhugets kantine,

Kl 10.00 Lgbet startes af borgmester Dede Bemberg.
Der kgres en tur pé ca. 50 km, med indlagt pause efter 22 km.
Kl 13.00 Ankomst tj] Havnsg Hotel, hyor derer frokost.
Deltagelse:

Koretgjer over 25 ar

Betaling: Startgebyr: Kr. 50.,- pr. koretgj.
Deltagergebyr: Kr. 125,-pr. deltager for frokost + etglas fadgl eller et glas vin
eller vand ( bgrn under 12 4r haly pris.)

Belgbet medsendes check sammen med tilmeldingen.

Tilmeldingsfyist: Senest |, maj 2000

Tilmeldingsskema Side 3]
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FIONIA LABET 2000

Lordag og Sondag den 20. og 21. maj.

Navn: Weekend for to kr. 1190:
Adresse: Barn (4-15 ar) kr. 260:

Postnr./By:

Koretoj: Check vedlagt - ialt kr.:

Type./ Argang: Giro 0959332 -ialtkr:

Tilmeldingen er gyldig ved betalingen og sendes senest den 12. marts til
Ole Andreassen, Allesovej 15, 5270 Odense N, TIf. 65978595.

Tilmelding Odsherredlobet 20. maj 2000

Navn: __ Tlf.nr:

Adresse:

Post nr.: By:

Kgretgj: S Argang

Startgebyr: 50,- kr.
Deltagere a 125,- kr. Stk. kr.
Bgrn under 12 &r a kr. 62,50 Stk.__ kr.

ialt kr.

Kort beskrivelse til brug for lgbstarter:

Sendes til: Ole Vium, Holst Have 21, 4500 Nykgbing, tlf.nr.: 59914334

Brgnshgjlgbet sgndag den 18. juni 2000
Kun for kgretgjer fra fgr 1935
Opstilling fra k1. 9.00 pa Brgnshgj Torv. Morgenkaffe serveres. Kgrsel ad idylliske veje ud til museet i Pederstrup.
Ca. kl. 14.00 tilbagekgrsel til Brgnshgj Torv, hvor kgretgjerne opstilles, og premieuddeling finder sted.

Navn:

Adresse:

Post.nr. & by: e Telefonnr.:

Motorcykel/bilmerke:

Type: Arg:

Tilmeldingsgebyr kr. 50, vedlagt i check eller indbetalt pA museets konto, Unibank, Brgnshgj Torv, reg.nr. 2120
konto 8127-996-947.

Blanketten sendes inden den 2. juni 2000 til Brgnshgj Museum, Brgnshgjvej 1, 2700 Brgnshgj.
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B i

Brgnshgjlgbet for kgretgjer fra 1935 atholdes nu for 5. gang:

Seondag den 18. juni 2000

Tilmeldingsskema side 31

SKANDINAVISK Ford V8 TRAF
30. juni - 2. juli 2000

Ford V8 - Mercury - Lincoln - Lincoln Zephyr V12
Vi inviterer hermed til det drlige skandinaviske Ford V8 tref som i ar afholdes i Danmark pé
LO-skolen, GI. Hellebakvej 70, 3000 Helsinggr

Fredag
Check in mellem kl. 16.00-18.00
Middag kl. 18.00

Sendag
Efter morgenmad checker vi
ud og takker for denne gang.

Lgrdag
Efter morgenmad kgrer vi en tur i
vores V& ere med frokost pa tu- Vi glaeder os til
ren. Eftermiddagskaffe pa LO- at se jer.
skolen. Mulighed for socialt sam-
var inden festmiddag med pre-
mieuddeling og dans.

Pris 1 danske kroner 1.500 pr. person i dobbeltvaerelse og kr. 1.700 pr. person i enkeltvarelse. Alle varelser
er incl. bad og toilet.

I prisen er includeret 2 x morgenbuffet, I gang frokost/lunch, 2 x middag og fri kaffe.

Yderligere information hos Kim Hgier, tif. +45 56 14 01 66, mail: smedebo@mail.tele.dk.

eller Birger Blakg, tlf. +45 32 94 93 97, mail: blakoe @dk.pakardbel.org.

Tilmelding side 33
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- 6.

Esbjerg Veteranlgb 2000 for biler og motorcykler har Vestjydsk Motorveteran Klub som arranggr, men vi indbyder
hermed ogsa medlemmer af andre veteranklubber til at deltage i lgbet.

Deltagerne i veteranlgbet vil fa et periferisk kendskab til alle de spa@ndende tilbud, Esbjerg og Sydvestjylland har at
byde den besggende, men Igbet vil vise en del af den af den skgnne vest jyske natur gst og syd for Esbjerg. Under Igbet
vil man kunne nyde de mange skgnne panoramaer, der passeres. De store vidder i marsk omradet ved Vadehavet eller
i Bakkegomradet, de smukke snoede algb, de smukke gamle kirker og ikke mindst det rige fugle og dyreliv.

Vestjydsk Motorveteran Kiubindbyder til en oplevelsesrig dag. der i forbindelse med de mange dejlige veterankgretg-
jer og selve Igbet kan blive meget lererig for deltagerne.

Lgbsledelsen bestraeber sig pa at fa en rimelig kvalitet pa lgbet, hvilket bl.a. har medfgrt, at der er sat begransning
pa max. 100 deltagende kgretgjer, si hurtig tilmelding vil sikre din deltagelse.

Vi haber, den lille information har virket som appetitvakker, og dermed har fanget din interesse for lgbet. Har den det,
ser vi frem til, at du mgder op med godt humer til et program, der ser.sadan ud:

K. 10.00-10.30 ~ Lgbet startes

KI. 10.30-13.00 Lgbets fgrste del afvikles.

KI. 13.00-14.00 Spisning.

Kl. 14.00-15.30 Lgbets anden del afvikles.

KI. 15.30-16.00 Afslutning med praemieoverrakkelse.

Betaling: 150 kr. pr. kgretgj (incl. fgrer), 75 kr. pr. voksen ledsager og 4@ kr. pr. ledsager under 12 ar.
Belgbet sendes i check sammen med tilmelding til Harry @rsted, Golfvej 56, 6715 Esbjerg N.

Information:  Yderligere information om lgbet kan faes ved henvendelse til Bakken Hansen, tlf. 75279405,
eller Harry @rsted, tIf. 75127776, eller Aksel Vilhelmsen, tIf. 75131965.

Tilmelding Esbjerg Veteranlgb

Fgreren af kgretgjet: Efternavn:__ Fornavne: I

Adresse: Postnr. og by:
TIf: __Mobil:

——Fax:. e-mail

Kogretgjets: Bedes afkrydset: Art: Personbil:______ Varebil/bus: Lastbil: Motorcykel solo: m/sidevogn___

Kabinescooter:_ Andet:___

M:erke: Type: __ Motorstgrrelse liter/ccm:_ Argang:

Betaling: Pris pr. kgretgj incl. fgrer: kr. 150,00
Ekstra voksne: Antal 2 75 kr. kr.
Bgrn under 12 ar: Antal__ 40 kr. kr.
Belgb i alt------ - -— - kr. o

Tilmelding senest den 3. april 2000 til Harry Orsted, Golfvej 56, 6715 Eshjerg N.

Skandinavisk Ford V8 treaef 30. juni - 2. juli 2000

Navn: Antal pers.: _

Adresse: Telefon:

By: __ Postnr. .

Land:

Bilmodel: - Argang:

Tilmelding til Kim Hgier, Solrgdbyvej 38, DK-2680 Solrgd.
Betaling i danske kroner senest den 1. april 2000 pé check til Kim Hgier evt. pa postgiro, Mailer Club. Kokholm
Ngrrevenget 7, DK-3500 Varlgse, postgiro nr. 592-1376.
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Biler scelges

Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967, rgd, skal
synes, ej helt komplet. Sjelden model.
Thorleif Tofte-Hansen, tif. 559961 19.

Volvo 142 ar 1968, gron, | ejer, ej brugt om
vinteren, km 153.000, nysynet, meget vel-
holdt, pris kr. 35.000.

Ole Bjgrn, tIf. 45820722/33913319.

Ford A arg. 1929, synet 99. Pris kr. 85.000.
Ford T arg. 1926, urest., adskilt., pris kr.
19.000.

Renault NN, arg 1925, synet 99, pris kr.
131.000.

S¢ren Sgrensen, tif. 74673038.

Volvo Amazon B16 Sport 1960, rgd/hvidt
tag. En utrolig velbevaret bil som kun har kgrt
57.000 km. Absolut O rust. Sorte NA nr. pla-
der.

Ole Callesen, tIf. 74561611.

Morris Minor 1000, 1962, mgrkebla, sal-
ges billigt.
Clemmensen, tIf. 32520306.

Citroén B 11 Sport, 1954, i perfekt stand og
megetvelkgrende. Synet og indregistreret pd
veteranordningen.

Citroén ID19, 1958, og Citroén 2CV AZU
varevogn begge kompl. originale og uden rust.
Uklargjorte og uden afgift.

Morris 1000, 1968, renov. motor, nye brem-
ser, nyere midtertravers og langsgaende van-
ge. Rust i dgre, skal synes.

Fordson Major diesel med Brgnderslev
svinglasser med hyd. udtag til braendeflaek-
ker.

Niels V. Skovgaard Olsen. tIf. 56663535.

Volvo Amazon 1962, komplet men urestau-
reret.

Ford Escort Mk 11 1300, 1977, komplet men
urest.

Henv. tIf. 65981909/28114828.

FordEscort MKkl til hist. race, lidtrusti bag-
skarme ellers ok, kan kgre og afh., kr. 3.000.
Ferrari 308 GT 4, 1974, 56.000 km, som
ny, concours stand. Rgd . airc., el, leder, swer-
lig billig, kr. 170.000, afgift ca. 125.000.
Henv. tif. 33240171.

Triumph Spitfire Mk 111, 1969, Hvid rest.
til nyvognsstand. 100% orig., Concoursvin-
der, pris kr. 95.000.

Morten Petersen, tIf. 86216668.

Opel Rekord P2, 1963, org. lak og indtrak.
ingen rust, sorte plader. en ejer, km 98.000.
synet uden bemarkninger d. 23.6.98, kr.
45.500.

Grethe Christensen, tif. 65951506.

Opel Super Six Cabriolet, 1939, urest. Evt.
bytte med nyere bil.

Opel P6 4-dgrs, 1931, urest.

Henv. tif. 75132852, fax. 75133052.

Citroén Klgverblad arg. 1925, 3-pers. ca-
briolet. Kgb nu og deltag i Styrkeprgven ar
2000.

Henv. tIf. 75132852, fax. 75133052.

Ford T open drive landaulette 1915. Aben
i siderne fortil og medkaleche til passagerer-
ne bagtil. Meget spendende og sjeldent kar-
rosseri, som er serdeles velegnet til bryllups-
kgrsel etc. Bilen er i fin original stand, @ldre
restaurering, hgjrestyret. Pris kr. 110.000.

Riley Nine Brooklands 1929 ,,Look-a-like‘.
Flot 2-swdet special racer med boattail og cy-
kelskarme. Importeret fra Australien, hvor

KOB - SALG - BYTTE _

den har tilhgrt samme familie i 40 ar. Fin stand.
Pris uden at gift kr. 195.000.
Henv. tIf. 38792794, fax. 38792796.

Audi80 coupé GT SE arg. 1982, kun 135.000
km, nysynet, kgrer godt, rimeligt paen.

Pris kr. 12.500 + afgift, evt. bytte.

Mogens Jensen, tIf. aften 65315057, arb.
66114201.

Morris Minor 1934 roadster, meget original
og komplet, kr. 46.000,
Henv. tIf. 48483738/40183738.

Triumph Spitfire MKIL, drg. 1966. Royal-
blue, total frame-off restaurering, kgrt 13.000
siden. Concours-stand. Skal ses og prgves.
1009 original, synet, pris kr. 65.000.

Henv. tIf. 222 11757.

Citroén 11B traction avant, arg. 1953. Kgrt
hjem fraSydfrankrig. Restaureret, i meget fin
stand, kgrer perfekt, kr. 78.000

Ib E. Jensen, tIif. 22507714.

Morris Minor 1000, arg. 1970. Mgrkegrgn.
Originalt 36.584 km fra ny. Meget velholdt. Le-
veres evt. nysynet i kgbers navn.

Priside kr. 35.000.

Niels, tlf. 48362266.

Morris 8 serie 11 Tourer 1938.
Flemmning Spangbo, tif. 981571 66.

Morris Minor 1000 Super irg. 1966. Rust-
fri, velholdt. Kr. 12.000.
U. Askgaard, tif. 39670018.

Fiat 1200 cabriolet 1960, original og kom-
plet, men skal restaurcres, selges grundet an-
det projekt, dansk bil. Kr. 30.000.

Henrik Jacobsen, tif. 39690040.

Daimler Light 20 1936. Flot model. Tra, pla-
de og maling er lavet samt ny lederstue. Vog-
nen skal mont. Der mangler krom, loft og mét-
ter. Pris kr. 80.000. Kan betales over 2 ar.
R.R. 25/30 4 1/4 ltr., 1937 med klapsader.
Undervogn fardigrenoveret. Rest skal laves,
godtkarrosseri (alu), pris kr. 80.000, kan beta-
les over 3 ar.

Otto Krogh, tif. 59186500.

M.G. B GT V81973. Original, potent 3,5 Itr..
klassiker, flot stand, syneto g indregistreret.
M.G. A 1500 coupé 1957. Selden model, re-
staurering pabegyndt (karrosseri).

M.G. TF Midget 1953. Rgd, urestaureret klas-
siker, komplet.

M.G. M type Midget 1930. Meget sjxlden
model. Restaurering pabegyndt (motor + chas-
sis + nyt traeskelet) + evt. ekstra reservedels-
vogn.

Jprgen Hansen, tIf. 97116223/97222022 (dag).

Fiat 500 arg. 1969. Rgd med hvidt indtrek,
velholdt, synet dec. 1999. Priside kr. 28.500.
Sgrensen, tlf. 97162205.

Hillmann Super Minx MkI1 1962, med pa-
pirer, kan athentes til restaurering eller reser-
vedele.

fl.jensen-reckeweg@post10.tele.dk

Jaguar Mk IX, 1959. Meget velholdt og tlot,
i original stand, 2-farvet bld, indreg., kr.
155.000.

Buick Super 8, 1948. USA policecar, farve
sorte & hvid med sirene og rgdt blink pa tag. i
god stand, synet/indreg., kr. 90.000.

F. Rasmussen, tIf. 86922195, fax. 86921612.

Jaguar XK 120 FHC 1953. Komplet og ori-
ginal. All matching numbers. Jaguar Daimler
Heritage Certificate. Kr. 225.000 + afgift ca.
kr. 16.000.

Claus Frausing, tlf. 44538700.

-

DKW 3=6 coupé de luxe 1959.

DKW 3=6 Universal (st.car) 1959. Begge
skal renoveres, er dog komplette og i orig.
stand. En delreservedele medfglger, evt. byt-
te med Lancia fra fgr 1973. Pris kr. 10.000
samlet.

Bjgrn Drejer, tIf. 64781899.

LaSalle 1934, 8 cyl. rekkemotor, 4-dgrs se-
dan med orig. soltag samt kuffert. 2 ejercfra
ny, afmeldt jan. 1965, er komplet, men skal
restaurercs, Body nr. 14.

Cadillac 1940, V8, 4-dgrs sedan, 3 ejere fra
ny. Afmeldt 1967, er komplet, men skal re-
staureres.

Henv. tlt. 62624520.

Packard 120 CD Touring coupé (2-dgrs se-
dan) 1937, 8 cyl. riekke, 4,7 Itr,, 120 hk. Skal
restaurcres, ikke rusten, kan kgre. Nye dele
forkr.20.000 medfglger, evt. bytte bil/mc fgr
1940. Kr. 52.500.

Ford Anglia 101E 1958. Brugt kr. 50.000
pa restaurering 1 97/98. Hvid, rgdt/hvidt in-
terigr. Rgde felge m. w.w.dgk, rustfri, prof.
lak, flot ude og inde ogsa motorrum, total rep.
af motor. Flg. er nyt: bremser/rgr, udstgdning,
starter, generator, stgddempere, gummilister
m.m. Holder syn til ar 2006, km 2.000 efter
rest., evt. bytte/delbytte m. bil/mc fgr 1940,
kr. 38.500.

Fiat850 Special 1969. 1 ejer, km 61.000 fra
ny, rigtig flot og velkgrende, flot bli lak, krom,
indvendig som ny, brunt lederlook indtr.,
brunt treerat. Nysynet, evt. bytte/delbytte bil/
mc fgr 1940, kr. 26.500.

Mercedes 1708 cabriolet A (2-pers.) 1950.
Adskilt og under restaurering, 830 produce-
ret, flg. er rest: chassis blast/malet, motor/
gearkasse rep. og ilagt, karrosse blast rep.
grundmalet, nyt tree, alle pladedele blast/
grundmalet, 5 nymalede fielge m. nye
w.w.dak, meste krom lavet, flot brunt tree i
kabine. Becker rgrradio rest., nyt ledningsnet
m.m., originaltbruntleder. Evt.byttem. f.eks.
aben Riley/Lagonda/Aston Martin/Alvis/Ro-
ver/Invicta/ fra 29-39. Kr. 300.000.

Morris 1000,,Bindingsvaerk‘ 1967. Rime-
lig stand, lysbla, lysblatinterigr, rimeligttre.
Kr. 6.000.

Robert Lindvig, tIf. 65934193.

Wolseley 300 1964. synetog reg., kr. 53.500.
Ferrari 308 GTB 1977, USA bil uden af-
¢ift, meget tlot eksemplar, kgrer som en ra-
ket, kr. 245.000.

Fiat 1400 Venezia 1957, synct og reg., kr.
49.500.

Austin 71932, reg. i kgbers navn, kr. 65.500.
Chevrolet 1928 reg. i kgbers navn, kr.
97.500.

N.S.U. Prinz 1960, klar til syn, kr. 16.500.
Buick 1924, projekt med ny karros, kr.
43.500.

Fiat x-1/9 1981 synet og reg.. kr. 65.500.
M.B. 280 SEL 1979 skal synes, kr. 28.500.
Ovenstiende kgretg jer samt masser af reser-
vedele til gamle GM biler selges eller byttes
med fast cjendom cller restaurerede veteran
mc’ere.

Teddy Jensen, tif. 75667355

Hav tilmodighed med tlf.svarer.

Opel Blitz 1957. Abent lad med sidefjele.
Indreg. pd gule emaljeplader. Til lille kgre-
kort, kr. 15.000.

Bjarne Schmidt, tlf. 44950440.

Opel Rekord 1955, bld, kun 43.000 km,, in-
genrust.er som ny indv., siwlges for hgjeste
acc. bud.

Morris Mascot 1000 pick-up med rufog pre-
senning, rimelig stand, uden papirer, selges
forhgjeste acc. bud.

S.K. Olesen, tIf. 75650428.



Biler kobes

Chevrolet 1949-1953 i god stand kobes.
foretrickker powerglide + urest. original bil.
Frederik Ravn-Larsen, tif. 32501237,

Ford 32 til restaurering hisbes.
Henv. tit 48-183738/40183738.

Dele til biler scelges

Cadillac 1961. -t-dors. hardtop, kompl.
Cadillac 1962, 4-ders hardtop, niesten kom-
plet.

Rydt Lederindtrick. begge DK vogne, bud!!
Henv. tIf. 62624520.

Dodge-Plymouth 1932-38. motorpaknings-
seet, toppakninger til 6-¢yl. motor.
Henv. tIf. 97722229 efter kl. 20.00.

Peugeot 404, gode forshicrme/dgre for- og

bagklap.
Rover 100 P4, | siet forskierme/ for- og bag-
Klap.

Robert Lindvig. tIf. 65934193.

Morris Minor, kalerhjielm uden rust, pris-
ide kr. 250.
Nicls, tIf. 483622066.

Ford/Simca Vedette V8, nyt komplet pak-
ningssiet.
Niels. V. Skovgaard. tlf. 56663535.

Chevrolet fra 20'erne motor u/stempler -
m. krumptap-Knastaksel-takthjul. samlet pris
kr. 1.000.

Opel Manta A 2 v. forskierme 1 helt fejifri,
kr. 500, 1 lidvdef. kr. 350.

Morris 1000 foreste kotanger m/stenplade.
Kglerhjielm, kr. 600.

Trekant til tag pa lastbil tra 30°crne, lin
stand, kr. 1.000.

Chevrolet/Ford masser al dele. forher nier-
mere.

Henv. tIl. 75132852, fax. 75133052,

Ford Escort Mk I til hist. race. Bur. stol.
brand. scler. h. tandst. ete. ete. fra k. 400,

Mercedes 280 SL., model 113 (pagode),
komplet orig. mattesiet. mgrkeblat. pris kr.
600.

Henv. tit. 40564950/86924950.

M.G. B 1 sth. gearkasse. 3-synkron og | stk.
gearkasse -t-synkron. Pris kr. 850 pr. stk.
Preben T, Andersen. tif. 65958601,

Holley Street Dominator indsug til 400°.
427, 4557, kr. 900. Original 425° 2-portet
mdsug medkarburatorog luftfilter kr. 1.200.
Knast og loftere til 4257 kr. 900, m.m.
Henv. tf. 49144646/20459160.

Volvo-Saab reservedele nye og brugte til de
gamle og op til 1986. Eejlfri gearkasser til
Volvo-Saab niesten alle slags. Ring og hysr
nermerc.

Chevrolet 1933. v. forskierm, fin stand. kr.
1.200.

Peugeot gearkasse 202. perfekt stand. kr.
1.000.

Frontruder. bagruder. sideruder. Iygteglas,
nye og brugte til klassiske biler og veteran.
Henv. Wf. 57527377/21275977.

Austin Seven dele.

Henv. Gert C. Rasmussen. U, 5487 1838.
e-mail: gertchr@mail.tele.dk

2store Bosch forlygter tra Klgkner brandbil

KOB - SALG - BYTTE

ca 1940 er som nye. kr. 1.200.

Ford T bagtgj med bagaksler minus spidshjul
sielges for hejeste ace. bud. + man.

S.K. Olesen. tIl. 75650428.

I Toyo dick str. 5.90x 15, i orig. papirindpak-
ning, kr. 200.

Til Vauxhall Viva HB: | ny udstsdning kom-
plet. kr. 500 eller h.b.

Til Simea 1100: 1 siet baghjulsle jer kr. 75, nye
termostater a kr. 50, udst. mont. siet akr. 25.
Til Simea 1 301/1301: 1 forr. udstrer, kr. 100.
2 luftfiltre akr. 50. 2 nye 82° termostater a kr.
50.

Til Ford 20M/26M: | bagpotte m. dobb. af-
gang, kr. 250.

Til Opel Rekord C for 1970: | venstre bag.
Kofangerdel. kr. 250. 2 sideplader far baghjul
a kr. 60.

Thorleil Tofte-Hansen. tIf. 55996119

Dele til biler kobes

Ford A 1930/1 torskierme. skorter og lad til
USA pick-up.

Ford/Simca Vedette V8. indsugningsmani-
fold, tagrendelister og motorhjielm-emblen.
Niels. V. Skovgaard, tf. 56663535.

Ford AA 1930-31. Jeg spyger et par rimelige
forskierme (de erens tit A og AA). Deter vier-
re med bagskerme, men jeg Kan bruge 3 al-
mindelige og gerne darlige. dadetmest er kan-
terne jeg skal bruge. Etrimeligt kalerlegeme.
forskellen er at der er fire rickker rér i A A-ko-
leren, men kun 31 A-koleren.

Henv. tf efter 18.00 48481378 eller

mail: ihc@sks.dk<mailtozihc @sks.dk>

Ford A arg. 1929 felg gnskes, evt. bytte m.
arg. 30.

Honda 350 arg. 70, svinghjul (incl. medbrin-
ger for selvstarter).

Henv. tif. 7-4490570.

mc'ere seelges

T.W.N. i fin stand med papirer. men motor ad-
skiltsielges tor hajeste ace. bud.
S.K. Olesen. tIl. 75650428,

Nimbus m/Bender sidevogn, synet, sorte pla-
der. Pris kr. 47.000.
Sysren Sgrensen, tlf. 74673038.

Norton Big Four 1953.600ccmencyl., origi-
nal. samme stel/motornr., motor renov., kerer
godt. starter altid. enkelte reservedele medfol-
ger. pris kr. 25.000).

Kasper Sorgenfri, tf. 21465638.

Honda CB 72/77. 2-3 adskilte motorcykler.
den tidligste fra 62. Masser af” gode dele (UK-
cykler). Pris kan diskuteres.

Henv. tIl. 45931343,

DKW RT 125/2 1953. Synet og indreg.. god
orig. stand, kerer godt. evt. bytte m/Lancia fra
fer 73. Pris kr. 8.500.

Ural IMZ 650 1992, Russer BMW 1943,
nysynet har vieret indreg.. kort 4.000 km [ra
ny. m/sidevogn. skieg gammel/ny me. Pris kr.
19.500.

Bjorn Drejer. tIf. 64781899,

Vespa 150 1963, korer lint. skal synes. kr.
5.500.
Henv. tif. 75132852, tux. 75133052.

Dele til MC scelges

NSU Konsul 500 cc. Mange dele swlges eller
byttes. Henv. tIf. 47177113,

1 le til MC kobes

NSU konsul 500 cc 1953. Vierktajskasse.
saddel. lygte. kontakter. rele, ledningsnet.
Kabler, pakninger, p&p anvisninger.

Egon S. Jensen, tIE 47177113,

Diverse seelges

Autotrailer, totalviegt 1.300 kg, egenviegt
370 kg. Kun 6 mdr. gammel. har kort 1.800
km. Kr. 17.900.

Ib E. Jensen. tIf. 225077 14.

Campingvogn, Europa 1967, 3 farvet alu-
miniumskarrosseri. 2-personers, synet 1990,
ny aptering 1995-96. nyt fortet. nye dik.
tidstypisk campingudstyr (tallerkner, kopper,
bord, stole), medtolger. alt i god stand. Pris-
ide kr. 2.500. incl. nummerplade.

Erederik Ravn-Larsen. tlf. 32501237,

Stort emaljeskilt form som benzintank. der
star DDPA.S Tankanlieg ca. 1920. swelges for
hgjeste ace. bud.

S.K. Olesen. tIt. 75650428.

Div. vaerktgj: alt i rivaler som nye, div. af-
trickkere til veteran. forskellige zinksmedet
skruestik, Gl. handvierkigj.

Henv. tIt. §7527377/21275977.

Reservehjul overtr:ek, Pontiac 1926. 2 stk.
medindianerhoved pamalet, originale.
Henv. tIf. 626244520,

Diverse kobes

Hjielp sgsges til anvisning af montering af 2
bagruder pa min Adler Trumph Junior
1938.

Herluf Rasmussen. dt/lFax 7567621 1.

Solex dele til arg. 1948-52. cvt. hel knal-
lert.

Gert C. Rasmussen. tll. 54871838,

e-mail: gertchr@mail.tele.dk

Automobilia seelges

Fordson traktor 1927 instruktionsbog.
International 1931 brochurer (kopi).
Ingvar. tIf. 65361023.

Instruktionshgger:

Ford 4 cyl. Cars & Trucks 1932. Junior Y
1933, Junior ..Anglia™ 1939, Anglia 1953,
Angliaog Prefect 1958, Taunus 1 7M. Tran-
sit 1971, U.S. Ford V8 1950, V8 1953. Lin-
coln 1958, Falcon 1960, Pinto 1973, Cadil-
lac 1954.57.53.59.61. 62,63, 68.77. 79
& 80, Oldsmobile 1934 F & L. Pontiac 1939,
Opel Olympia 1958, Opel varevogn 1960,
Toyota Crown 1974, Fiat 127.
Vierkstedshandboger:

Cadillac 1940, 51. 52, 53, 55. 57. 58. 59,
65. 09, 73. US Ford 1960. 61. 73 (5 bager).
Falcon 61, Ford chassis parts and accesso-
ries cat. 1949-54. personbiler, Falcon chas-
sis parts and accessories cat. 1955-57 per-
sonbiler og Thunderbird. AMC body 1958.
Vauxhall mod. E & Bedford mad C.AL ULS.
Ford service specilikation 1960, Altoriginalt
Henv. til. 62624520

Automobilia kobes

Bilhistorisk Tidsskrift til og med nr. 30 og
nr. 320 nr. 36 samt nr. SS.

Gert C. Rasmussen. tlf. S4871838.

e-mail: gertchr@mail.tele.dk
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eteranforsikring

| RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1965

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.
Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. bandelsverdi 100.000 kr
Praemietrin Premietrin  Praemietrin
1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6875kr. 5) 5.042kr.  6) 3.667 kr.
7) 2750kr. 8 2200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsé tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her nzermere om betingelserne
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Klassiske biler 1966 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr: 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125 kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125 kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr. 125 kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl o[g praemiereguleringer.
Alle preemier er baseret pa leldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Gl Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax491411 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk





