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INFO

1 Dansk Veteranbil Klub

! Gl. Strandvej 20,2990 Niva
Klubsekreter: Dorthe Thies

| Telefon 4914 5906
Telefax hele dognet: 4914 1114
Giro: 600-4253

| Kontortid dagl. kl. 8-14

! Telcfontid k1. 10-12

| Internetadresse: www.veteranbil.dk
e-mail: dvk@vip.cybercity.dk

Bestyrelsen

|

| Formand

| Steffen Jorgensen

| Per Bjornsvej 3

| 3100 Hornbaek — 4970 0872

Fax: 4970 0873

e-mail: SandS@ibm.net

! Naestformand

| Frits B. Johansen
Sjellerupve;j 48

6430 Nordborg - 74459450

Sekretaer. Registre og sektioner
| Jorgen Stets
Kongevejen 77
2800 Lyngby —4585 9006

Kasserer

Steffen Frolich

Lindevej 6

' 2791 Drager - 3253 5922

! e-mail: sfrolich@post6.tele.dk

Ole Poulsen
Pogemoseve;j 10, Radsted
4990 Sakskebing - 5470 0358

i René Dalager
Nyborgvej37
5853 @rbxk - 6533 1690

|

Distriktsansvar for medlemspleje,
! moder, lob, udstillinger m.m.
|

| Kebenhavn og Nordsjzlland
Claus E. Neble
Fuglebakkevej |
2000 Frederiksberg - 38198272

Avrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen

| Fyn

. René Dalager

|
Jylland
Frits B. Johansen

Forsikringsforhold

Jorgen Behrendt
Klintsovej 8
2665 Vallensbak - 4353 5503

Registre
Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:

Willibald Farbmacher-4914 5167
Fiat:

Ole Emil Riisager

Se under Veteran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjorn Funder - 47777774

Ford V8:

Birger Blako - 3294 9397
Renault:

Anker Krarup - 6611 4314
Opel:

Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Sektioner
Morris 8:
Henrik Christensen-97 1224 14
M.G.:
Henning Andersen-3879 51 79
Peugeot:

Claus Sonne Linnedal - 32 5277 77

SokkelundHerreds Kereselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Koreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 6613 6610

Koreselskab Vest:
Erik Hougaard - 7583 0049

Jydsk Kereselskab:
Ivan Kristiansen - 9712 0711
aften: 97119179

Ford T:
Jon Friis Wandall
6390 7040

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 3819 8272

American Automobiles:
Peter Lovstrom Serensen
75869510

Forsiden: Ballot 2LTS 1925

Foto: E. W. Neesgaard

Indhold

Maoder, lob og arrangementer

Modesteder

Nordsjzlland
Nivagard, Gl. Strandvej 20, Niva
Kontakt kontoret tIf. 4914 5906

Midtsjzlland:

Kverkebyvej 79, Kverkeby, Ringsted
"Steffensgard”

Kontakt: Kaj Serensen, 5572 6198
eller Hans Henrik Havsted, 4640 1441
Efter 15. maj 4640 0017

Ostsjeelland:
Nygade 3, Klippinge
Kontakt: Kai Wredstrom, 5657 8205

Fyn:
Egeskov Veteran Museum, Kvarmdrup
Kontakt: René Dalager, 6533 1690

Ostjylland:

Ristrup Hovedgard, ved Sabro
Kontakt: Lars Hoffbeck 86999161
eller Arne Jespersen 8698 5504

Midt-Vest:
Se klubaktiviteter

Senderjylland:
Lunderup Markvej, Redekro
Kontakt: FritsJohansen tIf. 7445 9450
Sydestjylland
Berkop Vandmelle, Borkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen
tIf. 7589 0487
Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebxk -4919 1129
Forsikring

Dansk Veteranbil Klub + 4914 5906

Revision

Poul G. Jensen * 3250 6575

Veteran Tidende

Manedligt medlemsblad for

Dansk Veteranbil Klub.

Eftertryk i begrnset omfang tilladt
med omhyggelig kildeangivelse.
Oplag: 4100

Ansvarshavende redakter:

Ole Emil Riisager DJF |
Krogholmgardsvej 70, 2950 Vedbak
Fax 4589 1148
c-mail:ole_emil_riisager@mail.dk |

Bladteknisk redaktor: !
Ole Callesen = 7456 1611

Fax: 7456 3611

e-mail: oc.aller@grafisk.dk i

Erhvervskeretojer, teknisk

brevkasse og restaurering : |
P. E. Hansen |
Torsted Allé 25, 8700 Horsens

Fax 7564 7109

Kun skriftlig henvendelse.

I redaktionen desuden:
E.W. Neesgaard

Hans Pedersen

Leif Gr. Thomsen

Redaktionelt stof sendesindenden 15. !
til redakterens adresse.

Annoncer til klubbens adresse, fax
cller e-mail.

Professionelle annoncer skal leveres

1
|
reproklare. i

Annoncepriser:
1/1 side | farve (sort) kr. 2.000,-
4 farve kr. 4.500,-
4 farve (bagside)  kr. 6.000,—I
1/2 side 1 farve (sort) kr. 1.000,-;
4 farve kr. 2.500,-
1/4 side | farve (sort) kr.  700,-
4 farve kr. 1.500,-

Lay-out, sats og tryk
{
— |
ALLER GRAFISK
Skovhusevej 7, Aller

6070 Christiansfeld » 7456 1611 1
e-mail: oc.aller@grafisk.dk i
|
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HUSK
at stof til bladet skal vere fremme senest den 15. i
maneden. Og at alt redaktionelt stof skal sendes direkte
til redakteren og annoncer til klubkontoret (se side 2).
Eneste undtagelse er besvarelser af konkurrencen, hvor
fristen forst er den 20. i maneden.

Nceste Veteran Tidende udkommer uge 32 2000




KALENDER

Klubmeder
JULI
13.  19.30 Barkop Klubmade pa Vandmellen.
15.  10.00 Rodekro Veteranbiloptog i gégaden i Tonder.

18. 19.00 Kvarkeby Klubmeade.
25 19.00 Klippinge Karen og Ole Poulsen forteller om Frankrigstur

AUGUST

1. 19.30 Ristrup Klubmede med mini stumpemarked

6. 9.30 Redekro Madpakketur pé Als. Tilm. 7445 9450 sen. 1. aug.

10. 19.30 Berkop Klubmgde Hansted. Se omtale.

10.  19.30 Redekro Vi ser pa brochurer, bytter méaske.

15.  19.00 Kvarkeby Klubaften. Jens Robdrup fortaller om sit liv med biler og skriverier.

22. Klippinge Klubmeade.

26. Kvarkeby Mangvrepraver og den arlige hasttur. Se VT maj. Husk tilmelding.

27. Radekro Madpakketur. Nermere senere.

SEPTEMBER

5. 19.30 Ristrup Klubmade.

14. 19.30 Redekro ”Ude af huset”. Har du en idé?

14.  18.00 Berkop Shell raffinaderiet, Fredericia. Bemaerk tidspunkt.

17. 10.00 Redekro Madpakketur.

22.-24. Fyn-Egeskov  Bustur til Holland. Se tilmeldingsblanket.

26. Klippinge Klubmade.

OKTOBER

g7 Ristrup Besog pa AC Maskinfabrik i Viborg.

12. 19.30 Redekro Maode i klubhuset.

24. Klippinge Klubmede.

NOVEMBER

2. 19.00 Niva Sv. Hauberg forteller om sit liv med ualmindelige biler.

Te Ristrup Klubmede. Videofilm.

9. 19.30 Redekro ”Ude af huset”. Narmere senere.

28. Klippinge Klubmede.

oLt Leb og aktivitetskalender

20. KI. 19-20 Havnetraf pa parkeringspladsen ved Vikingeskibsmuseet i Roskilde.

27. lkea aftenlab, start Téstrup kl. 18.

20. Ringkebinglabet, Concours d’Origine. Info Jorn G. Andersen 9732 0012.

21. Ringkebinglabet 2000. Info Jern G. Andersen 9732 0012

29.-30. Dansk Veteran Traktor Klub tref pa Jernbjerggérden, Slagelse. Info Torsten Nielsen, 5886 9398 eller
www.dvtk.dk

AUGUST

4.-6. Viking Run 2000, tref for amerikanske biler. Info Peter Lovstrom 7586 9510.

S Stevnslgbet 2000, info Hans Peter Nielsen 5657 8093 fax 5657 8693.

S Odder Veteranlgb, Odder og omegn, info. E. Mathiasen 8656 0770.

5.6. Motor- og Traktorklubben Jyllands Hestdag i Try. Info Ole Larsen 9865 3046.

6. Madpakketur omkring Givskud. Info/tilm. Poul Bertelsen 7585 1460, senest 30. juli.

12.-13. Vesterhavs lgb. Tilm. inden 28/7 Gert Gustavsen, Skodshgj 17, 9530 Stevring, tel 9838 5813.

12. Munkebjerglobet. Vejle og omegn, info H. Geschwendtner 3253 8470.

12.-13. Copenhagen Classic Car Cup 2000 pa Holmen. Se VT 287 og 289.

17. KI. 19-20 Havnetref pa parkeringspladsen ved havnen i Hundige.

19. Fotexlobet, start Odense, info Robert Lindvig 6593 4193.

26. Hosttur ved Kvarkeby, Midtsjzlland, info H. H. Havsted 4640 1441.

26. Midtsjellands Turen. Se indbydelse i dette nr. af VT.

26. Rally Monte Karlebo, info Willibald Farbmacher 4914 5167.

SEPTEMBER

2. Bredekargardlabet. Start i Ishegj. Se indbydelse i dette nr. af VT.

29.-30. 13. International Historic Rally Denmark. Start og mal i Arhus.

Info Henning Friborg, tel & fax 86847979, friborg@sport.dk og www.HistoricRallyeDenmark.dk

NOVEMBER
11. Stumpemarked i Herning.



SYNSPUNKT

Redakterens Synspunkt

Der er kommet flere skarpe reaktioner pa Ib Jensens synspunkt i sidste blad
— indsenderne skal nok komme til orde, men vi bliver nadt til at samle
diskussionen i neste nummer. Dels kom de fleste reaktioner lige omkring og
efter bladets deadline, dels vil vi overholde det princip at den angrebne skal
kunne svare i samme nummer af bladet. Vi vil ogsa forsege at afeske
bestyrelsen en mening. Som Ib Jensen jo ogsa selv bad om.

Altsa: Alle skal nok komme til orde. Intet vil blive undertrykt. Men som pa
dagbladene forbeholder vi os at forkorte i indleggene, som til dels er meget
lange. Det var maske snedigst om indsenderne selv benyttede lejligheden til
at formulere de samme meninger lidt kortere.

Nu er det ellers det tredje nummer med den ny sammensatning af redaktio-
nen, og vi hdber man synes om bladet. Vi har bestrebt os for pa den ene side
at fa lidt flere aktualiteter med mens de var ny og pa den anden side skulle
vi gerne ogsa have fat i det historiske stof som ber vaere noget af det vigtig-
ste.

Sidste nummer var tynget af over 7 sider med generalforsamling og besleg-
tede emner. Det er ikke redakterens livret. Ogsa denne gang er der noget.
Men man kan kun hébe, at klubben kommer ind i en genge hvor vores gode
sideplads ikke skal optages af polemik.

Da Poul Suhr overtog redaktionen af Veteran Tidende med sammenlaegnin-
gen af de to gamle blade for et par ar siden indstiftede han en rekke faste
rubrikker. Det var klogt, for sa havde man noget at styre efter. Efterhdnden
blev de fleste af disse faste rammer ungdvendige, og der var kun et par af
dem tilbage. Med mange gode krafters hjelp har det varet muligt at gore
bladet indholdsrigt og afvekslende. Men én ting holder vi fast ved, der skal
altid veere en artikel om ”Manedens Koretaj”.

Og som man har set har vi genoplivet rubrikken "Medlemsnyt”, der i
praksis nok udelukkende kommer til at indeholde indmeldelser. Vi matte
begynde et sted og nu tager vi sa i hvert nummer fat hvor vi slap sidst. Et
emnefelt som vi tidligere havde megen glede af har vaeret forsemt, og vi ger
hvad vi kan for at f& gang i det igen. Det er artikler om restaureringsarbej-
det. PE. Hansen redigerer dette stofomrade, men alle er velkomne til at
bidrage.

I sommer er der utrolig mange lgb. Vi forseger at holde styr pa det og fa sa
meget med fra dem som muligt, forst og fremmest fotografier, men ogsa lidt
tekst. Flere har varet sa venlige at sende os beretninger, det er vi meget
taknemmelige for, men det er nasten alt for meget — i hvert fald alt for
langt. Vi skal helst ikke gore forskel, og nar der er sa mange lgb og vi stort
set ingen ord far om flere af dem, kan vi déarligt bringe lange beretninger fra
andre. Det er svert at dele sol og vind lige, og vi skulle ogsa meget nodig
afskreekke nogen fra at skrive. Men: Man bedes fatte sig i korthed. Vi vil
meget gerne gore det til en pligt for labsarrangererne (selv om de i forvejen
har meget om grerne) ogsa at pase at der bliver tenkt pa VT. Men vi ville
ogsa meget gerne have en “sportsredakter” til at tage sig af hele det stofom-
rade. Gerne i en yngre aldersklasse end de nuverende redaktionsmedlem-
mer.

Nu fik jeg sa gjort det man har rost mig for ikke at have gjort, fremsat en
slags programerklering. Na skidt.

Med venlig hilsen
Ole Emil Riisager




Fundet

Kolerfiguren, som vi efterlyste i sid-
ste nummer, er fundet. Ikke takket
vare 0s, men pd grund af en notits i
en lokalavis i Vanlgse. Det betaler
sig at fa den slags udbredt sd meget
som muligt. Kelerprop med motome-
ter til den gamle Dodge blev afleve-
ret til rette ejer af en kammerat til
tyven! Han fik udbetalt duseren pa
1.000 kroner — og har formentlig delt
i porten med gerningsmanden. Hi-
storien er ikke ganske moralsk, men
proppen kom da pa plads igen. Nu
er den sikret med en pinolskrue. Vi
har ogsa hert om et system med en
split. Begge dele er nok lidt usikkert,
for det kan friste en svag karakter til
atbegynde at braekke pa sagen. Bedst
er nok at tage proppen med sig og
sette noget vaerdilgst pd imens. Og-
sé andre smadele forsvinder fra gam-
le koretojer, sé lad dem ikke ude af
syne.

Blixen

Historien om den Ford V8 Cabriolet
de Luxe 1934 der var pa auktion i
Holstebro 27. maj fik den overra-

FRA REDAKTIONEN

skende slutning at den blev kebt af
nogle velyndere af Karen Blixen
museet p4 Rungstedlund. Hammeren
faldt ved 520.000 kroner — plus slab.
Nu kommer vognen til daglig til at
sta pd Danmarks Tekniske Museum
i Helsinger, og ved sarlige lejlighe-
den vil "Henry” besoge Rungsted-
lund.

Fra bestyrelsen
I generalforsamlingsreferatets pkt. 3
er Fritz Knudsen, Odense, citeret for:
”Fritz Knudsen mente at bestyrelsen
burde trekke sig tilbage.”
Undertegnede har modtaget telefo-
nisk henvendelse fra Fritz Knudsen,
hvor han pointerer, at det har han
ikke udtalt.
Hans mening er derimod, at han er
tilfreds med bestyrelsen, og at den
selvfalgelig skal blive siddende.
Vi beklager fejlen.
J.U. Stets
Bestyrelsessekreter

Rettelser

Walter Nymand, Skagen, skriver:
Vedr. Steffen Frelichs billedtekst i
VT nr. 285, s. 25 gverst, naestsidste
linje: ”4-cylindrede firetaktsmoto-
rer” kan jeg bidrage med folgende
oplysninger:

Der burde sta "totaktsmotorer”. Det
interessante er nemlig at det tjekki-
ske firma Aero kun producerede tot-
aktsmotorer, og saledes var ogsa de
store 4-cylindrede 2-liters motorer
totaktsmotorer (Jeg har selv sddan
en, blot med et andet karrosseri).
Steffen Frolich svarer: - Jeg er be-
stemt ikke Aero ekspert, men de kil-
der jeg har brugt til billedteksterne
siger helt klart at alle Aeros motorer
var totakts. S& jeg har ikke nogen
rimelig forklaring pa at jeg har faet
skrevet firetaktsmotor.

I stykket i sidste blad om bilerne i
fijernsynets serie ”Edderkoppen” bur-
de ejeren af den abne Buick 1949
rettelig hedde Jorgen Sten Nielsen —
og nok havde John Arendtsen en
DKW med, men det var til en Nim-
bus, han havde lavet en sidevogn.

-

Som man altsé ikke sa.



FYN EGESKOV

[ a
Alle er velkomne til vore klubmeder -
kor bag om Egeskov ad Volstrupvejen
og drej ned ad alleen til Godskontoret
og vore klublokaler.

Husk: ingen meder i juli maned.

Tirsdag den 29. august kl. 19.30

Vi medes igen efter ferien med masser
af nye indtryk og gode ideer til klub-
meder og arrangementer til den kom-
mende sason. Har nogen haft specielle
veteranoplevelser, haber vi, at de vil
fortaelle om dem.

PS: det kan stadig nas at planlegge
en madpakketur i august eller sep-
tember!

Arets fynske bustur d. 22.-24. septem-
ber er ved at blive tilrettelagt. Hoved-
attraktionen i ar er det storste privateje-
de museum for Ford i Hillegom lidt
uden for Amsterdam. Tilmelding og
program bagerst i bladet.

Pa aktivitetsudvalget vegne
René Dalager

SONDERJYLLAND
RODEKRO

|
== =]

I lyskrydset pa Hellevadvejen i Rade-
kro keres mod Lunderup Mark. Ker li-
geud indtil bebyggelsen pa venstre side
opherer - lige efter treeerne ligger det
nye klubhus.

Lerdag den 15. juli kl. 10.00
Veteranbiloptog i gédgaden i Tender i
forbindelse med gammeldags gagade-
marked.

Sendag den 6. august kl. 9.30

Madpakketur pa Als. Vi mades hos Li-
se og Frits Johansen, Sjellerupvej 48 i
Guderup. Keorselsvejledningen er nem
- kor ad omkerselsvejen forbi Guderup
- drej til hgjre ved ,,Linak* og ker mod
Sjellerup | km. Efter ca. 500 meter dre-
jes til hejre ad Sjellerupvej - straks ef-
ter ses til venstre et hus med 3 garage-

KLUBAKTIVITETER

porte. Her er det! Vi begynder med et
rundstykke. Dagens tur gér ad kenne al-
siske veje for til sidst at ende ved Vi-
bek vandmelle, hvor der er et stort ar-
rangement med bl.a. folkedansere fra
savel Danmark som Rusland. Der kan
her kobes kaffe og alsisk hjemmebag,
Tilmelding péa tIf. 74459450 senest 1.
august.

Torsdag den 10. august kl. 19.30

Vi ses atter i klubhuset - forhabentlig
en masse oplevelser rigere fra en rigtig
god sommerferie. Lad os denne aften
kigge pa gamle brochurer - maske kun-
ne vi bytte?

Sendag den 27. august k1.7
Madpakketur. Jeg er forhindret den dag.
Er der mon en anden, der vil arrangere
turen?

Torsdag den 14. september kl. 19.30
Vi er ,,ude af huset®. Arrangementet er
endnu ikke fastlagt - maske har du en
idé? Lad mig here.

Sendag den 17. september kl. 10.00
Det er nok arets sidste madpakketur in-
den kareten settes i hi? Vi meades ved
klubhuset.

Torsdag den 12. oktober kl. 19.30
Magde i klubhuset.

Torsdag den 9. november kl. 19.30
Vi vil atter vaere ,,ude af huset®. Nar-
mere herom senere.

Torsdag den 7. december kl. 19.30
Julefrokost. Lag marke til, at datoen

er flyttet en uge frem!

Frits Johansen

OSTJYLLAND
RISTRUP

I lyskrydset (Sabro Korsvej) pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hegjre mod
Ristrup og Sabro, folg vejen til vej-T.
Kertil venstre ved kirken, 1-2 km frem-
me ligger Ristrup.

Tirsdag den 1. august kl. 19.30
Klubmede med mini Stumpemarked.
Kig dine hylder efter og lav en god han-
del.

Tirsdag den 5. september kl. 19.30
Klubmede.

Tirsdag den 3. oktober
Besog pd AC Makinfabrik i Viborg.
Mere herom i naste VT.

Tirsdag den 7. november kl. 19.30
Klubmede (videofilm).

Lars Hoffbeck og Arne Jespersen

Fransk dag pé Ristrup...dettespecial ar-
rangement blev desvarre ikke til noget.
Jeg var nok kommet for sent ud af
busken..kunne ikke na at fa det annon-
ceret de rigtige steder, hvilket nok er
nadvendigt, skammeligt nok for jeg ville
gerne samle disse spendende franske
biler, sa det ikke altid er engelske eller
amerikanske biler.

Men vi laver det om, det er for spen-
dende til at falde pa gulvet...men hvor-
for er de franske entusiaster sa sveere at
traekke op?

JornJakobsen

BORKOP
VANDMOLLE

Torsdag den 10. august kl. 19.30

Vi mades en gang mere hos Hauge Dahl
i Hansted. Vi besgger Hauges nabo og
studerer og snakker veterantraktorer.
Der skulle vaere ca. 15 traktorer. Jeg har
ladet mig fortalle, at Hauge har lokket
fruen til at servere kaffe i Hansted Auto-
veerksted bagefter.

Torsdag den 14. september, kl. 18.00
Besog pa Shell Raffinaderiet i Frederi-
cia. Vi mades pa P-pladsen ved raffina-
deriets indkersel. Tilmeld pa tlf.
75890487, fax 75899487 eller

mail: poulerik@rotek.dk

Poul Evik Jakobsen

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Pa vores klubmgde tirsdag den 25. ju-
li k1. 19.00 vil Karen og vores bestyrel-
sesmedlem Ole Poulsen komme og for-
teelle om deres Frankrigs tur og da de
begge har benzin/dieselolie i arerne, sa
sker der noget! Nok specielt noget om
biler. Det bliver ihvertfald ikke kede-
ligt, sé kender jeg dem darligt. De ple-
jer jo at falde over nogle franske vete-
ranbiler et eller andet sted dernede, sa
sadl de gamle hestekrafter op, find



Klippinge til en sommer-hyggeaften
sammen med veteranvennerne.

Husk vi holder klubmede den 4. tirs-
dag i hver maned: tirsdag d. 25. juli,
tirsdag d. 22. august, tirsdag d. 26.
september, tirsdag d. 24. oktober, tirs-
dag d. 28. november, december er ik-
ke fastsat endnu.

Kai Wredstrom

¥

MIDTSJALLAND
KVAIRKEBY

Tirsdag den 18. juli
Alm. klubaften.

KLUBAKTIVITETER

Tirsdag den 15. august

OBS! Jens Robdrup fra Klassisk Bil og
MC, som blev syg da han skulle have
besogt os i januar, kommer og fortaller
om sit liv med biler og skriverier.

Lerdag den 26. august
Den arlige hosttur. Se program i VT
maj. Husk tilmelding.
Kaj Sorensen/
Hans Henrik Havsted

NIVA

Klubmeder p& Nivagard som szdvan-
lig forste torsdag i hver méned kl. 19.

For efterarssasonen er forelgbig plan-
lagt at vort mangearige medlem Svend
Hauberg forteller om sit liv med usad-
vanlige biler, iser Alfa Romeo og Bu-
gatti. Det bliver til november, og det er
tanken at optage det hele pa digital vi-
deo, sa det p4 VHS kassette kan sendes
rundt pa andre modesteder. Desuden vil
optagelsen danne grundlag for en sene-
re artikel i VT.
Husk Ikea-lobene og Havnetraef 20. juli
ved Vikingemuseet i Roskilde og 17.
august ved havneni Hundige, begge ste-
der kl. 19-20.

Claus E. Neble

Kob billetterne til Copenhagen Classic Car Cup i forsalg og spar mange penge.

Billetterne koster nemlig kr. 160,- (kr. 110,- for bern under 12 ar) bade lerdag og sendag, hvis man valger forst
at kebe ved indgangen. En familiebillet til 2 voksne og 2 bern koster pa dagen kr. 500,-

Keber man derimod i forsalget koster de kun kr. 125,- pr. dag (kr. 75 for bern). En familiebillet i forsalg koster
kun kr. 350-, sa hvis man skal have hele familien med til historisk motorleb, er der en hel del at spare.

Billetterne salges selviplgelig via Dorthe Thies pa DVK-kontoret samt via BilletNet, hos Daytona pa Strand-
vejen i Hellerup, hos forhandlerne i Biloen Amager, hos Volvo-forhandlere i storkebenhavn, hos Jaguar House
i St. Rerbak og hos Jaguar Danmark pa Osterbro.

- Du og dit gratisseri!




Vestjysk Motorveteran Klub havde
ogsa indbudt medlemmer af DVK og
andre klubber til sit Esbjerg-lab 6.
maj, og formanden, Harry Orsted,
kunne byde velkommen til 62 delta-
gere fordelt pad 40 personbiler, en
kabinescooter, 18 solomotorcykler og
3 motorcykler med sidevogn.
Zldste koretoj var Buick 1923, de
nyeste var over 40 ar yngre. Den cir-
ka 115 kilometer lange rute forte
deltagerne igennem det flade Vest-
jylland, det begyndende bakkegland-
skab i Midtjylland, marsklandet om-
kring Ribe og videre til Kammerslu-
sen, hvor deltagerne spiste til mid-
dag. De kom igennem Tj®reborg,
Bramming og Ribe, hvis brandvarn
havde kert sin flotte veteranbrand-
bil ud af garagen.

Anden etape gik langs de skarmen-
de diger ved Vesterhavet. Ved Sne-
um Sluse forlod deltagerne kystlin-
jen og kerte igen ind i det tflade land
omkring Tjereborg-Esbjerg.

Vejret var fint og der var kun sma-

LOB 0G ARRANGEMENTER
ESBJERG VETERANE@®B 2000

tourer.

Adler Trumpf Junior cabriocoach
1937 tilhorende Gerhard Schmidt.

Buick-samleren Martin Andersen korte
i sin 1923 sedan.

de 7 poster, punkteringer eller han-
gende bremser.
Naste ar har Vestjysk Motorveteran

uheld, som startvanskeligheder ved Klub jubilaum.

SYDHAVS RALLY

Fredag den 19. maj, St. Bededag, var der
indbudt til leb for medlemmer af DVK og
LFVK. 25 keretgjer madte pa en solfyldt
startplads i Saxkebing.

Turen pa 80 km gik ad smukke veje pa
Lolland med afslutning ved Alholm Auto-
mobil Museum. En enkelt regnbyge ade-

lagde ikke den gode stemning, og delta- g
gerne lgste nogle opgaver undervejs.

Ved Alholm indtog de den medbragte mad

og ned det gode vejr. Og priste Karen og To 12“"&‘_
Ole Poulsen for det gode arrangement. Per Lar.

Bo Larsen tog billederne. og Jorgm

Maria Neergards
M.G.A 1956, Jens
Chr. Jensens
Morris Minor
1956 cabriolet med
kasket, bag den
Kaj Sorensens
Citroén 2CV 1959
og i baggrunden
ses Bo Larsens
Morris Mini
Clubman estate
car 1976.



Odsherredlabet 20. maj udgik fra et
sted der for bare 10.000 var bunden
af en 3 km tyk gletscher, som kom
fra ost. Foran sig og til siderne skub-
bede den materiale som man nu hav-
de glezde af at kare pa i form af hej-
derne med udsigt til Sejrabugten og
den inddemmede Lammefjord.

ODSHERREDLOBET

= ————

Borgmester Dede Bemberg skad lo-
bet i gang pé parkeringspladsen for-
an Dragsholm kommunes radhus og
viste sin interesse ved at blive indtil
alle de skinnende karetgjer var kom-
met af sted.

Ruten var lagt saddan at ingen af da-
gens byger faldt pa bilerne, til glede

- Engang var en forkrigs Opel
Kapitdin et dagligdags syn — i dag

er Preben Pehrssons vidtberejste
eksemplar en stor sjceldenhed.

Og endda en cabriolet.

for de mange tilskuere langs ruten.
Frokosten blev indtaget pa Havnso
Hotel hvor der foruden gevinster for
lobets tipskonkurrence blev uddelt
premier til &ldste og yngste karer
(80 0g 27 ér) og den der kom lengst
vak fra (Outzen fra Vemb).

Fotos: Peter Bering.

Knud Markers smarte FIAT 850 spyder forfolger Dion Hovgard
Hansens statelige Chrysler 1932.

Jonny Hansens 6-cylindrede Citroén 15 1951 var skibsre- SAAB Sonett 1970 tilhorer Ole Olsen.
der A.P. Mollers sidste bil. Dengang med privatchauffor.
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KLAMPENBORG
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Til det érlige bilshow pa Klampenborg Galopbane havde Claus Neble vidvinkel-linsen i brug, og ogsa Ib

MADPAKKETUREN

I mange &r har Inger Trevad og Pe-
ter Bering arrangeret Madpakketur
mens de boede tet ved vandet i
Presto. Det var nok érsagen til *tryk-
fejlen’ i indbydelsen, hvor der stod:
Vimedesi havnen. Men nu er de flyt-
tet ind i land, til Kragevig 7 km syd
for Praesto, sa der skulle altsa have
stéet i haven’.

Allerede inden starten spiste man
frokost pa plenen, derefter korte man
en tur i omegnen for at slutte med
kaffe.

Fotos Peter Bering.

Jensen fotograferede.

Deltagerne i Madpakketuren rullede ind pa grees plenen i Kragevig.
Her er det Torben Okkels halvanden liters Singer 1934, Thom Bang
Pedersens M.G.B 1965, Kai Wredstroms Ford Anglia, Jorgen Klaus
ens M.GB 1600 1960 og Hans Christensens n}d‘G P4 1934. '

Familien Chevrolet var repreesenteret af
Tommy Jorgensens 1957 sedan.



FIONIA

Fionia-lgbets rute udmarkede sig
ved at passere en hel stribe slotte,
Ravnholt Slot, Lykkesholm Slot og
Ulriksholm Slot. Turen var efter tra-
ditionen blevet indledt hos P.E. An-
dreassen i Ringe med morgenkaffe.
Hvorefter deltagerne blev sendt af
sted i nummerfolge med et minuts
mellemrum. Man keorte efter "tuli-
panskitser”, en idé til efterfolgelse,
og med en fastsat hastighed af 30 km/
t, s& der var tid til at nyde det skon-
ne fynske landskab. Opgaverne fik
folk ud af bilerne og frokosten blev
serveret som madpakker med drik-
kevarer ved Hjulcentret i Nyborg.
Naste mal var efter en tur langs
stranden Kerteminde og dagen end-
te med middag, vin og dans.

Naste mél var Ulriksholm Slot, hvor
man kunne bese flot glaskunst. Pa
den videre tur gennem idylliske
landsbyer slap deltagerne ikke for en
gevaldig byge, men humeret var sta-
dig hgjt ved ankomsten til dagens
sidste post, Europ®isk Automobil-
museum i Fraugde.

Andendagen sluttede i Odense med
festmiddag og dans.

Neaste morgen var der samlet korsel
til Hollufgéard, Fyns Stiftsmuseum,

— 1OBOGARRANGEMENTER

hvor bilerne blev stillet op til besku-
else og optagelser som blev sendt af
TV2 Fyn.

Nér vi skal dele sol og vind er oven-
staende desverre alt hvad vi far plads

Ford T’en
holder ved
Furopceisk
Automobil
Museum i
Fraugde, de to
andpre billeder
er taget ved
Hollufgard, den
rode Morris 8
roadster er
John Jorgen-
sens og den
hvide Austin
Seven sportsmo-
del tilhorer
Robert Lindvig.

til af en meget lang beretning, som
Tove Lillian Jargensen har sendt os.
Billederne er taget af John Jergen-
sen og Kurt Jeppesen.
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1 Der er mange biler pa billedet,
men det er kun en meget lille del af det samlede antal.
[ forgrunden et par Morgan.

To italienske F'er — Neesgards egen FIAT 501 Kontrasterne modes pa Gavno — her Jensen 1968
og en Ferrari. og Pontiac 1932.
En statelig Armstrong-Siddeley 1932. Vinder af coucours d’elegance blev Leif Nowicky med

Overland Four 1921.



INTERNATIONALT FORD T RALLY

I DVK’s forste ar var Himmel-
bjerglebet, udelukkende med del-
tagelse af Ford T’er, en arligt til-
bagevendende begivenhed, med
deltagelse fra ind- og udland.

Sa gik der mange ar uden, men for
nogle ar siden blev Ford T-lgbene
genoptaget og hvert &r mé de hgje
Ford-vogne som i de gode gamle da-
ge (halvtredserne) kravle op ad Him-
melbjerget. Internationalt Ford T
Rally foregik pa grundlovsdag, man-
dag den 5. juni, med start og slut ved
Ry vandrehjem. Men allerede afte-
nen for var der mulighed for at spise

middag sammen og hygge sig med
at se film og video og lase opgaver.
Da de sidste var ankommet mandag
morgen kunne man telle 26 biler
med 96 mennesker, oplyser Erik
Mathiasen.

Ankomsten til Himmelbjerget fore-
gik sidst p& formiddagen. Deltager-
ne rundede tarnet p& toppen — dog
kun til fods - og derfra kerte T-mo-
dellerne til frokosten i Silkeborg. At
en del korte ad en uautoriseret rute
skyldtes som szdvanlig at en enkelt
tog fejl og sa fulgte flere efter. Men

det bliver oplevelsen ikke ringere af.
Som man kan se af tallene var vog-
nene godt pakket med passagerer,
egtefeller, barn, berneborn, tanter
og onkler.

Fra badenes anlgbsbro kerte vogne-
ne langs sgerne i nesten samlet flok
tilbage til Ry vandrehjem, hvor der
var eftermiddagsspisning og pr&mie-
uddeling.

De billeder vi har faet er uden neer-
mere forklaring — men vi kan med
sikkerhed sige at samtlige biler er
Ford T.

o =T I: = _r_l_ - 7




Og det regned’ [ e |
— som man ser
gennem
nordmanden
Dag Johannes-
sens Overland
1910.

o

Poul Suhr starter lobets forste vogn og den eldste, Olds
1902 "Curved Dash” med Kirsten Utke og Viklit Grae
Jorgensen.
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STYRKEPROVEN

Arrangererne Poul Suhr, Erik Hep-
fner Petersen og Leif Gr. Thomsen
havde zre af deres udgave af Styrke-
proven 9.-12. juni—kun vejret havde
deikke magt over.

Det begyndte i sa sterk torden og
regn at man var lige ved at aflyse.
Men som nordmandene sagde: - Det
er jo en styrkeprove.

Det var ogsa nordmandene som op-
rindelig tog initiativet til dette fel-
lesnordiske lab, der gér pa skift mel-
lem landene. Oprindelig med en al-
dersgranse til 1919, siden er den

rykket op til 1926.

Ruten var lagt i etaper a ca. 60 km i
en af Danmarks smukkeste egne
omkring Silkeborg, til dels pa veje
som s&dvanligvis ikke er abne for
trafik. 45 koretajer deltog, det ld-
ste nesten 100 ar gammelt, det yng-
ste 74 ar.

Nogen egentlig vinder kéres ikke, det
gelder om at vaere med og vise at de
gamle biler kan endnu. Der var 15
fra Danmark, 23 fra Norge, 6 fra
Sverige — og en tysker i en bil med
meget dansk fortid.

Fotografierne er taget af Tho-
mas Hebsgard og Steen Lyn-
ge Suhr.

Og det regned’ stadig -
nordmanden Bue David-
Andersens Apollo 1910, den
luftkolede Franklin 1919 med
Lena Olesson og Bjorn
Skjcervik og Lexington 1919
med svenskeren Jan Rune.



International forbinder
vi med lastbiler og
traktorer, men fabrikken
lavede ogsa personbiler
engang — som nordman-
den Petter Hobergs fra
1911

STYRKEPROVEN

Styrkeprovens necesteldste bil, Trygve Krogscet-
ters Cadillac 1904 — en model der har overlevet
forbavsende mange af, og som stadig korer sta-
bilt. With a fringe on top.

Ingen kender bedre end Ivar Jensen
indvoldene i klubbens Swift 1912 — her
maler han benzinstanden.

Herover: Et velsignet syn — blandt de

mange deltagende FIAT 501 Askild og

Bjorn Johannessens fra 1923 med kor-

rekt malet koler, korrekte hjul, den kor-

rekte meengde forniklede dele og en af

fabrikkens egne standardfarver, lyse-

gra — ganske som den gamle redak-  Populcer i sin tid — blandt andet hos landleger — Opel
tors, som den formentlig kun er nogle  ”Doktorwagen” 1910, med Liliane og Gosta Ekeson,
fa chasisnumre fra. Sverige.

To Bugattier — familien Hebsgards
1911 og en fra 1925, tilhorende Oluf
Grodin, Sverige

Den enlige tyske deltager ~ Lasse As har redige-

var Falk Gothwald fra ret veteranbilblad i

Liibeck, i en AGA 1921 Norge i mange,

med en lang, dansk mange ar — her er

fortid. Lees alt om den i han med Peugeot

Bilhistorisk Tidsskrift nr. 1910.
14/1967.

1 1908 var

Renault-

fabrikken

allerede 9 ar

gammel.

Nordmanden

Martin Strom-
mens er den
steerkt udbredte
model AX.
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Vihar laenge haft planer om en arti-
kelserie om DVK’s tegnere. Vi har
veaeret sa heldige at have mange siden
klubben blev stiftet.

Meningen var at omtale dem no-
genlunde i den rzekkefolge, de har
optradt i — men nu byder der sig
en anledning til at fravige den re-
gel straks fra begyndelsen. Fritz
Knudsen praesterer nemlig i dette
nummer af Veteran Tidende sin
tegning nr. 100. Sa han kommer til
at indlede serien.

[ sit hjem i Odense svarer han pa
vores sporgsmal:

Fritz, hvor stammer din bilinteresse
fra?

Frabarndommen i Harby, fedt blandt
bileri 1935, far havde byens bilvark-
sted ved hjemmet, som i 1937 blev
udvidet med en station for Zone-Red-
ningskorpset. Far var stationsleder
indtil Zonens sammenslutning med
Falck i 1963.

Sa det blev en opvakst med biler af
alle slags, krigstidens mange maerk-
vardige koretojer og iser efterkri-
gens gensyn med opklodsede biler,
gamle fine marker kom igen frem i
lyst, pent blandet med disse érs
mangfoldighed af ny bilmodeller.

Hvornar begyndte du at tegne?

Jeg tror alle born elsker at tegne, og
allerede fra femars alderen blev det
mit mest yndede tidsfordriv i de lan-
ge, morke krigsaftener bag nedrul-
lede morklaegningsgardiner. Den-
gang fandt jeg ud afhvadjegvargod
til at tegne, og det folger ganske en-
kelt ens interesse og viden.

Sa var det neerliggende at tegne bi-
ler — hvordan kom det sig?

Som opvokset blandt biler var de
ogsd mine tegnemotiver, allerede
som tiarig lavede jeg vellignende bil-
tegninger, og det udviklede sig i he-
le min skoletid, op til realeksamen i
1952 naede jeg at fylde tre store teg-
neblokke med tegninger af de ny bil-
modeller som blev prasenteret i de
ar.

At tegne blev dit erhverv. Er du selv-
leert eller har du en formel uddan-
nelse?

Mekanikerfaget havde min interes-
se, men mine tegninger skaffede mig

Tegning nr. 100

i maj 1952 en firearig lerekontrakt
som tegneelev i den odenseanske re-
klameverden, og s& var min lgbeba-
ne stukket af. I en verden af kreati-
vitet og livsglede udviklede jeg mig
og blev kendt for min tekniske for-
stdelse og mine gennemforte tegnin-
ger indenfor teknik og mekanik. I de
senere ar har nogle syntes at mine
tegninger var s praecise at de métte
vare lavet med computerteknik —
men de er handtegninger.

Hvordan har din erhvervsmeessige
lobebane sa formet sig?

I arene i reklamebranchen blev teg-
nearbejdet efterhanden aflost af le-
delses- og salgsfunktioner, sé bilteg-
ningerne blev igen en fritidsforne-
jelse.

Nesten fyrre ar blev det til i en evigt-
ung reklamebranche for helbredet
gav op overfor tempoet. Det var dej-
lige, travle ar og arbejdet var min lyst
—belonningen var ogsa derefter, god
indtegt og mange titler blev det til
for jeg som medejer af reklamebu-
reauet sluttede i 1990.

Hvad har du en forkerlighed for?
Udover familie, hjem og rejser er det
vel nok turene med de gamle koreto-
jer, der har gladet mig mest, og kun-
ne jeg mellem de deltagende biler
finde motivet til den naste tegning
var gleeden dobbelt stor.

Ved indmeldelsen i DVK i 1969 var
interessen stadig “veteranbiler”
og de forste tegninger til klub- &
ben viste Bilhistorisk Tids-
skrift i 1970 og 71. Derefter
leverede jeg de tegnede forsi-

Min forste veteranbil fra
elevdrene 1954 til 1956. ;
En totalt reklamefinansie-

ret Ford T fra 1926, som

det ses pa illustrationen

her, der er malet med

pensel i slutningen

af 1956.

der til det nystartede Veteran Tiden-
de fra 1975 til 78.

Séa gik der mange ar uden biltegnin-
ger, firmaet tog al min tid og den
sparsomme fritid var familiens.

Hvornar blev der igen tid til at teg-
ne?
Min tredje alder begyndte i 1990, s&
nu blev der igen tid til at tegne og
lege med biler. Fra nr. 188/1991 har
Veteran Tidende hver maned faet
Side 5-tegningen. Medlemslisterne
1992-94-96 og hvervebrochurerne
tegnede jeg forsider til, ja der blev
tid til tegninger bade til ombygning
pa Egeskov, rallyplader, bomerker,
lebsinstruktioner til Fionia-lgbene og
plakater til veteranbiludstillinger
mm.
Jeg har nydt de forste ti ar af mit oti-
um og glaedet mig ved at yde klub-
ben en indsats i mere end tredve ér,
béade i bestyrelsen, i lokalarbejdet og
med tegningerne.

(oer)
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Engang i 1926 rejser en veletable-
ret kebenhavnsk overretssagforer
og hans frue pa en ferietur til Pa-
ris. Da de kommer hjem meddeler
de familien at de har kebt bil pa
turen. Nogen tid senere ankommer
med tog en Ballot 2LTS, chassis nr.
156, forsynet med et karrosserifra
Labourdette. Parret er barnlest, sa
de har valgt et topersoners cabrio-
let-karrosseri og bilen er udstyret
med lygter af mzerket Grebel.

Helt i tidens stil i de kredse har over-
retssagforerparret bosat sig i en storre
lejlighed i Christianiagade pa Ko-
benhavns inderste @Qsterbro og har
sommervilla i Snekkersten ved Ore-
sunds kyst syd for Helsinger. Ideen
med bilen har nok vearet at kunne
transportere sig mere fleksibelt og
komfortabelt mellem de to adresser
end toget dengang gav mulighed for.
Ifolge en neve blev der nu ikke kort
meget i bilen. Den stir mest i gara-
gen ved sommervillaen. Den er nu
ogsé hurtigt blevet umoderne. |
30’erne har der ikke varet megen
prestige i at kare i sddan en bil.
Efterkrigen star den der stadig. Hvad
der er sket med overretssagforeren
ved jeg ikke, men i slutningen af
40’erne besluttes det at bilen skal
vak. Den bliver derfor sendt til ma-
skinauktionen i £belogade, hvorden
bliver kobt af en handelsmand fra
Agger i Thy. Det der i de ar skete i
ZEbelogade mener jeg en bilhistorisk
forskning vaerd. Jeg forestiller mig
sadan en slags bilernes bisattelse,
hvor de blev trillet ind. Deres iden-
titet og tilstand i evrigt er fuldstan-
dig uinteressant, de skal jo bare slag-
tes og i valsevaerkets ovn. Det helt
afgerende for prisdannelsen er hvor-
dan er gummiet. Landbruget og an-
dre erhverv skreg pé& gummi. Der var
mangel pd gummi i Danmark i de
ar.

Handelsmanden fra Agger, som jeg
har talt med, fik da ogsé hurtigt af-
monteret hjulene, som blev gjort nyt-
tige i landbruget. Efter at kigget lidt
pa resten af bilen — den har sandsyn-
ligvis vaeret i fin, original stand —
blev han enig med sig selv om at hvis
han gemte den lidt, ville der nok
dukke en mere lukrativ mulighed op

end hvis han bare lod den gatil skrot.
Grebel lygterne blev dog afmonteret
og kom til at gare gavn ved at oplyse
dzkket pa en fiskekutter.

Efter nogen tid viser det sig at hans
beslutning om at gemme bilen be-
rer frugt. Da ankommer smeden fra
Vestervig. Han har hert om denne her
bil og der bliver da ogsé en handel
ud af det. Smeden insisterer pa at
lygterne kommer tilbage pa bilen, og
det sker da heldigvis ogsa.

Smeden har familie, sa han kan ikke
rigtigt klare sig med en topersoners,
men da han er i besiddelse af den
fornedne faglige kunnen far han hur-
tigt omdannet bilen til en fireperso-
ners ved at skere den op bagtil, byg-
ge et fast tag pé& og erstatte det op-
rindelige s&de med nogle stole, han
finder pa en huggerplads tillige med
nogle tradhjul som slet ikke passer

Overst: De gamle fotografier dokumenterer det originale
indregistreringsnummer. Kontakten med ors. Bernths ne-
vo opstod da Jens Nielsen havde skrevet en artikel om
Ballot i Politiken.

Efter Niels Andersens overtagelse var vognen en tid op-
staldet sammen med andre cerveerdige koretajer i det tidli-

gere elektricitetsveerk i Skovshoved.

Nederst: Ballot’en fotograferet hos smeden i Vestjylland.
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pa bilens nav, men som han far pa-
monteret efter noget behjertet svej-
searbejde.

De oprindelige papirer var vaek, men
smeden far udstedt et s@t ny papirer
og bilen bliver indregistreret. Jeg har
talt med smeden: Jo, men han kun-
ne da godt huske det hele — den hav-
de de da vearet glade for — Nej, han
havde da ikke noget liggende til bi-
len, men jo, han havde da nok et fo-
to, han kunne sende mig.

Efter at vare blevet handlet et par
gange ender bilen hos en handels-
mand og ékandegartner nord for
Norresundby. Da han i 1959 ikke
l&engere mener den kan tjene hans
formal, nemlig at transportere akan-
der til torvet, begynder han at fun-
dere over hvordan han slipper af med
den bedst muligt.

Bilen er nu fuldstendig opslidt —
frostspraengt motor, knakkede alu-
miniumsbremsebakker, utat, tilstop-
pet kaler, terede, revnede, bulede,
hullede skeerme mm. — Kort sagt,
helt vaerdiles, hvis ikke der nu lige
var en mulighed. Det var dog forse-
get vaerd. Det er ikke undgéet han-
delsmandens skarpe iagttagelsesev-
ne at der nogle ér i forvejen er blevet

stiftet noget der hedder Dansk Vete-
ranbil Klub, og hans sikre intuition
siger ham, at her er muligheden. Han
annoncerer vraget til salg i Bilhisto-
risk Tidsskrift, og ganske rigtigt, her
kommer jeg ind i billedet.

Set med mine unge, entusiastiske,
naive gjne sa situationen noget an-
derledes ud.

Jeghavdel@st pA min bilhistorie. Det
skulle vaere noget fransk eller itali-
ensk, vintage, Bugatti, Delage, Bal-
lot eller Hispano, Alfa eller Lancia
— og her stod den sa, drommebilen i
al sin spildoliestinkende, terede,
frostsprengte skenhed.

Med sine Grebel lygter, originale
instrumenter der virkede, styretej og
bagtaj helt uden slor og gearkassen
med den malmfulde klang nar man
skifter, for bilen kunne markveaerdig-
vis kere. Den var lige mig, og det
blev den sé for en tudse.

Det var mange penge dengang, og
der udspandt sig da ogsé en debat i
veteranbilklubben, hvor den unge
redakter Jens Nielsen mente at 1.000
kr. var en helt urimelig pris for et
bilvrag, som en hugger kun ville gi-
ve nogle fa hundrede for. Mens O.T.
Neel var af den opfattelse at nar lyg-

terne alene kunne indbringe belgbet,
var det svaert at forholde sig kritisk
til prisen.

En kendsgerning var det, at udbud-
det i Danmark af den slags biler var
yderst begraenset, og var det sadan
en man ville have, matte man helle-
re hugge til mens den var der. Sene-
rehen blev der bedre mulighed for at
importere — og der er da ogsé siden
indfort to Ballot’er fra Frankrig. For-
uden min ved jeg med sikkerhed at
der har veret en til med dansk hi-
storie. Den sidste ejer var en gérd-
mand ved Vig i Odsherred, hvis son
har berettet at bilen blev slagtet un-
der krigen og undervognen siden
anvendt som landbrugsvogn. Er der
lesere, som har informationer om
andre Ballot’er med dansk historie,
vil jeg vere interesseret i at hare her-
om.

Mzarkehistorie

I begyndelsen af 1900-tallet indleder
bredrene Ernest og Edouard Ballot
en fabrikation af benzinmotorer til
mange formal — bl.a. til bade og bi-
ler. Benzinmotorerne var dengang en
forholdsvis ny ting pa markedet.
Man kan vel sammenligne det med



atkomme pa markedet med et fjern-

syn i 50’erne eller en computer i =

80’erne. Kvaliteten af Ballots pro-
dukter ma have veret god. Efter-
sporgslen er stor. Mange nyetable-
rede bilfabrikanter springer det der
med selv at fremstille moto-

rer over og far leve-

ret fra bl.a. Bal-

lot. Det gor fx

Delage. Ogsa

eksporten kom-

mer der gang i, .

fx leveres der Bal-

lot motorer til Thriges last- s
bilproduktion i Danmark.

Det gér strygende, fabrikken
udvides og fyldersnart en hel

karré pa Boulevare Brune i

Paris.

Sé& kommer Forste Verdenskrig og s&
gar det endnu bedre. Armeernes
umattelige behov for drivkraft hol-
der sandsynligvis fabrikken keren-
de i degndrift. Pengene stremmer
ind. Staten betaler. Da krigen slutter
inovember 1918 er pengekassen godt
fyldt op. Til gengzld ser fremtiden
lidt mere usikker ud.

Der gér dog ikke mange dage efter
vébenstilstanden for der dukker en
herre op pa Ballots kontor medbrin-
gende en taske. Han er schweizer og
hedder Ernest Henry. Han er for-
krigstidens aller hotteste bilkon-
strukter. Hans konstruktioner eller
andres kopier af samme har vundet
althvad der var kert af Grand Prix’er
og lignende lgb fra 1912 indtil krigs-
udbruddet. Op aftasken treekker han
konstruktionstegningerne til sin ny-
este kreation — en racerbil med 8 cy-
lindre pa rakke, fire ventiler pr. cy-
linder aktiveret af 2 overliggende
kastaksler.

Ballot star pa. Nu skal pengene der
er tjent under krigen ud og trille, og
det kommer de s&. Hermed indledes
Ballots karriere som bilfabrikant.
Historien om Ballots lgbsdeltagelse
og Henrys videre skabne star at la-
se i Skandinavisk Motor Journal nr.
7, juli 1960.

Den forste produktionsmodel der til-
virkes hedder 2LS. Det er en direkte
Henry-konstruktion og den er eks-
trem dyr at fremstille. Den er pa
salgslisten fra 1922 til 1925 og der
produceres i alt ca. 50 stk.

Svejsningen af den frostspraengte motor viste sig at holde tcet. Ge-
veeksten overst er formentlig smedens veerk. En yderst effektiv for-
bedring af den originale knastakseldemper. Den virker ved en kraf-
tig fjederbremse pa en firedobbelt knast.

Det viste sig at det meste af kalechestativet og de Hos et unikum ved navn Jorgen er bade treeskelet
vigtigste beslag var i behold under det faste tag. og plade lavet feerdig og tilpasset.

Jens Nielsen lavede tegninger til rekonstruktion af

det manglende. Ogsa meget af pladerne og af trece-

veerket, iscer i dorene, kunne bevares.

Motoren kommer hjem fira Knud Kisling, hos hvem Undervognen er ferdig og luftes. De rigtige hjul
den blev samlet og afprovet. blev fundet hos Depanoto i Frankrig.

Men sa har karrossen igen veeret hjemmefra og
kommer retur fra maler.

Den grundede karrosse gor med gode menne-
skers hjcelp sin entre.
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Den suppleres i 1923 af
type 2LT, som er i produktion indtil
1928 i et antal afi alt omkring 2.500
enheder. Fra 1925 til 1928 markeds-
fores tillige type 2LTS, som er ne-
sten identisk med type 2L T, men med
et omkonstrueret topstykke. 2LTS
indtroduceres pé Paris salonen i ok-
tober 1924. Chassis nr. 156 er givet-
vis fremstillet i 1925. Antallet af pro-
ducerede 2L TS chassiser er sandsyn-
ligvis under 2.000.

De ovennavnte typer har alle 4 cy-

Motoren er pt monteret med Delco stromfordeler. Kolerkappen er op forniklet.

lindre. I de sidste ar for Hispano
overtager fabrikken i 1932 mar-
kedsfores to 8-cylindrede model-
ler, af hvilke der blev fremstillet
ca. 600.
Der er altsa tale om en samlet
produktion pa cirka 5.000 en-
heder pa 10 &r. Det var hvad
Henry Ford pé en god dag i
1924 kunne klare inden fro-
kost. Og dem var der endda
karrosserier pa. Det var der
 ikke pade chassiser der for-
lod fabrikken pa Boulevard
. Brune. De gik til mange
i forskelllige karrosserima-
-\ gere, og det er sa en helt
ny spendende historie.

Specifikationer

2L TS har en 4-cylindret motor med
boring 69.9 mm og slaglengde 130
mm. 1.995 ccm. Aftageligt topstyk-
ke. Skratstillede ventiler i en vinkel
af 50 grader over et nesten halvkug-
leformet forbreendingskammer, akti-
veret med korte vippearme (som pa
senere Ferrari’er) af en enkelt, over-
liggende knastaksel, der drives i for-
enden af motoren med skrétskarne
tandhjul. Ventiljustering med sma af-
standsringe, der legges inden i en
kop. Aluminiumsstempler. Tryksmo-

ring. Krumtappen ligger i tre lejer.
Krumtaphus af aluminium. Magnet-
tending eller stromfordeler (Niels
Andersens har en Scintilla magnet
men pt en Delco stromfordeler).
Automatisk tendingsregulering,
yandingen kan foreges med et greb
midt i rattet. Zenith karburator, pa
nogle eksemplarer dog Viel. Avan-
ceret udstedningsmanifold med ser-
skilt udgang for cylindrene 1-4 og
2-3. Tor enkeltpladekobling. Fire-
trins gearkasse. Hojeste omdrej-
ningstal 3.500 mod model 2LT’s
3.000. Halvelliptiske fjedre hele ve-
jen rundt. Styretaj med snekke.

Alle 2LTS chassiser leveredes med
Dewandre vacuum servo bremsefor-
steerker (fra 1926 ogsa standard pa
2LT) pa et mekanisk bremsesystem
med stenger til store bremsetromler
pa alle fire hjul. Nar motoren er i
gang aktiverer pedalen alle fire
bremser med anseelig effekt. Syns-
manden var lige ved at ryge ud gen-
nem forruden. Gar motoren i sté er
bremseeftekten pa pedalen lig nul. Sa
ma man s&tte sin lid til handbrem-
sen, som kun virker pa baghjulene.
For 1926 leveredes alle chassiser
med hgjtryks vulstdek, senere med
ballondzk. Niels Andersens vogn
har fem Rudge centre-lock tradhjul



nen som
fodselsdags-
bord i stuen i
Hillerod da
Niels
Andersen i
1982 fyldte
50

stuen under

en fjernsyns-
optagelse. Nu
med motoren

Udvendig benzinmaler direkte pa tanken.

med vulstfelge i dimensionen 820x120. For 1926 leve-
redes alle chassiser med hgjtryks vulstdak, senere med
ballondak.

En omdrejningsteller af fabrikatet A.T. var standard-
udstyr og topfarten for en firepersoners dben Ballot 2LTS
malte La Vie Automobile i 1925 til ca. 115 km/t.
2LTS star for 2-Litre Tourisme Sport. Paul Frére skri-
ver i et hafte i Profile serien om en 2LTS han havde fra
1947 til 52 at den accelererede darligt, blandt andet pa
grund af sit store svinghjul og langsom gearbetjening,
men koreegenskaber og styring var fint, og nar den forst
var i fart tog den nemt konkurrencen op med de fleste
af dens tids massefremstillede biler. Olieforbruget var
dog, selv med ny stempelringe, stort, hvilket ogsa alle-
rede La Vie Automobile nzvner.



Tryksagen blev

preesenteret af
MhS’ formand
Erik Kristoffersen
og dens redaktor,
Ole Lindberg.

Til hojre:

Til preesentationen
af MhS’ pjece var
modt et antal
gamle biler og en
enkelt motorcykel

for at pynte op.

%

SET 0G SKET

KORSEL, KULTUR OG MILJO

Tekst og foto Ole Emil Riisager

Motorhistorisk Samrad har efter fle-
re ars arbejde udsendt et skrift med
ovennavnte titel til oplysning om sit
virke. Det er et hafte i kvadratisk
format pé 44 sider, under redaktion
af Ole Lindberg og nydeligt udfor-
met af vores egen Ole Callesen. Med
oplysende afsnit om motorkerslens
udvikling, sat i historisk perspektiv
af Niels Jonassen, om Samréadets hi-
storie, fint fortalt af Henrik Thostrup,
og sa alle de ting, Samradet beskaf-
tiger sigmed: Myndighedernes hold-
ning til de gamle koretojer, afgifts-
forhold, hvor meget de forurener,
eller ikke forurener, hvordan Sam-
radet arbejder med disse omrader og
hvordan det er i andre lande.

Det kan ikke gares bedre. Alt er il-
lustreret med fotografier (for en stor
part fra DVK’s arkiver) og grafiske
fremstillinger.

Heftet blev prasenteret for myndig-
heder og verdenspresse ved et arran-
gement hos den altid gaestfri Ole
Sommer pé& hans museum i Nerum.
Opbuddet af indbudte blev overgéet
af antallet af gamle koretojer, der var
tilsagt for at pynte op.
Praesentationen blev kyndigt foreta-
get af Samréadets formand, Erik Kri-
stoffersen.

Sa vidt sa godt. Det ®rgerlige er ba-
re, at haftet kun er trykt i 1.500 ek-
semplarer, montet pd navnte ver-
denspresse og myndigheder. Det
kunne da trykpresserne lob for et for-
holdsvis lille belgb have veret trykt
i s& mange at alle over 18.000 med-
lemmer af Radets 47 tilsluttede klub-
ber kunne have féet hver sit.

Vi vil prove at rade bod pé det

ved fratid til anden at citere

fra skriftet. Vi kan begynde

nu med lidt statistik:

Da statistikken blev lavet

var der indregistreret om-

kring 23.000 biler og

16.000 motorcykler, som

var 25 &r gamle eller &l-

dre. De udgjorde 1.3

procent af det samlede

antal indregistrerede mo-
torkeretgjer.

En undersagelse ved hjzlp af spor-
geskemaer fortaller at biler forste
gang indregistreret op til 1953 i dag
karer gennemsnitligt 1.100 km om
aret. Motorcykler endnu mindre. Da
det er en sporgeskemaundersogelse,
hvor udfylderne sa at sige ”velger
sig selv”, dvs. selv bestemmer sig for
at svare, er det virkelige tal mindre,
for de der har initiativ til at besvare
skemaerne ma formodes ogsa at ve-
re de mest energiske pa andre omra-
der, som keorslen.

Pa baggrund af samme filosofi mé
ses haeftets oplysning om at veteran-
korslen udger mindre end 0.3% af
detsamlede antal korte kilometer, og
andelen af forurening med kvealstof-
ilter 0.5%. Vi vil pésté at det virke-
lige tal endda er en del mindre.
Under alle omstendigheder er kon-
klusionen at brugen af veterankare-
tojer i Danmark er s& beskeden at
kerslen hverken skader omgivelser-
ne eller er til fare for trafiksikkerhe-
den.

Samradet fremforer som sit hoved-
synspunkt at de gamle karetgjer ud-
gor en levende kulturhistorie, og at

det kan man tage hensyn til ved auto-
matisk at fritage alle motorkeretojer
for afgift nar de bliver 25 ar, og at
indfore lempeligere synsregler for
dem, hvis de er forsikret som vete-
rankoretgjer.

Det arbejde, MhS udferer i dag, var
DVK naturligvis banebrydende med.
Og DVK er med sine cirka 4.000
medlemmer den storste tilsluttede
klub. Den neststorste er Danmarks
Nimbus Touring, med 1.700 med-
lemmer, og derefter kommer Dansk
Vintage Motor Club og Danmarks
Veteran-Motorcykleklub, begge med
omkring 1.200 og Jaguar Club of
Denmark med over 1.100. De mind-
ste er nogle amerikanerbil-klubber
og noget sa specielt som en klub for
ejere af Ford Zephyr, Zodiac og Con-
sul. Markeligt nok er der heller ik-
ke sa mange medlemmer i Porsche
356 Club Danmark og i Rootes Dan-
mark (det er Humber, Hillman, Sun-
beam-Talbot, Commer og Karrier).
Men rigtigt mange i klubber for eje-
re af M.G og af BSA. De overgar
endda Ford A-klubben.



YETERAN FORSIKRINGSKLUBBEN INFORMERER

Miljebidrag

Folketinget har vedtaget, at ejere af
personbiler og varebiler med en to-
talvegt til og med 3500 kg, dog ik-
ke el-biler - fraden 1. april 2000 skal
betale et miljobidrag, der p.t. arligt
udger 90,00 kr.

Miljobidraget er en opsparing til
miljerigtig skrotning afbilen. En del
af bidraget skal betale ophuggeren
for skrotningen og resten udbetales
til bilejeren.

Motorcykler er indtil videre ikke
omfattet af ordningen.

Det er pélagt forsikringsselskaberne
at opkreve miljobidraget sammen
med pramien for motorkeretajsfor-
sikringen og efterfolgende overfore
bidraget til de statslige told- og skat-
temyndigheder.

Motorhistorisk Samrad fremforte
som haringsberettiget part, at man
fandt det unedvendigt at opkrave
denne afgift pé veterankeretgjer over
25 ar, idet man ma forvente at kore-
tojer som har naet den alder eller
mere hovedsageligt anvendes af tek-
nisk historiske grunde og ikke pa-
teenkes skrottet.

Desvarre fandt myndighederne ik-
ke grund til at imedekomme Motor-
historisk Samrads ensker. Derfor
kommer reglen om miljebidrag og-
sa til gzelde for veteranbiler. Det be-
tyder at der ogsé pé vore forsikrin-
ger vil blive opkrevet de navnte
90,00 kr. i miljebidrag.

Der arbejdes fortsat pa at finde en
anden ordning for veteranbilerne,
men indtil da ma vi betale.

Fra 1. april 2000 vil opkravningen
fra RUNA vere tillagt miljobidraget
som serskilt belab.

Medlemmer som allerede har betalt
forsikringen forud for 2000 vil ved
naste ars opkrevning blive tillagt
afgiften med tilbagevirkende kraft
med 7,50 kr. pr méned fra den 1.
april 2000.

Betales motorkeretojsforsikringen
halv eller kvart arligt opdeles miljo-
bidraget i disse rater med kr. 7,50
pr. maned

Falck-abonnement

Som forsikret i RUNA gennem Ve-
teran Forsikringsklubben har du mu-
lighed forat tegne Falck abonnement

pa gunstige vilkar (145.-
kr. for perioden 1. april til
10. oktober). Abonne-
mentet kan tegnes ved
henvendelse til klubben,
har du endnu ikke flyttet
din veterankeretejsforsik-
ring, kan du mod at gore
dette tegne abonnementet
med umiddelbar virk-
ning.

Hvis du allerede har teg-
net abonnementet sidste
ar skal du ikke tilmelde
dig igen, det fortsatter
automatisk indtil du selv
melder det fra.

Vil du vide mere kan du
henvende digtil din klubs
kontaktmand eller under-
tegnede pr. fax.

44 44 56 19 eller

e-mail: vfk@teliamail.dk

Henrik Thostrup

PS: Det undrer méske at
der pa side 2 stér to for-
skellige oplysninger om
hvem der tager sig af for-
sikringer. Forklaringen er
ifolge Henrik Thostrup, at
det tidligere medlem af
DVK’s bestyrelse og kas-
serer Jorgen Behrendt er
DVK’s reprasentant i Ve-
teran Forsikringsklubben,
som er de samarbejdende
klubbers fallesklub. Hen-
rik Thostrup er forsik-
ringsklubbens formand.
Men i praksis er det Dor-
the Thies pé vores kontor
der sammen med Henrik
Thostrup varetager
DVK’s engagement i for-
sikringerne.

Henrik Thostrup oplyser
at han har det fortrinlig-
ste samarbejde med Jor-
gen Behrendt, iszr ved
kontakten med RUNA,
hvor Behrendt altid delta-
ger i mgderne (Red).

VORES VAREBIL KOMMER IKKE I DIT
OMRADE, MEN DET GOR POSTEN.......
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PA LAGER I FORSKELLIGE FABRIKATER OG
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FRA MEDLEMMERNE _

Efter generalforsamlingen 29. april har P.E. Hansen
onsket folgende optaget i Veteran Tidende:

Behandling af Vedtegtsforslag 3 b.

Som det er s&dvane, havde jeg pé generalforsamlingen
anmodet dirigenten om ordet, nar mit forslag om ved-
tegtsendring blev fremlagt. Imidlertid oplyste dirigen-
ten, at der foreld et responsum fra cand. jur. Sten-Erik
Wessel Brand, hvoraf det fremgik, at forslaget i den frem-
lagde form ikke ville kunne vedtages pa grund af uklar-
hed om dirigentvalg.

Mit sigte med fremsettelsen af @ndringsforslaget har
alene varet at tilpasse vedtegterne til forhold, som kan
sikre ro i bestyrelsen til gavn for medlemmerne. Det er
helt normalt at en generalforsaming begynder med valg
af dirigent, og hvem der skal velge dirigenten mener
jeg udmerket kan fremgé af en anden §. I ovrigt frem-
gér det af § 13, at generalforsamlingen kan afsatte den
af bestyrelsen valgte dirigent og valge en ny ved sim-
pelt flertal, altsé et valg.

Jeg finder det staerkt kritisabelt, at bestyrelsen fremkom
med udtalelsen fa minutter for fremleeggelsen af forsla-
get. Med den ventetid der var som folge af generalfor-
samlingens udsettelse til kl. 14, havde bestyrelsen god
tid til at aflevere Wessel Brands udtalelse til mig. Jeg
havde séledes ikke tid til blot at gennemlase udtalelsen,
og valgte derfor at treekke forslaget tilbage. Ved den ef-
terfolgende debat blev det kendt, at indsigelsen var sket
pa opfordring af klubbens kasserer Steffen Frolich, og
kun klubbens formand var orienteret pa forhdnd. Den
manglende behandling af indsigelsen pa bestyrelsesmo-
det inden generalforsamlingen tyder pé en ganske sar-
lig arbejdsform i bestyrelsen.

Indsigelsen er som folger:

Kgs. Lyngby den 27. april 2000

Pa given foranledning er undertegnede i min egenskab
af jurist med speciale inden for foreningsretlige sporgs-
mal blevet opfordret til at fremkomme med eventuelle
bemerkninger i relation til de foreslaede cendringer af
DVK s vedtegter. Andringsforslagene giver mig anled-
ning til folgende kommentarer:

Af de geeldende vedteegters § 13, stk. I, 1. pkt. fremgar
det, at ,,Savel ordincere som ekstraordincere generalfor-
samlinger ledes af en dirigent valgt af bestyrelsen .

[ cendringsforslagets § 11 bestemmes det, at dagsorde-
nen pa den ordincere generalforsamling mindst skal in-
deholde (under pkt. 1): Valg af dirigent.

Idet der ikke ses at veere fremsat forslag om endring af
den geeldende vedtegts § 13, stk. 1, 1. pkt. vil en even-
tuel vedtagelse af endringsforslagets § 11 efter min op-
fattelse indebeere, at §§ 11 og 13 vil komme i modstrid
med hinanden fordi § 13, stk. I, 1. pkt. ma fortolkes
saledes, at kompetancen til valg af dirigent definitivt er
henlagt til bestyrelsen. En vedtagelse af endringsfor-
slaget § 11 ma derfor nodvendigvis kombineres med en

endring af § 13, hvorefter dennes stk. I, 1. pkt. udgar.
Da et endringsforslag til § 13 i overensstemmelse her-
med saledes ikke er fremsat i forbindelse med endrings-
forslagets § 11, bor endringsforslaget § 11 ikke kunne
vedtages pa indeveerende generalforsamling den 29.
april 2000

Med venlig hilsen

Sten-Erik Wessel Brand

Medlem nr. 1241

Danmarksvej 62, 2800 Kgs. Lyngby

Efter generalforsamlingen har jeg forelagt sagen for
advokat (H) Peter Hgjgaard Nielsen, Horsens, der har
fremfort folgende:

Vedr. £ndringsforslag til Dansk Veteranbil Klubs ved-
teegter.

Efier en gennemgang af vedteegterne har jeg feestnet mig
ved § 10, 2. Stk., ifolge hvilket folgende er anfort:
,,Alle generalforsamlinger skal indkaldes med 14 da-
ges varsel, og dagsordenen skal tydeligt indeholde de
punkter, som skal behandles. Pa generalforsamlingen
kan intet punkt behandles, som ikke har veeret optaget
pa dagsordenen og nojagtigt defineret, saledes at med-
lemmerne kan se, hvad der skal behandles pa vedkom-
mende generalforsamling. * -

Dette skeerper naturligvis kravene til preecision og til
noje angivelse af, i hvilket omfang og pa hvilke punkter
vedtegterne onskes endret.

Ved denne formulering ma jeg medgive det medlem, der
har protesteret, at der ikke automatisk i det stillede for-
slag ogsa indgar et forslag til endring af vedteegternes
s 13.

Sporgsmalet er herefter om, hvorvidt det stillede for-
slag er i konflikt med § 13.

Umiddelbart ser det ud til, at kompetencen med henblik
pa valg af dirigent er henlagt til bestyrelsen. Dette er
en bestemmelse, som praktisk forekommer, men oftest
er valg af dirigent overlagt til generalforsamlingen.
Udfra betragtningen det mindre i det mere ma jeg veere
af den opfattelse, at bestyrelsen eventuelt pa opfordring
af dirigenten pa generalforsamlingen kunne have frem-
kommet med et endringsforslag til vedtegterne, sale-
des gaende ud pa, at der til § 11 - valg af dirigent -
tilfojes under henvisning til § 13.

Dette endringsforslag kunne herefter have veeret stillet
til afstemning og ville i givet fald veere blevet vedtaget,
idet et sadant forslag neppe ville kunne komme pa tveers
af nogen af medlemmernes interesser.

Herefter kunne forslaget til vedtegtsendringer veere stil-
let til afstemning og ville formentlig veere vedtaget, hvis
der kunne fremskaffes den hertil kvalificerede majori-
tet.

Umiddelbart ser det derfor ud til, at bestyrelsen pa ge-
neralforsamlingen ikke har udvist tilstreekkelig handle-
kraft.



Hendelsen pa generalforsamlingen tilsiger mig, at frem-
tidige generalforsamlinger bor ledes af en rutineret diri-
gent med juridisk baggrund. Ved generalforsamiingen i
1993 var der forudset vanskelige forhandlinger, nar vi
alligevel naede en acceptabel slutning, ma det alene til-
skrives en kompetent dirigent.

Generalforsamlingen havde ingen sejrherre. Vedtegts-
forslag 3 b var fremsat for at skaffe DVK en handlekraf-
tig bestyrelse og nedbryde ost vest forholdet. P4 grund
af en marginal fejl kom det ikke til afstemning. Som
aktivt medlem i snart fyrre ar onsker jeg det bedste for
DVK.

FRA MEDLEMMERNE

Bestyrelsen &benbarede en indbyrdes mistillid og -in-
formation. Kan vi forvente et fornuftigt samarbejde i
denne bestyrelse. Et bestyrelsesmedlem forlod bestyrel-
sesarbejde, sdledes teller bestyrelsen nu det minimale
antal, seks medlemmer. Skent der var ledige bestyrel-
sesposter var ingen opstillet.

Med respekt for de medlemmer, der interesserer sig for
klubbens virke, mader op pé generalforsamlingen og del-
tager i debatten, opfordres bestyrelsen til at tilrette ved-
teegtsforslaget og fremlaegge det pa en ekstraordinaer ge-
neralforsamling.

P. E. Hansen

L/ESERBREV

Michael Larsen, Krusigade 28 2.th, 1719 Kbh V
Ejer af VW roede Herbie type 1 drgang 1965.

Da jeg langt om lenge fik taget mig sammen til at mel-
de mig ind i klubben, var det ud fra den synsvinkel at
der modte jeg folk med samme interesse som jeg selv,
nemlig gamle biler, samvear og ikke mindst folk som
ville varetage mine og andres interesser. Efter det sidste
nummer hzlder jeg mere til den anskuelse at forenin-
gen dakker over noget helt andet, en politisk in-

trigemagerforening med hang til at rakke afgdede

nogle mennesker jeg ikke kender, nar man er naet dertil
gider man ikke laese resten.

Kom sa med en erlig forklaring en gang for alle og vis
Jjer som mandfolk.

Michael Larsen

formand ned. Jeg kender ikke Poul Suhr person-
ligt, men han har veret mig behjelpelig (telefo-
nisk) med bistand og det har altid veret sobre sam-
taler. Som medlem forlanger jeg nu at det en gang
for alle kommer pa tryk hvad det er der er foregéet
og hvad det er som foregér. Det jeg giver udtryk
for, tror jeg at mange tenker, mange menige med-
lemmer, hvad laver bestyrelsen udover ballade og
personhetz. Sa vidt jeg ved har Poul ikke taget af
kassen endsige forgrebet sig pa noget der tilhorer
klubben eller pa anden made sat den og dens om-
demme i miskredit, sa [ skylder os en @rlig forkla-
ring en gang for alle. Jeg er traet af at se godt papir
spildt den ene gang efter den anden pa grund af at
nogle fa mennesker ikke kan tale synet af hinan-
den. Med jeres opfersel jager I os andre vaek. Det
har vaeret sddan i lengere tid at jeg og mine kam-
merater ikke gider komme til klubbens aktiviteter
pd grund af alt det her rygtemageri. Vi er i forve-
jen medlem af forskellige markeklubber, sé for at
stotte andre er vi ogsd medlem af DVK. Omgangs-
tonen i f.eks. Boblen er langt venligere og mere
hjzlpsom end den jeg oplever i DVK. Vi har travit
med at skaffe stumper og ikke med at rakke hinan-
den ned. Jeg har l&nge overvejet at melde mig ud,
for hvad far jeg, et blad med en pan forside, de
naste 4-5 sider er noget indforstaet nedrakning af

Modelbiler & Motorbeger

Velkommen i Danmarks ferende

specialforretning.
Kig forbi - Vi har de billigste priser:

Postordre til hele landet - hver dag:

SamlerBorsen

Jacobys Alle 2 - 4
1806 Frederiksberg C

TIf. 33254022 Fax. 33250622
Aben hverdage 12-17.30 Tirsdag lukket. Lordag 10-12

www.samlerboersen.dk




NYT FRA MOTORHISTORISK SAMRAD

Motorhistorisk Samrad har pr. 31.
maj udsendt et nyhedsbrev, redige-
ret af Ole Lindberg, og vi resumerer
her hvad vi ikke pa anden vis har
omtalt i Veteran Tidende:

End-of-Life Direktivet

MAhS har lgbende faet oplysning fra
de danske medlemmer af EU-parla-
mentet om behandlingen af direkti-
vet i EU’s organer. Senest oplystes
det 20. maj at forligsudvalget med
representanter for Radet og EU-par-
lamentet ved behandlingen af &n-
dringsforslag var enedes om at vete-
rankeretajer ikke skulle vaere omfat-
tet af direktivet.

FIVA’S hjemmeside

FIVA har som tidligere omtalt len-
ge arbejdet pa sin egen hjemmeside.
Nu er der ved at ske noget synligt.
En prototype er tilgaengelig pa adres-
sen www.fiva.org

En del sider er stadig under kon-
struktion — kig pa det!

FIVA technical codes

Pa FIVA’s generalforsamling i no-
vember sidste ar blev det vedtaget at
indfore et sat technical codes, det vil
sige specifikationer der regulerer
koretojers deltagelse i FIVA’s arran-
gementer — og dermed reglerne for
FIVA-pas (om det se i ovrigt senere
i teksten). De er siden blevet yderli-
gere bearbejdet og det ventes at de
kan treede i kraft til nytar.

Ny aldersgraenser

Det er vedtaget at heve den formel-
le aldersgrense for historiske kare-
tajer, dvs. definitionen af hvornar et
koretaj er veterankeretoj, fra den

nuvaerende granse pa 20 ar til 25 ar.
Ud fra den betragtning at de fleste
lande i dag har en 25-ars graense for
afgiftsberigtigelse, lobende afgifter
mm.

Gransen vil blive gradvist hevet de
naste 9 ar, med en forogelse pa et ar
hvert andet ar. Det vil sige at i

Ar 2000/01 er greensen 21 ar — altsa
karetajer fra for 1979.

Ar 2002/03 22 ar — keretojer for
1980.

Ar 2004/05 23 ar — koretojer for
1981.

Ar 2006/07 24 &r — keretajer for
1982.

Ar 2008/09 25 &r — keretojer for
1983.

Hvorefter greensen bliver fast 25 ar.

Ny kategorisering

Der er indfort en ny type X. Denne
type omfatter karetgjer, der begynd-
te deres liv som Type 4 (standardke-
retgj) eller Type B (endret i perio-
den) — og som siden (alts& uden for
den periode, koretojet blev fremstil-
let i) er blevet &ndret med anven-
delse af dele og teknikker som var
tilgeengelige i koretojets fremstil-
lingsperiode.

Disse karetajer passer hverken i Ty-
pe A, B eller C (som nu har taget
navneforandring fra Imitation til
Reproduktion).

De fleste af disse Type X koretajer
bruges til regulere rallyer, og FIVA
anerkender den aktivitet og ensker
ikke at udelukke sddanne keretojer
fra sine arrangementer. Men det er
vigtigt at fastsla at modifikationer-
ne skal vare udfert med anvendelse
af dele og teknikker, som var tilgan-
gelige i koretojets produktionstid.
Det er ogsa vigtigt at fastsla at nati-
onale love og regler skal overholdes
ved disse modifikationer.

For lgbsarrangerer er der nu den
mulighed ikke kun at afgranse hvil-
ke aldersgrupper, der indbydes, men
ogsé hvilke typer (A, B, C og/eller
X).

FIVA-pas

Franytér vil et FIVA-pas vare ugyl-
digt hvis det er mere end 10 ar gam-
melt. Et nyt udstedes p& normale vil-
kar og i Danmark for kr. 350.-

Henvendelse om nyt FIVA-pas kan
ske i begyndelsen af 2001. De lokale
organisationer, i Danmark HMS, fér
narmere instruks sidst pé aret.

FIVA Actual nr. 2

FIVA Actual nr. 2 er udkommet [ en
fransk og en engelsksproget version.
Den sidstnavnte version bliver lagt
ind p& Samrédets hjemmeside. Ind-
holdet er:

Redaktorens leder, End-of-Life di-
rektivet, Argentinas organisation,
militer- og brugskeretgjer, nyt fra
teknisk kommission, arrangements-
kalender 2000, rapport fra Retromo-
bile i Paris i februar.

Fzlles forsikring for skader ved
leb og arrangementer?
Samradetsbestyrelse har draftet hvil-
ket ansvar arrangerer har for skader
pa mennesker eller ting, underve;js,
ved mangvrepraver, ved parkering og
ellers.

Samradet ved ikke, hvordan de til-
sluttede klubber er forsikrede og be-
der derfor hver klubs bestyrelse in-
den udgangen af august forklare, om
klubben er forsikret mod den slags
skader og i givet fald hvordan og
hvad det koster.

MhS’ bestyrelse vil derefter under-
soge om det er en ide at fa en sadan
forsikring, hvordan markedet er og
hvad ekonomien vil vare i en felles
forsikring for de tilsluttede klubber.
Samradet har kontakt med en jurist
der tidligere har undersegt for Sam-
radet mangelsreglerne ved keob og
salg af brugte keretajer og dele, og
bedt ham ogsé undersoge hvilket er-
statningsansvar en arranger kan pa-
drage sig. Bestyrelsen regner med at
have et opleg og et beslutnings-
grundlag klart til &rsmedet i novem-
ber.

De tidstypiske nummerplader
Efter en afmatning i vinter var der i
foréret god gang i ansegningerne —
20-30 om ugen. Omkring halvdelen
havde dokumentation for keretajets
forste indregistreringsnummer, som
ejerne gnskede at fa igen.

Samradet har bedt trafikminister Ja-
kob Buksti om at det ogsé blev mu-
ligt at f& historisk korrekte nummer-
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plader til koretojer som blev indre-
gistreret forste gang mellem 1. april
1958 og 1976 — det er tocifrede
emailleplader. I 76 kom de nuvaren-
de hvide, reflekterende nummerpla-
der.

Ministeren har svaret at det ikke vil
vere hensigtsmassigt. Samrédet for-
soger i stedet at fé en rullende 35 érs
grense.

Ny webmaster

Samradets hjemmeside er revideret
og udvidet med blandt andet aktivi-
tetskalender og en side til efterlys-
ning af stjalne koretgjer. Ejere af
stjalne koretgjer kan, hvis de er med-
lem af en tilsluttet klub, sende efter-
lysningen med fornedent signale-
ment og oplysninger, enten pa e-post
eller eventuelt pa diskette.
Webmasteren Niels Grove har gnsket
at holde op. Samréadet takker ham for
en stor indsats og seger nu er erstat-
ning for ham. Man kan henvende sig
til bestyrelsen eller give besked pa
hjemmesiden. Samradet vil ogsa ger-
ne have kommentarer til hjemmesi-
dens nuverende udformning. Er op-
stillingen forstéelig, mangler der
noget?

Adressen er www.motorhistorisk.dk

Keretgjers indretning og udstyr
mv.

Feerdselsstyrelsen har ved Meddelel-
senr. 1762 af 7. december 1999 &n-
dret reglerne for keretgjers indret-
ning og udstyr mv.

Kravet om typegodkendelse ophaves
for personbiler, varebiler, motorcyk-
ler, registreringspligtige knallerter,
pahangs- og campingvogne uden
bremser eller med pélgbsbremser.
Der indferes standardiseret doku-
mentation ved syn for opfyldelse af
de bestemmelser, som ikke kan un-
derseges med Bilinspektionens nor-
male udstyr, bade for ny og brugte
koretgjer, der indregistreres forste
gang i Danmark.

Endvidere en forenklet praksis for
brugte importerede keretgjer (per-
son- og varebiler, motorcykler, knal-
lerter, pahangs- og campingvogne).
Den forenklede praksis kan ogsé bru-
ges pa danske koretgjer, der skont
brugte aldrig har veret almindeligt

indregistreret. Det er politiets, for-
svarets og andre.

Reglerne er tradt i kraft og kan ses
pé www.fstyr.dk og www.retsinfo.dk

Opbevaring af urestaurerede ko-
retgjer og skrotdele

P& arsmedet vedtog klubberne en
reekke miljoregler for ejere af vete-
rankoretgjer, blandt andet at urestau-
rerede koretojer og skrotdele skal
opbevares forsvarligt.

I maj havde Samréadet lejlighed til at
udtale sig om et udkast fra Miljemi-
nisteriet til Brancheorientering for
bilvaerksteder. Samradets bestyrelse
har nedsat en lille arbejdsgruppe, der
skal forsgge at beskrive hvordan vi
kan opbevare de urestaurerede kore-
tajer og skrotdele miljomassigt for-
svarligt, blandt andet med udgangs-
punkt i nevnte brancheorientering.
Vurdering af importerede brugte ko-
retojer

Et embedsmandsudvalg har foresla-
et at vurderingen af importerede
brugte koretajer flyttes fra Told &
Skat til Statens Bilinspektion.
Udvalget legger ogsé op til at vur-
deringsmyndigheden kan give en
bindende forhdndsvurdering udeluk-
kende efter oplysninger pa papir. Og
det foreslés at ekspertisen centrali-
seres i s@rlige vurderingscentre.
Endelig foreslas klagesystemet a&n-
dret, s& vurderingsmyndigheden ik-
ke kan behandle klager over sig selv.
Det kan nzvnes at af 600 klagesager
sidste &r fik klagerne medhold i de
200 — altsa hver tredje.
Skatteminister Ole Stavad har ikke
tilkendegivet om han vil folge udval-
gets anbefalinger.

Skrotordningen

Samradets forsgg pa at fa veteran-
koretojer undtaget fra skrotordnin-
gen lykkedes ikke. Nu fungerer ord-
ningen (se Henrik Thostrups serskil-

te redegorelse for afgiften, der op-
kreeves sammen med forsikringen).
Samradet vil nér reglerne skal revi-
deres igen henvende sig til miljo- og
energiministeren.

Lob pa almindelige veje
Trafikminister Jakob Buksti har faet
Folketingets godkendelse af en @&n-
dring af ferdselslovens §37 stk. 3,
sé& det er muligt at holde “city-lob”
pé gader og veje, der midlertidigt er
afsparret for anden ferdsel. Lovfor-
slaget tradte kraft 1. juni.
”City-lgb” skal som mininum under-
lezgges samme krav som motorlab pa
bane uden for gader og veje. De fin-
des i bekendtgarelse nr. 827 af 20.
november 1998.

Copenhagen Classic Car Cup blev i
1996 og 98 afviklet uden at den for-
melle lovhjemmel foreld, men nu fin-
des mulighederne for dispensationer.
Afgorelsen treffes af den lokale po-
litimester, forudsat at vejenes ejer(e)
har givet tilladelse, og at der er fuld-
steendig afsparring med kontrolleret
adgang.

Knallerter og hastighedsgrzanser
I samme lovforslag (L 156) er ind-
fort ny regler om hastighedsgranser
for knallerter. Politiet kan som for
andre motorkeretojer give bader hvis
knallerter efter en faktisk maling
med radar eller laser har kert hurti-
gere end de tilladte 45 km/t for regi-
streringspligtige knallerter og 30
km/t for ikke registrerignspligtige.
Forerne af de registreringspligtige
risikerer at blive frakendt forerret-
ten betinget eller ubetinget. Der kan
ogsa veere tale om bade hvis man la-
ver “’konstruktive indgreb” pa knal-
lerten.
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Jesper Nielsen

Poul Petersen

Jorgen Ditlev Jacobsen
Steffen Voss Jepsen
Merete Rubow Mortensen
Jan Pedersen

Frits Monsted

Sven Age Larsen

Juan Luis Guilhauman
Jeppe Hamann

Knud Jergen Michelsen
Ole Madsen

Carl Otto Henriques
Palle Jorgensen

Janusz F. Komodowski
Michael Asmussen

Erik Mengers Kirkegérd
Nicolaj Clasen

Tim Vedel-Hansen

Kai Jacobsen

Gregers Krogshgj
Anton Schulz

Jeppe Bo Nielsen
Jesper Henning Pedersen
Jens Maasbel

Steen Steensen Blicher
Jorgen Svendsen

Mads Serensen

Brian Hannibal Christiansen
Linda Hattens

Torben Poulsen

Claus S. Christensen
Michael Mgller Jensen
Tommy Scheffel

Eric Malver

Jacob Hansen

Michael Sonne

Tonny Kgppen

Brian Hansen

Leif Andersen

Uffe Jensen
AnnaMargrethe Pedersen

Allan Larsen, ¢/o C. Canzanella

Allan Nielsen
BodilJeppesen

Mads Bjerre-Petersen
Borge Dam

Susanne Wagner
Ernst Olsson

VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER

Vangedevej 209 st. tv.
Lovegade SA

Kastrupvej 208
Hyacintvej 6, st.
Lystrupve;j 41

Illervej 22

Bakken 21, Hvidbjerg
Skansen 10

Taffelbays Alle 15, 1.
Aavanget 5, Brons
Stenholdt 3

Engvej 14

Ole Suhrs Gade 23, 4. tv.
Segade 25, st.
Ellemosevej 1 A

Gustav Johansensvej 5
Lillebaltsvaenget 202
Kongsgards Alle 13
Kongelundsvej 63A, 1. tv.
Slotsgade 26

Skovhegnet 4, Kirkelte
Allégade19

Ryesgade 56A, 3. tv.
Arendalsvej 29
Gyldenlundsvej 25
Stenbrobakken 3

Brede Enge 5

Parnasvej 1

Dagliljevej 6

Kongevej 19, ver. 6
Roholtevej 18, Orup
Klokagervej 50
Christoffers Alle 88 A, 1. mf
Noddebovej 11, st. th.
Gammelgardsvej 57
Ronvangen 166
Westend 28, st. tv.
Volderslevvej 36 A
Baggersvej 76

Lérupvej 25

Hovedvejen 44
Rikkesminde, Faborgvej 39
Livjegergade 20, 3. tv.
Revegade 19 A
Lindevanget 3

Kildevej 28

Amtrupvej 19

Skt. Pauls Gade 56

N.J. Fjords Alle 14, 3. th.

2860 Seborg

4200 Slagelse

2770 Kastrup

2300 Kgbenhavn S
3550 Slangerup
8620 Kjellerup
7860 Spettrup
6240 Logumkloster
2900 Hellerup
6780 Skearbak
6400 Senderborg
6240 Logumkloster
1354 Kebenhavn K
6000 Kolding

2900 Hellerup
2000 Frederiksberg
5500 Middelfart
4300 Holbaek

2300 Kgbenhavn S
6300 Grésten

3450 Allerad

6240 Logumkloster
2100 Kgbenhavn @
8200 Arhus N

2920 Charlottenlund
3220 Tisvildeleje
3520 Farum

4180 Sorg

4470 Svebolle

6270 Tonder

4640 Fakse

9800 Hjerring
2800 Lyngby

2640 Hedehusene
2730 Herlev

8382 Hinnerup
1661 Kgbenhavn V
4100 Ringsted
3300 Frederiksvark
4295 Stenlille

5750 Ringe

5250 Odense SV
2100 Kgbenhavn @
1315 Kgbenhavn K.
7361 Ejstrupholm
2960 Rungsted Kyst
7400 Herning

1313 Kobenhavn K
1957 Frederiksberg

2680 4841
5850 1083
3250 3004
BASSANOS
4827 8417
8688 6026
9753 3325
7474 5265
3961 6118
7475 3230
7442 2296
7474 4351
3312 5589
7553 9200
4043 3422

6441 2231

7465 1748
4828 0616
7474 4140

8610 6958
4033 3453

4495 0119
5782 0381
5929 3748
7472 1628
5672 5756
4096 4647
4444 3181
4037 7280
4491 0097
8698 8131
2627 7242

4777 0018

Opel Commodore Aut.

BMW

Nimbus

Morris Minor 100

Chevrolet EI Camino

Jaguar Mk. I
Triumph Spitfire

Willys

Ford Mustang
Ford A

5826 0306 Austin Healey 3000 Mk.I

6599 1491
6613 2077
3542 2800
2628 9761

4586 7586
9716 4290

3535 2098

Austin-Healey Sprite
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Saesonnyheder

Den store nyhed pa Egeskov er et samarbejde med Falck, Andre nyheder pa Egeskov er serudstillinger af Cadillac
sa der pa et 1.200 kvadratmeter stort areal er indrettet et  1904-82, trehjulere, hvoraf flere elektriske, en Opel
museum for brand- og redningsveasen, bygget op som Rekord P1 1958, der star som ny skent den har kert
en Falck-station. Der er i alt 15-17 historiske keretojer, 800.000 kilometer, og en Henderson 1915, fundet under
en flyvemaskine og mange andre udstillingsgenstande. betongulvet i et vaerksted.

~Spinder som en kat”

Siger Kai Wredstrem fra Klippinge efter at han har givet sin Anglia fra 1960 og sin
MG Montego fra 1986 MT-10. Kaj tilfajer ,laengere pr. liter og vaesentlig mindre olie-
forbrug, - sa hvis du vil gleede din bil og din pengepung, sa se at komme i gang med
MT-10, sa bliver du garanteret lige sa glad, som jeg er.”

Ovenstaendeer citatfraet brev vi har modtagetfra Kai Wredstram.

Med MT-10 Beskytter du optimalt motor, gearkasse m.m. mod slid, forlaenger levetid, redu-
cerer olieforbrug, kerer laengere pr. liter og reducerer stgj fra f.eks. gearkasse.

MT-10 behandler metallets overflade og nedseetter friktion og slid til det absolutte minimum. Til nye
savel som slidte motorer, gearkasser, lejer m.m. MT-10 kan redde dig for dyre reparationer eller

effektivt forieenge levetid for dele der er svaere eller umulige at skaffe. Blandbar med sa godtsom
alle olietyper i forhold 1:20 (5%). Fas i f.eks. 250 ml nok til 5 liter olie. Vejl. pris 349,-

Saertilbud: 250 ml spar kr. 84,- kun kr. 265,-

MT-10™ er billigt i brug. En pafyldning holder op til 50.000 km. Vil du

"Ring og fa vide mere? ring efter gratis brochure og laes om MT-10™ og de andre
tilsendt gratis prove pa MT- | SPecialsmareprodukter med MT-10™.
10 TM og test selv MT-10™'s - s .
enestaende friktions.reducerende evne Steffen Frelich ApS Lindevej 6 2791 Drager. 3253 5922
: e-mail: sfrolich@post6.tele.dk
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ARRANGEMENTER OG LOBSINVITATIONER

Bredekzrgardleb

2. september.

Vi mades pé ,,Bredekargard” Tranekilde Bygade 4 i Ishgj kl. 9.30 til morgenmad.

Der viligen i &r vaere en masse aktiviteter for barn og voksne.

Heste og traktorer, rideopvisning, folkedans, bernedyrskue, gammeldaws kebmandsbutik, m.m.
Medbring madpakke til frokost.

Lobet startes kl. 12.00 og vil bringe os rundt pa kendte veje.

Der bliver mulighed for at spise den medbragte mad undervejs.

Vi er tilbage ved Bredekargard omkring kl. 14.00

Nu er der tid til at slappe af og se pa hinandens biler, koner, mand, bern og kebe kaffe og kage eller andet hos
hekeren.

Der uddeles jordbundne premier.

Ved morkets frembrud er der mulighed for at f4 plads ved aftensmaden.

Der er begrenset deltagerantal, de udvalgte bliver kontaktet pr. telefon.

Der vil blive opkravet et mindre startgebyr pr. bil.

Information: Willibald Farbmacher 49145167

Tilmelding senest den 21. august 2000

Tilmelding Bredekargardslab

Navn: e — _koretgj _ar
voksne bern |
Deltager ved aftensmad. Ja nej:

Senest den 21. august.

Midtsjeellands Turen - Lordag d. 26. august 2000

For motorcykler med sidevogn og veteranbiler fra for 1960.

Ankomst kl. 13.00

Labet starter fra Rosenvaenget 100, 4440 Morkeov. Rosenvanget er et @ldrecenter hvor vi bliver trakteret med
noget at spise og drikke ved ankomsten.

Meningen er at vi karer en kon tur med nogle af de ®ldre pa de konne veje pad Midtsjelland, s de &ldre far et
afbraek fra de sedvanlige sysler og mindes de gamle dage og vi far os en forngjelig og smuk eftermiddagstur
sammen med dem.

For motorcyklerne med sidevogn: Husk styrthjelmen til de 2ldre passagerer.

Afgang fra Rosenvanget ca. kl. 14.00

Efter at have hjulpet de ®ldre i vores koretajer korer vi fra Rosenvanget kl. ca. 14.00. Ad smukke veje gar turen til
Torbenfeldt Smedemuseum, hvor vi vil ankomme ca. kl. 15.00

Pa Torbenfeldt Smedemuseum vil der vere rundvisning og demonstration af de gamle smedes handvark. Derud-
over far vi sammen med vores passagerer serveret kaffe og kage pa bedste vis i museets lege- og urtechave med
tilherende levende harmonikamusak. I leege- og urtehaven vil der ogsé vere mulighed for rundvisning og reverhi-
storier.

Afgang fra Torbenfeldt ca. kl. 16.00

Turen gar herefter tilbage til Rosenvaenget i Markov af andre sjove og smukke veje. Vi regner med at ankomme k.
16.45, hvor vi setter vores passagerer af og haber at seniorerne har haft en fornejelig dag sammen med vores
koretojer og os.

Tilmelding sker p& nedenstaende og koster 20 kr. som betales ved ankomsten til Rosenvanget.
Sidste tilmeldingsfrist er mandag d. 14. august 2000

Navn = = __ koretgj —_—
argang _ mc med sidevogn
bil

Sendes til Nina Uhrlund Rosenvanget 100, 4440 Morkav
Fax: 5927 5556 e-mail: niuh@tomvedkom.dk
Evt. spergsmal kan rettes til Lars Borge tIf. 4497 4847 / 2069 207




ARRANGEMENTER OG LOBSINVITATIONER

Invitation til veteranleb
Kom og oplev byfesten og kreemmermarked i Odder.
Deltag i Odderlgbet den S. august

Startgebyr: 50 kr. pr. koretoj
Belobet daekker for foreren, der far morgenkaf-
fe, eftermiddagskaffe og rallyplade.
Ovrige deltagere kan kabe morgenkaffe til
20,-kr. Eftermiddagskaffe til 20,-kr.
Belabet sendes i check sammen med tilmelding
senestd. 1. august til:
Erik Mathiasen, Lundhofvej 12, 8300 Odder,
tlf. 86560770

Bekreftelse: Eftermodtagelse aftiimelding fremsendes
startnummer hurtigst.

Deltagere:  Alle koretgjer der er mindst 25 ar gamle og som
opfylder feerdselslovens krav.
Geldende pravepladeordning respekteres.

Arranger:  Veteranklubberne

22.-23.-24. september 2000
gar arets fynske bustur til ,,Den Hartogh Ford Museum*
i Hillegom - Holland

Tag med til verdens starste privatejede Ford museum, der er bygget op om modellerne fra 1903 til 1947.(Model A,
T-Ford, N-Ford, A-Ford, V-Ford og Lincoln serier). Hver bil har sin egen historie. Desuden rummer museet en
samling vintage motorcykler. (Puch, Royal Enfield, Harley Davidson og Norton).

Det skulle nok vzaere et besog veerd!

Efter museumsbesoget karer vi til Amsterdam, hvor man pé egen hand eller i grupper kan udforske byen.

Henad midnat bryder vi op og starter hjemturen. Efter passende pauser forventer vi ankomst til Odense tidligt
sondag formiddag.

Afrejse:

Afgang fra turistbusholdepladsen, Dannebrosgade ved hovedposthuset i Odense er fredag den 22. september kl.
19.30 - opsamling pa motorvejsrastepladsen ved den ny Lillebaltsbro kl. 20.10 - ved motel Haderslev ved Dam-
men kl. 20.50. Sidste opsamling ved tankcenter Transitgarden, Lejrevej 9 i Padborg k1. 21.30. Herefter karer vi til
et storre tysk supermarked, hvor man kan handle.

Bemerk: Der bliver ikke mulighed for at kebe ind pa hjemturen!

Pris: kr. 475,00 der inkluderer bus tur/retur. Gruppebilletten til museet og morgenmad lerdag.

Tilmeldingsfrist er senest den 1. september.

Tilmeldingskupon vedlagt check og markeret opsamlingssted skal vaere René i heende denne dag, og tilmeldingen
er bindende. Der er plads til 50 personer og man bliver skrevet pa deltagerlisten i den rekkefolge tilmelding og
check modtages. Ved overtegning vil de sidst tilmeldte f& deres check returneret.

René Dalager, Nyborgvej 37, 5853 Orbaek. Evt. spergsmal tIf. 6533 1690

Tilmeldingskupon
Navn

Adresser— —o= o ——— — SR

Postnr/by evt. tif. — S
Check kr.: =
Opsamlingssted:

Odense: Lillebaltsbroen: _ Haderslev: — Padborg: .~
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Biler scelges

M.G. B 1963. Har altid veeret indre-
gistreret, bilen er under restaurering,
pladearbejde er nsten faerdigt, de re-
sterende pladedele er kobt og folger
med. Mekanisk ok, ekstra motor og
gearkasse samt diverse dele medfol-
ger, pris kr. 50.000.

M.G. Midget 1971. Bilen er i meget
fin stand, motor ca. 100 hk, diff. speer.,
8 alu-feelge, bur samt diverse dele.
Kan bruges til race appendiks 3. Har
tidligere veeret dansk indregistreret,
men uden papirer, pris kr. 43.800.
Peder Donsig Pedersen,

tif. 64462258 /40292161.

Chevrolet sedan (konvertibel) ca.
1929, 6 cyl. og pladehjul. Min sidste
veteranbil skal salges, den forefindes
adskilt i god urestaureret og original
stand. Frany blev den udstyret som en
2-i-en sedan og 'z t ladvogn. Selges
til hgjestbydende. Bilen/delene kan
besigtiges pa Hans Jensensvej 36,
2900 Hellerup, men ring forst.

Hans Pilegaard,

tlf. 40590054 (dag), 39680054.

Volvo Amazon B18 1962, bilen er
kompletog velegnet til restaurering.
Ford Escort 1,3 1977, 2 stk. komplet-
te og velegnede til restaurering. NB bi-
lerne er opbevaret indenders.

Henv. tIf. 65981909, bil 28114828.

Ford V8 Mercury 99A arg. 1939 til
salg, kr. 100.000.

Henv. tIf. 38861146 (dag),

38111246 (aften).

Opel Rekord, 1,9 coupé 1968 med
automatgear. Bilen er rod med sort stri-
be langs siden. Har kert 2.000 km si-
den den blev restaureret, malet og un-
dervognsbehandlet. Er indregistreret,
pris kr. 35.000.

Opel Rekord coupé 1967 med ma-
nuelt gear. Under restaurering, ca. %2
feerdig. Mange nye dele, bl.a. forskaer-
me, skermkanter, flere reparations-
stykker, daekplader, ny bagkofanger
o.m.a., selges p.gr.a. dedsfald, pris kr.
10.000.

J.Jensen, tIf. 43993308.

Citroén AMI 8 Break. Nysynet, org.
sortenr.plader. Res.dele og bil kan evt.
medfolge. En sjov og sjelden bil, pris-
idé kr. 10.000.

Henv. tIf. 62281648,

e-mail jh@svendts.dk

KOB - SALG - BYTTE

Ford Consul, Mk II 1962 til salg. Ind-
registreret pa sorte plader. Nysynet.
Koksgra, redt indtraek, ratgear, panora-
mavindue m.m. Kerer jaevnligt. Lille
kilometertal, godt 50.000 km. Fin origi-
nal stand, pris kr. 25.000, kom og fa en
tur.

Bgje Larsen, tif. 46420201.

Mercedes 230 SL 1963, 150 hk, aut,,
metalbld, imp. Texas, 2 ejere, A/C, ny
softtop, servo, ny Tectyl, nye deek, paent
marineblatvinyl interior. Nyrenoveretog
indregistreret. Pris kr. 195.000.
Morten Stromsted, tIf. 39408023.

Willys Jeep M 38 Al, 1961. Original
militeer stand med nye fjedre og 2 stk.
nye batterier, hvide plader i depot hos
forsikring, skal synes. Pris kr. 28.000.
Find Christiansen, tlf. 66140845.

Citroén 2CV 1988. 68.000 km, red, al-
le service pa auto.vaerksted. Meget pan
og velholdt, nysynet, kr. 38.000.

Walter Nymand, tlf. 98443081.

Volvo Amazon 121 1967. Sort, utrolig
velholdt, sorte nr. pl., fuld historie, kun
100.000 km, aldrig svejset, nysynet.
Volvo Amazon 121 1966. Rad, vel-
holdt, nysynet.

Ole Callesen, 74561611.

Jaguar Mk I1, 2,4 1tr. 1967. Gun-me-
tallic, redt (renoveret) leederindtrak, ny
koler, generator, bagtej, kardan m.m.
Motor hovedrenoveret for ca. 25.000 km
siden. Hele bilens historie kendes. Sy-
net 1999, koreklar. Kr. 75.000.

Peter Schantz, tif. 38879412.

Triumph TR 250 (TR 5 karb) 1968.
Rad, flot og mekanisk i orden, synet maj
1999, selges p.gr.a. anden nyanskaffel-
se.

Leo Nygaard, 75566173.

Ford Thunderbird, dansk indreg.
31.12.76, afmeldt 12.05.92, szlges
p.gra. indtrufne omstendigheder. Kore-
tojet er pt under restaurering og delvis
adskilt.

Henv. fornarmere info til

Erik H. Petersen, tlf. 75531860.

Mercedes Benz pagode hardtop szlges,
velholdt, pris kr. 12.000.
Peter, tIf. 391805060.

DKW F8 Meister cabriolet 39 pa pla-
der szlges. Evt. DKW F 93 eller Auto-

Union 1000 pé plade som delvis beta-
ling.
Henv.tlf. 74661251.

Triumph TR3 A 1959, rod, synet
marts 2000, overgear, tradhjul, ekstra-
udstyr, velholdt, kr. 119.000.

Henv. tIf. 98977577

Fiat 132, 2000 Arg. 1978 med servo-
styring og el-ruder samt hengertrak,
synet til 8/00 med nr.plader, rigtig god
stand og i originallak. Res.dele med-
folger, 110.000 km. Evt. bytte med sy-
net Fiat Uno eller Panda, priskr. 5.800.
Jesper, tlf. 40620268.

Peugeot 404 KF-2, synet frem til fe-
bruar 2001, velkorende og komplet.
Hans lund, tIf. 73521615.

M.G. TD 1953, racing-green, afmeldt
28.04.00, motor renoveret 92, pris kr.
95.000.

Jorgen, tlf. 45881042 efter 18.00.

Triumph Spitfire MKk III, arg. 1967/
68.Rod, nysynet,irimeliggod ogori-
ginal stand. 2 hardtops og kaleche.
Dele fra reservedelsbil (dere, bagklap,
chassis m.m. - nasten 80% af anden
bil) medfolger til prisen, pris kr.
35.000.

Michael, tif. 58856511.

Mercedes 230 SL pagode, med hard-
top og ny softtop, meget fin stand, 2 ar
gammel lakering, ny udstedning, top-
stykke renoveret, ny keler, nye sted-
dempere, 0 rust, kommer fra Texas,
ny cd-spiller, leveres nysynet. Pris kr.
145.000 + afgift.

Mercedes 220 SE cabriolet, arg.
1964 (type IlI), nysynet, nylakeret, bru-
ne originale ledersader, med meget
sjeldne delte stole bag ,,bucket seats*,
servostyring, aut.gear, bilen kommer
fra Californien og har aldrig haft rust i
bunden. Meget pan i krom. Pris kr.
245.000 incl. afgift.

Mercedes 280 SE coupé, arg. 70, 3,5
Itr. V8, 230 hk, aut.gear, el-ruder, le-
dersader, aircondition, servostyring,
bilen er komplet men skal restaureres.
Pris kr. 78.000 + afgifit.

Mercedes 190 Sl arg. 62, rode leeder-
saeder, orig. radio + hgjtaler, orig. ur,
nye bremser, keorer meget fint, noget
rust i bunden, pris kr. 158.000 incl.
afgift.

Mercedes 220S, 4 dors sedan, arg
64, leedersader, paen i krom, originalt



soltag, ingen rust panar overfladerust
i skeermkant, orig. radio, nye bremser,
nye dek, anhxngertrek, meget fin
motor, 5 ar gammel restaurering med
ny bund, nye inder- og yderpaneler, nye
hjulkasser, nye bagskarme, nyt bagpa-
nel, nye inderskerme. Bilen er nysy-
net med plader. Pris kr. 55.000.

Mercedes 220 SE coupé (ponton)
arg. 60, 6 cyl., indsprgjtning, orig. sol-
tag, nyt indtreek, rust i bund samt in-
derskarme. Kun 830 stk. produceret.
Prisidé kr. 85.000 + afgift, evt. bytte.
Henv. tlf. 86228402/30868402.

M.G. A coupé 1960, lysebla, totalren-
overet i 1965 med tradhjul og leeder-
indtreek saelges indregistreret i kobers
navn forkr. 140.000.

M.G. A aben arg. 1961, adskilt og
restaureret, nyt indtrak, kaleche og
dakken, motor og gearkasse renoveret,
undervogn samlet med alt nyt i led-
ningsnet, gummi, bremseror, kaliper
m.m. alt nyt i krom. Karrosse mangler
maling, alt komplet til bilen. Szlges
forkr. 110.000

Leif Nielsen, tIf. 86226898.

Dele til biler seelges

Volvo 544/210: stalforskarme, dore,
nye kofangerdele. 210 arg. 65 til re-
servedele eller restaurering.
Ole Callesen, tlf. 74561611

Storre parti bremseklodser, bremsebe-
legn. og rep.sat til bremsekalipre til
biler fra 60 og 70 sxlges samlet.
Henv. tlf. 65981909, bil 28114828.

Alfa Romeo serie 105: div. dele: kob-
salg-bytte.
Hans Jorgen Jensen, tlf. 86892591.

Chevrolet 47-54: div. nye og brugte
dele szlges til pick-up samt personvog-
ne: litteratur, sliddele, gummilister,
emblemer samt meget mere.

Henv. tlf. 40735333.

Motor (komplet eller dele)til Alfa Ro-
meo 2600 Sprint. Bilen er arg. 1962.
Henv. tif. 98373090, bil 40833090, fax
98370790.

Opel Commodore 2,8 motor i god
stand, komplet med gearkasse, kr.
5.000.

Henv. tIf. 44950440.

Morris 8 arg. 1936 dele: 2 gearkas-
ser, 2 adskilte motorer, | bagtej, | for-

KOB - SALG - BYTTE

taj, for- og bagfjedre samt div. kasser
reservedele, pris kr. 2.500.
Peter, tlf. 56821614, 40167443.

MC seelges

Matchless 1953 G80 500cc, meget vel-
korende, original,kr.23.500 uden af gifit.
BMW K100, 4 cyl., kerer fint, pris kr.
19.500 uden af gift.

Suzuki T350 1972, 2 cyl. japaner med
tromlebremser pa begge hjul, velholdt,
kr. 7.000 uden afgifi.

Henv. tif. 65314152.

Mobylette arg. 62, meget fin stand, ko-
rer godt, szlges eller byttes med Puch
Maxi eller lign. knallert.

L. Jensen, tIf. 45878309 efter 18.00.

MCkobes

Nimbus, enten adskilt eller defekt, ger-
ne forkrigs uden papirer.
Henv. tIf. 65314152.

Diverse swelges

Ford A &T-varktgj fra det nedlagte
Ford firma Bdr. Pedersen, Bogense, sal-
ges. Et stort parti specialvaerktegj som
dukkede op pa et loft i forbindelse med
orkanen ( ca. 200-250 stk. salges sam-
let for kr. 4.900.

Henv. tIf. 65314152.

Indendsors parkering af veteran/spe-
cialbil tilbydes i Havdrup mellem Koge
og Roskilde. Kr. 4.000 pr. ar.

Jorn Hansen, tlf. 32861460.

Service information og teknisk
radgivning. Reservedele til vogne
fra for 1968. 50 ars erfaring.

Gert Larsen
Klintevej 14, Havnsg.
4591 Follenslev.
Tel. 5926 9048

Formidling af reservedele til
Toyota Crown ejere.

Dansk Veteranbil Klub har af
Toyota Danmark faet overdra-
get en masse nu udgaede reser-
vedele til &ldre Toyota Crown
med henblik pa at formidle
dem til verdigt trengende
Crown ejere. Delene ernu ble-
vetregistreret, oplagret og skal
nu selges. Vi har fundet en,
der frivilligt vil sté for indsam-
lingen af oplysninger om ejer-
skab og evt. ensker om dele.
Klubben onsker kun at salge
dele til ejere af sadanne biler,
til renovering og istandsattel-
se og ikke med videresalg for
oje. Vi onsker, at dette tilbud
skal gaelde sa mange Crow-eje-
re som muligt.

Interesserede Toyota Crown
ejere skal derfor henvende sig
skriftligt til:

GRONHOLT VETERA-
NER
v/ 1b Rasmussen
Gronholtvej 16 BLOK A
3480 Fredensborg.

senest den 1. august 2000. Der

i skal tremga ejerforhold/ ar-

gang / model/ stelnr./ evt regi-
streringsnummer og foto, samt
evt. onsker og gerne med det
originale reservedelsnummer.
Ib Rasmussen vil s& samle op-
lysninger og forelegge dem for
bestyrelsen i DVK, som heref-
ter er ansvarlig for prissattel-
se og fordelingen af dele. Re-
levante ejere vil derefter fa be-
sked om det videre forleb.
Ikke solgte dele vil blive op-
lagret til kommende istandsat-
telser.

Fra listerne kan vi navne for-
og bagruder, dore, bagskarme,
bagklap, forklap, udstednings-
dele, stoddeempere, benzintan-
ke, kolere, kofangere, diverse
lygter, emblemer, gummilister,
motorpakningssat, koblinger,
bremsedele m.v.
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eteranforsikring

| RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1965

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.

Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. handelsveerdi 100.000 kr.

Praemietrin Premietrin  Praemietrin
1) 16.042 kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6875kr. 5) 5.042kr. 6) 3.667 kr.
7) 2750kr. 8) 2.200kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsé tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og har neermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Klassiske biler 1966 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 k. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125 kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125 kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr. 125 kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og praemiereguleringer.
Alle preemier er baseret pa heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl Strandvej 20 -2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax49141114

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk






