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KALENDER

Klubmeder
AUGUST
15.  19.00 Kverkeby. Klubaften. Jens Robdrup fortaeller om sit liv med biler og skriverier.
22 Klippinge. Klubmede. Ib Rasmussen fortaller om Jowett pa Le Mans.
26. Kvarkeby. Mangvreprover og den arlige hosttur. Se VT maj. Husk tilmelding.
SEPTEMBER
5s 19.30 Ristrup. Klubmede.
7 19:00 Niva. Ib Rasmussen fortaller om Jowett pa Le Mans.

14. 19.30 Redekro. ”Ude af huset”. Har du en idé?
14.  18.00 Borkop. Shell raffinaderiet, Fredericia. Bemeaerk tidspunkt. Tilmelding se under Klubaktiviteter.
17.  10.00 Redekro. Madpakketur.

19. Kvarkeby. Alm. klubaften.

22.-24. Fyn-Egeskov. Bustur til Holland. Tilmeldingsblanket i VT 289..
26. Klippinge. Klubmede.

26.  19:30 Egeskov. Videofilm fra turen til Amsterdam.

OKTOBER

3 Ristrup. Besog pa AC Maskinfabrik i Viborg. Naermere i naste VT.

S, 19:00 Niva. Gl. film med bilsport.
12.  19.30 Rodekro. Made i klubhuset.

17. Kvarkeby.Teknisk inf. Chassis kontra selvbarende.
24, Klippinge. Klubmede.

NOVEMBER

2 19.00 Niva . Sv. Hauberg forteller om sit liv med ualmindelige biler.
7 Ristrup. Klubmede. Videofilm.

oL 19.30 Rodekro. ”"Ude af huset”. Narmere senere.

21k Kvarkeby. Alm. klubaften.

28. Klippinge. Klubmade.

DECEMBER

St Ristrup. Julefrokost.

7 19.30 Radekro. Julefrokost. Bemzerk en uge for sedvanligt.
75 Niva. Julefrokost. Nermere senere.

12. Kvarkeby — obs dato — Julefrokost.

Labs og aktivitetskalender

AUGUST

12. Munkebjerglobet. Vejle og omegn, info H. Geschwendtner 3253 8470. Se VT 288.
12.-13. Copenhagen Classic Car Cup 2000 pa Holmen. Se VT 287 og 289.

17 KI. 19-20 Havnetraf i Hundige.

19. Fotexlobet, start Odense, info Robert Lindvig 6593 4193, Se VT 288.

26. Hosttur ved Kvarkeby, Midtsjalland, info H.H. Havsted 4640 1441. Se VT 287.
26. Midtsjellands Turen. Indbydelse i VT 289.

26. Rally Monte Karlebo, info Willibald Farbmacher 4914 5167.

31. Ikea-lgb. Start Vangede kl. 18-19.

SEPTEMBER

2x Bredekargardlebet. Start i Ishgj. Indbydelse i VT 289.

16.-17. Veteranweekend i Kulturhuset i Randers. Se VT 290.
29.-30. 13. International Historic Rally Denmark. Start og mal i Arhus. Info Henning Friborg,
tel & fax 8684 7979, friborg@sport.dk og www.HistoricRallveDenmark.dk Se ogsa VT 287 side4.

NOVEMBER
11. Stumpemarked i Herning.



SYNSPUNKT

DVK’s formand, Steffen Jgrgensen, svarer pa Ib Jensens ’Syns-
punkt’ i juni-nummeret af Veteran Tidende og pa reaktionerne pa
det:

Bestyrelsens svar pa Ib Jensen “Synspunkt”

Fgrst vil jeg papege, at Ibs synspunkt er hans personlige og pa ingen
méde afspejler bestyrelsens holdning. Af indleeggene kan man fa den
opfattelse, at klubben skulle sortere ansggere og naegte personer med
ugnskede kgretgjer optagelse i klubben. Det har aldrig vaeret klubbens
holdning. Alle er velkomne, selv om de ikke ejer et kgretgj! Historier-
ne om at nye medlemmer skal godkendes af to medlemmer, eller
hvordan historien nu er, har i hvert fald ikke fundet sted i de snart 30
ar, jeg har kendskab til. (Det foregik heller ikke tidligere. Red.)

Med hensyn til kgretgjer, sa er alle kgretgjer &ldre end 25 &r velkom-
ne i klubben. Det er nu en gang sadan, at medlemmer har forskellige
interesser, nér det gelder kdretgjer. Nogle kan lide at renovere, andre
kgre og atter andre vil “bare” eje, eller hvad det nu kan vare. For de
fleste medlemmers vedkommende interesserer de sig for kgretgjer, der
var en del af gadebilledet, da de var bgrn, og som deres foraldre eller
bedsteforaeldre havde. Det kan klubbens bestyrelse eller vedtegter nok
ikke ggre noget ved, og det skal vi heller ikke. Jeg har nzvnt det fgr
og gor det gerne igen, at klubben netop repraesenterer et meget bredt
udsnit af kgretgjer &ldre end 25 ar, og dermed reprasenterer en stor
kulturhistorisk vardi, som afspejler samfundet igennem de fgrste 75
ar af forrige arhundrede. Jeg har bevidst skrevet “’kulturhistorisk™ i et
ord, for i bestyrelsen tolker vi ”teknisk historisk” , som det star i
vedtegterne, som to adskilte begreber. Teknisk interessante og histo-
risk interessante, og vi lader det vare op til medlemmerne at afggre.
Jeg kan godt fglge Ib i, at det er synd, at interessen for gamle biler er
dalende, men det h&nger uvilkarligt sammen med alder. Hvis det er et
problem for nogle, sé sgrg for at fa gjort yngre medlemmer interesse-
rede, men lad vaere med at vaere bedrevidende. Jeg vil ogsd opfordre
medlemmer med 60’ser og 70’er biler til at komme til klubmgder. Til
trods for, at det de fleste steder er de samme medlemmer, der kommer
gang efter gang, s& mgd talsterkt frem og vis jeres biler frem og bliv
en dominerende faktor. Vi traenger til at se jer, og tenk s& ogsa pa, at
flere af de medlemmer I vil m@de der, maske selv har haft en sadan bil
fra ny og derfor har et lidt andet forhold til den. Replicaer er og bliver
replicaer, og sé lenge de ikke giver sig ud for at vaere andet har
klubben ingen problemer med dem. FIVA har helt klare regler pa det
omréde, sa det skulle ikke vaere et problem. Til orientering ogsé for Ib
er DVK ikke direkte repraeesenteret i FIVA, men derimod MhS.

Med hensyn til arrangementer sa stgtter klubben gerne i henhold til
klubbens regler for tilskud. Det kraver at mindst 25 kgretgjer delta-
ger, og at der bliver sggt fgr arrangementet afholdes. Det stér derfor
medlemmer frit for at lave arrangementer for specielle kgretgjer som
f.eks. kun fgrkrigskgretgjer etc.

Til sidst ville bestyrelsen ligesom medlemmet med laeserbrevet i sidste
nummer ogsa foretreekke, at faerre sider i bladet blev brugt til fremme
af personlige synspunkter, som ikke direkte er relateret til medlem-
mernes interesse for gamle kgretgjer, men vi vil ikke udgve censur!

Steffen Jgrgensen
Formand




FRA BESTYRELSEN

Referat af bestyrelsesmodet 28. juni
i Odense:

Alle var modt samt klubsekreter
Dorthe Thies, som deltog for at ori-
entere den samlede bestyrelse om
aktuelle arbejdsgange og —mangder
pé kontoret.

Pr. ultimo juni er bl.a. passeret fol-
gende:

Ca. 1.600 udgéende korrespondan-
ceforsendelser. Modtaget 613 hen-
vendelser om medlemskab, hvilket er
resulteret i 292 ny medlemmer. Der
er tegnet 314 forsikringer. I den for-
bindelse ber det nevnes at Henrik
Thostrup udforer et stort og engage-
ret, ulonnet arbejde for Forsikrings-
klubben med ca. 1.000 nytegninger
pr. ar for medlemsklubberne.
Arbejdspresset pa kontoret gor det
vanskeligt at na opgaverne indenfor
den nominerede tid. Bestyrelsen
mener at en mulig losning kan vare
at medlemmerne overholder telefon-
tiden, som i dagerkl. 10-12, og som
pr. 1. september vil blive udvidet til
kl. 10-13. Udenfor telefontid vil te-
lefonsvareren vere tilsluttet. Denne
ordning giver forhébentlig klubse-

FRA BESTYRELSEN

kretaeren ro til at udfore de mange
ovrige opgaver, sdsom registrering af
medlemmer, bogfering, arkivering,
korrespondance, referater, radgiv-
ning mm.

Klubkontoret er ferielukket 14.-25.
august, begge dage incl.

3.900 medlemmer havde betalt de-
res kontingent medio juni.
Placering af foreningens formue blev
atter berort. Man enedes om at op-
retholde aftaleindskuddet i dk kr. til
efter valutaafstemningen.

Vi har modtaget tilbud om klublo-
kaler i Holsted (mellem Esbjerg og
Vejle) og i Grindsted. Frits B. Johan-
sen vil foretage besigtigelse.
Steffen Jorgensen gennemgik mod-
taget forslag om eventuel leje af lo-
kaler i Danmarks Tekniske Museums
nyerhvervede bygning i Helsingor.
Forslaget vakte ikke udelt begej-
string, men blev ikke ganske afvist.
Ole Poulsen gnskede vores nedslidte
udstillingsgenstande fornyet. Vi ind-
henter oplag til fornyelse.
Ordinzre bestyrelsesmader blev af-
talt til folgende datoer: 9. september
kl. 18, I'l. november kl. 10, 14. fe-
bruar kl. 18 og 28. april kl. 10.

Til slut refererede Frits B. Johansen
fra et vellykket Danmarkslab og Ole
Poulsen, Dorthe Thies og ego om-
talte vores stand p& Gavng, hvor vi
kunne byde 10 ny medlemmer vel-
kommen. Vier i dag godt 4.000 med-
lemmer.
H.J.Beier, Gentofte, har doneret
klubben en stor samling eldre, sjald-
ne tidsskrifter og nogle interessante
modelbiler.
For referatet
Jorgen Ulrik Stets

Bestyrelsen vil gerne herved sige tu-
sind tak til vores mangearige med-
lem H.J. Beier, som har skanket
klubben en samling modelbiler og
omfattende motorlitteratur. Klub-
bens bibliotek er pa den méade sup-
pleret med vardifulde ting. Jeg vil
opfordre andre til at taenke pa klub-
ben, nar de ikke lengere har plads
pé reolerne derhjemme. Vi har sta-
dig brug for at supplere samlinger-
ne pa de forskellige faste modeste-
der.
Steften Jorgensen
Formand
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmeder -
ker bag om Egeskov ad Volstrupvejen og
drej ned ad alleen til Godskontoret og
vore klublokaler.

Tirsdag den 29. august kl. 19:30.

Vi mades efter ferien med masser af ny
indtryk og gode ideer til klubmeder og
arrangementer i den kommende s@son.

22.-24. september.

DVK-Fyns bustur til Amsterdam.

PS: I skrivende stund er der stadig
ledige pladser pa busturen til Amster-
dam.

Tirsdag den 26. sept. kl. 19:30:
Videofilm fra turen til Amsterdam.

Pa aktivitetsudvalgets vegne
René Dalager

SONDERJYLLAND
RODEKRO

Torsdag den 14. sept. kl. 19:30.

Vi er ude af huset. Arrangementet er
endnu ikke fastlagt — maske har du en
idé? Lad mig here!

Sondag den 17. sept. kl. 10.

Nok érets sidste madpakketur inden ka-
reten sattes i hi. Vi medes ved klubhu-
set.

Torsdag den 12. okt. kl. 19:30.
Made i klubhuset.

Torsdag den 9. nov. kl. 19:30.
Atter ude af huset.

Torsdag den 7. dec. kl. 19:30.
Julefrokost. Lag merke til at datoen er
flyttet en uge frem.

Med venlig hilsen
Frits Johansen

OSTIJYLLAND
RISTRUP

[ lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hejre mod Ris-
trup og Sabro, folg vejen til vej-T, kor
til venstre ved kirken, -2 km fremme
ligger Ristrup.

KLUBAKTIVITETER

Tirsdag S. september kl. 19:30.
Klubmede. En snak om sommerens op-
levelser.

Tirsdag 3. oktober.
Besog pd AC Maskinfabrik i Viborg.
Naermere i naeste VT.

Tirsdag 7. november kl. 19:30.
Klubmede.

Tirsdag S. december.
Julefrokost.

Lars Hoffbeck og Arne Jespersen

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Pa klubmedet 22. august kommer Ib
Rasmussen og fortaeller i ord og billeder
om det store stevne, han har varet til
pé Le Mans banen i anledning af 50-aret
for Jowett Jupiters klassesejr. Det bli-
ver ogsa en interessant aften sammen
med den sadvanlige hygge.

Husk vi holder klubmede den 4. tirsdag
i hver méaned. 22. august, 26. septem-
ber, 24. oktober, 28. november.
For december er ikke fastsat noget end-
nu.
Hilsen
Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND !
KVARKEBY |

Vi siger tak til Jorgen Madsen for en fint
arrangeret aftentur, selv vejret var per-
fekt. Til ny medlemmer p& Midtsjzelland:
- Det var synd du ikke var med.
Adressen er Kvarkebyvej 79, Ringsted.
Vi medes pa Steffensgérd, den tredje
tirsdag i hver méaned kl. 19.

Tirsdag 15. august.
Jens Robdrup forteller om biler og skri-
verier.

Lordag 26. august.
Den éarlige hesttur, i ar pa Kegeegnen.
Se VT maj og vor opslagstavle.

Tirsdag 19. september.
Alm. klubaften.

Tirsdag 17. oktober.
Teknisk information, chassis kontra selv-
barende karrosseri.

Tirsdag 21. november.
Alm. klubaften.

Tirsdag 12. december — obs dato — Ju-
lefrokost.

Har I s@rlige ensker for eller forslag til
naste ars program sa lad os here.

Med venlig hilsen
Kaj Serensen og
Hans Henrik Havsted

BORKOP VANDMOULLE

Meadested Berkop Vandmelle.

Modet torsdag den 14. september —
bemark kl. 18 — er beseg pa Shell Raf-
finaderiet i Fredericia. Vi medes pa p-
pladsen ved raffinaderiets indkersel.
Tilmelding pa tel 7589 0487, fax 7589
9487 eller

email poulerik@rotek.dk

Poul-Erik Jakobsen

NIVA

Ved medlemsmedet pa Nivagard 7. sep-
tember vil Ib Rasmussen vise lysbille-
der og video fra sin deltagelse i et stort
Jowett-steevne pa Le Mans banen i an-
ledning af at det var 50 ar siden en Jupi-
ter vandt klassesejr. Der deltog 48 af 200
kendte overlevende eksemplarer.

5. oktober bliver der vist gamle film med
dansk bilsport gennem tyve ar fra midt i
1930’rne. Findes nu overspillet pa VHS
eller S-VHS vidcokassette sa andre mo-
desteder ogsé kan fé materialet. Henven-
delse til O.E. Riisager. Det samme gael-
der film om Nimbus-klubben og enkelte
andre ting, og mere er pa vej. Filmene
vil ogsa kunne fas pa MiniDV Kkassctte,
hvis man er i stand til at vise dem. Ved
nogen hvordan man legger nyt speak ind
vil Riisager gerne have et tip.

Nivagard bliver pa modet 2. novem-
ber vert for et af klubbens @ldste med-
lemmer — bade i anciennitet og alder
(hvad man bestemt ikke kan se), Svend
Hauberg, der fortaeller om et livmed Alfa
Romeo, Bugatti og andre biler.

Maedet 7. december bliver julefrokost,
tilmelding nedvendig, men sted er ikke
besluttct.

Der arbejdes med virksomhedsbesog 19.
okt. og 16. nov. Nermere om det sene-
re.

Bemark: Sxsonens sidste havnetreaf,
Hundige Havn 17. aug. KI. 19-20, og
sidste lkea-lob 31. aug. Start i Vangede
kl. 18-19, slutter i Hareskoven.

Venlig hilsen Claus Neble



KLUBAKTIVITETER
GRILLAFTEN PA RISTRUP ~

[

Pa opfordring blev der igen i ar
holdt grillaften pd Ristrup. For at fa
et godt fremmede var ogsa Dansk
Vintage Motor Club inviteret. Og
slagteren fra Lystrup skulle stille op
med den store grill.

En tvivlsom vejrudsigt en uge for
gjorde at tilmeldingen var behersket.
Men knap to degn for blev vejret lo-
vet bedre, sé tilmeldingerne veltede
ind. Der blev talt 78 deltagere, man
kom fra nar og fjern. Alt hvad

der kunne siddes pd blev an- "
vendt.

Mange spazndende og flotte
koretajer modte. Vi haber det

kan gentages neste ar.

Lars Hoffbeck (ogsa fotos) og

Arne Jespersen.

AFTE IKEA-LOBENE

og havnetrzeffene pa Sjaelland ledes myndigt af Claus
Neble som ses pa det ene af de billeder, Kai Wred-
strom har sendt os. De er fra lobet torsdag aften den
29. juni, en hyggelig tur gennem sma, gamle lands-
byer syd for Kgbenhavn, ad snoede veje med mange
bakker. 35 biler og en enkelt motorcykel korte de 62
km til hgjskolen Elverhgj i Klippinge, hvor aftenkaf-
fen blev nydt — og hvor Fritz Frederiksen (Ford
Zephyr) fik den forstepremie, han manglede (efter
en tredje- og en andenplads). Il

En sluttet kreds del-

tog i en aftentur, Jor-

gen Madsen havde ar-

rangeret 26. juni for

dem der plejer at mo-

des péa Steffensgard i

Kvearkeby — og enkel-

te andre.

Billederne har Hans

Henrik Havsted sendt,

pa det ene ses Otto Kroghs Bentley 3'ltr 1935 (ex Ebbe Suenson), pa det
andet er det Hans E. Madsens Harley-Davidson med sidevogn, Jacob We-
stergards Ford A og Villy Rasmussens Adler.



NOTER

En glad ejer af en ualmindelig vel-
bevaret, original og komplet Volvo
PV444 havde den — méaske noget
uforsigtigt — opstaldet i en kaben-
havnsk parkeringskalder. En dag
manglede den lygter og kofangere.
Nu faldt det ham ind at en nybagt
ejer af en Volvo 544 i en af Volvo-
klubberne havde annonceret efter
netop disse dele og han ringede til
ham og spurgte uskyldigt om han
stadig manglede dem. Neeh, det gjor-
de han ikke mere.

Vor Volvo-ejer bevabnede sig med
sin schaferhund og tog ud til den
anden Volvo-¢jer. Der fandt han si-
ne lygterallerede monteret og kofan-
gerneliggende pa stuegulvet. Der var
ikke s& meget at diskutere, kun for-
langte det tilkaldte politi at delenes
rette ejermand kunne dokumentere
at det var hans.

Og hvordan ger man sa det? Jo -
politiet ville da gerne udlane en gra-
verpen... Men historien er sand.

Det er ikke sjovt at blive taget ved
nasen, men det blev vi i sidste num-
mer af Veteran Tidende, hvor vi fra
Gavne-stzvnet prasenterede en me-
getgammel og en meget ny italiensk
bil, hvis navne begyndte med F.

Der er den hage ved historien at den
nys kelermarke var et falsum. Der

FRA REDAKTIONEN

stod Ferrari, men indholdet var
Volkswagen. Det hele lavetafetsam-
lesat. Det er ikke bare ikke morsomt,
det er plat og nermer sig dokument-
falsk.

Ved samme lejlighed fik vi skrevet
at Leif Nowickys Overland 4 vandt
Concours d’Elégance. Det blev eje-
ren af den Ford AA lastbil som ko-
rer bagved ked af, for det var nemlig
ham der vandt og Overland’en blev
nummer 2. Og sé hed det Concours
de Charme.

Vort mangearige medlem Anders
Ditlev Clausager, bildesigner, -histo-
riker og —forfatter, er ikke lengere
arkivar for BMIHT pa museet i
Gaydon. Hanerpr. 1. juli tiltradt stil-
lingen som arkivleder for Jaguar
Daimler Heritage Trust hos Jaguar i
Coventry.

Danmarks Tekniske Museum har i
ojeblikket en serudstilling om Ros-
kilde Ring i sin trafikafdeling, der
ligger sammen med flyvemuseet pa
Fabriksvej i Helsingors sydlige ud-
kant.

Udstillingen omfatter diverse effek-
ter fra banen, en stor model-racer-
bane som publikum kan more sig
med og eksempler pa de vogne som
karte pé banen. Der er to forskellige
Alfa Dana racere og en Jala, som der
blev bygget 15 af herhjemme pd VW
bund.

Roskilde Ring abnedes i 1955 og
udviklede sig fra en primitiv grus-
bane til ogsa at lokke internationale
kerere som Stirling Moss til. Banen
lukkede i 68.

Udstillingen pa DTM varer til 10.
september og er aben tirsdag til sen-
dag kl. 10-17. Se n@rmere pa hjem-
mesiden www.tekniskmuseum.dk

Det galder sikkert for mange meer-
ker at man blandt andet ved de peri-
odiske syn bliver opmarksom pa at
gamle bremsetromler ikke mere hol-
der mélene og maske er blevet ova-
le. Ib Jensen opfordrer andre ejere af
BMW og EMW til at deltage i en
aktion for at fa fremstillet ny brem-
setromler i mal som de oprindelige
men i bedre materiale til BMW 320,
321, 326 og 327 og EMW 340 og
327/2. Henvendelse til Ib Jensen pa
tel. 4399 4762 eller fax 4399 3562.

Den danske sektion af Rolls-Royce
Enthusiasts’ Club udgiver et fint lil-
le tidsskrift. Med tilladelse er det
begyndt at genoptrykke den store
artikelserie Bilhistorisk Tidsskrift
havde om de cirka 50 eksemplarer
af Silver Ghost der kom til Danmark
1909 til 21.

I sektionens juni-nummer fortalles
om den vogn der oprindelig tilhorte
Grethe Glad og nu — efter flere om-
bygninger — bor pé Fyn.

[ samme blad beretter Georg Chri-
stiansen lost og fast om sin kenne
20/25.



STORE MOTORDAG

Lerdag den 11. juni holdt Redvig Skibsmotormuse-
um sin arlige sommerfest, som det kalder ”Vete-
ranmotordag”.

Det kombinerer Knud Marker med sit arlige arrange-
ment ”Store Motordag”. Det udgér fra Rennede og slut-
ter i Radvig — og det gor det ogsé naste ar, som det
pane deltagertal tilskynder til. H

Vue over den charmerende lille havn i Lund pa Stevns.
I forgrunden Erik Dinesens Healey Silverstone.



Det er et af de populareste, storste og mest traditi-
onsrige sommerarrangementer, og vi er glade for at
genoptage reportagerne, som har ligget i dvale nog-
le ar.

Denne gang har Florin Bering og Peter Bering foto-
graferet, og som s&dvanlig var der ogsa mange delta-
gere fra Sverige og en del fra Norge og Tyskland. Der
er ingen aldersgrense bagud, men tilfeldigvis var de
xldste koretajer fra 1925 og for forste gang havde lobs-
ledelsen sat gransen helt op til 1959, sé& der var over
30 efterkrigskoretgjer. 1 alt 140 deltagende motorcyk-
ler og biler.

Halvdelen kerte gen rundt med uret, halvdelen mod og
det hele klappede trods de mange deltagere. Og bortset
fra en byge til de rogede sild om sendagen var det fint
korevejr. H

Tvskerne har faet en forkeerlighed
for engelske biler. Som denne
Rolls-Royce 20725 1933, der
lhorer Dietrich Nissen. Fotogra-
ot ved golfbunen hvor der var
rokost pause. Der var fx
1 ogsa fere tyske
fi_:‘s}"ag"iiur XK120.

= =




Imponerende, men ikke helt originalt. En Aston Martin DB2 1952 er ikke fodt med tre
dobbelte Weber karburatorer men med to SU. Albert og Fabrizia Solleri, Trelleborg.

Ogsa en tysk engleender. Alvis Speed 20 1932 med tourerkarrosseri fra
Cross & Ellis. Den var i mange ar i USA, men tilhorer nu Helmut
Krogmann i Liibeck.

i Bty 11! F 2SKa m {n,lbibkdn}&lME‘Ab{evgn Védéﬂe!
myyg Cabriolet. 1937, > Versailles V8. Argang 1956 sénﬂf cr A Olsen \ wfw&




STYRKEPROVEN 2000

Styrkeprovens parade ved Jysk Automobilmuseum i Gjern.

I sidste nummer af VT bekla-
gede vi ikke at have plads til
de til tider meget lange refera-
ter, venlige medlemmer havde
sendt fra forskellige leb og ar-
rangementer.

Denne gang har vi faet flere
lange beretninger om Styrke-
proven 2000. En fra en tilfreds
bornholmsk deltager, Kirsten
Jorgensen, der sammen med
sin mand Svend Jorgensen del-
tog i Ford T 1925, kert af Ed-
gar Jorgensen. Brevet slutter
med stor tak til arrangererne,
Poul Suhr, Leif Thomsen og
Erik Hepfner Petersen og til
deres familier og andre hjzlpe-
re.

Men vi har valgt at bringe lidt
mere fra et norsk deltagende
par, blandt andet fordi to af lo-
bets tre klasser blev vundet af
nordmand.

Glenn og Karin Kristiansen,
Oslo, skriver blandt andet:

Pa vegne av de norske deltakere i
Styrkepraven 2000 vil jeg gjerne fa
takke for et fantastisk godt gjennom-
fort arrangement. Det var over 20
deltagende biler fraNorge, og jeg har
aldri hert s& mange rosende ord om
et rally som her, og det blir ikke lett
for senere arranggrer og lage maken.
Riktig nok var det ikke s& mange og
bratte bakker som vi er vant til, men
til gjengjeld s var det ferste dagen
bestilt et regn og tordenver vi skjel-
den har opplevd maken til. Dette var
sikker gjort for a prove og skremme
vekk de udenlandske deltagere, men
veteranbilister er som sine biler,
gamle og gode, sé det slo feil. Dog
mé jeg si at den som imponerte meg
mest den dagen var den danske del-
tager med Oldsmobile fra 1902 (Vik-
lit Grée Jorgensen og Kirsten Utke.
Red.).

Dagen etter opprant med et helt an-
net ver, og lopet var lagt i sa vakre
omrader at man kunne kjort der i fle-
re dager. Na bor det bemerkes, at nar
man som vi kjerer en apen Ford T

fra 1913 sa& har man en helt annen
opplevelse av turen enn med en mo-
derne bil. For det forste sé kjorer man
sakte, og det gjor at man far tid til a
se, for det andre sa kjenner man lukt
av blomster og trer, og ikke minst
sd herer man den vakre fuglesangen.

Til slutt vil jeg gjerne si noen ord
om Poul Suhr og hans lille stab. Det
var helt fantastisk hva de hadde fatt
til. Helt fra den forste kontakt jeg
hadde med ham si viste han en vel-
vilje og service man skjelden moter.
... Jeg er medlem av styret af NVK
(Norsk Veteranvogn Klubb. Red.) og
et billep av denne storelse og kvali-
tet, med 45 deltagende biler, hadde
jeg aldri forsekt og arrangere uten a
ha klubben i ryggen.

Neste ar sa gar Styrkeproven i Nor-
ge. Det er 100 ars minnelob om den
forste automobilist som kjerte fra
Oslo til Leardal. Vi haper det bliver
mange deltagere fra Danmark. [l



~ HERREGARDSLOBET

Evrik Kjeer var der med sin velkendte rode
Buick 40 1937 Convertible.

Det traditionelle Herregardsleb startede tidligt lerdag den 24. juni fra
Store Torv i Arhus med retning mod den sydlige del af Arhus amt. Cir-
ka 20 vogne blev sendt af sted med beherig afstand af vort gode medlem
P.E. Hansen.

Frastarttil slut fulgte TV Danmark labet gennem Marselisskovene til Skov-
mollen, hvor deltagerne indtog formiddagskaffen, og derefter til Wilhelms-
borg og videre til Nordsminde Kro, hvor der var stort frokostbord klart.
Efter sma to timers pause gik det videre til turens hgjdepunkt, Gyllingnzs,
hvor ejeren selv viste rundt og havde planlagt en keretur gennem en del af
skoven, som horer til.

Derefter til Gylling by, hvor der var stop hos OK, som gav en forfriskning
til biler og deltagere. Turen sluttede i Aes, hvor der var byfest og hvor
deltagerne blev budt pé kaffe og brod.

TV Danmark sender en lille halv time om Herregardslebet en gang i august.
Fotos: Tom Jensen. Il

Vinter Olsens
Pontiac 8 1934
cabriolet er
kommet vidt
omkring i sommer.
Nogle husker
maske billedet af
den som vrag i et
tidligt nummer af
Bilhistorisk
Tidsskrift?

Anders
Andersen har
veeret med til
samtlige
Herregardslob
og modte som
seedvanlig med
den rode kasket
han fik ved det
Sorste.



Dollerup Bakker:
Til venstre Kurt
Daells Jaguar XK
1508 Coupé,
derncest den eneste
udenlandske
deltager, en Alvis
Speed 25 1937 med
nordmeendene Berit
og Svein Storveen
og til hojre Hanne
og Lauritz Lauritz-
ens Mercedes-Benz
320 Cabriolet B
1938.

Nogle deltagere
ved starten: Fra
venstre Ase
Nielsen med
Sfamiliens Jaguar
XK 1508 1958,
Flemming Schelde,
M.G.A 1959, Ruth
Greisen, Ford A
Tudor 1928, Elly
og Willy Dan
Petersen, DKW F§
Meisterklasse
1939 og Karen og
Karl Egon Bruns’
Opel Rekord 1956.

Alle 45 biler stod
ved starten fra
Gedser pa reekke
med bagenden
mod banelegemet.
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Et kraevende navn, men nar det -
gar fra Gedser til Skagen kan in-=

DANMARKSLOBET

tet mindre gore det. 95 menne- .

sker i 45 keretajer 1. til 5. juni.

De fleste havde overnattet i Nyko-
bing Falster inden den cgentlige
start i Gedser, hvor Frits Johansen
pa arrangorernes vegne bod vel-
kommen stdende péd et gammelt lo-
komotiv pa havnen. Mange tilsku-
ere, godt vejr, det hele gik op i en
heojere enhed.

Ved ankomsten til Alholm stod et

tysk fjernsynshold parat og Inger og
Bent Vinter Olsen, Hjerring, og Lars
Hugo Kristiansen, Sydals, blev for en
stund tv-stjerner. For evrigt var der
kamerafolk med pa hele turen og det
er meningen at alle deltagere skal
have en kassette. En af lgbets delta-
gere ejer lirmacet Harald Nyborg (og
Daells Bolighus, sa kan man gatte

v det er), somv? &Honsor

der gjorde det hele muligt:wwmm
Og i den grad til deltagernes til-

fredshed at de i fallig havde lavet

en sang til arrangorernes pris ved

ankomsten til Skagen. Og arrango-

rerne var Lars [ugo Kristiansen og

Frits B. Johansen og fruer. [l
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Hlergre="1m e = fo' ar'ej ‘er ve’ Alholm med Lars Hugo Kr
stian:. Scout 1939 — der kendes kun 8 bevarede af 131
frems= Helge Scheldes Mercedes-Benz 190SL 1962.
-y
. M I
oA A I

Parke- =

ringspladsen -

ved frokosten i Dol- =3

lerup Bakker. Newrmest El- ™

se og Peter Schmidt-Jensens

Citroén DS21 1965 med Chapron cabriolet-
karrosseri. FForan den holder Anni og Kurt _'
Skovs Alvis 1954, og den meget rode bil i baggrunden er
Anna Meta og Erik Kjeers Buick 40 Convertible 1937.

Rast ved Dron-
ninglund Slot.
Forrest Kirsten
og Martin
Sondergards
Renault 4CV
1960.

Sa hojt var
humoret hos
samtlige deltage-
re! Her Ulla og
Kelvin Hasberg.

Ved afgangen fra
Alborg. I bag-
grunden nogle
rigtige veteraner,
fra venstre Kelvin
Hasberg, Preben
Pehrson og Inger
Vinter Olsen,
siddende pa sin
plads i Pontiac 8
cabriolet 1934.

Men mod enden
kunne man ogsa
blive treet. Som
Birgit Falk i

tamiliens BMW

327 1938 ved
Classic Car Show
i Frederikshavn.
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Hvad er sa den nzestaeldste bil der
har veret i Danmark fra ny? Det
ma vare den Vivinus, som befin-
der sig hos Age Louring i Gjern.
Bestilt pa verdensudstillingen i
Paris i 1899 og leveret aret efter
til fabrikant, cand. pharm. P.H.
Petersen i Viborg. Maske Jyllands
forste bil.

Dengang var der ingen nummerpla-
der, men den blev registreret af Vi-
borgsemsige politi som ”Vogn Num-
mer 1”. Da vognen blev kendt af en
storre offentlighed omkring Dansk
Veteranbil Klubs stiftelse i 1954 kor-
te den davarende ejer, bilhandler
Jorgen Pedersen i Viborg, med num-
merpladen T 292 — men den stam-
mede fra et helt andet koretgj.
Petersen var en arrekke apoteker,
men siden direktor for De Forenede

TORPEDO

Vi kender alle Hammel-
vognen pa Danmarks
Tekniske Museum.

En verdenssensation.
Dansk bygget, maske

i 1887.

[ 1957 var Jorgen Pedersens Vivinus
udstillet i Struer: Da sa den sadan ud.

Vatfabrikker. P4 et tidspunkt opfandt Jorgen Pedersen deltog ikke kun i optog i hjembyen Viborg, men ogsa andre steder i
han sammen med en mere mekanisk  Jylland. 1 1956 var han i Nykobing Mors i anledning af Bornehjeelpsdagene 9. og 10.
snild ven i Viborg et kogeapparat Juni. Men da negtede det gamle koretoj at ga for egen kraft og Pedersen matte lide den
tort at veere pa sleb. | modseetning til General Motors Olds, der stolt kerer bagefter med

med petroleumsbrender. De formé-
ede desvarre ikke at drage okono-
misk fordel af opfindelsen, det gjor-
de til gengald en svensk fabrik, der
solgte den som den noksom bekend-
te Primus.

Efter fabrikant Petersens ded blev
vognen solgt til en marskandiser.
Jorgen Pedersen har formentlig kobt
den i begyndelsen af 1930’rne, han
fik sat den i kereklar stand og deltog
nok forste gang i det érlige optog i
Viborg i 1936. Jorgen Pedersen hav-
de vognen til 1970.

Kan man nu kalde den en bil? Ordet
var knap opfundet endnu da den blev
fodt i Belgien pa fabrikken Atelier

vort daveerende medlem Harald Anton Knudsen ved styrestangen.

Vivinus i Schaerbeck ved Bruxelles.
Virksomheden var stiftet at grev J.
de Liedekerte og Alexis Vivinus i
1899 og snart efter var 70 menne-
sker beskaftiget med at fremstille 9
vogne om ugen.

Den forste model var en 1-cylindret
voiturette som kun vejede 160 kilo.
Det er en del mindre end en Nimbus
motorcykel. Motoren var luftkelet.
Cirka 300 vogne blev fremstillet og
solgt for 3.000 francs stykket. De
fungerede sé tilfredsstillende at det
fristede virksomheder i andre lande

til at kebe licens til at fremstille sam-
me model. Kendtest er at cykel- og
motorfabrikken New Orleans i
Twickham i Middlesex i forste om-
gang kebte licens til at fremstillet
600 biler, Georges Richard i Frank-
rig fik licens til 1.000, som solgtes
under benavnelsen Poney-Automo-
bile og i Tyskland byggedes 750 hos
De Dietrich.

I bogen “From Veteran to Vintage’
bemerker forfatterne Laurence Po-
meroy og Kent Karslake tort at der
er grund til at formode at New Or-

’



Distriktslege Lund i Silkeborg havde
ry for at vere Jyllands forste bilist.
Her er han fotograferet med firue i
1902, endnu inden et motorkoretoj
skulle fore nummerplader. Det er den
I-cylindrede Vivinus voiturette (eller
rettere New Orleans), som der aben-
bart var et vist antal af i Danmark.
Lege Lund havde sin brunmalede vogn
i godt to ar. Han anvendte den i sin
praksis og var efterhanden sa vant til
manglende driftssikkerhed at han
medforte sin cykel, nar han korte ud.
Og det skete at vognen til fryd for
silkeborgenserne matte treekkes hjem af
en hest. Bemcerk, kun et enkelt

olieglas. (Foto venligst fra Silkeborg
Bibliotek).

Cykelhandler N.E. Jacobsen, Sonder-
gade 20 i Arhus, pa 3% HK Vivinus.
Da nummerpladerne kom blev den
indregistreret under X3. Afmeldt 15/11
1904 og solgt til grosserer Marryat
Johansen i Horsens. (Foto fra journa-
list Nystrom pa Demokraten).

leans keretojet er af kontinental op-
rindelse fordi it bustles with metric
threads in a most unbritisk manner”.
Det er pa en hgjst ubritisk méade fuldt
af millimetergevind.

Der er bevaret ganske mange af de
forskellige varianter af Vivinus’ og
licensbyggernes @ldste modeller og
herhjemme er der endda en foruden
Lourings, desveerre uden motor. Den
star p Nastved museum.

Lourings eksemplar er ikke 1-cylin-
dret, men heller ikke rigtigt 2-cylin-
dret. Der er 2 luftkelede cylindre,

100-ARIG TORPEDO



Denne Vivinus
ser ogsa ud til at
veere hvidlakeret.
Herren i uniform
er senere revisor

Victor Ringer,

Frederiksberg,

der selv har
udlant fotografiet
og fortalt at
billedet blev
taget i 1906, da
han var chauffor
Jfor den aldrende
general Bahnsen.
Ogsa bilen ma i
1906 have virket
steerkt foreeldet,
sa sporgsmalet er
om dateringen er
korrekt.

Det var populeert i
1902 at fotografere
de ny bilmodeller
Jforan alléen op til
Sorgenfii Slot. Dels
var baggrunden
nydelig, dels
dokumenterede
importorerne
saledes at vognene
havde veeret i stand
til at tilbageleegge
streekningen inde
fra Koebenhavn og
til Sorgentri, 10-11
km. Ved rattet
importoren, G.H.
Jorgensen. Passa-
geren er den
navnkundige
ingenior Schmitto.

Ogsaden 4-
cylindrede,
hvidlakerede
udstillingsvogn
blev fotograferet
foran Sorgenfri i
1902 — igen med
importoren, G.
H. Jorgensen ved
rattet. (De to
Jfotografier fra
Sorgenfri
venligst udlant af
Nationalmuseet).
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men det er to encylindrede motorer,
som er forbundet og har fzlles sving-
hjul. Hver cylinder har sit krumtap-
hus og de smeores hver for sig med
olie der drypper ned fra et glas.
Mangden kan reguleres. Tilsammen
yder de to cylindre 7 hestekrafter.
Resultatet var en kultiveret vogn, let
at betjene og drifissikker, og tilmed
hurtig, tophastigheden var et godt
stykke pa den anden side af 50 km i
timen. P4 Dieghem-vejen opndedes
60 km/t. Vivinus lavede samtidig en
serie vogne med en |-cylindret,
vandkelet 3% hk De Dion-Bouton
motor.

[ 1901 kom en forbedret vandkolet,
2-cylindret model og i 1902 en 4-
cylindret. Vivinus fortsatte som bil-
fabrik til 1912.

Herhjemme prasenterede G.I1. Jor-
gensen market Vivinus pé begge de
to forste danske biludstillinger, som
blev holdt i Kebenhavn i 1902 hen-
holdsvis i Koncertpaleet (Odd Fel-
low Palaet) i marts og Industrifor-
eningen i april. Udstillingen i Indu-
striforeningen fik en dag besog af den
meget [arverige Prinsesse Marie af
Orléans, gift med Christian den Ni-
endes yngste son Prins Valdemar og
senere indehaver af kongehusets for-
ste automobil. Den bekendte Delau-
nay-Belleville som star pd Danmarks
Tekniske Museum.

Prinsesse Marie ytrede enske om en
keretur og valgte mellem de udstil-
lede biler en hvidmalet, 4-cylindret
Vivinus.

Den lille tocylindrede model lance-
rede Jorgensen pé grund af dens spid-
se motorhjelm under navnet Torpil-
leur, torpedo. En Torpilleur sendte
han pd demonstrationstur gennem
landet med bilpioneren, ingenior
cand. polyt. F. Schmitto og forfatte-
ren Louis Levy. Pa et tjenersade sad
den mekaniker, som viste sig noed-
vendig da vognen pa grund af de
elendige ve jeblev rystet sddan i styk-
ker at det tog 30 dage at na Alborg.
Det var den type, P.IH. Petersen i Vi-
borg pa det tidspunkt allerede hav-
de. Bilhandler Jorgen Pedersen for-
talte omkring 1955 at han havde
kendt den fra sin barndom fordi den
ofte korte forbi hans barndomshjem
om sendagen. Nar vognen op ad bak-



ke matte gé i lavt gear kunne Jorgen
Pedersen pé cykel med massive rin-
ge indhente fabrikanten, som af og
til smed femerer pé vejen for at slip-
pe af med sine forfelgere.

Pa et blikskilt under forersedet star
pé dansk:

Vivinus. Bryssel Nr. |

2 Cylindret Motor 5.4 SH.

Vognens Vagt 346 Kilogr.

Ejer: Cand. Pharm. Direktor P. H.
Petersen.

Petersens titel og navn er skrevet med

100-ARIG TORPEDO

blaek og lakeret, og det har modstéet
tidens tand. Derimod er Viborg Po-
liti Vogn Nr. | hugget ind i lille pa-
nittet, ovalt skilt af egte selv. Foran
havde vognen i Jergen Pedersens tid
desuden Viborgs byvaben i messing.
Da man kort efter DVK’s stiftelse
blev opmarksom pé bilen blev den
forste gang praesenteret med et foto-
grafi i arsberetningen 1955-56 og
identificeret som en F.N. Ganske vist
ogsé et belgisk marke, men aret ef-
ter var man blevet klar over vildfa-

relsen og Th. Ry Andersen beskrev
den i arsberetningen 1956-57 korrekt
som en Vivinus. Da var tjenersadet
forsvundet. Det samme var ten-
dingsanlagget og den originale kar-
burator. De var erstattet med induk-
tionstending med spole og en Ford
T karburator. Jorgen Pedersen mélte
boring og slaglengde til 95 x 100
mm, ca. 1.400 cc, og oplyste, at ind-
sugningen var automatisk, udsted-
ningen mekanisk reguleret. Hand-
svinget sidder bag hejre forhjul sé-

Vivinus en/New Orleans’en pa Nestved
Museum, fotografereret i 1956 af Erik
Mackeprang. Pa en plade foran star:

G H. Jorgensens Automobil-Lager
Kjobenhavn B. Vognen blev overladt

Louring har
restaureret sin
Vivinus i sort med
rode stafferinger
og hjul. Den for
sin tid voldsomme
gummidimension
er autentisk, som
de gamle fotografi-

er dokumenterer.

museet af den sidste ejers son som kunne

oplyse at motoren var blevet lagt i en

motorbad der sank i Susaen, ingen vidste

preecis hvor. Nummeret A 300 antyder

ingen tilknytning til Neestved-egnen. Det

var det allerforste tal i den forste

nummerserie der blev tildelt Kobenhavns

amts Nordre Birk 7/7 1903, det ar da
nummerplader blev pabudt. Hvem den
forste ejer var ved vi ikke, men den har
tilhort smedemester Andersen i Grim-
strup pa Nestved-egnen,og maske har

han slet ikke kort i den, men kun kobt den

for at bruge motoren i en bad. Museets
protokol oplyser kun at donationen er
sket pa et tidspunkt efter 1927.
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Her ses de to encylindrede motorer. Oven pa svinghjulet lober en lederrulle som driver ventilatoren — der noget uhensigts-
meessigt neermest transporterer opvarmet luft fira den ene cylinder til den anden. Til gengeeld bidrager det til afkelingen at der

Joran pa hvert krumtaphus sidder en firkantet ramme med et fintmasket messingnet. der treekker koleluft ind. Bagved skal en

labyrint forhindre at olien slynges ud. Det fungerer ikke alt for godt.
Louring har samlet en absolut tidskorrekt karburator af belgiske dele. Karburatoren er af messing og ser ud til at vere

firemstillet i en skruestik. Den sidder helt til venstre (til hojre i billedet). Gasblandingen gar gennem et ror op omtrent til

midten af en slags indsugningsmanifold af ret tynde ror:

Louring fandt vognens oprindelige dobbelte summerspole i Viborg. Den sidder i sin kasse under forerseedet og virker udmeerket.
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Louring har valgt ikke at genskabe tjenersewedet bagest — det ser sa fjollet ud. Man ser bandbremsen pa bagakslen.
(Farvefotografierne er taget af Hanne Louring).

dan at man for at terne det ma vippe
den hengslede hojre forskaerm til
vejrs og desuden dreje fuldt styreud-
slag til venstre.

Transmissionen foregér med rem-
trek, der kobles til ved hjelp af en
remstrammer der stritter op lidt til
hajre for midten af vognbunden. For
at man ikke behover at holde pé ind-
retningen kan den fastgeres i forskel-
lige stramninger. Gearkassens hjul
er i konstant indgreb og er sammen-
bygget med bagakslen. Vognen er
venstrestyret og der er to fremadgear,
som betjenes med en gearstang pa
ratstammen. P4 ratstammen sidder
desuden greb til gas og tendingsre-
gulering. En pedal betjener en bind-
bremse pa bagakslen. Senere eksem-
plarer af modellen fik desuden en
h&ndbremse.

Vognens chassis er opbygget af | 5/
8” ror. Akselafstanden er 157 cm,
sporvidden 110 cm. Affjedringen er
halvelliptiske bladfjedre og der er
barduner til den runde foraksel. Uaf-
tagelige tradhjul for og bag, en tidli-
gere ejer havde forsynet baghjulene
med aftagelige faelge.

Karrosseri og skarme af tra, lakeret
gront med stafferinger og navnet
Torpilleur i radt oven pa motorhjel-
men. Da Louring i 1970 kebte vog-
nen af Jorgen Pedersen fandt han
under den gronne farve den origina-
le sorte lakering med rede stafferin-
ger.

Der fandtes sidelygter og baglygte til
olie. Sedet havde en lgs, rad hynde
af plys, men Louring fandt rester af
et diamantsyet lyst skindseede med
skjult semning og hamrede blylister
sa det kunne rekonstrueres. Der er
ingen form for kaleche.

Det ovenstdende er skrevet sammen
efter oplysninger fra Age Louring og
hvad Ry Andersen skrev i &rsberet-
ningen 1956-57. Louring har skaf-
fet sig viden ved korrespondance
med eksperter i flere lande. Ved Ry
Andersens store indsamling af foto-
grafier tidligt i DVK’s historie ind-
kom flere billeder af danske eksem-
plarer af den 1-cylindrede Vivinus
som for sa vidt meget ligner Torpil-
leur-modellen, men har en mere
skarpkantet kolerhjelm. Louring kan

se at bade de og den pa Nastved
Museum ma veare de engelsk-bygge-
de New Orleans. De har varet solgt
herhjemme under Vivinus-navnet,
som G. H. Jorgensen havde skaffet
god reklame i forbindelse med de tid-
lige udstillinger. Fabrikationen af
denne model var nemlig ophert i
Belgien, men fortsatte i England pa
det tidspunkt da disse vogne ma vee-
re solgt, nemlig 1902 eller endnu
senere. Sammenhangen synes at
vare at da Vivinus solgte licenserne
havde fabrikken selv en bedre mo-
del parat men slap bade af med sine
varktojer til den gamle model og
tjente penge pa licensen.

O.E. Riisager
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Her begyndte
andet trin af
firmaet Vilh.
Nellemann. Kun
et halvt ar efter
stiftelsen 28.

april 1900 var

omseetningen sa
stor at der kunne
etableres en
rigtig cykelfor-
retning pa

hjornet af |

Storegade og
Trangstreede i
Randers.

Stifteren af Vilh.
Nellemann A/S,
grosserer
Vilhelm Jacob
Nellemann, fodlt
i Randers i
1878, udleert
som smed. Dode
i Kobenhavn i
1961.
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Dengang i april 1900 vidste Vilh.
Nellemann selvsagt ikke hvad frem-
tiden ville bringe ham og hans lille
firma. Det skulle vise sig at blive et
rigtigt eventyr.

[ grunden er det tankevaeekkende, at
nastenalle folk der dengang begynd-
te med produktion af biler og motor-
cykler var involveret i cykler og sé-
mend ogsé symaskiner.

Den lille kelder i Brodregade i Ran-
ders blev allerede samme éar for lille,
og Vilh. Nellemann flyttede til hjor-
net af Storegade og Trangstrede. Det
var ikke langt fra Bredregade, kun
nogle fa hundrede meter.

Han lante kr. 200 af sin svigermor
og investerede i en drejebank. En
produktion af cykler kunne pabegyn-
des. Det var ikke kun i forretningen
han solgte cykler, Vilh. Nellemann

Nellemann i 100 ar

Af Hans Pedersen

Foraret var kommet til Randers, og byens borgere kiggede nysger-
rigt ned i kzelderen i Brodregade. Det var den 28. april, sa foraret

var agte nok.

Men den 22-arige Vilhelm Nellemann @nsede ikke rigtig forarets
komme. For ham var det en ganske serlig dag, som han virkelig
havde set frem til. Han havde taget springet til at blive selvstaendig
med salg og reparation af cykler og symaskiner.

Netop pa grund af dette dristige initiativ kan vi nu 100 ar senere
forteelle historien om Vilhelm Nellemann.

rejste ogsa rundt i landet og solgtc.
Havde folk ingen penge, da kunne
man bytte med en hest eller noget
andet. Handelstalentet fejlede ingen-
ting.

Bilerne blev allerede aktuelle sé tid-

Billedet forestiller i familie-
og firmatraditionen Vilh.
Nellemanns forste bil. Det
er ham selv i midten med
stiv, sort hat, og datteren
med den store fleesehat.
Vognen er en 3 1/3 HK De
Dion-Bouton som havde
tilhort cykel- og
bilgrosserer Peter "Velo”
Sorensen i Kobenhavn. Se
Bilhistorisk Tidsskrift ny.
35 og 36/1973. Sammenlign
nummerpladen med
nummeret pa Neestved
Museums gamle bil.

ligt som i 1903, altsa kun 3 ar efter
begyndelsen.

Vilh. Ncllemann var udlert smed, sa
han kunne fikse mange ting. En dag
i 1903 kom en mand fra Randers
korende til hans vaerksted i en bil han



Formentlig en af de forste biler; Nellemann solgte, en belgisk Minerva
som blev kobt af en cementdirektor i Mariager, hvor den er fotografe-
ret foran Hotel Postgarden. Bemeerk keedetreek. Det var inden Minerva

gik over til glidermotorer:

Tidlige veerkstedsbilleder er sjeldne. Her er svende og leerlinge stillet
op til fotografering omkring 1908 og Vilh. Nellemanns eldste datter,

Edith, er med.

havde medbragt fra en rejse til
Frankrig. Interessen for biler var
vakt, og allerede éret efter — i 1904 —
importerede Vilh. Nellemann sin for-
ste bil. Det var en Minerva fra Bel-
gien, og den vakte naturligvis stor
opstandelse i Randers. Dagen efter
var bilen solgt. En bilepoke var ind-
ledt . ..

Vilh. Nellemann solgte nu kun cyk-
lerne en gros, medens broderen So-
phus stod for detailsalget.

Sophus Nellemann blev senere cykel-
og automobilforhandler i Arhus, og

Nellemann blev naturligt leverandor af biler lokalt. Her en Miner-
va, der korte som hyrevogn i Randers — maske byens forste? Nel-
lemann havde for resten ikke repreesentationen for Minerva ret lcen-
ge, det blev senere konkurrenten Hans Lystrups fineste meerke.

Loreley solgte virkelig godt, ogsa hjemme i Randers. Her er en af
de tidligste med Vilh. Nellemann og hans stive, sorte hat i midten.

De to andre biler er af meerket Brennabor, den til hojre var udlej-
ningsvogn i Randers. Til venstre bilhandler Johs. Nielsen, Arhus
ved rattet og ved siden af Sofus Nellemann. Billedet er taget ved
Skovpavillonen i Hobro da Cycle Industriforeningen for Randers
Amt var pa tur i 1910.

Guldsmed Th. Ottosen kobte 1. april 1914 en Lore-
ley af forrige ars model af Nellemann for 4.000 kro-
ner. Det blev en af Hobros forste biler. Guldsmeden
selv ved rattet.

rykkede siden tilbage til Randers som
Ford-forhandler. Ford-forhandlingen
blev viderefort af Sophus’ sen Ro-
bert, og efter hans dod er firmaet kabt
af Jac Nellemann.

Der kom hurtigt flere bilmerker til,
i 1908 blev importen udvidet med
den tyske Loreley og igen i 1910 med
de engelske Singer og Alldays. En
tid importeredes ogsa de tyske Wan-
derer motorcykler og biler. Ogsa
amerikanske biler kom til. I 1914
importerede man Dort, Oakland, Jef-
ferey og H.C.

Bilimporten voksede kraftigt, nye
merker kom til, bl.a. den franske
Delahaye, den ostrigske Steyr og den
italienske Ansaldo.

Det gik ganske godt med salget af
savel cykler som biler, ogi 1916 ud-
videde Vilh. Nellemann med en for-
retning i Fredericiagade i Kaben-
havn. 1916 var ogsé aret hvor Vilh.
Nellemann sikrede sig importen af
den amerikanske bil Nash, der i man-
ge ar var et hovedmerke for firma-
et..

1 1919 overtogVilh. Nellemann det
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"I"""""I""""I"E Nellemann havde ingen stand pa den internationale biludstilling i Tivoli i Keben-
i havn i 1907, men annoncerede i kataloget som ”Enerepreesentant for Stahlrad &

%ﬁ. T Waldeck Cyklerne. Men firmaet deltog i udstillingen af bivejsautomoabiler og
motorcykler i 1914 med 2 Alldays biler og motorcykler af meerkerne Alldays,
L.M.C. Lloyd og Excelsior. I annoncen gjordes ogsa opmeerksom pa Loreley, der pa

: E det tidspunkt ikke var pa lager.
wmobiler =

De nye 1914 Modeller ,Loreley‘
o il I hele landet var Loreley et populert merke blandt droskevognmend. Men ogsé
] hjemme i Randers. Her er en kaperreekke foran Skt. Mortens kirke cirka 1922 med
ALLD AYS“ Autumuhller tre af Nellemanns meerker repreesenteret. Fra venstre vognmand Fasts Adler,
4 vognmand Mikkelsens Jeffery, vognmand Svanes Loreley, vognmand Iversens Nash
(han havde 3 vogne), vognmand Vendelbos Mercedes, en af vognmendene Ebdrups

Willys Knight, en Chandler tilhorende vognmand Ejnar Ebdrup og vognmand
”A L Lﬂ AYS“ Mutm’cycler Tributto Ebdrups Nash.
2 H.K. 2-Takts-Motor, 3'2 H.K. {;4 % 4

Englands fineste Marker i Bi-
vejsvogne - 450 kg - 2 og 4 Cyi.

med 3 Gear.
Kobere bedes i egen Interesse
forlange Katalog og Tilbud i oven-
nazvnte Marker, forinden De ta-
ger Bestemmeise om Kgb. - - -

Vilh, Nellemann, Randers.

Reprzsentant for Sjalland ved:

Engelsk Automobil Co. * ¢

Farvergade 10, Kebenhavn.

e

S

Vilh. Nellemann i sine velmagtsdage
sammen med ? foran en Nash.

keobenhavnske cykelfirma Otto
Drewsen, der havde forretning i Ve-
ster Voldgade i Kebenhavn. Firmaet
Nellemann og Drewsen blev stiftet
og flyttede ind i nye lokaliteter i Lon-
gangsstrade.

Samme ar kom den amerikanske
Chevrolet ogsé ind i firmaet.
Bilsalget steg efter nogle sloje &r og
i 1926 deltes firmaet. Der var nu
Vilh. Nellemann cykler en gros i
Randers, og Vilh. Nellemann Auto-
mobilforretning A/S, Jernbanegade,
Randers.

Vilh. Nellemanns &ldste sen Svend
begyndte i 1926 som bilsalger i for-
retningen i Kebenhavn, ogi 1927 fik
Vilh. Nellemann importen af den ty-
ske Horch, der siden udvidedes til
DKW, Wanderer og Audi, de ovrige
merker i Auto-Union.

Firmaet havde —som det tydeligt kan
fornemmes — voksevark, og i 1928

Nellemann var med pa udstillingerne i
Forum i Kebenhavn fra forste ferd. 1
1926 med Nash biler og en enkelt Steyr —
Jforuden en del Standard motorcykler, et
tysk meerke der var grundlagt af Wilhelm
Gutbrot og senere ogsa lavede sma biler.
Aret efier var bilmerkerne Ajax og
Delahaye kommet til og Standard var
aflost af Royal Enfield. I 1928 var det
kun Nash, Delahaye og Royal Enfield, i
29 udelukkende Nash — og sa i 1930
Nash og fornemme Horch modeller.

1 1931 var det stadig Nash og Horch,
men pa en stand for sig desuden Morris
og Wolseley.



flyttede Vilh. Nellemann til Bleg-
damsvej i Kebenhavn, og i januar
1929 fik Vilh. Nellemann importen
af de engelske biler Morris, og man
stiftede A/S Oxford Motor Co.,
Gronningen, Kagbenhavn.

K. W. Bruun blev ansat som direk-
tor, senere blev han selvstendig Roo-
tes-importer i 2-3 artier, og senere
igen Peugeot-importor.

Kort efter den store verdenskrise ind-
fores begrebet valutacentralen her-
hjemme og det betyder bl.a. at im-
porten af faerdigsamlede amerikan-
ske biler forbydes. Vilh. Nellemann
etablerer derfor i 1933 en samlefa-
brik pa Nygérdsvej i Kebenhavn.

[ begyndelsen var det svaert at selge
de hgjrestyrede Morris-biler, men i
1934 introducerede man Morris
Eight, som var en topmoderne bil,
med rattet — efter danske forhold — i
den rigtige side, nemlig venstre si-
de. Danskerne tog godt imod den ny
bil, og den blev en stor succes for fir-
maet.

Der var megen aktivitet i firmaet.
Man flyttede til nye forretninger.
Forretningen pa Vodroftsvej i Kaben-
havn abnedes i 1938 med Vilh. Nel-
lemann jr. som direktor.

[ Randers byggede man ny forretning
i 1939 i Hospitalsgade, og straks ef-
ter &bningen brod 2. verdenskrig ud.
Krigsperioden 1940-1945 blev en
stille og hard tid for Vilh. Nel-
lemann. Blusset var skruet helt ned
i disse ar.

Pa grund af valutarestrik-
tionerne i 1930 'rne blev
mange vogne feerdigsamlet
i Nellemanns afdeling pa
Osterbro i Kobenhavn,
hvor vort medlem, senere
Ferguson-forhandler i
Randers Peter Soby,
arbejdede. Her en Nash.

[ 1930 °rne fik Nellemann lavet et antal
cabriolet-karrosserier hos Jensen &
Son i Hojer: Nogle eksempler: Morris,
Wolseley og Nash.

Krigen opherte, og allerede
12.8.1946 blev DOMI stiftet, og byg-
ningerne blev indviet i 1947.

Der var 50.000 m2 pa Sdr. Ringvej i
Glostrup, og Svend Nellemann blev
administrerende direktor.

Fra oprettelsen var der ca. 400 med-
arbejdere og her samlede man biler-
ne og byggede varevogns- og lastbil-
karrosserier.

De knappe valutatildelinger skulle
udnyttes eftektivt, og det gjorde man
ved at indkebe bilerne fra fabrikker-
ne usamlede og sa selv samle dem i
Danmark

Igen blev forretningsgangen andret.
DOMI overtog al import- og gros-
sistvirksomhed for bilerne, og de to
Nellemann-forretninger i Randers og
Kobenhavn skulle sé drive detailsalg
pé lige fod med andre forhandlere
landet over.

[ de forste DOMI-ar havde man ind-

Morris Minor i
udstillingsvin-
due - maske fra
Blegdamsvej i
Kobenhavn.

oD
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De to forretnings-
bygninger i funkis-
stil i Randers og
Kobenhavn.
Bygningen i
Kobenhavn blev
revet ned under
steerke protester og
forgeeves forsog pa
at fa den fredet.

Igen et billede fra
Randers. Isfa-
brikkens kortsnu-
dede Morris
Commercial har
faet gasgenerator
under bescettel-
sen.

1l den store hal
hos DOMI i
Glostrup ses

Morris Com-
mercial
lastbiler. DOMI
har bygget
Sforerhuse og
lad. Til venstre
for dem 15 cwt
varevogne og
endnu lengere
til venstre anes
den mindste
varevognsmo-
del, svarende til
Morris 8. Ogsa
den skal have
dansk karrosse-
ri. Yderst til
hojre en stribe
Chrysler:
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keringsproblemer med lastvognsaf-
delingen, hvilket medferte tab for
firmaet. Man holdt dog fast i denne
afdeling, og det skulle senere vise sig
at vaere et klogt trek.

Netop pd grund af lastvognsafdelin-
gen fik DOMI senere Leylands last-
vognsagentur der igen forte til, at
man ogsé fik hele Leylands person-
vognsprogram. Nu havde DOMI sé-
ledes importen af Nash, Morris,
Wolseley, Riley og M.G. samt Mor-
ris last- og varevogne. Hertil ogsé de
amerikanske REO lastvogne.
Allerede i 1948 kom s den beromte
Morris Minor, i Danmark kendt som
Morris 1000.
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Denne bil blev cn rigtig "bestseller’
idet modellen forst udgik sa sent som
1971.

Mange, mange danskere har ejet en
Morris 1000, og selv her i jubileeums-
aret kan man stadig se Morris 1000
pé vejene.

DOMI nedbrendte i 1951. Det var
natten mellem 24. og 25. maj. Ska-
derne var omfattende, men inden
arcts udgang var det hele genopbyg-
gel.

1951 var ogsa éret hvor DOMI gik
ind i landbrugssektoren med impor-
ten af Nuffield traktorer.

Hele tiden skete der noget hos DO-
MI — der var virkelig fart pa udvik-
lingen.

I 1952 sluttede Morris-fabrikkerne
sig sammen med Austin, hvilke
skabte British Motor Corporation
(BMC).

L

Austin-bilerne havde ogséa en dansk
importer, nemlig De Forenede Auto-
mobilfabrikker i Odense.

DOMI forsegte i mange ar at over-
tage hele importen af BMC-bilerne,
men det lykkedes ikke.

I begyndelsen af 1950’erne fik dan-
skere mulighed for at kebe biler uden
indkebstilladelse, og salget af biler
steg. DOMI fik nu ogsé importen af
de tyske mearker Goliath, Hansa,
Borgward og BMW. Man importe-
rede ogsa Giildner traktorer, og end-
nu et lastbilmarke var kommet til,
den amerikanske Fargo, som var
identisk med Dodge.

DOMI byggede i de ar sit eget selv-
berende buskarrosseri. Det ameri-
kanske sortiment blev i 1954 udvi-
det med Chrysler og Plymouth.

DOMI s udstil-
lingslokale med
de gedigne

Borgward biler.

Til venste:
Morris Minor. |
anledning af sit
25 ars jubilceum
skaenkede DOMI
i 1971 Danmarks
Tekniske Museum
en fabriksny
Morris 1000.

Udstilling af
nyheder: M.G.4,
Morris og
Wolseley. Det er
sikkert keelderen
pa Vodroffsvej
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Misundt af mange raske drenge: Jac
Nellemann i en mini M.G. hans far hav-
de faet lavet til ham og broderen Tim.
Nu er den pa museum.

Selv om der sdledes var rigtigt man-
ge biler at vaelge imellem hos DO-
MI, var salget i Danmark jo stadig
noget begrenset. | 1950’erne var det
absolut ikke alle, der kunne tillade
sig at kabe en bil.

Sidelgbende motoriserede Vilh. Nel-
lemann danskerne med Skylon knal-
lerten, der i 1954 solgtes i ikke min-
dre end 16.000 eksemplarer. De blev
bygget hos Derby i Kolding.

I 1958 sker der igen noget afgoren-
de i bilbranchen. Bilsalget bliver gi-
vet frit, og valutarestriktionerne blev
aflpst af de afgifter som vi her i ar
2000 stadig har.

Det er ogsa perioden, hvor dansker-
ne virkelig kan begynde at kebe bi-
ler. Morris 1000-salget begynder rig-
tigt for alvor.

Fremtiden banker samtidig pa hos
DOMI . ..

Snart skulle vi se de populere for-
hjulstrukne biler, forst den lille Mor-
ris Mascot. Danskerne var dog lidt
tilbageholdende med denne helt nye
type bil, og man fortsatte med at ko-
be den gode gamle Morris 1000 nog-
le &r endnu.

1959 var ogsé éret, hvor man ophor-
te med at samle biler hos DOMI.
Samlehallerne i Glostrup blev lavet
om til klargeringscenter for nye bi-
ler.

Forst i 1962, da den forhjulstrukne
Morris Marina blev prasenteret, be-
gyndte der at ske noget.

Salget begyndte at stige, og dansker-
ne var vidne til at de sma Morris
Mascot’er fresede rundt pd bl.a.
Roskilde Ring, senere ogsa Ring
Djursland og Jyllands-Ringen.

Det var afgjort god underholdning,
og samtidig serdeles god reklame for
DOMI’s bilprogram..

[ 1967 var DOMI Danmarks sterste
organisation af sin art. Der var 120
forhandlere og 61 autoriserede vaerk-
steder.

[ 1967 blev der solgt 120.000 nye
biler i Danmark, de 14.000 kom fra
DOMI.

Man var nedt til ogsé at indrette et



klargeringscenter i Jylland, og det
stod klart i 1969 i Varde.

Samme ar overtog DOMI importen
af Rover og Land-Rover, idet BMC
blev overtaget af Leyland-koncernen
og nu hed British Leyland.

Det skulle vise sig at blive begyndel-
sen pa enden.

1 1971 var British Leyland i stor gko-
nomisk krise, og man maétte hurtigt

NELLEMANN I 100 AR

fremstille en billig og konkurrence-
dygtig bil.

[ en fart fik man fremstillet en bag-
hjulstrukken Morris Marina, hvor
man benyttede sig af dele fra den nu
noget gamle Morris 1000.
Underligt nok blev denne nye Mor-
ris Marina en stor succes, og Ley-
land-koncernen var reddet.

British Leyland ville nu af med sine

Sonner og svigersonner: Fra venstre
Preben Nellemann pa Parilla, Svend Nel-
lemann pa Adler, P.A. Sorensen pa BMW,
Vith. Jr. pa Norton og Bendix "Ben” Eef-

sen pa Royal Enfield.

danske dobbeltimporterer, s& i 1972
overtog DOMI hele Leyland koncer-
nens program ved at kebe Austin-
importeren, De Forenede Automobil-
fabrikker i Odense.

British Leyland kebte 20% af DO-
MI’s aktier for at sikre sig indflydel-
se. DOMI fik til gengeld en lang-
tidskontrakt frem til 1990.

Nu reprasenterede DOMI foruden
Morris, Rover og Land-Rover ogsé
bilmarkerne Austin, Triumph, Jagu-
ar og Daimler.

Pludselig var der 248 forhandlere,
mange i samme by. Konkurrencen
var hard.

Frem til 1980 blev antallet af for-
handlere reduceret til 138, og al klar-
goring af de nye biler blev flyttet til
Varde.

[ 1974, 75 og 76 blev DOMI Dan-

Til sin 60 ars
Jfodselsdag i
1964 fik Svend
Nellemann en
Morris Bullnose
Jforeeret af
DOMIs forhand-
lerforening. Den
var indkobt i
England, Vognen
star nu i
Sommers
museum i
Neerum.
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marks sterste importer af personbi-
ler. DOMI solgte i 1976 over 20.000
biler i Danmark, hvilket var rekord.
En tid med stor turbolens begyndte
nu.

Der var igen store problemer pa de
engelske Leyland-fabrikker, og det
gik hérdt ud over kvaliteten af biler-
ne. DOMI blev naturligvis betenke-
lig ved denne alvorlige situation og
begyndte at se sig om efter alternati-
ver. DOMI fik importen af japanske
Subaru biler.

Merket slog ikke rigtigt an i Dan-
mark.

1 1979 tfik DOMI sa importen af den
amerikanske traktor John Deere, og
det blev en succes.

Det var ogsda i 1979 DOMI skabte
store overskrifter i den danske bil-
verden ved at f& overdraget impor-
ten af de populare franske Renault
personbiler.

Denne import varede dog kun indtil
1982, hvor Volvo og Renault indgik
en international samarbejdsaftale,
der indebar at Volvo Danmark skul-
le std for importen af Renault per-
sonbiler.

Samme &r var det slut med produk-
tionen af de engelske Morris-model-
ler, og det engelske sortiment bestod
nu kun af Austin og M.G.

Derfor overtog DOMI i 1985 Frede-
ricia Motor Compagni, der havde
importen af de russiske Lada-biler.
Salget af engelske biler var mere end
styrtdykket. 1 1979 solgte DOMI
20.000 engelske biler i Danmark, og
i 1986 var antallet kun selle 200 stk.
Den engelske Leyland-fabrik luk-
kede, sd i 1989 bestod DOMI’s im-
port af Subaru, Daihatsu, Lada,
Rover, Land-Rover og som noget
nyt Chrysler.

De sidste familiemedlemmer forlod
deres poster i firmaet det ar, og det
var slut med adressen Sdr. Ringvej i
Glostrup. Man flyttede det hele til
Vejlevej i Fredericia og lukkede for-
retningerne pa Vodroffsvej i Keben-
havn, og forretningerne i Arhus, Es-
bjerg og Alborg.

John Deere landbrugsredskaber blev
et helt selvstaendigt akticsclskab, og
navnet DOMI blev slettet.

Det gamle firma hed nu VN Auto-
import, og importen bestod af Sub-

NELLEMANN I 100 AR

aru, Rover, Land-
Rover, Lada og Ch-
rysler.

Det var jo ikke sto-
re marker i Dan-
mark, sa bilsalget
korte i laveste gear.
Den tidligere dyna- |
mik var efter alle
disse artier borte.
Grunden var vel
ejerkredsen, der nu
bestod af 40 arvin-
geri 2. og 3. gene-
ration, og der var
mange forskellige
meninger at tage

hensyn til.
Endelig den |. maj
1996 kunne Jac Nel-

lemann overtage al-
le Nellemann-sel-
skaberne for den re-

sterende egenkapi- /

tal.

Eneste undtagelse

var Vilh. Nellemann T -
Cykler i Arhus, “'ﬂr

hvor Jac Nellemann
dog er aktionar.

Jac Nellemann vil
huskes afmange der
har fulgt med i mo-
torsport gennem
arene, lige fra go-
cart, formel 3 og

DANSK OVERS@ISK|MOTOR INDUSTRI %

standardvogne.

Vilh. Nellemann havde mange bern
— tre senner og seks dotre — og alle
havde ansattelse i familiefirmaet.
Heltfremtil 1970’erne var Vilh. Nel-
lemann et rigtigt familiedynasti.

I dag — 100 ar efter starten — bestér
firmaet af folgende importvirksom-
heder:

Nellemann Agro AS, traktorer og
landbrugsmaskiner

Jaguar-Import Danmark AS

Kia Import Danmark AS

Hertil en lang razkke Nellemann-bil-
forretninger.

Jo, man ma sige at det har vaeret 100
hasblaesende interessante ar, hvor
vilkarene ind imellem har veret eks-
tremt barske, bl.a. pga. 2 verdens-
krige med deraf folgende problemer.
Det var jo ogsd en periode, hvor hele
Danmark for alvor blev motoriseret.

Og til historien herer at Vilh. Jr. og
iser Robert i en arrazkke var blandt
de mest fremtredende motorsports-
folk herhjemme.

Denne beretning har mest handlet
om bil-siden; der kunne fortelles en
masse interessante ting ogsa om cy-
kel-siden, men det vil vi overlade til
andre.

Men Vilh. Nellemann har virkelig
sat sit preeg i Danmark, lige fra sin
spede begyndelse i kalderlokalet i
Randers . . .

(Billedtekster: O.E. Riisager. For lan
af en stor del af fotografierne takker
vi Nellemann-firmaernc)
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Ib Jensens *Synspunkt’ i Veteran Tidendes juni-nummer fremkaldte {lere kom-
mentarer fra andre medlemmer. Vi bringer dem her uforkortede.

Lfter dem svarer Ib Jensen pa dem.

Formandens kommentar til Ib Jensens *Synspunkt’ i juni og til de indkomne
reaktioner star foran i bladet. Sluttelig har den gamle redakter en lille opkla-

rende bemarkning.

Vi giver forst ordet til Jens Sletgard:
Sa forstod jeg det alligevel til sidst. Mis-
tanken har veret der lenge, det var blot
dette der skulle til forat krystalklart frem-
stille sagens kerne.

Vier en gruppe medlemmer, vel sédan ca
3000, som simpelt hen ikke er velkomne
i DVK, idet vi nemlig har ,tilfort DVK et
antal keretgjer uden teknisk historisk in-
teresse* i klartekst biler fra 60’serne og
frem. Beklager meget og imedeser heref-
ter en eksklusion, eller skulle vi i stedet
lave en classic klub og sa lade de gamle
mend sejle for sig selv.

Som nyt medlem for nogle ar siden mod-
te jeg frem til et arrangement pa Nivagard
ifort min alt for nye, absolut ikke perfek-
te bil samt et alt for hojt medlemsnum-
mer. Oplevelsen var uforglemmelig lige-
som de héanlige kommentarer fra en grup-
pe @ldre indspiste medlemmer som ude-
lukkende mente at forkrigsbiler var til at
tale om for slet ikke tale om atkere i. Det
siger sig selv at jeg ikke siden har varet
pa Nivagérd.

Jeg har haft overvejelser om udmeldelse,
men undladt idet jeg trods alt synes at
»grundsagen® er for vigtig og jeg har da
ogsasiden vaeret til diverse arrangemen-
ter lavet gennem DVK med stort udbyt-
te.

Det forstas af ovenstaende, at jeg er lod-
retuenigi hr. Ib Jensens synspunkter som
jeg anser at veere udtryk for en helt vac-
ceptabel eliter holdning.

Hvorfor roder vi med @ldre biler? Der er
sikkert mange svar, for mig er det nok
selve roderietogdetsjoveiatkore i en bil
som man husker fra sine yngre dage (og
nok dromte om at eje dengang) for andre
er det maske ejergladen alene og sa dette
at kunne vise den frem, men jeg kan ikke
se at disse livskvalitetsting skal reserve-
res til en sk. elite? af ejermend af for-
krigsbiler.

Med venlig hilsen

Jens Sletgérd

Medlem nr. 4707 og ejer af en reekke
FIAT-modeller fra 1969 til 79.

Hermod Skjaerbaek skriver:

Er der plads til os allei DVK ??

Jeg harnetop laest Ib Jensens indleeg i VT
juninummeret. Endnu en gang foler jeg at
jeg ikke herer til i DVK. Jeg har nemlig
ikkeetklenodie fra 1920, svejst med auto-
gen, belagt med karrosseritin og lakeret
med cellulose. Hvis man besoger arrange-
menter som det pa Klampenborg Galop-
bane,hvorder kunvaren lille handfuld af
ovennzvnte karat, far man hurtigt den
mistanke, at hvis DVK hovedsagelig er
til for puritanere, vil man ende med at
bestdaf en meget lille eksklusiv skare in-
de i varmen plus en meget stor skare, der
ikke foler sig rigtigt velkomne. Derfor
mener jeg der er behov foren debat.
Jeger selv en efterkrigsmodel 1947, og er
vokset op med 60’ser biler. Da vi som
nygifte skulle have bil, var der kun rad til
en gammel Volvo. Efterhdnden som tiden
gik matte jeg selv holde den korende. Jeg
laerte at svejse lidt, lerte efterhanden at
ordne mekanikken og blev interesseret i
historien. En ny bilentusiast var fedt. Si-
denhar jegrestaureret mange 60’ser-biler
afden enkle type og skonomien er blevet
lidt bedre. Dette har fort til at jeg nu tor
gé i gang med en Jaguar MK2 fra 1960.
Manglen pa skaringsdele har fert til, at
jeg ogsa er blevet helt god til selv at forme
et stykke karrosseriplade. Mit naste on-
skeprojekt torjeg nasten ikke neevne: At
lave en REPLICA af en Jaguar XK 120
eller SS100. Dette projekt skal sa vare
mit svendestykke i pladebankerkunsten.
Nar jeg sa pa et tidspunkt far lert at leg-
ge karrosseritin paer jeg ved at veere klaedt
pé til at restaurere en egte XK120 eller
maske en SSI hvis der bliver rad til det.
Jeg tror mange vil nikke genkendende til
dele af min historie, og det betyder jo sa
ogsa at vi har et stort potentiale pa vej,
men man skal jo kunne kravle for man
kan ga.

Udtalelser som at det stort set kun er
forkrigsbiler der er ,,Biler af teknisk hi-
storisk interesse* kan jeg ikke tilslutte
mig. Som jeg ser det har bilen undergaet
en kontinuerlig teknisk udvikling fra 1886
tili dag, og alle epokeri denne udvikling
er historisk interessante.

En vasentlig opgave for DVK’s medlem-
mer ma vare at fremme forstaelsen for
den kulturhistoriske verdi bilen repra-
senterer overfor den gvrige befolkning og
politikerne. Det gores bl.a. ved at vise
vore biler frem ved de lejligheder der by-
dersig, og ikke ved at lade dem std hjem-
me i garagen. Nar man pa tref og udstil-
linger horer de besogendes begejstring
over den 60’ser bil man kerte i som barn,
ma man erkende at disse biler ogsé har
deres opgave i forstaelsen for historiens
tekniske vingesus. Blot kunne man on-
ske at de ,,&gte” veteraner var lidt bedre
reprasenteret. Jeg synes ogsa ,,Morris-
racerbil“ projektet er spandende og nar
vi skal veere @rlige er det vel den af vores
biler der har givet mest pr i den seneste
tid, og efter min mening helt i orden sa
l&znge man kalder en spade en spade. Men
jeg vil give Ib Jensen helt ret, der skal
ogsa vare arangementer hvor demerekost-
bare klenodier kan blive set, - det er jo en
af forudsatningerne for at andre far lyst
til selv at eje/restaurere sddan nogen.
Sammenfattende kunne jeg onskeat vialle,
i erkendelse af at vi alle pa hver vores
made spiller en rolle i DVK, kunne mobi-
lisere tolerance og méske endda forstael-
se forat vi har forskellige mader at holde
af biler pa. Det er maske Utopia, men
forestil jer, at jeg trygt kunne henvende
mig til en ekspert i forkrigsjaguarer om
hjelp til faconen pé en replicaskaerm, el-
ler hjelp til at lzre tinspartling selv om
det skulle forega pa en 60’ser-bil. Sa prov
at lade vaere med at rynke pa nasen ad
ham, der restaurerer en 69-kasket med
CO2 og plasticpadding, - pa et tidspunkt
er han maske klar til mere kreevende op-
gaver, hvis vi vel at maerke er klar til for-
domsfrit at hjaelpe ham og derved byder
ham velkommen.

Hermod Skjarbak.

Folgende indleg er underskrevet af
fire medlemmer, nemlig Svend Car-
stensen, Jesper Bering, Bo Odegard
og Claus Rohr:

Ib Jensens synspunkt i VT 288 giver
ubehagelige erindringer om historierne om
DVKs tidligere hardhendede sortering af
medlemskandidater. Ib skriver at nye
medlemmer ,,tilforer klubben biler fra
60’serne og 70’erne‘ hvor ,,meget fa biler
er af teknisk historisk inter-esse®. Da
klubbens formalsparagrafhandler om,,bi-
ler af teknisk historisk interesse* (frem-
heevet af Ib med fed skrift), ligner denne
udtalelseipafaldende grad et tydeligt sig-
nal til disse nye medlemmer om at holde



sig borte, fordi deres biler er uinteressan-
te. Mange potentielle DVK-medlemmer
er i tidligere tider blevet bortskreemt til
andre klubber af pracis sddanne elitere
holdninger. Ibs synspunkt er ovenikebet
objektivt forkert; enhver Citroén, DAF
eller Tatra fra efter krigen er da teknisk
langt mere interessant end hovedparten
af f.eks. Ford, Oakland, Maxwell, eller
Chevrolet-modellerne fra for krigen, som
alle var uhyre traditionelle. Synspunkter
som dette risikerer at vende klubbens
meget positive udvikling, hvor en stor til-
gang afnye medlemmer giver et godt oko-
nomisk rygsted til klubbens fremtidige
aktiviteter. Statistisk set er der ikke no-
get ejendommeligt i at DVK’s medlem-
mer interesserer sig for stedse nyere og
nyere biler. For det forste kommer der
flere og flere ,klassiske biler®, forstaet
som biler der er over 25 ar gamle, men
ikke flere biler fra for krigen. Disse vil
derfor udgere en stadigt svindende andel.
For det andet har vi jo alle en naturlig
interesse for og kaerlighed til de biler som
vi hver iszr er vokset op med. Hvorfor
skal vi yngre medlemmers interesse for
»hyere® biler ikke veere ligesa legitim for
DVK som gamle medlemmers interesse
forbiler fra for krigen? Hvis man ser rig-
tig efter, er der masser af minoritetsgrup-
peri DVK: der er dem som interesserer
sig for kranbiler, nogle leegger vaegt pa at
bilen skal fremtrade som dengang den var
i slidsom daglig brug, nogle holder af at
bygge biler om efter eget hoved, andre
insisterer pé at bruge deres meget gamle
bil til daglig kersel, en del vil bare gerne
rahygge sig sammen, med atskrue pa halv-
gamle biler og med at fortelle roverhisto-
rier om tildragelser i trafikken.

De der interesserer sig for de meget gamle
biler vil med tiden blive en minoritets-
gruppe som disse, og det er der efter vo-
resmening hverken noget forkert eller una-
turligt i! De kraefter i DVK som ikke fin-
der denstadigetilgang afnyere biler tale-
lig, en tilgang der er en naturlig konse-
kvens af den rullende aldersgranse pa 25
ar, skulle méaske overveje at stifte en klub
forsarligt fine forkrigsbiler, fremfor at
nedgore den (voksende) majoritet af
DVK’s medlemmer, hvis hjerter (ogsé)
banker for efterkrigsbilerne.

Ib fortsaetter med at harcelere over repli-
cabiler og efterbyggede biler. Jamen sé-
danne biler er da udtryk for medlemmer-
nes tekniske interesse for biler! Hvad er
der galt med den? Hvorfor skal DVK be-
styrelse for Ibs skyld svinge FIVA’s flam-
mesvard over disse medlemmers stakkels
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hoveder? Vi kan kun rade bestyrelsen til -
som vi andre - at udvise tolerance, inte-
resse og nysgerrighed overfor disse pro-
jekter. Skulle viikkei stedet fortolke klub-
bens formalsparagraf sddan at den om-
fatter ,,biler som er af teknisk og/eller hi-
storisk interesse, og s& for eksempel
huske pé at bade Ford A, Fiat 600, Opel
Rekord og mange andre teknisk ret uinte-
ressante biler er af uhyre stor socialhi-
storisk interesse fordi de har pavirket
samfundets udvikling som de har.
Ma vi nyere medlemmer og vores nyere
biler ikke gerne have lov til at veere lige sa
velkomne i DVK som Ib Jensen og biler
fra for forste verdenskrig? Vi sperger ba-
re!
Jesper Bering, medl. nr. 7336
Svend Carstensen, medl. nr. 4845
Bo @degaard, medl. nr. 5626
Claus Rohr, medl. nr. 4627

Anne Chantelou skriver:

Kere Ib Jensen

I dinartikelunder’Synspunkt’ i veteran-
bilbladet fra juni bruger du flere gange
setningen ’biler af teknisk-historisk in-
teresse’, idet du mener, klubben bliver
tilfort for mange biler fra 60’serne og
70’erne.

Hvaddekker denne formalsparagraf, som
dukalder den, over???

Skal det vaere biler som er fremstilleti fa
eksemplarer???

Savidt jeg veder f. eks. Ford Aog Ford T
fremstillet i millionvis, og de er derfor
bevaret i stort antal. [ gvrigt ma det vare
sveert atrestaurere disse gamle biler uden
brug af nyfremstillede dele.

Skal det vaere biler som har interesse for
fagfolk eller for den brede befolkning???
(Begge dele vel).

Som eksempel kan jeg navne at vi lige
har deltaget i veteranbillgbet fra Gedser
til Skageni vor FIAT 1500 fra1961, som
min mand har brugt mange timer pa. En
pragtfuld tur i selskab med sede menne-
sker,mange af dem kerende i flotte, gam-
le biler, som nemt kan opfylde din defini-
tion i formalsparagraften. Biler der for
det meste somnye har kostet s& mange
penge, at det kun har veret muligt for
velhavere at kebe dem dengang.

Det var derfor sjovt pa turen at se folks
reaktioner, nar de sa vore koretajer. Alle
(incl. jeg selv) kiggede beundrende pade
gamle, flotte biler, mennar de sa vor Fl-
AT, dendeltagende Renault 4CV, Morris
1000 med flere, sagde mange med julelys
i gjnene, at de enten selv havde haft en
sadan, ellerat de havde haft en sleegtning

eller ven, somhavde haft en lignende, el-
ler de kunne bare huske dem fra gadebil-
ledet i 60’serne.
[ juni-nummeret er det en stor artikel der
omtaler de biler, som medvirkede i serien
”Edderkoppen”. Et eksempel pé at det er
af historisk betydning at bevare biler fra
enhver tid.
Ib Jensen efterlyser en melding fra be-
styrelsen.
Jeg efterlyser en melding fra de menige
medlemmer.
Mange venlige hilsener
Anne Chantelou
Hustru til medlem nr. 2709

Jan Jeppesen skriver:

Som helt nyt medlem af DVK ber jeg
méske ikke vare den forste til at reagere
palb Jensens indlag i Veteran Tidende i
juni-nummeret, men indlagget fortjener
en reaktion.

Etstykkehenad vejener jeg enigmedIb
Jensen. Selvfolgelig skal vi folge FIVA’s
regler for klassificering og jeg synes da
ogsa det kunne vare spendende at se fle-
re af de gamle biler p4 banen. Men her
herer enigheden ogsé op. Jeg er ikke sik-
kerpa, atde mange mennesker, hvis stor-
ste interesse er deres bil fra 60’serne og
70’serne, bliver glade for athere at deres
bil ikke er af teknisk eller historisk inte-
resse.

En stor og voksende gruppe mennesker
brugerutrolig megen tid paderes biler fra
netop den periode. Se for eksempel Hi-
storisk Motor Sport, der laver utallige
arrangementer, udstillinger og racerlgb
m.v.

Hvem er det egentlig der definerer, hvor-
nar en bil er historisk og teknisk interes-
sant? Er det ikke ejeren selv? Er det ikke
individuelt? Eller er det — som Ib Jensen
tilsyneladende mener — noget en besty-
relse i DVK skal beslutte?

Det er noget af en pastand, nar Ib Jensen
siger at 60’serne og 70’erne er en epoke
med meget fa biler af historisk og teknisk
interesse.

Jeg kankomme med adskillige eksempler
pa biler, som mange mennesker finder hi-
storisk og teknisk interessante. Hvadmed
Jaguar E? Honda S 800, Thunderbird,
Lotus Cortina, Ford Capri, Mustang,
Cobra, Chevrolet Corvette, Impala og
Novaosv. osv. Alt sammen biler, der hav-
de deres storhedstid I 60’serne og 70’er-
ne, og som rigtigt mange — ogsa medlem-
mer af DVK —mener har stor historisk og
teknisk interesse.

Hvem vil ikke gerne eje en Jensen I nter-
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ceptor fra halvfjerdserne? Eller hvad med
en Morgan, en Porsche 356? Har VW
Boblen heller ikke nogen historisk eller
teknisk interesse? Navnet Carroll Shel-
by, er detikke ensbetydende med biler af
historisk og teknisk interesse? Jo, det
mener en hel del mennesker i hvert fald.
Hvis vi ser lidt pa medlemsstatistikken
fra medlems- og keretgjslisten for 1998,
s& udger biler fra 60’serne og frem ca.
36% af alle biler i DVK. Hvis vi omsat-
ter det til antal medlemmer (antal med-
lemmeri forhold til antal biler) svarer det
rundt regnet til 1300 medlemmer af i alt
3600.

Det vil sigeatifelge Ib Jensen sa har 1/3
af os en bil der er uden historisk og tek-
nisk interesse. Nu er det tilfaldigvis sa-
dan at mange af de nye medlemmer er af
en yngre argang end Ib Jensen, hvilket
ogsa afspejler sig i vores interesse for bi-
ler. Vi er vokset op med vores biler pa
filmogtv, hvilket selvfolgeligharpraeget
vores smag.

Jeg sporgersa, hvem er det som skal fore
klubben videre i de naste mange ar? Hvis
detkun er en klub for biler fra 20’rne og
30’rne bliver I en meget lille gruppe. Og
jo feerre medlemmer, jo feerre arrangemen-
ter og aktiviteter.

Jeg synes ikke nogen — heller ikke Ib Jen-
sen — kan tillade sig at satte sig til dom-
mer over hvad der er historisk og teknisk
interessant. DVK skal veare en klub for
alle der har interesse for de gamle biler.
Om det sa er biler fra 20’rne eller 50°er-
ne.

Jeg vil ogsa spendt vente pa bestyrel-
sens svar pa Ib Jensens indleg.

Venlig hilsen

Jan Jeppesen

Medlemsnr. 7640

(lykkelig ejer af en 65 Mustang)

Knud Torp Madsen skriver:

[ Veteran Tidende nr. 288, juni 2000 har
Ib Jensen fremsat Synspunkt vedr. de helt
gamle biler og nye medlemmers interesse
for samme.

Nu kender jeg til Ib Jensen i de sidste 30
arog ved at han aldrig er bange for at
fremsette provokationer og elsker en god
diskussion.

Muligvis ser det ud som om nye med-
lemmer ikke interesserer sig for tyver og
tredver biler, hvis man maler det pa kobs-
aftaler her og nu.

Jeg repraesenterer sé efterkrigsgeneratio-
nen med en Jaguar MK IX fra 1959. 1 dag
er den vel nogenlunde télt blandt @ldre
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medlemmer (jeg er selv en snothvalp pa
bare 54). Det har altid varet mig en gade.
hvorforen sadan bil er mere eller mindre
uverdig til medlemskab, nar man uden
problemer accepterer Ford A o.a. lignen-
de. Daklubben blev etableret varen Ford
A ca. 20 ar gammel og havde ikke nogen
seerlig stor fortid inden for race el. lign.
Ladmig straks sige, atjeg har intet, over-
hovedet, imod en Ford A, men jeg skal jo
bruge et eksempel. Nuer min Jaguar dog
40 ar gammel. Hvorfor er en sadan efter-
krigsvogn af mindre ,,teknisk historisk in-
teresse*? Hvorfor er Renault 4 CV, VW,
div. amerikanere fra 60’serne, Morris
1000, Opel Olympia osv. osv. af mindre
»teknisk historisk interesse“? Hvad er
kriteriet egentlig for, hvornar en bil er af
Hteknisk historisk interesse‘?

Ib Jensen, min son Lars (XK 120) og
undertegnede deltog blandt mange andre
for nylig i det vel gennemforte Odsher-
redslob. Dette medferte at min son er-
kendte, at han ikke lengere kunne leve
foruden en ca 40 ar gammel FIAT 500.
Hanhari forvejen en 46 &r gammel Jagu-
ar. Han selv er 27 ar. Da klubben blev
stiftet var der nappe mange der havde
biler der overhovedet var ldre end dem
selv. Det samme gaelder sddan ca. vel og-
sa for Ib Jensen.

Som jeg ser det, accepterer unge menne-
skeridag,gammelbiler,dererlangt l-
dre end dem selv i hojere grad, end de
fleste ,,rigtige medlemmer.

En ting er helt sikker. Hvis den gamle dis-
kussion om, hvorvidt efterkrigsbiler over-
hovedet skal have adgang til klubben skal
blusse op og vinde fremme, sa vil mange
finde det for trist, og dermed kan man se
frem til en hurtig decimering af DVK med
svindende indflydelse. (Det kan man og-
sana frem til ved de tilbagevendende kri-
ge i bestyrelsen).

En efter min mening fjollet opdeling i ,,fi-
ne/rigtige/accepterede medlemmer og sa
de ,,anmassende/userigse/opblaste til-
lobere med efterkrigsbiler.

Jeg er helt sikker pa at det ikke er den
almindelige holdning blandt klubbens
medlemmer. Selv finder jeg det overmade
interessant at se/hore/lugte de endnu l-
drekoretgojer ved bl.a. DVK-arrangemen-
ter og vil pa ingen made udelukke at jeg
selv en dag kober et eller at min son gor.
Jeg ved at Ib Jensen brender ivrigt for
race. Jeg kender nogle fa andre der braen-
der ligesa glodende forrace, men det er og
bliver dbenbart et ganske lille fatal. Det er
altid irriterende, nar man ikke kan faalle
andre til at ga lige sa engageret ind for det

man selv brender for. Jeg synes man skal
lade folk gere som de finder mest forne-
jeligt og kore i de biler de selv finder rig-
tigst til interessen og skonomien.

Det er da glimrende at forsoge med nye
tiltag som f.eks. det af Ib Jensen nazvnte
palidelighedslob, men bliv ikke bitter, hvis
det ikke bliver til noget, og lad for him-
lens skyld veere med at hiane og nedgere
andre med andre interesser.

Pa gemytligt gensyn ved herlige
arrangementer og ture.
Knud Torp Madsen

Medlem i flere omgange og derfor ikke
noget gammelt ,,fint*“ medlemsnummer.
(De gamle medlemsnumre blev i hvert
fald i en arreekke genbrugt, sé lavt num-
mer forteller ingenting. Red.)

Forelagt ovenstaende reaktioner sva-
rer Ib Jensen:

Flere klubkammerater har med skarpe
indleg kommenteret mit *Synspunkt’ i
VT 288.

Min bekymring, der omfatter den dalen-
de interesse for20’rnes og 30°rnes biler,
er ganske velbegrundet. Fine reprasen-
tanter for denne epoke er forsvundet ud
af landet, pa trods af at der i DVK’s for-
malsparagraf star at vi forst og fremmest
skal bevare disse koretgjer (i DK). Fra en
storre samling er de bedste biler solgt og
er dermed borte for bestandig. Jeg kan
nevne: Kompressor Mercedes fra tyver-
ne. Den ny ejer i Tyskland havde 9 af
slagsen i forvejen. Mercedes-Benz 540K.
Horch 853. Delage D-6. BMW og EMW
type 327. BMW type 328. Vi har haft 3
stk. men de to er nu i Tyskland og den
sidste er formentlig ogsa pa vej bort fra
Danmark. En enestdcnde Minervaernu i
England, samme vej gik en 2-personers
Cord og en Alvis Speed 20.

De fleste er ikke engang sogt solgt i Dan-
mark, men er direkte annonceret i uden-
landske tidsskrifter. Sa mon ikke der er
grund til at rabe vagt-i-gevaer?

Min bemarkning om at de farreste biler
fra 60’serne og 70’erne er af teknisk-hi-
storisk interesse har faet brevskriverne
op af stolen med Formel [ fart. Alligevel
vil jeg pasta at de allerfleste af disse biler
blev bygget over den samme last: Uaf-
hengig forhjulsaffjedring, stiv bagaksel,
selvbzrende karrosseri og en 4-cylindret,
topventilet motor. Det var det gennem-
gaende tema og ikke en bil til et koretoj af
teknisk-historisk interesse. Egentlig va-
retager markeklubberne i langt hojere grad



interesserne for de mange ejere af disse
biler end DVK kan gore.

Mine bemarkninger om at der bygges
specials er ogsa ganske relevante. Sa sent
som péjuli-medet pad Nivagérd berettede
en foredragsholder overfor de fremmodte
at han havde kannibaliseret sin Lea Fran-
cis fra 1946 og nu var i gang med at bygge
et enkelt 2-personers karrosseri pa chas-
siset. Bilen er fodt som en 4-ders sedan
ogen sjeldenhed, der er i vognlisten kun
opfort tre.

Maske var det vaerd at overve je om klub-
ben ikke skulle oprette en Teknisk Ko-
mité, sammensat af medlemmer med stor
viden om vorebiler. En sddan komité kun-
ne radgive bestyrelsen og forsikringsgrup-
pen i vigtige spergsmal om blandt andet
originalitet og datering.

En kommentar fra bestyrelsen var egent-
lig hvad jeg efterlyste. I stedet kom den
prompte reaktion fra medlemmerne. Det
er da ikke saringe endda.

Med venlig hilsen
Ib Jensen

SYN PA SYNSPUNKT

Sluttelig tillader den gamle redakter
sig at underbygge formandens afvis-
ning af pastandene om at DVK skulle
sortere ansogere om medlemskab.

Jeg blev medlem i 1962, 8 ar efter klub-
bens stiftelse. Pa det tidspunkt var der sa
vidt jeg husker 160 medlemmer (mit med-
lemsnummer blev 287, men der var alle-
rede faldet en del fra). Medlemsskaren
var aldeles alsidig. Der var ingeniorer, ar-
kitekter, leeger, direktorer i bilbranchen
og tandlager, sdgar en baron af en slags.
Men ogsé handverkere, butikshandlen-
de, mekanikere, en maskinmester, stude-
rende, lerlinge og pensionister. Og for
resten madre, hustruer og bern. Bestan-
den af koretgjer talte alt fra Rolls-Royce
til Ford A, fra Minerva til DKW. Og al-
dersmassigt var der i hvert fald agtede
medlemskeretojer af argange op til de for-
ste efterkrigsar. Altsa vogne som ved pa-
geldende medlemmers indmeldelse var
langt under 25 ar. Rigtigt gamle koretojer
var der nsten ingen af, men der var biler
tilbage til midten aftyverne eller tidligere
i daglig brug. Der var ogsa medlemmer
uden noget gammelt koretoj — det var in-

gen betingelse for at blive medlem at man
havde et, og det er det stadig ikke.
Allerede trivedes historien om at DVK
var en eksklusiv klub af snobber. I Jyl-
land dyrkede en enkelt mand denne skro-
ne med sa stort held at han kunne opka-
ste sig til leder af en protestbevagelse,
der blev til en klub. Hans kaliber illustre-
res af at han pa et af sine medlemsmoder
fremsatte sa @reskrankende udtalelser
om mig, som han aldrig havde modt og
intet vidste om, at jeg nemt kunne have
vundet en injuriesag. Jeg afstod og han
dode i ovrigt kort efter. Heldigvis er vi
siden blevet fine venner med hans klub
og vi har sikkert mange feelles medlem-
mer.
Det begav sig sadan at jeg forudeni 32 ar
at bedrive redaktionen af Bilhistorisk
Tidsskrift var den som i omtrent samme
tidsrum sendte samtlige sat indmeldel-
sespapirer ud. Til hundreder og atter hund-
reder af medlemsemner. Aldrig er nogen
blevet afvist.
I hele klubbens historie er énenkeltmand
blevet hldt ud for uhaderlig optreden
over for klubkammeraterne og negtet gen-
optagelse, da han sogte. En eneste.

O.E. Riisager

" Veteranweekend 16-17 september 2000

Veteranmotorcykler — veteranbiler — bager — tidsskrifter — en motorboghandel og et bibliotek

For tredje gang inviterer Kosters Motorboghandel og Randers Bibliotek til veterantraf i
Kulturhuset 1 Stemannsgade 1 Randers.

Claus Olsen

Ostergade 9
8900 Randers
8642 6613

Kasters Motorboghandel

8710 6817

Peter Staugaard
Randersegnens Biblioteker
Stemannsgade 2

eller 8900 Randers

e-mail: ps@randersbib.dk

www.randersbib.dk
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Svar pa P. E. Hansens indlaeg i juli
VT nr. 289 om det forslag til ved-
teegtszendringer, han fremsatte pa
forarets generalforsamling.

Eftersom hani sit indlag gor mig til
skurken, foler jeg, at det er pa sin
plads dels at komme med en rettelse
til de fejlagtige oplysninger, han
fremkommer med i sit indleg, og
dels at komme med en mere detalje-
ret begrundelse ud over den, at hans
forslag var mangelfuldt gennemar-
bejdet, sdledes at det efter min og
Steen Erik Brands opfattelse ikke
kunne vedtages.

Forslaget i sin helhed er meget uhel-
digt og szrdeles skadeligt for en klub
af DKV’s sterrelse, der skal virke og
udvikle sig som en stor, landsdak-
kende klub.

Men forst de direkte fejlagtige og
mangelfulde oplysninger i P.E Han-
sens indlaeg.

Indsigelse mod forslaget gdende ud
pé, at det var mangelfuldt gennem-
arbejdet, var alene mit og Sten Eriks
Brands helt personlige indleg i den
forventede kommende debat om for-
slaget. Sten Erik Brand var blevet
forhindret i at mede op, hvorfor han
havde givet mig sin vurdering skrift-
ligt, saledes at jeg kunne stotte mig
til denne under debatten.

Jeg omtalte for dirigenten for gene-
ralforsamlingen, at jeg ville debat-
tere imod forslaget, og at jeg blandt
andet havde denne juridiske indsi-
gelse. Dirigenten mente, at det var
mest korrekt at informere
P.E.Hansen i pausen inden debatten
saledes, at han i ro og mag kunne
tage stilling til indsigelsen og kom-
me med sine kommentarer. Han blev
informeret straks, da pausen begynd-
te, og P.E. Hansen gennemlaste Sten
Eriks Brand indleg og gik derefter
til pause.

Efter pausen bad P.E. Hansen om
ordet og meddelte kort, at han trak
forslaget. P.E. Hansen valgte derfor
selv at treekke forslaget uden forin-
den at tage nogen debat om indsi-
gelsens kvalitet eller korrekthed.
Det er derfor helt i modstrid med de
faktiske kendsgerninger, nar P.E.
Hansen skriver, at han kun fik fa
minutter og ikke engang tid til at
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gennemlese Sten Erik Brands ind-
leg.

Néar P.E. Hansen efter gennemlas-
ning og efter at have holdt pause
valgte at treekke forslaget uden at fa
en nermere debat om korrektheden
af min og Sten Eriks Brands indsi-
gelse, md dette alene st&d for
P.E.Hansens egen regning.

Det er direkte forkert og usandt at
beskylde savel mig som bestyrelsen
for at have presset ham til at treekke
forslaget uden debat.

Sten Erik Brand og min konklusion
er da ogsé kun, at forslaget ikke bor
kunne vedtages. Vi konkluderer ik-
ke kategorisk, at det ikke kan vedta-
ges. Det sidste mener jeg ej heller, at
vi kunne have sagt, da enhver tolk-
ning jo er &ben for en debat om me-
ningsforskelle.

Ifolge klubbens vedtegter og man-
gedrigt kutyme tager bestyrelsen ik-
ke tage stilling, hverken for eller
imod, til indkomne forslag, hvorfor
disse naturligvis ej heller skal drof-
tes, eller bliver droftet i bestyrelsen.
P.E. Hansens meget voldsomme kri-
tik og diverse beskyldninger imod
bestyrelsen, i denne henseende, sav-
ner sdledes ethvert sagligt grundlag

Min holdning til det indkomne for-
slag og mine argumenter imod, var
derfor naturligvis ikke droeftet i be-
styrelsen, sdvel som de ovrige besty-
relsesmedlemmers argumenter for og
imod forslaget ej heller var droftet i
bestyrelsen.

Pa generalforsamlingen stemmer og
argumentere hvert bestyrelsesmed-
lem personligt og ikke som under-
ordnet og del af bestyrelsen.

Nar jeg indledningsvis skriver, at
forslaget er seerdeles uheldigt og ska-
deligt for en klub som DVK, skal jeg
derfor nermere begrunde dette.
Der er 3 ting i forslaget man skal
holde sig for gje.

Det ene er, at forslaget giver direkte
og nem adgang for en lille, lokal kli-
ke til at sette sig pa hele magten og
indflydelsen i klubbensamt fa direkte
adgang til vor efterhdnden pant sto-
re formue. Det kan ingen - ved nar-
mere eftertanke - argumentere for
som en fordel og et gode for klubben
Det andet er, at forslaget direkte

modarbejder, at DVK’s bestyrelse
gerne skulle afspejle, at klubben er
en bred, landsdaekkende klub. Med
forslaget kan hele bestyrelsen kom-
me fra en lille jysk eller sjellandsk
landsby.

Det ma sta enhver klart, at dette ik-
ke er formalstjenligt for landets stor-
ste og landsdekkende klub, og det
kan bestemt ikke eliminere en pastaet
ost/vest konflikt, men tvertimod di-
rekte fa en sddan til at genopsta i
voldsom form.

Det tredjeer, at opstilling og direkte
valg af ikke kun formand, men alle
funktionsposter i bestyrelsen, samt
krav om en professionel baggrund,
er at skyde graspurve med kanoner,
ligesom det vil gore det stort set
umuligt at opstille en landsdakken-
de bred uafhengig bestyrelse. Jeg
skal her blot nevne det meget kede-
lige i, at ingen overhovedet stillede
op til valg til bestyrelse ved sidste
generalforsamling. Vi skulle jo have
haft valgt to nye ind fra vest pa dc to
tomme pladser.

Sa det ma sta enhver klart, at det at
stramme kravet sa voldsomt, at alle
funktioner skal der stilles direkte op
til og at kandidaterne samtidig skal
have en professionel baggrund, er
ganske urealistisk og ungdvendigt.
Vi kan jo risikere, at ingen stiller op
eller bliver valgt, og sé har klubben
i den folgende to ars-periode maske
hverken formand eller kasserer. Det
er jo ikke hensigtsmassigt, og det er
set hos en af vore storre markeklub-
ber her inden for de sidste par ar.
Jeg vilmedgive P.E. Hansen, at DVK
gennem de senere ar har udviklet sig
og faet en storrelse, der i et rimeligt
omfang tilsiger, at det er pé sin plads
med &ndring og modernisering af
klubbens vedtegter. Ikke mindst for
at sikre en sa bred og landsdakken-
de repraesentation i klubbens ledelse
som muligt, samt at f& @ndret ved-
tegterne, sa det ikke lengere er mu-
ligt ved fremsattelse af et simpelt
forslag til vedtaegtsendringer, at en
enkeltperson eller snever kreds af
personer kan satte sig pa hele mag-
ten i klubben og fa direkte adgang
til klubkassen. Det er faktisk muligt
med de nuverende vedtagter.

Til slut vil jeg hofligt henlede P.E.



Hansens opmarksom pa at DVK ikke er et firma, men en
frivillig interesseklub.
Nar et firma skal ansatte, kan man opstille en lang razkke
krav til de personer man vil hyre, for at sikre sig den on-
skede kvalitet. Det kan man ikke i en frivillig organisati-
on som DVK. Her kan vi kun opfordre til og hébe pa, at
det er personer med forngden kvalitet og entusiasme, der
har lyst at stille op til det frivillige og ulennede bestyrel-
sesarbejde.
Sa har man som P.E. Hansen udtrykker det, ansket om at
fa den bedste bestyrelse, er der kun en farbar vej. Stil op til
bestyrelsen og yd en indsats.
Dct havde derfor varet bedre om P.E.l-lansen , Poul Suhr
og dc andre bag forslaget, havde stillet op til de 5 bestyrel-
ses- pladser der var pa valg, i den hensigt at yde det arbej-
de for klubben, som de efterlyser. Nu blev resultatet, at
end ikke de to tomme pladser blev besat, da ingen overho-
vedet stillede op for at gore et stykke arbejde i bestyrelsen.
Jeg haber, at vi kan fa en sober og velgennemtankt debat
om eventuelle @ndringsforslag til klubbens vedtagter i ti-
den fra nu og op til den naste generalforsamling i foraret
2001,

Steffien Frolich

Veteranlastbiltreef 2000

Lerdag den 2. September kl. 10 -16 afholdes
Veteranlastbiltrzf

JYSK AUTOMOBILMﬁEgM i Gjern

i |

Dansk Vintage Motor Club har i
flere dr atholdt veteranlastbiltrif,
det eneste af sin arti landet.

Tidligere har det viwretarrangeret
iforbindelse med klubbens stumpe-
marked i Skovby, men igen i ir er
det flyttet til den dejlige plads ved
Jysk Automobilmuseumi Gjern. -

Udover de* gamle slidere® og de-
res ejere og chaufforer var der
stort besog pa pladsen afinteresse- v/,

et 1960

0 Kog Folvo 133 fra 19485
rede tilskuere, ikke alenc gumle

vognm:end, der kunne nikke gen-

kendende til de gamle koretojer.

Der var fzedre med deres drenge,

som fik set transporthistoriske ko-

retojer.

Sa hermed en opfordring til cjere af
gamle ,,nyttckoretojer* om at re-
servere lordag d. 2. september til
trefi Gjern.

GRATIS ADGANG FOR VETERANLASTBILER @G TIL. SKUERE
Oplysninger: Age Lonring 8687 5050,- Otto Lehm 8643 1801~ eller Jargen Kjer 8698 3177.

KARROSSERISMEDEN

tilbyder renovering af biler

Vi fremstiller skaerme og karrosseridele efter enske.

* Vihar stort kendskab til at bukke oghamre plade i alle
faconer.

+ Vikansvejse tyndalu plade og stebt aluminium.

* Vihar ogsé kendskab til atarbejde i trz.

= Vihar gennem 30 ar bygget nye rustvogne til hele landet.
Arbejdetbestéri at skare nye biler over og forlange
akselafstanden samt bygge bilen op med nye pladedele,
vi selv forarbejder.

» Vikanathente og bringe biler over hele landet.

Stenstrup Karrosseriverksted
v/E.Egelund og Sen - Smedegardsvej 3 - 5771 Stenstrup
Telefon 62261140

Modelbiler & Motorbeger

Velkommen i Danmarks ferende

specialforretning.
Kig forbi - Vi har de billigste priser:

Postordre til hele landet - hver dag:

SamlerBeorsen

Jacobys Alle 2 - 4
1806 Frederiksberg C

TIf. 33254022 Fax. 33250622
Aben hverdage 12-17.30 Tirsdag lukket. Lerdag 10-12

www.samlerboersen.dk
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Biler seelges

Mercedes 230SL 1963, 150 hk,
aut., metalbla, imp. Texas, 2 ejere,
A/C, ny softtop, servo, ny Tectyl,
nye dek, pent marineblét vinyl in-
terior. Nyrenoveret og indregistre-
ret. Salgspris kr. 195.000.

Mercedes Benz 230SL Roadster

| 1964. Europzisk model med man.
| gear, 150 hk, 6 cyl., bla, hardtop

og softtop, servo, nyt leder. Kre-
ver lettere kosmetisk arbejde (ej

I rust) samt motorjustering. Nysynet.

Pris kr. 135.000.
Morten Stromsted, tlf. 39408023.

VW Type I, 1960, keramikgron og
meget velholdt. Sidste model med
retningsvisere. En del ekstraudstyr
monteret. Dele medfelger.

Pris Kr. 30.000.

Henv. tlf. 98177909/21680290.

Volvo P1800, arg. 1967, gron. Re-
staureringsobjekt, der er kort fast.
Friske kraefter og lidt penge skal der
til.

Morten Grenborg, tlf. 65959941.
E-mail: HansG@Post9. Tele.DK

Triumph TR6 PI, 1972, 150 hk,
nysynet, orig. sorte plader, meka-
nisk gennemrenoveret de sidste 3
ar (regninger), rustfri udstedn., nye
minilite feelge, ny kaleche, hardtop
og pladefelge medfolger. Bla og
himmelsk, pris kr. 125.000.

| Peter Jorgensen, tlf. 44952628 el.
' arb. 35322437.

Morris Marina 1100, arg. 1964.
Fiestayellow, 97.000 km, pan og
velkarende. Renoveret for kr.
35.000, et ar til syn, kerer pé Sjael-
land, kr. 14.000.

Morten Petersen, tlf. 86924608.

Ford V8, 60 hk, 1938, hojrestyret.
Vognen er i fin stand, aldrig svej-
set og den er 100% rustfri. Morke-
gron med soltag pé orig. sorte pla-
der, skal ikke synes ved ejerskifte,
pris kr. 75.000, se mere pa:
http://get2net.dk/mic.clasen/
fordv8.html

. Henv. tif. 44443712.

Rover 1968-69 szlges hel eller i
dele. Nasten komplet bil.

Taunus 1978, nzsten hel bil sal-
ges hel eller i dele.

Henv. tIf. 57533785.

KOB - SALG - BYTTE

Mercedes Benz 250S, 1967. Beige,
serdeles tlot og velholdt, uden rust,
kun kert i Italien, synct i 1999, ind-
registreret, skal scs, pris kr. 55.000.
Mogens Arens,

tlf. 75882616/22749320.

Buick 8 Super 1948, Straight Eight,
maroonred, perfekt interior, fin me-
kanisk stand, velkerende, ingen rust
(Mercasol rustbehandling), indregi-
streret, tidligere vinder af Grésten-
lgbet, pris kr. 210.000.

Saren Braes, tIf. 74651008.

Citroén 2CV 1988, 68.000 km, red,
al service pa autovarksted, meget
p&n og velholdt, nysynet, kr.33.000.
Walter Nymand, tIf. 98443081.

M.G. A 1960, dansk bil, creme, sy-
net sommer 1999, sorte plader, pris
kr. 87.000.

N. Pedersen, tlf. 58380504.

Volvo Amazon 121 1967. Sort, utro-
lig velholdt, sorte nr. pl., fuld histo-
rie, kun 100.000 km, aldrig svejset,
nysynet. Evt. bytte med veteran-mec.
Ole Callesen, 74561611.

Triumph TR4 arg. 62 sxlges. Brem-
ser og styretoj renoveret. Hovedrep.
motor og renov. keler. Rustfri. Med
hardtop og kaleche. ,,California-
look®. Nye dak og tradfalge, synet
7/98, indregistreret, rod.

Niels E. Mollebzk, tIf. 66191104,

Mercedes 190C 1960. Det er en bil
med mange dele, men uden motor.
Sa giv et kald, sa vi kan finde ud af
en lille pris, der er rimelig.

Henv. tlf. 21630693/22792397.

Ford Granada 23.11.77. Lukket
kasse-varebil.
Henv.tlf. 35392522 ml. 8.00 0g 9.00.

Opel GT 1970. Meget velholdt,
hjemtaget fra Californien i 1990.
Synet sidst i sept. 1999. Tunet 2,0
Itr. motor, der har kert 30.000 km.
Fremstari ret original stand, gul, pris
kr. 50.000.

Erik Ryberg, tIf. 86813975.

Opel Ascona A 1,6 S 1974, guld-
metallic, meget fin stand, skal synes,
kr. 5.000 eller hgjeste bud.
Thorleif Tofte-Hansen,

tlf. 55996119.

Chevrolet Six Coach 31.
Volvo 544 1958.

Volvo 544 1959.

Morris 1000 pick-up 1965.
Morris 1000 Super 1968.
Alle skal renoveres.

Jeroen, tlf. 20204801.

Austin A35 1957. Kun 2 ¢jere, kort
71.000 km, kereklar men lettere
rustarbejde mé paregnes, star pa
Langeland og har kert her, kr.
6.500.

Henv. tif. 62561758.

Volvo Amazon 122S, HGV, 1967.
Gron, pen int., yderst velkerende,
til istandsettelse, ny galv. bagop-
hang, overdrive, el-bagrude samt
mange reservedele, pris kr. 7.400.
CIliff Gentle, tlf. 39679503.

Triumph TR6 1970, 2,5/6 cyl., US/
L.A., fuldsteendig dokumenteret ny-
restaurering til original concours-
stand. Pris kr. 160.000.

Henv. tlf. 49193326.

Porsche 914 1972, rustfri, nylake-
ret, skal samles, farve sort, tysk bil,
pris kr. 30.000.

Mogens Wind,

tlf. 55985577/55375520.

Ford Consul Cortina arg. 1964,
Mk I. Kilometergaranti 81.000 km, |
aldrig kert om vinteren, stdr som |
ny. 4-ders saloon model, en af de |
sidste i DK, nysynet, pris kr. 28.000.
Tonni Petersen, Klovtoftvej 17, |
6230 Rodekro. i
|
Ford 4 model CC arg. 1937, skal
restaureres, ekstra motor og fortgj
medfolger, selges p.gr.a. pladsman- |
gel, pris kr. 6.000. |
Wolseley 300 arg. 1964, adskilt til |
restaurering, men pd hjul, med aut.
gearkasse, pabegyndt opsvejsning, |
er komplet, s&lges for kr. 6.000. |
Henv. tlf. 75871950. -

BMW 2002 Touring, god stand, |
nem at syne. Har ikke kort de sid-
ste 10 ar, ekstra motor kan medfol-
ge, pris kr. 10.000.

Henv. tlf. 45855278/26305727.

Volvo Amazon 1225 1958. Meget |
velholdt. Skal synes. Salges billigt. |
Evt. bytte med veteran-mc.

Ole Callesen 74561611,



Biler kobes

Ford A 30/31 pick-up, skal vere
teknisk og optisk ok.

Austin A40 Futura, oplysstand og
prisforslag til

i Leif Gr. Thomsen, tlf. 74566593.

Audi, alle modeller 1966-76. Dele
eller hele biler.

i Steffen Frolich 32535922.

Chevrolet 1930-34 dben cller cou-
pé (evt. andet macrke) onskes, hvis
min dejlige mahogni sejlbad kan
indgé.

Henv. tlIf. 46400017.

Dele til biler scelges

Til M.G. A 58, 4 stk. tradfzlge
monteret med fine dak. 1 stk. ben-
zintank, | stk. bagkofanger, | stk.
rat. Pris i alt kr. 3.500.

Knud Aage Pedersen, tlf.
75730918.

Til Porsche 911, 65-74: varmekas-
se venstre til CIS/karburator, pris
kr. 400.

Thomas Teisen, tIf. 40942520.

2 stk dobbelt Weber karburatorer,
40 DCOE 32 med manifold som
passer til Ford Escort Mk I 1600
motor. Pris kr. 1.000.

Asger Karlson, tIf. 44806634, (8-

15) e-mail: ask@ekenergi.dk

Ford T, 1918-1926: forbro med
tvaerfjeder, styrebolte, styrestanger,
triangel, men excl. hjul, god stand,
kr. 1.500.

Henv. tIf. 39651855.

- 1 stk. daek 500 x 17 nyt, kr. 300.
Til NSU Prinz 4: dynastart, kar-

burator, bremsetromle, i alt kr. 350.
Mange ure til 50’er og 60’er bi-
ler, pr. stk. kr. 100.

Henv. tIf. 75132852, fax 75133052.

Ford 1937: 2 stk. 21 bolts V8 mo-
torer plus div. dele.

| Torben Knappe, tlf. 39291825.

Til Austin Healey 3000 sxlges 2
stk. nye lyddeempere optimeret med
metalsprajtning, pris kr. 800 for
begge. Ib Jensen, tIf, 4399462,
fax 43993562.

KOB - SALG - BYTTE

Til M.G. A 2 forskarme, 2 dere, en
motorhjalm, 4 stk. 48 egers tradhjul,
renoveret topstykke og meget andet.
Ring for yderligere oplysninger.
Henv. tIf. 45855278/26305727.

Til Triumph Herald 1200 og Ford
Anglia 105E: | szt forr. bremsebak-
ker, kr. 150.

Til Taunus PS: | hj. forlygte, kr.200,
1 kolergitter kr. 150, 1 baklygte kr.
50, 1 v. forblink kr. 50.

Til VW 13/1500 og 1302 1967-72:
2 kompl. baglygter kr. 200 pr. stk., 5
baglygteglas kr. 75 pr. stk.

Til Karmann/Ghia/VW Typ 3
1971: 3 baglygter komplette kr. 250
pr. stk.

Til Opel rekord C: | v. forkofanger
ny kr. 400, 4 hj. nye bagkofangere
kr. 400 pr. stk, 2 siderep.plader kr.
50 pr. stk.

Thorleif Tofte-Hansen,

tIf. 55996119.

Selges. Diverse dele til Jaguar MK
II. Blandt andet, dere komplette, di-
verse kromfittings, for og bagkofan-
ger m.m. Ring og her.

Steffen Frolich, tlf. 3253 5922.

Koler til Jaguar MK II, koler til
Jaguar MK VII-IX, kr. 500 pr. stk.
Kolergrill til Jaguar MK VII-IX
(ikke komplet top mangler).
Fordersruderamme til Jaguar
MKVII-IX.

John Moller,

tIf. 32530662/20916662.

Dele til biler kobes

Porsche 356, 1600 SC, 95 hk motor
kebes, stand underordnet.

Henrik Spellerberg, tIf. 40382109/
45893661.

Pyntelister til Buick Skylark, 2-
ders hardtop 1964, isertil tagrend-
ens nedadgéende (bagerste) del ko-
bes.

Mogens Camre, tIf. 44492007.

MC’er seelges
Nimbus 47 Sport, nyrenoveret mo-

tor/gearkasse, meget velkorende.
Jeroen, tIf. 20204801.

Diverse scelges

Opbevaring af mc & bil i tor, op-
varmet og alarmsikret hal i Gille-
leje fra kr. 2.500 arligt.

Henv. tif. 26163502.

Belzer Vanadium Extra, fornemt
veerktajsszet i original kasse, kun
lidt brugt, 43 dele, under halv ny-
pris, kr. 1.850.

Henv. tIf. 45422550.

Diverse kobes

Grammofon 12 v som sad i biler-
ne fra 50’erne og 60’erne, band-
afspiller 12v.,somsadibilerne fra
60’erne og 70’erne.

Henv. tIf. 75132852/75133052.

Seges: Opbevaringsplads til biler.
Gerne Amager, alternativt Storke-
benhavn.

Steffen Frolich 3253 5922.

Automobilia scelges

Til Hillmann Super Minx 1962:
| vaerkstedshandbog i ringbind,
pan stand, kr. 250.

Til Hillmann Imp: | verksteds-
héndbog i ringbind, fin stand,

kr. 250.

Thorleif Tofte-Hansen,

tif. 55996119.

NSU Prinz, 2-cyl 1960: reparati- |

onshandbog og aftrykkervearktgj
for motordemontering, kr. 250.
Henv. tIf. 39651855.

Instruktionsbog for VW 1200 ud-
gave aug. 1959 og jan. 1962,

kr. 100 pr. stk.

Instruktionsbog for Mercedes
Benz 170SV, 1953-1955, engelsk
udgave, ny, pris kr. 200.

Anders Thue Andersen,

tif. 45818501.

Automobilia kobes

FDM Motor: 1929 nr. 21, 22, 24,
25,28.1930 nr.45. 1931 alle num-
re. 1932 nr. 27.

»Ker Godt“ tidsskrift for Folke-
vognskerere, alle numre fra 1955-
1970.

Anders thue Andersen,

tlf. 45818501.

Audi, originale salgsbrochurer,
vaerkstedshandbeger, litteratur ge-
nerelt.

Steffen Frolich 3253 5922,
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eteranforsikring

| RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1965

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.

Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. handelsveerdi 100.000 kr.

Praemietrin Premietrin Praemietrin
1) 16.042 kr. 2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6.875 kr. 5) 5.042kr. 6) 3.667 kr.

7) 2750 kr. 8 2200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler

og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer

kan der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her neermere om betingelserne

for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Klassiske biler 1966 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2,670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr. 125 kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserre.
Der tages forbehold for trykfejl og preeniereguleringer.
Alle praemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)

Fax 491411 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk




