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KALENDER

MODEKALENDER
Januar
9 19.30 Ristrup. Klubmgde. Video om Herregardslgbet.
4. 19.30 Niva. Denni Nielsen taler om bilradioer.
8. 19.00 Vesterhede. Video.
11. 1930 Rgdekro. Jgrgen Lind forteller om Fang-lgbene.
11. Bgrkop. Klubmgde.
13. 14.00 Ristrup. Biblioteksdag.
16.  19.00 Kvarkeby. Klubmgde.
18. Spjald. Klubmgde.
18.  19.30 Kgbenhavn-Nordsjelland. Virksomhedsbesgg hos Henning Andersen.
Tilmelding pa klubkontoret.
23. Klippinge. Forsinket julefrokost. N&rmere i januar-nummeret.
30.  19.30 Egeskov. Filmaften.
Februar
1. 19.30 Niva. Affugtning af garager.
6. 19.30 Ristrup. Klubmgde.
8. 19.30 Rgdekro. Bilens Historie.
8. Bgrkop. Klubmgde.
15. Spjald. Klubmgde.
[ 17.  14.00 Ristrup. Biblioteksmgde.
20.  19.00 Kverkeby. Arne Babré viser rejsebilleder.
27.  19.30 Egeskov. Planlagning.
Marts
19.30 Ristrup. Klubmgde.
6. 19.30 Niva. Klubmgde.
15. Spjald. Klubmgde.
LOBS- OG AKTIVITETSKALENDER
Januar
25. 19.00  Morris-mgde hos Tina og Mads Bengtsson, Tranegilde Bygade 4 2635 Ishgj.
Tilmelding senest 22. jan. pa tel. 4353 6566. Se s@rskilt notits om mgdets indhold.
Februar
22. 19.00 Morris-mgde hos Stig Hansen, Teglgéardslund 8 3400 Hillergd.
Tilmelding senest 19. feb. Pa tel. 4824 0123.
Marts
29. 19.00  Morris-mgde hos Tommy Mgrck, Skovringen 25 3550 Slangerup.
Tilmelding senest 26. mar. pa tel. 4818 1813.
Juni
10. Brgnshgj-1gb. For kgretgjer fgr 1935.
16. Vitus Bering Lgbet, Horsens. Arr. Ninna og Poul Suhr, tel. 7565 7836.
August
18. Arresg Lgbet 2001, for biler og motorcykler fgr 1976.
Info Arne E. Pedersen, tel 4772 4187.
UDLAND

11. = 14, juli 2002 Commemoration ”Circuit des Ardennes” — til erindring om det store landevejslgb, der blev
kgrt 1902 til 1907. Belgierne havder at det var det fgrste landevejslgb, det er noget sludder. Man haber at
opspore nogle af de originale deltagende vogne, eller nogle identiske. Der startede i 1902 48 biler, 2 motor-
tricykler og 11 motorcykler, og vinder blev briten Charles Jarrott pd Panhard. Der bliver dog ogsa forskellige
andre klasser for biler og motorcykler op til 1977 — med start og mal som dengang i Bastogne, men nu IKKE
som et hastighedslgb. To tredjedele af det oprindelige vejnet er der endnu, den sidste tredjedel kgres ad en vej
parallel med den originale, gennem den smukke Anlierskov. Banens samlede lengde er 85 km, og der blev i
1902 kgrt 6 omgange. Arranggrerne er Den Kongelige Belgiske Automobilklubs historiske sektion, Den Kon-
gelige Belgiske Veteranbil Klub og Belgiens Historiske Kgretgjsklub. Nermere oplysning hos fgrstnevnte c/o
J. Deneef, Rue de I’Aurore 1A, Dageraadstraat B 1000 Bruxelles.

Indbydelsen er tilgdet os via Danmarks Tekniske Museum.




FRA BESTYRELSEN

Fra bestyrelsesmgdet den
11/11-2000 i Odense.

Heldagsmgdet pa Hotel Plaza i
Odense begyndte kl. 10.00. Alle
med undtagelse af René Dalager
deltog. René har varet sygdoms-
ramt, men er nu i bedring. Han har
efterfglgende konfirmeret beslut-
ningerne. Endvidere deltog klub-
sekreteer Dorthe Thies.

Pa baggrund af et tilfredsstillende
regnskab og budget som holder,
samt den pa Niva reducerede hus-
leje besluttedes det at nedsztte
kontingentet fra 2001 fra kr. 390.-
til 380.-.

M har fra vor repraesentant i Vete-
ranforsikringsklubben, Jgrgen
Behrendt, modtaget opggrelse over
DVK’s andel af overskuddet fra
1999. Dette udviste kr. 155.646.-.
Vi er i dag 4200 medlemmer i
DVK.

Kassereren udarbejder oplaeg til in-
vestering af vor formue i investe-
ringsbeviser med kr. 600.000.- i
aktier over 5 ar og med kr.
500.000.- i obligationer over 3 ar.
Sikkerhed prioriteres fremfor af-
kast. I gjeblikket star belgbet pa en
aftalekonto.

Med den stadige tilgang af nye
medlemmer stiger arbejdsbyrden
pé kontoret. Klubsekretazren er i
dag ansat med 31 timer ugentlig.

For at athjelpe dette forgges arbejds-
tiden pr. 01.01.01 til 34 timer, for
fortsat at kunne yde medlemmerne
en tilfredsstillende service.

Swaten Frglich vil udarbejde opleg
til en leverandgr- og handvarkerli-
ste som skal bringes i bladet. Tan-
ken er at man let skal kunne oriente-
re sig om, hvor der kan hentes bi-
stand til det kere kgretg;.

Vore mgdestedsansvarlige udenfor
bestyrelsen yderogsa en stor og pris-
vardig indsats, som de hidtil i vidt
omfang selv har finansieret. Fra
01.01.01 vil de modtage en refusion
af telefonudgifter m.m.

Klubstedet Nivdagaard, som rummer
entre, toilet, mgdelokale, kgkken,
lesesal, bibliotek og kontor, har med
en manedlig leje pa kr. 12.303.- ve-
ret klubbens dyreste.

En nabolejer pd Niviagaard mangle-
de imidlertid kantinefaciliteter ved
frokosttid, hvorfor man er naet frem
til folgende model:

Vort hidtidige lejemal er blevet delt,
saledes at vi fremover lejer lesesal,
bibliotek og kontor og nabolejeren
lejer kgkken, entre, toilet og mgde-
lokale og vi bidrager til at s@tte dis-
se istand.

Vi vil som hidtil kunne benytte de
fralejede lokaler, og mgdelokalet vil
som nu fremstd i “DVK stil”. Alt
ngje preciseret i lejekotrakterne.
Skulle nabolejeren gnske at opgive

lejemalet, kan vi genindtrede, som
i den hidtidige kontrakt. Altsa in-
gen synlige og praktiske @ndrin-
ger, udover huslejen - som nu er
kr. 5.575.- pr. maned.

Lgbstilskud er hidtil ydet med kr.
1.000.- til en-dags arrangementer
og til fler-dagsarrangementer efter
vurdering. Dette @ndres til kr.
2.000.- og max. kr. 10.000.-, dog
efter bestyrelsens vurdering.

De ngjagtige regler for Igbstilskud
vil blive bragt i et senere nummer.

Klubbens 50-ars jubileum den 2.
november 2004 gnskes markeret
bl.a. med en bogudgivelse om klub-
bens og motorkgretgjernes historie.
Steffen Jgrgensen arbejder med
skribenter og udgivere.

En liste udarbejdes over dubletter
af gamle motorblade og sendes til
klubstedernes biblioteker.

Frits B. Johansen og hustru arran-
gerede klubstand 21. og 22. okto-
ber pa Fredericiamessen.

Den var velbesggt, og de kunne by-
de 10 nye medlemmer velkommen.

Naste bestyrelsesmgde er aftalt til
14.02.01. Onskes emner behandlet
- lad mig det vide senest primo fe-
bruar.

For referatet
Jgrgen Ulrik Stets

MORRIS REGISTER DANMARK

Det er kommet mig for gre at der er flere medlemmer som har givet udtryk for deres bekymring angéende den
manglende sammenhang mellem klubbens kontingent og aktivitetsniveauet. Disse alvorlige anklager kan jeg som
president selvfglgelig ikke sidde overhgrig og stiller hermed mit mandat til valg.
Jeg indkalder derfor til generalforsamling ved det naste Morris-mgde hos Tina og Mads Bengtson, Tranegilde
Bygade 4, torsdag den 25. januar 2001 klokken 19.00.
Eventuelle modkandidater bedes tilkendegive deres kandidatur hos den nuverende prasident Willibald Farbma-

cher.

Dagsorden:

¢ Aktivitetsniveau

* Kontingent

* Valg af prasident

e Eventuelt

God jul og godt nytar
til alle Morris-medlemmer
gnskes afWillibald Farbmacher




REGISTRE OG SEKTIONER

FORD T KLUBBEN/FORD T SEKTIONEN

Efter at have laest Peter Lgvstrgm
Sgrensens visioner i november-
nummeret af VT fgler jeg at det er
pa tide at fa aflivet nogle af de
myter, der er opstaet omkring Ford
T Klubben/Sektionen.

Selv om Peters visioner mistenke-
ligt ligner begyndelsen til en valg-
kampagne, er jeg enig med ham
langt hen ad vejen. Der bgr i DVK
vare plads til ny méder at ggre tin-
gene pa, klubber i klubben osv. Jeg
er derimod ikke enig med Peter i at
DVK har mistet Ford T Sektionen.
Den har udviklet sig fra at vere et
navn pa side 2 i Veteran Tidende til
at vaere en aktiv sektion med en ar-
bejdsgruppe og bestyrelse, der arran-
gerer lgb, tref, udstillinger og andre
arrangementer, eget blad osv.

DVK’s vedtegter kunne desverre
ikke rumme en sadan konstruktion
(det arbejdes der vist nok pa at fa
@ndret) og vi var derfor ngdt til en-
ten at stoppe vores udvikling eller

(474/\/:4/&:,, #8191/
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etablere os som Ford T Klubben. Vi
valgte det sidste, men vihar ikke fjer-
net os en meter fra DVK, vi har ikke
fjernet et eneste medlem fra DVK,
to tredjedele af alle Ford T er regi-
streret i DVK er med i Ford T Klub-
ben, og vi er alle stadig aktive med-
lemmer af DVK. Vi har siden dan-
nelsen af Ford T Klubben haft et
udmarket samarbejde med DVK,
bl.a. om Himmelbjerglgbet, og det
agter vi at fortette med. Ford T Klub-
ben tzller nu 110 medlemmer og
interessen for T"erne er stigende, det
vil ogsd med tiden give flere med-
lemmer i DVK.

Ford T Klubbens arrangementer er
abne for alle med interesse for Ford
T vanset om de er medlem af klub-
ben eller af andre klubber. Alle der
gnsker hjelp til problemer med Ford
T er velkomne til at ringe til klub-
ben eller til Ford T Sektionen (deter
ogsd os). Desvearre koster det penge
at lave og sende bladet, sa hvis man
gnsker at fa det bliver man ngdt til

atmelde sig ind og betale kontingen-
tet pa 100 kr (man kan selvfglgelig
ogsa finde en der er medlem og lane
bladet).

Jeg haber at det er lykkedes mig at
fa folk til at forsta at vi ikke er ud-
brydere af DVK, men at DVK’s ved-
teegter er arsagen til at der findes en
Ford T Klub, som er et supplement
til DVK til gavn for alle med inter-
esse for Ford T.

Med venlig hilsen
Jon Friis Wandall

Medlem af DVK — Model T Ford
Club of America — Vauxhall Bedford
Klub Danmark - Ford T Klubben
Danmark - Citroén HY-Gruppen
o.a.



FYN EGESKOV |

Alle er velkomne til vores klubmg-
der — kgr bag om Egeskov ad Vol-
strup-vejen og drej ned ad alleen til
godskontoret og vores klublokaler.
I december er der ingen mgder — og
sd gnsker vi selvfglgelig alle vore
medlemmer en god jul og et godt
nytar..

Vi mgdes igen 30. januar kl. 19.30
til filmaften om Kurt Jgrgensens,
Ronald Jeppesens og undertegnedes
ferie pa Silverstone, England, til old-
timerlgb. Kom og se de herlige gamle
racerbiler — der er ogsa lidt fra Skot-
land.

Tirsdag den 27. februar kl. 19.30
klubaften og planlegning af arets
aktiviteter.

Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaftelisten.
Aktivitetsudvalget gnsker alle god jul
og godt nytar.

Pé udvalgets vegne
John Jgrgensen

g SONDERJYLLAND i
? RODEKRO _!

Torsdag den I1. januar kl. 19.30
kommer Jgrgen Lind, Sgnderho, og
fortaeller alt om Fanglgbene, som
blev kgrt 1919-24. Kom og ver med
til en spendende aften.

Torsdag den 8. februar kl. 19.30
mgdes vi i klubben og ser endnu et
afsnit af Bilens Historie.

Med venlig hilsen
Frits Johansen

l
| @STJYLLAND - RISTRUP |

I krydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, fglg vejen til vej-

KLUBAKTIVITETER

T, kor til venstre ved kirken, 1.2 km
lengere fremme ligger Ristrup.

Pa vort klubmgde i november fortal-
te Poul Suhr om Styrkeprgvens hi-
storie og hvordan érets Styrkeprgve
blev arrangeret og gennemfgrt og der
blev vist film om den.

En stor tak til Poul Suhr for en god
aften.

Tirsdag den 2. januar kl. 19.30 klub-
mgde med videofilm om Herregérds-
lgbet 2000.

Lgrdag den 13. januar k1. 14.00 bib-
lioteksdag.

Tirsdag den 6. februarkl. 19.30klub-
mgde.

Lgrdag den 17. februarkl. 14.00 bib-
lioteksdag.

Tirsdag den 6. marts k1. 19.30 klub-
mgde

Med venlig hilsen
Lars Hoffbeck, tel 8699 9161
Arne Jespersen tel. 8698 5504

OSTSJALLAND
KLIPPINGE

Da vores normale mgdedag i decem-
ber falder pa 2. juledag er det et pro-
blem at finde en dag hvor de fleste
af vores trofaste fanskare kan kom-
me. Sa vi har valgt at udsette vores
julefrokost til vores januar-mgde, sa
mgdet tirsdag den 23. januar bliver
en god start pa detny ar med en "bag-
hjulefrokost”. Na@rmere i januar-
nummeret af Veteran Tidende.

Séa alle gnskes en rigtig gledelig jul
med pé gensyn tirsdag den 23. janu-
ar i Nygade 3 i Klippinge.

Hilsen
Kai Wredstrgm

MIDTSJELLAND
KVAERKEBY

Mgde pa Steffensgard hver den tredje
tirsdag i maneden kl. 19.

I januar almindeligt klubmgde.

I februar kommer Arne Babré og
viser lysbilleder fra bilrejser.

Venlig hilsen
Kaj Sgrensen
Hans Henrik Havsted

!
‘ BORKOP VANDMOLLE
|
Forste mgde i det ny ar holdes 11.
januar pa Vandmgllen, det andet 8.
februar, sikkert ogsa pa Vandmgllen.
Arrangementer i det ny ar? Vi har
snakket lidt om at vi i kgres@sonen
vil bruge nogle af aftenerne til en
kgretur, evt. med afslutning hos en
af os til uformel “tak for i aften-kaf-
fe”. Herudover venter jeg/vi at plan-
legge en tur til Jernbanemuseet i
Odense. Der er vistnok tillige mu-
lighed for at tage veterantog til Fru-
ens Bgge, hvor der kan drikkes kaf-
fe pa kro eller i det grgnne. Her vil
vi naturligvis invitere vore fynske
venner, ligesom chauffgrer fra nord
og syd er velkomne.
Mere nar foraret n@rmer sig.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

VESTJYLLAND

VESTERHEDE
Der kom to mand helt fra Esbjerg
vort vort mgde 6. november pa Ve-
stergard. Sa matte vaerksted og lager
igen vises frem. Efter fremvisningen
gik vi ind og studerede lidt i de gamle
bgger, Arne var kommet med. Bgje
Hansen fra Grindsted tilbgd at kom-
me med en videofilm fra USA om-
handlende gamle biler og dele. Det
aftalte vi sa til januar-mgdet. Det blev
en rigtig hyggelig aften.
Januar-mgdet bliver sa den anden
mandag i méaneden, det er den 8. kl.
19.00, og der vises video.

Ove H. Iversen

VESTJYLLAND |
SPJALD |

Den 16. november var 15 DVK-med-
lemmer mgdt til hyggeaften hos Hen-
ning Knudsen pa Hgjgard ved Spjald.
Afstanden til trods var enkelte mgdt
helt fra Esbjerg, sa det tegner forelg-
big godt for fremtiden. Snakken gik
livligt, og mange fotos blev studeret
af medlemmernes projekter.



P& ner mgdet den 14. december
klokken 20 er alle mgder den tredje
torsdag i hver méned.

Aktivitetsudvalget

NIVA

Det var virkelig et tillgbsstykke, da
vort gamle medlem Svend Hauberg
— 83 ar men vims og aktiv — gastede
klublokalerne i Niva i november.
Navnet havde trukket ikke mindst
mange af de gamle af gérde. Irene
og Georg Christiansen kom trods
mgrket i den store Packard 1924,
med kalechen slaet ned. Og det blev
en succes, da Hauberg levende og
morsomt fortalte om sit livs Alfa’er
og Bugattier. Det hele blev taget pa
video, sd man ogsa kan opleve det
pa de andre mgdesteder — men vi
mangler en der kan hjelpe redaktg-
ren med at redigere faste billeder ind
(det er MiniDV).

I det ny ar fortsatter mgderne i Niva
hverden fgrste torsdag i maneden kl.
19.30.

4. januar kommer kenderen Denni
Nielsen og taler om bilradioer. Der
bliver mulighed for at fa svar pa
spgrgsmal om den korrekte radio til
en gammel bil, om antenner osv..
Der bliver virksomhedsbesgg 18. ja-
nuar kl. 19.30, det er endnu en gang
hos Henning Andersen i hans vete-
ranbilvarksted pa adressen Skalbak-
ken 3 i Vanlgse. Ved samme lejlig-
hed vil Jgrgen Bobjerg demonstrere
Dillon svejseudstyr.

Til dette arrangement er der begran-
set deltagertal og hvis man vil med
skal man tilmelde sig pé klubkonto-
ret hos Dorthe Thies.

1. februar er emnet i Niva “affugt-
ning af garager”. Hans Henrik
Thomsen vil fortelle hvad man kan
gore for at afverge at klenodierne
ruster i en fugtig, uopvarmet gara-
ge, og demonstrere en mulig Igsning,
en sorptionsaffugter.

Gladelig jul
Claus E. Neble.

KLUBAKTIVITETER

Ole Poulsen
havde en nysynet
Mercedes-Benz
280 SE 1969 til
salg pc stumpe-
marked i City2

Claus Nebles
meget flotte
Morris Minor
Two seater 1934
pa bespg pa
stumpemarked
ved City 2, Hgpje
Tdstrup.

Gunnar Se¢ren-
sen fortalte ved
klubmoder i
Klippinge 2.
oktober.
(Fotos:Kaj
Wredstrem)
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ENDNU EN NIMBUS-BOG

Som om der ikke i forvejen var nok
bgger om Nimbus. Og dog. "Nimbus
— menneskene og teknikken” er an-
derledes.

For at citere forordet: - "Nimbus
motorcyklerne eret stykke dansk
industrihistorie, der er blevet en le-
gende i danskernes bevidsthed. Et
dansk nationalklenodie, som vi alle er
mindst en lille smule stolte af.
Teknikken og den tekniske udvikling
er sa udmearket beskrevet i tidligere
bgger....ligesom den historiske ud-
vikling og kronologi er beskrevet.

Vi har valgt hovedsagelig at beskef-
tige os .... med de fgrste ar af den *ny
model’. Altsa tiden fra 1934 til lige
efter anden verdenskrig....”

Sé er det sagt, og loyalt nevnes alle
de tidligere bgger om Nimbus. Som
en der ganske vist har kgrt en del pa
Nimbus, men desvarre aldrig har ejet
en er Deres £Arbgdige ikke den rette
til at skrive en egentlig anmeldelse,
pé den anden side vil det veaere for
@rgerligt nu lige fgr jul ikke at ggre
opmarksom pa den ny bog. Der er
nemlig ingen tvivl om at enhver der
holder bare en smule af Nimbus skal
have den.

Billedstoffet er overdadigt og meget
anderledes. Opdelingen i afsnit er
anderledes. Der er 21 afsnit, og langt
de fleste er skrevet af Jens Jessen —
et par enkelte af Per Alleslev og Jgr-
gen Kjar. Jeg falder umiddelbart for
Alleslevs afsnit om ”Samlermani”.
Det siges at der kun omtales og er
afbildet en tredjedel af hvad den
mand selv har af tryksager og ting og
sager med forbindelse til Nimbus.
Det er endda fuldstendig utroligt og
aldeles fascinerende. Der er over 50
sider med flere hundrede gengivelser
i farver af ikke blot Nimbus-re-
klamemateriale, menalt tenkeligt og
iser utenkeligt der har med Nim-
bus at ggre. Fra emblemer over fri-
merker og porcel@nsplaketter til mi-
niaturemodeller og karrusel-Nimbus-
ser.

Bogens bagside er med et reklamebil-
lede fra 1939, efter den tids skik opta-
get i sorthvidt og handkoloreret. For-
sidebilledet er et fund. Det er et andet
sorthvidt billede, som er kolo-

reret i den gamle stil. Det fungerer
fremragende.

Blandt de mange afsnit er kapitler
om etaternes brug af Nimbus — mili-
teret, postvasenet, politiet. Der er
fabrikkens forhandlerpolitik, der er
gkonomiske overvejelser, derer om
Nimbus-klubberne, der er Nimbus

i familiealbumerne, og der er et
stort interview med den over 90-
arige elskelige gamle dirttrack-,

speedway og ikke mindst Nim- o

bus-kgrer Svend Engstrgm og

den nasten jaevnaldrende
Charles Christiansen, der beg-

ge har vaeret sidevognsfabrikant, det
var Christiansen, der lavede ACAP.
”Nimbus — menneskene og teknik-
ken” er pa over 220 sider og der ma
vel vaere omkring tusind billeder — jeg
har ikke talt. Den koster 268 kr. og man
kan sikkert f4 at vide hos forlaget Mo-
torploven, Elgardsvej 11, 8370 Had-
sten, telefon 8698 3177 hvor den kan
kgbes.

Nar man ser dette storverk forstér
man lidt hvorfor Jessens seneste bog
om biler med sjel virker som hast-

verk. Men
deteringen undskyldning — og
ogsd Nimbus-bogen lider under man-
gel pa en grundig og kyndig korrek-
turlesning. Skulle man na@vne en
anden mangel er det at der ikke fglger
et videoband med — med Egon Han-
sens film om Nimbus-klubben og Nim-
bus’ egen biograf-reklamefilm fra
1930'rne. Men det kan DVK’s mgde-
steder lane hos undertegnede.

oer

BILER MED SJAL

Formatet er hindterligt, billedstoffet
er forfriskende anderledes, omend
man kan undre sig over at hovedpar-
ten er gengivet sorthvidt. Det er ser-
lig ®rgerligt at de fleste af Jgrn Ja-
kobsens farvetegninger er trykt sort-
hvide.

Det er 5. bind i serien "Biler med
Sjel” af JensJessen,ogudenatvi =
skal filosofere over hvad sj®l er

og om biler kan have det kan det
kort n@vnes at dette femte bind .
indeholder afsnit om Volvo 444

og 544, om Austin-Healey, om visse
abne efterkrigs Alfa Romeo—modeller,
om MG-modellerne B og C, om Chev-
rolet og om Ford Taunus-modeller.
Forfatteren kommer dog vidt omkring
i hvertkapitel.

Man ma hébe at de faktiske oplysnin-
ger er korrekte. Det fortvivlende er at
bogen vrimler med dumdristige pa-
stande og udsagn, og med stavefejl.

L]
Der er héblgst at
nevne alt, men nar for eksempel et
kendt bilmerke somWolseley seks
gange pacirkaensideer stavet forkert
er det ikke en trykfejl. Flere andre
navne pa bilmearker og fabrikanter er
stavet forkert og forfatteren laderhant
om dansk retskrivning



i en grad sa et og samme ord staves
forskelligt rundt omkring.

Spider anfgres som en modelbeteg-
nelse for Alfa Romeo — introduceret
i 1955. Skgnt forfatteren selv forkla-
rer at ordet betegner en karrosseri-
form. Det er da rigtigt at ordet ind-
gar i navnene pa disse dbne model-
ler, men det gjorde det da ogsa i
1930, da Svend Haubergs Alfa Ro-
meo blev bygget.

Om MG hedder det at det er prototy-
pen pa den engelske sportsvogn. For-
fatteren ved dbenbart ikke hvad or-

— BOGANMELDELSER

det prototype betyder. Og ifglge bo-
gen kom den fgrste i serien” i 1955
— hvilken serie? Man far dog ogsa
markets forhistorie.

Om Chevrolet star i bogens forord
at market i slutningen af tyverne var
fgrst med at lave synlige argangsan-
dringer. Det turde vare en pastand
der ikke star for en nermere prgvel-
se — og tvartimod skal man bruge
bade lup og vinkelmaler for at se for-
skel pa en Chevrolet 1929 og 30 (i
bogen star at 1930 havde et helt nyt
look” fordi vindspejlet nu skrénede

en smule). Et sidste eksempel: At det
navnes som en afggrende moderni-
sering at en vogn far “rigtigt” elek-
trisk horn til aflgsning af’ et motor-
horn. Ja-hm. Den bilmodel underteg-
nede kender bedst blev lanceret med
elektrisk membranhorn i 1919 og
blev i cirka 24 moderniseret med
motorhorn.
Det markelige ved bogen er at for
sa vidt star mange af de rigtige op-
lysninger der ogsa — havde forfatte-
ren dog blot holdt sig til de kolde
kendsgerninger.

oer

IKEA-LOBENE

Ogsa i denne szson har der vaeret god aktivitet ved aftenlg-
bene med udgangspunkt pa parkeringspladserne hos Ikea i

Tastrup og Vangede.

110 medlemmer har deltaget, der har gennemsnitligt varet
35 kgretgjer per Igb og hver gang over 100 mennesker.
Jeg plejer at sige at det er deltagerne, der hver eneste gang
| gor disse arrangementer til fantastisk hyggelige sammenkom-
ster. Derfor: Uden jer gik det ikke — tak!

Venlig hilsen Claus Neble.

Peter Schmidt

Jensens Dyna

Panhard, fundet i
Frankrig og med meget
fa kilometer pa tewlleren

Ida og Jess Werner Nielsens Porsche 356, som holder foran en
af Jorgen Hansens Lancia Aprilia Farina cabriolet’er.

Foto: Karsten Brix



Statsbanerne
kobte de fprste
DAB rutebiler i
1932, den forste
bestilling lpd pa
to bla busser med
solvfarvet belte.
Imidlertid blev
farven wndret til
rod med grdt
beelte pa foran-
ledning af stats-
minister Stau-
ning, og indtil
DSB’s salg af
busvirksomheden
til Combus var
alle DSB busser
rode.

Ved leveringen af
Biissing’en var
det forudset at
ruten skulle ende
i Koge, derfor
var der afsat
plads til KOGE
pa destinations-
skiltningen.

De to tyske lastbilfabrikker Biis-
sing i Braunschweig og NAG, Na-
tionale Automobil Gesellschaft, i
Berlin og Leipzig, blev i 1931 slut-
tet sammen. Indtil 1950 beholdt
vognene dobbeltnavnet Biissing
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J. W. DARR @ SILKEBORS

Bkonomi ~ Manevredygtighed altid overlegen

ERHVERVSKORETOJER

NAG, senere indgik Biissing i
MAN koncernen, Biissing-lgven pa
MAN lastbilerne erindrer om sam-
menlagningen af de to fabrikker.

X 7095 pa Silkeborg prgvenummer-
plader er en Biissing NAG érgang
1934 med karrosseri pa bus og pa-
hengsvogn bygget hos DAB, Dansk

Automobil Byggeri, i Silkeborg. Pa-
hangsvognschassiset, som ogsé dre-
jede pé baghjulene, var bygget hos
DAPA, Dansk Pah@ngsvognstabrik,
i Abenra.

Pa vogntoget var tre medarbejdere,
en chauffgr og to billettgrer. Ruten
havde karakter af en bybusrute med

Owmibusser Jastvogne -

D. A. B. har gennem en lang Aarrzkke fremstitlec Omni-
busser og Lastvogne (Lic. Bussing NAG) paa sine egne
Varksteder | Silkeborg. D. A. B.s Produkter er kendetegnet
ved deres haje Standard, dercs Komfort og Elegance.

Paa nxsten alle Hovedruter karer De med en af de over
900 Omnibusser, som er fremstilfeci D. A. B.s Virksomhed.
De danske Stacsbaner, flere Privatbaner og andre kendce
Virksomheder er blandc vore faste Kunder.

J. W. DARR — SILKEBORG
PO — L ——————————————— ]
En annonce i Berlingske Tidende i 1934 meddeler at DAB har bygget 900 busser.
Uden at have belewg i opgprelser eller statistikker, ma det antages at Biissing NAG
var det stgrste busmeerke i Danmark i 1930’rne.

Naturligvis skal en annonce prise det produkt den omtaler, men der er ingen tvivl
om, at DAB busserne var godt kram. Den forste dieselbus fra DAB blev leveret i
1936 til ruten Vejle-Esbjerg ejet af Carl Hansen, Vejle.



faste stoppesteder, i modsatning til
almindelige rutebiler der optog og
afsatte passagerer vilkérligt pa ruten.
Behov forat stoppe for at optage pas-
sagerer kunne ses af chauffgren, nar
han nermede sig et stoppested. For
at afsatte personer, i serdeles fra
pahazngsvognen, var etableret et
elektrisk signalsystem sammen med
strgm til lygter og indvendig belys-
ning.

DAB blev grundlagt i 1912 af den
25-arige berliner Johannes Walther
Darr. Rigtig gang i busbyggeriet kom
der efter 1918 da Darr begyndte im-

ERHVERVSKORETOJER

port af Audi chassiser. I 1923 havde
DAB leveret Audi busser til 86 bus-
ruter over hele Danmark. I 1929 ind-
ledte DAB et samarbejde med NAG,
som fortsatte i 1931 med Biissing
NAG. Op gennem 1930°’rne udgik
fra Silkeborg-fabrikken et stort an-
tal busser, det skete samtidig med at
mindre karrosserifabrikker byggede
busser pa udenlandske chassiser. Tri-
angel busser blev fortrinsvis bygget
pa fabrikkens karrosserivarksted i
Odense.

De Danske Statsbaner begyndte som
busoperatgr i 1932, 1. juni overtog

FRA MEDLEMMERNE

DSB ruter i Sgnderborg Amt, senere
pa aret ruten Arhus-Silkeborg, og
herefter gik det hurtigt med ruteover-
tagelser. I 1934 kgbte DSB ruten
Kgbenhavn-Greve, som senere blev
forlenget til Kgge, da kystvejen var
ferdig. P4 ruten blev indsat nye
DAB-busser, bl.a. X 7095. 1 1936
betjente DSB ruten med 15 busser,
syv Bilissing NAG med padhengs-
vogn, fire Federal, to GMC og to
Triangel’er, i alt med 665 pladser og
3000 kgrte km i dggnet, det var en
virkelig stor rute.

P. E. Hansen

OM KLAPSTOLE I EN RENAULT

Omtalen af to klapstole i bagage-
rummet pa Manedens Kgretgj i
oktober, en Renault Dauphine Gor-
dini, fik vort gamle medlem Buster
Bruun til tasterne. Han skriver:

Disse stole er model 571 Almi-Let
fra Frederiksberg Metalvarefabrik A/
S og er faktisk undfanget/designet af
mig i 1957 — mit fgrste ar pa denne
virksomhed. FM var en beholderfa-
brik med speciale i malkejunger af
aluminium, rustfri stilvaske og rust-
fri glfustager af market "Juvel”. Ca.
1955 tog den daverende direktgr ef-
ter en ferie i Canada initiativ til en
produktion af aluminiums-klapstole.
Det var en ret sa bizar ide, idet en
sddan produktion passede fabrikken
lige sd darligt som korsetter eller
paraplyer. Modellerne var grove ko-
pier af nogle klodsede canadiske sto-
le, som udmerkede sig bl.a. ved at

vare yderst ubehagelige. Og alusto-
le var et omrade som de garvede in-
genigrer og verkfgrere ville se
hengt. S& man satte mig grgnskol-
ling til at passe stedbarnet i en af-
krog. Det i et Ignligt hab om at pro-
duktionen ville afgé ved en snarlig
dgd. Jeg tog det som en udfordring,
designede et helt nyt sortiment og
standardiserede rgr, stof etc. ... Pa
to ar steg produktionen fra 5.000 om
aret til 200.000 og jeg blev godtaget
som en brugbar person.
Jeg gav 571 et helt anderledes de-
sign end andre klapstole, idet jeg vil-
le have blgde forkanter og bagkan-
ter. P4 alle andre stole skar is@r for-
kants-rgret og ryglens-rgret ind i ens
kgd og det var meget ubehageligt.
Efter et par minutter sov benene og
skulderbladene havde det ikke godt.
Hertil s& skulle heldningen pa sede
og ryg vare korrekt sd siddevinklen
var god. For at opna det —
og for at gespanstet samti-
dig kunne klappes fladt — sa
lavede jeg et lille teleskop-
rgr der kunne udligne pro-
portionerne og fa geometri-
en til at g& op. En helt ser-
egen lgsning som 571 end-
nu er ene om. Desuden fandt
jeg ud af at stof over 500 gr/
m?2 faktisk var billigere end
det tynde pjask der normalt

blev brugt, idet tekstil afgiftsmessigt
hgrte under presenningdug etc. ...Sa
kvalitetsmeassigt blev stolene bade
bedre, sterkere, lettere, behagelige-
re, rustfri — og samtidig billigere end
konkurrenternes, der var lavet af el-
cadmierede jernrgr. I 1963 ophgrte
FM’s stoleproduktion pga. nogle un-
garske stoleder oversvgmmede mar-
kedet til vanvittige dumpingpriser.
De to stole i forsmakken pd Re-
nault’ener antagelig de sidste to 571-
stole i sa fin stand nu ca. 40 ar efter.
Jeg ejer en enkelt. Den er stadig i
brug, men barer desverre preg af
altid at have stdet ude.

Redaktionens bemarkning: Buster
Bruun arbejdede oprindelig pa et la-
boratorium - blev senere uddannet
pé Kunstkademiets malerskole og er
i dag en af vore kendte malere. Un-
der ophold i England byggede han
som ganske ung en Morris Special
med et sportskarrosseri han selv ban-
kede op i aluminium — og kgbte se-
nere en kompressor-Bentley, som ef-
teren omskiftelig tilvaerelse i dag be-
finder sig hos Poul Sachmann. Vi
skriver snart vognens historie.
Frederiksberg Metalvarefabrik var en
meget gammel virksomhed, stiftet i
1898. Pa et tidspunkt fremstillede
den ogsa bildele. Det kan vi maske
ogsa komme tilbage til.



8750 KM FRA LONDON BRIDGE TIL ISTANBUL

(... og tilbage igen)
Med 1933 Rolls-Royce Phantom II Continental Chassis No.8MY

Af Jens Pilg

Jeg har nu haft gamle biler i mere end 26 ér og
i begyndelsen var jeg lidt bange for at tage dem
pa lange ture. Jeg har ogsa mgdt medlemmer af
veteranbilklubberne som kun brugte deres biler
til korte ture, og jeg synes at det er synd at de
ikke fik den oplevelse det er at tage bilerne pa
langture, f. eks. til udlandet.

Jeg har haft forkrigs Rolls-Roycer de sidste 26
ar, og jeg har vel kort omkring 60.000 km i de
gamle biler. Is@r har det varet vores 1921 Sil-
ver Ghost og Phantom II, som er fra 1933.

Vi har vearet pa ture i stort set hele Europa, og
vi har endda ogsa sejlet med bilen til Amerika,
hvor vi kgrte 3.000 km.

1 ar var vi fristet af et tilbud fra Classic Rally
Associations Round The World Rally, hvor det
var muligt at deltage kun i den fgrste del, som
var fra London til Istanbul. Efter min mening
var det ikke nogen god ide at tage en original
bil videre til Peking, hvor vejene er forferdeli-
ge.

Det var et blandet selskab der forlod London 1.
maj, og de fleste biler var Jaguar, Mercedes og
lignende fra halvtredserne og tresserne, og de
fleste klarede det til Peking eller rundt om jor-
den, til trods for at de kgrte som vanvittige.
Imidlertid var hele turen sardeles vel tilrette-
lagt, og vi kgrte ad smé, ofte meget smukke ve-
je. Der var vel tilrettelagte timechecks, vi havde
rallybgger osv. Rallyet var n&ermest som et gam-
melt Monte Carly Rally, hvor vi fik strafpoints,
hvis vi var for tidligt eller for sent til timecheck,
eller hvis vi ikke kgrte ruten som foreskrevet.
Vi havde en rekke fantastiske oplevelser, men
da Veteran Tidende ikke er nogen rejsebrochu-
re, skal jeg ikke n@vne at tyrkerne var de ven-
ligste mennesker vi mgdte — de gav os gratis
kaffe og sma gaver. Vi vil heller ikke nzvne alt
bureaukratiet pa den grask-tyrkiske grense, som
var lukket i en halv time fordi grekerne skgd
(sagde tyrkerne). Tyrkerne ville bare have deres
frokostpause i fred, viste det sig.

Nar man har kort 70 km vestpd fra Istan-
buls centrum er man i stadig i Istanbul
og 1 bebygget omrdade.

Fra starten ved Tower Bridge i London.
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Vi skal heller ikke nzvne de fine
motorveje i Grakenland, hvor der
kun kgrte to biler i timen, og alt var
betalt af EU.

Hvad jeg gerne vil n@vne er imid-
lertid den fantastiske fglelse det er
at kgre mange kilometer, ofte 700 km
om dagen ad smé veje, med en bil
somer 67 ar gammel, og som stadig
er i stand til at kgre op og ad bjerge
og til at kgre 14 timer i trek uden
problemer (n@sten). Phantom II’en
er temmelig original, men den har
et overdrive og sidste ar fik den ny
kgler og andre mindre arbejder. Li-
ge fgr vitog af sted gik dynamoen i
stykker, men vi lante en anden, og
alt virkede faktisk meget fint pa he-
le turen.

Vi havde de s@dvanlige pakninger,
elektrisk udstyr, ventilfjedre osv. med
os, men det viste sig at det mest vig-
tige vihavde taget med var nogle sma
bolte som vores AA-skilt var fastgjort
med.

Det der skete var, at 9 af 12 sma bol-
te, som holder ventilatorremmens
gverste remskive pé plads, gik i styk-
ker og forsvandt. Jeg opdagede det

da det nasten var mgrkt i Nordgree-
kenland, og det lykkedes mig at fa
de sidste 3 bolte spredt med 120 gra-
der mellem sig og desuden at finde
3 andre sméd bolte fra The Automo-
bile Associations skilt, sa vi kunne
kgre 200 miles i mgrke, og vi kom
til Thessaloniki ved midnatstid og fik
ordnet remskiven den naste dag,
som var en hviledag.

Pé sadanne lange ture er det ngdven-
digt at have godt lys pé bilen, og
Phantom II’en har et fint system,
hvor dynamoen lader mere nar for-
lygterne er tendt. Det er ogsd meget
vigtigt i f. eks. Ttalien, hvor der er
mange tunneller, som man skal igen-
nem. Det er ogsd ngdvendigt at lade
og aflade batteriet ndr man kgrer i
mange timer, og jeg var overrasket
over at finde ud af, at der nesten ik-
ke var noget vand i batterierne da vi
kom hjem. Det pa trods af at vi hav-
de ladet halvdelen af tiden og afla-
det den anden halvdel af tiden, men
jeg ma alligevel have ladet dem for
meget.

Det er ogsd meget vigtigt at dbne
motorhjelmen og se pd motoren et

Toscana i Italien. Bilens karrosseri, benwviit
Sedanca Coupé, er fra James Young, og er kgretgjets originale.

par gange om dagen. F. eks. opdage-
de jeg at der pludselig var et meget
rent sted pa den nederste del af mo-
toren. Det var en af boltene i ben-
zintilfgrslen der var ved at falde af.
Kglevandstemperaturen viste aldrig
mere end 80 grader, selv om der var
35 grader udenfor, og selv om der
var hgje bjerge i Grekenland.

Det var imidlertid ngdvendigt at fyl-
de vand pa hver morgen (ca. 3 liter),
og det skyldes formentlig at kgler-
vasken skummer.

Jeg skulle maske nevne at vi kgrte
de fgrste 3.400 km pé 6 dage pa sma
veje. Hele turen tog 22 dage og vi
brugte 1.699 liter benzin, hvilket
svarer til godt 5 km pr. liter. Ben-
zinforbruget var nesten det samme
enten vi kgrte i bjerge eller pa fladt
land, og benzinen var i gvrigt meget
billig bade i Graekenland og i Tyrki-
et.

Vi brugte 5 liter olie (Castrol XL 20/
50) og vi kgrte pa blyfri benzin tilsat
Castrol Valvemaster. Vi havde ¢én
punktering.

¥
Frankrig ved Le Canadel (Sir Henry Royee boede lige rundt om hjprnet fra 1913 til 1933).



CITROEN T23 1952

Tekst og fotos Hans Pedersen

Citroén bilerne har efter min me-
ning altid veeret bade specielle og
charmerende, og det geelder ogsa
Manedens Kgretgj, en Citroén T23
lastbil fra 1952.

Bilen har altid varet dansk og har
kgrt hos en gartner pa Horsens-
egnen. Jeg ved ikke helt hvorfor,
men jeg synes denne model er en
“rigtig” gartnerbil. Méske er jeg lidt
pavirket af den gode gamle film
”Undskyld vi flygter” med Louis de
Funes, hvor netop siddan en lastbil
er med i en dramatisk biljagt, vist-
nok med en masse grgnsager pa la-
det. Nar jeg sidder og kigger pa fo-
tos af denne skgnne lastbil, ja si for-
nemmer jeg det franske “dovne”
landskab. Lastbilen ville jo ikke pas-
se ind i det amerikanske landskab
eller detengelske for den sags skyld.
Ofte synes jeg at selv biler har "rgd-
der”.

Denne lastbil er monteret med et
dansk fgrerhus, hvor komforten var
meget bedre end i de franske ferdig-
byggede fgrerhuse, der kun bestod af
metalplader. Det danske f@rerhus var
rigtigt karetmagerarbejde udfgrt i tre

bekledt med stalplade. Der fandtes
mange karrosserifabrikker i Dan-
mark i tiden efter 2. verdenskrig,
men i begyndelsen af 1960’erne var
denne epoke forbi. Hindvarket blev
for dyrt, og de fabriksfremstillede
lastbiler var blevet meget, meget bed-
re.

Maénedens kgretgj blev i slutningen
af 1970’erne fundet i et drivhus i
nerheden af Horsens, hvor bilen al-
tid har kgrt. Formentlig er fgrerhu-
set ogsa i sin tid blevet fremstillet i
det lokale omrade, men desvearre har
Otto Lehm ikke kunnet finde nogen

navneplader (Sandsynligheden taler
dog sterkt for Oscar Madsen, se P.E.
Hansens artikel i Veteran Tidende
286, april i ar). Bilen var naturligvis
meget brugt, men den var s@rdeles
reguler og komplet.

Otto kgber bilen i ca. 1985 af en per-
son, der havde haft den stiende i
nogle ar, og i begyndelsen af 1990’er-
ne restaurerer Otto den gamle Ci-
troen T23 fuldstendig. Otto laver det
hele selv, undtagen malerarbejdet.
Den gamle lastbil skal naturligvis
ogsé prgves, sd viruller ud ad vejen.
Bilen har 4 fremadgéende gear, hvor
de tre fgrste ligger tet pa hinanden.
Derimod er der et stort spring fra 3.
til 4. gear, s det gelder om at kgre
den godt ud i 3. gear. Nar bilen fgrst
er i 4. gear gar det stgt ud ad vejen,
bedst omkring 50-60 km/t. Kabinen
er behagelig og udsynet er tilfreds-
stillende. Stgjen er ikke overvalden-
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de, vi kan fint sidde og tale sammen,
men Otto ma arbejde hardt med at
styre Citroén’en gennem trafikken.
Der er jo ikke servostyring og andre
nymodensting. Instrumenteringen er
spartansk men funktionel.

Motoren er pa ca. 1900 ccm og har
kun 48 hk, si hvis den lesses med
de tilladte 2000 kg, sa skal motoren
arbejde. Bilens egenvegt er 2200 kg,
sd den kraever et stort fgrerbevis,
hvad Otto naturligvis ogsa har.
Benzinmotoren er stort set den sam-
me som i en Citro€n personbil, men
som Otto siger, sa vender det hele
rigtigt i denne lastbil. Gearkassen er
monteret bag ved motoren pé sed-
vanlig vis, hvor personbilen har
gearkassen foran motoren.
Lastbilen trekker i modsatning til
personbilen pa baghjulene.
Citroén’en har lav lessehgjde, og det
er opndet ved at bagfjedrene er mon-
teret under bagtgjet. En praktisk for-
anstaltning, ogsé pa de lukkede kas-
sevogne, f.eks. pd mgbelbusser og
lign.

Lastbilen kunne leveres med enkelt-
monterede baghjul eller tvillingebag-
hjul, og akselafstanden var pa stan-
dardmodellen 3750 mm med en spor-
vidde foran pa 1650 mm og 1540 mm
i bag. Bilen fandtes med kort eller
langt chassis.

Der kunne leveres sivel benzinmo-
torer som dieselmotorer.

MANEDENS KORETOJ

De hydrauliske bremser virker gan-
ske godt.

Bilen fremstér utrolig flot i den ori-
ginale farve, og Otto har virkelig
gjort et godt stykke arbejde. Bilens
gamle lak blev fjernet fuldstendig,
slebet ned til metallet. Treladet er
fremstillet af Otto selv, og det kunne
en gammel karetmager ikke havde
lavet bedre.

Og nu spgrger nogle l@sere sikkert
om, hvorfor Otto Lehm har kastet sin
kerlighed pa siddan en Citroén last-
bil.

Jamen, det har han da heller ikke ...
Otto har kastet sin karlighed pa
mange lastbiler, han er i gang med
en De Soto fra 1956, en Chevrolet
fra 1931, et par Chevrolet'er fra

1940’erne. Og s en héandfuld per-
sonbiler.

Inden garageporten bliver lukket ser
jeg ogsd en Mack lastbil med kade-
trek, en af dem der kgrte hos Arhus
Oliefabrik. Her er Otto i fuld gang,
men det kan vi jo vende tilbage til
en anden god gang.

Prgveturen er slut, den flotte gamle
Citroén T23 fra 1952 kgres pa plads
i garagen, hvorden sa vil std og vente
pé en formentlig ny dejlig s@son og
nogle gode lastbiltreef ude omkring i
landet.

Veteran Tidende siger farvel og tak
til Otto Lehm i Randers og pé gen-
syn nér nogle flere biler har veret
under behandling.
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SKANDINAVISK FORD V8
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Nu i den mgrke tid kan det vaere
rart at mindes et af sommerens
mange treef.

Den fgrste weekend i juli mgdtes 42
kgretgjer fra 1932 til 53 i Helsinggr
for at holde det arlige Skandinavisk
Ford V8 Tref.

Der var mange kendte kgretgjer og
ansigter, som ankom til LO-Skolen
fredag eftermiddag i silende regn,
men ogsa en del ny trodsede vejrgu-
derne og deltog i hele tracffet. Dan-
mark, Norge og Sverige var selvfgl-
gelig representeret, men ogsa V8-
venner fra Tyskland og Holland hav-
de fundet vej til Helsinggr.
LO-Skolen er udstyret med en del
carporte, som blev flittigt benyttet
denne vade aften — men indendgrs
gik snakken livligt til langt ud pa de
sma timer.

Lgrdag morgen ankom de sidste del-
tagere, og vi var klar til at kgre et
lille Igb - vejret viste sig fra den pz-
nere side, da kgretgjerne begav sig
ud pa den nordsjallandske rute. Di-
verse konkurrencer blev hurtigt over-

staet, tipskuponen fra ruten blev kla-
ret paxnt af de fleste deltagere, dog
havde kun en enkelt deltager 13 rig-
tige — godt géet af vores norske ven-
ner. Herefter kom den alvorligere del
af konkurrencen, deltagerne skulle
udfylde endnu en tipskupon, men
denne gang var det V8-spgrgsmal
1941-53, s& der blev tenkt sa det
knagede!

Ved frokoststedet klarede vejret op,
og det kunne lade sig ggre at spise
madpakkerne udendgrs. Herefter gik
turen tilbage til LO-Skolen og efter-
middagskaffen.

Lgrdag eftermiddag kom der en hel
del tilskuere for at kigge pa V8-er-
ne, der var opstillet drgangsmassigt
péd den store gracsplene, blandt an-
dre Anders Bang Lehnsteds 1936
cabriolet, som lige var fardigrestau-
reret efter 16 drs arbejde. Flot restau-
rering, hvilket selvfglgelig blev be-
hgrigt premieret.

Her pé plenen forsggte ballonskip-
per Claus Thomsen at fa sin luftbal-
lon op, l@nket til Birger Blakgs 1936

sedan, s& vi alle kunne fotografere
ned over de parkerede veteraner.
Men desvearre blaste det for meget
— ballonen var ved at flyve af sted
med bilen.

Lordag aften var der festmiddag,
premieoverrakkelse og dans. Man-
ge fandt udendgrs og ngd den lune
aften. Sgndag var det tid til at sige
farvel efter morgenbuffeten, og det
var dejligt at se at folk havde svert
ved at komme af sted — de var endnu
ikke ferdige med at snakke og be-
undre hinandens V8-ere.

Rigtigt mange danske deltagere hav-
de fundet vej til LO-Skolen i &r, og
vi hdber at vi ses igen i Norge neste
ar. Nordmandene har allerede fun-
det tid og sted, 29. juni — I. juli pa
Hurdalsjgen Hotel ca. 75 km nord for
Oslo. Yderligere information hos Ola
Hegseth, e-mail olasfordv8@c2i.net
eller tel. +47 928 93 853.

Birger Blakg

DVK-medlem
Anders Bang

Lehnsteds
cabriolet

1936

beundres. 16

ars restraur

-

ringsarbejde

ligger bag.
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TORINO OG RETUR 1949
I EN FIAT FRA 1925

Kan man styre en FIAT fra bagsadet med fgdderne — i
fuld fart pa en tysk Autobahn? Er det muligt at fa lappet
dzk for en dase bayerske pglser? Ja, det kunne man. Men
det er godt 51 ar siden, nemlig i 1949, da jeg sammen med
en featter foretog ovenstaende rejse. Laes om den spaen-
dende og usadvanlige tur i efterkrigstidens Europa.

Af Ravn H.K. Mortensen

At kgbe bil i 1948 var bade meget
vanskeligt og uhyre let. Let fordi
varelagret selvsagt var yderst be-
grenset, men svert var det at finde
en nogenlunde velbevaret bil til en
rimelig pris.

Jeg var si heldig at finde en FIAT
argang 1925 pa et areal overfor det
udbombede Shell-hus i Kgbenhavn.
Prisen var 2.400 kr., en uhyre sum
for to 26-drige knzgte, der lige var
blevet ferdiguddannede som hen-
holdsvis ingenigr og forstkandidat.
Inden vi slog til i handlen konsulte-
rede jeg min gamle onkel, der var
meget kyndig indenfor biler. Han
havde just selv lige efter Fgrste Ver-
denskrig personligt athentet en FI-
AT fra fabrikken i Torino. Da jeg
forelagde mit fund spurgte han kun:
“Er det modellen med den runde
kgler?” Jeg svarede bekreftende og
han sagde: ” Det er OK.”

Da vi saledes var blevet rullende i
eget automobil, thi et sddant var den
gamle FIAT i sandhed, tog jeg den
beslutning at presentere det nyer-
hvervede vidunder for direktgren for
FIAT i Italien. En ikke helt almin-
delig rejse dengang — si kort efter
krigen. Vi der var unge dengang hav-
de jo ikke haft mulighed for at rejse
udenlands. Jeg konsulterede FDM,
der dels lagde en ruteskitse for os,
dels garanterede at vi kunne fa bilen
med hjem i tilfeelde af skader.
Retrospektivt kan jeg kun sige at det
var det glade vanvid at foretage en
sadanrejse under de givne vilkar. For
det fgrste var bilen jo allerede 24 ér
gammel. For det andet var Europa
ikke kommet sig efter Anden Ver-
denskrig. Men det er ungdommens
privilegium at vere dristig, sa den
26. juni 1949 startede min fztter og
jeg pa denne usedvanlige rejse.

Da vi ikke havde mange penge og i

gvrigt ikke matte medbringe nogen,
matte vi begrense udgifterne til det
minimale. Derfor havde vi telt, mad-
varer (daser), benzindunke, ekstra
hjul og diverse lappegrejer med.
Den fgrste etape gik gennem det be-
satte Tyskland. Det var strengt for-
budt at opholde sig i Vesttyskland
udover hvad et 24-timers visum gav
tilladelse til. Og tyske penge fandtes
slet ikke.

En smuk sommermorgen startede vi
sd fra en have i Grésten, hvor vi hav-
de overnattet i vores telt. Videre gik
detigennem den britiske bes®ttelses-
zone og Hamborg til den hollandske
grense. En tur pa 400 km. Vejene i
Nordtyskland var dengang belagt
med de berygtede “black cobbles”,
skifersten der var meget farlige at
kgre pa, iser i fugtigt vejr. Vi kom
da sa til det udbombede Hamborg,
hvorigennem der kun var én afmer-
ket vej. Det gjorde et uudsletteligt
indtryk pé os at se den fordums liv-
lige og smukke hansestad ligge som
murbrokker i dynge pa dynge, uden
tegn pa liv af nogen art.

Videre gik det ad Autobahnen til den

hollandske grense via Bremen. Der
var ikke en eneste bil pa motorve-
jen. Det er temmelig kedsommeligt
at kgre i en endelgs kg af biler. Men
meget mere ensformigt er det at kg-
re pa veje uden trafik overhovedet.
Derfor satte vi os pa bagsadet af den
abne vogn og styrede med fgdderne.
Det var muligt, da vognen havde
héndgas-regulering via ratstammen.
Det kan forekomme grotesk at vere
sd nonchalant, men risikoen var be-
grenset. Det skete et par gange at vi
sd et par britiske militerkgretgjer, og
en enkelt gang en legebil. Ellers var
motorvejen et uendeligt gde, der
strakte sig foran os.

Pa et tidspunkt blev vi dog standset
af en britisk militeerkolonne, der be-
ordrede os til at kgre hurtigere. “Es
kommt eine Militidrkolonne!” Vi
maétte sandferdigt fortelle, at dette
ikke var muligt, da bilens marchha-
stighed var 46.7 km/t.

De gamle vulstdek med slidbane var
ikke serligt holdbare og vi punkte-
rede adskillige gange. Den fgrste
gang var pa Autobahnen. Gode rad
var i den forbindelse meget billige,



da vi fik lappet hjul for en dése ba-
yerske pglser. Penge fandtes jo ikke
og madvarer var hard valuta i det
sultende Tyskland. Det var ogsa
strengt forbudt at opholde sig i Vest-
tyskland, man fik et transitvisum af
de britiske myndigheder;, der gav til-
ladelse til 24 timers gennemrejse.
Efter ca.l2 timer ndede vi sd den
hollandske grense. Videre gik turen
til Belgien, Frankrig og Schweiz. For
os unge, der aldrig havde varet uden
for landets graenser, var det fantastisk
spendende at opleve de smukke
landskaber og de fremmede byer, vi
kgrte igennem.

M havde aftalt hjemmefra at min
gamle far pa 60 &r og min sgster skul-
le slutte sig til os i Milano. Vi mg-
des pa hovedbanegarden i Milano om
en uge,” sagde jeg ved afrejsen. Det
varen dristig pastand, for ingen kun-
ne forudsige turens forlgb, endsige
garantere bilens kgreferdighed. Der
kunne ske meget, hvad der ogsé se-
nere gjorde. Forelgbig skulle vi over
Alperne via Skt. Gotthard. | Schweiz
overnattede vi i vores telt hos flinke
folk i deres private have. I de tider
var gestfriheden endnu til stede i
Europa. Vi kom i snak med vores
vertsfolk og fortalte at vi skulle vi-
dere til Italien neste dag. Forinden
skulle vi lige et smut til Ziirich og
handle lidt. Vore vertsfolk sagde
bestyrtede til os: ”Nar man skal over
Skt. Gotthard starter man om mor-
genen tidligt!” Og de havde endda
en splinterny amerikansk Ford V8.
Vi ignorerede deres havede pege-
fingre og startede fgrst hen pa efter-
middagen efter vores bytur. Heldet
var med os, bilen opfgrte sig eksem-
plarisk. Vi vidste heldigvis ikke at
vandpumpen var gaet i stykker.
Vejen til passet var som det ses pa
foto snoet og med en meget simpel
belegning bestiende af skarver og
dertil meget smal. Vi mgdte kun én
bil pa hele pas-turen, en englender,
og det ®rgrer mig i dag at vi ikke
standsede og fik en sludder med ham.
Bilmassen var jo yderst begrenset
alle vegne og jeg takker min skaber
for at jeg i tide fik mulighed for at
nyde en bilrejse inden smertegran-
sen blev naet med det kaos af trafik,
der nu overalt hersker i Europa.

TORINO OG RETUR

Milanos Centralstation kl. 17.10:
Toget fra Hamborg med far og sg-
ster ruller ind pé perronen. To 25-
arige knegte kommer halsende i sid-
ste gjeblik, vi var lige ankommet til
byen. Det var en meget stram tids-

plan! Vi fandt et lille hotel og der
blev jeg kontaktet af en portner, der
ville veksle penge for os. "I skal
mindst bruge 30.000 lire, hvis I skal
i byen i aften”, sagde han. Den sum
penge lgd for os som noget ner det

Opstigning til
Skt. Gotthard.
Modkgrende bil.

Bakkelandskab
ved Col de
Bussang,
Frankrig.

Torino. Foran
FIATs admini-
strationsbygning.



Fra oven:

Far og sester gér

i seng”.

Schweiz. Gade i

Ginbiasco.
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astronomiske. Vi var kun vant til at
bruge en daler til et krus en hel aften
i Kgbenhavn, der tilmed inkludere-
de musik af international klasse, sa-
som Svend Asmussen og Leo the
Lion. Vi fandt dog ud af at 30.000
lire ikke var sé stort et belgb endda,
da vi senere gik ud i den varme som-
meraften i storbyen Milano. Min far
var iklaedt hvidt tropetgj, sd han var
den eneste i vores selskab der ligne-
de en rigtig globetrotter. Til trods for
at det var hans fgrste tur til udlandet
overhovedet.

Neste morgen skulle vi sa til Turin
og forevise bilen for FIAT-fabrikken.
Da vi spurgte en af de flotte ferd-
selsbetjente om vej til Turin, forstod
han ikke et muk. Fgrst da vi fik rul-
let lidt pd tungen og sagde TORINO
lyste hans latinske ansigt op i et stort
smil og han viste os vej.

FIAT 14 som nu udenfor byen. Vi fik
fatien af lederne, som tog pant imod
os. Der var ingen tegn pa forundring
over at det gamle automobil havde
taget den lange tur. Det skuffede os
lidt, men maske fandt de at det var
en selvfglgelighed. Hvad lederen ik-
ke var, det var dog personalet, der
hang ud ad vinduerne og kiggede pa
de sa&re nordboere, is&r min sgsters
lyse har vakte nogen opsigt. En bil

TORINO 0G RETUR

blev stillet til vores disposition og
med den kgrte vi gennem fabriksan-
legget. Hgjdepunktet var i mere end
€n forstand kgrslen pa testbanen pa
taget af den legendariske Lingotto-
bygning i Torino. Det er der vist ik-
ke mange danske bilister, der har
prgvet.

Efter den fantastiske kgrsel pa FI-
AT’s testbane kgrte vi sydover. Det
var meningen at vi skulle opholde os
et par dage ved Rivieraen og sa el-
lers kgre hjemover. Jeg skulle begyn-
de nyt arbejde pa Bornholm 16. juli
og bilen kunne jo ikke kgre si hur-
tigt.

For at komme til Frankrig var vi ngdt
til at forcere Col de Tende pa gran-
sen mellem [talien og Frankrig. Det
gik ogsa fint, men da vi havde kgrt
nogle kilometer efter tunnelen, som
var ualmindelig ulekker med vand
drivende ned ad siderne og direkte
regn fra toppen, kom der nogle be-
synderligelyde fra bagtgjet. Vi stand-
sede og opdagede til vores redsel at
differentialet var gaet i stykker. Mens
vi holdt der samledes en del menne-
sker i den lille landsby, hvor vi var
standset. En venlig dame kom med
en stol til min gamle far, og siden
udspandt der sig en samtale pa en-
gelsk/skolefransk og di-
verse fingertegn. En
hjelpsom ung mand for-
talte at hans far havde en
cementmglle l&ngere ne-
de ad vejen til Nice, og
at han kendte direktgren
for Simca i Nice person-
ligt. "Kgr dertil, jeg skri-
ver et par ord pa en sed-
del, som I kan give ham”.
Der kgrte vi sa uhyre var-
somt hen til manden i
mgllen, der modtog os
meget venligt. Han fik
kontakt til Simca-man-
den og det blev bestemt
at vi kunne trille til Nice,
der kun 1d ca. 25 km vak.
Det var ned ad bakke og
vi kunne kgre pa frihjul.
\el ankommet til Simca-
manden, en ulasteligt
kledt herre i habit og
slips, der var orienteret
om vores ankomst og lo-

vede at ggre alt hvad han kunne for
at hjelpe os. Da han nok mente at
reparationen ville tage nogle dage
sagde han disse ord, som jeg aldrig
glemmer: "Md det veere mig tilladt
at foresla selskabet et hotel i den
indre by? Ger det noget at det ikke
eridendyre prisklasse?” Hvilket var
meget diskret og i sandhed meget
vigtigt, da vi som sagt ikke havde
mange penge pa os. Som sagt sa
gjort, han viste os dertil og det viste
sig at vere en mindre pension, hvor
der var pene varelser med et tekgk-
ken, hvor vi selv kunne lave vores
mad.

Hver dag gik min fetter og jeg til
autoverkstedet for at hgre nyt. Det
lpd ikke alt for lovende, idet man
fgrst anbefalede os at kgre til Italien
for at fa et originalt differentiale,
hvilket vi dog afviste. S var heldet
med os igen, idet der mirakulgst vi-
ste sig at vare et i Paris. Og som
noget helt usedvanligt blev det sendt
per luftpost til Nice, hvilket ogsa var
en stor cadeau til os.

Det var et originalt kron- og spids-
hjul — fabriksnyt — og de arbejdede
natten igennem for at montere det.
Vognen var klar tirsdag den 12. juli
kl. 10.

Nétre Dame, Paris.



Vi fik siiledes et uventet ophold i Nice
pé en uge, hvilket lige var ved at gé
mig pa nerverne, da der sa kun var
5-6 dage til at kgre hjem i. Det var
jo en noget sner tidsplan, men al-
ternativet havde veret at efterlade
vognen i Frankrig, hvilket heller ik-
ke var sa gunstigt.

I Nice var der ikke andet end at nyde
livet, og man ma sige at det var et
heldigt sted at havarere i sommerti-
den, hvor vi kunne bade og slentre
rundt i byen. Min far, der som sagt
var 60 ar og pa sin fgrste udlands-
rejse, var en nem rejsefalle. Undta-
gen hvad det gastronomiske angik.
Vi havde disepglser med hjemmefra,
men sennep — det skulle der til. [ en
nerliggende lille merchandise
spurgte jeg efter sennep. Men hvad
var det nu at sennep hed pa fransk?
Jeg forsggte mig med senNEP — el-
ler la seneppe — men mon ikke den
rare kgbmand kunne tyde mine for-
tvivlede forsgg — til pglserne skulle
der jo ¢l — jo, kebmanden havde da
¢l. Da ugen var omme havde han
udsolgt.

Vi kgrte fra Nice tirsdag morgen den
12. juli kl. 10. Jeg skulle vere i Ser-
slev pé Falster senest spndag den 17.,
da jeg med vognen skulle med Born-
holmer-béden sgndag aften k1.23. Vi
sneglede os op gennem Rhone-dalen.
Der var dejligt lunt! Sa lunt at vi
matte have kalechen sldet op og ske-
re nogle papirstykker til nxsen for
ikke at blive forbrendt.

Pa vejen gennem den hede Rhone-
dal skulle vi da ogsd have middags-
mad. Min far var ikke meget for det
franske, men vi bestilte en gang kgd
med kartofler og en gang dejlig des-
sert. Fgrst kom der en skive tgrt kgd
uden kartofler, derefter kom kartof-
lerne — uden kgd. Og til sidst ost. Og
vi havde glaedet os til fromage! (som
pé fransk betyder ost. Red.)

Vi kgrte dag og nat uden atbrydelse.
Det var strengt, is@r for min far, der
matte sidde og sméblunde i bilen.
Min fatter og jeg sad og sang for
hinanden i angst for at falde i sgvn.
[ Belgien gik dynamoen. Utroligt nok
lige udenfor en elektromekaniker,
som havde en ombytningsdynamo
stdende pé hylden.

Lige for grensen ved Padborg punk-
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terede vi — igen. Den gamle FIAT
ville dbenbart ikke til Danmark. Vi
matte sa pasette det darligste dek
vi havde med slidbane og finde os i
den irriterende slask-slask-lyd, der
ledsagede os hele vejen til Falster.
S¢ndag morgen den 17. juli 1949
klokken 06.00 kgrte vi ind pa gérds-
pladsen i Sarslev. Der blev tid til et
lille hvil og et tiltrengt bad. KI. 21
startede jeg alene mod Kgbenhavn
og Bornholmer-baden og en helt ny
tilverelse begyndte for K5653.

Lad mig slutte med et par bemark-
ninger om vognens n&ste prgvelser.
Cirka et par uger efter ankomsten til
Bornholm — som tjenestevogn ved
forstvasenet — gik det nyistandsatte
differentiale igen i stykker. Jeg kgr-
te pa en lant motorcykel til Ringsted
Autoophug og fik et gammelt origi-
nalt kron- og spidshjul, og det holdt
min tid ud. I Rgnne fik jeg kontakt
med en meget usedvanlig elektrome-
kaniker. Han var veldig interesseret
i at fa vognen til at kgre driftssik-

kert. Han foreslog at affrese vulst-
folgene og pasatte fire gamle Chev-
rolet kanttradsfelge. Derefter kun-
ne jeg kobe fire fabriksny Michelin-
dak - og sd var den sag i orden.
Dernast anbefalede han at vognens
magnetsystem afvikledes og vognen
blev tendingsmassigt fort ajour med
stromfordeler, hvilket skete. S& med
skam mé jeg melde at jeg i efteréret
1950 solgte en i mange henseender
uoriginal FIAT 501.

PS:

Jeg har et originalt vulstfelghjul fra
turen palagt en cirkuler glasplade
stdende i min stue som sofabord til
erindring om min fgrste tur til Itali-
en i egen vogn.

FIAT ens senere
virke i Stats-
skovbruget: Pa
Gjpddinggard
1950.

December 1950.
Hjem fra jagt
med en rdabuk.
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POUL SUHR, AMAGER

Der er mere end én Poul Suhr i
DVK. Egon Wang Neesgard har
besggt den ene af dem — ham pa
Amager, mangearigt medlem af
DVK.

Poul Suhr, Auto Genbrug, Krimsve;j
pa Amager, er fgdt i 1925, men alde-
ren trykker ham ikke, hvilket vi op-
lever hver gang der er mgde eller
treef.

Han er, som sa mange medlemmer
af DVK, miljgskadet fra barnsben.
Hans far var mekaniker, fgrst som
selvstendig i Nykgbing F, senere ar-
bejdede han i over 30 ar hos K.W.
Bruun. En onkel, Rudolf Suhr, var
autoophugger péd det gamle jernba-
neterren pa Vesterbro i Kgbenhavn.
Men nogle ar var de begge verkfg-
rer hos Angelo Andersen, der i 1929-
30-31 havde importen og forhand-
lingen af Hupmobile. Lille Poul hav-
de derfor sin gang hos Angelo An-
dersen, lidet anende at han 15 ar se-
nere skulle brande pa hans niece og
blive gift med hende.

Poul Suhrs karriere begyndte allere-
de 1 1939, hvor han kom i lere som
mekaniker hos FIAT-manden Harry
Brinks. Det var dengang, det vi i dag

kalder veteranbiler var nye. Han har
stadig stor kerlighed til gamle biler,
og han har haft mange af dem i are-
nes Igb. Desvearre har han ikke foto-
graferet dem allesammen, s& vi mé
ngjes med et udpluk af udvalget.
Hvor mange husker ikke hans dejli-
ge lille Wanderer, som deltog i man-
ge Igb og adskillige udstillinger. Den
blev i lighed med mange andre solgt.
Et godt tilbud frister altid Poul Suhr,
ogsd nar det gelder kgb, sa det er
altid spendende at se, hvad han kom-
mer i naste gang.

Efter endt leretid begyndte han at
handle med biler, sa fra 1946 til 49
var han selvstendig. Men et godt job
hos Erik Sommer i Uplandsgade trak
alligevel s meget, at det blev en fri-
tidsbeska®ftigelse at handle med
gamle biler. Poul Suhr blevhos Som-
mer til 1955. Derefter kom han som
varkfgrer til Volvo-forhandler Svend
Petersen, Omggade og senere Jagt-
vej, men Suhr ville vere selvsten-
dig. Nar man kender lidt til Poul
Suhr, forstdr man det godt. Han er
en bestemt mand, der vil selv.

Han startede sin forretning Auto
Genbrug i 1969 i et mindre lokale,
men i 1984 kgbte han Sies Lak- og
Farvefabrik, som er hans nuveren-
de domicil. Deter en kempebygning,

derer pa ca 5000 m2, sa derer plads
til nogle biler. Der er alene ca. 160
biler til salg, foruden de mange tu-
sinde reservedele. Selv siger han, at
der er alt for meget, men for den der
mangler en stump, stor eller lille, er
det et slaraffenland. Der er ikke sé
mange tilbage i bilbranchen, der kan
besvare en veteranbilentusiasts tek-
niske spgrgsmél, men Poul Suhr har
en glimrende hukommelse og en
meget stor viden, som han gerne gser
ud af. Han har gennem et langt liv
med biler et meget stort kendskab til
det, han handler med i dag.

Det er nerliggende at spgrge ham,
om han har hugget fine gamle biler
op, iser i begyndelsen af sin virk-
somhed, hvor det jo bare var gamle
biler, der ikke kunne mere. Det har
han faktisk ikke. Derimod har fgr-
omtalte onkel f@r 2. verdenskrig hug-
get adskillige ®dle biler op alene
med det formadl at pille krglhar ud af
indtraekket. Det kunne genbruges i
en vareknap tid. Selv har Poul Suhr
skénet de historisk interessante kg-
retgjer.

Om fgje ar, nar han trekker sig til-
bage, fortsetter en sgn virksomhe-
den, sé det stadig vil veere muligt at
finde reservedele i Auto Genbrug pa
Amager.



Pin-up foto af Poul Suhrs Wanderer 5/15PS 1923 — en
vogn der med en 4-cylindret motor pa 1.220 cc og 15 hk
ved 1.800 omdre jninger lph 80 kim/t.




FRA MEDLEMMERNE - S
OM DANSKE VOGNE UDEN PAPIRER

Af Bent Munter

Da der sikkert er andre end mig
der kommer ud for at skulle ind-
registrere en tidligere dansk regi-
streret vogn, som er uden papirer
og uden at man kender den sidst
registrerede ejer, vil jeg forteelle

hvordan jeg klarede problemet.

[ 1996 kgbte jeg en Rover P4 1950
uden papirer, som Skandinavisk
Motor Co. importerede i sin tid. S&
jeg ringede til SMC og ad lange
omveje kom jeg i forbindelse med
Elin Bothmann, der havde med det
gamle arkiv at ggre, og hun sendte
mig bekrzftelse pa at vognen var
importeret 13/9 1950 og solgt gen-
nem autoforhandler G. Christensen,

le at forretningen ikke eksisterede
St. Heddinge, som havde féet den 19/

jegstille med den sd kunne jeg fa lov
mere og at manden var dgd. Jeg kom

til at betale registreringsafgift en
i kontakt med hans datter, men alle
9 1950. Men hun kunne ogs fortel-  papirer var s

gang til. Men det var jeg jo ikke
midt ud forlengst.
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rer jeg havde, havde jeg ikke kun
sandsynliggjort at vognen havde
veret registreret, men jeg havde jo
bevist det, sd hjemregionen skulle
bare skrive mig en afgiftsattest. Men
jeg var ogsa velkommen til at besg-
ge dem, hvis jeg var interesseret i at
finde ud af mere om bilens oprindel-

Veteran Tidende har den fordel frem
for dem der er uforsigtige nok til at
udgive bgger at vi i et fglgende num-
mer kan bringe rettelser nar vi har
kvajet os. Og det undgar man des-
verre ikke. Vi er glade for at nogen
ggr os opmarksom pa fejl. som
Svend Carstensen, der oplyserat den
Tatra, der var afbildet pa side 14 af
oktober-nummeret af VT ikke var en
type 57, men 75, oven i kgbet med
Sodomka karrosseri. Type 75 ligner
meget 57A, men er stgrre. Motoren
er pa 1.7 liter og har 30 hk mod type
57A’s 1.15 liter og 20 hk, og har hy-
drauliske bremser imod mekaniske.
Vognen er en eksportmodel med rat-
tet i venstre side. Den har dog efter
ejerens oplysning altid kegrt i Tjek-
koslovakiet. Sodomka karrosseriet
adskiller sig i linjerne ikke meget fra
standard-karrosseriet, men er mere
upraktisk fordi man ikke kan lgfte
hele fronten. I stedet er forskerm-
ene faste og ud i ét med trinbretter-
ne — begge dele skal afmonteres hvis
man skal justere boksermotorens
ventiler!

Bilen har et overgear, en ekstra tand-
hjulsudveksling, der kan indrykkes
med en ekstra gearstang og virke i
forbindelse med alle 4 gear — ifglge
ejeren en behagelighed ved langturs-
kgrsel, der foregéar komfortabelt med
90 km/t.

Og ejeren er fra Slovakiet, hedder
Ivan Polak og taler svensk! Han hav-
de kgrt bilen til Bastad pa 3 dage og
har flere gamle biler, blandt dem en
Skoda 430 1930, som han var i Bé-
stad med sidste ar.

Og Kai Daugédrd Madsen og flere har
haft rettelser til billedteksterne fra

se, s& kunne jeg selv gennemgé de-
res gamle arkiv. Sa det gjorde jeg,
og det har jeg ikke fortrudt, jeg traf
nogle flinke mennesker der satte mig
ind i hvor jeg skulle lede (samtlige
gamle toldpapirer fra hele landet er
samlet der). Det tog mig halvanden
time, sé fandt jeg den, den var regi-

NOTER

streret i det nu nedlagte Fakse Told-
kammer. Jeg fik en kopi af siden hvor
den stod opfgrt med pris, afgift og
det hele, samt en genpart af toldatte-
sten. Sa var jeg fri for at ga ned til
Told og Skat i Odense.

Alt i alt en udbytterig dag.

(Fgr personlig henvendelse i Hgje
Téstrup skal man aftale tid. Red.)

CCCC pé Holmen. P4 side 15 gverst
er det korrekt at nr. 71 er en Alfa
Dana Formel Junior fra 1959 kgrt af
Mogens Christensen. Den grgnne
vogn som er foran er Erik Justesens
Lotus 22 FormelJunior fra 1962. Bil-
ledet forteller bedre end ord om den
eksplosive udvikling, racervognene
gennemgik pa mindre end to ar, og
hvorfor s mange sma firmaer, som
Alfa Dana, matte stoppe produktio-
nen, skriver Kai Madsen. Det er rig-
tigt at Otto Reedtz-Thott har en Lo-
tus 11, men den han sidder i pa bil-
ledet pa side 18 er en type 19, ogsa
kaldet Monte Carlo, fra 1959-60. Det
var Lotus’ fgrste racersportsvogn
med motoren bag fgreren. Nederst til
hgjre pé side 19 er det ikke to Lotus
Il men 23B, der smyger sig inden-
om. Den grgnne kgres af Erik Juste-
sen og den rgde af Karsten Ree. Ty-

pe 23 og 23B kom i 1962 og blev
fremstillet i1 flere ar, de blev fgrst
umoderne da FIA andrede klasse-
inddelingen.

Leif Kongsg, speaker ved Viking
Run,er glad forde pane ord fra Tom-
my P. Jensen og hans far i VT okto-
ber. Kongsg giver Tommy reti at der
savnedes nogle flere gamle biler og
opfordrer deres ejere til at deltage.
Roskilde Amerikaner Bil Club, der
star for arrangementet, har gennem
en arrekke ogsa tegnet DVK-sekti-
onen American Automobiles, og
DVK fungerer faktisk sdledes som
medarranggr, skriver Kongsg. [ ar
deltog 782 amerikanske kgretgjer og
der blev uddelt premier i 31 klasser,
der spendte fra fgrsti tyverne til vor
tid. Naeste Viking Run holdes i fgr-
ste weekend af august 2002.

Lgse provenumre

Nar dette leses har Ferdselsstyrel-
sen med frist 24. november holdt en
hgring om skerpede regler for leje
af Igse prgvenummerskilte, i tilknyt-
ning til et lovforslag trafikministe-
ren fremsatte 5. oktober. Blandt de
mange indbudte organisationer var
Motorhistorisk Samréd, og vi haber
at hgre nermere. Ferdselsstyrelsen
skrev i sit opleg at lovforslaget om
at forhgje prisen for le je af Igse prg-
veskilte fra 20 til 100 kroner per dag

iser skyldes et gnske om at hindre
et voksende misbrug af skiltene. Det
foreslas derfor ogsa at tilladelsen til
atlejelgse proveskilte hgjst skal kun-
ne gelde 14 dage og at de selvkle-
bende skilte tidligst kan udstedes 5
dage fgr gyldigheden begynder. Det
er tanken at skarpelserne skal treede
i kraft til nytér, uanset om Folketin-
get vedtager lovforslaget om blandt
andet prisforhgjelsen.
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Den gamle postbil blev i 1930 Statsradiofoniens forste

reportagevogn.
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Tidligt begyndte der at udkomme
bgger om Statsradiofonien, den in-
teresserede kan hente uoverskue-
lige meengder af oplysninger i dem.
Allerede 15 ars-jubilzet gav anled-
ning til et tobindsveerk og siden er
det gaet slag i slag.

Foruden generelt historiske varker
er der kommet erindringsbgger og
historiske afhandlinger af markante
personer som kammersanger Holm,
generaldirektgrerne F.E. Jensen,
Laurits Bindslgv og Sglvhgj og af
Aksel Dahlerup og Gunnar Hansen.
Serligt om den tekniske side af sa-
gen skal fremhaves en bog Dan-
marks Radio selv udgav i anledning
af 60 érs jubileet i 1985, “Statsradi-
ofoniens Teknik”, af forhenvarende
afdelingschef H.C. Jgrgensen. Den
behandler teknikken i sdvel radio
som fjernsyn fra de tidligste dage op
til 1960 og herunder indretningen af
bilerne. Denne bog har veret hoved-
kilden til de fglgende oplysninger.
Vores fotografier daekker nogenlun-
de samme tidsrum.

Billederne fra efterkrigséarene er for
stgrsteparten optaget af nu pensio-
neret kontrolchef Henning Nielsen,
som ogsa har bidraget til billedteks-
terne

Man regner altsé Danmarks Radios
historie fra at staten i 1925 overtog
den indtil da privat drevne radiofoni.
Der gik yderligere fem ar inden
Statsradiofonien fik sin f@rste repor-
tagevogn. Indtil da havde man kun
kunnet sende fra studierne, og for-
delingen af radiolyden til og fra pro-
vinsen foregik via telefon- og tele-
grafledninger, herunder sgkabler.
Lydkvaliteten var elendig, selv over

DANMARKS RADIO 75 AR

- med biler 1 de 70

Pa falderebet i Danmarks Radios jubilzzumsar har vi samlet
en lille fotokavalkade med Statsradiofoniens optage- og re-

portagebiler.

korte afstande, og i begyndelsen fore-
gik modtagelsen i de fa hjem der
kunne modtage noget med krystal-
apparater. Oftest med hovedtelefo-
ner, var der endelig hgjttalere var de
af yderst primitiv konstruktion.
11930 blev det noget bedre, da Stats-
radiofonien aftalte med Post- og Te-
legrafvaesenet og med de stgrre tele-
fonselskaber, at der i alle vigtigere
kabler blev medtaget s@rlige radio-
foniledninger med forsterkere. End-
videre oprettedes forbindelse til
udenlandske transmissionsnet. Lam-
pemodtagerne vandt hurtigt indpas
frem for krystalapparaterne.

Og i 1933 blev bade radiosenderen i
Kgbenhavn forstarket og den kraf-
tige Kalundborg-sender blev taget i
brug. De @ldste af os kan huske at
radiospeakerne annoncerede: - Dan-
marks Radio, Kgbenhavn-Kalund-
borg.

Den fgrste reportagevogn kravede
ledningsforbindelse til nermeste
transmissionssted. Men allerede den
bergmte “mahognivogn”, som an-
skaffedes i 1932, var udstyret med
transmissionsmateriel baseret pa ra-
diotransmission mellem reporteren
og det sted, hvor man kunne komme
i forbindelse med ledninger, der eg-
nede sig til viderebefordring. Den
mindste sendeenhed var en rygsaek-
sender, der faktisk var med en FM-
sender pa 45 MHz og med en effekt

Den bergmte "mahognibil”
— Bedford 1932.

pa 0.2 watt, som med lette batterier
kunne fungere i op til 30 timer. Nu
var kvaliteten forbavsende god — i fri
luft indenfor ca. 500 meter, hvis sen-
deren blev benyttet inden dgre kun
en femtedel af det. Og i ganske ser-
lig gunstige tilfelde kunne man
komme op pa flere kilometer.

Til anbringelse i transmissionsvog-
nen anvendtes en 8 watt sender, og-
sd pa ultrakorte bglger, 42 til 45
MHz. Rekkevidden var stort set be-
grenset til hvor langt gjet rakte. Pa
“radiovognen” kunne dog rejses en
sendeantenne, der med stgrre bglge-
lengde rakte 15 til 20 km. Men lyd-
kvaliteten var ringere end med FM
og mere udsat for stgj og andre for-
styrrelser. Senere igen gik man over
til ultrakorte bglger, men det er en
anden historie.

Den fgrste optagevogn fik Statsradi-
onien som sagt i 1930. Det var en
halvgammel Ford T ca. 1922 kasse-
vogn, der sikkert hidtil havde gjort
tjeneste hos Post- og Telegrafvase-
net, under hvilket radiofoniens tek-
nik i mange ér sorterede. Ford T kas-
sevognen var godt pakket med ud-
Styr.

1 1932 kom den snart landskendte
”"Mahognivogn”. Den var nu ikke af
mahogni men af af teaktra. Den blev
bygget op pa et Bedford lastbilchas-
sis, efter al sandsynlighed leveret af
den stgrste Bedford-forhandler, F.



Biilow & Co. ~ som ogsa meget vel
kan have lavet karrosseriet. Mahog-
nivognen blev kendt land og rige
over. Ifgrt lang frakke og med blgd
hat stod Aksel Dahlerup indenfor et
rekvaerk pa vognens tag og lavede
sine bergmte reportager fra de store
broindvielser i 1930’rne. | begge en-
der af vognen rejstes tynde master
med antennen spendt imellem. Kg-
retgjetblev anset for at vere en trans-
missionsvogn, men fik dog ogsa ud-
styr til optagelse pa lakplader.
Mahognivognen blev langlivet. Da
fjernsynet var kommet i gang, blev
den over 20 ar gamle vogn i somme-
ren 1953 udlant af lydradioen og fik
Igst installeret udstyr til et filmpro-
duktionshold. Den blev nu anvendt
som filmvogn, til den endelig i juni
1956 blev ath@ndet efter at vare ble-
vet aflgst af en egentlig filmvogn.
Bedford’en blev dog ikke hugget op,
men overtaget af et symaskinefirma,
der havde den i reklamegjemed. Den
burde vere kommet til Danmarks
Tekniske Museum, men dens ende-
lige skabne er ukendt.

1 sommeren 1937 anskaffedes en
Chevrolet personbil p langt chassis.
Den skulle kunne komme frem hvor
Mahognivognen havde svert ved at
kgre. Chevrolet’en blev pakket med
registreringsudstyr, dvs apparater til
at optage med, og det bestod dengang
i at man skar lakplader. Statsradio-
fonien tog ganske vist aret efter den
magnetofoniske optageteknik i brug,
som Petersen og Poulsen havde op-
fundet 40 ar fgr, men den var ikke
praktisk anvendelig endnu udenfor
studierne.

Chrysler i 1954 ved passage af
greensen mellem Tyskland og det
fransk styrede Saarland. Det lavede
Willy Reunert og Svend Alkeersig en
udsendelse om. Den tyske plbil er en
Borgward.

Pa forsedet sidder pa det ene billede
den senere kontorchef i DR S.A.
Hansen og ved lakpladeapparatet se-
nere kontrolchef L. Amorsen. Appa-
raterne var ophangt sé de altid kun-
ne std vandret og kunne pa den kol-
de tid varmes op. Vognen var selv-
forsynende med strgm, og i bagage-
rummet var desuden tromler med
mange meter kabel. En mikrofonfor-
sterker var installeret i bilens instru-
mentbret sammen med potentiome-
tre.

Chevrolet’en blev taget i brug i be-
gyndelsen af 1938, den blev meget
anvendt og kgrte ogsa efter krigen.
Som en kuriositet kan n@vnes at da
de udenlandske firmaer et par ar ind
i krigen ikke mere kunne levere fri-
ske lakplader fandt man ud af at ren-
se gamle, og de rene plader af alu-
minium eller glas blev derefter pa-
sprgjtet en lak, som udvikledes i sam-
arbejde med Sadolin og Holmblad.
Man kan tenke sig at verdifulde
optagelser pa den made gik tabt.
Endnu i efterkrigsarene blev der gjort
flittig brug af lydpladeoptagelser.

| begyndelsen af 1946 indkgbtes to
Willys Overland Jeep Station Wa-
gon’er og knap et ar senere to til. De
var ikke firehjulstrukne, men trak
kun péd baghjulene. 1 efteréret fik
Statsradiofonien varedirektoratets
tilladelse til at kgbe to Chrysler per-
sonbiler. Alle disse vogne blev for-
synet med forsterkerudstyr og ska-
reapparater til pladeoptagelser, men
det var mest omfattende i Chrysler-
vognene. Det var vigtigt ogsa for dis-
se vogne at de var selvforsynende
med strgm, men markeligt nok ar-
bejdede man kun med udvidede bat-
terianleg, ikke med en sarskilt mo-
tordrevet generator — det kan vare

Forisates side 32

Den lange
Chevrolet fra
1937.

Det er ikke en
Jjukebox, men
udsigten pd
forseedet af en
Chrysler fra lige
efter krigen.
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Chrysler og et par af Jeep Station Wagon’erne ved et
geelisk Hamlet-geestespil pa Kronborg.

Henning Nielsen er 24. februar 1957 stoppet op pi Hervejen og har med sans
Sfor skyformationerne fotograferet en af Statsradiofoniens Chevrolet’er. Den-
ne type sd neesten ens ud 1947 til 53 — man skal ned i enkeltheder som dpr-
handtag og skiltet pa siden af motorhjelmen for at drgangsbestemme dem. At
eksemplarer er blandt de seneste afslgres dog af trekantruden i fordgren.

Ved Dronning Elizabeths statsbespg
imaj 1957 fungerede igen en
udrangeret postbil som reportage-
vogn. Man kunne sta op og betjene
apparaterne. Det er en Chevrolet
1946 — sammen med Fords ameri-
kanske V8-lastvogne vakte de
umadelig opsigt herljemme,
Chevrolet'erne dog ogsa fordi de
efter den tids malestok var fuldstwn-
dig lydlpse. Chevrolet havde
lanceret grinet i 1942, men det sd vi
Jjo ikke noget til.

1956 var den fprste argang Chevro-
let varevogn med wrap-around
forrude. Der star stadig Statsradio-
fonien pa det hvide emaljeskilt. Der
laves reportage ved Hpjer Sluse.



Men nu star der Danmarks Radio. Apache-serien i
1958 var den fprste med dobbelte forlygter, den her er
nu fra 1959. Og bagved en fra 1961 — sd grim at kun
vor tids FIAT Multipla kan konkurrere. Billedet er ta-
get ved indvielsen af Fugleflugtslinjen i 1963.

Sidelpbende med de stprre vogne anvendtes Opel Cara-
van. Her er en fotograferet i Gudhjem med et lpst st af
den danske Lyrec bandoptager. Man brugte ogsd en trans-
portabel Telefunken med elektriske motorer til forskel
. . fra den gamle Maihak, der ligesom en rejsegrammofon
Den lange International Harvester model 63-64 aflpste Chevrolet i : . L — J ;
. . ’ ; skulle treekkes op med handsving inden — og sommetider
1965. Teknikerne var glade for Harvesteren, den var rummelig, men .
5 g . _ . under — optagelsen. Deres wrbpdige har selv provet det.
dens kpreegenskaber var sadan at seedet bagi af og til kom i rotation.
Der gik mange af dem som ambulancer, ogsd herhjemme. Men i USA
fik de ry for at forulykke med patienterne.
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man ikke kunne klare stgjproblemet.
Foruden optageapparaterne havde
vognene sma FM-sendere, herunder
rygseksendere, som reporterne kun-
ne bare med sig, nu i op til 2 kilo-
meters afstand i frit terraen

I foraret 1951 blev registreringstek-
nikken @ndret radikalt fra plader til
band, og de to Jeep Station Wagon’er
og den ene Chrysler blev indrettet
med hver to bandapparater og spe-
cialforsterkere. De to fgrste Jeep Sta-
tion Wagon’er blev aflgst af tre ny
biler og den anden Chrysler blev
holdt i reserve i et &r med det gamle
skereudstyr til plader, hvorefter og-
sa den blev bygget om. Chrysler’ne
blev med deres rummelighed, solide
konstruktion og gode kgreegenska-
ber anset for overordentlig anvende-
lige, ogsa til langtursopgaver og var
i en rekke ar meget benyttede til re-
portager ude i Europa.

I 1953 begyndte man at planlegge
en ny type vogn, der foruden det ny-
este optageudstyr skulle byde pa sam-
me muligheder for at arbejde med
flere mikrofoner og for at redigere i
bandene som man havde i studier-
nes regirum. Den fgrste vogn som
blev indrettet pd den méde var en
syvpersoners Chevrolet. 1 1953 ra-
dede Statsradionien over i alt 8 re-
portagevogne, nemlig fem Willys

DANMARKS RADIO 75 AR

Fjernsynets forste ob-vogn var kpbt ferdig i England. Her fotograferet i Rebild
Bakker sammen med en Chevrolet ca. 1954.

Overland Station Wagon’er, to Ch-
rysler og den ny Chevrolet.

Ogsa fjernsynet gik over til Chevro-
let, der blev i 1954 anskaffet nogle
hensigtsmassige Chevrolet-vogne,
den ene kom til at rumme den tids
bedste 16 mm kameraer af fabrika-
terne Cameflex og Arriflex, og ser-
skilte Lyrec lyd-optagere. Der var
endnu en del ar til at man kunne la-
ve reportage pa videobdnd. Den an-
den Chevrolet havde mikrofoner, be-
lysningsanleg og strgmforsyning.
Et kapitel for sig er fjernsynets store
ob-vogne — ob for outside broadcast.

Den fgrste blev kgbt som komplet
byggeset af det britiske firma PYE.
Chassiset var Austin og karrosseriet
meget engelsk i stilen. Senere kom
en opsigtsvakkende Mercedes-Benz
med to foraksler. I dag er ob-vogne-
ne s@ttevognstog pa op til 23 tons.
1 en reekke dr var Chevrolet Statsra-
diofoniens foretrukne bilmarke.
Men der var ogsd Opel Caravan,
Volvo Amazon, International, Borg-
ward kassevogne, Volvo lastbil og
vognparken voksede i antal og vari-
ation — og vi er efterhdnden oppe i
nutiden.

oer

Fjernsynets treakslede Mercedes-Benz ob-vogn forekom
gigantisk da den var ny — nu er den en dveeg sammenlignet
med de nyeste. Den blev naturligvis leveret af Bohnstedt-
Petersen, hvis egen stenbider-model star bagved.
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Det var da fra den ene yderlighed
til den anden. Den forrige konkur-
rence indbragte som omtaltikkeen
eneste lgsning. Regntgenbilledet i
VT 293 satte derimod rekord — og
ikke alene blev alle andre deltager-
tal fra konkurrencer i savel Bilhi-
storisk Tidsskrift som Veteran Ti-
dende overgaet, men lgst anslaet
blev den hidtidige rekord henved
tredoblet.

Og af alle indkomne svar var kun ét
helt ved siden af. Ikke hvad argang
angik, men bilmarke.

Det rigtige svar er at det er en FIAT
1400. Den blev prasenteret pa ud-
stillingen i Geneve i marts 1950, og
modellens fg¢rste produktionsar var
1950. Det var FIAT’s fgrste egentli-
ge efterkrigskonstruktion, med selv-
barende karrosseri i pontonform —
meget tet pd Alfa Romeos samtidi-
ge 1900, men lidt mere forsigtigt i
linjefgringen.

En indsender ggr indsigelse mod at
jeg skrev at den havde FIAT’s fgrste
overkvadratiske motor — der var og-

KONKURRENCEN

sa nogle mellem 1902 og 1907, dog
mest racermodeller!

Men boringen var pd 82 mm og slag-
lengden 66, altsd meget lav stem-
pelhastighed. De 1.395 cc ydede i
den oprindelige version 46 hk ved
4.600 omdrejninger. Tophastighed
over 120 km/t, hvad der var pent
dengang. Motoren var anbragt langt
fremme, s& der var god plads i kabi-
nen, som tilmed ingen kardantunnel
havde, ved at man havde leddelt den
meget specielt konstruerede kardan-
aksel pa midten.

1400 kunne fra begyndelsen fés som
berlina (dvs. 4-dgrs sedan) og cabri-
olet, fra 52 kunne desuden 1900-ver-
sionen fas som en meget elegant to-
dgrs coupé og fra 53 kunne 1400 le-
veres med dieselmotor.
1400-motoren blev fra 1953 brugt i
SEAT’s forste model og FIAT selv
forsggte at holde modelleni live, den
fik flere hestekrafter og blev efter-
hinden pyntet op med alskens fjas
og fik i 1956 navnet Venezia. Det var
det jeg mente med at den oprindelig
hed 1400.

En mere luksugs udgave fra 1952 hed
1900 og havde med samme boring
men en slaglengde pa 90 mm et vo-
lumen péd 1900 cc. Den havde fem
gear {rem og vaskekobling. Denne
motor blev ogsa brugti firehjulstraek-
keren Campagnola og omtrent til
1980 i vare- og lastbilmodeller og
traktorer.

Samlet produktionstal for alle 1400-
og 1900-modeller noget over
150.000.

Det fremgar tydeligt af besvarelser-
ne at flere har haft personlige erfa-
ringer med modellen — det gelder
ogsa Deres ZErbgdige, som kgrte
meget i en 1400 fra 1954, blandt
andet pa bryllupsrejse til Goteborg i
56. Baghjulsoph@nget var i virkelig-
heden hentet fra Cisitalia raceren, og
kgreegenskaberne var fremragende
pé tgr vej. Derimod kunne den hver-
ken std fast i regn eller frost, hvad
nok mest skyldtes den tids smaérib-
bede diagonaldak. Der var et velfun-
gerende ratgear — men et idiotisk
banksade, etrent modefenomen, og
det var jo inden sikkerhedsselerne,
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sé ved frisk kurvekgrsel rutsjede man
sideverts.

De argange FIAT rustede som man-
ge senere bravt, og i den gamle vogn-
liste findes kun to FIAT 1400, begge
fra 1957 (modellen varede til 59).
Men Kurt Krogh i Skarp Salling
fandt i foraret en fra 1951, som hav-
de staet stille siden 64. Har nogen

en motorhjelm? Eller andet. Han er
besluttet pa at restaurere den og har
sat sig godt ind i sagerne, sa godt at
han kan gennemskue at rgntgenbil-
ledet er fra 53. Vi gleder os til at
vise hans vogn som Manedens Kg-
retg] inden alt for lenge!

Ved lodtraekning er Sgren Lund, Dra-
ggr, vinder.

FIVA

Det ny konkurrencebillede viser en
tforlgber for de automatiske vaskean-
leg. Halvautomatisk. Den stakkels
mand ma vere blevet vad. Hvilket
bilmarke og argang? Svar inden den
20. til redaktionens adresse, evt. fax
eller e-mail. Pr@mien er en bog.

oer

Indtryk fra FIVA generalforsamlingen oktober 2000 ...

I dagene fra den 18. til 21. oktober
deltog jeg i FIVA's arlige general-
forsamling — somi ar blev holdt lidt
uden for Geneve — pa et hotel om-
givet af majs- og frugtmarker.

Generalforsamlingen strekker sig
over 3 dage, hvor de fgrste to dage
gar med beretninger fra og diskussi-
oneride syv kommissioner, som FI-
VA for gjeblikket bestar af — nemlig
- EU-kommission

- Arrangementskommission

- Teknisk kommission

- Brugskgretgjs- og militerkgretgjs-
kommission

- Juridisk kommission

- Motorcykelkommission

- Historisk kommission

og den sidste dag foregér selve ge-
neralforsamlingen sa.

Fredag aften var vi af de schweizi-
ske arranggrer inviteret pa middag i
det store bilmuseum, der ligger i
Geneves lufthavn — hvor der var
dekket op mellem de 400 biler og
200 motorcykler, som samlingen be-
star af. Museets direktgr holdt en ta-
le, hvor han bl.a. drog visse sammen-
ligninger mellem det arbejde der
foregéri FIVA — og sd elefanters sex-
liv. Maske ikke lige det der falder
fgrst for at sammenligne — men som
han sagde ...

- Begge dele foregér pa et rimeligt
hgjt niveau

- Under udfgrelsen af begge aktivi-
teter er der er forfardeligt spektakel
fra de involverede parter

- Og sidst men ikke mindst — det ta-
ger flere ar fgr resultaterne af bestrea-
belserne viser sig.

Og det er jo nok ikke helt forkert.
FIVA er en stor organisation med
mange forskellige meninger og op-
fattelser — en organisation, der har
ngjagtig de samme problemstillinger,
som vi kender fra vore hjemlige an-
dedamme — nemlig at arbejdet er
baseret pd ulgnnet arbejde af frivil-
lige, som ogsé har andre opgaver her
i livet — f.eks. at tjene til det daglige
brgd. Nogle af de frivillige yder en
kempeindsats — andre knap sa stor
en indsats — og andre igen stort set
ingen. Nogle er knalddygtige — an-
dre mere pa det jevne — og andre
igen har maske viljen men ikke ev-
nen. Der er begrensede gkonomiske
midler til radighed ... Kort sagt —
FIVA har praecis de samme proble-
mer, som man.<lis med i alle de or-
ganisationer, der drives af frivillig
arbejdskraft — de samme problemer,
som nogle af jer sikkert ogsa kender
fra jeres egen klub. Men sadan er det
jo — sadan er vilkdrene i den slags
arbejde.

Lidt facts om FIVA.

FIVA —Federation Internationale des
Véhicules Anciens - blev grundlagt
i 1966. Formalet er at reprasentere
og sikre interesserne for alle perso-
ner og institutioner som ejer, beva-
rer, vedligeholder og kgrer histori-
ske kgretgjer i hele verden.

FIVA er den eneste organisation af
sin art, der eranerkendtaf UNESCO.
I sin 34-arige levetid er FIVA blevet
en international organisation, der
reprasenterer mere end 600.000
medlemmeri 32 lande fordelt pa fem
kontinenter.

FIVA etablerer regler og vilkar for
arranggrer af touring og hastigheds
rallyer med historiske kgretgjer — og
FIVA medvirker dermed til at sikre
at historiske kgretgjer ikke bare be-
handles som andre ubevagelige mu-
seumsgenstande. Det er nemlig
FIVA's holdning, at de skal ud at
kore — de skal preesenteres for til-
skuere medens de er i beveegelse —
som deres oprindelige formal var.
FIVA arbejder ogsd med at satte
standarder med hensyn til originali-
tet og autenticitet for kgretgjerne —
for restaureringsarbejde — for mate-
rialebrug og lignende.

Der er

- Over 600.000 medlemmer i 32 lan-
de

- Ca. 2.000.000 historiske kgretgjer
ejet af medlemmerne

- Ca. 70 rallyer hvert ar, der "bla-
stemples” — og dermed overvages af
FIVA

- Udstedt ca. 14.000 FIVA- pas

FIVA plan 2001-5.

FIVA har i det forgangne ar nedsat
en gruppe bestiende af 6 af de le-
dende FIVA folk — med prasidenten
i spidsen. De har barslet med en plan
for de kommende 5 ar, som i hoved-
treekkene handler om fglgende punk-
ter.

FIVA prcemie i USA.

Ved den arlige concours d’élégance
i Monterey i USA giver FIVA en
preemie — med henblik pa evt. at
kunne tiltraekke klubber pa det
nordamerikanske kontinent. Det
er i hvert fald noget der bliver ar-
bejdet pa.
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Nyt forskningsinstitut.

Et forskningsinstitut for historiske
kgretgjer er ved at blive etableret.
FIVA er grundl®gger sammen med
fglgende institutioner ...

- Universitetet i Brighton

- Universitetet i Midtengland

- Federation of British Historic Ve-
hicle Clubs (FBHVC)

- Museet i Beaulieu

- Heritage Motor Centre i Gaydon.
Dets formal er at sikre

- Etablering af forbedret adgang til
trovaerdig og relevant information -
for at kunne uddanne og informere
offentligheden, regeringer, virksom-
heder og akademier.

- Hjeelp til dem som gnsker at sikre
vores arv ved at verne om histori-
ske kgretgjers internationale betyd-
ning.

- Stotte til de sammenslutninger af
ejere og entusiaster, som gnsker fort-
sat at lege med historiske kgretgjer.
- Og sidst men absolut ikke mindst —
At give opmuntring til den yngre
generation for at fa den til at lege
med historiske kgretgjer — pa deres
egne preinisser.

Ovrige overordnede mal.

- At udvide antallet af medlemmer
til 50 lande og 1.000.000 medlem-
mer inden udgangen af 2005.

- At forgge og forbedre kommunika-
tion og public relation — bl.a. ved
udgivelse af pressemeddelelser.

- At revurdere og definere bestyrel-
sesmedlemmers og nationale repre-
sentanters opgaver og ansvarsomra-
der.

- At klarlegge og synligggre FIVA
identiteten — og fortelle om den.

- At deltage i undersggelser i miljg-
sager med relation til historiske kg-
retgjer.

- At udvikle forslag / tilbud om spe-
cifikke aktiviteter med henblik pa at
tiltrekke sponsorer.

FIVA arbejder naturligvis for nuti-
den og for nutidens historiske kgre-
tgjer. Men — den vigtigste opgave for
FIVA er faktisk at arbejde for at der
ogsa for fremtiden vil vere histori-
ske kgretgjer — altsa at nutidens kg-
retgjer ogsa bevares for eftertiden —
og at nuvaerende og kommende yng-
re generationer far interesse for at
lege med gamle biler. Som vi sa ved

FIVA

sidste ars FIVA-generalforsamling i
Brighton ved afslutningen af Lon-
don-Brighton Igbet for 500 kgretg-
jer fremstillet fgr 1905 — hvor gan-
ske unge piger og drenge med store
smil pa ansigtet kgrte det kgretgj,
som har tilhgrt familien i generatio-
ner. Det er jo det der er sa vigtigt —
og det er jo det, som vi alle skal ggre
en indsats for.

Okonomien i FIVA (runde tal for
1999/2000).

Der er maske nogle, der gar rundt
og tror, at FIVA er en milliardforret-
ning, hvor velhavende entusiaster
rejser verden rundt pad medlemmer-
nes regning — for at deltage i det ene
overdadige arrangement efter det
andet. Nedenstdende hovedtal fra
FIVA’s seneste arsregnskab skulle
kunne fa disse illusioner til at briste
hurtigere end en s&beboble.

- Omseatning dkr. 1.070.000

- Omkostninger dkr. 900.000

- Overskud dkr. 170.000

- Kapital dkr. 1.550.000 ca. kr. 2,50
pr. medlem

Budgettet for naste ar ligner dette
regnskab — dog budgetteres der med
et mindre underskud, idet der er be-
hov for at fa mere lgnnet sekretaer-
hjelp.

Generalforsamlingen
Ansggninger fra en razkke lande /
organisationer blev behandlet.

- Israel blev optaget

- Malaysia & Singapore blev optaget
- San Salvador blev optaget

- Slovenien — én organisation blev
optaget - en anden skal undersgges
yderligere

Fra Italien var der kommet ansgg-
ning fra en nystiftet organisation —
og den blev optaget. Den italienske
federation ASI protesterede — og ud-
vandrede derefter fra generalforsam-
lingen.

Claude Teisen-Simony nedlagde sit
hverv som viceprasident efter 5 ars
indsats i FIVA s ledelse.

Den italienske svindler.

Der har i dagspressen — og i den
motorhistoriske presse i den seneste
tid, veeret omtalt en sag i [talien, hvor
en FIVA representant var involve-

ret. Jeg har ikke nogen inside-viden
herom — men ma alene stgtte mig til
referat fra bestyrelsemgde i FIVA fra
2. juli 2000. Og jeg ma erkende at
den version, jeg har derfra méske er
knap si spendende som den der har
veret fremme i pressen. Til gengeld
en den maske mere korrekt.
FIVA~s prasident orienterede kort
om hvad der var foregéet i Italien om
en vis Franco Lombardi. I 1993 var
denne mand prasenteret af den ita-
lienske federation ASI over for FI-
VA - og han fik mandat af FIVA til
at undersgge originaliteten af en Fer-
rari ejet af den velkendte belgiske
racerkgrer Olivier Gendebien. Lom-
bardi udfgrte en gennemgribende
undersggelse, der beviste at bilen var
et falsum. Han blev efterfglgende
anklaget af Gendebien for at have
prgvet pa at afpresse ham penge og
en gave i form af en konkret bil —
mod at han sa ville lave en mindre
kritisk rapport. Gendebien sagsggte
sa i stedet Lombardi — og efter syv
ar har en italiensk domstol idgmt
Lombardi en fengselsstraf. FIVA har
faet oplysning om at Lombardi vil
appellere dommen. Lombardi — pen-
geafpresseren — er af presssen udrabt
som varende en FIVA representant.
Dette svarer til — hvis det var fore-
géet 1 Danmark — at en af de hjzlpe-
re, som rundt omkring i landet be-
redvilligt péitager sig at kontrollere,
at der er sammenh@ng mellem an-
sggningsskemaet til et FIVA-pas og
selve kgretgjet, forsggte at afpresse
en kgretgjsejer penge for at udarbej-
de en gunstigere rapport end han el-
lers ville have gjort. En sddan ulov-
lighed kan nappe klandres FIVA —
selv om det da ville ggre sagen mere
spendende.

Afslutningsvise betragtninger.
Jeg har nu to gange deltaget i en FI-
VA generalforsamling — og vi har for
nylig haft besgg af tre FIVA-folk til
vort nordiske mgde i begyndelsen af
november. Det kan naturligvis ikke
undgds at man tenker over disse
handelser — er det umagen vard at
bruge tiden pa slige forhold — er det
omkostningerne verd at deltage i
det. Er det overhovedet umagen verd
at vere medlem af FIVA ...



- Som jeg naxvnte tidligere — FIVA
er — ligesom MhS - ligesom jeres
klubber — baseret pa en flok menne-
sker, som med mange forskellige
baggrunde bruger megen tid pa de-
res felles interesse. FIVA er ikke en
kasse eller en robot, som ggr dit og
dat prautomatik. FIVA er Menne-
sker.

- Og det er vigtigt at fa sat ansigter
pé disse mennesker — og det er vig-
tigt, at de féar sat ansigt pa deres med-
lemmer — pa deres arbejdsgivere.

- Og det er min klare opfattelse, at
FIVA vil give os mere end den ind-
flydelse, som vi er berettiget til ud
fra vort medlemsantal. MhS udggr
omkring 3 % af FIVA s medlemsska-
re (nogenlunde som Danmarks be-
folkning udggr af EU) — og selv om
vi helst sd, at vi kunne styre det hele
— og pédutte alle de andre vore me-
ninger og vore systemer — s ma vi
jo se i gjnene, at sadan fungerer et
demokratisk system ikke ... Men vil
vi arbejde konstruktivt i FIVA-regi

FIVA

—sa er jeg ikke i tvivl om, at vi kan
fa mindst den indflydelse, som vort
medlemstal berettiger til.

- Skal vi fortsat vaere medlem af FI-
VA 77?7 Det mener enenig bestyrelse
i MhS, at vi skal - der er ikke andre
alternativer, som varetager vore in-
teresser sa bredt som FIVA ggr. Kon-
kurrenten IHVO arbejder alene pa
EU-forholdene — og al @re og respekt
for dette meget, meget vigtige omra-
de — men FIVA ggr en bredere ind-
sats for vor bevaegelse. Vi skal na-
turligvis — som vi altid har gjort —
ngje folge bade FIVA's og IHVO’s
indsats — og vi skal naturligvis se
kritisk pa hvorledes disse organisa-
tioner udvikler sig - og i hvilken ret-
ning de bevager sig flemover. Men
som det ser ud lige nu, mener en enig
bestyrelse i MhS, at vi skal yde vo-
res indsats i FIVA. Vi skal ikke bare
spgrge hvad kan FIVA ggre for os —
vi skal lige sa vel spgrge os selv —
hvad kan vi ggre for FIVA og hvad
kan vi ggre for at bedre forholdene

for vore entusiaster. Hvordan kan vi
vaere med til at sikre ordentlige for-
hold for de entusiaster, der i dag vok-
ser op — og for de kgretgjer, der i dag
triller ud af fabrikkerne. Det er en
opgave, som skal Igses i et konstruk-
tivt samarbejde — og med en samlet
indsats fra alle. Vi haber derfor pa,
at vi med vort nordiske mgde for to
uger siden hvor bade reprasentan-
ter for FIVA og IHVO deltog, har
bidraget en lille bitte smule til at FI-
VA og IHVO i fremtiden kan og vil
samarbejde om vore felles proble-
mer. Tiden vil vise om vi far ret — og
der er ingen tvivl om, at det kraever
jevnlige indspark fra vor side for at
holde denne proces i gang—men hvis
vi formar det — s er det alle anstren-
gelserne verd — efter vor opfattelse.
Om vi far Nobels fredspris — det er
maske tvivlsomt — men som jeg hgr-
te €n sige — bare vi far pengene — sa
skidt med den hadrende omtale.
Svend Aage Tholstrup
Motorhistorisk Samrad

-Jamen, hvad
med at bytte
biler?




36

ARRANGEMENTER

Traditionen tro arrangerer jeg en bustur til denne flotte biludstilling i Paris

Program tirsdag d 13.2.01 kI 18 afg. Arhus / H. Jensens
Plads onsdag ca kl 1 lankomst 3-stjernet hotel, Paris. .

lgrdag 17.2. k1 19.00 afg Paris
sgndag ca kI 12.00 ankomst Arhus

Pris kr 1499.-, der indbefatter Paris tur/retur i luksusbus, guimemn
3 hotel overnatninger med morgenmad pa godt hotel
i ga-afstand af udstillingen og udflugt til Renault’s historiske samling og Matra’s nyabnede
museum. Hvis mindre end 30 deltagere + 100.-

Tilmelding venligst snarest. Skriftlig, bindende tilmelding med navn,
adresse, tlfnr pa alle + vedlagt check.
Husk at angive, hvor du gnsker at sidde samt om du er ryger/ikke-ryger.

Pastigning 18.50 D.T.C. Vejle
19.20 Kolding Banegérd
20.20 E4 grenseovergang

Ultimo januar vil du modtage nermere oplysninger

Med venlig hilsen Kristen Korsgaard - Auningvej 89 - 8961 Allingabro - TIf / fax 86 48 69 68

KARROSSERISMEDEN l\vq"delb'le‘f & Motorbgger
elkommen i Danmarks forende

tilbyder renovering af biler specialforretning,
Kig forbi - Vi har de billigste priser:

* M fremstiller skerme og karrosseridele efter gnske.

* M har stort kendskab til at bukke og hamre plade i alle
faconer.

* Vi kan svejse tynd alu plade og stgbt aluminium.

* M har ogsa kendskab til at arbejde i tr.

* M har gennem 30 & bygget nye rustvogne til hele landet.
Arbejdet bestdr i at skere nye biler over og forlenge
akselafstanden samt bygge bilen op med nye pladedele,

| ) Postordre til hele landet - hver dag:
vi selv forarbejder.

* Vi kan afhente og bringe biler over hele landet. S amler B ﬂrsen
Jacobys Alle 2 - 4

; 1806 Frederiksberg C
Stenstrup Karrosserivaerksted TIf. 33254022 Fax. 33250622
v/E. Egelund og Sgn - Smedegérdsvej 3 - 5771 Stenstrup Aben hverdage 12-17.30 Tirsdag lukket. Lordag 10-12
Telefon 62261140
www.samlerboersen.dk




Biler slges

M.G. 1100 1962, Marina-model. No-
get rusten og defekt i forbro og skar-
me. God MG-motor og fin frontgrill,
kabine og sa@der. Danske papirer, pris
kr. 1.000.

Ernst Oleson, tlf. 64441312.

Mercedes 250S W108 1967. Med
280S motor og servostyring, sidst sy-
net 1999, virkelig flot og velholdt, in-
gen rust, pris kr. 47.000.

Henv. tIf. 97154489.

VW 1200 1985, Mexico-model, imp.
fra Tyskland, 2 ejere, meget velholdt,
bld med orig. 52 fzlge + 42 fxlge.
Thomas Mgller, tif. 44990506.

Hillman Minx 1961, synet okt. 99,
sorte plader, mange ekstra dele med-
fglger, pris kr. 16.000.

E. Thomsen, tlf. 36171606.

Mercedes 220SB 1962, én ejer,
118.000 km, + reservebil, kr. 16.000.
Henv. tlf. 32554200.

DKW F8 Meisterklasse Cab. 1939,
er registreret. Evt. F93 som delvis be-
taling.

H. Svensson, tIf. 74661251/26943194.

Saab 95 1973. Herregédrdsvogn, kgrer
godt, nye dak, nogen rust, pris kr.
5.000.

Morris Minor 1953, 4-dg¢rs sedan
med sprosse, rustfri, nye bremser, bi-
len er delvis adskilt, pris kr. 15.000.
Benny Kvist, tlf. 62282266.

Essex 1925, én registreret ejer, kr.
40.000.

Ford A coupé ,,Victoria* 1931, kr.
60.000.

Ford A, 2-dgrs, kaleche, med sviger-
morbagklap, kr. 140.000.

Bent ,,London®. DK-mobil 40302660.

Peugeot 504 TI 1974, 4-dgrs, 190.000
km, aut.gear, soltag, pris kr. 5.000.
Henv. tif. 65311242.

Chevrolet Blazer 1978, bilen er sy-
net, pris kr. 31.000.

Ole Lentz, tlf. 655375624/21456394,
fax. 55375626.

M.G. J.2 1933, urestaureret, mange
dele til restaurering medfglger, pris kr.
100.000.

Carsten @lholm, tlf. 86931130.

Fiat 126 Topolino 13/4 1981, alt rust-
arbejde udfgrt, skal. males, szlges ny-
synet, kr. 15.000.

Asbjgrn Funder, tlf. 47777774.

KOB - SALG - BYTTE

Ford Taunus 17M P2 1958 (flyvende
teppe 4-d). Sidst synet 31/10 1997 (5 ar
til syn). Sorte plader, kgrt ca. 70.000 km,
gamle papirer fglger, kgrt af samme ejer
pd Fyn indtil 5/3 1999. Gamle sorte pla-
der. Pris kr. 38.000.

Fiat 508 Balilla 1937. Synet 8/9 1998
(6 dr til syn). Kglergrill er lidt defekt i
forkromningen ellers en p&n og sjzlden
vogn, kgrer godt, pris kr. 49.000.

Henv. tlf. 97836722.

Ford Galaxie 1964, 289 V8, aut., 2-drs.,
hardtop, én-ejers, S.F. siscobil, rustfri,
fin orig. stand, bld, perfekt krom, nyt
gulvteppe, ny dobbelt udstgdning, nye
ww-dak, tonede ruder, de luxe inst-lys
(grgn) solbrandt instrumentbord, men
nyt dashboard-cower, orig. tridegerkaps-
ler m. spinners. Skal have komplet nye
gummilister. Den kgrer som en drgm.
Saxlges u.afg. kr. 58.000 el. bud.

Kim, tlf. 22332563/32523630.

Triumph TR6 1973, magenta original-
lak, USA-model, synet sidst i foraret
1999. Er kgrende hver dag, prisidé kr.
99.000.

Henv. tlf. 23337586 eller e-mail:
annemettesynts.hansen@compag.com

Citroén DS 21 M 1974, 5-gear manuel,
med dreje/vippe-lygter, vinrgd med nyt
sort lederindtraek. Hele bilen er totalt
restaureret og nysynet. Den er i en stand
som var den lige kommet ud af samle-
bandet, pris kr. 125.000.

Klaus Hermansen,

tif. 62226320/65919191 eller

Poul Lorenzen, tif 74711224.

Peugeot 204 cabriolet 1970. lkke kgr-
bar stand, med nye sk@rme og god mo-
tor, pris: ring og giv et bud.

Henv. tif. 20430388.

Chevrolet Chevelle Malibu 1969. Hvid
4-dgrs sedan med 6-cyl. rekkemotor pa
142 hk. Kgrer fint og er velholdt uden-
pd som indeni, pris kr. 40.000.

Phillip, tif. 74651150/20405116.

Opel Rekord 1957, 2 stk.
Henv. tlf. 59504 145.

Morris Twenty One 1936, meget sj@l-
den og yderstelegant vogn. Totalrestau-
reringsob jekt.

Morris 8E saloon 1939, nasten kgre-
klar, let restaurering og kgreklar til for-
dr, Morris 8 motor.

Henv. tlf. 49145167.

Fiat 500 F 1971. Hvid, kun kgrt 7.000
km siden totalrenovering i 1989. Kgrt
ialt 63.000 km fra ny. Sommerkgrt ga-
ragevogn i ualmindelig flot stand. Synet
juli 1999, szlges p.gr.a. pladsmangel,
pris kr. 35.000.

H.J. Sgrensen, tlif. 32940444.

Ford T 1926 Tudor, renoveret og ind-
registreret, nye originale nummerpla-
der X 7145, pris kr. 98.000 - afhentet.
henv. tlf. 75626699/40192200.

Mercedes 350 SL cabriolet 1971,
hvid med hardtop og sort kaleche,
aut.gear, el-ruder, orig. alufalge.
161.000 km. Ikke vinterkgrt. Meget
flot stand, synet marts 2000, kr.
185.000.

Henv. tlf. 57528282.

Mercedes Benz 220 SB, synet |. gang
1.8. 1962, synet sept. 1999, ej kort pa
vej siden, sorte plader haves. pris kr.
46.000.

Jakob Karlsen,

tlf. 98286250, arb. 98128044.

Citroén B11 Sport 1946, incl. en del
reservedele, skal have en meget kear-
lig hdnd, s®lges for kr. 35.000.

Henv. tlf. 47334554.

Morris Mascot pick-up 1972. Tran-
ger til en kearlig hdnd. Mange dele
medfglger, bl.a. velkgrende Cooper S
1275 motor og alufzlge, kr. 15.000.
Erik Christoffersen, tlf. 39632002.

Jaguar E coupé 1962, serie |, 3.8 Itr.
Opalescent silver grey med bldt ind-
traek. Omfattende restaurering 1996/98
med fotodokumentation. Kun ca. 3.000
km kgrsel i godt vejr siden restaure-
ring. Periodisk syn juli 2000 uden an-
markninger. En virkelig dejlig klassi-
ker til en fornuftig pris pa kr. 260.000.
Evt. kan Austin Healey 3000, serie 3
eller Volvo P 1800 indgd i handelen.
Erik Dall, tlf. 66161769.

Mercedes 230SL 1963, 150 hk, aut.,
metalbld, imp. Texas, 2 ejere, A/C, ny
softtop, servo, ny Tectyl, nye dak, pent
marinebldt vinylinterigr, nyrenoveret
og indregistreret, salgspris kr. 195.000.
Mercedes Benz 230SL Roadster
1964, europxisk model m. man. gear,
150 hk, 6-cyl., bld, hardtop, softtop,
servo, nyt lader, kraever lettere kosme-
tisk arbejde (ej rust) samt motorjuste-
ring, nysynet, pris kr. 129.000.
Morten Strgmsted, tif. 39408023.

VW 1300 1973, én ejer, kun 61.600
km, god stand, alle originale bgger,
skal synes, kr. 18.500.

Buick model Dynaflow, 4-dgrs, type
HID, 8-cyl razkkemotor, renoveret for
4 ir siden, excl. afgift kr. 68.000.
Henv. efter kl. 19, tIf. 98831169.

Fra Chevrolet samling szlges:

1929 coach reservedelsbil m. original
motor, gearkasse og bagtgj samt 2 eks-
tra fine dgre, kr. 5.000.

37



38

1934 std. coach reservedelsbil m. mo-
tor, gearkasse og bagtgj, kr. 2.500.
1935 town sedan de luxe, urest., uden
rust og mangler (bortset fra et indv.
héndtag), god og sjeelden med reser-
vehjul i skermen, kr. 27.500.

1946 lastbil m. tiplad, 6 t, gammel
rest., rimelig, kr. 27.500.

1947 lastbil 6 t, adskilt og urest, med
renov. motor kr. 1.500, uden renov.
motor kr. 10.000.

1929 phaeton, n@sten original, kgren-
de, sjelden, kr. 125.000.

1930 coach, original, indregistreret,
kun kgrt 43.000 km, incl. originale
kobskontrakter og attester, historie,
kr. 68.500.

Kim A. Schmidt-Christensen,

tif. 75384111/24233823.

Ford Mainline tudor 6-cyl. 1955.
Morris Mascot 1968, automatgear,
stalskydetag, tilhgrt kendt forfatterin-
de.

VW 1600 stationcar 1963 (361-M-
364 type 36).

Hanomag ladvogn med Maxi benzin-
motor.

Fgrkrigs EBCO lastbil piahengsvogn
m. abne bremser pé forhjul, enkelt-
montering.

1930 Ford A uden karrosseri.

1965 Ford Taunus 12M.

Taunus 17M combi.

Trabant cabriolet (Kiibelwagen),
nysynet pa danske plader.

Luaz, russisk amfibiebil.

Ural lastbil med 6-hjulstrek og 5.500
liter tank, 600 km. siden ny.

Jens Toft, tlf. 97343233,

Cadillac Fleetwood 1967, 429 cui,
340 hk, alti el, 99% original med alt,
fremstar i restaureret stand og samme
ejer siden 1986, sxlges og leveres
nysynet med plader pa for kr. 128.000.
Oldsmobile Ninety Eight Holiday
hdtp 1959, 394 cui, 315 hk med fint
orig. indtrek, 2 farver lak/indtrak,
kun kgrt 53.000 miles, er 99% rust-
fri, seelges for 68.000. Evt. nysynet,
afgift betalt, ny lak og krom, prof. rest.
for pris kr. 145.000 med plader pa.
Opel Rekord A 1963, 2-dgrs, tofar-
vet, fint indtraek, bilen er totalt restau-
reret med ny lak, krom, lygteglas bag,
side, for, mange nye pyntelister, re-
staureret 1 motorrum, alle bolte, mg-
trikker og beslag er galvaniseret som
fra ny, med sorte plader, pris kr.
39.000.

Opel Commodore, 4-dgrs 1970, hvid
lak, blat indtrek, lidt rust men en re-
guler bil, selges med reservedelsbil
med gode skerme, dgre og god bund
og bilen er 95% rustfri, selges samlet
for kr. 3.500.

Henrik Skov, tIf. 62212075/21261 888.

KOB - SALG - BYTTE

Austin Princess, 4-Itr.’s limousine arg.
1961, serdeles velholdt og fremtraeder
som ny, er lige blevet synet.

Ford A arg. 1932, pick-up model.
Eriks Auto, Horsens, tlf. 75625733.

Renault Dauphine 1962, rgd, | ejer
(dokumenteres), fin mekanisk stand gl.
sorte emaljeplajer. Salgskontrakt,
slutseddel og forsikringspolice
forefindes.

Pris kr. 15.000,- evt. nysynet

TIf. 65314152

Biler kobes

Restaureringsemne 1920-50, u.rest/
pibegyndt, evt. rest. Alt har interesse.
Henv. tlif. 97214188.

M.G. TD eller TF kgbes, evt. urestau-
reret.
H.E. Madsen, tlf. 43694536.

Dele til biler scelges

Til Ford V8, 32-36, for- og bagtgj, kom-
pl., nyt.

Jaguar Mk II gearkasse.

Spitfire gearkasse, tradhjul, kerb.
Bentley Mk IV 1946-52 til reservede-
le.

O.M.A. Suhr, tif. 32554200.

Ford T, 1918-1926: forbro med tver-
fjeder, styrebolte, styrestenger, triangel,
men excl. hjul, god stand, kr. 1.800.
Henv. tlf. 39651855.

Citroén GS ophugget. Mange gode de-
le, bl.a. femtrinsgearkasse, ramme til
baghjulsoph@nget og meget mere.
Henv. tlf. 43736061.

Mercedes Benz 2 nye kofangerhjgrner,
4 nye uden krom til 170 VA-VB (kan
ogsa bruges til 170V). Samlet pris kr.
2.000.

Benny Kvist, tIf. 62282266.

Fiat fra fgrst i 50’erne: hjelm, sker-
me, front, kofanger, ratstamme, rat, kr.
2.500, eller bud.

Henv. tIf. 32534285.

Renault Dauphine: ikke komplet gear-
kasse/motor, baglygter, forlygtekranse,
forkofanger, varmeapparat + div. andet
i kasse, samlet kr. 500.

Saab 96: for- og bagskerme i kunststof
(nye), a kr. 200.

Asbjgrn Funder, tif. 47777774.

Buick Super/Roadmaster 1955: h+v
forskerm a kr. 1.500 + motorhjelm kr.
1.000.

Chevrolet Corvair 1963, 2-dgrs cap. h.
bagskarm kr. 2.500 samt h+v forskerm

a kr. 1.500, alle pladedele er rustfri.
Ford Ranchero 4 bzrearme til bag-
aksel + fjedre, sandblast/pulverlake-
ret kr. 800.

Chevrolette 73-77 2 stk. bagfjedre kr.
300. Gearkasse GM 2-trins Powergli-
de, ok, kr. 1.500.

Opel P1, P2, sidestykke v.b. til bag-
skerm kr. 100. Opel P2 frontrude kan
synes, kr. 500.

Reservedele til Rekord C, 3 skrotbi-
ler haves.

Viskerblade slges nye til Rekord
1963-71, Kaptajn, Admiral, Diplo-
mat 1964-1966, Goggomobil 1965-
1966, VW 1965-1966. Nye Sealbeam
lygter meerket General Electric szlges
til bl.a. amerikanske biler ogsé til
spgerlygte haves gult glas ogsd i 6v
og 12v, pris kr. 85 pr. stk.

Henrik Skov, tif. 62212075/21261888.

Ford A: for- og bagtgj.
Jens Toft, tIf. 97343233.

Til DKW F2-500: 4 pladehjul m. daek
4,50x17%, 4 hjulkapsler, I bagaksel,
| kofanger (todelt), | frontruderam-
me i aluminium, 2 dynastarttremler,
2 tendingsindstillingsnggler, 3 bag-
stoplygter, 1 reservedelsbog m.m., div.
DKW-mearker, selges samlet.

Fritz Knudsen, tIf. 66136610.

Hillman/Sunbeam originale pladede-
le, dgre, ruder, udstgdning m.m. fra
kr. 200.

Henv. tIf. 62561758.

Fabriksny venstre forskarm til Opel
Rekord 1956 (kan ogsd bruges til
53+54+55-modeller) kr. 1.700.
Ford T: messingkgler, god til deko-
ration, kr. 2.000.

Volvo 444: kgler med nyt element og
jalousi, kr. 500.

Kgler med bicellemgnster i fin stand.
Chevrolet 19287 Kr. 1.000.
Trekantede benzindunke til trinbreets-
mont., kr. 300 pr. stk.

Venstre ferskarm til Chevrolet 1927-
28 i god stand, kr. 1.800.

Porsche traktorer 1+2+3+4-cyl die-
sel, diverse eksemplarer.

Kglerkappe komplet til Mercedes 220
1958 i rigtig flot stand, kr. 1.200.
Hans Peter Nielsen, tlf. efter kl. 18.00
56578093, fax 56578693.

Rover arg. 1969-70: 2 sxt ledersea-
debetrek, pibesyet.
G. Madsen, tIf. 86985460.

Et parti nye reservedele til Vauxhall
1960-model fra nedlagt GM verksted,
alt sorteret med delnumre. Mange
pakninger, reparationsdele, el-detal-
jer, filtre, bremsedele og meget andet



smdt og godt. Ingen blikdele panzr et
beslysningsskilt fra Vauxhall. Motor-
blok med stempler, nyt, til Opel Ka-
dett fra 1937-38. Ejeren gnsker at sel-
ge hele lageret samlet. Instruktionsbg-
ger og brochurer pd svensk til
Vauxhall. Priser og yderligere infor-
mation kan oplyses ved opringning.
Henv. tif. 004641326094/Skéne.

Dele til biler kpbes

Chassisramme til Ford V8 arg. 1935-
40, helst 3 t, kgbes, alt har interesse.
Henv. tif. 57649109/44600704.

Ford 1931 Tudor : | stk. kgler.
Jorgen Christensen, tlf. 59651291.

Jernartillerihjul, femhuls, med vulst-
felgstgrrelse 760x90 (de er meget
smalle, nasten pracis som Ford T-
hjul). Termometer til kglerprop, skal
vaere med viser. [ bytte kan evt. gives
termometer med sgjle. Kglerfigur med
fuglevinger, med eller uden navnte
termometer, til FIAT-modeller fra
1920’rne. Evt. bytte med boldhorn el-
ler andet. Alt andet til FIAT 501 har
interesse.

Ole Emil Riisager

Tel. & fax 4589 1148
ole_emil_riisager@mail.dk

Hovedbremsecylinder til egerhjul til
Jaguar 15%, god stand. Radio drg. ca.
1968.

Flemming Bo Nielsen, tlf. 39671105.

Til Bedford Y, J2, J3 bagerste anker-
plader evt. fra K-model + gummilister
til ruder og dgre samt forreste positi-
onslys m.m.

Henv. tif. 32534285.

Austin Seven saloon 1931: fxlge med
lukket centre med 18 eger for og 18
eger bag. Lukketgj til vindspejl. Indv.
dgrgreb, stgbte. Greb mrk. Lucas til
vindue op og ned. Gearkasse, 3-gear.
Karburator, mrk. Zenith, type 22FZ,
evt. byttehandel med Ruby-dele. An-
dre dele har ogsé interesse.

Gert Chr. Rasmussen,

tlf. efter kl. 18 54871838. E-mail:
gertchr@mail.tele.dk

MC scelges
Gilera Satarino 500 Sport 1952 (re-

no-veret for £ 5.200) kr. 120.000.
Bent ,,London*. DK-mobil 40302660.

Triumph 500 Speed Twin 1962.
Cross/trail maskine, alutank, olie-

KOB - SALG - BYTTE

tank, skarme, oplagte udstgdningsrer,
totalt restaureret 1 DK (km: 0). Skal ses
og prgves) Sxlges uden afgift for kr.
28.500.

Kim, tlf. 22332563/32523630

Douglas 1931, 600cc, sorte nummerpla-
der medfglger, @ldre fejlfri restaurering,
skal synes ved ejerskifte.

G. Madsen, tlf. 86985460.

Nimbus C Luxus 1938, har ikke kgrt
siden restaurering. Flot, synet 8.9.98,
pris kr. 46.000

Henv. tIf. 97836722.

NSU Quick 1948 98 cc med pedaler,
komplet, urestaureret.

Kr 7.000,-

SAN-SOU-PAP 1923 remtrak

200 cc, kilebremser;, original stand,
nye dxk, rem.

TIf. 65314152

Dele til mc scelges

Ariel 1933-35, 350cc: benzintank + in-
strument, tankdaksler; ny olietank, alu
forkeedekasse m. lille inspektionshul. 2
Burman koblinger lille type, 2 fodgear-
kasser stor og lille type + ekstra dele.
Ny Alpha krumtap, for fodhvilere, takt-
hjulsdeeksel + yderdaksel for magnetkee-
de, ialt 6 papkasser, billigt samlet eller
delt.

G. Madsen, tlf. 86985460.

Automobilia scelges

Salgsbrochurer sxlges til fglgende bi-
ler: Plymouth 1972, Mercury Comet
1965, Chrysler 1953, Oldsmobil 1982,
Citation, Pontiac, Oldsmobil, Skylark
1980, Commodore B-C, Manta B, Kap-
tajn, Admiral, Fiat 1100, Simca, Sun-
beam, Chrysler, diverse Ford, Marina,
Ford 1954 alle.

Vearkstedshandbog: Fiat 600 D 1960-
1970.

Owners Manual: Ford 1954, ameri-
kansk. Hudson Jet 1953. Packard Clip-
per 1956-57. Lincoln 1958. Chrysler,
Plymouth, De Soto, Dodge 1951, Fiat
600 D.

Henrik Skov, tlf. 62212075/21261888.

Bilrevyen 1974, kr. 125. Schmittos Auto-
mobilbog 1. udg. 1922, kr. 175. Ivar:
Motorer for Kgretg jer og Fartgjer 1966,
kr. 50. Autoelektroteknik 1961 kr. 80.
Pd Larvefgdder gennem Afrika, (Ci-
troén) 1936, kr. 75. Ivar: Autoskader
1964, kr. 150. Auto-Dieselmotorer ved
Laurids Porse, 1947, kr. 150. FDM’s
Arshefte 1939 og 1940 a kr. 25. Auto-

mobilets hindbog ved Ahlmann-Ohl-
sen bind | og 2, samlet kr. 100. Early
American Car Advertissements 1966
kr. 85. Med Campbell ved rattet 1937,
kr. 50. Stirling Moss: Motorsport 1959,
kr. 50.

Birger Sgndergird, tIf. 58869408.

Diverse seelges

Metaldrejebank og fraesemaskine til
metal. Combi-snedkermaskine. Tilbe-
hgr til metaldrejebaenk og fraeesemaski-
ne, skaerende veerktgj til samme. Bo-
remaskine og kompressor.

Henv. tlf. 21203612.

Steyr-Puch Hafinger. Information om
eksisterende vogne af denne model
med henblik pd historisk dokumenta-
tion modtages med tak.

Henning Mouritsen, tlf. 48210755.

Belzer Vanadium Extra, fornemt
verktgjssaet i original kasse, kun lidt
brugt, 43 dele, bl.a. ring/gaftel 10-27
m/m og top 8-32 m/m, under halv ny-
pris, kr. 1.850.

Henv. tlf. 45422550.

Diverse kobes

Gevindskarevaerktgj, UNF og UNC,
kompressor ca. 100 ltr:, beenksliber.
Flemming Bo Nielsen, tlf. 39671105.

Fotograf sgger veteranbiler til foto-
grafering i Kgbenhavnsomradet.
Gerne sportspraegede evt. cabriolet.
Ca. drgang 1930-60.

Torben Johansen, tlf. 35838900
e-mail: johansen@schillerdk

Jeg spger en garage eller et vaerksted
m. professionelt varktgj til min ,,Pa-
gode” Mercedes, hvor jeg 1 lgbet af
denne vinter kan restaurere denne.
Desuden er jeg interesseret i at eta-
blere et varkstedsfallesskab. Da det-
te er min fgrste restaurering, indgér jeg
gerne i fellesskab med erfarne folk.
Placering for veerksted gerne Midt- og
Nordsjelland samt hovedstaden.
Michael Thomsen,

tif. 36163536/26254617.

Kgb-salg-bytte annoncerne er gra-
tis for medlemmer og sendes senest
d. 20. i maneden til:

DVK GI. Strandvej 20 2990 Niva.
Fax 4914 1114

E-mail: dvk @vip.cypercity.dk



eteranforsikring

I RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1965

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.
Bru% sveteranbiler 1950 - 1975
Max. bandelsveerdi 100.000 kr.
Premietrin Premietrin  Praemietrin
1) 16.042 kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6875kr. 5 5042kr.  6) 3.667 kr.
7) 2750 kr.  8) 2200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsé tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her neermere om betingelserne
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-

klubben

Klassiske biler 1966 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125kr. 350 kr.
100.000 kr.  650kr. 125 kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr. 125 kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forszkrmgsbetm gelseme
Der tages forbehold for tryl?‘e] og preemiereguleringer.
Alle praemier er baseret pa heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Gl Strandvej 20 - 2990 Nivd
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax491411 14

E- mall dvk@v1p cybercity. dk






