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INFO

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20, 2990 Nivi
Klubsekreteer: Dorthe Thies
Telefon 4914 5906

Telefax hele dpgnet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Telefontid k1. 10-13
Internctadresse: www.veteranbil.dk
e-mail: dvk @vip.cybercity.dk

Fungerende bestyrelsen

Formand

Steffen Jgrgensen

Per Bjgrnsvej 3

3100 Hornbzk - 4970 0872
Fax:49700873

e-mail: SandS @mail.dk

Nastformand

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 74459450

Sekretzr. Registre og sektioner
Jgrgen Stets

Kongevejen 77

2800 Lyngby — 4585 9006

Kasserer

Steffen Frglich

Lindevej 6

2791 Draggr - 3253 5922

e-mail: sfrolich@vip.cypercity.dk

Ole Poulsen

Pogemosevej 10, Radsted
4990 Sakskgbing - 54700358
akatrafik @poulsen.mail.dk

René Dalager
Nyborgvej 37
5853 @Drbxek - 6533 1690

Distriktsansvar for medlemspleje,
mgder, lgb, udstillinger mn.m.

Kgbenhavn og Nordsjzlland
Claus E. Neble

Fuglebakkevej |

2000 Frederiksberg - 38198272

Ovrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen

Fyn

René Dalager

Jylland

Frits B. Johansen

Forsikringsforhold

Jgrgen Behrendt
Klintsgvej 8
2665 Vallensbzek - 4353 5503

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjprn Funder - 4777 7774

Ford V8:
Birger Blakg - 3294 9397

Renault:
Anker Krarup - 66114314

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Sektioner

Morris 8:
Henrik Christensen - 97 12 24 14

M.G.:
Henning Andersen - 38795179

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32.5277 77

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 6613 6610

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 7583 0049

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 9712 0711
aften: 97119179

Ford T:
Jon Friis Wandall
6390 7040

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 3819 8272

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen
75869510

Mgdesteder

Nordsjalland
Nivégird, Gl. Strandvej 20, Niva
Kontaktkontoret tIf. 4914 5906

Midtsjelland:

Kverkebyvej 79, Kverkeby, Ringsted
"Steffensgard”

Kontakt: Kaj Sgrensen,

Fredensvej 6, 4700 Nestved,
55726198.

Ostsjzelland:
Nygade 3, Klippinge
Kontakt: Kai Wredstrgm, 5657 8205

Fyn:
Egeskov Veteran Museum, Kvaerndrup
Kontakt: René Dalager, 6533 1690

Dstjylland:

Ristrup Hovedgird, ved Sabro
Kontakt: Lars Hoffbeck 86999161
eller Arne Jespersen 8698 5504

Midtjylland-Vesterhede
Refshgjvej 49, Vesterhede, Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321

Vestjylland-Spjald

Hgjgird, Holstebrovej 17, Spjald
Tilmelding hos Henning Knudsen pa
9738 1264

S¢nderjylland:
Lunderup Markvej, Rgdekro
Kontakt: Frits Johansen tlf. 7445 9450
Sydgstjylland
Bgrkop Vandmglle, Bgrkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen
tif. 7589 0487

Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebzk -4919 1129

Forsikring

Dansk Veteranbil Klub « 4914 5906

Revision

Poul G. Jensen* 3250 6575

Veteran Tidende

Mainedligt medlemsblad for

Dansk Veteranbil Klub.

Eftertryk i begraenset omfangtilladt
med omhyggelig kildeangivelse.
Oplag: 4100

Ansvarshavende redaktgr:

Ole Emil Riisager DJF
Krogholmgirdsvej 70, 2950 Vedbzk
Fax 4589 1148

e-mail: ole_emil_riisager@mail.dk

Bladteknisk redaktgr:
Ole Callesen » 7456 1611
Fax: 7456 3611

e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Erhvervskgretgjer, teknisk
brevkasse og restaurering :
P. E. Hansen

Torsted All¢ 25, 8700 Horsens
Fax 7564 7109

Kun skriftlig henvendelse.

I redaktionen desuden:
Svend Carstensen

E.W. Neesgaard

Hans Pedersen

Leif Gr. Thomsen

Redaktionelt stof sendes inden den
15. til redaktgrens adresse.

Dog d. 20. for leserbreve og
konkurrencesvar.

Annoncer til klubbens adresse, fax
eller e-mail senest d. 20.
Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Annoncepriser:
1/1 side | farve (sort) kr. 2.000,-
4 farve kr. 4.500,-
4 farve (bagside) kr. 6.000,-
1/2 side 1 farve (sort) kr. 1.000,-
4 farve kr. 2.500,-
1/4 side 1 farve (sort) k. 700,-
4 farve kr. 1.500,-

Lay-out, sats og tryk

(O

Ole Callesen
Skovhusevej 7, Aller
6070 Christiansfeld 7456 1611
e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Forsiden: Odsherredlgbet
Foto: Peter Andersen, Holbeek Amts Venstreblad
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—  KALENDER —

M@DER

Juni
14. 19.30  Regdekro Sommerafslutning. Se Klubakviteter.
14. 19.30  Bgrkop Vi kgrer en tur og kommer tilbage til Vandmgllen.
19. 19.00 Kvarkeby Aftentur i omegnen. Se Klubakviteter.
21. 19.30  Spjald Klubmgde.
24.  9.30 Rgdekro Madpakketur. Se Klubaktiviteter.
26. 19.00 Klippinge Hyggetur pé Stevns. Se Klubaktiviteter.
26. 19.30  Egeskov Alm. klubaften.
Juli
2. 19.00  \esterhede Garagemgde hos Palner Lundgard. Se Klubaktiviteter.
3. 19.00 Ristrup Grillaften. Bemark tidspunktet. Se Klubaktiviteter.
5 19.30  Niva Klubmgde.
12.  19.30  Bgrkop Klubmgde.
17.  19.00 Kvarkeby Vearkstedsbesgg hos Thrusholm i Ringsted. Se Klubaktiviteter.
19. 1930  Spjald Klubmgde.
24. 19.00  Klippinge Hyggemgde for dem der ikke er pa ferie.
August
5 19.30  Niva Klubmgde.
6. 19.00  \esterhede Klubmgde.
7l 19.30  Ristrup Klubmgde.
9. 19.30 Bgrkop Klubmgde.
16. 19.30  Spjald Klubmgde.
21.  19.00 Kvarkeby Klubmgde.
25. 10.00  Regdekro Udi det grgnne fra klubhuset og til Vojens Autoophug. Se Klubaktiviteter.
September
4. 19.30 Ristrup Klubaften.
6. 19.30  Niva Klubaften.
13. 19.30 Rgdekro Klubmgde. Endnu et afsnit af ”Gamle Danmark”. Se Klubakviteter.
20. 19.30  Spjald Klubmgde.
Oktober
4. 19.30  Niva Klubaften.
11. 19.30 Rgdekro Har du en god idé?
18. 19.30  Spjald Klubmgde.
November
1. 19.30  Niva Klubaften.
15. 1930  Rgdekro Besgg pa Fuglsang Bryggeri. Se Klubaktiviteter.
{5. 1930  Spjald Klubmgde.
December
13. 19.30  Redekro Julefrokost.

LOBS- OG AKTIVITETSKALENDER
Juni
16. Vitus Bering Lgbet, Horsens. Arr. Ninna og Poul Suhr, tel. 7565 7836. Se VT 297.
16. Store Motordag. Se VT 297.
17. Gillelejelgbet. Se VT 299. Kontakt Bodil & Rogert Varnes, 4835 4610.
17. Gavng. Se VT 297.
21. Aftentur, k1. 19.20, vi mgdes pa Helsinggr Havn.
28. Tkeas aftenlgb, ki. 18-19. afgang Tastrup, ender i Klippinge.
30. Alsbo Motor Stavne, Fjelsted, 5560 Arup. Inf. Hans Pedersen, tel. 8779 2266, H. Larsen, tel. 6479 1994. Se dette nr.
30. Stumpemarked. Vildsund Strand. Se VT 298.
Juli
1. Langelands Turen 2001. Se VT 298.
7.-8.  Bornholm Rundt. Tilmelding senest 15. maj. Se VT 296.
14. Frederiksvark Ugeblads jubilzumslgb. Se VT 299. Kontakt Michael Harding 4777 1414.
19 Aftentur, kl. 19-20. Vi mgdes pa Roskilde Havn ved Vikingskibsmuseet.

20-22. Amerikanerbil Tref Tgllgse. Se dette nr.

Odsherred Rally. Biler og motorcykler over 25 ar. Inf. og tilmelding Jesper Koch, tel. 5965 1250.

21.-22. Ford T Tref Bornholm. Se VT 296.

26.

Tkeas aftenlgb, kl. 18-19. Afgang Tastrup, ender i Hornsherred.

27.-28. Ringkgbing-lgb. Tilmelding inden 15. april hos Jgrn Grosbgl Andersen, Baneleddet 85, Velling, 6950

Ringkgbing, tel. 9732 0012, jga@vestas.dk
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August
4. Stevnslgb. Se VT 299. Hans Peter Nielsen, tel. 5657 8093.
4 Lions Klub Nykgbing F. Se VT 297

4.-5.  Morris Register Danmarks 25 drs jubil&um. Holdes pd Roskilde Camping.
Inf. tel. 4914 5167 Willibald Farbmacher.
11. Munkebjerglgb 2001. Se VT 299. Info Hans Geschwendtner, tel. 3253 8470, Hans @Geschwendtner.dk
11.-12. Guldhornlgb, Mggeltgnder. Se VT 299. Kontakt Robin Roost 7473 8595.
11.-12. Ebeltoft Marineforeningens arrangement, bl.a. med udstilling af gamle biler. Se VT 298.
Inf. Ole Thoudal, tel. 8635 1248.
12. Munkebjerg Hill-Climb 2001, info Hans Geschwendtner, te,. 3253 8470, Hans @ Geschwendtner.dk
16. Aftentur. Vi mgdes til kaffe i Ishgj Havn pé adressen Sghesten 7 hos Jensen Shipman.
17.-19. Biler pd Lerchenborg. Mogens Gotlob, tel. 5955 4000, 4074 2004.
18. Arresg Lgbet 2001, for biler og motorcykler fgr 1976. Info Arne E. Pedersen, tel 4772 4187. Se indbydelse i dette nr.
1S~ Sortpladetref. Europ@isk Automobilmuseum. Se VT 297.
258 Hgsttur pd Midtsjlland, kl. 9-21. Info Kaj Sgrensen, tel. 5572 6198. Se dette nr.
25, Glostrup-lgbet. Arr. Steen Haselmann tel. 2032 5256/Jgrgen Behrendt tel. 4353 5503. Tilmeldingskupon i juli-VT.
30. Ikeas aftenlgb, k1. 18.19. Afgang Vangede, ender i Kgbenhavns-omradet.

September
e Lastbiltref, Jysk Automobilmuseum.
8 Bredek@rgiérdslgb. Inf. tel. 4914 5167 Willibald Farbmacher.

17.-28. BMW Classic Marathon —4.000 km. Start Miinchen, slut Garmisch-Partenkirchen.
Er i Danmark, Kgbenhavn-Glostrup-Roskilde 20. september. Dansk kontakt Ib Jensen, tel. 4399 4762.
20. Aftentur, kl. 19-20. Vi mgdes pa Kpge Havn.
21.-22. Historic Rally Denmark. Datoen @ndret pga. lgb i Holland og Tyskland.
Narmere pd www.HistoricRallyeDenmark.dk eller Henning Friborg, tel. 8684 7979. Ses ogsd pa hjemmesiden
om udenlandske lgb, der mitte vere interesse for.
30. Copenhagen Harbor Open — Langelinje. KI. 10-16. Max 250 kgretgjer, tilmelding Kim Polte,
tel. 3966 0329, mobil 2613 4229, tm@europaeiske.dk

Oktober
20.-21. Efterarsmarked Fredericia. Se VT 299.
28. S@sonafslutningslgb til Sydsj@lland. Kurt Skov og Peter Schmidt Jensen.

November
24. Stumpemarked Herning.

Lgb og begivenheder i udlandet

Juni
15.-17. Borgholm Skandinavisk MG Meeting, Sverige. +46 49183351
30.-5. juli Rally des Alpes. Alpine Rally Schweiz. +41 213100300
30. Bonhams & Brooks auktion England +44 2073933822
Juli
6.-8. Goodwood Festival of Speed Sussex. +44 1243755000
7/ Thulin Triffen, Landskrona. Se VT 299. +46 41820698
21.-22. Ring Knutsstorp Historisk Sportsvogns racing, Sverige. +46 40911813
August
8. Din Bil Malmg Autojumble og rally, Sverige. +46 46252910
10.-12. Oldtimer Grand Prix Niirburgring, Tyskland. +49 6966060
17.-19. Monterey Historic Automobile Race. Laguna Seca Californien. +1 8003277322
19. Pebble Beach Concours d’Elegance. Californien. +1 8316590063
September
2.-8. Sir William Lyons Rally England +44 24 7620 3322
8.-9. Beaulieu International Autojumble. www.beaulieu.co.uk +44 1590612345
9.-14. Classic Maranton Rally. www.carnet.co.uk +44 1235851291
| 14.-16. Goodwood Circuit Revival Sussex England. +44124375500
28.-30. Eifel Klassik Niirburgring Tyskland. +49 22076087
Oktober
10.-13. Hersey Swapmet, Autojumble and Classicar udstilling USA. +1 9257363444
November
4. London-Brighton Veteran Car Run. England. +44 1753681376

Vzr opmzerksom pa at britiske arrangementer kan vzere aflyst pga. mund- og klovsyge, sa undersgg selv.




SYNSPUNKT

Med god grund er der utryghed
blandt vore mange medlemmer ef-
ter det der foregik pd generalfor-
samlingen. Lige nu svaver vi tem-
melig frit i luften, selv om den fra-
tradte bestyrelse varetager den dag-
lige drift.

Generalforsamlingen betroede
Henrik Thostrup at udforme et
meaglingsforslag til vedtegtsen-
dringer. Det har han lagt et stort
arbejde i. Nu forestér en ekstraor-
dinazr generalforsamling eller to.

Det er vigtigt at der bliver stort
fremmgde, sa ikke en bestemt kli-
ke far lov til at dominere. Det gal-
der ogsé nar en ny bestyrelse skal
valges.

Sé selv om du var til den ordinare
generalforsamling — og maske isaer
hvis du IKKE var — s mgd op. Det
gelder Dansk Veteranbil Klub. Det

DET G/ZALDER DVK

er en alt for vigtig sag til at det ma
ga skavt.

Jeg har hgrt de synspunkter at klub- |

ben har overlevet sig selv, at den
er blevet for stor, at vi er for for-
skellige, at hovedparten af medlem-
merne i virkeligheden ikke interes-
serer sig for gamle motorkgretgjer.

Sludder. Der er masser af liv i
DVK. Se bare Igbs- og mgdeakti-
viteten, den har aldrig veret stgrre
end nu. Vi har en velfungerende
forsikringsordning. Vi har et vok-
sende bibliotek og arkiv. I al beske-
denhed tgr jeg ogsa sige at vi har
et stort medlemsblad som de fleste
er glade for. Vi skal have den gode
and tilbage og efterleve det vores
stifter i 1954 skrev i de fgrste ved-
tegter, men som desvarre senere
blev fjernet, om at grkeslgst kavl
er bandlyst”.

Ole Emil Riisager '

HVEM HAR DEN FORD T BRO-
CHURE?

Den gamle redaktgr har skrevet en
lille artikel om at farven pa Ford T
sa langt fra altid var sort. Den vil
jeg meget gerne illustrere med bille-
der fra en lille farvelagt, danskspro-
get tryksag, som Ford udsendte i
1924 da samlefabrikken i Kgben-
havns Sydhavn blev indviet.
Jeg har selv haft den lille folder en-
gang men var sa uforsigtig at lane
den ud — og har aldrig féet den tilba-
ge. Og jeg har forgeves efterspurgt
den hos flere af vore store brochure-
samlere.
Der ma da findes et eksemplar til!
Jeg skal bare bruge det til at tage en
laser-farvekopi af.
Skulle nogen have en anden Ford T
brochure med eksempler pa andre
farver end sort er jeg ogsa interesse-
ret. Send venligst direkte til mig pa
redaktgrens adresse. Se side 2. Lant
materiale vil omgéende blive retur-
neret.
Pa forhand tak.

Ole Emil Riisager
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Alle er velkomne til vores klubmg-
der — kgr bag om Egeskov ad Vol-
strup-vejen og drej ned ad alleen til
godskontoret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.
Der er almindelig klubaften 26. juni
men i juli ferie og ingen mgder.
Sé er veteranmuseet pa Egeskov ab-
net for s&son 2001 og vort museums-
varksted ligeledes stgvet af og et par
ny gamle sager indsat. En Jowett Ja-
velin og en Ford A pickup star pa
varkstedet det naste drs tid. Meka-
nikere arbejdede jo ikke pé akkord
dengang.
Tak til den efterhianden faste stab
som deltog i klarggringen. Det var
Kurt Jeppesen, Ronald Jgrgensen,
Robert Lindvig, Benny Hansen og
vort ny medlem af aktivitetsudvalget
Bent Munter — og undertegnede.
Egeskov har i gvrigt faet 3 stjerner i
Michelin-guiden i ar, og i den an-
ledning sponsorerede Michael Ahle-
feldt en flaske Gammel Dansk og en
kasse gl til medhjalperne, da vi og-
sd var medvirkende til det.
Pa udvalgets vegne god sommerfe-
rie

John Jgrgensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Torsdag den 14. juni kl. 19.30 som-
merafslutning. Kom med madkury,
hele familien og den gamle bil.

S¢ndag den 24. juni kl. 9.30. Mad-
pakketur til Gram Slot, Wellings
Landsbymuseum og Hygum Hjem-
stavnsgard. Vi mgdes ved klubhuset
kl. 9.30. Fristen for tilmelding er
ved bladets udsendelse overskredet.
Lgrdag den 25. august k1. 10.00 star-
ter vi ved klubhuset og kgrer ud i det
grgnne med et par spe&ndende besgg
undervejs — blandt andet har vi en

KLUBAKTIVITETER

Ved swsondbningen pd Egeskov
er der kommet en Ford A pickup

pd veerksted, og en Jowett
Javelin. Fotos Kurt Jeppesen.

aftale kl. 13 hos Vojens Autoophug.
Vi bliver vist rundt og far et indblik
i, hvad der kraves for at blive miljg-
godkendt autoophugger. Vojens
Autoophug vil vere vart ved en kop
kaffe. Smgr en madpakke og kom lidt
kaffe pa kanden, sd er vi lidt mere
frit stillet med hensyn til turens
lengde. Tilmelding til Frits Johan-
sen pa tel. 7445 9450 senest 15.
august.
Torsdag den 13. september kl. 19.30
mgdes vi i klubhuset og ser endnu et
afsnit af ”Gamle Danmark”.
Torsdag den 11. oktober kl. 19.30 —
har du en god ide til denne aften sa
sig til.
Torsdag den 15. november kl. 19.30
har Nis Skau Hansen arrangeret be-
spg pd Fuglsang Bryggeri, Fuglsang-
vej 2, Haderslev. Tilmelding til Nis
pa tel. 7458 2913 senest 5. novem-
ber.
Torsdag den 13. december kl. 19.30
julefrokost i klubhuset.

Med venlig hilsen

Frits Johansen

OSTJYLLAND - RISTRUP

I krydset Sabro Korsvej pd Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, fglg vejen til vej-

T, kgr til venstre ved kirken, 1.2 km
lengere fremme ligger Ristrup.
Tirsdag den 3. juli kl. 19.00 (bemark
tidspunktet) holdes traditionen tro
grillaften péd Ristrup. Vi begynder
med en lille kgretur rundt pa de stil-
le veje i omegnen, mens slagteren fra
Lystrup ggr maden klar. Den kan vi
sd nyde pa plenen efter kgreturen
under hyggeligt samver.
VM har inviteret Dansk Vintage Mo-
tor Klub til at deltage, sé der kan bli-
ve mange flotte kgretgjer at beundre.
Kuvertprisen er kr. 120.-. Drikkeva-
rer kan kgbes pé stedet.
Tilmelding ngdvendig og senest 30.
juni til Lars Hoffbeck tel. 8699 9161
eller Arne Jespersen tel. 8698 5504.
Tirsdag den 7. august kl. 19.30 klub-
aften.
Tirsdag den 4. september kl. 19.30
klubaften.
Med venlig hilsen
Lars Hoffbeck og Arne Jespersen.

OSTSJALLAND -
KLIPPINGE

Alle mgder i Klippinge foregér den
4. tirsdag i maneden kl. 19.00.

Tirsdag den 26. juni kl. 19.00 pre-
cis afgar kortegen af veteranbiler til
Stevns’ severdigheder. Ved hjem-



komsten er der kaffe med brgd i ha-
ven.
Tirsdag den 24. juni holder vi hyg-
ge-klubmgde for alle dem som ikke
er pa ferie; er vejret godt er det i ha-
ven. Sd pd gensyn,
Hilsen
Kai Wredstrgm

MIDTSJALLAND - '
KVARKEBY |

Mgdestedet er Steffensgard, Kvear-
kebyvej 79, Kvarkeby, Vejen gar ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gardspladsen.

Tirsdag den 19. juni kl. 19.00 kgrer
vien lille aftentur ad de kgnne, krgl-
lede veje i omegnen.

Tirsdag den 17. juli kl. 19.00 vark-
stedsbesgg hos Thrusholm Special-
service, Kggevejen 85, 4100 Ring-
sted. Kaffen tager vi pa Steffensgérd.
Tirsdag den 21. august hgrer vi og
ser vi fra medlemmernes ferieture.
Husk lgrdag den 25. august den arli-
ge hgsttur. Tilmelding til Kaj Sgren-
sen eller Preben Boisen.

Hans Henrik Havsted, 46400017,
Preben Boisen, 57525040 og Kaj
Sgrensen, 55726198.

]| BORKOP VANDMOLLE |
— -] |
Mgdetiden i Bgrkop er kl. 19.30 nér
ikke andet er skrevet.
14. juni klubmgde, vi mgdes pa
Vandmgllen og kgrer en tur i det for-
hébentlig gode vejr, inden vi vender
tilbage og far kaffen pd Vandmgllen.
12. juli klubmgde. De af os der ikke
rejser rundt i sommerlandet mgdes
pa Vandmgllen.
9. august fgrste mgde hvor vi nok er
nogenlunde fuldtallige efter ferien.
I gnskes alle en god og oplevelsesrig
sommerferie!

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

KLUBAKTIVITETER

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

! VESTJYLLAND - SPJALD |

Maj-mgdet blev ikke detstore tillgbs-
stykke, 6 mand var mgdt, men kun
én gammel bil (Chevy 210). 4 mand
kgrte en tur en halv time og Jimmy
og jeg inspicerede veteranskibet med
den 2-cylindrede Bukh-motor. Vi vil-
le gerne hvis nogle af “de gamle” fra
Sindinggérd ville kigge forbi en af-
ten, det kunne blive hyggeligt. Arne
og jeg har en ide om at skgre til
Spjald i denne uge for at hilse pa
gutterne der.
Der er kommet en invitation til by-
festiIsenvad 16. juni for ca. 10 gam-
le biler; er nogen interesseret kan de
kontakte mig (vi kan ikke love at bla-
det er ude tids nok. Red.).
2. juli er der garagemgde hos Palner
Lundgérd. Vi mgdes i klubben og
kgrer samlet til Grindsted 19.45.
Mgderne er herefter 2. juli, 6. august
osV.

Ove H. Iversen

Tel. 7533 9321

I samlet flok kgrte vi denne for-
ste dag i maj til Pgt Mglle. Her
stgder vores guide til i en 2-dgrs
Chevrolet fra 1940. Den guide-
de tur starter her og gér langs
Linien. Linien er en skovvej
som géar fra Godset Frijsenborg
til stationen i Hadsten. Hver
gang (n@sten) Linien krydseren
vej er der opfgrt en portnerbo-
lig i samme stil som Frijsen-
borg. Tidligere var der nemlig
bom over vejen for at stoppe
vildfarne hestevogne. Undervejs
gor vi stop for at hgre om sko-
ven og se pa kempetreer. Tu-
ren sluttes af i et idyllisk stra-
tekt skovhus med kaffe og brgd.

Skulle du selv fa lyst til en tur
ad Linien, sa kan det ikke lade
sig ggre, idet vi desverre ma

Der er mgde i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.
Husk altid tilmelding til Henning
Knudsen pa tel. 9738 1264.
Med venlig hilsen
Aktivitetsudvalget

| KOBENHAVN-
| NORDSJALLAND - NIVA

Mgder i Niva 5. juli, 5. august k.
19.30 — kom i gammelt kgretgj!

21. juni kl. 19-20 s@sonens fgrste
havne-aftenmgde, kom pa Helsinggr
Havn og fa en sludder om de gamle
kgretg jer.

Venlig hilsen
Claus E. Neble.

Koretpjerne samlet ved Pyt M¢Ile Her m¢dtes Vi, med vores
gm(le Turen gdr ned a(l Lmzen : s o

g

sige atden normalt er lukket for
offentligheden.
Tom Jensen

. Mmor ’53, AH Sprite
'64 0g Ford V8 '32



Besgg hos DKW-Doktoren

Torsdag den 17. maj satte omkring 35
medlemmer fra Bgrkop og omegn hinan-
den i steevne hos familien Skals Nielsen i
Lg@sning. Her har @gteparret Bitten og
Vagn efter princippet ,,Vi smider aldrig
noget ud der er over 20 ar gammelt...
skabt en stgrre samling af symaskiner, tgj,
radioer og fjernsyn, legetgj og selvfglge-
lig gamle biler. [ den fgrste hal vi besggte
var der ca. 24 fint restaurerede biler heri-
blandt en fin samling af DKW’er, Audi’er
og Mercedes’er. Af rariteter kan fremhea-
ves en fin gammel DKW F1 fra 1931. Det
er ikke store Ferrarier eller Jaguarer der
interesserer Vagn, men de brugsbiler almindelige men-
nesker kgrer rundt i. Alligevel havde der sneget sig en
Valiant fra 1962 ind i samlingen - fgrste ejer: Dronning
Ingrid.

AtVagn ikke kommer til at kede sig de n@ste mange ar,
vidnede den naste hal om. Den var nemlig fyldt til ran-
den med fine renoveringsobjekter. Vi kan alle glede os

KLUBAKTIVITETER

over at Bitten og Vagn har besluttet at dbne dgrene til
herlighederne i nogle weekender om aret. Det er derfor
med stor forngjelse at vi kan takke for en hyggelig aften
med et lekkert kaffebord. samtidigt med at vi kan byde
velkommen til endnu et mini museum for gamle biler.

Peter Lovstrom Sgrensen

NYT GAMMELT AUTOVARKSTED ABNET I JYLLAND

DVK’s museumsveerksted pa Egeskov har faet en
kollega i Allingabro ved Randers. Det er nuvaerende
og tidligere indehavere af CAD vearksteder
(Centralforeningen af Autoreparatgrer i Danmark)
som har abnet et veerkstedsmuseum efter samme
koncept som vort pa Egeskov, dog saledes at det
deekKker tiden fra 1930.

Beslutningen blev taget i 1997 og fredag den 4. maj var
der officiel dbningsreception med blandt andre byens
borgmester. Da mange CAD varksteder hjalp mig med
dele til vort verksted pa Egeskov i sin tid besluttede
Kurt Jeppesen og jeg at tage til Allingabro og hilse pa
og byde velkommen.

M havde en dejlig dag, tog turen i Kurts flotte M.G.A
for at ankomme standsmassigt (der er for langt til

Fotos Kurt Jeppesen.

Allingébro i en Morris 8). Vi blev godt modtaget og
beveartet med blandt andet fadgl, serveret fra et stort fad
pa ladet af en Bedford J4 ¢lbil. En tur i omegnen i
veteranbus blev det ogsé til — en Bedford fra 1956, 29-
personers. Den knurrede nasten som Trianglen pa
Jernbanemuseet i Odense, men havde dog ikke Parkinson
som Trianglen.

Museet er beliggende pa Hovedgaden i Allingabro
sammen med selskabet "Djursland for Fuld Damp”. sa
rammerne for museet er absolut fine og et besgg vierd
hvis man er pa de kanter.

I gvrigt lovede formanden for Randers og Omegns CAD
Oldtimere, mekaniker Ove Hjorth, at hvis vi ville lave
en fellestur derop ville han personligt mgde op og
fortelle om projektet. Vi blev ogsd enige om et vist
samarbejde, blandt andet udveksling af eventuelle
dubletter af diverse dele.

John Jgrgensen
DVK Fyns Afd.




Efter den ordinere generalforsamling tradte den sid-
dende bestyrelse tilbage.

Generalforsamlingen vedtog at der til den kommende
ekstraordinzre generalforsamling skulle fremszttes et
forslag til vedtegtsendringer som tager udgangspunkt
i et kompromis mellem de to fremsatte forslag.

Forslaget der bringes andetsteds i bladet legger op til
at generalforsamlingen fremover skal valge forman-
den direkte og at der skal vare 2 suppleanter, 2 revi-
sorer og 2 revisorsuppleanter.

Dette betyder derfor, at der pa den ekstraordinare ge-
neralforsamling skal valges en bestyrelse efter enten
de nuverende vedtegter eller, hvis forslaget vedtages,
efter de nye.

HVAD DER NU SKAL SKE

DVK efterlyser derfor medlemmer fra hele landet, som
gnsker at opstille til bestyrelsen for at ggre et arbejde
for klubben.

Forslag til kandidater bedes venligst sendt til klub-
bens adresse, selvfglgelig med kandidatens godken-
delse, eller opstil selv. Husk at oplyse om du gnsker at
opstille efter de nuverende vedtegter eller efter de
eventuelle nye. Opstiller man efter de eventuelle nye,
skal man oplyse, hvilken post eller poster man gnsker
at opstille til. Man kan godt opstille pa begge lister.
W vil gerne have en kort beskrivelse af kandidaten og
dennes visioner for fremtidens DVK, samt et billede
til brug for prasentation i bladet. Indsendelsesfristen
er af hensyn til bladets trykning den 20. juni 2001.

Steffen Jgrgensen Fungerende formand
Henrik Thostrup Generalforsamlingsudpeget opmand

OPMANDENS FORSLAG TIL VEDTAGTSAN-
DRINGER

Ved klubbens ordinzre generalforsamling i Nyborg den
28. april 2001 blev undertegnede udpeget som dens op-
mand med det formal at prgve at finde et kompromis mel-
lem de stillede @ndringsforslag til klubbens vedtagter.

Overfor dels den af gdede bestyrelse og dels gruppen med
P. E. Hansen som talsmand har jeg fremsat mine vurderin-
ger af hvor forslagene er forskellige og hvor der matte vere
grundlag for at sammenskrive et kompromis.

Jeg har derefter, i overensstemmelse med P. E. Hansens
forslag til generalforsamlingen, foreslaet at der blev ned-
sat et udvalg med reprasentanter for parterne samtfrade
enkelte mgdesteder samt Ole Emil Riisager, dette for at
sikre en bred reprasentation i klubben.

Gruppen med P. E. Hansen som talsmand meddelte mig
efterfglgende at:

,, Vi ser intet beleeg for at indkalde til udvalgsarbejde, jfr.
opfordringer pa generalforsamlingen 2000 til at danne
et vedteegtsudvalg ikke blev efterkommet af bestyrelsen.
Et evt. kompromisforslag ma kunne skrives ved at sam-
menholde vore bemeerkninger med bestyrelsens. Et kom-
promis kan evt. omfatte enkelte paragraffer. Mdske er de
to gruppers forslag sa forskellige, at kompromis ikke er
muligt.*

Samtidig meddelte P. E. Hansen mig hvor hans gruppe fast-
holdt sine forslag og hvor man evt. kunne acceptere @n-
dringer.

Efter at have forelagt den afgaede bestyrelse denne udmel-
ding og bedtden om at komme med en lignende udtalelse,
har jeg som opmand forsggt at ssmmenskrive gruppernes
holdning til det efterfglgende forslag til vedtegtsendrin-
ger, der fremsattes til afstemning pa den kommende eks-
traordinare generalforsamling.

Mit forslag vedrgrer vedtegternes § 3,§8,§ 11,§ 120g §
13. Ordlyden af paragrafferne i @ndret form er anfgrt, ef-
terfulgt af mine kommentarer.

Jeg vil papege at jeg finder at Dansk Veteranbil Klubs ved-
tegter andre steder trenger til justeringer af sproglig og
administrativ karakter, ligesom jeg finder at dersom man
indfgrer bestemmelser om kgb/salg af fast ejendom er man
ngdt til at foretage nogle konsekvensrettelser, desuden fin-
der jeg det uheldigt at vedtaegterne ikke har nogen praci-
seringer af foreningen som juridisk person.

Jeg skal bemerke at jeg finder at klubbens love burde op-
stilles i et mere brugervenligt layout, men i den nuvarende
situation skgnnes det meningsforstyrrende at ombryde tek-
sten og dens opstilling vasentligt, men maske burde der
nedsattes en arbejdsgruppe hertil pa lengere sigt.

Slutteligt skal jeg anfgre at det udarbejdede forslag ikke
ngdvendigvis er udtryk for min egen holdning, men alene
er udformet med tanke pa hvorledes man ved et udvalgsar-
bejde kunne vare fremkommet med et kompromis mel-
lem det foreslaede; dette forslag kan den ekstraordinzre
generalforsamling enten vedtage med den forngdne majo-
ritet eller forkaste, hvorefter de hidtidige love er gelden-
de. Ny bestyrelse skal vaelges efter den procedure som ef-
ter afstemningen om vedtegtsendringer er geldende.
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Jeg har anmodet den afgaede bestyrelse om snarest muligt
atindkalde den ekstraordinare generalforsamling i Nyborg
i forbindelse med en weekend (da dette er i lovenes and).
Generalforsamlingen skal dels behandle opmandsforsla-
get dels valge en fuld ny bestyrelse mm. jfr. de vedtegter
som ma gelde efter afstemning om de fremlagte forslag.

Jeg har foreslaet at der stilles kandidater under forudsat-
ning af enten de hidtidige eller de @ndrede vedtaegter.

Henrik Thostrup

21. maj 2001

Opmandens forslag til vedtagtsendringer:

§ 3.

Som medlemmer kan optages personer, organisationer el-
ler bedrifter, som ejer eller er interesseret i kgretgjer som
nevnti § 2.

Den, der s@ger optagelse, afgiver i kraft af sin indmeldelse
erklering om at overholde klubbens love og de bestem-
melser, som er affattet i henhold til lovene.

Udmeldelse skal ske skriftligt til klubbens adresse senest
1. december med virkning for det fglgende kalenderar.

Bestyrelsen kan udelukke et medlem. Til udelukkelse af et
medlem kraves at mindst 5/7 af bestyrelsens medlemmer
stemmer herfor. Bestyrelsens afggrelse er endelig. Safremt
det udelukkede medlem gnsker en begrundelse for ude-
lukkelsen, har medlemmet krav derp4, begrundelsen skal
afgives skriftlig.

Bemerkninger :
Forslaget er en sammenskrivning af de to gruppers forslag

og har kun administrativ karakter, dog saledes at 5/7 ved
bibevarelse af den hidtidige § 8 @ndres til 7/10.

§ 8.

Klubben ledes af en bestyrelse, som bestar af 7 medlem-
mer der valges af generalforsamlingen, sdledes at der i
ulige arstal valges formand, der kan have bopal overalt i
landet, og 3 bestyrelsesmedlemmer som skal have bopzl
gst for Storebzlt. I lige arstal valges 3 bestyrelsesmed-
lemmer som skal have bopal vest for Storebzlt. Valgene
er for 2 ar, genvalg kan finde sted.

[ ulige ar valger generalforsamlingen desuden 1 bestyrel-
sessuppleant med bopel gst for Storebelt, i lige ar vaelges
1 bestyrelsessuppleant med bopl vest for Storebelt.

Pa generalforsamlingen velgesderhvert ar 1 revisor og |
revisorsuppleant for en periode af 2 ar. Revisorerne har til
opgave atkontrollere bestyrelsens gkonomiske dispositio-
ner, samt gennemga foreningens regnskab/bilag forinden
dette fremlegges for generalforsamlingen. Revideret regn-
skab skal foreligge udsendt senest med fristen for indkal-
delse af generalforsamling.

Hvis et medlem af bestyrelsen udtreder fgr valgperiodens
udlgb supplerer bestyrelsen sig med en af de to valgte sup-
pleanter. Udtreder formanden fgr valgperiodens udlgb,
valger bestyrelsen en ny af sin midte.

Falder bestyrelsesmedlemmernes antal til under 6 efter at
suppleanter er indtradt, skal der straks indkaldes til ekstra-
ordiner generalforsamling for afholdelse af supplerings-
valg op til den normerede stgrrelse, dette geelder bade an-
tallet af bestyrelsesmedlemmer og suppleanter.

Bestyrelsen konstituerer sig med nastformand, kasserer,
sekreter umiddelbart efter generalforsamlingens afholdel-
se. Bestyrelsen kan eventuelt anstte Ignnet medhjelp i
ngdvendigt omfang.

Bestyrelsen holder mgder nar den skgnner det forngdent,
der fgres protokol over dens forhandlinger.

Bestyrelsen er beslutningsdygtig ndr mindst4 af dens med-
lemmer plus formanden er til stede, men i alle beslutnin-
ger som efter vedtegterne krever enstemmighed, skal dog
enten alle medlemmerne af bestyrelsen veare tilstede eller
skriftligt have lejlighed til at udtale sig om sagen, efter at
hele sagen er fremlagt skriftligt for dem.

[ tilfelde af stemmelighed i bestyrelsen ggr formandens
stemme udslaget.

Klubben forpligtes gkonomisk af formanden eller nest-
formanden i forbindelse med 4 bestyrelsesmedlemmer.
Bestyrelsen kan meddele prokura, for sa vidt som séddan
prokura skgnnes gnskvardigt til almindelige Igbende for-
retninger.

Anbringelse af klubbens midler p& anden méde end almin-
delig indlanskonto i en bank skal godkendes af generalfor-
samlingen ved almindeligt stemmeflertal.

Bemaerkninger :
Forslaget tager sigte pa at forene den afgaede bestyrelses

gnske om at valge gst/vest og gruppen omkring P.E. Han-
sen der gnsker direkte valg pa bestyrelsens betydende po-
ster.

Forslaget tager hensyn til at gruppen omkring PE. Hansen
gnsker at reducere antallet af bestyrelsesmedlemmer, men
for at sikre bestyrelsens stgrrelse vaelges desuden supple-
anter til bestyrelsen.

Det stilles forslag om 2 valgte revisorer og suppleanter
herfor.

Der er indfgrt en bestemmelse om hvorledes klubbens
midler skal anbringes. Det bemarkes at jeg ikke finder at
en vedtagelse (ngdvendigvis) skal have indflydelse pa tid-
ligere trufne beslutninger om investeringer.

Forslaget er udformet i overensstemmelse med den prak-
sis der findes i andre sammenlignelige foreninger, saledes
at generalforsamlingen alene valger formanden serskilt.



§11

Generalforsamlingen er klubbens gverste myndighed, og
pd den ordinere generalforsamling skal dagsordenen
mindst indeholde fglgende punkter :

1. Preasentation og godkendelse af dirigent, jfr. § 13.

2. Bestyrelsens beretning for klubbens virksomhed i det
foregdende kalenderar.

3. Foreleggelse afdet reviderede regnskab for det fore-
géende kalenderar til decharge.

4. Indkomne forslag eller spgrgsmal.

5. Valgaf formand, bestyrelsesmedlemmer, bestyrelses-
suppleanter, jfr. § 8.

6. Valg af revisor og revisorsuppleant, jfr. § 8

7. Eventuelt.

Indkomne forslag og spgrgsmal kan rejses af bestyrelsen
eller medlemmerne. Forslag og spgrgsmal rejst af med-
lemmerne skal afgives skriftligt til bestyrelsen inden ud-
gangen af februar, jfr. dog § 13 om vedtegtsendringer.

For anmeldelse af kandidater til bestyrelse gaelder de sam-
me regler som for optagelse af punkter pa dagsordenen.
Der péhviler bestyrelsen en sarlig forpligtelse til at pase
at mindst et antal svarende til posterne pa valg er opstillet.

Bemearkninger :
Zndringerne er rettelser som konsekvens af en @ndret § 8

og kan ikke vedtages uden at disse ogsa er vedtaget.
Doganbefales det at @ndringerne til sidste punktum under
alle omstendigheder vedtages idet skiftende bestyrelser i
de seneste ar synes at have forsgmt ,pligten til at sikre
arvefglgen®. Ved denne @ndring slds det fast at bestyrel-
sen har en sarlig forpligtelse.

§ 12.

Ekstraordinar generalforsamling kan indkaldes nar besty-
relsen finder anledning til det, eller nar mindst 5% af med-
lemmerne skriftligt har forlangt det over for bestyrelsen.
Anmodningen skal angive hvad der gnskes behandlet. Be-
styrelsen skal senest 8 dage efter at medlemmernes anmod-
ning er kommet den i heende indkalde til den gnskede eks-
traordinzre generalforsamling.

Indkaldelse til en ekstraordinar generalforsamling skal ske
med mindst 4 ugers varsel, dog séiledes at den uopholde-
ligt holdes senest 8 uger efter at bestyrelsen har modtaget
anmodningen.

Bemsrkninger :
Gruppen omkring P. E. Hansen fremfgrer at det efter de

geldende vedtagter i praksis er umuligt for medlemmer-
ne at indkalde til en ekstraordinar generalforsamling der-
som 1/3 (over 1.200 medlemmer) i givet fald skal anmode
om dette.

Det anfgres at det ikke mé vare muligt for en mindre grup-
pe, f.eks. et m@gdested alene, at indkalde en ekstraordinaer
generalforsamling, men at det pa den anden side heller ik-

ke skal vere umuligt at kunne dette, for at undgé en dis-
kussion om antal foreslas det at der skal 5% af medlems-
skaren til at foretage dette.

§13

Savel ordinar som ekstraordinar generalforsamling ledes
af en dirigent valgt af bestyrelsen. Dirigentens afggrelse er
endelig. En dirigent kan, hvis generalforsamlingen gnsker
det, afszttes og en ny valges i hans sted, alt ved simpelt
flertal.

Forslag om @ndringer i klubbens vedtegter skal vare be-
styrelsen i hende inden 1. december, for sa vidt som de
skal behandles pa fgrste ordinzre generalforsamling, idet
sadanne forslag kun kan behandles pa en ordinar general-
forsamling. Vedtegts@ndringer kan ogsé foreslas af be-
styrelsen, og de kan i sa fald behandles pa en ekstraordi-
nar generalforsamling som bestyrelsen indkalder. Frem-
setter bestyrelsen forslag til @ndringer af vedtegterne pa
en ekstraordin@r generalforsamling skal dette ske med
mindst 3 maneders varsel.

Den ordinzre generalforsamling kan som hgjeste myndig-
hed i klubben, ved almindeligt flertal, beslutte at udskyde
behandlingen af et vedtegtsendringsforslag til en ekstra-
ordinar generalforsamling der indkaldes jfr. § 12.

For at en vedtegtsendring gyldigt skal kunne vedtages,
hvadenten det drejer sig om et forslag, der lovligtkan frem-
settes pa en ekstraordinar generalforsamling, eller et for-
slag, der lovligt kun kan fremsattes pa en ordin&r gene-
ralforsamling, kraeves, at forslaget skal have 3/4 af de frem-
mg@dte stemmer for sig. For sd vidt som der kun deltager
50 medlemmer eller derunder i generalforsamlingen, skal
4/5 af de fremmgdte stemme for forslaget.

Bemserkninger :
Forslagetindeholder en skarpelse af fristen for at indsen-

de forslag til @ndringer af klubbens vedtaegter samten skar-
pelse af bestyrelsens muligheder for at fremsztte sidanne
pa en ekstraordiner generalforsamling, intentionen med
forslaget er at der skal veere bedre tid til at debattere sa-
danne forslag.

Derer indfgrt en pracisering af at en ordin@r generalfor-
samling kan udsatte behandlingen af vedtegts@ndringer
til en ekstraordinr ditto, dette for at der ingen tvivl skal
herske om at generalforsamlingen er gverste myndighed.
Endelig er der foretaget en modernisering for s vidt angar
antallet af medlemmer der skal vaere mgdt for lovligt at
kunne vedtage @ndringer (fra 20 til 50).



L/ESERBREVE

SVIGTET AFTALE

Kommentar til den afgéede bestyrelses indleeg i Veteran Tidende 299.

Som jeg papegede i mit indleg i sidste Veteran Tidende var DVKs da-
vaerende bestyrelse blevet syltet ind i en stribe af merkverdige forhold.

| Nu ser jeg til min store overraskelse, at den afgdede bestyrelse atter
forsgmmer at redeggre for tingene, men derimod retter et direkte plat, |

| gen.

personligt angreb mod mig. Jeg synes den afgaede bestyrelse havde sta-
et sig bedre ved at holde sig til sagen, og svare ordentligt og redeligt pa
alle de markveardige forhold jeg bragte for dagen péa generalforsamlin-

Det undrer mig, hvad Frglichs og undertegnedes private samtale efter |
generalforsamlingen vedrgrer klubbens medlemmer. Men det er helt

korrekt, at jeg under den private samtale anfegtede Frglichs troverdig-
hed, idet Frglich svigtede en aftale, vi havde indgéet i forbindelse med

arsmgdet i MhS.

Svar fra Steffen Frglich til klub-
bens medlemmer pa Claude Te-
isen-Simonys indleg pa general-
forsamlingen samt hans indlaeg i
Veteran Tidende maj nummer si-
de 12.

Annonceindtagter og annoncer i
Veteran Tidende.

Annoncer i Veteran Tidende hgrer
under redaktgren. Da Poul Suhr var
redaktgr og jeg kom ind i bestyrel-
sen, kunne jeg som kasserer konsta-
terer at de annonceaftaler der blev
indgaet typisk var med store rabat-
ter. Feks. blev en farvebagside solgt
til 1/3 pris.

Da jeg tog over som redaktgr af Ve-
teran Tidende, fortsatte jeg derfor
samme politik. Denne er ogsa forsat
under den nuvarende redaktgr.

Om at afsette annoncer kan jeg ge-
nerelt sige at der naturligvis forsg-
ges at opnds hgjest mulige pris, men
som ved al anden handel er det jo
afthengig af en forhandling mellem
parterne, hvis prisen kommer til dis-
kussion.

Antal af annoncer kan variere me-
get da Veteran Tidende ikke har no-
gen annonce salger eller pa anden
made gar ud og forsgger at szlge
annoncer. M@&ngden athenger der-
for helt af hvad der tilfeldigvis kom-

Sagen er, at Frglich ved et klubmgde i Nivé lovede at stgtte mit oplaeg til
MhS vedrgrende at skifte internationalt medlemskab fra FIVA til IH-
VO. Frglich har altid veret en varm fortaler for IHVO, men pé selve
arsmgdet i MhS svigtede Frglich IHVO og vor aftale totalt.

Claude Teisen-Simony

mer ind af annoncer.

Efter at VT er géet helt over til 4 far-
ve tryk er der egentlig ingen gkono-
misk grund til at skelne mellem sort/
hvide annoncer og 4 farve annoncer,
hvorfor forskellen i pris ikke lenge
er relevant, de kan egentlig alle sal-
ge til S/H pris.

Der spgrges ogsa om nogle annon-
cer som jeg har indrykket. Prisen pa
disse er i sin tid fastsat af Poul Suhr
da han var redaktgr og formand. For-
matet blev ikke det bestilte men @n-
dret af redaktgren ( Poul Suhr) af
tekniske drsager, blev detoplyst over
for mig af Ole Callesen.

Claude Teisen-Simonys opggrelse af
hvor meget der er annonceret for er
derfor meget teoretisk og uden rele-
vans til de faktiske forhold.

Placering af klubbens overskuds-
likviditet og formue.

Der er pé generalforsamlingerne
1998, 1999 og 2000 rejst spgrgsmal
om en placering af klubbens midler,
saledes at der sikredes bedst muligt
afkast.

1. Der er nu foretaget en placering.
Denne er foretaget under fglgende
foruds@tning:

2. Der er ikke disponeret nogen an-
vendelse af formue i overskuelig tid.
3. Der generes pt. et stigende over

skud. Dette har nu to ar i trek veret
ca. 300.000 kr. pr. &r og vil stige hvis
den nuverende medlemstilgang fort-
setter.

4. Alle, selv betydelige ekstraomkost-
ninger og investeringer kan derfor i
en overskuelig arreckke afholdes af
de lgbende indtegter.

5. Klubbens formue er derfor sggt
placeret til bedst mulige afkast, un-
der hensyn til lav risiko, inden for
en tidshorisont pa 3-7 ar.
Sammensatningen fglger normale
regler for forsigtig placering ud fra
denne tidshorisont og risikoprofil.
80% 1 obligationer 20 % i inve-
stringsforening i aktier spredt pa glo-
bal marked.

Konkret med hensyn til valg af in-
vesteringsforening kan det oplyses,
at den valgte forening er overlegent
den bedste i en lang arrackke 1 Dan-
mark. Foreningen har haft gennem
de sidste 10 ar et afkast pa 549,4 %
hvilket er et gennemsnit p.a. afkast
péd 54 %. Risiko gevinst ratio pa 5-7
ars horisont ma derfor siges at vere
serdeles god. Volatilitets faktor er
ogsa sxrdeles lav.

Denne placering vil i forhold til pla-
cering, som da jeg overtog posten
som kasserer, betyde en forventet
arlig merindtaegt for klubben pé ca.
80- 90.000 kr.

Om bestyrelsens beslutningsdyg-
tighed pa mgdet den 11/11-2000
René Dalager var ikke tilstede pa
mgdet pa grund af sin alvorlige can-
cersygdom, men sanktionere beslut-
ningerne pr. telefon.

I et sadan sygdoms sammenhang har
vi pligt til, som ansteendige menne-
sker, at hjeelpe og opmuntre og ind-
drage vedkommende sd vidt muligt
i den normale hverdag og det nor-
male liv.

Jeg har ikke lyst at kommenterer, at
man tvaertimod, over for en god klub
kammerat René Dalager, pad denne
uanstendige made misbruger hans
meget alvorlige sygdom, til et splid
for galleriet, for at positionerer sig
selv.

Nye lejekontrakt Nivagaard.
Det er vist ingen hemmelighed i



klubben at huslejen pa Niva igennem
mange ar har veret et emne til dis-
kussion péd generalforsamlingerne.
Med den seneste meget kraftige hus-
leje forhgjelse, blev dette endnu me-
re aktuelt.

Det er derfor en s@rdeles udmarket
ny kontrakt som undertegne har for-
handlet pa plads.

Den har umiddelbart givet klubben
en gkonomisk gevinst pr. ar pa ikke
under 75.000 kr. Samtidig med at
den kontraktsligt sikre den samme

L/ESERBREVE

til har gjort brug af.

Vi er sikret brug 3 aftener pr. ma-
ned, 5 weekender pr. ar, lokaler skal
fremtraeede som vores med den deko-
ration vi gnsker. Skabe i entre stor
til vor disposition.

Alt dette til O kr.

Vi har ret til pa gamle vilkar at gen-
indtreede i kontrakt om fuld leje af
lokalerne.

Hvad kan man mere gnske sig , end
at bo helt gratis , pa de vilkar man
selv har fastsat ?

anvendelse af lokalerne som vi hid-

Med venlig hilsen

Steffen Frglich

Ma jeg be’ om mine himmelbla!

ville min farmor (dgd 1938) have sagt.
Det korte af det lange er: Jeg har ikke som redaktgr af Veteran Tidende

Steffen Frglich for godt et ar siden efter eget gnske frasagde sig hvervet
fordi den gvrige bestyrelse ikke ville forhgje hans honorar overlod den
davaerende bestyrelse de seks redaktionsmedlemmer ansvaret for bladet,
idet den daverende formand i beretningen pé generalforsamlingen sid-
ste ar yderligere betonede at der havde varet samarbejdsvanskeligheder
mellem os og Frglich. Vi gjorde det vel at marke uden at forlange hono-
rar.

Pa intet tidspunkt er jeg blevet bedt om eller har jeg pataget mig andet
end det redaktionelle ansvar. [ de tilsammen cirka 33 ar jeg har redige-
ret tidsskrift for DVK har det varet kassereren som betalte regninger og
indkasserede eventuelle annonceindtaegter. [ den professionelle bladver-
| den, hvor jeg har arbejdet i 45 ar og min slagt i snart 110 ar, har de to
hverv som journalistisk redaktgr og annoncesalger vaeret adskilt.

Pa intet tidspunkt har jeg indgéet skriftlige aftaler med annoncgrer og
pa intet tidspunkt har bestyrelsen fortalt mig at det ikke var den trykte
prisliste i bladet der gjaldt.

Hvordan det er foregiet under de foregaende to redaktgrer af VT er mig
ubekendt og uvedkommende.

Sidste sommer spurgte jeg kassereren hvordan det forholdt sig med vis-
se Igbende annoncer og fik efter en rykker et svar pa hvor mange gange
endnu de skulle indrykkes. Ved en lejlighed er vi pga. travlhed kommet
til at szette en annonce en gang for meget i bladet. Det har annoncgren
selvfglgelig ikke skullet betale for.

Et par gange har annoncgrer henvendt sig direkte til mig, de er vist
videre til kassereren — blandt andet da en annoncgr gnskede et andet
format end dem der stod i prislisten i bladet, og da en annoncgr efter
deadline gnskede en helsides farveannonce, der krevede at vi i sidste
gjeblik satte flere sider i bladet formidlede jeg ogsé kontakten.

Jeg bgr ogsa nevne at ved nytarstid bad den davarende kasserer mig
om et bladbudget for 2001. Jeg understregede igen at jeg ikke havde
noget med pengesager at ggre, og kassereren var tilfreds med at jeg ikke
forudsa nogen vasentlige @ndringer.

Ole Emil Riisager

haft noget med annoncer at ggre. Eller pengesager i det hele taget. Da |

Vedrgrende: Generalforsamlin-‘

‘gen i Dansk Veteranbil Klub lgr-
dag den 28. april 2001 i Nyborg.

Som deltager i ovenstdende gene-
ralforsamling er der flere ting, der
undrer mig.

[ drenes lgb har jeg vearet til gene-
ralforsamling i flere andre forenin-
ger. Disse har vearet ledet af en af
forsamlingen valgt kompetent di-
rigent, som har ladet alle komme
til orde, men samme har myndigt
stoppet medlemmer, som med de-
res adferd har forsggt at sabotere
mgdet.

Jeg mener, at Claude Teisen-Simo-
ny selvfglgelig som alle andre skal
have lov til at udtrykke sin mening,

men han skulle have varet stoppet,
da han begyndte at gentage tinge-
ne. Det kan ikke vare meningen,
at en person skal fylde sd meget pa
en generalforsamling.

Samme herre kom med en del al-
vorlige beskyldninger mod den da-
varende bestyrelse. Nogle af be-
skyldningerne er gentaget i sene-
ste klubblad. Mit spgrgsmal er, hvor
har han al den inside information
fra? Det kan jo kun veare fra en
person med tet tilknytning til be-
styrelsen.

Jeg kan forsta at alle disse tiltag
skyldes, at nogle af medlemmerne
har gnsket udskiftelser i bestyrel-
sen. Havde der ikke varet en mere
sober made at ggre det pa?

Jeg synes, det er meget trist med al

den splid i klubben, og jeg bekla-
ger, at bestyrelsen trak sig. Jeg kan
dog godt forstd, at man ikke mag-
ter at arbejde under sadanne vilkar.
Er hovedformilet i Dansk Vete-
ranbil Klub ikke vor felles inte-
resse for gamle biler?

Med venlig sommerhilsen
Ola Chantelou, medlem nr. 2709.

P.S. Kunne foreningen ikke spen-
dere et par stykker mad til den ar-
lige generalforsamling, hvor man-
ge medlemmer kgrer tidligt hjem-
mefra og kommer sent hjem for at
deltage i mgdet? Det er jo ikke pen-
ge, der mangler.




FRA MEDLEMMERNE

HVAD ER DET KLUBBEN HANDLER MED?

[ forrige nummer af VeteranTidende kunne man laese
om en Igsning pa blytils@tning i benzinen ved indsat-
ning af en vidunderdase i benzintilfgrslen.

Et medlem har pataget sig at forhandle produktet, som
importeres fra Australien. Det lgd interessant nok, hvis
det virker. Umiddelbart omtales det som et "klubtilbud”,
selvom at henvendelsen skal ske direkte til selgeren og
ikke til klubben.

Pa Klampenborg Classic Autojumble var produktet an-
nonceret blandt udstillerne. Ud over beskrivelser og bil-
leder fremgik det af 2 skilte at importen var arrangeret
sammen med Dansk Veteranbil Klub. Vi ma derfor tro,
at deter godkendt af den afgdede bestyrelse, at man hand-
ler med dette og andre produkter, eller at medlemmer
kan handle igennem klubben.

Forhabentlig tjener klubben derfor pa den ggede ekspe-
dition, der opstar. Der er rimeligt i mine gjne, men hvor-
ledes bergrer det klubbens status med hensyn til moms,
skat og told fra Australien?

Normalt vil handel ggre klubben moms- og skatteplig-
tig, hvilket er uheldigt, da det vil tage 20% af vores kon-
tingentindtagt.

Jeg tillader mig derfor at spgrge, om det er klogt at fgre
handelsvirksomhed med andet end klubmarker og for-
midling af forsikringer?

Udover Told & Skat hefter jeg mig ved spgrgsmal om
risiko og ansvar — specielt ved produkter hvis effekt er
udokumenteret, som navnt i kommentaren i seneste
nummer af VT. At produktet har veret monteret med
“fint resultat” kan jo veare alt fra, at det ser paent ud i
motorrummet til, at det ikke ggr nogen skade.

det.

ges til ophgr.

Steffen Jorgensen, fungerende formand for DVK, svarer pa op-
lysningerne i Henrik Schou-Nielsens indlaeg:

Den davarende bestyrelse har pé intet tidspunkt godkendt at DVK
péd nogen made skulle indblandes i indkgb, formidling eller forhand-
ling af den katalysator unit, Steffen Frglich formidler, endsige god-
kendt at betalingen skulle foretages til klubbens giro- eller bank-
konto, og derfor heller ikke at klubben skulle have en fortjeneste pa

Jeg ma derfor tage afstand fra arrangementet, som stér helt for Stef-
fen Frglichs egen regning, og som med gjeblikkelig virkning brin-

Hvis produktet pavises ikke at virke - eller evt. kommer
til at skade kgretgjer, hvem er s erstatningsansvarlig?
Kgberne kan med god ret anse klubben som den ansvar-
lige og s@ge erstatningen her, da man far opgivet klub-
bens gironummer til indbetaling. Juridisk set vil de ha-
ve hold i en sag, da det kan dokumenteres at indkgb
foregik over klubben. DVK kan sgge at fa pengene ved
civilretslig sag, men det bliver hurtigt kompliceret, for
klubben mé jo have accepteret handlen.

Hvorfor maler jeg fanden pa vaggen?

For nogle ér siden lanceredes benzinen Shell Formula.
Der er ingen tvivl om, at Shell havde arbejdet serigst
med udviklingen med de store ressourcer, som de er i
besiddelse af. Alligevel gik det galt og erstatningskrav
pa motorhavarier indlgb i hobetal.

Som klub bgr vi ikke Igbe nogen form for risiko, som
kan ggre indhug i formuen. Det er den der hastigt kan
komme til at std for skud. Blot 10 motorer a 50.000,-
bliver store penge for en klub.

Det virker ikke velovervejet, at den afgiede bestyrelse
tilsyneladende tillader, at man kan benytte klubben til:
- handel eller promovering

- til sanktionering af produkter

- til ekspedition

- til unddragelse af moms, told og skat

- evt. fraleggelse af ansvar

I den lille mélestok skriver klubben jo netop i bladet

over rubrikannoncerne, at man fralegger sig ansvar...

Henrik Schou-Nielsen
Maj 2001
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@sonens forste Ikea-lgb blev kgrt den 26. apn.l med atartfm Vangede.
Til disse efter-fyraften-hygge-lgb kommer der hver gang mange, en del mmm og deltager i den
indlagte konkurrence, andre kérer uden at bekymre sig om konkurrewe-mm. nogle kommer i deres
gamle (eller ny) keretgj blot for at kigge pi nir de andre kgrer af sted og endéﬁ‘g a!' lhr eakelte sorm kommer
uden koretgj i hib om at fa kerelejlighed = og det plejer de s&.-
Maske en arrangementsform der kunne anvendes ogsi andre steder i landet.
Som bekendt afgdr lgbet hver anden gang i sesonen fra Ikea i Vangede og hver anden gang fra Ikea i
Tastrup. Karsten an fotograferede.

ARRANGEMENTER 'o




“ODSHERREDS

Tekst Knud Torp Madsen. Fotos Peter Anders

Som nabo til dette snart klassiske
lgb har det vaeret naturligt at vi har
deltaget naesten hvert ar i dette
overordentlig hyggelige og afslap-
pede lgb. Jeg har sa faet tildelt rol-
len som official, hvilket betyder jeg
kommer til at hilse pa alle delta-
gere, idet jeg skal prgve at organi-
sere afgang i nummerfglge.

I &r var det praegtigt solskinsvejr (lad
os habe det ikke var hele sommeren
vi fik pa det tidspunkt) og deltager-
ne mgdte op i god tid allerede frakl.
08.30 i fint humgr til morgenkaffe

PEE

hos Nykgbing-Rgrvig Kommune.
Saledes forfrisket, og morgenfriske i
gvrigt, drog de 67 ekvipager, der
omfattede en masse forskellige kg-
retgjer, motorcykler, brandbiler, gan-
ske smd BMW-cabinescootere til
Kurt Daells imponerende Packard
Super 8 Convertible 1937, afsted
under ledelse af gardernes hornmu-
sik, godt hjulpet af hjemmevarnspo-
litiet. Disse brave hjemmevearnsfolk
var en uvurderlig god hjzlp ved ud-
kgrsel pa en sterkt trafikeret vej.
Tank over dette ved andre arrange-
menter. Ligeledes var alt under kyn-

K. Elde vogn vax Fing.

L Pederseps Ford T 4924,
Nimbusser var der %\del af.
e L o8 nundvr 5} Jpggar er:

.

|

digt opsyn af Statens Bilinspektion
ved Jens Petersen pé sin meget char-
merende Vespa. Han havde nu ikke
kasketten pa, men optradte civilt.
Turen gik gennem gédgaden i Nykg-
bing S med stop, hvor Ole Vium prz-
senterede hver enkelt ekvipage for de
utallige tilskuere. Uanset den triste
debat om forurening og gamle biler
i gvrigt, er der en betragtelig positiv
interesse 1 befolkningen for sddanne
gamle, flotte kgretgjer.
Borgmesteren blev fragtet med i en
luftballon, eller i det mindste i gon-
dolen til en sadan, igen transporte-
ret pa en utrolig flot trailer igen truk-
ket af Lau Laursens helt igennem
imponerende Ford Mercury 1948.
Efter denne showopvisning og pre-
sentation gik turen ud mod Rgrvig
og Nakke tilbage til kommunens p-
plads, hvor vi tidligere mgdtes for at
nyde en vand/gl og besgge de kom-
munale toiletter, inden turen for al-
vor tog sin begyndelse.

Turen gik som tulipanlgb, hvori alle
kan deltage uden kvaler, gennem Det
Skgnne Odsherred. Her bliver man
prasenteret for et meget smukt og til

Mogens Andkjeers Mercedes coupé 220 SE
1964 baner sig vej gennem menneskemeng-
den pa Algade i Nykpbing. Det var neesten
som at veere pa Peterspladsen nér Pavomo-
bilen bringer paven rundt blandt folket.




Nykpbing-Rorvigs borgmester Vagn Ytte Larsen
var neesten flyvende, da han efter at have sat
dette dars Odsherredlph i gang kgrte gennem

Nykgbing staende i en luftballon, der stod pa
luftskipper Lau Laursens trailer og trukket af
hans Ford Mercury Convertible fra 1948.

tider serpraeget landskab i den gamle
randmora&ne og havbund. Milet var
Andelslandsbyen Nyvang ved Hol-
bak, hvor der blev budt pa frokost
og oplevelse af vore foraldres livs-
vilkar fra fgr 2. verdenskrig. Man har
her samlet en hel del bygninger og
indretninger centreret omkring an-
delsbevegelsen og samtidige virk-
somheder. En meget sevaerdig og in-
teressant totaloplevelse, idet man
bestreber sig pd at kgre med arbe j-
dende "varksteder” m.m. Herefter
skiltes man i god ro og orden efter at
have tildelt Tove og Ole Vium me-
gentak foret hyggeligt arrangement.
Nar man nulrer rundt i et sddant ar-
rangement og ser alle disse herlige,
gamle vogne kan jeg ikke lade vare
med at spekulere pd, hvem der mon
med tiden skal fortsette med disse
vogne. Vores sgn pa 28 deltog for 5.
gang stadig som yngste ejer/deltager!
Forstar leserne betydningen af det-
te? Vi har et generationsproblem.
Hvor er de unge mennesker?
Problemet er jo oppe og vende en
gang imellem i debatten. Hvis der
ellers er tid til at beskaftige sig med
den slags fremtidsproblemer i besty-
relsen for andre og langt mere vigti-
ge spgrgsmal, var det méske en ide,
serigst at overveje, hvad man skal
gore for at fremme interessen for de
gamle biler hos fremtidens ejere,
nemlig de sma uskyldige bgrn.

Mit forslag er at vi kynisk, ligesom
vi ser Fetter BR ggr det, pavirker de
sma sarte og letpavirkelige sjzle,
saledes vi kan hverve dem som frem-
tidige DVK-medlemmer og kgbere
til de gamle biler. Hvordan skal vi
eller vores naboerellers slippe af med
klenodierne, hvis ingen interesserer
sig for dem? Svaret er egentlig lige-
til og velkendt af de fleste. Hvordan
er vores egen interesse startet? Var
det ikke fordi vores fader, onkel, na-
bo eller en anden, man havde kon-
takt med, havde et eller andet span-
dende kgretgj, som vi kom med ud
at kgre i, eller blot sd og hgrte? Ikke
fordi jeg er s@rlig begejstret for dis-
se sma skrigende, savlende, og me-
get andet unavneligt vasener, men
det ma vare naerliggende at snige

-
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interessen for bilerne ind i dem ved
at tage dem med pa en kgretur. Hvor-
nar far en 5-8-arig knagt ellers lej-
lighed til at stifte bekendtskab med
en herlig Ford T, som den Finn Pe-
dersen susede omkring i? Kunne
man ikke forestille sig at man lagde
den mulighed ind i arrangementer

,g@m;ﬂwum«w_ﬂ&mw? I kunne ikke li(le,kwkg)r.\'e b
i m}bi_ﬂﬁ;-gﬁ}ébilg,_ﬁau:wdljc{“hj_em'ﬁg skifte til Nombus.~ " -

samtidig med at man tog selv den
ivrigste miljpaktivist ved hjertet nar
det lille barn begejstret fik mulighed
for at komme med pa en kgreturi en
gammel politisk ukorrekt bil?

Det var en lille udflugt fra emnet og
tilbage star at sige tak for en rigtig
hyggelig tur til Tove og Ole Vium.



LANGELINIE TRAF




Fjorten dage fgr arets Langelinie Treef skulle forega 6. maj
fik arranggrerne besked pa at det denne gang ikke ville vaere
muligt at opstille bilerne pa kajen som sadvanlig. Der ville
veaere fladebesgg. Gode rad var dyre, der plejer at komme
virkelig mange kgretgjer.

Men det lykkedes med det korte varsel at ordne noget lige sa
godt: Bilerne kgrte i stedet ind pa Kastellet. Ogsa i ar var der
flere hundrede, og tilskuertallet tgr vi slet ikke gette pa.

Et lille antal af vognene fik sa til gengald og som noget nyt lov
at kgre op pa 1. sal pa Langelinie, hvor premieoverrakkelsen
foregik.

Hvad der derimod ikke lykkedes var at lave fyldestggrende bil-
ledtekster til vores reportage. Der er ingen anmeldelsesblanket-
ter at stgtte sig til. Sa med en enkelt undtagelse ma vi sige: Nyd
bilerne pa billederne, genkender du nogle er det godt, ellers er

der ikke noget at ggre ved det. Med mindre du vil ggre det til en
ekstra lille konkurrence.

Den ene undtagelse er at vi gerne ggr opmarksom pa vognen
med nummerpladen K 5. Man erindrer maske artiklen i Bilhisto-
risk Tidsskrift i sin tid om stormagasinet I[llums varevogne gen-
nem tiderne — med enkelte eksempler pa familien Illums private
vogne. De havde numrene K 5, K 55, K 555 osv. Den sidste med
K 5 var den BMW 503 aluminiums coupé 1956 som var den
sidste direktgr Illums daglige transport mellem bopzlen i Ved-
bazk og Illums bagindgang i Silkegade. Han havde kgbt bilen pa
Forum-udstillingen og havde den til 1968-69, da den blev er-
hvervet af daverende BMW-forhandler i Glostrup Walsge Peter-
sen, hvis sgn Jan for nylig har overtaget den. Vognen stér fuld-
stendig original og komplet.

Karsten Brix har taget billederne.




JUBIL/EUM 1 ESBJERG

Koretojer opstillet pa Esbjerg Havn inden starten.
Den lyse Pontiac forrest er Bent V. Olsens.

Vestjysk Motorveteran Klub har fejret 25 ars
fodselsdag og havde til jubilzeumslgbet 5. maj
som szdvanlig ogsa indbudt medlemmer af
DVK og andre klubber. Selve jubilzeumsda-
toen var den 4.

Formanden Harry Orsted kunne byde velkom-
men til 93 deltagende veterankgretgjer fordelt
péa 57 personbiler, 2 lastbiler, 2 kabinescootere
og 32 motorcykler, hvoraf de 4 med sidevogn.
Zldste kgretgjer var blandt bilerne en Chrys-

ler 72 fra 1927 og blandt motorcyklerne en FN ; R~ -
500 cc fra 1930. Der var 6 deltagende kgretg- Pa Esbjerg Havn ser man blandt andet Clifford Storkholms M.G. fra 1933,

jer fra Veteranen Club Nord i Nordtyskland. I Lars Wibergs TD 1951 og Jens Bagges Rolls-Royce 1962.
alt 210 deltagende personer. S

Efter registrering og morgenmad startede lgbet fra
havnen i Esbjerg og sd kgrte man ud pa ruten, der var
pa 95 km og forte deltagerne gennem et solbeskinnet
vestjysk landskab. Der var pa ruten 5 poster med for-
skellige spgrgsmal om motorkgretgjer, historie mm.
Middagen blev indtaget pa Hodde Kro, og det var for
mange deltagere en af dagens store oplevelser, idet der
blev serveret wienerschnitzel — vel nok Danmarks stgr-
ste.

Efter at have tilbagelagt ruten kgrte deltagerne i mal
pé parkeringspladsen ved Esbjerg Lufthavn og sd var
der tid til kaffe og mere hyggeligt samver i det fine
vejr.

Lgbet blev gennemfgrt uden uheld og alle koretgjer
gennemfgrte — en flot prastation, sa det var en vellyk-
ket dag, hvor deltagerne havde nydt den dejlige natur,
det fine vejr, spgrgsmalene og ikke mindst hinandens
selskab.

Afslutningen pa lgbet var uddelingen af de 26 meget
fine premier til Igbets vindere. Praemierne var spon-
soreret af en r&kke virksomheder.

Starten er ogsa gaet for Esben Kreen pa BMW R 69S.




Af Gorm Bang Olesen

Krumtappen i dansk motorsport
for historiske biler flytter i august
til Jylland.

Historien vil blive nyfortolket den 3.
4. 0g 5 august ved et motorsports-
steevne pa piere og moler ved Esbjerg
havn. Lgbet afvikles samtidigt med,
at de gamle traeskibe, der deltager i
Cutty Sark Tall Ship Race, ligger og
puster ud for en stund ved samme
kajanleg.

Den mere klassiske fortolkning fin-
der sted fglgende sgndag d. 12 august
ved Munkebjerg, hvor der for 3. gang
kgres det bjergtagende hill-climb.

Begge Igb er udskrevet for histori-
ske biler fra fgr 1972, og i Esbjerg
kan alle biler der er gamle nok del-
tage, mens der ved Munkebjerg yder-
ligere stilles krav om, at bilerne skal
vare indregistrerede.

Keart barn har lange navne, s& Es-
bjerg-lgbet har arbejdstitlen: Esbjerg
Havn Classic Car Cup og er et sé-
kaldt city-lgb. D.v.s. en skrekkelig
masse mennesker opbygger en bane
bare for nogle fa dages motorlgb,
hvorefter det hele fjernes igen, sa
kajen kan vende tilbage til losning
og lastning af frisk fisk og naturgas.

MOTORSPORT o
JYSK HISTORIEFORTOLKNING

DadeterHistorisk Motor Sport Dan-
mark, der er arranggrer, kan det med
husmodergeometrisk sandsynlighed
forventes, at baneopbygningen sker
med vanlig sans for sikkerhed, d.v.s.
med tet sammenbundne halmballer
og forskriftsmassige afstande til
publikumshegn som ved Copenha-
gen Classic Car Cup-lgbene i Kgben-
havn.

Banen bliver mere end 850 m lang
med plads til mange mennesker pa
tilskuerpladserne, og der vil hele ti-
den bydes pa handlingsmettet dra-
ma. Da Cutty-Sark arrangementet
sedvanligvis trakker over 200.000
tilskuere, er det Historisk Motor
Sports hab, at ikke alle ogsa vil til
motorlgb, for sd bliver der trengsel.
Faktisk vil der ikke vare plads til
mere end ca. 12.000 tilskuere pr. dag.
Selvom der opereres med et ret om-
fattende dykkerberedskab, er dette
tilteenkt vildfarne vogne og ikke sg@-
gdende publikum.

Entreafgiften er sat til kun 50 kr. pr.
dag, men sa bliver der heller ikke
adgang til tribune. Derimod bliver
ryttergdrden aben, sa vognene kan
underkastes en n@&rmere operations-
analyse.

Trening og tidtagning kgres om fre-

dagen, tidtagning og et racerheat om
lgrdagen mens hele sgndagen er til
race som ved hgjtiderne. En del
vogne jere er lidt gmskindede og fint-
fglende overfor deres hyppigt uma-
deligt kostbare vogne, sa der kgres
ogsé nogle opvisningsklasser i raskt
til friskt tempo uden dumdristige
satsninger.

Man kan sige at et banelgb er et Igb
mand mod mand, og den mand, der
kommer fgrst over stregen, har vun-
det.

Sadan er det ikke ved Munkebjerg
hill-climb. Her er det mand mod uret,
og alene den forbrugte tid til at stase
op ad bjerget gelder. Kortest tid vin-
der.

Der startes ved vandkanten og efter
nogle centrifugale hardnalesving
med foden lige meget pa speeder og
bremser og den anden fod pa kob-
lingen for 30-40 gearskift nas malet
pa toppen ved Munkebjerg Hotel.
Selvom banen kun er ca. | km lang,
skal fgrerne prastere en del arbejde,
og en god kondition er lige sé vigtig
som et godt kgretgj.

Tillegsregler for begge Igb kan ses
pa HMS’ hjemmeside: http://
www.hms.dk, hvor Igbene i gvrigt
ogsa er nermere detaljeret.

Desarligtivrigekan udover
ovennavnte to arrangemen-
ter deltage i et afslappende
Munkebjerg-Igb med ma-
ngvrer rundt i de gstjyske
tunneldale og Igsning af
intrikate prgver og dybsin-
dige spgrgsmal Igrdag d. 1 1.
august. og skulle nogen
have lyst til en hel uge med
veteraner og race pa Jydsk,
kan der opnas betydelige
rabatter ved at overnatte pa
Munkebjerg Hotel.

Austin-Healey
3000 MikIT 1961.



I det daglige gar man ikke rundt
og tenker pa, at nasten samtlige
bilmaerker er navnet pa den per-
son, der helt fra bilens barndom
begyndte som ivaerksatter, som det
jo hedder i dag.

Man gar vel rundt og tror at bilmeer-
kerne blot er et slags varemarke,
men sddan forholder det sig slet ik-
ke. Langt de fleste bilmarker barer
iverksatterens navn, f.eks. Renault,
Rolls-Royce, Bentley, Peugeot, Ford
for blot at neevne nogle. Der er ogsa
undtagelser, f.eks. VW, der netop er
et almindeligt varemarke. Pa dansk
kort og godt Folkevogn.

Ogsa Buicks grundlazgger. Hans
navn var David Dunbar Buick, og
han begyndte langt fra med produk-

tion atz)iler.

fikationer:

Forinden havde han drevet et firma,
der fremstillede sanitetsudstyr, og det
var rent faktisk David Buick, der
dengang opfandt det emaljerede ba-
dekar.

Fra badekar til biler - lidt af en kol-
bgtte dengang.

I 1901 fremstillede David Buick 2-
cylindrede badmotorer; og den fgr-
ste bil blev producereti 1904, og den
blev solgt den 13. august samme ér.
Okonomien var elendig, og meget
snart overtog mangemillionzren
William Durant firmaet Buick, der
ogsa blev begyndelsen til det senere
General Motors.

Allerede i 1908 forlod David Buick
firmaet, og en tid beskeftigede han
sig med olie- og ejendomshandeler.

David Buick dgde i 1929 somg75-

Tekst og fotos Hans Pedersen

paske merker der tidligt
kun 4- og 6-

arig. Pa dette tidspunkt var han
nermest pa fallittens rand.

Synd han ikke kom til at opleve de
senere flotte Buick biler; f.eks. den-
ne maneds bil: Buick 1934, serie 60.
En magelgs bil som jeg her i ar 2001
blot ma beundre. Hvilket handvark,
hvilke former. Der er bare format
over denne bil, min egen model 2000
star der ved siden af og ser sd sglle
ud” — man gremmes faktisk lidt . . .
Denne Buick fra 1934 blev reddet fra
den visse ophuggerdgd i 1960, og tak
for det til bilens ejer siden dengang,
Bo Stoffregen fra Randers. Og ikke
kun Bo Stoffregen skal have tak for
denne redning, hans ungdomsven
Mogens Camre gjorde ngjagtig det
samme: Reddede en fuldstendig
idengisk Buick 1934, pr:ecis magen

7 .
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til Bos, som han i gvrigt ogsa stadig
er ejer af.

Jamen, det er jo fantastisk. Aret er
1960, nasten alle gamle biler uan-
set stand hugges op. Og minsandten
om ikke Bo og Mogens bliver enige
om at kgbe hver sin Buick argang
1934, kempestor med 4 dgre, og en
fantastisk 8 cyl. rekkemotor.

Deres omgivelser ma have rystet pa
hovedet . . . Men det ggr de neppe i
dag.

Bo Stoffregens Buick er ikke renove-
ret, den er fuldstendig original som
dengang den var helt ny. Mogens
Camres Buick er derimod blevet re-
noveret, og fremtrader naturligvis
som fabriksny.

Ligeledes er det ogsa fantastisk, at
begge de herrer efter 40 ér stadig har
bilerne.

Bo Stoffregens Buick forlod fabrik-
ken i Michigan i 1934, og den fgrste
ejer skulle efter sigende vare Al Ca-

pone, gangsteren der arbejde med
mange, mange lyssky forretninger.
Bo Stoffregen forteller:

”Min Buick kom til Danmark i slut-
ningen af 1930°rne, d.v.s. den har
veret 4-5 ar gammel. Efter ankom-
sten til Danmark bliver den solgt til
en grosserer i Svendborg. Han far
ikke megen glede af bilen, idet 2.
verdenskrig bryder ud, og Buick’en
bliver klodset op. Efter krigen er det
stadig svart at fa benzin, sd Buick’en
kommer ikke rigtig ud at kgre fgr
sidst i 1940°rne. Og allerede i
1950°rne skulle folk jo have de ”mo-
derne” biler — en Buick med dabsat-
test fra 1934 var allerede en gammel
bil. Grossereren fra Svendborg har
nok kun kgrt i bilen i ca. 10 ar, og
som tidligere nevnt kgber jeg den sa
i 1960. Bilen benyttes ikke meget,
den er jo dyr i benzin og vagtafgif-
ten steg kraftigt op gennem 1960’ser-
ne og 1970’erne. Pa et tidspunkt bli-

ver Buick’en afmeldt, og star séle-
des blot i garagen medens arene gér.
Pd et tidspunkt bliver den gamle
Buick igen s@rdeles interessant, og
den bliver indregistreret. Nu er den
pludselig en fin gammel veteranbil,
og vagtafgiften er kun %.

Men tilbage til 1960, da jeg kgbte
bilen. Jeg var jo lidt nysgerrig, ville
ga det hele igennem for at se, hvad
jeg havde kgbt. Jeg kommer til bag-
sedet, der ikke umiddelbart kunne
fjernes. Der skulle benyttes varktd;.
Da jeg far bagsadet skruet Igs fin-
der jeg en maskinpistol — ja, en rig-
tig amerikansk maskinpistol. Jeg bli-
ver naturligvis meget forundret, og
tager kontakt til s@lgeren, grossere-
ren fra Svendborg. Han ved ngjag-
tig, fra hvilken kilde han havde kgbt
den i USA, og han undersgger sagen
nermere. Den amerikanske kilde
kan fortzlle, at ejeren var Chicago-
gangsteren Al Capone. Det skal her
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nevnes at han ejede flere biler, op
mod 500 stk. — han var jo en travl
mand . ..”

Han har dog ikke selv varet i ner-
heden af bilen, idet han sad i feng-
sel bag Alcatraz’ tykke mure, da
Buick’en forlod samlebdndet i De-
troit i 1934,

Om det rent faktisk har forholdt sig
sadan kan Bo af gode grunde ikke
garantere, men historien har dog
gennem de 40 ars ejerskab givet
megen lejlighed til mange gode
diskussioner. Om ikke andet, sa
strejfer vi da lidt interessant
USA-historie med mafiaen og
spiritusforbud, og hvad der
heraf fulgte.

Nu er det blevet tid til en
kgretur i denne skgnne
Buick, der straler om
kap med solen her
i maj méned. Bo
viser mig hvor-
ledes bilen
startes. En
smart finesse,
han traeder
blot speede-
renibund, og
Buick’en star-
ter. Han viser
mig efter
start, at hvis

hanigen treeder speederen i bund, da
sker der ingenting. Det virker kun
forste gang.

Bilen har 3 gear frem, og de 8 cylin-
dre pludrer fint. Ingen omdrejninger
af betydning, motoren gér stille og
roligt.

Bilen kgrer ud ad vejen med 80 kmt
— ingen problemer med det. Jeg be-

undrer det flotte interigr — det er rent
ud sagt magelgst. Bo demonstrerer;
hvordan Buick’en kan kgres hérdt
gennem svingene — den krenger ik-
ke, affjedringen er pd en behagelig
made hard. Men kun sa lange
Buick’en har asfalt under hjulene.
Bo svinger bilen ind pa en ujevn
grusvej, og affjedringen skifter om-
gaende karakter. Nu er den pludse-
lig blid og blgd, nazsten som en Ci-
troén 2 CV. Der er tale om et helt
specielt affjedringssystem, der er
hardt og stramt pa asfaltveje,
men blgdt og behageligt pa
ujevnt underlag.
En af mange grunde til at poli-
tiet i Danmark foretrak den-
ne model i cabrioletudga-
ven. Den var sardeles
hurtig, kunne blive
ved med at kgre
og kgre, den helt
ideelle patrulje-
vogn til de
danske veje
dengang.
Bilens forlyg-
ter er ogsa no-
get specielle,
idet der kan
blendes ned
kun péd den
venstre lyg-



te, og hvis man gnsker det ogséd pa
den hgjre lygte. Den eftermonterede
sggelygte ved venstre fordgr husker
vi ogsa fra politiets vogne. Lygten
kan drejes i alle retninger inde fra
vognen.

Amerikanerne kunne lide Buick-bi-
lerne. Den store 8-cyl. motor, der
kunne kgre i hgjt gear faktisk hele
tiden, var noget amerikanerne kun-
ne lide — de har aldrig varet vilde
med at skifte gear.

Buick blev solgt til den hgjere mid-
delklasse i USA. At kgre Buick be-
tgd som regel, at man havde fuld-
steendig tjek pa det hele.

Manedens Buick er en serie 60, men
der fandtes ogséd en serie 50, der var
kortere, samt en serie 40 som billig-
udgave.

Endelig var der en serie 90 pa et
leengere chassis. Den havde ogsa

en endnu kraftigere motor.

En anden sjov finesse er afviser-
vingerne pa Buick’en. Akkurat
som i enmoderne bil anno 2001

er der automatisk tilbagestop.
Ganske uhgrt i 1934,

Buick model 1934 er fremstil-

let af 1. klasses materialer hele
vejen igennem. Efter nesten 70

ar er der absolut ingen rust i
vognen, og Bo fortazller, at selv

de mindste skrueri vognbunden

blot kan skrues ud. Ingen skruer er
rustet fast.

Alting virker efter nesten 70 ar. Bo
har aldrig haft problemer med bilen.
Bilen har blot kgrt og kart.

Det er dog ikke blevet til mange ki-
lometer, kilometertelleren star pa
knap 100.000 km.

I 1934 har Buick’en varet en dyr
vogn, ca 2%z gang sa dyr som en til-
svarende 4-dgrs Ford V8.

Men der var fuld valuta for penge-
ne, bilen vejer 2000 kg, og topha-
stigheden var (er) 140 km/t.

En utrolig bil med en utrolig histo-
rie . ..

Dagen er giet med prgvekgrsel af
Buick’en, fotografering af skgnheden
og endelig 3-4 timers god snak om
design, teknik, Al Capone, affjed-
ring, varmeapparat og en masse an-
det.

Tak til Bo Stoffregen der i 1960 red-
dede Buick’en, og her 40 ar efter sta-
dig ejer den. Pas godt pa den og nyd
sommeren sammen med den.
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Benzin, hgj- og lavoktan,
med eller uden bly

Af Steffen Frglich

I forrige nummer af VeteranTidende
havde jeg en artikel om forhold og
problemer i forbindelse med udfas-
ning af hgjoktan benzin og rgd (ven-
til-/stempeltop-beskyttende) benzin.
Som en fglge af artiklen har jeg i den
mellemliggende tid varet kontaktet
af ret s mange medlemmer omkring
dette forhold og de deraf opstiede
problemer.

Under disse mange samtaler kom det
klart frem, at mange af os egentlig
ikke er rigtig klar over, hvilken be-
tydning oktanrating har, samt for-
hold omkring beskyttelse af ventiler
og stempeltop.

Jeg vil derfor i det fglgende prgve at
kaste lidt lys i mgrket omkring disse
forhold. I den forbindelse vil jeg hen-
vise til min artikel i forrige nummer
af Veteran Tidende samt min artikel
om benzin i Veteran Tidende nr. 292,
oktober 2000 side 32 samt min arti-
kel om benzin og oktan i Veteran
Tidende nr. 291, september 2000 si-
de 12.

Malet for denne artikel er at beskri-
ve de forhold som opstar i motorens
forbrendingskammer under afbran-
ding af den tilfgrte gas. Forhold, som
har betydning for udnyttelsen af
brandstoffet og for hvilken oktanra-
ting, der er ngdvendig.

Har brandstoffet ikke den for moto-
ren ngdvendige oktanrating, opstar
der det, som populert kaldes bank-
ning, eller som engl@nderne kalder
,»pinking*, som fonetisk dakker ret
sd godt, faktisk bedre end vort ud-
tryk.

Lyden er karakteristisk ved sin me-
talliske hgje lyd, nermest som man
slar med en hammer pé et solidt styk-
ke hardt metal, ping, ping.
Bankning vil typisk opstd under sej-
treek ved lave omdrejninger eller ved
hérd belastning ved hgje hastighe-
der.

Det, man hgrer, er
lyden af en eksplo-
sion i forbrending-
skammeret, i stedet
for den kontrollere-
de, hastige for-
brending, som er
den korrekte pro-
ces.

Ved eksplosionen
opstar en stor og
skadelig belastning
af stempel og lejer
samt en voldsom
temperaturstig-
ning, der er s@rde-
les gdelzggende for stempeltop el-
ler stempelkronen, som den rettelig
hedder.

Samtidig fgrer dette til et kraftigt ef-
fekttab, som, hvis man ikke er op-
marksom pé problemet, maske fér
en til at trede endnu hérdere pa spee-
deren og dermed forvarrer skaden.
Billedet viser 3 forskellige stemple-
kroner. Den gverste til hgjre er ved
normal forbrending. Her ses en tynd,
lysebrun bel@gning. Rester af for-
brendingsprodukterne. Denne be-
legning er med til at beskytte stem-
pelkronen termisk.

Den midterste har veret udsat for
tendingsbankning ved lave hastig-
heder under sejtreek ved normal kgr-
sel. Den hgje eksplosionstemperatur
har braendt stempelkronen sort og
blank, samt, hvad der ikke ses, givet
en kraftig skadelig belastning pa
plejlstang, plejlstangslejer og stem-
pelpind.

Den 3. og nederste stempelkrone har
vaeret udsat for tendingsbankning
ved hdgje hastigheder. For eksempel
ved motorvejskgrsel.

Her har belastning pé lejer med me-
re veret meget hgj, og der har vaeret
storrisiko for en gdelagt motor. I det
viste eksempel er der yderligere sket
det, at den hgje temperatur har gen-
nembrandt stemplet, en skade, der
meget nemt og hurtigt kan opsta ved

tendingsbankning ved hgje hastig-
heder.

Det skal ogsa bemerkes, at man ofte
ikke hgrer tendingsbankningen ved
hgje hastigheder ner s tydeligt som
ved sejtrek ved lave hastigheder.
Nu kender vi séledes til de gdeleg-
gende resultater af tendingsbank-
ning, men der er endnu et forhold,
som vi skal kende til, effekttabet.
Den maksimale effekt opstar ved den
kontrollerede forbreending, saledes at
forbrendingstid, omdrejningshastig-
hed, det vil sige den, tid der er til
radighed for forbrndingsprocessen,
er i overensstemmelse med hinan-
den, idet forbre&ndingsprocessens
trykpavirkning af stemplet skal vea-
re i ngje overensstemmelse med
stemplets position i omdrejningscyk-
len. Tidspunktet for start af proces-
sen styres af tendingstidspunktet, og
tendingstidspunktet er beregnet ud
fra forbrendingens tidsforlgb, og
begge er i relation til stemplets posi-
tion i omdrejningscyklen.
Forbrandingshastigheden er athen-
gig af primert 4 faktorer: Motorkon-
struktion, materialevalg, brandstof-
fets beskaffenhed samt blandingsfor-
holdet med luft.
Motorkonstruktgrer har derfor over
tiden vaeret athengige af den til en-
hver tid tilradeverende brandstof-
kvalitet. Op til anden verdenskrig var
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benzin, hvad vi vil betegne som lav-
oktanbenzin, mens der efter krigen,
pa grund af krav til superbrendstof
til flymotorer under krigen, kom hgj-
oktanbenzin pad markedet.

Dette blev naturligvis modtaget med
kyshand af motorkonstruktgrer, for
nu kunne de fa langt flere heste ud
af vaerende konstruktioner eller frem-
stille nye motorer med hidtil ukendt
effekt pd samme literindhold. Dette
prager motorkonstruktioner fra
S50erne og til et godt stykke ind i
80erne, hvor moderne elektronisk
motorstyring vandt frem.

Det afggrende for den korrekte for-
brending er flammefrontens udbre-
delseshastighed, altsa den tid, der
forlgber med forbrandingen.
Udbredes den for hurtigt opstar der
en for hgj temperatur, som vil forar-
sage en antendelse af brendstof gas-
sen uden for tlammefronten, hvilket
vil forérsage en egentlig eksplosion
i stedet for en forbrending.

De fire tegninger angiver udbredel-
seshastighed for en given motor, ved
to forskellige omdrejningshastighe-
der og med lavoktan og hgjoktan
benzin.

Tallene angiver udbredelseshastig-
hed i millisekunder.

Man ser tydeligt den store forskel pa
flammefrontens udbredelse ved de to
typer brendstof, samt forskellen pa
udbredelseshastighed ved 4500 om-
dr. og 5500 omdr.

I begge lavoktansituationer sker ud-
bredelsen sa hurtigt, at der opstar en
detonation, med de ovenfor beskrev-
ne uheldige fglger. (Bemark, at der
er en fejl i gverste billedes talplace-
ring, fra 1.0 skal de rykkes et felt
frem)

De to grafer viser forskellen i tem-
peratur og trykopbygning i en motor
med normalt indsugningssystem og
opbygning af brendkammer (gver-
ste). Den anden viser en specialop-
bygning, med et s@rligt indsugnings-
system (nederste).

Graferne er kun bragt for at vise,
hvor stor indflydelse selve motorop-
bygningen kan have for temperatu-
ren i forbrendingsgassen.

[ normale motorer er forskellen lang
fra sa markant.

pressure
/

Region of
formation of
NO,,

Region of
HCreaction

emperalure

tde

_-pressure

Region of

HC reaction

crankshaft angie

temperature
-

tde

crankshaft angle

Vi kan se, at der er en stor forskel pa
flammefrontens udbredelse ved 4500
omdr. og 5500 omdr. Dette skyldes
forskellen i turbulens. Jo hgjere om-
drejninger desto stgrre turbulens
(hurtig motorvejskgrsel).

Dette forhold er ogsa arsag til, at det
ikke har betydning med lavere ten-
ding ved hgjere omdrejninger. Nor-
malt vil man ikke anvende stadig sti-
gende fortending med omdrejnings-
tallet, men stoppe ved et vist omdrej-
ningstal.

Er motoren konstrueret til sdkaldt
r¢d benzin, ma vi antage, at der er
tagethgjde for den kglende virkning
pé ventil, ventilseder og stempelkro-
ne, som additivet i denne benzin gi-
ver (oprindeligt bly, senere i DK ka-
lium, som dog ikke er nar si godt
som bly eller som det korrekt er te-
tra-etyl-bly). Generelt er det sidan
at stgbejernsstopstykker skal have
rgd benzin. For letmetaltopstykker
ma vi som sagt, bedgmme ud fra
hvad motoren er konstrueret til.

Anvender vi derfor ikke det af mo-
torkonstruktgren foreskrevne brand-
stof, er hovedproblemet varme, alt
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for hgj temperatur, som pa flere fron-
ter kan gdelegge motorenog skabe
darlig motorgang og ydeevne.

Det er nu tid til en vis konklusion pa
baggrund af ovenstaende:
Problemet med benzin af en type, der
ikke er korrekt for den angivne mo-
tor, har séledes indflydelse pa flere
forhold samtidig. Nogle af disse kan
vi neppe tillade os at ignorere, hvis
vi vil have fuld glede af vort kgre-
t@j, og samtidig bevare den bedste
kgrselsgkonomi.

Hvad kan vi sa ggre, nar den rette
benzin ikke er umiddelbart til radig-
hed i pumpen.

Vi kan ggre som angivet i min arti-
kel i forrige nummer. Anvende et
additiv, vi helder i tanken hver gang
vi tanker, eller en katalysator fast-
monteret.

Det fgrste kan vere noget besver-
ligt og bgvlet alt efter ens tempera-
ment, det andet lader os tanke ben-
zin uden problemer. Det fgrste ko-
ster vel i praksis omkring 30-50 gre
ekstra pr. liter. Den anden Igsning
er en engangsinvestering, som er
svar at sette en km/l pris pd, men
man kan sige, jo flere km man kgrer
desto billigere er det. I forhold til at
sta og hzlde additiver i ved hver
tankning, er anvendelsen af en fast-
monteret katalysator tjent hjem efter
ca. 160-400 liter benzin.

Fig. 2. Curves showing the eftect of the variation of the air/fuel ratio on power output and fuel consumption

Noglen valger ogsa en helt tredie
Igsning, en Igsning hvor man gar pa
kompromis med ydeevne og motor-
gang, man stiller tendingen ned.
Dette giver flammefronten mere tid,
idet antzndelse sker ved en lavere
komprimering og derfor en lavere
udbredelseshastighed, men samtidig
giver det en lavere ydelse og en dar-
ligere motorgang. Hvor meget man
vil ga pa kompromis og kan accep-
tere af darlig motorgang, er et per-
sonligt spgrgsmal og et spgrgsmal
om, hvor meget man tgr eksperimen-
tere.

Man skal dog vare opmarksom pa,
at denne lgsning ikke har nogen sar-
lig veerdi mod skader ved hastigheds-
kgrsel, gennembrandt stempelkrone,
idet gget fortending ikke har nogen
indflydelse over et vist omdrejnings-
tal, som beskrevet ovenfor.
Lgsningen med stgrre fortending
giver ogsa en ringere kgrselsgkono-
mi samt stgrre forurening.

En anden fidus mod tendingsbanken
er at &ndre blandingsforholdet til en
federe blanding, idet en federe blan-
ding giver en langsommere udbre-
delse af flammefronten. Men igen:
her @ndrer man til en darligere mo-
torgang, en betydeligt ringere brand-
stofgkonomi og en stgrre forurening.
En normal benzinmotor har et helt
bestemt luft/breendstofblandingsfor-
hold, som skal overholdes ud fra dens
konstruktion. Se kurven, den viste

motor yder sit bedste mellem 10:1 og
14:1. 14:1 giver bedste kgrselsgko-
nomi. Stgrste effekt ved 12:1. Ggr
man blandingen federe, mindre end
10:1, ser man tydeligt betydningen
pé bade kgrselsgkonomi og effekttab.
Samtidig bgr vi jo ogsd udvise sam-
fundssind m.m. og tenke pa, at vi
bgr undgéa ungdvendig udstgdnings-
forurening, sa en fed blanding er
nazppe den korrekte Igsning ud fra
noget synspunkt.

Men har man valgt at stille teendin-
gen tilbage, kan det vare fornuftigt
ogsa at sgrge for at blandingen lig-
ger til den fede side, i hvert fald sik-
re, at blandingen ikke er for mager.
En for mager blanding kan selv med
det korrekte breendstof give anled-
ning til brendte stempler ved hastig-
hedskgrsel.

Andrer man tending/blanding bgr
man ogsa sikre sig at tendrgrene sta-
dig er korrekte, idet for blgde rgr
ogsa kan give anledning til for hgj
temperatur og stempelskader. Et
tendrgr bgr have en lysebrun beleg-
ning, gar den over i en hvidlig ar-
bejder rgret for varmt.

Hvor meget man kan @ndre pé ten-
dingsforholdet, afhenger ogsa af
knastprofil, idet denne bestemmer
abningstid og abningshgjde af ven-
tiler og i relation til stemplets posi-
tion. Man skal huske pd, at samtlige
parametre i en motor er afstemt i for-
hold til hinanden, og «ndrer man pa
ét, skal man forholde sig til, hvilken
indflydelse det far pa helheden.

Denne gennemgang er naturligvis
meget simplificeret og tager ikke
hgjde for den komplette proceskom-
pleksitet, men det har ej heller varet
formalet med denne lille artikel at
bringe en udtgmmende beskrivelse,
men kun at skabe lidt lys i mgrket.
Den mere komplette gennemgang vil
nok ligge en del ud over, hvad de fle-
ste af os har brug for at vide for at
kunne justerer og fa glede af vore
kaere kgretgjer, men ved en senere
lejlighed vil jeg i anden forbindelse
komme lidt mere ind pé processen i
forbindelse med grundprincipper i
motorjustering.



Her er stof til
et helt museum

Af Gorm Albrechtsen.

Begejstring blandt veteranbilfolk
over motorhistorisk samling i Vest-
jylland

I Haderup mellem Herning og Skive
bor brgdrene Bgrge og Vagn Sgren-
sen, og deres samling af kgretgjer og
motorhistoriske effekter fortjener at
blive et museum. Det var en af de
bemarkninger der faldt, da 75 vete-
ranbil-interesserede besggte brgdre-
ne.

Arrangementet var forarets fgrste i
Motorhistoriske Mgder Midt- Vest,
som havde féet brgdrene til at sla
portene op til deres samlinger. I en
hel menneskealder har Bgrge og
Vagn Sgrensen samlet, restaureret og
eksperimenteret med teknik og tek-
niske finurligheder. Lige fra en af
bilismens tidlige modeller, en ame-
rikansk Reo fra 1906, til en billed-
skgn Jaguar eller en trehjulet Mor-
gan. Plus diverse motorcykler, pedal-

biler, flyvemaskiner, ure og gamle
motorer.

Hvis ikke tingene er toprestaureret,
er de med garanti sjeldne eller an-
derledes — som den ngjagtige kopi af
en traktor model 1903, som de to
brgdre startede og demonstrerede for
gasterne.

Der var julelys i gjnene hos alle, da
man efter besgget samledes i Jens
Jensens Anlag i byen, hvor teater-
manden Ole Sejersen, Herning, vi-
derebragte erfaringer og tips om pa-

kledning og tidstypisk pakledning
i de sékaldte Concours de Charme-
opvisninger. En aktivitet, der bliver
stadig mere populer.

Neaste motorhistoriske mgde er en tur
fra Struer sgndag 17. juni, og 21.
august er der bagagerumsmarked i
Ringkgbing.

Bag de Motorhistoriske Mgder Midt-
Vest star Niels Jorgen Kanneworff,
Ringkgbing, Povl Povlsen, Struer, og
Gorm Albrechtsen, Herning.

Vi springer konkurrencebilledet
over denne gang, men skal lige for-
telle at vognen sidste gang var en
Hillman 1948, den fine drophead
coupe, engelsk for cabriolet. En
enkelt indsender har skrevet at det
er en coupe de ville, det er sidan
set rigtigt, men det betegner i den-
ne sammenhang kun en stilling,
kalechen kunne stilles i, sa den var
aben fortil og lukket bagtil. Noget
der ellers var forbeholdt stgrre og
dyrere vogne, men den lille Hill-
man kunne altsa ogsa.

Modellen er Minx, den gar tilbage
til fgrkrigsérenes gedigne, 4-cylin-
drede, sideventilede model pa 1185
cc. Endringen i 1948 er at lygter-
ne er sat ind i sk&rmene.

At dgmme efter British Motors’
salgsprotokol for Rootes-marker-
ne blev der solgt 4 Hillman Minx

KONKURRENCEN

drophead coupeer i 1946-47, altsa
med fritstdende lygter, og kun en
enkelt i 1948. Farven pa sidstnavn-
te er opfgrt som “smoke” og vognen
ankom 9. august 1948 og blev den
20. i samme maned leveret til en C.I.
Hemphill. Det lyder jo ikke sarlig
dansk.

For 1949 star at 4 drophead coupeer
var i ordre, men de er dbenbart al-
drig kommet til landet, endsige solgt.
Efter stilskiftet i 1950 rgg salgstal-
let for Minx cabrioleter sterkt i vej-
ret.

Til sammenligning blev der solgt 17
Minx drophead coupeer i 1939-40
(den sidste blev solgt kun 11 dage
fgr den tyske besattelse 9. april, til
kammersanger Poul Wiedemann,
den havde merkeligt nok stiet pi
lager 11 méneder), i 1938 fire plus
en 4-personers dben tourer, i 1937

3,1 1936 ingen, i 1935 6 alminde-
lige drophead coupeer og den be-
rgmte Aero tourer, der blev kgbt af
Torben Strand, som fgrte sig sterkt
frem med den i motorlgb (hvor er |
den nu? - den er bestemt ikke hug-
get op, sidste kendte ejer var Niels
Kriiger Rasmussen omkring 1977),
11934 6,1 1933 nul, i 32 en en-
kelt.
Salgstallene for de lukkede Hill-
man Minx var ganske anderledes
hgje, fraoktober 1938 til beszttel-
sen blev der siledes solgt omtrent
400.
Vinder er ved lodtre&kning Max
Elm, Kgbenhavn, der selv arbejde-
de for Rootes i England i 1962 og
da havde en tilsvarende 1947-mo-
del.

oer

Brodrene
Borge og
Vagn S¢ren-
sen i Haderup
tog imod 75
motorinteres-
serede gester.
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Nimbus-museet

Bededag stzevnede 170 Nimbus’er,
Kakkelovnsrgr og Humlebier, mod
Industrimuseet i Horsens; anled-
ningen var abningen af Danmarks
Nimbus Museum. Ved et samarbe j-
de mellem Industrimuseet og Dan-
marks Nimbus Touring kan man
nu vise Nimbus’ historie i en lille
afdeling pa Industrimuseet.

Industrimuseet blev etableret i Hor-
sens’ tidligere elverksbygninger i
1974. Da naboen, Horsens Gasveark,
senere ophgrte og Horsens Belys-
ningsvasen fusionerede med elsel-
skabet BHHH, blev et stort areal med
flere ®ldre og nyere bygninger ledigt.
Horsens Kommune overlod da grund
og bygninger til Industrimuseet, der-
ved blev det muligt at udvide, bl.a.
indviede man for et par ar siden en
afdeling, der viser karetmagerfagets
udvikling med mange fine hestevog-
ne. Det er museets hensigt at vise
arbejder- og industrikultur, med
Nimbus-museet har man tilfgjet et
interessant element fra Danmarks
industrihistorie.

Nimbus klubben har féet et tidligere
skur, der blev brugt til oplagring af

l

gasverkskoks, nu renoveret og iso-
leret med respekt for det oprindelige
arkitektoniske formsprog.

Det er ikke mange kvadratmeter man
har til radighed, men de er blevet
fuldt udnyttet. Veggene er ganske
fyldt med billeder og plakater, der
forteller om Nimbus’ alsidige an-
vendelse ved politi, postvesen og
militer. Man erindres om kampen
med besattelsesmagten den 9. april
1940 i1 Haderslev, hvor Nimbus med
sidevogn og maskingever deltog i en
kortvarig kamp. Motorcyklens brug
til let varetransport, deltagelse i mo-
torlgb og almindelig sgndagskegrsel
fortzlles i ord og billeder. De to skue-
spillere Huld og Foss’ ferd gennem
Afrika pd Nimbus er ogsa med.

I et hjgrne er indrettet et lille verk-
sted med specialverktgj pa vagtav-
lerne. Her er der mulighed for at
kustoden kan pusle med smarepara-
tioner pa vagten. Abningstiden er
begrenset til weekend mellem 11 og
16, og opsynet varetages af klubmed-
lemmer pa skift. Med de mange ef-
fekter, der er udstillet, er det ngdven-
digt med opsyn, som ogséd kan be-
svare spgrgsmal.

Et videoapparat kan startes og vise
film, dels fra klubbens arrangemen-
ter i nyere tid, dels fra Nimbus fa-
brikken pa Frederiksberg. Fisker &
Nielsen optog i 1930’rne en film om
Humlebiens tilblivelse, interessant at
se hvordan man fremstillede de for-
skellige delelementer pa fabrikken.
I dag ville en virksomhed af Nim-
bus’ stgrrelse formentlig overlade en

del arbejde til underleverandgrer,
dengang lave man selv sé specielle
ting som jern- og metalstgbningen og
forkromningen.

Ogsa Carl Th. Dreyers kortfilm ”De
ndede Fargen” baseret pa Johannes
V. Jensens novelle, er indlagt pé vi-
deo. Hovedpersonerne er en Nimbus,
der fgres af Fisker & Nielsens prg-
vekgrer og pr-mand Josef Koch med
hustruen pa bagsadet, Koch praste-
rer en sand dgdskgrsel for at né fer-
gen, hvad de sa ikke ggrlevende. Jeg
erindrer samme Koch give opvisning
med Nimbus i Horsens Idratspark i
1940°rne med kgrsel ad skriplan og
efterfglgende flyvetur, ogsa gennem
brendende ringe kgrte den gave
Koch.

Museet viser naturligvis ogsa motor-
cykler, men mange er der ikke ble-
ver plads til, egentlig er der ogséa kun
to modeller at fremvise, Kakkelovs-
rgret og Humlebier, der var i produk-
tion fra 1920 til 1960, med en pause
pé seks ar fra 1928 til 1934.

Om Nimbus er udgivet en del bgger,
som kan kgbes i Industrimuseets re-
ception/cafe, der sammen med Nim-
bus-litteraturen szlger andet med
relation til dansk industrihistorie.

Nimbus-museet kan anbefales, men
afset nogle timer til besgget, der er

meget andet at se pa Industrimuseet.

P. E. Hansen
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9.00
10.00
12.00
13.00
18.30

Hgsttur 2001
Midtsjeelland 25. august

Vi inviterer hermed til den arlige ,,Hgsttur pd Midtsjzlland.
Med start og mal pa Steffensgard Kvaerkebyvej 79, Kvaerkeby ved Ringsted.

Program:
Ankomst og information.
Mangvreprgver for alle biltyper. Der er tale om prasisionskgrsel ved lav hastighed.
Felles medbragt frokost og uddeling af kgrevejledning m.m.
Kgretgjerne sendes ud i hgstlandet med sma opgaver.
Fellesspisning af medbragt aftensmad. Drikkevarer kan kgbes. Uddeling af premier for dagens opgaver.

Tilmelding i Kvearkeby eller pa 55726198 - 57525040

Venlig hilsen
Kaj Sgrensen - Preben Boisen

- Jeg fandt fejlen, fru Sprensen.
Der er hul i handskerummet.
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Arresg Lobet kores for fjerde
gang, lebet keores i landskabet
omkring Arresg og pa Halsnas.
Lobet starter og slutter i

lordag den 18. august g, geriksvark ved Gjethuset.
Lobet er for biler og
motorcykler fra for 1976.
Gzldende provepladeordning
respekteres. Ruten er ca. 60 km
med lette poster underve;js.

Arranger: Ame E. Pedersen
47 72 41 87

Gjethuset ajeep@mail.dk

Frederiksvark & }Handel

Program: 09.30 - 10.30 Ankomst/morgenkaffe/brad
10.30 - 11.00 Klargering til start
11.00- 11.25 Koretgjerne sendes afsted
13.00 - 14.00 Frokost (drikkevarer ikke inkluderet)
14.00 - 15.30 Labet fortsaetter
15.30 - 16.30 Eftermiddagskaffe/kage, preemieuddeling I

Er du til "net” sa kig ind pa http://lhome19.inet.tele.dk/arne-e-p

Tilmelding til ARRESQ LOBET 2001

Lordag den 18. august
Pris pr. karetaj incl. 2 personer, 210 kr.

Ekstra personer: 2 - 12 ar, 40 kr. og 12 - 112 ar, 150 kr.

1 2
D (kryds antal) D

= 210,-
Navn:
(antal personer)
Adresse: D 440 - =
Postnr.: ; .
¥ By "] ats0- =
Bilmeerke: B -
Total =
Type: Argang: =
Vedlagt i check,eller
Tilmelding senest den 9. juli 2001 til: indbetalt pa konto:
Ame E. Pedersen, Ngrrevangen 14, 3300 Frederiksvaerk | 3572 448657 Danske Bank

Bekraeftelse, plus naermere detaljer fremsendes snarest efter tilmeldingen
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Amerikanerbil traef

BN <amt Burskovs Tivoli
S e 8

Alle er velkommen , til et af arets store amerikanerbil trzef.
\\ Grundet de store succeser de sidste 2 ar, bliver vi bare nedt til at lave detigen i ar.
\‘\ : Skulle du vaere en af de fa, der ikke kom i 2000, se da her hvilken spanding og
sy liv der bliver. sy

@

Entreen er naturligvis gratis

@

Kontakt Seren eller John

Sy, "

L e - - ’ L
[reftet atholdes 20-21-22 juli 2001 @

pa Tollgse spourtzplads(kvadratbanen)

Alt i alt en forrygende week-end, professionelt arrangeret, hvor entreen er ﬂ)g vand til de laveste priser og
. . humeret pa det hejeste
:g?r:.‘g:;‘sen' ogg:rg:ncsglge 22702225/57802053 Haber | far lyst til at komme, og gere denne week-end endnu mere underholdendg @
Nastformand John Almy 26164059/59186777 Pnskes der mere information, er man velkommen til at ringe, eller sende en mail{Almy@wanadoo.dk).
Almy awnadoo.dk Skulle | have lyst til at sponsorer en pokal eller pr@mie til vores konkurrencer, tager vl imod med kys hand

~ $INOLIVLIANT 90 HAINANTONVHHY
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AALSBO MOTOR STAVNE 2001

Tidspunkt
Deltagelse

Modested

Program

Pladsgebyr

Camping

Tilmelding

for herlige mennesker med pragtige maskiner . . .

Lordag den 30. juni 2001

Knallerter, scootere, motorcykler, biler og traktorer, celdre, gamle
eller nyere — kom og vis dit kgretgj frem. Mange motorglade
mennesker mgdes denne dag, og nye venskaber indledes.

Aalsbo Lystfiskersg, Store Landevej 125, Fjelsted, 5560 Aarup.
Det er vej nr. 161 ved 25 km-stenen.

08.00 - 10.00 Ankomst, registrering, pladsanvisning

10.00 - 14.00 Bagklapsalg af stumper, preesentation af koretgjer

14.00 - 17.00 Lpbsarrangement med diverse konkurrencer. Alle deltagere
skal veere i mal senest kl. 17.00

17.30 - 18.30 Preemieuddeling.

19.00 - 24.00 Grillaften for interesserede. Bestilles

og betales sammen med tilmelding.
Kr. 50.00 for knallerter og cykler med hjcelpemotor
Kr. 50.00 for veterantraktorer
Kr. 70,00 for scootere, kabinescootere og motorcykler
Kr. 90,00 for veteranbiler og klassiske biler
Da mange deltagere foretreekker at blive natten over vil der veere mulighed for at
campere med medbragt telt eller campingvogn i de dejlige omgivelser ved fiskersgen.
Pris for overnatning med telt kr. 20.00 - pris for campingvogn
kr. 25.00 - betales ved ankomst til pladsen.
Max. 75 koretgjer kan deltage og tilmelding/betaling skal veere os i heende senest

mandag den 18. JUNI 2001.

ALSBO MOTOR STEAVNE 2001 — for herlige mennesker med preegtige maskiner . .

Tilmelding til lprdag den 30. juni 2001 KORETOJETS MARKE 0G ARGANG

Navn: — ~ knallert/cykle kr. 50.00 — s&et kryds
Adresse veterantraktor kr. 50,00 — set kryds
Postnr/By scooter/MC kr. 70.00 st kryds

Telefon bil kr. 90.00 — set kryds .
Onsker du at campere, s@t venligst kryds telt ( ) campingvogn ()

Grillaften kr. 100.00 pr. person uden drikkevarer. Antal personer ( )

Tilmelding er kun gyldig ved betaling af pladsgebyr (og evt. deltagelse i grillaften). og check vedlegges og
sendes senest mandag den 18. juni 2001 til Henning Larsen, Hjortegyden 5. 5560 ;\rup, tif. 64 79 19 94.

Venlig hilsen STUMPERNE af 1994
Oplysninger: 87 79 22 66 Hans Pedersen



Rad og hgjoktan benzin
synger pa sidste vers.

Kom du ikke med i forste hjemkob af kataly-
sator ?

Sa du kan kore pa gron lavoktan , i stedt for
rod hojoktan.

Sa er chancen der igen.

Jeg er villig til at organisere endnu et hjemkab.
Vi skal blot bestille mindst 100 stk. Farste gang
blev det til 200 stk. Se side 9 VT april nummer.

Katalysator monteres direkte pa benzin slangen for
karburator. Katalysator indeholder tin og antimon
som saetter sig pa ventilsaeder og yder beskyttelse
mod ventil slid.

Du kan kere p& en lavere oktan pa grund af at
katalysator forbedre braendveerdi i benzinen.

Du opnar samtidig en mere miljgrigtig udstedning,
med lavere forurening.

Personligt har jeg afprovet katalysator pd min Audi
100 GL der er specificeret til 99/98 oktan rod. Den
har nu problemfrit kert p4 92 gren i 4 maneder.

Vil du vide mere om brug af braendstof katalysator
sa ga ind pa www.fuelstar.com eller sag pa fuel
catalyst i de mange sider om dette emne.

Jeg kan ogsd sende dig liste over talrige afprov-
ningsrapporter

Jeg kan stadig skaffe til samme lave priser:
Motor op til : 850cc kr. 453,- 1,6L kr. 584,-
20 L kr947,-4.0L kr. 1033,- 7;0 L kr. 1141
over 7,0 L og high performance kr. 1328,-

Du kan kontakte mig pa:

Steffen Fralich

Telefon 3253 5922 fax. 3253 6032
e.mail, sfrolich@vip.cybercity.dk

Weekend-ophold

Forlenget weekend:
Ankomst fredag kl. 15.00 - katfe og kage
Fra kl. 18.00 - 2 retters menu.
Lgrdag frakl. 8.00-10.00 - morgenbord.

KI. 18.00 velkomstdrink herefter en 3-retters menu.
Sendag fra k1. 9.00-11.00 stort morgenbord,
derefter afrejse.

Pr. person kr. 939.00

Weekend ophold I
Ankomst Igrdag kl. 15.00 - kaffe og kage.

KIl. 18.00 velkomstdrink, herefter en 3-retters menu.
Sendag frakl. 9.00-11.00 stort morgenbord,
derefter afrejse.

Pr. person kr. 521,00

Weekend ophold 11
Ankomst fra kl. 15.00
Frakl. 18.00 2-retters menu
Sendag fra kl. 9.00-11.00 morgenbord.
Pr. person kr. 418,00

Hotel Fergegarden, Lohals
TIf. 63551435 - Fax 63551425

| NB. Overnatning pr. person kr. 250.00 incl. morgenbord.

Modelbiler & Motorbgger

Velkommen i Danmarks ferende

specialforretning,
Kig forbi - Vi har de billigste priser:

s e
ORIGINAL MICHELIN &4-8
100 v i

EaRrs or &

Postordre til hele landet - hver dag:

SamlerBgrsen

Jacobys Alle 2 - 4
1806 Frederiksberg C

TIf. 33254022 Fax. 33250622
Aben hverdage 12-1730 Tirsdag lukket. Lgrdag 10-12

www.samlerboersen.dk
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Frank Ank jer

B. Bisgaard

Peder Fjordgard

Hans Christensen
Tage Petersen

Hans E. Holst

Frits Rasmussen
Sven Jgrn Jensen
Svend Aagard
Malcolm Mikkelsen
Torben Frederiksen
Kjeld Lauritzen
Simon Vognsen
Bjarne Hagelund
Ricky Nordnzs
Carl-Chr: Danielsen
Esben Bay Jgrgensen
Benny Djarlo

Tom Gregers Ruhrskov
Carl-Verner Jgrgensen
Carsten Boe Nielsen
John Kongsted
Mogens Christensen,
Erling Tjerandsen
John Clausen

Niels Andersen
Michael Enghoff
Claus Kongsgaard Jensen
Martin Kristiansen
Peter H.L. Sgrensen
Carsten Novrup
Morten Blenstrup
Martin Edelfeldt Madsen
Martin Velin Hansen
Pia Jonna Nielsen
Michael Hgjlund Larsen
Thomas Eskildsen
Peter Goth

Svend Erik Hansen
Sgren Sadderup
Wilfried Bock

Jesper H. Poulsen
Lene Jensen

Erik Andersen

Teddy André Vogelsang Vandborg

MichaelPoulsen
Morten Silcowitz-Hansen

Frank Mogenstrup Sgrensen

Paul Christian Erichsen
Carsten Ellerbak

Erik Bek

Allan Sgrensen

Peter Ravn

Tonny Pedersen

Jesper Ove Vindum Jensen
Hans Erik Jantzen Holst
Gorm Schmidt

Michael Larsen

Kurt Jgrgensen

Peter Hgeg Hagen

Peter Sggaard Nielsen
Bent Hgjrup

John Hansen

Klaus Schinkel Stamp

VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER

Nyborgvej 64, D
Borgergade 9

Ahavevej 44

Larkevej 26

Tangvej |

Kongedvej 35
Sgvangen 2

Hermesvej 3

Nt Vilstrup Bygade 102
S¢nderager 16
Kodallundvej 13
Vanggardsvej 2, Mejlby
Stadion All¢ 34, 4. th.
Tjgrnealle |
Galtebjergvej 32
Skolevej 27, Pindstrup

Frits Nielsens Vej 2, Raagemark

Nivergd Erhvervspark 2
Sgbredden 38

Svalevej 29
Hvidovrevej 211
Svanevej 7
Glentevenget 3
Bgssemagergade 78
@rslevgade 76 C
Mpgllebakken 32, Strib

Ved Ungdomsboligerne 22, st. th.

Skt. Knuds Vej 27
Fennisvej 56
Ranunkelvej 4
Skovbakken 5
Lystrupvej 30
Vestergérdsvej 15, 1. tv.
Ravegade 13a, st.

Borgmester Jensens Alle 19, A. 4. 1

Ny Kirstinebjergvej 16
@stermarkvej 14
Rosengérden 14 A, 3. th.
Folesletten 15
Magnoliavej 29 A
Meitzer Str. 9

Asbovej 42, Leborg

Brenshgjsgardsvej 11, 1. tv.

Fredericiavej 75
Tolvkarlevej 68
Vestergardsvej 15, 2. tv.
Lundbyesgade 9, 2. tv.
Howitzvej 61, 1. tv.
Holmevej 252

Avej 18 B

Skovskellet 37 A
Lundmarksvej 4

Fru. Ingesvej 17
Bellisvej 32

Bygaden 50, Levring
H. Pontoppidans Gade 16
Hyldeholm 33, Veddelev
Stenmarken 15 B
Bjgrstrupvej 7
Louisevej |
Nicolaisensvej | B
Krogsgardsvej 51
Rodosvej 14

Ternevej 6

Austin A 35
Morris Minor 1000
Ford Anglia

Ford A

Adler MB 250

Ford Y
VW Type | Zwitter

Ford Mustang

Ford A
Porsche 911

Ford Mustang 351
Morris Oxford
MAN 13-168

Triumph Spitfire
Chevrolet

Wespa

Healey 3000 Mk.I

Dodge Challenger
Alfa 1600 Spider
Wanderer

Opel Rekord
MB 280 SE

Ford Mustang
Clubmann 1275 GT
Ford Thunderbird

5000 Odense C 6614 3309
8870 Langd 8646 1054
7200 Grindsted 7531 0123
7080 Bgrkop 7586 6087
8722 Hedensted 7589 0345
6650 Brgrup 7538 2093
5260 Odense S 6615 0063
7100 Vejle 7582 6092
6100 Haderslev 74582030
6731 Tjereborg 7517 5773
8763 Rasmglle

6660 Lintrup 7485 5251
8000 Arhus C 8613 0922
6000 Kolding

4593 Fgllenslev 5929 8002
8550 Ryomgard 8639 6458
3210 Vejby 4870 5275
2990 Nivé 4914 4300
2860 Gentofte 3965 0374
6000 Kolding 7550 6478
2650 Hvidovre 3649 2461
3540 Lynge

5400 Bogense 6481 1927
3150 Hellebak 4976 3915
4100 Ringsted 5638 1643
5500 Middelfart 6440 1948
2820 Gentofte 2620 4600
1903 Frederiksberg C 3322 9665
4300 Holbak 5943 8617
8500 Grenaa 8632 4226
6340 Krusd

8240 Risskov 2264 1222
2600 Glostrup 4342 3337
1315 Kgbenhavn K 3332 1075
2100 Kgbenhavn @ 2167 3459
4300 Nykgbing F 5485 0545
6280 Hgjer 7478 2246
1174 Kgbenhavn K. 4038 4266
2950 Vedbzk 4589 2172
8260 Viby J 8611 0244
D-30900 Wedemark, Germany +49 5130 40445
6600 Vejen 7536 8502
2700 Brgnshgj

7100 Vejle 7583 2420
3400 Hillergd 4824 1783
2600 Glostrup

8000 Arhus C

2000 Frederiksberg 2033 5507
8270 Hgjbjerg 8627 5452
7451 Sunds 9714 1325
2840 Holte 4580 3309
6372 Bylderup-Bov 7476 2443
4180 Sorg 5782 2602
7100 Vejle 7584 0692
8620 Kjellerup 8688 2612
8000 Aarhus C 7022 5500
4000 Roskilde 4675 7644
2860 Sgborg

3230 Grasted

3050 Humlebak

4050 Skibby 4752 4010
6731 Tjzreborg 7517 1217
2300 Kgbenhavn S 3297 2817
2990 Niva 7025 1504



Anders Harrild

Jgrgen Kofoed Pedersen
Kai Nielsen

Claus Andersen

Jacob Jakobsen

Bent Jensen

Michael Olsen

Tom Lyng Larsen
Ame Rose

Inge Marie Nielsen
Per Ellitsgaard

Jan Sge-Pedersen
Sgren Bjerring

Kenn Stegemiiller
Stig Eriksen

Lars Due Andersen
Martin Knudsen
Maria Abel

Ricco Madsen

Jorn Qviste

Gentofte Brandv. Museumsfor.
René Clausen

Thomas Bak Larsen
Lisbeth Pliiger

Peter Andersen

Aino Nissen

Flemming Wulft

Peter Lund

Heidi Sjggren Christoffersen
Nellemann Holding
Mads Krogsgaard Thomsen
David Sjgstedt
Flemming Christensen
Boy Bork Ejdersko
Rene Brandin Jensen
Christian Thane

Palle Albertsen

Inge Agnete Thorvardarson
Jens Kajus

Bjarne Schultz

Knud Erik Pedersen
Thomas Vinding

Niels Vestberg

Jytte Philip

Gert Willy Nilsson
Jacob Bock Axelsen
Vernon Pedersen
Bjarne Klembo Nielsen
Michael Nielsen

Esben Larsen

Henning Bruun Larsen
Katrine Wallevik
Direct Munksgaard
Irene Sarge

Johnny Telvig

Carsten Mathiesen
Michael Daniel Jensen
Bo @rum-Nielsen
Johnny Bruun

Peter Burmann
Flemming Hansen

Jan Rosenborg

Boggvej 5 st. tv.
Hillergdvej 22

Rimsg Bygade 12, Rimsg
Lindholmssti 2, 1.
Solnavej 94, 1. tv.
Vinten Skovvej 60
Ndr. Fasanvej 251, 3. th.
Folkvarsvej 32, 3. tv
Nordvejen 17
Planetvej 6

Hobrovej 339, Rasted
Strandgre 8 A
Havgaards Tvaervej 9
Hesselggade 20, 2. tv.
Torupvejen 51
Hebevej 20
Hvidklgvervej 8, st. th,
Emmasvej 6
Terrasserne 27,st. tv.
Amaliegade 22, 3
Bernstorfsvej 159

Haldbakken 8 b, 1. sal. 1 th.

Amager Landevej 84, 2. th.
Birkebakken 11
Hvidovrevej 327 B, 2. mf.
Hyllingeriis 43

Esrum Sgvej 10

N.J. Fjords Alle 9, 4. tv.
Tranebzarvej 6, Sejs
Bryggervangen 39
Kagerupvej 15
Taubersvej 6
S¢nderhegnet 59
Blichersvej 15
Blamejsevej 4, 2. tv.
Lindealler 37
Rosenhaven 13
Marengovej 12 st. th,
Carl Bernhards Vej 3 A
Nasbyvej 89
Herredsgade 31
Magnolievej 32, st. tv.

Sortedamdossering 59, opg. i, 3.

Bannervej 20

Stengards Alle 19
Kirsteinsgade 5, 4. th.
Slgdam All¢ 11

Vollerup Overdrev 125
Strongvej 23
@stervoldgade 22
Vandmestervej 33
Valdemarsgade 26, 4. th.
Postbox 173

Storgade 20

Hgjskole Alle 34
Lindevej 16, 1.
Adalsvej 23 b, 2. th.
Gyvelvej 5, ,

Marskvej 14, @. Vedsted
Teglgérdsvej 371 C
Skraenten 38
Havbogardsvej 6

_ VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER

2000 Frederiksberg
3540 Lynge

8500 Grena

9000 Aalborg
2860 Sgborg

8700 Horsens
2200 Kgbenhavn N
2000 Frederiksberg
4050 Skibby

8400 Ebeltoft
8900 Randers
2100 Kgbenhavn @
8240 Risskov

2100 Kgbenhavn @
3390 Hundested
5800 Nyborg

8200 Arhus N
2820 Gentofte
2700 Brgnshg;j
1256 Kgbenhavn K
2920 Charlottenlund
9500 Hobro

2770 Kastrup
3400 Hillergd

2650 Hvidovre
4050 Skibby

3080 Tikgb

1957 Frederiksberg
8600 Silkeborg
2100 Kgbenhavn @
3400 Hillergd
6000 Kolding
4600 Kgge

4863 Eskildstrup
2400 Kgbenhavn NV
4500 Kgbenhavn Sj.
6040 Egtved

2300 Kgbenhavn S
1817 Frederiksberg C
5270 Odense N
6990 Ulfborg

2600 Glostrup
2100 Kgbenhavn @
5690 Tommerup
2800 Kgs. Lyngby
2100 Kgbenhavn @&
2791 Draggr

4400 Kalundborg
2630 Taastrup
7000 Fredericia
2630 Tastrup

1665 Kgbenhavn V
1005 Kgbenhavn K
4180 Sorg

2770 Kastrup

1877 Frederiksberg C
2720 Vanlgse

8900 Randers
6760 Ribe

3050 Humlebak
7620 Lemvig

2680 Solrgd Strand

3834 0430
4818 7148
4027 1423
9877 0604
4056 5294

4752 9782
8634 4870
8644 3939
2024 1414
8617 9991
3927 7334
4792 3703

8610 1107

3860 3194

2447 7564
3250 5133
4826 6112
2818 1855
4752 4025
4975 8664
3539 4944

3927 9777

7550 7575
5663 6501
4074 5342
3810 3697
5991 3135

6618 1768

4588 6059
3555 9293
3253 2450
5950 2552
4399 1016
7592 6598
4371 0130
3325 1610

5783 4365

3879 4601
8643 5854
7542 3083
4919 4648
9781 1495
5614 2704

Peugeot 201
BMW 3,0 CSI
Matchless G 80
Porsche 924
Triumph Spitfire
BMW 2002

Citroén DS 23

Opel Kapitéin
Fordson

FIAT 124 Sport
Austin A 40

VWType | de luxe

MB 300 SE

Healey 3000 Mk.III
Austin A110

Opel Kaptidn

JeepM 151
Volvo PV 544
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Biler szlges

Rover 3500 1973
Kr. 9.500,-
TIf. 58362143

Saab V4 1972. Meget flot restau-
reret (veteran Saab). Blagrd med
rgdt interigr. Synet maj 2001. kr.
34.800 DNA tlf. 40104711

Audi 80LS 1976, 1300 ccm. med
2 nye umonterede forskerme sal-
ges til restaurering. Reservedelsbil
Audi 80S, 1973 med 1500 ccm. og
reparationsbog medfglger.

Kr. 2.500,- afhentet.

finn.jeppesen @image.dk

Grundet indtrufne omstendigheder
skal en af mine meget sjzldne Lan-
cia Aprilia Farina Cabrioleter s&l-
ges. De er omtalt i Bilhistorisk
Tidsskrift 73/1983 og 121/1995.
Lancia Aprilia Farina Trasforma-
bile 1939, meget flot restaureret, er
p.t. udstillet pd Sommers Veteran-
bil Museum i Narum. 250.000 kr.
eller bedste acceptable bud. Mor-
ris 1000 Cabriolet el. lign. kan evt.
indga i handelen.

Lancia Aprilia Farina Trasforma-
bile 1938/39, ®ldre restaurering,
men pan, sund og velkgrende.
200.000 kr. eller bedste acceptable
bud, Morris 1000 Cabriolet el. lign
kan evt. indgé i handelen.

Jgrgen Hansen, 45881831
jha@ihk.dk

Grundet indtrufne omstendigheder
selges Morris 1000 Super 1969.
Sund og velkgrende. Pris kr. 9.000
eller bedste acceptable bud.
Jorgen Hansen, 45881831
jha@ihk.dk

Renault 4CV 1959, toprestaureret
og nysynet, pris 39.500.-
tIf. 75657836

Triumph TR6 argang 73, origi-
nallak magenta, USA-model, synet
sidst i foraret *99. Er kgrende hver
dag! Prisidé kr. 99.000.
Henvendelse:
annemettesynts.hansen@compag.com
eller 23337686.

KOB - SALG - BYTTE

MGB roadster 1970, totalt adkilt,
genopbygget med originaldele, sand-
blast, epoxy-behandlet, 100% fri for
rust, p@en i indtrek, mindre bule i
motorhjelm, rgd, ombytningsmotor
géet ca 4.000 km, komplet nyt szt
kofanger og hardtop medfglger, kr
105.000.

Henv. Carsten tIf 44486834 eller
c.hoegh@vip.cybercity.dk

Fiat 503 2-pers. m/svigermorklap,
arg. 1927 pa danske papirer, synet i
sept. 99. Totalt renoveret med ny
kaleche, interigr og Dunlop 730x130
vulstdek. Pris kr. 91.800,-

Willy Nielsen, tlf. 97945288

Cadillac 1956 2-dgrs sedan alt i el
totalrenoveret incl. lak og indtrek
indreg. pa sorte plader, skal ikke sy-
nes. Pris kr 250.000,-

TIf. 96600960, e-mail logt@tele.dk

Morris Minor 1000 1962, smoke-
grey, meget flot stand. Pris 50.000
DKK. TIf. 45764595

Jaguar XK 120 Fixed Head Coupe.
Den smukkeste af alle XK’er. 1953.
Original og komplet. Jaguar-Daim-
ler Heritage Certificate. Til istand-
settelse. Tag proveplader med og kgr
hjem. Pris kr. 225.000. Evt. istand-
sat, synet og indregistreret efter naer-
mere aftale.

Claus Frausing. TIf. 4453 8700.

Ford A 1931 2-dgrs sedan med kom-
plet gasgenerator. Bilen er i original
stand. Pris, giv et bud.

Talbot 1925 4-dgrs sedan. Bilen er i
original stand. Pris, giv et bud. Beg-
ge biler var med pa messe i Frederi-
ciad. 17.-18. marts.

Tonny Lykke Jensen, tlf. 75928949.

Singer LeMans 1935. Under reno-
vering, szlges for hgjeste bud.
Erik Olsen, tlf. 54931364

Vauxhall Firenze Coupé 1972, sort
indtraek, meget flot. Rusten.

Pris kr. 1.200,- Evt. bytte.

TIf. 47742181 - 40263181

Dodge Power Wagon 4x4. Aben. +
delebil. Kr. 4.900,-
TIf. 56578093

Rover 3,51 P5B 1972 (den store
model) mgrkebla, 8-cyl., nyere
motor m. transistortending, auto-
matgear, servostyring, el-soltag.
Ganske god indvendig og meka-
nisk stand, ny forrude. Kr@ver nye
paneler, ny udstgdning og rustar-
bejde i bund. Nye barekugler m.v.
medfglger.

Prisidé kr. 20.000,- TIf. 35264480

Buick Special 1954. Model 41D
4-dgrs V8. Motor 264 cui. Dynaf-
low gear. Kgrer fint. Flot krom og
seder. Lettere adskilt.

Pris kr. 24.000,-

TIf. 75288942

Opel Kapitén, 2 stk. arg. 1951/53
tilrenovering. Det er den med lang
snude og 6 cylindre. Papirer haves
pa den ene. Pris efter aftale.

TIf. 43524083 - 20116077

Singer roadster 1948, renoveret
for 15 ar siden. Sideventilet, ej
orig. motor. Bliv kgrende i som-
mer for kun kr. 40.000,-

B. Ahlburg, tIf. 54861343

Volvo Amazon 1964, rgd velholdt
og i god stand. Overgear, 100% ori-
ginal. Pris kr. 14.000,-

Jakob Vibe, tIf. 74661457

Buick Super Sedanette 1949, 2-
dgrs, 8-cyl. pa rekke. 115 hk.
100% original patina stand i et og
alt. Aldrig restaureret. Star pan i
originallak fra 1949. Flot krom,
lidt slidt indtrek, men acceptabel.
Km. 152.000. Nysynet 2001 uden
anmearkninger og helt kgreklar
stand. Evt. med sorte nr. plader.
Pris kr. 139.000,-. TIf. 20484884.
Hellerup.

Jaguar MKk II 3,8 1962, manuelt
gear m. overdrive. Tudor White m.
tradhjul. Renoveret med masser af
nyt. Flot nysynet og registreret bil.
Pris kr. 110.000,-

TIf. 22586467 - 46365753

DKW 3-6 F91 1955, pan original
stand. Velkgrende. Synet 2000.
Pris kr. 55.000,- TIf. 62552049

Volvo 544 1962. Original, nyren-
overet 1999. Synet 2000. Sorte pla-
der, en ejer. Kgrer perfekt som dag-
lig bil. Pris kr. 45.000,- TIf.
32509606



Fiat 503 Touring 1926, fantastisk
fin original stand, s&lges grundet
pladsmangel. Der medfglger gear-
kasse og motordele.

Wolseley 300 1964, rimelig stand,
leveres nysynet og indreg.

Pris kr. 43.500.,-

Austin Seven 1932, Nydelig stand,
leveres nysynet og indreg.

Pris kr. 58.500,- evt. bytte med mc.
Fiat 1400 Venezia 1957, flot bil,
leveres synet og indreg.

Pris kr. 45.500,-

Chevrolet 4-cyl. 1928. Sjzlden bil
med svigermorklap. Leveres reg. i
kgbers navn. Pris kr. 93.500,- evt.
bytte med mc.

Bentley 1950. Meget flot og sjzl-
den vogn, kgrer fint. Pris kr.
225.000,- reg. i kgbers navn pa
fuld afgift. Er godkendt til limo-
kgrsel.

Teddy Jensen, tIf. 75667355

Biler kgbes

Veteranbil med kaleche, god
stand.
Torben Rasmussen, TIf. 98272121

Dele til biler szlges

Chevrolet 1932-33: Topstykke,
nyrenoveret, 1600,- kr.

Ernst Rempt

tlf: 74661170/ 22638161

Corvette dele arg.71 mange dele.
TIf.96 600960
e-mail logt@tele.dk

V. forskzerm til UTV 1934 + UTV
1927-28. Motor + gearkasse til
Opel Kapitin 1954. Topstykker til
Pontiac 1926-32. Messingkgler til
Ford A. Motor til Chevrolet 1926
komplet. Forlygter til Chevrolet
1929-33. David Brown Cropma-
ster traktor, benzin, kgreklar + de-
letraktor medfglger. T1f. 56578093

Diverse reservedele til Opel Re-
cord P2 1962. Ring og hgr nar-
mere. Samlet pris kr. 900,-
Silkeborg, tIf. 40971083

10-12 tons reservedele til gamle
biler 1920-1970 mest GM biler.
Giv et samlet bud.

Teddy Jensen, tlf. 75667355

KOB - SALG - BYTTE

5 stk. daek nye 550x16 til VW, kr.
1.000,-. 3 stk. kglergitre nye til
Chresta-Velox 55-57, kr. 1.000,-. 4
stk. kofangerstykker nye til 12M
55, kr. 800,-. 1 kasse nye Opel-dele
55-60, kr. 1.000,-

TIf. 98669029.

Diagonaldak szlges billigt
2 stk 5.20-12

1 stk 6.00-12

| stk 6.00-12

| stk 6.20-12

2 stk 5.20-13 vinter

2 stk 5.20-13 vinter

1 stk 5.20-13

1 stk 5.20-13

1 stk 5.60-13

2 stk 5.90-13

1 stk 590-13

1 stk 590-13

2 stk 6.40/6.50-13

1 stk 6.40-13

1 stk 6.40-13

6 stk 6.40-13

2 stk 6.40-13

2 stk 7.00-13

2 stk 590-14

| stk 4.25-15

1 stk 5.60-15/5.00/5.60-15
1 stk 5.00/5.25/5.60-15

I stk 135SR15

I stk 5.60-15

| stk 5.60-15

TIf. 7568 2056 / 3070 2351

Til Ford A 1928-31, komplet forbro
med fjeder, styrebolte, stenger, hjul-
aksler, triangler med kugle. Velholdt,
minimal slitage. Kr. 1.500,-
Herforth, tIf. 39651855

Til Ford USA Costumline Fairlai-
ne Edsel 53-59, kofangere, lygter,
krom, kglerfigurer, karrosseridele,
bgger, motor, andet.

TIf. 98669029

Dele til biler kgbes

Ford Anglia/Popular 48-54 afviser-
kontakt og hornkontakt til midt i rat-
tet. Andre dele kan ogsa have inte-
resse.

7568 2056 / 3070 2351

Til VW cabriolet 1960, siderude
med ophejs og kromkant + bagsz-
de. Passer fra drg. 59-61.

Bent Wessberg, tif. 86836772.

Til BMW 326 Cabriolet: indven-
dige dgrhandtag samt rosetter.
Vinduesviskere/arme: som an-
vendt pa tyske bilerfra30’rne med
arm som en rundstang 2,5 mmg.
4 stk. brugbare hjulkapsler uden
buler.

Ib Jensen, tlf. 43994762

Abarth 595/695 originale dele kg-
bes: alt har interesse, motordele,
instrumenter, feelge, emblemer, lit-
teratur/brochurer mv., stand un-
derordnet.

Fiat 500 D/N/F original verktgj
& rep.handbgger, samt nye origi-
nal dele.

Peter Lund tlf. 20469403.

Automobilia kgbes

Til Ford Popular 1954, instrukti-
onsbog, varkstedshandbog el. lign.
samt hjulkapsler. TIf. 64851741

Nash Ambassador Super 1949: al
information om denne vogn med
henblik pa restaurering, samt do-
kumentation af tidligere dk
indreg.nr.? i form af fotos el. lign.
gnskes, alt har interesse ogsé dele
og litteratur.

Amphicar: al information om
denne vogn med henblik pa restau-
rering, samt dokumentation af tid-
ligere dk indreg. nr.? i form af fo-
tos el lign. alt har interesse ogsa
dele og litteratur.

Henv. Peter Lund tlf. 20469403

Salgsbrochure pa Ford Anglia -
53, ogséd gerne en med alle Ford
modellerne fra 53.

Andre effekter har ogsé interesse.
7568 2056 / 3070 2351

Diverse

Solskarm/gangsterskygge. Pris
kr. 400,-. Modelbiler skala 1/43.
Mange marker og modeller. Evt.
bytte med US-modeller. TIf.
47742181 - 40263181
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Veteranforsikring

I RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1966 Klassiske biler 1967 - 1976

Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand

vardi max. & kasko vardi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr. 25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr. 50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr. 100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr. 150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr. 200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr. 250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Bru%sveteranbz’ler til og med 1976
iR AL Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Ansv.ar &' Spake L. L. Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
Premietrin Premietrin  Premietrin verdi max. & kasko

1) 16042 kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6875kr. 5 5042kr.  6) 3.667 kr.
7) 2750kr.  8) 2200 kr.

50000 kr.  450kr. 125kr 350 kr.
100.000 kr. 650 kr.  125kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr. 125kr 350 kr.

Derkll<an.dlc(5uden tegnes forsil;r in%for kliSSiSIl:f mgi(thtykler Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Eg ESSISKE SHMPILE VOHLC. RO YA oIl EEer Der tages forbehold for trylz‘e]l 0g praemiereguleringer.
an der ogsa tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring Alle praemier er baseret pd heldrlyg indbetaling.

til Dansk Veteranbil Klub og her nzermere om betingelserne

for veteranforsikringer og evrige forsikringer. Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Veteran Gl Strandvej 20 - 2990 Niv4
Forsikrings- TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
klubben Fax4914 11 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk






