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Nzestformand

Henrik Thostrup
Birkevanget 16
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Sekretzer, registre og sektioner
Bo Bdegaard

Hgstbuen 18
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bo@mobil.dk

Kasserer

Henning Kjeldgaard Knudsen
| Holstebrovej 17

6971 Spjald, 97 38 12 64
hkknudsen @orangenet.dk
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Sgbakken 29

7000 Fredericia, 75 94 09 97
bentfriis @orangenet.dk
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Sjellerupvej 48
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Terkel Lund Ovesen
Skovbrynet 6

9000 Aalborg, 98 10 10 97
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Indhold

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder - 4777 7774

Renault:
Anker Krarup - 6611 4314

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Sektioner

Ford V8:
Birger Blakg - 3294 9397

Morris 8:
Henrik Christensen - 97 12 24 14

M.G.:
Henning Andersen - 38 79 51 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 52 77 77

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kareselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kgreselskah:
Ivan Kristiansen - 97 12 07 11
aften: 97 1191 79

Ford T:
Jon Friis Wandall - 63 90 70 40

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 19 8272

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen - 75 86 95 10

Distriktsansvar for
medlemspleje, moder, lob,
udstillinger m.m.

Kgbenhavn og Nordsjzlland
Claus E. Neble

Fuglebakkevej 1

2000 Frederiksberg - 38198272

QDvrige Sjzlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58

Fyn
John Jgrgensen - 66 18 12 12

Jylland
Frits B. Johansen - 74 45 94 50

Forsiden: Opel Kapitin 1965
Foto: Egon W. Neesgaard
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Nivagard, Gl. Strandvej 20. Niva
Claus Neble, 38198272
Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Midtsjaelland:

Kverkebyvej 79, Kvierkeby, Ringsted
"Steffensgird”

Kentakt: Kaj Sgrensen, 5572 6198.
Fredensvej 6, 4700 Nastved,

.
varlige

Ostsjalland:

Nygade 3, Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrgin, 5657 8205
Nygade 3, 4672 Klippinge

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kverndrup
Kontakt: John Jgrgensen, 66181212
Firklgvervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:

Ristrup Hovedgard, ved Sabro

Kontakt: Arne Jespersen, 8698 5504
Skoletoften 12, Grundfor, 8382 Hinnerup
Lars Hoffbeck Krannestrup, 86999161
8530 Hjortshgj

Midtjylland-Vesterhede

Refshgjvej 49, Vesterhede, Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Refshgjvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Vestjylland-Spjald

Hajgird, Holstebrovej 17, Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
Holstebrovej 17, 6971 Spjald
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Lunderup Markvej, Rgdekro
Kontakt: Frits Johansen. 7445 9450
Sjellerupvej 48, 6430 Nordborg

Sydgstjylland

Bgrkop Vandmglle, Bgrkop

Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487

Baxkkeskovvej 8, 8722 Hedensted
Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen, 4919 1129

Boserupvej 510, 3050 Humlebxk

Forsikringsforhold

Jorgen Behrendt, 4353 5503

Klintspvej 8, 2665 Vallenshak
Forsikring

Dansk Veteranbil Klub, 4914 5906

Revision
Poul G. Jensen. 3250 6575
FIVA

FIVA-pas fis ved henvendelse til:
Svend Aage Tholstrup,
tel./fax 8689 8777, e-mail: sat@egd.dk
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Mianedligt medlemsblad for

Dansk Veteranbil Klub.

Eftertryk i begraenset omfang tilladt
med omhyggelig kildeangivelse.
Oplag: 4700

Ansvarshavende redaktgr:

Ole Emil Riisager DJF
Krogholmgardsvej 70, 2950 Vedbzk
Fax 4589 1148

e-mail: olc_cmil_riisager@mail.dk

Bladteknisk redaktgr:
Ole Callesen » 7456 1611
Fax: 7456 3611

e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Erhvervskgretgjer, teknisk brevkasse |

og restaurering :

P. E. Hansen

Torsted Allé 25, 8700 Horsens
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Kun skriftlig henvendelse.

1 redaktionen desuden:
Svend Carstensen

E.W. Necsgaard

Hans Pedersen

Leil Gr. Thomsen

Redaktionelt stof sendes inden den
15. til redaktgrens adresse.

Dog d. 20. for lzserbreve og
konkurrencesvar.

Annoncer til Klubbens adresse, fax
eller e-mail senest d. 20.
Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Annoncepriser:
1/1 side kr. 4.000,-
1/2 side kr. 2.000,-
1/4 side kr. 1.250,-

10% rabat ved annoncering i 3 numre
eller flere

Lay-out, sats og tryk

Ole Callesen
Skovhusevej 7, Aller
6070 Christiansfeld * 7456 1611
e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Nceste Veteran Tidende udkommer uge 7 2002

14
16
24
26

Indholdsfortegnelse 2001 ................ 27
InVitationer ........ccccceeevveeeveeenieenee. 31
OO ST . o s s B tpsvievin] 39




~ KALENDER

MODER

Januar

10. 19.30 Rgdekro. Klubmgde.Video.

10. 1930 Bgrkop. Klubmgde. Video om 2CV.

15. 19.00 Kverkeby. Klubmgde. Emne: Historisk Motorsport.

17. 1930 Spjald. Klubmgde.

17. 19.00 Niva virksomhedsbesgg — se Klubaktiviteter.

19. 14.00 Ristrup. Biblioteksdag.

22. 19.00 Klippinge Klubmgde med lidt ekstra. Se Klubaktiviteter.

29. 19.30 Egeskov Klubmgde, besgg af Kent Industri om svejsning i aluminium.

Februar

4. 19.00 Vesterhede. Klubmgde.

5. 1930 Ristrup. Klubmgde.

7. 19.30  Niva. Klubmgde.

14. 1930  Rgdekro. Marked.

19. 19.00 Kverkeby. Klubmgde. Besgg af Niels Jonassen.
21. 19.30  Spjald. Klubmgde.

26. 19.30 Egeskov. Video Oldtimer Rally Haddemarschen.
26. 19.00 Klippinge. Besgg af Niels Jonassen.

Marts

4. 19.00 Vesterhede. Klubmgde.

7. 1930 Niva. Klubmgde.

14. 19.30 Rgdekro. Garagebesgg hos Thomas Petersen, Drejervej 3 i Bolderslev.
Tilmelding senest 10. marts pa 7464 6877.

19. 19.00 Kverkeby. Klubmgde.

21. 19.30  Spjald. Klubmgde.

26. 19.30  Egeskov. Klubaften.

LOBS- OG AKTIVITETSKALENDER

Januar

26! Forenede Danske Amerikanerbilklubber. Se andetsteds i dette nr. af VT.

29 19.00 Morris-mgde hos Rimmy Tschernia, Krogagervej 39, 2605 Brgndby.
Tilmelding senest 28.01 tIf. 4345 2301.

Februar

28. 19.00 Morris-mgde hos Claus Neble, Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg.
Tilmelding senest 25.02. TIf. 2253 5550.

Marts

2108 19.00 Morris-mgde hos Verner Christiansen, Sgnderlundsvej 85, 4000 Roskilde.
Tilmelding senest 18.03. Tlof. 4635 9520.

23 Herning stumpemarked.

April

27.-28. Fionia-1gbet. Info/tilmeld Ole Andreassen 6597 8595.

27 Odsherredlgbet. Info 5991 4334.

Maj

4. Esbjerg Veteranlgb 2002. Info: Bakken Hansen tel. 7527 9405/Arne Hoeg tel. 7513 0072.

Annonceres senere i VT.
9.-12.  Skinelgbet. Tilm: 4831 9661.

November
Ik Herning stumpemarked.

Lgb og begivenheder i udlandet
OBS: FIVA-pas fas ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk
Var opmarksom pi at britiske arrangementer kan vare aflyst pga. mund- og klovsyge, s undersgg selv.




FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmg-
der — kgr bag om Egeskov ad Vol-
strup-vejen og drej ned ad alleen til
godskontoret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pé kaffelisten.
Tirsdag den 29. januar kl. 19.30 far
vi besgg af Kent Industri, som vil
lzere os noget om svejsning i alumi-
nium til smé penge.
26. februar filmaften kl. 19.30. Vi-
deo fra det 14. internationale Oldti-
mer rally 2001 i Haddemarschen i
Tyskland.
26. marts klubaften.

Pa udvalgets vegne

John Jgrgensen

SONDERJYLLAND —
RODEKRO |

Der er mgde i klubhuset torsdag den
10. januar k1. 19.30. Vi ser endnu et
afsnit af "Gamle Danmark”.
Torsdag den 4. februar kl. 19.30
mgdes vi i klubben til et lille, rask
marked. Har du gamle brochurer, bil-
bgger eller -blade, som du vil selge
eller bytte, sa tag dem med.
Torsdag den 14. marts k1. 19.30 ga-
ragebesgg hos Thomas Petersen, Dre-
jervej 3 i Bolderslev. Tilmelding pa
7464 6877 senest 10. marts.
Med venlig hilsen
Frits Johansen

OSTJYLLAND - RISTRUP }

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Vi-
borgvej drej mod Hadsten. Til hgjre
mod Ristrup og Sabro, falg vejen til
vej-T, kgr til venstre ved kirken, 1.2
km lengere fremme ligger Ristrup.

Klubmgde den forste tirsdag i mane-
den kl. 19.30 hvis ikke andet er
n&vnt.

Vores julefrokost var som tidligere ar

KLUBAKTIVITETER

en hyggelig aften med god tilslutning
af en oplagt medlemsskare. Efter den
gode mad blev der holdt et banko-
spil med pramier, som var sponso-
reret af nogle medlemmer og flere fra
Spar Bank Vest. Tak til alle for disse.
Vi vil ogsa gnske alle medlemmer et
godt nytar og takke dem, som sidste
ar deltog i vores arrangementer og
gjorde det sd festligt. Lad os hdbe pa
lige s mange gode oplevelser i den
kommende sason med ny kreafter.
Tirsdag den 8. januar k1. 19.30 klub-
aften, forhdbentlig med ny arrangg-
rer.
Lgrdag den 19. januar kl. 14.00 bib-
lioteksdag.
Tirsdagden 5. februar kl. 19.30 klub-
mgde.
Med venlig hilsen
Lars Hoftbeck tel 8699 9161
Arne Jespersen 8698 5504.

@STSJ/ELLAND ~ KLIPPINGE)|

Alle mgder i Klippinge foregér den
4. tirsdag i maneden kl. 19.00.
Vores november-mgde begyndte med
at vi mindedes en god ven, Poul Suhr,
Amager, som alt for tidligt er gdet
bort.
Resten af mgdet blev en rigtig god
aften, da det var to oplagte bestyrel-
sesmedlemmer, Bo @degérd og Hen-
rik Thostrup, som fortalte hvad den
ny bestyrelses har taget fat pa. Der-
efter var der en meget saglig udveks-
ling af spgrgsmél og svar mellem Bo
og Henrik og de fremmgdte medlem-
mer, s& det blev halvsent inden det
hyggelige og larerige mgde var slut.
Vores nzste mgde er 2 2. januar, hvor
vi holder ”baghjulekomsammen”
med noget til hals og mave, og nogle
overraskelser, men det er ngdvendigt
at tilmelde sig, med evt. partner, da
vi far 50 kroner i tilskud fra DVK,
ogsatil ledsageren. Sa I skal kun selv
betale 50 kr. nar | kommer tirsdag 22.
januar, Men husk bindende tilmel-
ding inden 12. januar til mig pa 5657
8205.
Til klubmgdet tirsdag den 26. febru-
ar far vi besgg af Niels Jonassen, men
mere om det i naste nummer af Ve-
teran Tidende.

Pé gensyn, hilsen

Kai Wredstrgm

~ MIDTSJELLAND - |
l KVAERKEBY

Mgdestedet er Steffensgérd, Kvearke-
byvej 79, Kverkeby, Vejen gér ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gérdspladsen.
Tirsdag den 20. november fortalte
Ernst Soldal om karrosseriarbejde,
meget engageret og vidende. Tirsdag
den 11. december var vi omkring 50
personer til herlig julefrokost tilbe-
redt af familien Boisen og en flot
gang square dance fra Roskilde.
Tak for et godt ar fra Mgdested Midt-
sjelland. Og godt nytar.
Tirsdag den 15. januar kl. 19.00 klub-
mgde. Emne: Historisk motorsport.
Tirsdag den 19. februar kl. 19.00
Niels Jonassen med sin ny bog.
Tirsdag den 19. marts k1. 19.00 Klub-
mgde.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040
Kaj Sgrensen 5572 6198

I
! BORKOP VANDM@LLE i
! !
Mgdetiden i Bgrkop er kl. 19.30 nar
ikke andet er skrevet.
10. januar mgde pa Vandmgllen Kkl.
19.30, vi tager hul pa det ny ar med
en film om 2CV’en. De fglgende
mgdedatoer bliver 14. februar, 14.
marts, I1. april, 16. maj, 3. juni.
Herudover paregner vi at planlegge
en kgretur eller to, lgrdage eller sgn-
dage. | kgreszsonen forventer jeg
ogsé at vi pad mgdeaftenerne kgrer en
tur for kaffen.
Med venlig hilsen og godt nytar
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND - 1
VESTERHEDE _11
Der er mgde 1 Vesterhede hver den
fgrste mandag i maneden kl. 19.00.
Husk tilmelding til mgderne i Vester-
hede = brgd til kaffen.
Med venlig hilsen Ove H. Iversen
Tel. 7533 9321



VESTJYLLAND - SPJALD

!
|
|
]

Der er mgde i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.
Med venlig hilsen
Henning Knudsen

I~ KOBENHAVN
NORDSJZALLAND — NIVA

Mgderne i Nivé er den fgrste torsdag
i hver maned kl. 19.30 — kom i gam-
melt kgretgj!
Torsdag den 17. januarkl. 19.00 virk-
somhedsbesgg pd forkromningsan-
stalten Tempo-Krom, Andantevej 1 i
Herlev. Harmin Larsen og en medar-
bejder vil svare pd spgrgsmal om de
processer, virksomheden rader over.
Har du lyst til at se en moderne virk-
somhed af den art, sa meld dig til hos
Dorthe Thies péa kontoret, tel. 4914
5906. Begrenset antal efter princip-
pet forst til mglle.
Man kan i gvrigt leese om virksom-
heden pd internettet, pa adressen
www.tempo-krom.dk
Venlig hilsen
Claus E. Neble.

KLUBAKTIVITETER

Jul pa Egeskov

Tirsdag den 27. november blev der
holdt julefrokost pa Egeskov.

Julefrokosten er altid noget vi ser frem til.
Deter sddan en hyggelig made at afslutte
sesonen pa. Aktivitetsudvalget gor sig
umage for, at det skal blive sa hyggeligt.
Forventningsfulde mgdte folk op fra naer
og fjern. De blev budt velkommen af John
Jgrgensen og hans trofaste medhjalper,
der havde lagt et stort arbejde i at det ose-
de af ®gte julehygge.
Snakken gik utrolig livligt (det ggr den
altid nar fynboerne fra DVK er sammen)
og julemaden smagte rigtig godt.
Der blev holdt auktion over en dejlig stor
spegepglse med tilhgrende hvidvin, det
havde vi meget sjov med. Sa drak vi kaf-
fe og snakken gik videre. Efter kaffen fort-
satte auktionen, denne gang var det 3 fla-
sker rgdvin. S& kom der gang i auktio-
nen, for Robert Lindvig bgd som han plejer. og han er altid sa uheldig
ikke at fa lov til at fd en gevinst med hjem, men han syntes alligevel at
det var hele aftenen verd (det er Roberts stgrste aften), og vi andre
havde det ogsd meget sjov med det. En stor tak til Lars Ege Olsen, som
er fantastisk og morsom til dette.
Til sidste en stor tak til John og hans hjelper for en hyggelig og vel
tilrettelagt aften. Vi gleder os allerede til neste julefrokost.
Medlem 6935 Leif Andersen

Vort mangedrige
medlein Jorn
Jakobsen tegner
og skriver inde i
bladet om biler
han har ejet, 0og
iseer biler han
har drpmt om.
Her er han i en

fin Singer, han

havde for cirka
35 ar siden — sa
leenge det
varede.



Besgg hos Statens Bilinspektion i Odense

Tirsdag den 13. november mgdte
18 fynske medlemmer op til et in-
teressant ’firmabesgg” hos Statens
Bilinspektion pa Klokkestgbervej
i Odense.

Bilprgveassistent Frank S. Rasmus-
sen havde velvilligt stillet sig til ra-
dighed denne aften for at fortelle os
om reglerne vedr. syn, selvfglgelig
hovedsagelig hvad angér veteranbi-
ler.
Et DVK-medlem medbragte en Tri-
umph TR3 og en M.G. TD, som blev
“prgvesynet”, mens vi fik en fornuf
tig forklaring pa diverse problemer,
lige frachassisnummer over bremser
til vingemgtrikker pa hjulene pa
M.G.’en.
Franks saglige forklaring bevirkede,
at vi for fremtiden bedre kan forstd
S.B.’s problemer med diverse lov-
krav i forbindelse med vore kare
veteranbiler. Vi ma nok konkludere
at kravene til de gamle biler faktisk
er rimeligt lempelige og fornuftige.
Tak til Frank Rasmussen og vort
medlemPoul H. Lauridsen for et godt
arrangement.
Foto: Leif Andersen

John Jgrgensen

DVK Fyn

EFTERLYSNING

Vi er i slutspurten af et stgrre
arbejde med at indsamle
materiale om kongehusets
biler gennem tiderne, blandt
andet til brug i en artikel eller flere
i Veteran Tidende.

Derfor beder jeg alle der ejer, eller som

har ejet, et kgretgj,

der tidligere har tilhgrt et medlem af kongehuset, omgéaende sende
mig et par ord om det. Det gelder biler af enhver drgang. Men
skriv ogsa hvis du har kendskab til en nuverende eller tidligere
ejer, det kunne jo vere at vedkommende ikke sa denne notits eller

ikke reagerede.

Skriv direkte til VT’s redaktgr, brev, fax eller e-mail, se adresser
pé side 2 i bladet. Men udskyd det ikke sa det gar i glemmebogen.

Pa forhand tak.

Ole Emil Riisager

HUSK

at indbetale kontingentet in-
den 1. februar pa det nys ud-
sendte girokort. Det er besty-
relsens agt snarest at overfgre
kontingentbetalingen til PBS,
hvilket ikke blot vil ggre det
nemmere for medlemmerne,
men fgrst og fremmest for vo-
res kontor.

HUSK OGSA

Snarest at indsende rettelser
og tilfgjelser til kgretgjslisten,
sd den leenge forsinkede med-
lems- og kgretgjsfortegnelse
kan blive udsendt. Var om-
hyggelig med oplysningerne.




Fra medlemmerne

Renovering af motorer til
veteranbiler

Hvis problemerne er for store er
der maske alligevel en udvej for
at faen kompliceret veteranmo-
tor renoveret. For nylig besgg-
te jeg et verksted i udlandet, der
var i gang med at totalrenovere
en Rolls-Royce Phantom [lI
motor. En uhyre kompliceret
sag: 12 cylindre i V-form, hvor
det ene st plejlstenger lgber
UDENPA det andet szt. Den
aktuelle motor var den anden af
den type, man renoverede for
kunden. Selv de mest kompli-
cerede lejer fremstilles i eget
regi, ogsd moderne lejer, som pé
anden vis ikke er til at fremskaf-
fe. Ferdige motorer samles og
prgvekgres i bank.

Hvis du er interesseret, si ring
til mig.

Ib Jensen, tel. 4399 4762.
E-mail ibbente @ get2net.dk

E-TYPEN

Vi gjorde noget ekstra ud af at lade en ekspert kontrollere artiklen om
Jaguar E-typen, alligevel har vi modtaget nogle indsigelser.

Dels mod at vi skrev roadster og ikke two-seater. Der stod two-seater i
Hans Pedersens oprindelige manuskript, og det var ogsd den benvnel-
se, fabrikken selv brugte. Men vi fulgte det rdad at @ndre det til roadster,
radet blev begrundet med at det er den almindeligt brugte benzvnelse
herhjemme.

Videre stod der flere gange at forlygterne pa serie | var afdekket med
plexiglas. Men afdekningen var af glas, market Triplex. Og dug synes
ikke at have varet noget problem og derfor heller ikke begrundelsen for
at afdekningen blev afskaffet — derimod et krav fra de amerikanske myn-
dighederi 1968 til forlygternes mindste hgjde over kgrebanen — og kra-
vet kunne kun opfyldes ved at flytte lygterne helt op under skeermkanten.
Under specifikationer navnes to bagtgjsudvekslinger. Alene for de 6-
cylindrede modeller leverede fabrikken mindst 4 forskellige
udvekslinger.

Kommentarer til billedteksterne:

Instrumentbrat fra serie 1 — ja, men det

flotte aluminium er kun karakteristisk

for 3.8’eren 1961-64. Instrument- =

breettet fra serie 2 er i modsatning til

det i teksten anfgrte sterkt @ndret i

forhold til serie 1, mens serie 3 instru-

mentbrattet er stort set det samme som -

i serie 2. Og af de tre viste biler er den midterste ikke

en serie 2 men serie 1Y2.

Vi beklager fejlene.

- Ih altsa& Kaj. Skal vi have
grill kylling.




Opel Kaptajn A 2,6 1965

- et familieklenodie!

Af Steen Busch
Fotos Steen Busch og
Egon Wang Neesgérd

Min Opel Kapitin, som den rettelig
hedder, blev ‘fgdt’ (reg. 1. gang) i
marts 1965, men jeg lerte den forst
at kende precis et dr senere - jeg var
da 10 ar. Min morfar havde pa det
tidspunkt - 1966 - en mgrkebla Kap-
tajn ’56, som han gerne ville udskif-
te. Hans drgm var en Chevrolet *59/
“Olsen Banden-modellen® med de
store bagfinner, der mgdes pa mid-
ten, men den var desvearre for lang
til at veere i hans garage!

Min far solgte pa det tidspunkt Opel-
biler hos Oluf Svendsen og her fandt
han morfars ‘nye’ bil: Den et ar gamle
Kaptajn var taget ind som let-brugt.
Den var selvfglgelig...mgrkebla! Den
kostede kr 31.200, der blev betalt
kontant. Dengang var prisen incl. le-
vering og nummerplader! Det var en
meget stor stak penge athave pa sam-
me sted - pd samme tid.

Jeg husker tydeligt at jeg sad i vin-
duet og ventede, da min far ankom

til mormors og morfars bopal med
den ‘nye’ Kaptajn. Den sé selvfglge-
lig ud som ny og den var bare sa stor
og sa flot. Der var ingen ende pa
luksussen: Der var 4 dgre (‘familie-
biler’ var oftest 2-dgrs dengang), 3
interigrlamper - bide for og bag, arm-
len i bagsadet, oceaner af plads, tre-
kantruder, der lases med en lille, fan-
cy tab og igvrigt dbnes med et lille
lekkert-gdende drejehdndtag, et ba-
gagerum, hvor en Fiat 500 ku’ bl’
vak osv osv. Den store 6-cylindrede
rekkemotor havde uanede krafter,
gik fuldstendig vibrationsfrit og hav-
de en helt s@rlig lyd, som stadig fa-
scinerer mig. Det var i sandhed en
luksusbil.

Bilen fik sine nuverende, sorte num-
merplader - KN 34.509 - pa den al-
lersidste dag i marts 1966, hvor der
blev uddelt ‘lokale’ nummerplader.
Den 1. april overgik man til det lands-
dakkende system, sé bilen fik et af
de allersidste ‘kgbenhavner’-numre.
Jeg har kun set fa numre hgjere end
mit. Méske min bil nu har det hgje-
ste ‘kgbenhavner’-nummer af alle?

Min morfar brugte aldrig bilen til
hverdag. Han kunne ikke parkere ved
bogtrykkeriet pd Esplanaden, sa tu-
ren fra Vanlgse til den indre by fore-
gik med bus om vinteren og pé knal-
lert om sommeren. Kaptajnen kom
kun ud om aftenen eller til sgndags-
turene. Havde bilen faet en drabe
regn, blev den vasket og tgrret, in-
den den blev puttet under adskillige
tepper i garagen.

Jeg husker at jeg som barn fik lov at
gd ud og starte Kaptajnen, nar mor-
mor og morfar skulle hjem efter et
aftenbesgg. Sé kunne den sta og var-
me motor og kabine op, inden de
skulle kgre. Det var en vidunderlig
fornemmelse at sidde bag rattet, sty-
re motorgangen pa chokeren og ma-
ske vippe lidt med speederen, at ve-
re ‘¢t med bilen’, selvom den holdt
bomstille og vi aldrig kgrte en ene-
ste forbudt meter sammen.

Bilen blev saledes brugt lejligheds-
vis frem til 1985, hvor min mormor
pga. sygdom ikke lengere kunne for-
lade hjemmet. Morfar fik troligt for-
nyet sit kgrekort ar efter ar, selvom
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bilen fra 1985 til 1992 neppe
kgrte mere end max 500 km.
Topdanmark og staten scorede nem-
me penge i kaskoforsikring og vegt-
afgift!

[ 1991 skulle jeg skifte den ene af
vores to biler. Jeg fik lov at kgbe
Kaptajnen for 15.000 kr, hvis jeg vil-
le. Jeg fik kontakt til Frederik Ravn-
Larsen (Opel Registeret), som var
med ude og besigtige bilen. Han fra-
radede mig at kgbe den. Da jeg ikke
harnogen garagemulighed skulle den
std pa gaden og Frederik mente, at
den hurtigt ville forgd. Jeg kgbte i
stedet en godt brugt Ford Sierra...

[ begyndelsen af 1992 dpde min mor-
mor og i forvirringen glemte min
morfar at fa fornyet sit kgrekort - han
var da fyldt 92, sa det var nok godt
det samme. Han forerede bilen til
min far, hvis bare han ville skille ham
af med den. Mine foreldre beslutte-
de at forere denne udgiftstunge ga-
ve videre til mig (hvis jeg matte fa
den for min frue ?).

Gladen var stor hos mig - for min
kone var gleden til at overskue. En
drgm blev til virkelighed. En nggle i
hénden og en kgreklar bil i en gara-
ge. Overveldende...jeg var helt uven-
tet blevet veteranbil-ejer. Bilen var
dog ikke helt sa kgreklar som forven-
tet. Rustmassigt var den nasten OK.
Den skulle blot have nogle nye pa-
neler. Bilen fremstod helt original
med km-garanti: 109.000. Stgrstepar-
ten af den var fortsat dackket af ori-
ginallakken, som dog var en anelse
tret at se pd. Bilen var blevet for-
skriftsmassigt vedligeholdt igennem
de mange ar. Det gjaldt dog kun det
tekniske og eksterigret. Interigret in-
teresserede ikke min morfar synder-
ligt. Det betragtede han som de hus-
lige sysler: Det varikke noget mand-
folk tog del i!

Bilen var derfor ikke specielt pan
indeni. Overtrackket pa sederne var

falmet, mgrt og hullet, bade

af slid og af cigarglgder. Arti-

ers aske fyldte det kommodeskuf-

fe-store askebaeger. Loftet var skjol-

det og gulligt af nikotin. Under se-

deovertrakket var forsedets origina-

le betrek sa mort, at det i fgrste om-

gang madtte overtapes med den bre-
de, brune pakketape.

De syv ars nasten-stilstand havde
mornet alt, hvad mernes kunne.
Bremsesystemet var utet og virkede
kun ved iha@rdig pumpning - ,,sp&n-
dende*, men uholdbart i l&ngden.
Udstgdningen sa heldigvis fin ud -
kort efter faldt den af. Kgleren sa
ogsa fin ud - den blev lynhurtigt utzt.
Sadan gik det med del efter del...min
kone begyndte konsekvent at omtale
Kaptajnen som ‘Det Gamle Lort’ !
Et geni havde monteret diagonaldek
foran ogradial bag. Bilen sejlede som
en balje i vindstyrke 12. Sammen
med et slattent styretgj og et ditto
gearskift var kgreoplevelsen... tvivl-
som og skuffende!

4 nye radialdek og opstramninger/



Selv P-skiven er tidstypisk

justeringer diverse steder og det blev
en helt anden bil, der pludselig kgrte
rigtig godt og forbavsende retnings-
stabilt.

Sikkerhedsseler var deringen af, men
bilen var heldigvis forberedt til det.
Hjemme hos os er det et ‘must’ at
benytte s-sele, sa der blev fluks sat
en sele i hvert hjgrne + en hoftesele
midt pa forsedet. Hvis nogen me-
ner, at det er synd og skam...sd ma
de selv om dét!

Vi havde meget bgvl med bremse-
systemet. Det hele var jo udskiftet,
men det viste sig umuligt at finde en
ny original bremseforsterker, der vir-
kede. Opel-specialisten Bent Simon-
sen i Jels skaffede mig adskillige
brugte, der blev forsggt, men ingen
forblev tet i mere end 14 dage. Slut-
telig métte vi sette en (ny) 2-kreds
forsterker pé - vistnok fraen Kadett.
Forsterkeren matte derfor flyttes fra
bilens hgjre side til venstre, hvor den

En pude med bilens nummer og et tpjdyr hprte med i 50’erne

’ -
og 60’erne.

kun kunne vere med hyl, skrig og
skohorn. Resultatet var overrasken-
de godt og betryggende: Den brem-
sede fremragende ! Det kom derfor
til at tage meget lengere tid end for-
ventet at fa bilen gjort klar til syn og
ejerskiftet. Det skete fgrst i somme-
ren 1993, 1V ér efter overdragelsen.
Det var fgrste gang, at jeg oplevede,
at en bilinspektgr kunne vare nar-
mest kearlig ved et kgretgj. Stor for-
ngjelse. Et ar efter blev min kones
Granada totalskadet, sa hun overtog
Sierraen og Kaptajnen blev ophgijet
frahobbybil til en del af husholdnin-
gen, der skulle varetage min daglige
transport mellem Amager og Balle-
rup. Det kom den til at ggre et helt
ar, hvor den kgrte ca 12000 km uden
vasentlige problemer.

Trods en stgrrelse og en cw-vardi
som en kampvogn var og er den ri-
meligt gkonomisk. 8-9 km/I ved dag-
lig brug. Ca. 10 pé langture og pa
motorvej, hvis tempoet holdes adsta-
digt og der ikke er for megen mod-

vind. Min morfar pastod, at han kgr-
te 12, men det har jeg nu aldrig kun-
net ggre ham efter.

1 1995 fik vi et fornuftigt tilbud pa
enretny Opel Vectra, som min kone
fik. Jeg fik Sierraen tilbage og kun-
ne skane Kaptajnen lidt - specielt om
vinteren. Den maétte imidlertid fort-
sat std pa gaden og jeg kunne da godt
se, at forfaldet kom til den, omend
det heldigvis gik meget langsomme-
re, end Frederik havde spaet.

Det var rart at kunne lade Kaptajnen
std i vadt og koldt vejr, hvor den ik-
ke er s@rlig handy. Der er ingen el-
bagrude, bleser-kapaciteten er be-
grenset og viskerne, som selvfglge-
lig er uden interval-mulighed, betje-
nes ved at jage armen igennem rat-
tet, henover ratgearstangen og vippe
kontakten. Bykgrsel under disse for-
hold er sa absolut en fuldtidsbesk @ f-
tigelse. Varme-kapaciteten er OK,
selv i frostvejr, men man er altid ngdt



til at ha’ mindst én trekantrude
aben for at holde ruderne ri-
meligt gennemsigtige. Uan-

set temperatur og vejrlig
udenfor md man acceptere
selskab af en hel del kold

luft. Det kan nemt skabe mis-

hag ombord.

I 1998 skete noget banalt, som fik
fatale fglger: Den métte have en ny
termostat. Desvarre fik jeg en, der
var for varm, sa motoren blev over-
varm et par gange. Den brandte
stempelringene i 5 af cylindrene. Den
havde da kun kgrt 147.000 km. Bit-
tert. I stedet for at pabegynde en ho-
vedreparation fik jeg fat i en brugt -
meget brugt - motor. Kilometertal var
ganske ukendt. Samtidig fik jeg en
anden gearkasse, da de lave gear var
begyndt at synge lidt vel hgjt. Den
‘nye’ motor var i tvivlsom stand med
mange defekter og mangler, som vi
fik klaret ved at flytte dele over fra
den gamle. Resultatet blev derefter:
Den kgrer. Den kgrer dog langtfra sa
godt som den gjorde for.

Lyden er ikke helt sd sund lengere.
Den fgles langsommere og den er
igvrigt ogsd en smule mere tgrstig. I
bdgyndelsen havde den problemer
med altid at holde olietryk, men en
Swedol-kur og eksperimenter med
forskellige oliefabrikater har haft
positiv effekt.

1 1999 blev den indkaldt til det fgr-
ste periodesyn. Bilen var nu klart
merket af drene pa gaden og den
treengte bade til rustarbe jde og en he-
loplakering. Et par parkeringsskader
pyntede heller ikke. Den havde flere
tekniske smadefekter og udestdende
servicearbejder. Den havde ingen sik-
kerhedsmassige defekter og arene
taget i betragtning var den fortsat i
en sa rimelig stand, at der var masser
at arbejde videre pa.

Jeg besluttede, at den skulle settes
helt i stand. Selvom min kone gene-
relt synes, at vi har en bil for meget -
Kaptajnen forstds - s havde jeg uhy-
re svaert ved at skille mig af med den.
Begge mine foreldre var nu dgde,
min morfar var den eneste i famili-

en, der fortsat

levede. Han rundede 100 ar i

1999. Han blev sa glad, nar jeg kom
forbi plejehjemmet med Kaptajnen.
Morfar havde efterhdnden ikke styr
pa ret mange ting, men Kaptajnen li-
vede hamaltid gevaldigt op. Jeg kun-
ne ikke nenne at afhende den, sa
lenge han levede. Ifglge mine to
drenge er Kaptajnen ‘den bedste bil
vi har’ - det ggr jo ogsa indtryk.

Synet blev udsat, pladerne depone-
ret hos forsikringen og jeg aftalte to-
talrenovering med Bent Simonsen,
som i alle arene havde veret behjel-
pelig med at skaffe mig alverdens
dele til bilen.

Bilen blev fragtet til Jylland, blev
totalt adskilt, alt rustarbejde blev la-
vet, det hele blev sandblest og lake-
retien meget smuk, mgrk Peugeot-
metalbld, som specielt 406’eren hav-
de duperet mig med. Selv forsedet
kom omsider forbi en sadelmager og
fik nyt betrek. Sluttelig fik den sta-
tens velsignelse, s nummerpladerne
kunne hegtes pa igen.

I august 2000 tog jeg spendt toget-
til-Jylland for at hente klenodiet
hjem. Jeg blev ganske stakdndet af
synet, der mgdte mig pa Bents gérds-
plads: Der stod Kaptajnen - overor-
dentlig flot og skinnende i sin nye,
dybt-bld Peugeot-'overfrakke’. Des-

varre kom Kaptajnen lidt for sent

hjem, idet min morfar dgde en ma-
ned tidligere efter et stunt og et styrt
ud af kgrestolen. Kaptajnen kgrte
derfor ikke med pa hans sidste rejse,
som jeg havde forestillet mig, at den
skulle have gjort. Det er de sma stgd,
verden gi’r...

Selvom lakken ikke lengere er ori-
ginal, har jeg ikke et sekund fortrudt,
at jeg fravalgte originalfarven, som
meget hurtigt mister sin glans og
nemt fremstar mat og halvtrist. Det
havde jeg set flere gange igennem

Som man kan se
er der intet gjort
for at shine
motorrummet
op. Alt er
urestaureret.
Men den gar
fremragende.



arene, nar bilen havde faet malet en
skaerm, en klap eller ¥2 langside.

Samtidig med renoveringen rundede
Kaptajnen 35 éar. Vegtafgiften rog
ned pd det kvarte og forsikringen
lempede pludselig vilkdrene betrag-
teligt. Nu koster det faktisk noget
mindre end 2000 kr om daret i disse
faste udgifter at holde pladerne pa
bilen. Jeg besluttede, at efter reno-
veringen, sa skulle det vare slut med
livet pd gaden. Na nej, ikke helt, men
i hvert fald om vinteren. Jeg lavede
en aftale med en bilven fra svigerfa-
milien: Kaptajnen fik lov at tilbringe
vinteren inden dgre pd Mgn, sammen
med en Trabant, en Mustang og en
héndfuld motorcykler. Og det har jeg
hab om, at den far lov til igen...

Bilen har nu kgrt 158.000 km - heraf
godt 11.000 med den ‘nye’ motor og
gearkasse. I juli var den til syn igen
(synet i august 2000 var et udsat syn,
sd den blev indkaldt igen inden jeg
havde féet hevet den ud af vinterhiet
i april). Igen blev den s@rdeles nen-
somt behandlet af en overordentlig
flink bilinspektgr, der tilfeldigvis
havde ,.tradt sine barnesko® i sddan
en. Den fik predikatet: ,Meget fin*
og eneste anmarkning var lidt olie-
spild fra motoren...et spild, som vi har
bgvlet en del med at f& stoppet. Ta-
beligt at skulle stille til syn to gange
pd mindre end et ar, men rart med
endnu et positivt mgde med bilin-
spektionen.

Et opslag pd edb’en i synshallen vi-
ste, at der er under 10 indregistrere-
de eksemplarer tilbage i Danmark.
Sjelden er den ihvertfald. I de 9 ar,
jeg har haft den, har jeg aldrig mgdt
en tilsvarende i trafikken.

Kaptajnen fgrer nu en aftaegtstilve-
relse. Jeg kgrer i den et par gange om
ugen, nar vejret er godt. Dertil kom-
mer nogle familieture til Mgn, hvor-
til vi jeevnligt har behov for transport
af 7 personer. Det er Kaptajn’'n su-
verantil - og vi kan ngjes med at kgre
i¢én bil i stedet for i 2. Vi har debute-
ret som ,,bryllups-ekvipage* med
pan succes. Fornylig kgrte vi sight-
seeing i Kgbenhavn med 3 gaster fra
USA. De har badde Lexus, Mercedes
‘S’ og BMW i garagen, sé de var lidt
svare at imponere. De syntes imid-
lertid at det var sjovt at kgre i den
aldrende bil, som vakte en vis opsigt
i gadebilledet. Det morede dem at air-
conditionering bestdr i at parkere i
skyggen og sl ruderne ud, at ,,cen-
tral-lasning® betyder at man render
en tur rundt om hele bilen osv. Atder
ikke var servostyring i en sd stor bil
var en gide for dem.

Tekniske specifikationer:

Motor: 6 cyl. i rekke, 2605 cm3, boring: 85 mm, slaglengde: 76,5 mm,

Som det er fremgdet, sa har jeg kendt
min bil lige fra barnsben - bade dens
og mine. Jeg kender imidlertid ikke
dens historie i dens fgrste levear;
hvem der ejede den, hvor den boede,
hvorfor den blev kgbt og solgt osv.
Den har formentlig kun haft én ejer i
dette ar. Jeg kan se i de gamle papi-
rer, at den var indregistreret med
nummeret KL 41.437, og sdledes har
boet i Kgbenhavns-omradet, men
andet fremgér ikke. Hvis nogen kan
huske noget fra 1965-66 om en sa-
dan mgrkebla bil med ovenstdende
KL-nummer, der ca. marts 1966 blev
solgt til Oluf Svendsen (formentlig i
Gladsaxe), sd vil jeg vere meget tak-
nemmelig tor disse informationer, s
historien kan blive komplet. Jeg kan
kontaktes pa tel. 2488 9665.

Med venlig hilsen
Steen Busch
Svinget 5 1. tv.
2300 Kgbenhavn S

115 hk v/ 4700 o/min, drejningsmoment: 20,1 kgm v/ 3000 o/min,

kompressionsforhold: 8,2:1

Gear: 4 fremadgéende, ratgear, 32 km/t v/ 1000 o/min

Veagt: 1300 kg

Dimensioner i cm: L: 495, B: 190, H: 144

Dak: 185 x 14
Tankkapacitet: 70 liter

Gennemsnitligt benzinforbrug (fabrik): 7,7 - 10,0 km/I

Tophastighed: Ca 155 km/t



Parade i Mulhouse

Berliet 65 CV diesel 1948
(bade denne model og en
storre Berliet med den meget
karakteristiske | franske*
totakts diesellvd korte i
Danmark, lrma var blandt
brugerne. Red.)

e

Pa vores ferietur til Frankrig
ramte vi i Mulhouse ind i ,,LLa
grande parade de I’Automobile*’,
cirka 70 fine keretgjer op og ned
ad boulevarden. Det var sidst i juli
og bade fotograf og kamera blev
meget varme, men det var en stor
oplevelse.
Foruden fra Frankrig var der del-
tagere fra Schweiz, Tyskland og
Belgien.
Argangene i billedteksterne er an-
slaede, men nok ikke helt ved si-
den af.

Kaj Sgrensen

Peugeot 402 Darl wmart 1938.



14

Digital
fotografering

som hjzlp ved
projekter

Inspireret af den fine artikel vedr.
Thorkil Ry Andersen (Veteran Ti-
dende nr. 305, nov. 2001) og den-
nes fantastiske tegninger, faldt jeg
over bemarkningerne om, at ’vi
andre’, nar vi skal fastholde detal-
jer under restaureringspro jekter,
benytter fotos, hvor Thorkil Ry la-
vede disse fabelagtige detailtegnin-
ger.

I den forbindelse fik jeg lyst til at
skrive lidt om de muligheder, den
moderne computerteknik tilbyder,
som et alternativ til de streg-skrible-
rier og fotografier, vi almindelige
mennesker kan lave. Jeg har selv i
tidligere tider benyttet begge meto-
der, men mine tegninger var stort set
umulige at tyde efter et ar, nar hu-
kommelsen var sldet fejl. Desuden er
det ikke altid let at finde de tegnin-
ger, man mener at kunne huske blev
lavet pa et stykke olieplettet papir for
lang tid siden. Med fotografier er pro-
blemet tit, at nar billederne kommer
tilbage fra fremkaldelse, er det svert
at genkende motivet. Mine billeder
har altid haft en tendens til at vere,
mildt sagt, uskarpe og motivet var tit
klippet af i kanten. Resultatet har of-
te veeret, at de sma detaljer, man ger-
ne ville fastholde, varumulige at gen-
kende og vardien derfor meget be-
grenset. Jeger, selvfglgelig, helt sik-
ker pd, at disse problemer skyldes en
fejl i mit kamera, men det forunder-
lige har varet, at alle de kameraer,
jeg har benyttet, har haft den samme
fejl. Og nar man ser billeder af sam-
metype, som andre hartaget, mdman
konkludere, at det er galt med rigtigt
mange kameraer!

Til sidst kan jeg ogsd nzvne, at der
gér en vis tid fra man tager en kon-
ventionel film, til den er fremkaldt,
og i mellemtiden er man sandsynlig-

vis gdet videre i projektet og dermed
er det for sent at lave billederne om,
nar de kommer retur fra fremkaldel-
se og man indser at detaljerne er
uigenkendelige.

For de mennesker, som kun interes-
serer sig for artikler om den tekniske
proces vedr. gamle kgretgjer, er det
nok tid at stoppe her, idet jeg vil be-
skrive, hvordan man med moderne
teknik kan kompensere for nogle af
de problemer, man ellers kan fa med
at dokumentere og fastholde detaljer
og et restaureringsforlgb.

Hjzlpen kommer i kraft af de nye
digitale kameraer, som, kombineret
med en pc og det tilhgrende program

kan tilbyde muligheder for hurtigere
at genkende de fejl, som man almin-
deligvis laver, nir man fotograferer.
Jeg skal understrege, at jeg ikke be-
sidder nogen fototeknisk viden, og
nar folk snakker om ASA-tal, brend-
vidder og lukkertider er jeg fortabt.
Men netop fordi dette handler om de
problemer man far, fordi man ikke
forstar disse ting, kan det veere inter-
essant for andre.

Teknikken i et digitalkamera, i den
klasse almindelige mennesker kan fa
rad til (3.000 - 5.000 kr), er egentlig
simpel at forklare. En lysfglsom chip
sidder bag en almindelig konventio-
nel optik. I stedet for at tastholdes pé
en filmstrimmel vil det indgéende lys



belyse denne chip. Chippen bestér af
en masse punkter (pixels), som hver
afleeser lysintensiteten og dermed kan
sammenstille et billede med lysstyr-
ke og farve. Nar chippen er blevet
belyst i objektivets dbningstid. gem-
mes billedet pé et kort af forskellig
type og stgrrelse. Dette kort kan sa
‘tgmmes’ over i en pc og hermed kan
billedet ses pd en almindelig pc-
skaerm.

Kvaliteten afhznger af flere ting.
Selvfglgelig antallet af pixels (nor-
malt fra 2.1 million og op), men og-
sd af optikkens kvalitet (veelg en
mearkevare) og af en evt. zoom. Man-
ge digitale kameraer har digital zoom.
Dette betyder at zoom ikke foregér
via optikken, men via noget program
inde i kameraet. Dette er tat pa uan-
vendeligt; kgb altid et kamera med
optisk zoom, hvis man gnsker zoom
(og det ggr man).

Tilalle kameraer medfglger program,
sd man kan fé billederne ind pa pc’en
og et forbindelseskabel (USB-kabel
er klart at foretraekke, pga hastighe-
den foroverforsel), men safremt man
skal organisere de utallige billeder,
man begynder at tage og manipulere
med, kreves almindeligvis ekstra
programmer, men der kan findes go-
de programmer af denne type gratis
eller til fa hundrede kroner.

Og hvad er sa egentlig fordelen ? Jo,
pé et digitalt kamera er der en lille

skerm, péd hvilken
man kan se billedet,
inden man tager
det. Dvs. at man
kan undgé et f4 af-
skaret motivet pa
de forkerte steder,
og man kan afprg-
ve forskellige vink-
ler og zoomindstil-
linger, inden man
trykker pa knap-
pen:

Nar billedet er ta-

get, kan man pa

samme lille skerm

straks se billedet og

vurdere om det er skarpt nok, og som
man gnskede det. Er det ikke det, kan
det slettes straks, og man kan prgve
igen. Ingen udgifter til film og frem-
kaldelse.

Nér man venner sig til tanken, tager
man masser af billeder af detaljerne.
Man fjerner straks de billeder, der
tydeligvis ikke var gode nok, og nér
kameraet er fyldt op (afhenger af
storrelsen af det monterede kort, som
billederne gemmes pd) gar man ind
til pc’en og tgmmer kameraet. Igen
kan man vurdere billederne, fjerne
dem, der ikke er gode nok, ogi ro og
mag vurdere dem alle. Og si ud i
verkstedet igen, indtil man er tilfreds.
Pludselig oplever man, at man kan
producere en meget vigtig informa-
tionsbase omkring sit projekt, som
kommer en til gode senere, bade i
genopbygningen og endnu senere,
ndr nostalgien kommer op i en. Nar
fgrst kameraet er indkgbt er billeder-
ne ’gratis’, sa der er ingen grund til
at spare pa motiverne.

Enkelte kameraer har ogsa en mulig-
hed for at optage en lydsekvens (op
til et par minutter) til hvert motiv. Et
sddant var jeg valgt, idet man s kan
indtale nogle ord om detaljer, man
gerne vil huske, til genopbygningen.
Jeg bruger ogsa denne mulighed ved
arrangementer til at knytte f.eks.
motorlyd til billeder af gamle kore-
tgjer. Nar man sd ser billedet pd pc’en
bliver denne lydsekvens automatisk
afspillet.

Nérman serbilledet pd pc’en har man
ogsa mulighed for at zoome kraftigt
ind pé detaljer i motivet. Igen med
kvalitets-tab, men absolut anvende-
ligt i mange situationer.

Og hvad sa hvis man gerne vil have
et billede ud pa papir ? Jo, med en
god farveprinter og godt papir kan
man selv printe billeder ud i 'nasten’
fotokvalitet. Og det er virkelig teet pa
fotokvalitet !

En anden Igsning er, at man kan sen-
de billeder, enten som e-mail eller via
diskette/cd til nogle fotohandlere,
som sd kan printe billeder i @gte fo-
tokvalitet. Jeg bruger selv denne lgs-
ning, idet det i praksis er sjeldent, at
man har brug for papir-kopier og in-
vesteringen i printer og papir og
blekudgifter kan sandsynligvis ikke
retferdigggres, hvis det er det eneste
behov, man har for farveprint i god
kvalitet.

Der sker enrivende udvikling inden-
for digital fototeknik. Priserne falder
teoretisk, men i praksis bliver kame-
raerne bedre og bedre til samme pris.
Jeg vil dog tro, at man om fa ar vil
se, at det bliver mere almindeligt at
folk kgber digitale kameraer end den
’gammeldags’ type. Men som med alt
elektronisk isenkram er problemet at
finde det tidspunkt, hvor man synes,
at pengepungen passer til det, man
far ud af investeringen.

Frank Petersen



Den arvaerdige Kongelig Dansk
Automobil Klub, ved kontorchef,
senere generalsekretzer Vagn Loft,
var selvskreven medstifter, da
Dansk Veteranbil Klub opstod i
1954. Initiativtageren, O.T. Neel,
havde faetbade KDAK’s blad Auto
og FDM’s Motor til at trykke ind-
bydelsen. Men FDM var ikke med
ved det stiftende mgde.

KDAK havde tre ar fgr fejret sit 50
ars jubil@um, klubben niede ogsa at
fejre 75 éar, men da var den pd en
forrygende nedtur, og fé ér efter led
klubben en uskgn dgd. I juli 1978
kunne man hos P. Herholdt Jensen
komme til KDAK'’s konkursauktion
Jeg var der selv, og det var en mer-
kelig affeere. Hovedparten af det ud-
budte var mgbler og inventar, spise-

100 ar

stel, gaver fra udenlandske klubber.
Det meste gik for over vurderingen,
men for eksempel spendende gamle
lgbspraemier, der i tidens lgb var ga-
et retur til klubben fra vinderne eller
deres arvinger, indbragte forholdsvis
lave belgb. Jeg husker at Svend Eng-
strom kgbte en stor sglvpokal, og for
gvrigt flere flasker champagne, som
han lod springe i auktionslokalet.

Dyrest blev et engelsk lygteur, gave
fra The Automobile Club ved 50 érs
jubileet i 1951. Hammerslag ved
22.000 kroner. Dernast et teaktrees
vaegskab med glasskydedgre og 109
vognemblemer fra udenlandske s@-
sterklubber. Kr. 14.800. Jeg ved at
skabetsenereblev splitteti de to halv-
dele og havnede hos to forskellige.
Hvor er det nu? Og hvad blev der af

70 blé slips med KDAK’s bogstaver?
Vurderet til 200 kroner og med ham-
merslag ved 260. Et maleri af Chri-
stian X, stdende i garderuniform,
slebte sig med 4.400 kroner lidt over
vurderingen.

Selv kgbte jeg en indrammet, falmet
plakat fra den anden biludstilling i
Kgbenhavn i 1902, tegnet talentlgst
1 fransk stil af Carsten Ravn, men vir-
kelig dansk bilhistorie. Den havde
hengt i KDAK’s klublokaler, for tet
ved et vindue. Nu deponeret i vores
lokaler i Niva. Jeg har siden fundet
ud af at der er bevaret i hvert fald en
til, og ikke slet sa falmet. Dansk
Automobil Klub, dengang endnu ik-
ke kongelig, havde arrangeret udstil-
lingen sammen med Industriforenin-
gen.



|

4
Ved stiftelsen i 1901 var der vigtigste at give bilismen goodwill hos myndigheder og almenhed — hvad er bedre end en biludstil-

ling? Cykelbranchen kom DAK i forkpbet med udstillingen i Koncertpalwet, men ganske kort efter fulgte den i Industriforenin-
gen med DAK som medarranggr. Den indrammede plakat hang siden i klubbens lokaler i alle drene, den var fx ogsd med pa
KDAKs stand pa en udstilling i Forum. Nu befinder den sig i DVK'’s lokaler i Niva. Her gengivet efter et mindre falmet

eksemplar.
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DAK oprettede en chaufforskole. Ikke noget med glatfgrekursus, deri-
mod var det vigtigt at kunne lappe. Eleven overvdges af to koryfeer,
konsul V. Ludvigsen (fungerende president 1908-09, det var ham der tog
Hellesens Enke pd batterierne) og overretssagfprer Meyring i impone-

rende mundering.

Et par af de
populere
anskuelsestavler,
bilen er klubbens
egen tjeneste-
vogn, en Steyr.

18

Der skete det markelige at det advo-
katkontor, som var kurator i konkurs-
boet, mange ér efter henvendte sig til
kollegaen O.T. Neel. Man var kom-
met i tanke om at der langt fra var
ryddet op efter KDAK, der 14 endnu
store mangder arkivalier og parafer-
nalia pa lager i Ebelggade. Vi fik lov
at hente det hele, Svend Draby skaf-
fede plads i et antikt pakhus i Kgben-
havns Frihavn, og der kravlede jeg
sd rundt i et ars tid og sorterede. Det
mest ubrugelige blev kasseret, bgger
uden forbindelse med emnet blev
solgt (for en slik) til en antikvar. Af
resten kom det mindre interessante til
at std i mange ér i min garage, det er
derfor jeg sa sent er kommet i gang
med at kgre i gammel bil. Det var
brevmapper og kartonkassetter med
regnskaber og korrespondance. Nuer
det pa DVK’s fjernlager. De mere
interessante ting blev fordelt mellem
Niva og redaktionskontoret, blandt

andet gamle protokoller med navne
pé folk der sggte optagelse i KDAK
— man skulle anbefales. Blandt det
bedste var de indbundne drgange af
medlemsbladet Auto fra 1915 til
1939. Dog manglede to bind, de blev
nemlig solgt pa auktionen — til et
DVK-medlem der siden ikke har vil-
let skille sig af med dem uden at fa
noget lige sé verdifuldt i bytte. Og
hvad er det?

Allerede fgr det gik helt galt havde
jeg min gang i KDAK’s sidste domi-
cil, en kedelig vil-
la pad hjgrnet af
Frederiksberg Al-
le og Platanvej
(hvor for gvrigt en
stor del af arkiva-
lierne 14 i en utet
garage). Da enden
var uundgdelig
gav den davaren-

e —

Ingenipr F. Schmitto var en af motorismens mest fremtreedende
Her er han blevet leder af Taxamotor Teknikums kgreskole — det er ham
med foden pa trinbreettet. Den 2-cylindrede Renault er af samme type
som hovedparten af Kpbenhavas (og Paris’) bildrosker:

de generalsekreter, Per Bonde, mig
gedulgt lov til at fjerne resterne af
klubbens fotoarkiv. Nér jeg siger re-
sterne er det fordi jeg nogle ar forin-
den, da KDAK endnu havde til huse
i Hotel Imperials bygning, havde lant
billeder fra det — og nu kunne se at
meget var forsvundet. Hvorhen? Der
manglede for gvrigt ogsa sidenhen
nogle af protokollerne — de siges at
ligge hos en mand i Skodsborg. Ma
vi ikke nok fa dem!

Hvorfor og hvordan den fordums sa

meend.

Entidlig version af KDAK’s hotelskilt. Trykt pa preeget zinkplade.
Senere versioner var bld og pa glas eller aluminium.



Gennem de fleste af drene havde KDAK meget imponerende ekspediti-
onslokaler. Her er det pa Palads Hotel.

dominerende nationale” og konge-
lige automobilklub gik ned skal jeg
ikke komme ind pa. Men en anelse
forsinket riste den en rune i anled-
ning af 100-aret for stiftelsen.

Det var altsd i 1901, to af de rigtige
bilpionerer, grossererne Holger Has-
sel og Cornelius Steffensen, 29. sep-
tember mgdtes med nogle andre her-
rer i Koncertpaleet (senere kaldet
Odd Fellow Pal®et) og stiftede
Dansk Automobil Klub. Hassel og
Steffensen havde ejet nogle af de for-
ste biler i landet, Steffensen blev se-
nere H.C. Christiansens meddirektgr
i Dansk Automobilfabrik. De andre
stiftere var overretssagfgrer Phister,
oberstlgjtnant Pade og redaktgr J.
Klugmann, og den fgrste formand
blev kaptajn, senere kammerherre,
V.C.A.O.G.A (til daglig: Axel) Baron
Blixen-Finecke. Og si bevagede
man sig i gvrigt pa det plan i mange
herrens ar, med formand og prasi-
denter af rang. Fra 1910 til 20 var det
udenrigsministeren i ministeriet J.C.

Generalsekreteer Ipsen, med sort kasket, var KDAK's energiske leder i en

drreekke. Den digre mand er Ove Bendixen, bil- og motorcykelforhandler og
deltager i Fang-lpb.

de talergr for Danmarks bilister. |
1909 var der 375 biler. 100 af dem
var bildrosker. De resterende 275 var
fordelt pa cirka 200 bilejere. 140 af
dem var medlemmer af KDAK.

Men skal vi ikke tage nogle hoved-
punkter i klubbens historie:

Dansk Automobil Klubstiftesi 1901,
som ikke blot den fgrste motorklub i
Danmark, men i Norden. Og kun 4
ar efter den kongelige britiske auto-
mobilklub. DAK fér kontor hjemme
hos den forste formand, Blixen-Fi-
necke, Vesterbrogade 8.

I 1902 er Dansk Automobil Klub
medarranggr af den anden danske
biludstilling og entrerer med ”Nor-
disk Cykle- og Motorfagblad”, der
bliver medlemsblad.

1904: DAK flytter til Bredgade 45,

hjemme hos forretningsfgreren, inge-
nigr Schmitto.

I 1907 sluttes klubben sammen med
Foreningen til Fremme af Automo-
bilismen i Danmark, der var stiftet i
1905. Et teknisk udvalg oprettes.

I 1908 bliver DAK medlem af Asso-
ciation Internationale des Automobi-
le-Clubs Reconnus — og flytter til lo-
kaler i det davaerende Hotel Kongen
af Danmark, Holmens Kanal 15. Og
senere samme ar til Bredgade 3. Li-
geledes i 1908 far DAK tidsskriftet
Motor til medlemsblad, og DAK star
som arranggr af det indtil da stgrste
billgb herhjemme, pélidelighedslgbet
Jylland Rundt..

I 1909 opretter en udbrydergruppe
Forenede Danske Motorejere og ta-
ger bladet Motor med sig. DAK’s
blad hedder fra da Auto. Initiativta-

Pa et graense-
kontor kunne

vartegnet med
metalbdndene
og vognemblem
ogsa finde
plads.

Christensen 1905-08, kammerherre
F.C.O. Lensgreve Raben-Levetzau,
far til en noksom bekendt senere ejer
af et vist bilmuseum. [ to perioder,
1920 til 38 og 55 til 57 Hans Konge-
lige Hgjhed Prins Axel, desérsag
Kardan-Axel kaldet. Fgrst i 73 fik
man en formand ved navn Hansen —
men da var det for sent. KDAK hav-
de et for fisefornemt anstrgg, var ik-
ke i pagt med tiden, og Forenede
Danske Motorejere, skgnt naesten li-
ge sd gammel som KDAK, buldrede
frem. Til stor forskel fra de mange
ar, da KDAK var et helt domineren-



KDAK gjorde sig gerne bemerket i offentligheden, som her ved

HEE

indvielsen af Storstrgmsbroen. FDM var ogsda med — men bet ydeligt
leengere tilbage i geleddet.
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NYHED !

ger til FDM var for gvrigt den i ar-
tiklen om Storm P. omtalte skibsre-
derJohnsen. DAK forsgger forgeves
at fa lokalefellesskab med Kongelig
Dansk Yachtklub.

1 1910 flytter DAK til @stergade 26.

I 1912 bliver Christian X efter sin
tronbestigelse protektor og DAK bli-
ver til Kongelig Dansk Automobil
Klub. Som udgiver sin fgrste hand-
bog.

[ 1913 ]lancerer KDAK de emblemer
og vognmerker, der i resten af klub-
bens levetid er dens kendetegn. Og
flytter til stgrre og bedre lokaler i
Paladshotellet, hvor der desuden ind-

NYHED!

Enestaaende smuk belyst Vejviser
i Forbindelse med den landskendte kanelerede

SIFA Refugelys-Sojle

SIRENE- OG SIGNALFABRIKKEN
TAARBAEK STRANDVEJ 126 KLAMPENBORG

rettes klublokaler, som bliver meget
benyttet af medlemmerne.

1914: Fortjenstmarker for privat-
chauffgrer indfgres.

1915: Et teknisk kontor oprettes til
radgivning for medlemmerne, under
ledelse af artillerikaptajn M.A.A.P.
Christiansen. Det fungerer nogle fa
ar.

1917: KDAK far amtsreprasentan-
ter.

1918: KDAK og FDM er nu pa tale-
fod og opretter i feellesskab et vej-
tavleudvalg og samarbejder derefter
ogsd om at pavirke myndighederne.

1919: Overenskomst med Arbejdsgi-
vernes Ulykkesforsikring (i 75 ars
jubileumsheftet star fejlagtigt *Ar-
bejdernes’).

1920: KDAK er med ved den fgrste
kongres for de nordiske motorklub-
ber.

1922: KDAK opretter sgnderjyske
filialkontorer og der indfgres juridisk
assistance for medlemmerne.

1923: Adressen er nu Radhuspladsen
77. Der er sekretariat, turistafdeling,
juridisk kontor mm.

1926: Tanken om egen bygning rej-

KDAK's pudsige vejskilt, her
kombineret med et helle — begge
dele blev fremstillet af SIFA i
Tarbeek.

KDAKs filialkontor i Esbjerg.

ses pd generalforsamlingen. Samme
ar oprettes Dansk Motor Sports Réd.

1927: KDAK fér filialkontorer i
Odense og Alborg.

Og i 1928 i Esbjerg, Haderslev og
Helsinggr.

1929: Der indfgres et nyt lastvogns-
emblem og fortjenstmarker for
chauffgrer i den tunge transportsek-
tor.

1931: KDAK far filialkontor i Sgn-
derborg.

1933: Hovedkontoret flytter til Ve-
sterbrogade 2E — udenfor er der i en
arraekke kontrolpunktfor Monte Car-
ly rallyerne. Samme ar oprettes
Motororganisationernes Fealles-Re-
praesentation.

... Som KDAK’s generalforsamling
i 1935 med stort flertal vedtager at
trede ud af. Og man friggr sig for
forbindelse til forsikringsselskaber.

1936: Ny vedtegter, der styrker re-
praesentantskabets indflydelse — dets
medlemmer vealges i de enkelte po-
litikredse. Hensigten er bedre at kun-
ne fremfgre gnsker og krav over for
myndighederne.

1939: Hovedsadet flytter til Dagmar-
hus.

1941: 1 besettelsens andet &r far Hit-
ler brug for lokalerne i Dagmarhus
og KDAK flytter til Ngrre Farimags-
gade 3-5, overfor @rstedsparken —



Mange hundrede chauffprer gjorde sig i drenes lpb fortjent til Men ogsa medlemmerne blev pdskgnnet for trofasthed — med et splvskilt
KDAK's heederstegn af forskellige grader, som her overrekkes efter 25 ars medlemskab.

ved generalforsamlingen i 1963. Der var virkelig standsforskel:

Finere end med tre stjerner og egelgv kunne det ikke blive.

bemeark, det var i de ar da man vir-
kelig kun kunne fare i mag.

| efterkrigsirene er KDAK sardeles
aktiv pa alle fronter, ikke mindst
ferdselspropagandaens og turismens.
Men vi springer til tresserne, hvor
KDAK far domicil l&zngere henne ad
gaden, i det ny Hotel Imperial pa
hjgrnet af Farimagsgade og Gammel
Kongevej. Endnu gar det godt, ikke
mindst med rejsebureau og anden
turisthjelp.

1976: Flytter ind pa Frederiksberg
Alle 41 — den rivende nedgang er
begyndt, men paradoksalt nok bor
man omsider i eget hus”.

1978: SLUT.

Det er svart i dag at forestille sig
hvilken faktor KDAK i mange ar
udgjorde i samfundslivet. Klubben
arbejdede altid for ferdselssikkerhe-
den, som n@vnt med opstilling af
vejtavler, bade advarselstavler og
vejvisere. Blandt de sidst nogle med
et kuglerundt vartegn, dannet af me-
talband og med ca. 40 cm diameter.
KDAK var blandt de sterke tilskyn-
dere til moderniseringen af vejnettet
og til bygningen af Storstrgmsbroen
og den fgrste Lillebaltsbro. Tilbage
i tyverne lod KDAK fremstille tryk-
te anskuelsestavler til at henge op i
skolestuerne, i dag er de samleobjek-
ter. Senere var der et snevert kam-
pagnesamarbejdet med Radet for
Stgrre Ferdselssikkerhed. Et serligt
kelebarn var skolepatruljerne, som
blev dannet i efterkrigsérene. | nyere
tid oprettede KDAK vejpatruljer og

provestationer og arrangerede frivil-
lige syn hos Statens Bilinspektion.
Var ogsd med i internationalt samar-
bejde om campingpladser og drev
selv en campingplads ved Henne
Strand.

Vi har nevnt at KDAK’s medlems-
blad fra 1909 hed Auto. Det forholdt
sig med KDAK som med FDM og
for eksempel ogsa de store sejlklub-
ber, at de kgbte sig ind i eksisterende
blade. Autoblev stifteti 1894, det hed
da Cyclen og blev udgivet af den ak-
tive cyklist Johannes Hansen Ott,
ogsd kendt som grundlegger af det
populare vittighedsblad Klods Hans
og senere som forretningsfgrer for
dagbladet Politiken, men som dgde
allerede i 1906. Sa snart motorkgre-
tpjerne viste sig, blev de naturligt stof
for Cyclen, der i 1901 skiftede navn
til Auto-Cyclen. Bladet havde stadigt
skiftende udgivere og redaktgrer, ind-
holdet blev efterhinden udelukken-
de motorkgretgjer, men forst i 1922
blev redaktionen af Auto overtaget af
KDAK’s generalsekreter, kaptajn
Ipsen. Det var dog stadig ikke
KDAK, der stod som udgiver, deri-
mod pé det tidspunkt den ogsa i an-
den bilsammenhang kendte V. Rich-
ter Friis.

KDAK havde som sagt mange jern i
ilden. Foruden de n@vnte regional-

Feerdselspropagandaen antog
mange former — her lader man
en bil falde fra 4. sals hpjde for
at anskueliggores skaderne ved
et mpde med en mur med SO
kilometer i timen.
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Skal man nu ng jes med at skrue vognmerkerne pd kglergitteret — Robert Nellemann seetter af sted mod Monte Carlo i 1950.
eller have dem pa en fin plade med forkromet kant? Og mdiske

endda scette vimplen pa forskermen.
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kontorer i provinsen var der konto-
rer ved grenseovergangene. Efter-
hénden oprettedes en chauffgrfond,
der efter anbefaling af en arbejdsgi-
ver tildelte savel erhvervs- som pri-
vatchauffgrer hederstegn. Men som
ogsd efter ansggning fra pensionere-
de chaufforer selv, eller deres enker,
uddelte legatportioner ved juletid. Af
en stgrrelse der 1 dag virker som pin-
lige almisser, men eftertragtede var
de, og de faldt abenbart ofte pd et tgrt
sted. Det var andre tider!

KDAK var en tid fremtredende in-
den for bilsporten, og havde den in-
ternationale hovedorganisations dan-
ske sportsmandat. Ret tidligt afstod
KDAK dog fra selv at arrangere stgr-
re motorlgb, paner gkonomilgb og
orienteringslgb, men endnu i efter-
krigsdrene var det en kgbenhavner-
begivenhed, nar Monte Carlo rally-
kgrerne gjorde holdt ved kontrolste-
deti Kgbenhavn foran KDAK’s kon-
torer. Om KDAK’s engagement i og
gradvise farvel til motorsporten le-
ser man bedst i Dansk Automobil
Sports Unions 50 ars jubilzzumsbog
“Dansk Bilsport i 50 Ar”, hvor Mor-
ten Alstrup kyndigt og lesevardigt
redeggr for emnet.

Efter KDAK’s konkurs blev der gjort
forsgg pa at fgre KDAK-Sport vide-
re, herunder at ggre krav péd navnet.
Der findes i dag fem regionale versi-
oner af Kongelig Dansk Automobil
Klub-Sport, der er tilknyttet Dansk
Automobil Sports Union. Bedst or-
ganiseret og mest livskraftig synes
KDAK-Sport Fyn at vaere. Klubben
oplyser at vere stiftet i 1959.

Da KDAK fyldte 50 ar (tre ar for stif-
telsen af DVK) blev det markeret
med et veteranbillgb, det fgrste her-
hjemme med udenlandsk deltagelse.
Og jubileet gav anledning til at Ham-
mel-vognen blev draget frem og re-
staureret, og derefter kom til at kgre
med i Brighton-Igbet. Les alt om
Hammel-vognen i Bilhistorisk Tids-
skrift nr. 89-90-91 i 1987.

Frederik X aflgste sin far som pro-
tektor for KDAK og ved klubbens
endeligt var Prins Henrik protektor.
Formand blev aflgst af praesidenter,
men gennem alle drene var det sekre-
tererne, senere tituleret forretnings-
fgrere og endnu senere generalsekre-
terer, som gjorde det store arbejde.
Medstifteren Holger Hassel var ho-
norar sekreter 1901 til 1906. Men
tre navne lyser op: Ingenigr F. Sch-
mitto (1906-09), kaptajn E.J. Ipsen
(1919-1934) og Vagn Loft. Schmitto
var en af de virkelige foregangsmeand
indenfor dansk bilisme. Det var ham
der var gift med Agnes Friis Schmit-
to, formand for Dyrevarnsforeningen
Svalen og hende der ikke kunne gg-

Det var en kpbenhavner-begivenhed
ndar Monte Carlo rallyets deltagere var
til kontrol i KDAK s lokaler i Qster
Farimagsgade og vognene holdt langs
gitteret til Qrstedsparken. Billedet er

fra januar 1949, der er endmu forkrigs-

modeller blandt de deltagende vogne.

re den mindste moskito fortrad, som
Osvald Helmuth sang i "Dit Hjerte
er i Fare, Andresen”. For resten var
Svalens popul@re sekreter, Nimbus-
kgreren Knud Johansen, ogsa med-
stifter af DVK 1 1954 og sekreter i
vores fgrste bestyrelse.

Cand. polyt. F. Schmitto styrede fgr-
ste gang et motorkgretgj i januar
1902, en tysk Klingenberg bil, og
dermed var hans skabne beseglet.
Samme ar i juni satte han sig for at
kgre en Vivinus (om det marke se
Veteran Tidende nummer 290, august
2000) fra Kgbenhavn til Alborg. Han
startede fra Radhuspladsen i Kgben-
havn kl. 9 morgen — og ngjagtig 30
dage senere rullede han ind gennem
Bispensgade i Alborg. Men da var der
heller ikke den del i vognen han ikke
kendte grundigt. Og som ikke enten
var blevet repareret eller helt nyfrem-
stillet undervejs. Schmitto skrev se-
nere bgger om biler og blev blandt
meget andet kgrelarer for taxa-chauf-
fgrer. Han gled dog ret hurtigt ud af
KDAK til fordel for en motorcykel-
klub og vari gvrigti 1916 engageret
i lanceringen af et imponerende, men
kortlivet motorblad vednavn Kratos.

Til kaptajn Ipsens fortjenester ma
iser regnes at han fra 1922 redigere-
de Auto ogi 1926 skrev og redigere-
de KDAK’s glimrende 25 érs jubi-
leumsbog.

Vagn Loft blev sekretar pd KDAK’s
kontor i 1947 efter en broget karrie-
re i bankveasen og som soldat i Den
Danske Brigade i Sverige og det bri-
tiske militar, han var kontorchef hos
KDAK da han var med til at stifte
DVK i 1954 og KDAK’s generalse-
kreteer 1956 til 63. Derefter informa-
tionschef hos Carlsberg. Han huskes



Campingpladsen pa Henne Strand blev drevet af KDAK.

iser for sit store arbejde for ferdsels-
sikkerheden, men var ogsd medlem
af bestyrelsen for Dansk Automobil-
sports Union, en arreekke formand for
dens sportsudvalg og fra 1962 pre-
sident. Desuden formand for Dansk
Motorsports Réad fra 71, redaktgr af
Auto i to perioder og skrev artikler i
dagspressen om motorpolitiske, mo-
tortekniske og trafikale emner. Loft
dgde i 1976, han blev kun 59 ér.

Det er blevet en temmelig kortfattet
beretning om KDAK'’s virke. Den der
vil vide mere kan laese i klubbens ju-
bilezumsskrifter fra 1926, 51 og 76.
[ser det forste, redigeret af general-
sekretaer Ipsen, er et vigtigt bilhisto-
risk kildeskrift. Ipsen beskriver en af
KDAK’s mange flytninger, den i maj
1908 til Bredgade 3. mezzaninen.
Den foregik selvfglgelig pr. motor, en
4-tons Daimler lastvogn. Ved rattet
bilfabrikant H.C. Christiansen. Pa
lesset tronede sammen med inven-
tar og mgbler kontorpersonale og
forretningsfgrer — og opfinderen El-
lehammer, der tilfeldigvis var til ste-
de. Lastbilens importgr, ingenigr
Mathiesen, ansggte derpa om dispen-
sation til at kgre et flyttelees til sin
egen sommerbolig i Tarba&k — men
fik afslag. Man matte ikke forstyrre
landliggerne pa Strandvejen med mo-
torkgrsel! Blandt de interessante kil-
der til oplysninger om KDAK’s tid-
lige historie er ogsa et sernummer af
Auto fra december 1924, i anledning
af bladets 30 ars fgdselsdag, der no-
genlunde falder sammen med motor-
kgretgjets formodede 30 érs jubile-
um i Danmark. Man er da endnu pa
det besynderligste glemsom om
Hammel-vognens kgrsel omkring
1887 og uvidende om at den endnu
eksisterede. Den blev fgrst genfun-
det et ar efter.

Jeg nzvnte DASU’s ju-
bileumsbog, rigtillustre-
ret, blandt andet med
hjelp fra DVK’s fotoar-
kiv — den bgr ikke mang-
le i nogen bilentusiasts
reol. Der er endnu enkel-
te eksemplarer tilbage
hos DASU, de koster 149
kroner ved forudbetaling
plus 29 kroner til forsen-
delse. Man kan kontakte
Jgrgen Bogeholdt Jensen
pa 43262126 eller e-mail
dasu@dasu.dk

O.E. Riisager

Generalsekreteer Loft var i
sit es ndr han kunne feste
med sine skolepatrul jer: Her
en darsfest i Tivolis Koncert-
sal i januar 1961.

Det heendte at protektoren kom forbi Dagmarhus, hvor KDAK
havde domicil til feelles med Det Danske Lufifartsselskab — sa

leenge det varede.

Der var format over KDAK endnu ved
indflytningen i Imperial-komplekset.
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SKAL ... SKAL IKKE ...?

Jorn Jakobsen er et af de medlem-
mer vi har haft laengst, og som de
der kender ham ved er han et filo-
sofisk gemyt. For en sikkerheds
skyld vil vi forudskikke, at nar han
skriver om kontaktannoncer og
samlever skal ordene ikke tages helt
bogstaveligt.

Er der noget sa spazndende, ja ner-
mest dragende, som at l&se kontakt-
annoncer — drgmme sig ud i det helt
vilde. Ringe og lave aftale med ved-
kommende ... hvad har man féet gang
i? Hvilket da ogsa bevirker at man
kommer ud i nogle livsbekraftende
oplevelser, som er sa fascinerende —
og nu venter efter en sgvnlgs nat.
Skulle man nu alligevel have gjort det
... detku’ da ha’ veeret spendende ...
Alle de associationer man er igennem
i en sddan fase, det er bade svert og
spendende pa én gang, sddan at skif-
te partner.

Men altid er der en masse krav, der
skal opfyldes, og de er ikke afstemt
efter ens fglelser ... men penge og
omkostninger.

15 uforglemmelige ar var pludselig
blevet historie, da min samlever var
flyttet. En smertelig og vemodig sorg
bredte sig — det var svart at absorbe-
re. Det var trods alt mange ér, vi hav-
de haft sammen.

Ved et skebnesvalg faldt jeg igen for
den samme type, var det mon alle de
frydefulde oplevelser, man havde haft
sammen, eller var der tale om tryg-
hedsnarkomani, eller hvad ...
Fornyelse var det i hvert fald ikke, og
det var den jeg sggte. Det er vel ogsa
sddan, de mest attraverdige er de dy-
reste, ogsa i drift, desveerre.

Og nar man sé drager sammenlignin-
ger med alle dem, som man tidligere
har levet sammen med, har der nu al-
ligevel vaeret mange ret sa spenden-
de og markante imellem.

Buick, Singer, Durant, Ford, Volvo,
Opel, Jaguar, Sunbeam Talbot, Hor-
ch, Chevrolet — og tank engang, man
er ikke tilfreds endnu. Et af livets store
sporgsmal ... bli’r man aldrig tilfreds,

eller er det fremmed mad, der altid
smager bedst?

Det er nu altid spandende, fascine-
rende, ndr man sa har faet en aftale i
stand. Hvad har vedkommende, er der
noget spe&ndende under opbygning,
eller har man andre sammenfaldende
interesser ... brochurer, modelbiler
etc. Man kommer langt omkring i si-
ne drgmmerier.

Sédan en stor Buick, det er da en her-
lig flyder, der bare sejler derudaf, og
med et kraftoverskud uden lige. Ikke
at forglemme de mange beundrende
blikke, der fglger med.

I ens beruselse glemmer man alt om
benzinen, der bare stryger lige igen-
nem.

Og det at komme med i amerikaner-
bilklubben, med de andre flydere og
et helt andet klientel end det vanlige,
et helt nyt univers.

Sa var der jo ogsd hende den forfgre-
nde Giulietta, en lille ilter italienerin-
de i den smukkeste kreation, der ma
have sat mange hjerter i brand fgr mit.
Hun varsé hurtig pa aftreekkeren, hun
havde en udstraling, en udstgdning,
og et helt andet image. Var bare sa
forfinet, sd forfgrende dejlig ... og
med en smuk rgv. Her ville man vir-
kelig fgle sig beundret.

Eller skulle man vere til det helt no-
stalgiske? G4 tilbage til der hvor det
hele startede, den spade begyndelse?
Her var nemlig en rigtigt fin gammel
sag, ud af Chrysler familien, sande-
lig af velestimeret herkomst, ma man
sige. Stor uden at vaere det, men ville
nok kreve vel megen omsorg. Ville
heller ikke vare sarlig anvendelig —
lidt langsom i optrackket. N4, det kun-
ne man maske vanne sig til.

Men smuk, bar sin alder med ynde,
stabil og sikker, en rigtigt veerdig re-
prasentant for tredverne.

Der var ogséa den lille grgnne toper-
soners, af samme familie som min
nuvarende — aben ikke at forglemme,
en charmerende ting.

Det ville vare dejligt — jow, jeg hav-
de det i frisk erindring endnu.

Den havde nogle sprudlende kgreop-

levelser, der ville opveje det uprakti-
ske. N4, det kunne jeg nu egentlig
godt lide. Der er nemlig intet som en
tur ud gennem Marselisborg Skoven,
hgre fuglene synge, lyden, duftene,
og med en ruhdret pa forsedet, ingen
tvivl, han ville ogsé nyde det.

Og s& kunne man mere legalt vare
med i den eftertragtede klub. Skulle
man lige ringe igen ... var han ikke
til at tale med?

Barndommens erindringer, fascinati-
oner sa&tter sig virkelig fast, prager
én om man vil eller ej. Her var en 6-
cylindret Ford, dertil forveksling lig-
nede en Aston Martin ... seti denne
gjenhgjde.

Og sa var den meget billigere, altsa
indenfor rakkevidde — maske lige
knap sa attraktiv.

Og dog mindes jeg, atdeni barndom-
mens gade virkelig havde status. Der
var nu ogsa hele 4 af slagsen i for-
skellige farver. S pavirkningen var
stor, og sa kunne den flytte sig. Det
betgd ikke sa lidt i ens unge univers.
N4, var det ikke ham der ikke ville af
med den alligevel, var den ikke ogsa
for dyr — og lidt kedelig i farven. Var
der ikke nogle forkerte lygter, han var
nu heller ikke til at snakke med, hav-
de han ikke ogsa kat, sa ka’ det ogsa
vare lige meget.

Nej, en Victor, den ka’ ikke bringe ens
p.. i kog eller andre fglelser til live.
Hvad? har du stdet der leenge — jamen
sa sig dog VOV med de store bogsta-
ver. Du bragte mig helt ud af min sa-
lige drgmmeverden — vil du virkelig
ud, og sa i det vejr, det regner jo. Det
bliver altsa bare lige til Radhuspar-
ken, at du ved det. Man skulle maske
lige tage noget lakkert med hjem ...7?
For skulle man ikke lige sld dem op
... bare lige for at fa erindringen bragt
lidt ajour — det er hverken til at lgsri-
ve sig og sa skaber det jo et nyt bille-
de af de uopnaelige, ikk’?

Hvor er det tracls, sddan bare at vare
tilfreds.

Jorn Jakobsen
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Sjeelden Formel 2 racer i Danmark

Tekst og fotos Ib Jensen

Det hgrer til sjeldenhederne at der dukker gamle racere
op i Danmark, men nu er en virkelig raritet blevet ind-
fort, som man ma habe snart stiller op til klassisk race.
Der er tale om en Formel 2 racer byggeti 1947 i Ungarn
pé et yderst vellykket rgrchassis. Foraksel er EMW 340
og bagaksel er af samme oprindelse, men kortet ned.
Motoren er en 2-liters BMW 327, sikkert monteret med
328 sportsknast og 3 faldstrgms Weber karburatorer. Der
er ingen dynamo.

Bilen eri fin stand med karrosserii aluminium, der fgrer
tankerne hen pa Veritas racerne fra 1947-48.

I den fgrste efterkrigstid blev der ikke kgrt i Formel 1,
men overalt i Europa byggede man racere til Formel 2
klassen, som oftest var med BMW mekanik fra fgrkrigs-
tidens BMW 328. I Danmark sa vi dog ingen BMW ra-

cere, da der ikke var dele, man kunne anvende til forma-
let.

Den aktuelleracer er ganske speciel, fordi udgangspunk-
tet ikke har veret BMW 328, men 327 og 340 modeller-
ne. Hjulene er ogsa fra 340 og udstyret med 700 x 16
daek, sikkert for at kompensere for en bagaksel med 4.5:1
udveksling.

Vi glader os til at se bilen i aktion
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Motorhistorisk Samrad

Gode Motorhistoriske venner.

Efter arsmgdet har bestyrelsen konstitueret sig med
Svend Carstensen som formand og ser herefter ud som
folger :

Formand: Svend Carstensen
Lyngbyvej 139 - 2100 Kgbenhavn @,
tlf : 39 69 81 15, Fax: 39 69 81 10
E-mail: svca@post3.tele.dk

Sekretzer: Ole Lindberg
Sgmarksvej 8 - 2900 Hellerup,
tlf. 39 62 40 53

E-mail: fabriciuslindberg@yahoo.dk

Kasserer: Henrik Thostrup
Birkevaenget 16 - 2880 Bagsverd,
tif. 44 44 56 19,

E-mail: henrik.thostrup@teliamail.dk

Kontakt til FIVA og medlem i
dennes EU-kommission: Svend-Aage Tholstrup

Rimmersvej 18, Gl. Rye - 8680 Ry,
tlf 86 89 80 48,
E-mail: sat@egd.dk

Bestyrelsesmedlem: Kaj Dyring Larsen
Hyldegards Tvearvej 1 - 2920 Charlottenlund.
TIf. 30 90 42 40

E-mail: kaj@larsen.dk

Bestyrelsesmedlem: Sten-Erik Brand
Oehlenschlegersvej 37 - 5230 Odense M,
tlf. 66 11 92 72

E-mail: $822@skat.kk.dk

Bestyrelsesmedlem: Lars Genild
Kragemosen 15 - 5250 Odense,

tif. 66 17 05 10
E-mail: lars-dorthe @dsa-net.dk

Kontaktpersoner uden for bestyrelsen:

Historiske Nummerplader: Svend Draaby
Jydeholmen 48 1 th - 2720 Vanlgse,

tif 38 71 39 02

Webmaster: Jannik Rasmussen
E-mail: jannik.rasmussen @get2net.dk

Tunge kgretgjer: Ole Willumsen
Bentzonsvej 4, 3 th - 2000 Frederiksberg,

tlf. 38 87 96 65
E-mail: o.willumsen @teliamail.dk.

Med venlig hilsen
Pbv. Henrik Thostrup,
kasserer

Pga. juleferie og- travlhed
kommer etresumé afMhS’ ny-
hedsbrev forst i februar-num-
meret af Veteran Tidende.

&P =2
qJ)‘J Sy RESTPARTI - SPAR 45%
STUMPEMARKED | HERNING Bahco Topngglescet i tommer, 23 dele
Lerdag d. 23. marts 2002
Normal pris 917,- (incl. moms)
KL 8 - 16
NU 499,
Messecentret, Vardevej, Herning .
(incl. moms)
Mgd op med eller kom og se alt i reservedele
til veteranmotorcykler, -biler, -traktorer. =
-knallerter, m.v. .
Komplete veterankeretajer Finish :  Matforkromet
Litteratur, antikviteter, ting og sager. Materiale : Krom Vanadium
= Kuffert i slagfast olie- og temperatorbestandig plast.
Med venlig hilsen og p& gensyn Toppe med Dynamic Drive profil.
; Indhold: 15 stk. ¥2" sekskanttoppe :  3/8 - 7/16-1/2-9/16 - 5/8 -
DE MIDTJYDSKE VETERANER
11716 -3/4-13/16 - 7/8 - 15/16 - 1-1/16 - 1-1/8 - 1-3/16 - 1-1/4
Bestilling af stadeplads og yderligere oplysninger hos: 2 stk. V2" forkengere 125 og 250 mm
| stk %2 kardanled
Svend Aage Mortensentlif. 97 151603 | stk. V2" T-overgangsstykke
OveKnudsen tif. 75 347242 2 stk. ¥2* tendrorstoppe 5/8" (16 mm) og 13/16" (21 mm)
Poul Hedegaard tif. 97 141483 I stk ledhdndtag 250 mm
| stk. skralde med 54 teender
Velkommen igen 9. november 2002 Johan HQgh Sgrensen
TIf. 4374 3646 (efter 17.00)
{ h e-mail: johan.hogh.sorensen@mail.tele.dk
)l o
(] 50




(og kommende generalforsamling)

Forenede Danske Amerikanerbilklubber er en paraplyorganisation for danske amerikansk
inspireret bilklubber. Foreningen blev stiftet i 1989, teller i dag, 12 ar efter, 50 amerika-
nerbilklubber og ca. 1600 medlemmer.

Den fgrste landsdaekkende amerikanerbilklub startede i 1976 under navnet Danish Hot
Rod Association (DHRA), den havde hjemsted pa Amager. Det blev dog hurtigt klart for
enhver, at det var besvearligt med én klub, der skulle dekke hele landet. Fra 1976 til 1988
blev der stiftet ca. 40 klubber. De 40 klubber fandt dog hurtig ud af at en landsdakkende
organisation var et must. Sa i 1988 var det klubberne klart, at det var de samme problemer
man kempede med, sisom synshaller, forsikringer, afgifter ved import af biler, klubstgtte,
felles bedgmmelsesregler ved traef, koordinering af tref og meget andet.

Et stormgde kom pa benene og F.D.A. blev stiftet

Nu sidder du nok og tenker "Hvorfor skrive om det igen.”

Jo det ggr vi fordi F.D.A. de sidste par ar har kgrt noget i slowmotion, og det er der slet
ikke nogen grund til, nu hvor der er kommet en ny, og forhdbentlig mere positiv regering.
Som maske vil hjelpe os med at fa flyttet aldersgransen for bla. emaljeplader, nedsat
vegtafgift, lengere mellem synene eller hvad med at genindfgre deponeringsordningen,
med tilbagebetaling af vagtafgift. Det er dog vores handbog, FDA-standen, Internettet og
importafgift, der star hgjest pa gnskelisten.

Det har vi tenkt os at ggre noget ved. Derfor opfordrer vi til, at s mange amerikanerbil-
klubber og markeklubber (USA) som muligt deltager pa generalforsamlingen

d. 26/1-02, pa Lyngvej 17, 8800 Viborg.

Kom frem fra garagen pa denne dag og ggr din pligt!

Kom og giv ED.A. et spark bagi.

Deltag i den nok vigtigste generalforsamling 1 F.D.A.s historie.
Husk kun 2 reprasentanter for hver klub.

E.D.A. for dig og din klub!!

Med venlig hilsen
John Almy, 26164059 & Holger Rasmussen, 57890013

P.S. Det er den weekend der er VINTER-BOB, og det er samme sted.
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Temelting td Odskerredipbel 27.04.02.

wort beskrwelse:

Naovre: =~ 7;{ »wr -

Adresse .

Post nr: . DBy

Jéarigebyr 50 k7,

De[Za_gere a’ 125 kr. Stk k7.,

Born « 12ar a 6250 kr. stk k7.
/a(é £

/pretdy :

derndes il : Ole Ui, Holst Have 2/ ,

4500 Nykobing. Tif nr: 599/4334.




Dansk Veteranbilklub og firmaet Harald Nyborgindbyder til veteranbilleb i Skane Kristi
Himmelfartsdag med medetid kl. 10.00 ved firmaets svenske afdeling i Léddekopinge, som er
beliggende mellem Malmé og Landskrona.

Indbydelsen gaelder for skandinaviske keretajer over 35 4&r med max. 60 deltagende keretgojer.

Lebet keres gennem nogle af Sveriges smukkeste omrader, og undervejs ser vi et vaeld af
sevaerdigheder, museer, slotte, klostre m.m. Turens samlede leengde er p4 ca. 450 km. med
overnatning i Ystad og Kristianstad, og lebet slutter p& Orenas Slot, hvor der indbydes til
gallamiddag og overnatning p4 slottet.

For de deltagere der snsker at overnatte den 8 maj i Léddekdpinge, findes folgende mulighed:
Hotel Scandic - vaerelser kan bestilles gennem Sveriges rejsebureau, Arhusgade 33-35,
2100 Kbh. ., tIf 3543 0601, fax 3538 0637.

Pris pr. keretej med max 2 pers. og forplejning 4.850,- dkr
Pris pr. barn med extra opredning og forplejning 1.840,- dkr

Senest 10.02.02 sendes tilmelding og depositum i check 2.500,- dkr.
Senest 15.03.02 sendes restbelebet i check til

Anne Chantelou, Granlyvej 2, 3250 Gilleleje, tif. 4831 9661

Ved afbud inden 09.04.02 refunderes det fulde belsb.

Med venlig hilsen arrangererne

Anne og Ola Chantelou Yngve Fatk Claus Hancke Peter Schmidt Jensen Kurt Skov
Granlyvej 2 Klostergade 7, Esrum Biskop Monradsvej 12 Hestetangen 204 Krayersvej 20
3250 Gilleleje 3230 Greested 2830 Virum 3520 Farum 2930 Klampenborg
4831 9661 4839 0181 4585 9000 44951279 3964 2964

Tilmelding til Skinelgbet 2002 (bedes udfyldt med blokbogstaver)

NAVN L oo st {31 mobil:.....c.ovevcenenne
Adresse Postnr.:....... BY: oo
Keretgj:......... Argang: .......... Antal deltagere: ................
Sarlige BNSKer..........ocveeveecericeeeite e
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BILER SALGES

NSU RO 80 1969, med soltag, ikke
kgrt siden 1987 hvor den har gen-
nemgdet restaurering. Er repareret
flere steder, bl.a. bremser, styretgj,
stgddemper m.m. Motor og ten-
dingsboks er udskiftet. Alt rust i kar-
rosseriet er rep. Kr. 25.000,-

TIf. 36498171

e-mail: nielsen @de4.dk

NSU Type 110 1966, et unikt tilbud,
er original og i meget p&n stand, kun
kgrt 5000 km. p& 5 mdr. siden istand-
settelse og syn, har siden 1983 ve-
ret opmagasineret i tgr garage, .,19
ar“. 25.000 kr. TIf. 36498171
e-mail: nielsen @de4.dk

EMW pickup 1953, delvis renove-
ret, ingen rust. Mangler lak, kgrer
godt. Pris kr. 30.000,-

TIf: 86914602

Morris 8 serie 2 1938 4-dgrs i fin
rest. stand, er indreg.
TIf. 75132852

Morris Oxford 1962.Selgessom re-
noveringsprojekt. Kan afhentes for
kr. 500,- TIf. 86551595

Austin Healey 100-6 1959 pa pla-
der, 6-cyl. god 3 Itr. motor, lysebld
med nyt mgrkeblét interigr af leder,
ny kaleche og tonneau, begge gear-
kasser renoveret, lav vegtafgift. Kr.
178.000,- TIf. 75653173

Rover 3500 aut. 1971, pen stand,
pris kr. 15.000,- TIf. 58184040

Maserati Biturbo coupé 1985, sglv-
metal org. lak, 96.000 km. En turbo
defekt, kan kgre, u-afgift. kr. 28.000.,-
evt. bytte. TIf. 40111029 - 47777774

Morris Minor roadster 1934, ure-
staureret, finstand, komplet. Leif ef-
ter 18.00. TIf. 74642357

Moskvitch ca. 1950 4-dgrs uden DK
reg. attest derfor bedst til dele. Godt
karrosseri. Ligner Kadett 36.

TIf. 75132852

Opel Blitz m/sprosse, adskilt, sund,
99 % komplet, 3800 kg total. m/pa-
pirer. Prisidé kr. 15.000,- evt. bytte
med engelsk mc 4-takt.

Saab 93 F 1960 til race el. dele, ikke
voldsom rusten, men darlig kofanger

KOB - SALG - BYTTE

og indtrek, mange ckstra dele, bl.a.
motor og nyc dele, kr. 1500.-
TIf. 64791985

.Commercialcars* selges: Opel Blitz
varevogn 1963, defekt motor men el-
lers god stand, synet 1981, kr. 7.500.
Thames Trader model NC ca. 1964.
diesel, kr. 5.000. Ford Kdéln 1960 med
Bedford diesel motor, perfekttil opbyg-
ning som studentervogn, kan starte, in-
gen rust, tidl. brandkgretgj, kun fa ki-
lometer, kr. 8.500. Volvo 833 ca. 1954
pickup, fgrerhus bygget i Harby, lad
mangler men cllers et pant restaure-
ringsobjekt, synet 1982, kr. 9.000. Ley-
land 6-cyl. diesel til stor bdd etc. kr.
2.000.

Museum for Zone-Redningskorpset
Frederik Madsen aften pa 59436449.

Wolseley 300 1964, rimelig stand, le-
veres nysynet og indreg.

Pris kr. 43.500,-

Fiat 1400 Venezia 1957, flot bil, leve-
res synet og indreg. Evt. bytte med mc.
Pris kr. 45.500,-

Chevrolet 4-cyl. 1928. Sjzlden bil med
svigermorklap. Leveres reg. i kgbers
navn. Pris kr. 89.500,- evt. bytte med
mc.

Ferrari 308 GTB 1977. Meget flot
eksemplar kun kgrt 27.000 miles. Sel-
ges uden afgift, men incl. told og moms.
Kr. 249.500,- evt. bytte.

Bentley 1950. Meget flot og sjelden
vogn, kgrer fint. Pris kr. 235.000,- reg.
ikgbersnavn pd fuld af gift. Er godkendt
til limo-kgrsel.

Teddy Jensen, tIf. 75667355

Austin Futura A40 1964 med papirer.
Pa hjul. Afhentning kr. 3.000,-
TIf. 59440075

BILER K@BES

Mercedes 170 V - 170 SV - i god evt.
rest. stand, kontant.
TIf. 75132852

Ford A coupé sgges til lettere restaure-
ring. Leif efter kl. 18.00.
TIf. 74642357

DELE TIL BILER SZALGES

Lloyd motor, 4-takts, delvis komplet &
gearkasse. 4 stk felge til samme Llo-
yd.

Lars Bgrge. 20691207/44974847
e-mail: Jab@balk.dk

Til NSU Pringz, 1000, Type 110 og
1200. Mange nye og brugte pynte-,
slid- og mekaniske dele. Mange nye
og brugte pladedcle.

TIf. 36498171

e-mail: nielsen @de4.dk

Automatgearkasse til Ford Falcon
1960 incl. ratstamme kr 2.000,-. Tur-
boglide. trinlps automatgearkasse til
Chevrolet 1959-60 kr. 5.500. NOS
lister til Chevrolet Bel Air 1963 4-
dr. fra kr. 250,-. NOS rat til Buick
1968-09, 1 stk beige & 1 stk mellem-
bla kr. 500,-/stk. H.P. knastaksel til
Chevrolet 348" kogrt 1.000 km kr.
1.000.,-. Fordgre til Chevrolet 1960
4dr. 1 kr/stk.

Bagruder til GM 1959-60: 1 stk til
4-dr.ht. & 1 stk til 2- dr.ht. kr. 1.000,-
/stk. Evt. bytte med dele til Chevro-
let 1959.

TIf: 75551076 eller

e-mail: limola@worldonline.dk

2 nye forskeerme Mazda 929 1976
den f@rste drgang. 2 nye dek 500x18
- 2 brugte dek 450x18 - 200 ventil-
slibeset til forskellige biler.

TIf. 75132852

Ford 1200 motor, kun 37000 km. Kr.
3.000,-. Ford 1300 crossflow motor
med automatgear. lkke kgrt meget, kr.
3.500,-. MG-Austin , ny motor, 1275
boret til 1460 ccm med Poul
Heicendorp topstykke, store rudflow
ventiler, Mahle stempler, forsterket
og balanceret bund, 1275 Cooper S
plejlstenger, lang indsug., 45 mm.
Weber, giver ca. 130 hk. Alt er nyt
og kan hgres og kontrolleres. Til bag-
hjulstrckker. Har kostet 22.000,- at
bygge. Selges for 10.000,-

Dele til Ford Escort, Mexico eller
Twincam , fra kr. 500,-.

TIf. 59440075

Til Ford A, bl.a. 2 dgre, motor, rat,
bremsedele, o.lign.
Selges samlet. TIf. 40356680

Til Plymouth PA 1931 chassisram-
me, fortgj, bagtgj med kardan. Me-
get gode skerme. Kgler med kappe.
Motor og gearkasse samt andre gode
dele. Evt. bytte med 1932 Chevrolet
motor cller gammel mc.

Henning Jensen, 56953315

10-12 tons reservedele til gamle bi-
ler 1920-1970 mest til GM biler.
Giv ct samlet bud.

Teddy Jensen, tlf. 75667355



Til Ford B V8 1932 tudor, 2 fordgre
uden rust. torpedo med dgrstolper og
forruderamme (skdret i tag).

Til Ford V8 Commercial 1953, gear-
kasse.

Til Ford V8 Commercial 1948, chas-
sisramme incl. dansk reg. attest.

TIf. 56140166

Til Volvo Amazon, gode brugte for-
skerme og dgre. | fabriksny venstre
dgr 2-dgrs. Komplet og flot rgdt inte-
rigr til Herregdrdsvogn 1962-64.

Til PV 210, gode brugte stalskicrme,
dgre. Ole Callesen, 74561611

BILDELE KOBES

Wolseley 6/90 1957-59, forreste ko-
fanger. Andre dele har ogsd interesse
eller andre oplysninger om bilen eller
hvor man cvt. kan fa dele.

Flemming Johansen, 65331181

Kglergrill til Ford V8 1940 Standard
eller 1939 deluxe har ogsd interesse.
TIf. 56140166

Motor til vores FIAAT 508 fra medio
trediverne. Efter sigende kan en mo-
tor fra eldre FIAT 1100 ogsd bruges.
Motoren skal viere sa god og komplet
som muligt.

Kirsten Nielsen, 75863251

e-mail: roedmose@post4.tele.dk

Brugte dek 4.50-5.00 x 20 samt slan-
ger kpbes uanset stand til brug under
restaurering.

Henv. 4731 0148

Abarth originale dele kgbes: alt har
interesse, motordele, instrumenter,
felge, emblemer, litteratur/brochurer
mv., stand underordnet.

Henv. Peter Lund, tlf. 20469403

Chevrolet 4 dgrs 1927/28 sxder - kg-
lerkappe - hjelm, evt. hel reservedels-
bil. tIf. 75132852

Til Ford V8 kgbes inder- og yderska-
le (4 huls, 32-48) til kardanled ved
gearkasse. Orig. Ford nr. ?-4513 og
48-4520

Lars, tIf. 36772577

MC

Kgbes:

Forgaffel til Dunelt 500 cc. 1930 er-
ne. Lars Bgrge. 2069120/44974847
e-mail: lab@balk.dk

KOB - SALG - BYTTE

Salges:

Ariel 1000 Square Four [955. Totalt
renoveret af Mor's Bikes. Bare flot. Kr.
94.500,- (meget sjxlden mc).

Teddy Jensen, tlf. 75667355

AUTOMOBILIA SELGES

Store salgskataloger til: Chevy 64,
Buick 064, 65, Cadillac 64; kr. 350,-
stk. Mellemstr. salgskataloger til: Che-
velle 64, Chevy 64, Cadillac 64, Olds-
mobile 64, Chevy trucks 64, Mearcu-
ry 064; kr. 250,- stk. Smé salgskatalo-
ger til: Pontiac Tempest 64, Corvair
64, Chevy wagons 64; kr. 150,- stk.
Instruktionsbgger til: Corvair 62,63,
Chevy II 63 kr. 100,- stk. 2 kasser
med shopmanualer til engelsk 4WD
Chrysler mm. kan athentes for kr. 50,.
TIf: 75 55 10 76 eller

email: limola@worldonline.dk

AUTOMOBILIA KOBES
Nash Ambassador Super 1949: alt in-

formation om denne vogn med henblik
pé restaurering, samt dokumentation af

tidligere dk indreg. nr.? i form af fo-
tos el lign. gnskes, alt har interesse,
ogsd dele og litteratur.

Henv. Peter Lund, tIf. 20469403

FIAT 500 D/N/F originalt vicrktgj &
rep.hindbgger, samt nye original de-

le. Henv. Peter Lund, tIf. 20469403

DIVERSE

Opbevaringsplads til personbil, tgrt,
aflast, udlejes min. 2 ar. Beliggende
mellem Hillergd og Roskilde. 150,-
kr. pr. mdr.

TIf. 40111029 - 47777774

Veteranfly Motortalke A25 1965, kr.
58.500,- gerne bytte med mc.
Teddy Jensen, tlf. 75667355

Selges: MF 35 benzin, | stk. m/rust-
ne faelge kr. 2.500,- 1 stk. ok kr.
3.500,- 1 stk. trucktirn m/alle beslag,
hydraulikpumpe/tank, vagtklodser
osv. passer pd MF 35, kan ogsd bru-
ges som autolift! kr. 4.500,-

TIf. 64791985

Modelbiler & Motorbgger

Velkommen i Danmarks ferende

specialforretning,
Kig forbi - Vi har de billigste priser:

Postordre til hele landet - hver dag:

SamlerBorsen

Jacobys Alle 2 - 4
1806 Frederiksberg C

TIf. 33254022 Fax. 33250622
Aben hverdage 12-17.30 Tirsdag lukket. Lgrdag 10-12

www.samlerboersen.dk
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' Veteranbiler 1900 - 1967

Handels- Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

50.000 kr. 515 kr. 327 kr.
100.000 kr. 722 kr. 441 kr.
150.000 kr. 878 kr. 597 kr.
200.000 kr. 990 kr. 726 kr.
250.000 kr. 1.197 kr. 892 kr.
300.000 kr. 1.344 kr. 1.032 kr.

Klassiske biler 1968 - 1976

Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

Handels- Ansvar Stilstand
veerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.324 kr. 778 kr.

50.000 kr. 1.662 kr. 934 kr.
100.000 kr. 1.987 kr. 1.297 kr.
150.000 kr. 2.382 kr. 1.608 kr.
200.000 kr. 2.771 kr. 1.919 kr.
250.000 kr. 3.211 kr. 2.257 kr.
300.000 kr. 3.664 kr. 2.594 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1967

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

50.000 kr. 466 kr. 129 kr. 363 kr.
100.000 kr. 674 kr. 129 kr. 363 kr.
150.000 kt. 985 kr. 129 kr. 363 kr.

Brugsveteranbiler til og med 1977

5 drs dokumenteret skadefri korsel krcves.

Handels- Ansvar Ansvar
verdi max. & kasko
100.000 kr. 2.283 kr. 1.399 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og preemiereguleringer.
Alle preemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Veteran
Forsikringsklubben

Klassiske motorcykler 1968 - 1976

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

25,000 kr. 1.039 kr. 416 kr. 519 kr.

50.000 kr. 1.350 kr. 416 kr. 726 kr.

75.000 kt. 1.972 kr. 416 kr. 934 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske cam-
pingvogne samt Falck-abonnement. Foruden veteran-
forsikringer kan der ogsé tegnes billige privatforsik-
ringer i RUNA. Ring til Dansk Veteranbil Klub og her
neermere om betingelserne for veteranforsikringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax49 1411 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk






