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Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20, 2990 Niva

Telefon 4914 5906

Telefax hele dggnet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Administrator: Dorthe Thies
Telefontid k1. 10-13

e-mail: dvk @vip.cybercity.dk
www.veteranbil.dk

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgm Funder - 4777 7774

Renault:
Bestyrelsen Anker Krarup - 6611 4314
Formand: Opel:
%ﬁ[f&’"%{;f‘" vedtegter, kontakt til VFK, Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Peter Lovstrgm Sgrensen

Enghavevej 131, Girslev Sektioner
7(7)80 Barko(g, .75 86 95‘ 10 " Ford V8:

e Birger Blakg - 3294 9397
Neastformand: M.G.:

(Bibliotek, PR, Registre & Sektioner)
Claus Frausing

Hopjbuen 26

2730 Herlev, 44 53 87 00

claus frausing @ mail.dk

Henning Andersen - 38 79 51 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 52 77 77
linnedal @hotmail.com

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Kasserer: Svend Draaby - 38 71 39 02
(Bogforing, budget)
Henrik Thostrup
Birkevanget 16
2880 Bagsveerd, 44 44 56 19

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 97 12 07 11
aften: 97 1191 79

Ford T:
Jon Friis Wandall - 63 90 70 40

Sekretar:

(Hjemmeside, IT, protokol, kontakt til MhS)
Bo @degaard

Hestbuen 18

2750 Ballerup, 44 64 42 94

bo@mobil.dk Ferdinand Porsche:

(Udstillinger, Klubartikler) (Clls &t = AR

Bent Friis

Spbakken 29

7000 Fredericia, 75 94 09 97
bentfriis@oranvenet.dk

(Mgdesteder)

American Automobiles:
Peter Lgvstrom Sgrensen - 75 86 95 10

Distriktsansvar for

Frits B. Johansen medlemspleje, mgder, lgb,
Sjellerupvej 48 udstillinger m.m.

6430 Nordborg, 74 45 94 50 Kabent
familien.johansen @e-box.dk

(Lob & arrangementer, klubkontor, Swift)
Kaj Dyring Larsen

Hyldegards Tvarvej |

2920 Charlottenlund, 39 90 42 40
kaj@larsen.dk

vn og Nord
Claus E. Neble
Fuglebakkevej 1
2000 Frederiksberg - 38198272

Ovrige Sjzlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58

i Fyn
Henning Kjeldgaard Knudsen John Jgrgensen - 66 18 12 12
Holstebrovej 17
6971 Spjald, 97 38 12 64

hkknudsen@orangenet.dk

Jylland
Frits B. Johansen - 74 45 94 50

Veteran Tidende

Moydesteder og mpd, varlige
Nordsjeliand Manedligt medlemsblad for

Nivigdrd, Gl. Strandvej 20, Niva
Claus Neble, 38198272
Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Dansk Veteranbil Klub.
Eftertryk i begrenset omfang tilladt
med omhyggelig kildeangivelse.

Midtsjzlland: Oplag: 4800
Kvarkebyvej 79, Kvarkeby, Ringsted
“Steffensgird” Ansvarshavende redaktgr:

Kontakt: Kaj Sgrensen, 5572 6198.
Fredensvej 6, 4700 Nastved,

Ostsjelland:

Nygade 3, Klippinge

Kentakt: Kai Wredstrgm, 5657 8205
Nygade 3, 4672 Klippinge

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kvarndrup
Kontakt: John Jgrgensen, 66181212
Firklpvervej 6, 5270 Odense N

Ole Emil Riisager DJF
Krogholmgdrdsvej 70, 2950 Vedbzk
Fax 4589 1148

e-mail: ole_emil_riisager @mail.dk

Bladteknisk redaktgr:
Ole Callesen * 7456 1611
Fax: 7456 3611

e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Erhvervskgretgjer, teknisk

Ostjylland: brevkasse )
Ristrup Hovedgird, ved Sabro og restaurering :
P. E. Hansen

Arne Jespersen, tIf. 86985504
Kaj Munkhelm, 86221975
Kadhgjvej 12,

8530 Hjortshgj

Midtjylland-Vesterhede

Refshgjvej 49, Vesterhede, Hejnsvig
Kentakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig

Vestjylland-Spjald

Hgjgird, Holstebrovej 17, Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
Holstebrovej 17, 6971 Spjald

Sgnderjylland:

Lunderup Markvej, Rpdekro
Kontakt: Frits Johansen, 7445 9450
Sjellerupvej 48, 6430 Nordborg

Sydgstjylland

Bgrkop Vandmglle, Bgrkop

Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487
Bakkeskovvej 8, 8722 Hedensted

Torsted Allé 25, 8700 Horsens
Fax 7564 7109
Kun skriftlig henvendelse.

I redaktionen desuden:
Svend Carstensen

E.W. Necesgaard

Hans Pedersen

Leif Gr. Thomsen

Redaktionelt stof sendes inden
den 15. til redaktgrens adresse.
Dog d. 20. for leeserbreve og
konkurrencesvar.

Annoncer til klubbens adresse,
fax eller e-mail senest d. 20.
Professionelle annoncer skal
leveres reproklare.

AT Annoncepriser:
Hanne og Niels Jonassen, 4919 1129 1/1 side: Kr.3.000,-
Boserupvej 510, 3050 Humlebzk 1/2 side: Kr.1.600,-
1/4 side: Kr. 900,-
Forsikringsforhold 1/8 side: Kr. 500,-
Jorgen Behrendt, 4353 5503 10% rabat ved indrykning i 3 numre
Klintspvej 8, 2665 Vallensbazk eller mere.

Forsikring

Dansk Veteranbil Klub, 4914 5906
Lay-out, sats og tryk

COP=

Olc Callesen
Skovhusevej 7, Aller
6070 Christiansfeld * 7456 1611
e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Revision

Jorgen Behrendt, 4353 5503
Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777

FIVA

FIVA-pas fis ved henvendelse til:
Svend Aage Tholstrup,
tel./fax 8689 8777, e-mail: sat@egd.dk

Forsiden: Standard 12 1937
Foto: Ole Emil Riisager
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MODEKALENDER

MO@DER
Juni
13. 1930 Rgdekro. Sommerafslutning i klubhuset.
6}, 19.30 Bgrkop. Kgretur nord for Vejle Fjord. Se Klubaktiviteter.
18. 1900 Kvarkeby. Aftenkgretur i omegnen.
20. 1900 Spjald. Klubmgde.
22. 1000 Bgrkop. Besgg pa Industrimuseet i Horsens og Rarup Flyveplads.
Tilmelding ngdvendig. Se Klubaktiviteter.
24. 1900 Vesterhede. Klubaften — ud i det bla?
25! 1900 Klippinge. Klubmgde. Rundtur pa Stevns.
26.
25. 1930 Egeskov. Alm.klubmgde.
Juli
2. 1900 Ristrup. Grillaften. Se Klubaktiviteter. Tilmelding ngdvendig.
6. 1900 Niva. Klubmgde.
13. 930 Rgdekro. Madpakketur. Tilmelding ngdvendig. Se Klubaktiviteter.
16. 1900 Kvarkeby. Besgg pa Jystrup Bilmuseum. Se Klubakviteter.
18. 1930  Spjald. Klubmgde.
29. 1900 Vesterhede. Klubmgde.
August
L. 1900 Niva. Klubmgde.
6. 1930 Ristrup. Klubmgde.
8. 1930 Rgdekro. Besgg pa bryggeriet Fuglsang. Se Klubaktiviteter. Tilmelding ngdvendig.
8. 1930 Bgrkop. Fra Vandmgllen til Martin i Fredericia. Se Klubaktiviteter.
18, 1900 Kvarkeby. Klubmgde.
1'5: 19.30  Spjald. Klubmgde.
23, 1930 Egeskov. Klubaften.
26. 1900  Vesterhede. Klubmgde.

31. 10-18.00 Kvarkeby. Hgsttur. Se Klubaktiviteter.

Juni
16.
20.
22;
75
29.
29.

Juli
6.-7.
10.

18.

25
26.-27.

August

2.4,

LOBS-OG AKTIVITETSKALENDER

10-17 Gavng Autojumble & Concours de Charme. Se indbydelse i VT 309.
Havnetraf. Helsinggr. Se omtale i VT 310.

Sydhavsrally. Start Sakskgbing. Se indbydelse i VT 31 1. Info tel 54700358.
Ikea-lgb. Start Tastrup. Bemark startsted. Se omtalei VT 310.
AlsboMotor Stzvne. Se indbydelse i VT 31 1. Info Tel 64791994,
Vildsund stumpemarked. Se indbydelsei VT 311.

Bornholm Rundt. Info Allan Pihl Hansen, 56493544. Se indbydelse i VT 306.
Udidetblafra Vejle Havn. Seindbydelsei VT 311.

Havnetref. Kgge. Seomtalei VT 310.

Ikea-1gb. Start Tastrup. Bemarkdato. Se omtalei VT 310.

Ringkgbinglgbet 2002 Classic. Motorhistoriske Veterandage i Ringkgbing.
Seindbydelsei VT 311. Opl. og tilm. tel. 97321760, 97322342.

Byfest-kremmermarked-veteranlgb i Odder. Se indbydelsei VT 311.

Viking Run 2002 — Amerikanerbiltref for hele familien. Roskilde Dyrskueplads.
Kontakt Peter Lgvstrgm 75869510.

Ferritslev-lgbet. Se indbydelsei VT 311.

Herregérdslgbet. Se indbydelsei VT 311.




LOBS O0G AKTIVITETSKALENDER

3 Madpakketur, DVK Vestjylland. Se indbydelse i dette nr.

14. Ud i det bla fra Vejle Havn. Se indbydelsei VT 311.
9-11. Morris 25 ars jubileums-weekend i Roskilde. Info Bent Riff 46351992, Steen Haselmann 49149956.
10. Munkebjerglgbet 2002. Se indbydelse i VT 311.
Info Hans Geschwendtner, tel. 32538470, fax 32540922, e-mail Hans @ geschwendtner.dk
10. Stevns-lgbet 2002. Se indbydelsei VT 311.
11 Madpakketur pa Vestfyn. Start ved Husby Kirkes parkeringsplads kl. 9.30.
Info Bjgrn Drejer, tlf. 64781899.
15. Havnetraf Ishgj. Se omtalei VT 311.
29. Ikea-1gb. Start Vangede. Se omtalei VT 311.
31. Hgsttur fra Kverkeby, Midtsjelland. Se Klubaktiviteter.

September

7.—15. Randers 700 ars kgbstadsjubileum. Veteranuge, blandt andet med udstilling og gaderace.
Se nermere i VT 311. Info www.randersbib.dk/det sker/veteran2002.htm

11. Ud i det bla fra Havnens Fiskehus i Vejle. Se indbydelse i VT 311.

November
9 Herning stumpemarked.

Lgb og begivenheder i udlandet
OBS: FIVA-pas fis ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk

Juni
27-30. Polarrallyt, Norrbotten. Info www.polarrally.nu

28.-30. Skandinavisk Ford V8 Tréff. Ved Lundsbrunn, 140 km nord for Goteborg.
Info Bjorn Danielsson, tel. 015826252, 015826262, 0706321284

Juli

6. Classic Car Show Margrethetorp. Info www.classiccarshow.se

11.-14. Bohemia Rallye Historic 2002, Prag, Tjekkiet. Klassisk kgretur med god tid til at opleve byen.
Udstilling af historiske kgretgjer, stumpemarked, auktion. Info sat@egd.dk

27.-3.  Classic Car Week Rittvik. Info www.classiccarweek.com

28. Thulin Tréffen. Landskrona. Se indbydelse i VT 31 1.

August

1.-4. Styrkeprovet. Det klassiske nordiske lgb for kgretgjer tilvirket til og med 1925. 1 ar arrangeret af
Automobilhistoriska Klubbens Eskilstunasektion.
Tilmeldingsenest 10. juni. Info Sven Ola Nilsson 016/425720.

10. Terje Vigen Lgpet. Se indbydelse i dette nr.

September
20-22. Le Mans Classic. Race, udstilling, stumpemarked, auktion mm.
Info Sylviane Peter speter@peter.fr , Grégory Miellou gmiellou @peter.fr

Er du interesseret I hvilke arrangementer MHRF I Sverige star for — se

www.mhrf.seid]2 evenemangskalender.htm

Erdu interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte arrangementer i Europa — eller hvad med
Sydamerika eller Indien? Besgg FIVA’s hjemmeside, www.fiva,org og se under Events. Der er samtlige arets
bade A- og B-events.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener kan have interesse for andre, send venligst

oplysning til sat@egd.dk
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MERE ISOTTA

Iskrivende stund ved vi at den tidli-
gere danske Isotta Fraschini 8A 1926
blev solgt pa Christie’s auktion i New
York 18. maj for 1.382.500 dollars.
Det lgber op i over 11 millioner kro-
ner. Plus salar. Vi traekker lige vej-
retdybt. Kgber indtil videre ukendt.

Sa sent som aftenen fgr var jeg inde
pa Christie’shjemmeside, og der stod
hele den opdigtede historie stadig om
at vognen godt nok blev eksporteret
fra Danmark som en 8 A, men at den i
virkelighed var en 8B osv. osv., og
den ene af kun tre bevarede 8B. Sa
man ma ga ud fra at den ogsd er ble-
vetsolgt som en 8B, selvom en Miles
Morrisi en e-mail til mig den 23. april
skrev at det havde varet nyttigt om
Christie’s havde kendt til mig og min
interesse for vognen da kataloget
blev skrevet. Og at der endnu var tid
til at sette en rettelse pa vognen om
ngdvendigt, nér salget nermede sig.
Jeg har siden skrevet til Miles Morris

to gange uden at fa nogen reaktion
og henvendte mig derfor til Christie’s
danske reprasentant, som lgd noget
rysteti telefonen, men ikke kendte til
sagen.

Salgsprisen har jeg derfor fra Chri-
stie’s hjemmeside.

Men i mellemtiden er to andre oplys-
ninger kommet til mit kendskab, og
ogsa dem har jeg formidlet videre til
Mr. Morris. Den ene er at Niels Jo-
nassen allerede for flere &r siden som
reaktion pa en af de mange artikler
om vognen i de store internationale
motortidsskrifter skrev og fik opta-
getetindleg om vognens sande iden-
titet. Gammelbil-verdenen kan altsé
ikke paberabe sig at have varet uvi-
dende om den. Den anden ting er at
Uffe Mortensen har sendt mig foto-
kopi af registret over Isotta Fraschi-
nis 8-serie fra den mest kendte itali-
enske bilhistoriker, Angelo Tito An-
selmis bog om market. Ilisten figure-
rer Glads vogn pa sin plads i rekke-
fglgen som chassisnummer 869, mo-
tornummer 821 — der under ingen

omstendigheder kan vare fabrikeret
senere end 1926. Der er desvarre ik-
ke andre oplysninger end ”Cabriolet
d’Orsay” og "nuvarende ejer E. Or-
th, Sverige”. Jaja, Sverige eller Dan-
mark, det tager de ikke sé ngje derne-
de.

I Anselmis liste figurerer ikke nogen
Isotta med chassis-nummer 1720, og
hvis den skulle have eksisteret ville
den tilsyneladende fgrst vaere frem-
stilleti 1932.

Men det afggrende er og bliver na-
turligvis datoen for f@rste indregi-
strering i Kgbenhavn, 8. januar 1927.
Isotta begyndte fgrsti 28 at udvikle
Tipo 8B, somkom p& markedeti 31-
32.

Som en lille krglle pa historien kan
jeg danzvne at jeg kender til en godt
slidt instruktionsbog til Isotta Fra-
schini Tipo 8A.Indeni omslagetsid-
der Rita Orths ex libris.

oer




KLUBAKTIVITETER

Alle er velkomne til vores klubmgder
— kgr bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til gods-
kontoret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.
Tirsdag den 25. juni kl. 19.30. Almin-
delig klubaften.
Juli sommerferie — intet mgde. Men
aktivitetsudvalget gnsker alle en god
sommerferie.
Tirsdag den 27. augustkl. 19.30 . Klub-
aften.
Venlig hilsen
John Jgrgensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Torsdag den 13. juni kl. 19.30. Som-
merafslutning i klubhuset.
Lgrdagden 13. juli kl. 9.30. Madpak-
ketur. Vi mgdes ved klubhuset og kg-
rer ad kgnne veje til Vejle, hvor der
holdes international dampfestival med
deltagelse af dampskibe, dampkgre-
tgjer og dampmaskiner. Der er leven-
de musik mv. pd havnepladsen, hvor
hele arrangementet foregar. Tilmel-
ding til Frits Johansen pa 74459450
senest [. juli.
Torsdag den 8. august k1. 19.30. Nis
SkauHansenhar arrangeret besgg pa
Fuglsang Bryggeriet. Adressen er
Fuglsangvej 2 i Haderslev. Tilmelding
til Frits Johansen pa 74459450 senest
mandag den 5. august.
Torsdag den 11. september kl. 19.30
er vi “ude af huset”.

Med venlig hilsen

Frits Johansen

Ilyskrydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, fglg vejen til vej-T,
kegr til venstre ved kirken, 1.2 km len-
gere fremme ligger Ristrup.
Klubmgde den fgrste tirsdag i mane-
den kl. 19.30 hvis ikke andet er n@vnt.
Tirsdag den 2. juliklokken 19.00 (be-
merk tidspunktet) samles vi igen til
grillaften i skgnne omgivelser paRis-
trup Hovedgard. So sedvanligt kgrer
vi fgrst en lille tur i det gstjyske mens
slagteren ggr maden klar. Ogsa i ar
har vi inviteret Dansk Vintage Motor
Club til at deltage. Vi haber mange
mgder op med deres flotte kgretgjer.
Prisen er for voksnekr. 120.-. Drikke-
varerkan kgbes péastedet. Tilmelding
ngdvendig inden fredag den 28. juni
til Lars Hoffbeck, tlf. 86999161 eller
ArneJespersen, tlf. 86985504.
Tirsdag den 6. augustkl. 19.30. Klub-
mgde.
Tirsdag den 3. september kl. 19.30
far vi besgg af politiassistent Steen
Kvistholm, som viser den ny kamera-
vogn frem og demonstrerer dens funk-
tioner.
Med venlig hilsen
Arne Jespersen, tlf. 86985504
Kaj Munkholm, tIf. 86221055

OSTSJAELLAND -KLIPPINGE

Alle mgderi Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden k1. 19.00.

Til klubmgdet tirsdag den 23. april
kom Claus Neble og fortalte om hvor-
dan man laver et veteranlgb. Hvilke
forberedelser og tilladelser, der skal
vere pa plads. Rutenet, underskrifter
der skal bruges, opgaver undervejs,
mange fiduser og hvad man skal pas-
se pd. Sa det blev en lererig aften,
hvor nogen fik lyst til at prgve selv.
Andre fandt ud af, hvor stort og krae-
vende job det er! Tak til Claus, som
ville gse af sin store viden om vete-
ranlgb.

Vores klubmgde tirsdag den 25. juni
k1. 19.00 vilsomsidste ar blive afvik-
let som en hygge-rundtur til Stevns’
kendte og mindre kendte sevaerdig-

heder. Turen afsluttes med hyggekaf-

fe og gl — vand i mgdestedets have.

Sa mgd frem med veteranen og evt.
partner.

Pa gensyn, hilsen

Kai Wredstrgm

MIDTSJALLAND-
KVARKEBY

Mgdestedet er Steffensgard, Kver-
kebyvej 79, Kvarkeby, Vejen gér ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gardspladsen.
Tirsdag den 18. juni kl. 19.00 kgrer vi
vores traditionelle aftenkgretur i om-
egnen, tilrettelagt af Inge og Torben.
Tirsdag den 16. juli: Vi mgdes ved det
ny bilmuseum i Jystrup. Det ligger
vest for Ringsted-Roskilde-vejen, ved
Brugsen kgres ad Albzkvej til Hped-
vej, der drejes til venstre "Nebsmglle
2”7, ca. | km derfra pa venstres side
drejes ned til Mgllebakgard, der er
museet og det er virkelig veerd at kgre
efter. Entre 40 kr. pr. nse.
Tirsdag den 13. august. Klubmgde.
Lgrdag den 31. august. Hgsttur fra
Steffensgédrd med prgver fgr middag.
Kgretur om eftermiddagen. Medbragt
mad. Tilmelding til en af undertegne-
de.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040
Kaj Sgrensen 5572 6198

[
| BORKOP VANDMO@LLE

Mgdetiden i Bgrkop er kl. 19.30 nér
ikke andet er skrevet.

13.juni kl. 19.30. Klubmgde.Vimgdes
ved Havnens Fiskehus inderst ved
havnebassineti Vejle Havn. Jeg plan-
legger en kgretur nord for Vejle Ford.
Vi ender hos mig i St. Dalby, hvor vi
forhabentlig kan tage aftenkaffen og
snakken i haven. Jeg sgrger for brgd
etc.

22.juni omkring kl. 10.00 mgdes vi pa
plenen ved Langelinje/Strandprome-
naden i1 Horsens, hvor vi drikker vo-
res medbragte morgenkaffe og snak-
ker indtil klokken bliver 11, hvor In-
dustrimuseet og Nimbus-museet ab-
ner. Senere kgrer vi til Rarup Flyve-
plads, med mulighed for at komme op



KLUBAKTIVITETER

med veteranfly. Hvordan vi slutter
dagen er ikke aftalt endnu. Se evt. stgr-
re omtale i forrige nr. af Veteran Ti-
dende. Tilmelding ngdvendig.
11.julikl. 19.30. Klubmgde. De derik-
ke er vaek pé ferie mgdes til en kgretur
og kaffe pa Mgllen.
8. augustkl. 19.30. Vi mgdes pa Vand-
mgllen. Herfra s@tter vi kurs mod Fre-
dericia. Via en p&n omvej finder vi
Odinsvej, hvor vi far kaffen i Martins
have.
Husk: Hustruer, karester og andre
gode venner er altid velkomne pa vo-
res kgreture.
Tilmeldinger pa tel. 75890487, fax
75899487 eller
e-mail poulerik @rotek.dk
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND-
VESTERHEDE.

Der er mgde i Vesterhede hver den
sidste (bemark &ndringen) mandag i
ménedenkl. 19.00.
Husk tilmelding til mgderne i Vester-
hede = brgd til kaffen, til Ove Iversen
patlf.75339321.
Mandag den 24. juni klubaften (ud i
det bla?).
Med venlig hilsen
Ove H. Iversen, tel. 75339321

VESTJYLLAND-SPJALD

Der er mgde i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.
Med venlig hilsen
Henning Knudsen

[_ KOBENHAVN-
| NORDSJALLAND-NIVA

Mgderne i Niva er den fgrste torsdag
ihver méanedkl. 19.30 —kom i gammelt
kgretgj!
Husk Ikea-lgb og havnetref — se ka-
lenderen.
Venlig hilsen
Claus E. Neble.

DTM’s DAMPBIL PA MUSEUM

Overskriften skal forstds sddan at Danmarks Tekniske Museum i
sommer har udlant sin Locomobile dampbil argang ca. 1900 til Lol-
land-Falsters Traktor- og Motormuseum i Eskilstrup.

DTM fik dampbilen for en del ér siden ved en byttehandel. Da
smedemester Helmer Jensen, Gundslev, sidste sommer var pa be-
sgg pa DTM i Helsinggr, traf han museumschefen Jens Breinegard
og talen faldt pa dampbilen, som DTM ikke havde kunnet fa sat i
stand. Helmer Jensen tilbgd i samarbejde med Leif Nowicky pa
Bogg at undersgge mulighederne for at skaffe og fremstille dele til

DTM’s vogn.

Nu stdr Locomobilen i nogen tid pa Traktor- og Motormuseet i
Eskilstrup, inden den skal tilbage til Helsinggr. P4 museet i Eskil-
strup kan man endvidere i hele s@sonen se en Ford T touring 1924,
der er udlant af Carsten Astrup. Museet har abent 10 til 17 alle dage
undtagen mandage til og med september.

KONKURRENCEN

Vi holdt lang pause med konkurren-
cen, og da den sa satte i gang igen
gik det galt. Jeg skrev at speedway-
rytteren pa billedet i hvert fald ikke
var dansk — og det var han i hvert
fald. Nemlig Svend Age Sgrensen,
navnkundig motorsportsmand. Det
er jeg blevet belert om af mange,
blandt dem hans egen nevg, Ib Kai
Sgrensen, som er DVK-medlem.
Jeg kan kun bortforklare fadesen
med at jeg dels ikke kunne genken-
de ham uden styrthjelm, dels at jeg
udelukkende forbandt ham med tt-
Igb. Svend Age Sgrensen var bade
for og efter krigen den eneste dan-
sker, der gjorde sig internationalt
galdende i de bergmtett-1gb pa Isle
of Man, pa Excelsior og Norton.
Men han kgrte altsd ogsa alle andre
former for motorcykellgb.

Svend Age Sgrensen var fgdt i
1903, han havde verksted og for-
handling i Classensgade pé Oster-
bro i Kgbenhavn, og han er dgd for
mange ar siden.

Bilen har varet hans egen, han
transporterede sin cykel i dens ba-
gagerum. Og hvad det er for en har
mange gattet. Men der var ogsa
mange skevere. Adler, Tatraplan,

Nash, Aero og Delage er der blevet
gattet pd. Men det rigtige svar er
Hanomag ”Autobahn” 1.3 liter ca.
1939. En for sin tid ganske avance-
ret bil, bade i formgivning og kon-
struktion. Delvis selvbarende kar-
rosseri, hydrauliske bremser, 12 volt
elanleg. Kunne ogsa fas med die-
selmotor.
Det strgmlinjede karrosseri fik Vol-
vo til at indkgbe et eksemplar, og
hvis den historie er rigtig er der in-
gentvivl om atdet dannede forbil-
lede for PV 444, hvis linjeforlgb dog
ikke blev helt sa heldigt som Hano-
mags.
Medlem Aage Nielsen, Strgby Ege-
de, oplyser at han har ejet sddan en
vogn et par dr, den var registreret
under A 4788. Fra anden side hgrer
vi at derfandteset eksemplar i Bohn-
stedt Petersens samling, der blev
solgt til Niels Roest, og er nu pa
Jystrup Bilmuseum.
Det varikkeden mest sjeldne bil pa
danske veje i sin tid, og skulle no-
gen have kendskab til andre over-
levende Hanomag herhjemme, hg-
rerredaktionen meget gerne om det.
Vinder af konkurrencen er ved lod-
treekning. J. Urban Nielsen.
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FRA BESTYRELSEN

Bestyrelsen pa nye eventyr!

Efter en veloverstaet generalforsamling, hvor vi fik suppleret de manglende medlemmer op, er vi nu
rustet til endnu et ar. Vi er kommet vaeldig godt fra start, idet vi holdt det farste bestyrelsesmgde
allerede den 1/5, blot 4 dage efter generalforsamlingen. Den umiddelbare melding er, at vi nu har et
meget staerkt hold af folk med bade arbejdsevne og -vilje. Desuden er der stort set fodslag om de
overordnede linier, sa vi ikke skal bruge tid pa diskussioner af mere politisk karakter, men kan
koncentrere os om at fa samlet op pa de - stadig mange — haengepartier.

Generalforsamlingen

Vi har beklageligvis modtaget en del kritik for den dato, vi
fastsatte for generalforsamlingen. Det har naturligvis al-
drig veret vores mening at treede nogen over teerne,
men vi er bundet pa hender og fgdder af klubbens ved-
tegter. Kombinationen af deadline for dagsordenforslag,
VT’s udgivelsesdatoer og bestemmelserne vedrgrende
tidspunktet for atholdelsen giver reelt ikke andre mulig-
heder end sidste weekend i april. Faktisk var vi jo ngdttil
atudsende et sernummer af aprilnummeret med indleg-
gene til dagsordenen, for at vere sikre pé at de ndede
medlemmernei tide.

Vi brugte en del tid pa at forberede os til generalforsam-
lingen, idet der jo er tradition for at "grille” et eller flere
bestyrelsesmedlemmer ved disse lejligheder. Heldigvis
foregik det hele en god ro og orden, og vi tager det som
et vink om, at vibevager os i denrigtige retning!

Ansvarsomrader

Idet vi som nzvnt har faet et par nye ansigter ind i vores
gruppe, valgte vi samle samtlige opgaver i DVK’s besty-
relse i navngivne funktioner, hver med en ansvarlig. Dis-
se personer star med det formelle ansvar for at opgaver-
ne bliver lgst, evt. ved uddelegering, og bliver medlem-
mernes kontaktpersoner i de bergrte omrader. Det er vo-
res hab, at vi gennem denne detaljerede ansvarsforde-
ling kan sikre flest mulige resultater. Her kan I se — i alfa-
betisk orden - hvilke opgaver vi har pataget os og hvilke
tanker, vi har gjort os om dem:

Bibliotek: Support til Hanne og Niels Jonassen. Kon-
taktled mellem ham og bestyrelsen. Medvirke til prak-
tiske lgsninger. Fa igangsat sortering af bgger (dub-
letter til mgdestederne). Udforme forslag til politik for
biblioteket. Ansvarlig: Claus F.

Hjemmeside: Support til web-master. Kontaktled
mellem ham og bestyrelsen/redaktionen. Filtrere in-
put fra medlemmerne. Sgrge for information i VT og
ved generalforsamling. Udforme forslag til politik for

hjemmesiden. Ansvarlig: Bo @.

IT: Support pa kontorets udstyr samt klubbens pc’er
i bestyrelse og redaktion. Indkgb af hardware og soft-
ware. Ansvar for virusbeskyttelse. Ansvarlig: Bo @.

Klubartikler og udstilling: Vedligeholdelse af lager.
Indkgb af nye artikler. Kontaktled mellem medlemmer-
ne, mgdestedslederne og bestyrelsen. Sgrge for in-
formation i VT og ved generalforsamling. Udpege
koordinatorer til klubstande ved div. arrangementer
(f.eks. ved hjeelp af de mgdestedsansvarlige). Ansvar-
lig: Bent F._med assistance fra Henning K.K. og Frits
B.J.

Kontakt til Poul Suhr (Swift): Kontaktled mellem Poul
Suhr og bestyrelsen. Sgrge for at informationer vide-
rebringes begge veje. Udforme forslag til politik for
Swift’en. Ansvarlig: KajD.L.

Kontakt til repraesentanter i VFK og Danmarks
Tekniske Museum: Kontaktled mellem repraesentan-
ter og bestyrelsen. Sgrge for at informationer videre-
bringes begge veje. Sgrge for informationi VT og ved
generalforsamling. Ansvarlig: Peter L.S.

Kontor: Support til Dorthe Thies. Lgsning af prakti-
ske (ikke IT) problemer pa kontoret. Sgrge for vikar
ved ferie og spidsbelastning. Ansvar for arbejdsfor-
hold. Ansvarlig: KajD.L.

Lgb og arrangementer: Modtage og behandle an-
sggninger. Servicere arranggrer. Kontaktled mellem
bestyrelsen og arranggrerne. Sgrge for information i
VT og ved generalforsamling. Vedligeholde regler for
tilskud. Ansvarlig: Kaj D.L. med assistance fra Hen-
rik T.

Medlemspleje: Varetage kontakt til og fra medlem-
merne, som falder uden for Dorthes arbejde (= et rent
forretningsmassige, medlemsforhold, forsikringer
osv.). Varebestyrelsens ansigt over for medlemmer-
ne. Ansvarlig: Peter L.S.

Medlemsliste: Vedligeholdelse af indhold. Arrange-
re korrekturlesning inden trykning. Tilrettelegge ef-
ter medlemmernes og bestyrelsens gnsker. Udforme
forslag til politik for brug af medlemsoplysningerne.
Ansvarlig: Bo 0. med assistance fra Henrik T.




FRA BESTYRELSEN O

MhS: Reprasentant for DVK ved MhS’ arsmgde.
Kontaktled mellem D VK og MhS. Sgrge for informati-

on i VT og ved generalforsamling. Ansvarlig: Bo O.
med Claus E_som yderligere deltager

Mgdesteder: Servicere mgdestedsledere. Kontaktled
mellem dem og bestyrelsen. | samarbejde med mgde-
stedslederne lave et katalog til VT og hjemmesiden.
Sgrge for information i VT og ved generalforsamling.
Veare talentspejder efter nye mgdestedsledere og ar-
ranggrer. Udforme forslag til politik for mgdesteder.
Ansvarlig: Frits B.J.

PR: Sgrge for i samarbe jde med VT at udbrede kend-
skabet til DVK og klubbens aktiviteter. Udforme for-
slag til politik for klubbens profil. Ausvarlig: Claus F.

Registre og Sektioner: Kontaktled mellem bestyrel-
sen og de ansvarlige. Sgrge for at der er aktivitet.
Kontaktled mellem bestyrelsen og de ansvarlige. Sgr-
ge for information i VT og ved generalforsamling.
Udforme forslag til politik for registre og sektioner.
Ansvarlig: Claus F.

Regnskab: Fastlegge arbejdsgang for bogfgring og
udtrzek. Sgrge for verktgj (software m.m.) til Dorthe.
Sgrge for revidering og fremlaeggelse ved generalfor-
samling ogi VT. Fremkomme med investeringsplaner.
Vedligeholde regler for udgiftsdekning. Ansvarlig:
Henrik T.

Sekretezer: Protokolfgre bestyrelsens arbejde. Sgrge
for dagsorden til mgder. Sgrge for information om i

VT. Ansvarlig: Bo 0.

Vedtaegter: Vedligeholde vedtegter. Sgrge for @n-
dringsforslag efter behov. Samle arbejdsgruppe og
koordinere dens arbejde, saledes at der forelegger
brugbare forslag til generalforsamlingen 2003. Frem-
legge forslag i VT og ved generalforsamling. Legge
strategi for DVK. Ansvarlig: Peter L.S. med assistan-
cefraClaus F. og KajD.L.

Veteran Tidende: Kontaktled mellem bestyrelsen og
redaktionen. Servicere redaktionen. Sgrge for at in-
formationer viderebringes begge veje. Ansvarlig:
Peter L.S.

Igangveaerende opgaver

Som det vil fremga af ovenstdende, er der rigeligt at tage
fat pd. Og udover de nevnte omrader, venter der et stgrre
projekt i forbindelse med klubbens 50 ars jubileeum i 2004.
Her har bestyrelsens nye energibundt Claus F. pataget
sig den koordinerende opgave, men vi haber desuden pa

i vaesentlig grad at kunne treekke pa vor tidligere formand
Poul Suhr.

Vi har i lgbet af vinteren diskuteret pladsproblemerne pa
Nivéagard, bade i bestyrelsen, med Niels Jonassen og med
de faste brugere af mgdestedet. Vi er efterhanden naet
frem til en lgsningsmodel, hvor biblioteket rykker til bed-
re egnede, mere rummelige lokaler. Dette vil dels ggre det
muligt at fa ryddet op i bogsamlingen og ggre den til-
gengelig, dels give mere plads pa Nivagard for de tradi-
tionelt mange fremmgdende.

Den blandt visse medlemmer meget kontroversielle for-
sikringsordning gennem Veteranforsikringsklubben har
overordentlig stor beviagenhed hos bestyrelsen. Da ord-
ningen administreres af forsikringsselskabet RUNA, kan
vi desverre af konkurrencehensyn ikke videregive ngg-
letallene. Men Henrik T. er for tiden i gang med at uddra-
ge en masse statistisk materiale, som vi haber at kunne
prasentere i V Teller ved neste generalforsamling.

Bent F.,, som stér for klubartikler og udstillinger, arbejder
sammen sin arbejdsgruppe ihaerdigt pa at forny vores
udstillingsstand. Planerne er endnu kun planer. Men gér
det som vi héber, kan vi fremover presentere os endnu
mere overbevisende som en kgretgjsklub!

Klubbens hjemmeside har gennem l@ngere tid lidt under
manglen pa en web-master. | skrivende stund er vores ny
web-master Steen Studstrup imidlertid ved at legge sid-
ste hand pa en ny og dugfrisk DVK-hjemmeside, hvor
der udover de hidtidige oplysninger om klubben ogsa
bliver mulighed for at indtaste adresse@ndringer og @n-
dringer/tilfgjelser til kgretgjslisten direkte via internettet.
Besgg os pd www.veteranbil.dk og lad os hgre fra jer,

hvad I synes om resultatet.

Kare klubkammerater!

Vi har mange jern i ilden, og forsgger at holde styr pa
dem. Men vi setter overordentlig stor pris pa forslag og
hjelp fra medlemmerne. Sa skulle nogle iblandt jer have
lyst til at hjelpe til med at lgfte byrden, er i mere end
meget velkomne. Ring eller skriv til den ansvarlige for det
aktuelle omrade. Vi gleder os til at hgre fra jer!

Pa bestyrelsens vegne
Bo @degaard, klubsekreter.



INTERNATIONAL HARVESTER

I HORSENS

Til at aflesse fprerhus og chassiskasserne fra godsvognene der holdt parkeret
pa Gronlandsvej blev der hjemkgbt en Doncaster B450 kran, der lgftede ved
hjeelp af et par kraftige hydrauliske cylindre og som styrede ved at en vandretlig-

Omtrent samtidig med de to store
bilkoncerner Ford og General Mo-
tors lukkede deres samlefabrikker
i Kgbenhavn, begyndte en anden
amerikansk bilfabrik, International
Harvester, at samle erhvervskgre-
tgjer i Horsens.

Ensamlefabrik opfattessomet sted,
hvor bilerne ruller pa et band og
kompletteres for til sidst at rulle pa
egne hjul. IH’s samlevirksomhed
var langt fra dette billede, hvordan
det foregik beskriver Iver Jensen,
han var ansat pa IH’s samlevaerk-
sted i 1960’serne.

P.E. Hansen

I januar 1961 blev jeg efter endt sol-
datertid ansat som automekaniker hos
International Harvester i Horsens,
beliggende Hgegh Guldbergsgade 10.
Denne adresse var dog kun en un-
derafdeling. Firmaets hovedsade 14 i
Kgbenhavn S, Snorresgade 18-20.

IH beskeftigede sig med kgb, salg og
reparation af last- og varevogne, trak-
torer, mejeterskere og entreprengrma-
teriel.

Afdelingslederi 1961 Christian Han-
sen oplyser i et avisinterview at man

begyndte i Horsens i 1953 med 4 an-
satte.27. juli 1963 var der 55 ansatte.

Kort tid efter min ansettelse hos IH
kommer varkfgrer Gunner Jensen og
forteller mig, at IH i Horsens plan-
leegger at inddrage mig i et fast hold
af automekanikere, der lgbende skal
samle og klarggre IH last- og vare-
vogne.

Vi indretter os derefter i nogle tilstg-
dende lokaler til vaerkstedet, der hid-
til er anvendt som lager. Delene til last-
bilerne blev sendt direkte fra Chicago
til Horsens i s&t af to store traekasser.
Den ene indeholdende 2 chassiser
med alle Igsdele til samling af disse,
med bolte og mgtrikker. Den anden
indeholdt 2 fgrerhuse med lgsdele og
de ngdvendige karrosseridele til at

gende hydraulikcylinder pa hver side af kranen fik den til at kneekke pa midten.
Fotoet er taget i England.
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Fra oven:

I en lokalavis dateret 28-05-1960 omtales en
kempelastbil fra IH i Horsens der skal til Iran.
Den er kommet fra USA i treekasser og samlet i
Horsens. Lastbilen er en R220 og har en 220
HK, 12,2 liter Cummins dieselmotor med et vrid-
ningsmoment pa 84 kgm. Total lasten er pa 22,5
tons, egenveegten uden lad er 4,5 tons. Pris
135.000 kr.

Den er bestilt af et spsterselskab til Kosan Gas i
Iran og skal nu til Kpbenhavn for at fi monteret
en gastank og derefter til Iran.

IH'’s forretning i Horsens ld pa en hjprnegrund.
Hovedindgangen til kontorerne var pd adressen
Hpegh Guldbergsgade 10, hvorimod verkste-
derne, bdde smede- 0g autoveerksted, havde ind-
gangsdgre og porte ud til Grgnlandsvej hvor
havnetrakkets spor passerede forbi. Billedet er
taget efter IH har forludt lokalerne.

Her vises 2 IH bolte der er 2/10 mm tykkere pa boltflangen end
gevindet. Ved siden af en almindelig stalbolt der er 3/10 mm tyndere
pa boltflangen end gevindet.



samle fgrerhusets front. Kasserne blev
fragtet med DFDS.

I Horsens blev kasserne lesset pa
jernbanevogne, der holdt pa det vi i
daglig tale kaldte Havnetrakket. Det
er et jernbanespor der gar fra gods-
banen i Horsens ned til havnen , lige
forbi IH varkstederne.

Her blev de af [H lzsset af og kgrt ind
til udpakning.

Samleverkstedet var indrettet pa den
made, at pd midten stod en aflang tre-
reol der var hgjest pd midten og hav-
de en skra flade ned til begge sider. I
denne stod en masse sma papkasser
der under udpakning blev fyldt op
med et ngjagtigt medsendt antal skru-
er, bolte og mgtrikkertil samling af de
to vare- eller lastvogne. Pa den ene
side af reolen blev fgrerhus og front
samlet med deres bolte, pa den anden
side chassiset. Alle bolte var elgalva-
niseret og havde IH’s marke pa bolt-
hovedet. Bolthovederne var forsynet
med enten tre eller seks stjerner, de
seksstjernede var af hgjere stalkvali-
tet og anvendtes eksempelvis til mon-
tering af svinghjulet. IHi USA havde
udarbejdet samlemanualer der i tekst
ogbilleder viste de vigtigste samlein-
struktioner.

Det bare chassis, kun bestdende af
l&ngde- og tv@rvanger som var sam-
let med nitter i USA, blev lagt op pa
to solide jernbukke med hjulsiden op.
Vi begyndte med at montere bagfje-
derbukkene. Der var fra fabrikken for-
boret huller til disse i de mest brugte
akselafstande. Nu skulle de bores op
- til det brugte vi en speciel elektrisk
boremaskine, udstyret med et hand-
tag i begge sider. Bagenden var flad
sa vi kunne presse med laret nar vi
borede vandret. Der var ingen bore-
patron, skaftet pa boret var af konus-
typen. Boret varidiameteren inddelt i
1/10 mm spring. Boltene vi brugte til
fjederbukkene var det vi kaldte pas-
bolte, boltflangen var 2/10 mm tykke-
re end gevindet. Nar hullet var boret
op til gevindtykkelse kunne vi banke
bolten i hullet med en hammer uden
at gevindet tog skade. Vi sikrede os
pa den méde en god befastelse. Efter
montering af forfjederbukkene blev

Her et chassis som det sa ud fpr forerhus og skerme blev monteret.

B model 164 var udstyret med en D301 dieselmotor og var med traditionel kplerhjelm.

Efter B modellen kom Loadstar 1600 og 1700. Dem samlede vi
med bade D-6-354 dieselmotorer og V8 benzinmotorer. Her var
motorhjelmen todelt i sideklapper. Loadstar’en pa fotoet er en
1600 udstyret med en D-6-354 dieselmotor.

Interigrbillede af
Loadstar 1700
og 1800.

Billedet der viser
forerhuset vippet er af
nyere dato. Her er
gearet lavet om til
bundgear. De lange
forbindelsesstenger
til ratgearet besveer-
liggjorde gearskifitet.



@3

bagfjeder, fortjeder, bagtgj og forak-
sel med et hjul pa hver akselende
monteret. Chassiset var nu klar til at
blive vendt om og komme ned af buk-
kene. Til det og til at montere fgrer-
husene og motor brugte vi en for-
holdsvis hgj og bred mobil talje, der
kgrte péfire stalhjul. Den var konstru-
eret som et omvendt, meget bredt U
med skarpe hjgrner. Toppen var en
stalbjelke hvori der var monteret en
lpbekat. Man kunne saledes kgre ind
over emnet, og hvis det var ngdven-
digt kunne to mand rutsje den side-
lens hen over cementgulvet. Med en
kede om den ene l&ngdevange og i
krogen pa den hindbetjente talje blev
chassiset nu vendt og stod pa egne
hjul. Bremserne var pa alle modeller
vacuumforstarket hydrauliske, og nu
blev alle bremsergr, slanger, vacuum-
tank og forsterker monteret. Ligele-
des blev styretgjet samlet, det var
uden servo.

Fraoven: Til sidst kom CO modellen
med vipbart fprerhus og ratgear. Den
her viste model er udstyret med en D-6-
354 dieselmotor:

Denne ambulance har kprr i Vejle som
vogn ni: 10. Argangen er 04-11-1961.
Den er udstyret indvendigt hos Thisga-
ard Karrosserifabrik i Vejle. Modellen er
C-102. Den har en V8 304 benzimmnotor,
SAE HK 193. Motorpreestationerne pa
landevejen ind have veeret imponerende,
men bagbremserne var ikke blokerings-

i,

I nogle fa tilfeelde kom der nogle meget
store Loadstar F-1850 i ekstra store tree-
kasser. Der var lastbiler der havde veeret
samlet i USA men for transportens skyld
var adskilt igen i sa store enheder som
muligt. De var med helt andet udstyr end
det vi var vant til at se. Rene trvkluft-
bremser, stgrre motorer og gearkasse.
Bagtojet var aftandemtypen men uden 2-
speed. Kardanakslen var monteret pcidet

forreste bagtej, og i bagenden af dette gik

der en kort kardanaksel over til der ba-
geste bagtpj. Dervar sdledes trek pa dem
begge samtidig, og det kunne ikke fra-
kobles. Med den stgrst mulige motor,
gearkasse og tandembagtpj kunne den
Loadstar opna en totalveegt pa 22,5 tons.
Sidespejlholderne pa USA-bilerne var an-
derledes. Vi monterede nogle dansk ind-
kobte.

04-11-1962. En halv snes last- og vare-
vogne med totalveegt op til 12 tons de-
monstrerer I[H's 1962-program ved eks-
portstaldene i Horsens.



Hvis man
afmonterede
stalvareladet og
sd bort fra den
rgde farve ville
denne C model se
ud som dem vi
samlede hos IH i

Motor og gearkasse var samlet fra
fabrikken. P4 de to typer dieselmoto-
rer vi havde til radighed var alt ind-
sprgjtningsudstyr monteret. Ind-
sprgjtningspumpen pi begge moto-
rer var af rotortypen. Vi monterede
fgrst dynamo, senere generator, va-
cuumpumpe, svinghjul og kobling,
indsugning og udstgdningsmanifold,
motorophang, olie- og vandindikator.
P& gearkassen monterede vi kob-
lingshus, kardanhdndbremse og gear-
stang. Der kunne pa gearkassen mon-
teres kraftudtag til tippelad. Derefter
blev motor og gearkasse sammenfg-
jet og lagt i chassiset, hvor kardan-
akslerne blev monteret og type, mo-
del og akselafstand ihugget chassis-
rammen.

Klarggring af fgrerhuset bestod i mon-
tering af dgrenes udstyr, ledningsnet,
instrumentbord, rat, pedaler m.m.
Tetningslister i dgrkarmen skulle li-
mes pa med kontaktlim. Fronten blev
samlet medkgler, kglergitter, inder- og
yderskerme og blev efter montering
af fgrerhus lgftet pa chassiset af to
mand. Fgrerhuset blev lgftet i dgr-
karmene med dgrene abne. Et 1gfteag
blev fgrt igennem fgrerhuset, det var
forsynet med et par klodser og noget
stof for at skane malingen, det havde
et stykke tov omkring taljekrogen og
hverende af dget. Efter at alt var mon-
teret og kglerhjelmen justeret og kob-

lingen luftet ud kgrte vi en prgvetur

omkring 15-20 kilometer for at checke
at alt var i orden. Chassiserne var med
alt tilbehgr malet sort fra fabrikken i
USA. Karrosseridelene var pa alle

modellerne undtagen CO malet Aspen
Green. CO modellen var malet i en
gulbrun farve. Alle motorer var rgde.
Den fgrste model jeg var med til at
samle var B-model 164.

Indimellem lastvognsmodellerne sam-
lede vi C120, en varevogn der var
bygget op pa et chassis med fgrer-
hus og front. Motorerne heri var V8
benzin i forskellige stgrrelser, og D-
301 dieselmotorer samt sekscylindre-
de benzinmotorer. Den blev mest solgt
til store elselskaber, statsradiofonien
og lignende. I et enkelt tilfelde blev
der ved en fejl afleveret to C model
trekasser 1 Kgbenhavn. De skulle
med pa en udstilling og tiden var
knap, sa efter aftale kgrte vi tre mand
over til Snorresgade og samlede dem
der.

IH hjemtog i den periode mange fer-
digsamlede C model stationcar, der
blev solgt til Falck og brugt som am-
bulancer. En del af dem blev sendt til
Harby Karrosserifabrik og indvendigt
udstyret som sadan, og derefter ma-
let i Falcks farver.

Falck i Horsens havde to IH ambu-
lancer, en C-1000 benzin og C-1100
diesel. Argangen var 06-11-1963.
Motorerne der kunne monteres i de
biler vi samlede var mange:

BD-220, 6 cylindret benzinrackke, 220
er kubiktommer slagvolumen, 113 hk
ved 3800 omdr.

BD-240, 6 cylindret benzinrzkke, 141
hk ved 3800 omdr.

BD-264, 6 cylindret benzinrakke, 154
hk ved 3800 omdr.

BD-282, 6 cylindret benzinrakke, 141
hk ved 3600 omdr.

BD-308, 6 cylindret benzinrekke, 154
hk ved 3600 omdr.

RD-406, 6 cylindret benzinrekke, 175
hk ved 3200 omdr.

266, V8 benzin, 155 hk ved 4400 omdr.
304, V8 benzin, 193 hk ved 4400 omdr.
345, V8 benzin, 197 hk ved 4000 omdr.
D-301, 6 cylindret reekke dieselmotor,
110 hk ved 3000 omdr.

D-6-354, 6 cylindret rekker Perkins
dieselmotor, 131 hk ved 2800 omdr.

De fleste bagtgjer vi monterede i last-
bilerne var af typen 2-speed. Det vil
sige at der pd bagtgjet var monteret
en elmotor som skiftede imellem et
reduktionsgear og direkte treek. EImo-
toren var med en ledning forbundet
med en kontakt der var pdmonteret
gearstangen. Hvis man skiftede op i
gearene skiftede man i frigearet ned i
reduktionen og omvendt hvis man
skiftede den anden vej. Hvis gearkas-
sen var fem-gearet fik man péa den
made 10 udvekslinger. Det krevede
nogen rutine at bruge det, og hvis
man under skift ikke ramte omdrejnin-
gernerigtig, l¢d der mekanisk stgj fra
bagtgjet som i lengden sled pa de
involverede dele.

Pa de lastbiler vi samlede var den stgr-
ste totalveegt pa omkring 11.300 kilo,
last8.240 kilo og egenvagt 3.060 kilo.

I et to til tre tilfeelde fjernede vi det
hydrauliske bremsesystem. Arsagen

Horsens.



var at der skulle pdbygges et trykluft
bremsesystem i forbindelse med mon-
tering af et hangertrak. Der blev pa
siden af motoren med et til lejlighe-
den sammensvejst beslag monteret
en luftkglet kompressor som med ki-
leremskive trak direkte pd motorens
remskive. Den komprimerede luft fra
kompressoren var meget varm og for
at beskytte reguleringsventilerne mod
overophedning blev en bestemt l&ng-
de trykluftrgr snoet op i cylindrisk
form for at nedkgle luften og monte-
ret pa kompressorens afgangsstuds.
I dag er kompressoren en integreret
del af motorens opbygning og vand-
kglet.

Blinkkontakten og blinkrelaet blev
kgbti Danmark og ledningerne imel-
lem konstruerede vi selv i et system
vi kaldte krydskontakt. Blinkkontak-
ten havde to kontaktplader, den ene
var via blinkrelaet forbundet med for-

[ 1961 preesenterer I[H en hel ny bilkon-
struktion for den danske presse. Navnet
er Scout-80. Den er produceret og sam-
let i Fort Waine Indiana. Det er en ter-
reengdende bil bygget op pd chassisram-
me med en fire cylindret benzinmotor. Den
kan leveres med bade 2- og 4-hjulstrek.
Beneevnelsen er 2x2 0g 4x4.
Karrosseriet er i sin grundform bygget
uden sideruder, men inklusive vindspe,jl
der kan nedfeeldes pa motorhjelmen. Der-
til kan leveres forskellige lpse toppe.

Billedet er fra den 15-06-1961, hvor en
Scout-80 i Helsingopr bliver demonstre-
ret for pressen.

og sideblink pa helt normal vis. Den
anden var forbundet med stoplygte-
kontakten og bilens to stoplygter.
Hvis man tradte pa bremsen lyste beg-
ge stoplys, men hvis man samtidig
blinkede til venstre var det kun den
hgjre stoplygte der lyste konstant.
Den venstre blev via blinkkontakten
omstyret til at blinke som blinklys.

29-07-1961 samles der 3 lastbiler om
ugen. IH regner med snarest at kom-
me op pa 4-5 stk. om ugen. IH har be-
regnet et arssalg pa 200-250 biler. IH i
Horsens rader over 5.200 kvm, 1500
kvm er bebygget.

26-07-1962 afleveres der 6 stk. Load-
star 1600 med V8 benzinmotor pd 193
SAEhktil Horsens Kommune til kgr-
sel med skraldespande. Loadstar’ens
20 hjul var skiftet ud med 17” for at
fa sé lav leessehgjde som muligt. La-
steevnen er godt 5 tons. Arsproduk—

tionen er 180 biler. 16 mand er nu ude-
lukkende beskaftiget med at samle
biler.

15-02-1963 bliver IH efter en klage fra
statens biltilsyn ngdt til at spge om
dispensation til at vi i Danmark ihug-
ger type, model og akselafstand i
chassisrammen.

Efterhdnden som tiden gar bliver kon-
kurrencen fra Mercedes, Scania og
Volvo mere og mere markbar, og sal-
get af [H lastbiler falder. Omkring ars-
skiftet 1965 til 1966 ophgrer samling
af IH biler i Danmark, og jeg forlader
kort tid derefter IH. De IH biler der
siden s@lges i Danmark tages hjem
samlet.

I 1980 var det slut med det amerikansk
ejede IH i Danmark. Snorresgade og
afdelingen i Horsens blev lukket ned
og alle medarbejdere afskediget.

I dag er IH bygningerne pa Hgegh
Guldbergsgade og Grgnlandsvej i
Horsens nedrevet og pa grunden er
der bygget et stort Bilka varehus.

Foto:
Claus Christensen og Jens Borch.

Stor tak til Claus Christensen for ud-
lan af foto og avisartikler.

2-speed bagtgjet forsvandt efterhan-
den ud af lastvognsmarkedet. Last-
vognsforhandlerne valgte i stedet at
sammensa&tte motorstgrrelse med den
rigtige gearkasse og det rigtige bag-
tgj til kundens kgrselsbehov og be-
stilte bilen som sadan pa fabrikken.
Var det ikke tilstreekkeligt kunne der
indbygges en mellemgearkasse.

1 1974 var jeg som automekaniker an-
sat hos en vognmand der havde en
mindre flade af Scania treekkere. Det
er lastbiler med kort akselafstand pa-
monteret en drejeskammel til kgrsel
med s&ttevogne, hvor forskellige
containere kan lgftes af og pa. Et par
af disse trekkere var af @ldre dato og
havde imellem gearkasse og bagtgj
indskudt en mellemgearkasse. Via for-
bindelsesstenger kunne man i fgrer-
huset skifte frem og tilbage i mellem-



gearet, men det krevede megen ruti-
ne at skifte gear med to gearstenger
op ad bakke med meget l@s pa con-
taineren uden at tabe for meget fart.
Systemet var n@sten uopslideligt men
upraktisk. Pa de nyere treekkere var
mellemgearkassen flyttet hen i bagen-
den pé treekkerens egen gearkasse og
indbygget som en integreret del af
den. Til skift frem ogtilbage i mellem-
gearet var der monteret elektromag-
neter, der med ledninger var fgrt op til
en kontakt pa gearstangen, ngjagtigt
som i det gamle 2-speed system, men
her udfgrt i en konstruktion der var
bedre egnet til at overfgre motorens
drejningsmoment.

Iver Jensen

Billedet viser en Scout Comanche motor
4-152, 4 cylindre og 152 kubiktommer

slagvolumen.

Her ses opbyg-
ningen af et
Scout-80 chassis
med undervogn,
motor 0g
transmission.
Der kan ligeledes
leveres forskelli-
ge kraftudtag sa
den eksempelvis
kan udstyres med
en frontmonteret
fejekost eller et pa
bagenden
monteret jordbor.
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Kurt Jorge

Gammel kaerlighed ruster ikke, siger man. Det
passer imidlertid ikke bogstaveligt nar det geel-
der gamle biler, men har man i ungdommen for-
elsket sig i et bilmaerke sa generer rusten ikke
keerligheden. Sidan har det veeret for mediem
nr.941 Kurt Jgrgensen, f\byhgj i Arhus, der i sin
tidlige ungdom faldt for meaerket BMW.

En stolt ejer ved
hans fprste bil,
BMW type 326

argang 1937.

BMW’

To herlige
er. Th. type

320 dargang 1938,
Kurr Jprgensens

326 ar

anden bil.
Tv. en type

gang 1939,

der sa vidt vides er
dender nu star pa
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Bornholms
Automobil
Museum.

Kurt Jgrgensen er en @gte jyde der
blevfadti 1932 i Vejen, som ligger lidt
vestforKolding. Sidst i 1930’rne flyt-
tede familien tilArhus,hvilket skyld-
tes at hans far, der var ansat ved
Statsbanerne, blev forflyttet dertil.
Kurt Jgrgensen havde hele sin skole-
gang i Arhus, som han afsluttede med
en realeksamen. Herefter havde hans
far fundet en leereplads til ham pa en
stgrre maskinfabrik, der bl.a. fremstil-
lede automatiske barberstole. Kurt
Jgrgensen forteller at der var en ret
speciel verkfgrer pa virksomheden,
han havde tidligere kgrt motorcykel-
lgb og gik rundt i lederjakke, spids-
bukser og lange lederstgvler. Han
havde en stor motorcykel af merket
Ariel og Kurts fgrste job var at pudse
denne motorcykel. Da hanhavde gjort
det i 8 dage havde han faet nok af den
leereplads, men inden han néede at ta
sagt op indenfor prgvetiden gik fir-
maet konkurs, sd var det problem Igst
og der skulle findes en anden lere-
plads. Kurthavde lagt merke til atder

pa den anden side af gaden var et elek-
tromekanisk verksted der hed Mgller
og Skov, og her gik han over og
spurgte om de havde en lereplads,
dethavdede ikke umiddelbart, forden
var lovet til ejerens sgn, men der blev
efternogen snak plads til dem begge
og han fik her sin uddannelse som
elektromekaniker. Firmaet var meget
alsidigt og havde service for mange
forskellige produketer, f.eks. elektriske
barbermaskiner, Kurt forteller at han
varmed til at udvikle den fgrste elek-
triske barbermaskine til 6 volt, som
bl.a. kunne anvendes i biler og mo-
torcykler.

Kurt Jgrgensen blev efter leretiden
uddannet svagstrgmsingenigr pa Ar-
hus Teknikum. Efter studietiden skul-
le veernepligten afvikles og han sgg-
te ind pa flyvevabnets teknikerline pé
en flerdrig kontrakt, hvor han blev
uddannet flyvemekaniker indenfor el-
automatik, og arbejdede med flysimu-
latorer, fgrst pa Flyvestation Alborg
og senere pa Flyvestation Karup
Uddannelsen var bestemt til at fore-
ga i Texas i USA, men blev i sidste
gjeblik @ndrettil atder atderi stedet
kom instruktgrer fra USA til Flyvesta-
tion Verlgse, hvor uddannelsen sé
foregik og det var jonoget af en skuf-
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felse. Det blev til 6 ar i flyvevabnet,
hvorefter han vendte tilbage til Ar-
hus og sggte civilt arbejde. Det var
ikke sa let at fa arbejde der i begyn-
delsen af 1960’serne. Men det lykke-
des for ham at fa arbejde i et mindre
firma der fremstillede automatiske
bogholderimaskiner. Det var ikke et
arbejde han var serlig glad for og en
dag s& han at Arhus Universitet spg-
te en leder til sit laboratorium, den
stilling sggte han og fik og var der i
37 ar til sin pension i 1999.

Interessen for motorkgretgjer ik Kurt
Jgrgensen allerede i leretiden, for det
viste sig at Skov, der ejede firmaet,
ogsa kgrte motorcykellgb indenfor det
der hed trial. Han kgrte pa en stor
Norton med sidevogn og nar han
manglede en ”sandsak”, fik han lok-
keten af lerlingene til at trede til. Kurt
forteeller at han husker det som at det
var med livet som indsats, han lerte i
gvrigt dengang vores legendariske
medlem Knud Arhgj at kende, idet han
var kammerat med Skov og de var
begge motorordonanser i militeret.
Oplevelserne med mesterens motor-
cykel gav lyst til at fa sin egen motor-
cykel, og selv om hans far var imod
det, sa anskaffede Kurt sig i lereti-
den sin fgrste motorcykel, en 3,5 hk.
FN fra 1931, den med udvendigt
svinghjul, som Kurt dog hurtigt fik
fremstillet en skaerm til. Efter nogen
tidblev den skiftetud med en lidt stgr-
re BSA fra 1936, en smart model med
oplagte udstgdningsrgr, senere blev
det bl.a. BSA Silver Star 1939, og Ari-
el Red Hunter 1938.

[ en periode i begyndelsen at solda-
tertiden havde Kurt Jgrgensen intet
kgretgj, men begyndte snart at tenke
pa at blive motoriseret igen, og selv
om man dengang sagde at motorcyk-
ler var for unge og biler for de lidt
@ldre, sa begyndte det at blive inte-
ressant med en sportsvogn, og en af
Kurts kammerater pa kasernen i Ver-
lgse havde kgbt en @benMorris 8, som
han hjalp ham med at fa hentet hjem
fra Falster, en tur han sent glemmer,
for kalechen faldt af og benzinpum-
pen gik i stykker, s Kurt métte det
meste af vejen hange pa siden af bi-
len og banke pa benzinpumpen for at
den kunne kgre.

Kurt Jorgensen ved sin Plymouth 1933 efter en fi-
sketur; hvor han demonstrerer hvor stor
fisken vist nok” var

Kurts anden
motorcykel,
BSA 1936.

Pa tur med

Sfamilien i juli

1964, i EMW
type 340, dargang
1952.
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Et kik ind i Kurts Erfaringerne med Morris’en gjorde at
veludrustede et var ikke sidan en han ville se ef-

veerksted.

Kurt Jorgensen
mellem sine to
flotte BMW’er:
Tv. type 501
argang 1954 og
th. type 327
arguang 1938.
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ter. En aften skulle han i biografen i
Kgbenhavn og gik han lidt rundt og
sa pludselig en meget flot sportsvogn
af maerket BMW parkeret i en sidega-
de. I héb om at ejeren ville vise sig, sé
han kunne spgrge ham hvad det var
for en bil, vandrede Kurt frem og til-
bage hele aftenen og glemte alt om
biografen. Ejeren viste sig ikke og han
matte tage hjem uden hverken bilin-
formation eller biografoplevelse. Na-
ste dag gik han pa biblioteket og sgg-
te litteratur om BMW-biler og fandt

en bog om den bil han havde set, nem-
lig BMW type 327. Nogen tid efter sa
han en annonce hvor den samme
model vartilsalghosen forhandler i
Kgs. Lyngby, og tog omgéende ind
for at ville kgbe den, men da han hgr-
te prisen blev det ikke til noget, den
kostede kr. 24.000.-, ogdet var mange
penge i 1950’erne, til sammenligning
kostede den fgr omtalte Morris 8 kr.
6.000.- . Kurt gik nu malrettet efter at
finde en BMW og da han senere kom
til Alborg fandt hanen BMW 326, 4-
dgrs sedan fra 1937, den kostede kun
kr. 7.000.- og den kgbte han for, som
han sagde, det smagte da lidt af fugl.
Bilen havde meget svart ved at star-
te og skulle nasten altid skubbes i
gang, men nar fgrst den var i gang s
gik den meget godt. I handskerum-
met fandt han en serviceseddel med
en mekanikers adresse og ham besgg-
te han for at fa at vide hvad der kunne
vare galt. Da mekanikeren sa bilen
grinede han og sagde: - Du har da vel
ikke kgbt den bil, motoren er defekt ,
alle ventilerne er brendt og der er
meget uoriginalt pa den. Det viste sig
at det var en af tyskernes efterladen-
skaber og var nermest et vrag. I ste-
det for at give op laste han alt hvad
han kunne finde om BMW, restaure-
rede bilen til perfekt original stand og
fik den maletien venlig lysegrgn far-
ve. Det kostede ham lige s meget at
ggre den i stand som han havde givet
forden. Bilen blev senere byttet med
en BMW type 320 cabriolet fra 1938.
I sinsggen efter reservedele talte han
med en autoophugger, der kunne for-
telle at der boede en mekanikeri ner-
heden der hed Bgrge Jensen, som vid-

ste meget om BMW, for han havde
for nylig restaureret en type 327 for
en mand der havde haft den med hjem
fra Tyskland hvor han havde haft ar-
bejde. Kurt opsggte Bgrge Jensen, der
kunne bekrazfte hvad ophuggeren
fortalte. Da manden som ejede bilen
ikke kunne betale reparationen var den
blevet beslaglagt og opbevaret i en
garage indtil sagen blev afgjort. Man-
den havde faet en frist og hvis han
ikke betalte inden fristen udlgb, ville
bilen ga pa auktion. Kurt ville gerne
kgbe bilen og fulgte sagen meget tet,
for det var jo netop denne type han
blev forelsket i under sin biograftur i
Kgbenhavn tidligere. Et kvarter fgr
fristen udlgb kom manden med pen-
gene, fik bilen og flyttede til Sorg.
Kurt kontaktede manden og sagde at
hvis han engang ville s&lge bilen vil
han gerne kgbe den, det gjorde han
imidlertid ikke. Ad omveje hgrte Kurt
at manden havde givet bilen i bytte
for en ny Ford hos Ford-forhandle-
ren i Sorg. Kurt kontaktede omgéen-
de Ford-forhandleren og snart var
han langt om l&nge ejer af sin ung-
domsdrgm. Bilen var i den mellemlig-
gende tid blevet noget forsgmt, men
Kurt fik den gjort i stand og benytte-
de den som brugsvogn i ca. 5 ar og er
stadig er den lykkelige ejer af bilen,
der for nylig er blevet gennemrestau-
reret.

I 1965 kgbte han den meget smukke
lukkede personvogn type 501 fra 1954
af Grev Holstein fraHolsteinborg ved
Skalskgr.

Selv om BMW altid har varet det fore-
trukne merke for Kurt Jgrgensen, sa
har der varet andre veteranbiler, f.eks.
en Plymouth sedan fra 1933.

I begyndelsen af 1950’serne kom og-
sd den gsttyske EMW pa markedet
og Kurt havde flere af dette marke,
der ogsé fandtes som varevogn, han
kgbte bl.a. en type 340 sedan fra 1952,
som hans far imidlertid overtog og
kgrte med i mange ar. Da han ikke kun-
ne kgre mere overtog Kurt igen bilen
som siden har staet i en tgr garage og
den bliver snart naste restaurerings-
projekt.

Kurt Jgrgensen har altid veret meget
aktiv i klublivet og fortalte levende
om oplevelserne ved de fgrste mgder
pa Motel ”La Tour” i Arhus, oghari6
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ar ogsa veret medarranggr af det vel-
kendte Ringkgbing-lgb. Sammen med
sin kone Elli har han gennem alle ére-
ne vearet flittig deltageri lgb rundt om
i landet i sin herlige type 501, men nu
er hans ungdoms karlighed, den
smukke to-personers type 327 cabri-
olet, blevet toprestaureret, sd den
glaeder vi os til at nyde ved kommen-
de Igb.
Kurt Jgrgensen har en utrolig viden
om BMW-biler, somandre BMW-en-
tusiaster ogsa nyder godt af, men for-
talte under mit besgg ogsd mange
andre sp@&ndende bilhistorier, f.eks.
om en bekendt der anskaffede sig en
kampe stor Auburn med en speciel V
12 motor, han fik den aldrig ferdigre-
staureret og den endte hos Age Lou-
ring i Gjern, hvor den nu stér flot re-
staureret pa museet.
Det er tydeligt at Kurt Jgrgensen ny-
der sin hobby og han har ideelle for-
hold til at dyrke den i sit hus med et
velindrettet verksted og garageplads
til 4 biler, alt barer praeg af orden og
kvalitet; man fornemmer ne&sten at-
mosfaren fra universitets laboratori-
um.

Poul Suhr

Smukkere
front end pa
en BMW type
327 er sveer
at finde.
Kolergitteret
har Kurt
Jorgensen
selv fremstil-
let, det
originale var
teeret op.

BMW’er er
ogsa smukke
set bagfra.

Elli og Kurt
Jorgensen ved
starten af et
veteranbil lpb i
BMW 501,
argang 1954.
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FIONIA

@ DVK’s vedtegter nermest tilsiger at den ordi-
nere generalforsamling skal forega den sidste
Igrdag i april. og det plejer den ogsa at ggre. Al-
ligevel var Fionia-lgbet, Odsherred-lgbet og Kren-
gerup stumpemarked lagt pa samme dato.
Der var dog god tilslutning alle fire steder. Ren sik-

kerheds skyld har bestyrelsen allerede nu meddelt -

hvornar generalforsamlingen holdes nzste ar.

Her er billeder fra Fionia-Igbet, taget af T.E. Jgrgen-
Jensen. Laeg mearke til hvor de tidsrigtige nummerpla-
der er slaet igennem og hvor det pynter.

Fra oven: Det er ikke hver dag man ser to Lea-Francis til samme lpb.
Efter krigen blev der indfprt nogle stvkker som Ellen og Helge Schel-
des 1948-model. Kirsten og Allan M. Scheldes sportsmodel fra 1950
er derimod en nyere import.

Jane og Johannes Matthiesen, Dodge Brotheres
1934.

Grete og Olaf Hilmersen, Ford Thunder-
bird 1960, kgrer gennem Vuldemar Slot.

y



Tove og Martin Andersen, Buick 1952.

Ellenog Erling Jensen,
FordV8 78" 1937 cabriolet.

Arne Bach Pedersen
med Chevrolet 1941
coupé.
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KAST]

Det arlige treef i Kastellet i Kgbenl
Trods ikke alt for godt vejr var der s
| ¥man melder sig ikke til, mc
Billederne er taget :

og Clzius



ILLET

vn faldt denne gang pa den 5. maj.
n seedvanlig mange gamle kﬂretﬂj#
kommer hvis man har lyst. !
Kaj Dyring Larsen :
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Af Jarl Mouritzen

Fotos: Jarl Mouritzen og O.E. Riisager

Det for lzengst hedengangne engel-
ske bilmerke Standard er ukendt
for de fleste unge mennesker. Nogle
sporger hvad deter for en bil. — Stan-
dard. Jamen hvad er meerket?

Den kendes i sagens natur mest af
@ldre bilmand, eller yngre hvis fami-
lie har haft saidan en, Men hvis man
sa spgrger dem om de kender Jaguar,
sa siger de ja. Og nér jeg sa siger at
min bil er bedstefar til Jaguar — sa ved
de det ikke.

Nu kan man jo heller ikke kende alle
de flere tusinde bilmarker, derer frem-
stillet i tidens lgb.

Mit eksemplar er fremstillet i 10.000
eksemplareri 1936 og har stelnummer
D 4539. Uvist af hvilken grund frem-
star den som en 1937-model. Og den
er indregistreret fgrste gang 22. maj
1937 i Svendborg under nummer O
3880 for grosserer Carl A.Mgller, Lun-
devej 28. Ifglge den anden registre-
ringsattest er den omregistreret 7.
marts 1946, med rationeringsmerker.
Ifplge motor-. Og toldattest er den
sidst registreret 14. juni 1955 under O
11.5476 for overdyrlege R. Broder-
sen, Fruerstuevej 26 i Svendborg.
Afmeldt 26. august 1966. Ligeledes i

2. atteststar: Fodbremse 4-hj. Hydrau-
lisk, hdndbremse 4-hj. Hydraulisk.
Men deterikkerigtigt, der er mekani-
ske bremser, og handbremsen virker
kun pé baghjulene.

[ gvrigt er bilen ikke helt original, idet
motoren ikke er den bilen blev fgdt
med, men den er skiftet fgr min tid.
Ligeledes er styrestangen fra en La-
da og ledningsnettet er lavet efter de
forhandenvarende sgms princip i
den hensigt at erstatte det med et ori-

ginalt. Men efter flere maneders ven-
tetid pa min bestilling hos et engelsk
firma fik jeg den retur med oplysning
om ukendt pa adressen. Retningsvi-
serne er forsynet med blink med et
blinkrele til hver side..

Noget tyder pa at ledningsnettet bli-
ver permanent, det fungerer som det
skal. Men jeg kan godt se at det ville
pynte med et rigtigt.

Bilen var i forbavsende god stand, da
jeg fik den, det eneste rustangreb be-
grensede sig til de forreste ender af
panelerne og de nederste bageste
ender af forskermene, der matte for-
nyes. Hele undervognen var dekket
af et tyndt lag fedtet vejstgv. Det var
jeg sa formastelig at vaske af, og det
skulle jeg aldrig have gjort, for det
herligste blanke jern kom til syne.

[ tiden 1937-41 boede jeg ved siden af
Elo Sgrensens autoverksted i Auto-
parken pa Ngrrebro i Kgbenhavn, og
han havde en lift ude i gérden, hvor
bilerne blev Igftet op og sprgjtet pa
undervognen med solarolie af Mad-
sen eller Frederiksen, sa detdrev. Der
var efterhdnden et tykt lag under lif-
ten. Ifglge dette gar jeg ud fra at sa-
dan rustbeskyttede man dengang, sa
vejstgv efterhanden blev bundet af



olien. Det har i hvert faldi dette tilfzel-
de varet effektivt.

I det tidsrum var jeg meget pa Elo
Sgrensens varksted. Da det blev ud-
videt med tre lastvognsgarager
“hjalp” jeg med at indrette det., Jeg
skruede en masse gskner og kroge i
det ny verktgjsbreat.

Da jeg i 1940 fik en pdh@ngsvogn til
min cykel, kgrte jeg smature for ham,
blandt andet til Sgborg Vogfjederfa-
brik med fire hestevognsfjedre, da Elo
lavede en hestevogn. Fjedrene var
der abenbart noget i vejen med. Lige-
ledes til Dansk Alfa Laval i Mgllega-
de efter en gearstang til en Volvo. -
Kan du ikke lige kgre ind i Mgllegade
efter en gearstang, spurgte han.

En lillebilchauffgr ved navn William,
kaldet Geniet, sagde til Eloathan skul-
le tage mig i lare, men da han ingen
drejebaenk havde kunne han ikke ha-
ve lerlinge. Man skulle nemlig dreje
en ventil til svendeprgven.

Tilbage til Standard: Hvor meget bi-
len har kort fgr mintid ved jeg ikke,
men forhjulslejerne skal udskiftes og
de ny venter bare pa at blive sat i.
Ellers er der slebet ventiler og forny-
et en kulskive i vandpumpen og isat
et nyt brugt differentiale, dadet gam-

le hylede ganske forfaerdeligt. Udover
at topstykket har varet taget af af
hensyn til ventilslibningen, har der
ikke vearet gjort andet ved motoren
end at den sammen med kglergitteret
er malet med en lille rusten dase ma-
ling, der 14 i vognen.

Karrosseriet, skarmkasserne, chas-
sisrammen og falgene er trods alt
sandblast. Kofangerne er forkobre-
de og forkromede, da de ikke var helt
rustfri.

Tralisterne om dgrene er fornyet sam-

men med loftsindtrakket og forruden.
Bremsetromlerne er afdrejet og der er
ny belegning pa bakkerne. Det er
hvad der er lavet ved bilen.

Somdet fremgar af billederne erbilen
4-dgrs, med soltag, traekruder og op-
lukkeligt vindspejl. Der er grgnt skind
pé seder og ryglan, det originale og
i fin stand.

Alt detskete op til 1974. Derefter hen-
stod bilen i 18 ar. Der var sikkert en
grund, men jeg kan ikke huske den.
Derefter skilte jeg bilen ad igen. Chas-
sisrammen havde varet sandblast og
metalliseret og malet med Bergs un-
dervognslak, men den faldt af i flager
efter alle disse ar. Derfor blaste jeg
selv den resterende lak af og malede
rammen med en lysegrgn farve, selv
om det jo ikke er helt originalt. Man
ser det ikke uden at kravle ned under
vognen, og det har endnu ingen gjort.
Séa malede jeg resten af bilen igen, da
den var blevet lidt trist at se pa, og
malingen pa skeermene ogsa skallede
af. Nuer jeg ikke maler, men deter jo
ogsa legetpj, og bilens verdi forrin-
ges ikke derved. Man kan bare sende
den til en professionel maler om 50 ar,
hvis den til den tid ny ejer synes den
trenger til en opfriskning.



24/4 197 1.
Under fprste
istandscettelse.

Th: 29/7 1992.
Efter at have stdet i
garagen i hen ved
en snes ar og kert
ud til anden
istandscettelse.
Chassisrammen
nyumalet og
karrosseriet under
vandslibning.

Forst scettes
bagakslen og
stellet sammen,
som pa Fords
samleband.

Th: Karrosseriet
malet og motoren
klar til ilegning.

Bilen blev efterhanden samlet igen,
og pa sin 60-ars fodselsdag 22. maj
1997 blev den registreretigen.

N4, men forhistorien til bilens anskaf-
felse er: 30. oktober 1966 tankede vi
vores Morris 1000 op hos den dave-
rende UNO X tank i Birkergd. Der stod
bilen til salg forkr. 350. En mand stod
og sd pa den og min kone sagde til
mig: - Skynd digatkgbe den. Det gjor-
de jeg sa. Det var saledes ved en til-

faldighed at det blev en Standard. Om
sommeren samme ar sd vi en Marie-
hgne i Horsholm Hovedgade, ogsa til
salg for kr. 350. Men jeg synes den
var for rusten, hvad den ikke var, men
jeg var ikke sd klog dengang som jeg
ernu.

Standarden kgrer upaklageligt, men
vores sgn fandt et helt bagtgj i Eng-
land og det tog han med hjem, sam-
men med en gearkasse og et kglergit-
ter med kappe. Senere, i Grasted,
spurgte en venlig mand mig om jeg

ville kgbe en motor, endda med stg-
bejernstopstykke. Det siges at vare
en stor sjeldenhed; ellers er det alu-
miniumstopstykker, der er monteret.
Jeg har altid, i hvert fald fra jeg var
13-14 ar, kunnet lide Chevrolet, og
skulle det veere i dag, ville det vere
enDe Luxe 1931.Isaddanenlugterder
altid af bil. Om det sé skyldes cigar-
rgg ogleller utzette gulvbraedder, loft-
sindtrekket, der suger dufte til sig,
ved jeg ikke, men oliedunst har sik-
kert ogsé sin andel.

i 1



FLYING SERIENS TILBLIVELSE
Standard Motor Co. havde ganske
mange ar produceret hverdagsbiler
uden stgrre spral, salget var vigende
og en ny serie kaldet ”Flying Stan-
dard” blev presenteret i august 1935
og udstillet paMotor Show i Olympia
i London samme efterdr.

Serien var tegnet af Frank Salter og
den tekniske side af sagen udfgrt af
bilingenigr Edward ”Ted” Grindham
og Alfred Wilde. Vognen blev omga-
ende en succes og var da ogsé fuld af
forfriskende nytenkning. Standard 12
har 12 v elanlaeg, 4-trins fuldsynkro-
niseret gearkasse med “Citroén-for-
tanding”, hypoidfortandet differen-
tiale, indbygget bagagerum med plads
til reservehjul, underhangt lav kryds-
ramme med konsoller ved koblings-
klokken og foran baghjul til befesti-
gelse af meget kraftige paneler og
selvudlignende Bendix-Cowdrey me-
kaniske bremser. Hjulnav kan smgres
med fedtnipler nér hjulkapslerne fjer-
nes.

Motoren til 12" er konstrueret i 1934.
Den er 4-cylindret, sideventilet, med
69 mm boring og 106 mm slaglengde,
1.608 cc og yder 44 hk. Den er tre-
punkts gummiophangt, har Borg &
Beck kobling og aluminiumsstempler.
Tophastighed 110 km/t, og det kan
den stadig kgre nu, 65 ér senere.

En meget hurtig variant, 20 HP med
samme karrosseri, men forsynet med
en 80 hk sideventilet V8 motor pa 2.7
liter, blev dog ingen salgssucces og
bare 250 blev fremstillet. Denne mo-
del er formentlig aldrig solgt i Dan-
mark.

Motoren blev, udboret til 1.776 cc og
med moderne enkeltheder som Igse
lejepander og fuldstrgms oliefilter,
anvendt i 14 HP chassiset, blandt an-
dettil militere pickupper
Narvaerende eksemplar er formodent-
lig eneste overlevende med eksport-
specifikationer, dvs. venstrestyret,
metriske instrumenter mm., og kgle-
ren er da ogsa forsynet med et mes-
singskilt med ordet EXPORT. Visse
dele til styretgjet er ikke nevnt i re-
servedelslisten og man har da mattet
kontakte fabrikken.

Vognen er importeret af den daveren-
de generalagent Bohnstedt-Petersen
i Kgbenhavn til salg i Odense.

Afsnittet om Flying Standard er skre-
vet af Jarl Mouritzens sgn Henning,
og redaktionen kan tilfgje: Som skre-
vetkom Jarl ikke i lere som mekaniker
—det blev en helt anden branche. Men
Jarl har levet og andet for motorcyk-
ler og biler og har faet god forstand
pa begge dele, og vi vil senere kom-
me tilbage til hans interessante erfa-
ringer og erindringer. Nu er Jarl 75 og
sammen med Henning i ferd med at

restaurere bade en Standard Vanguard
1953 og en Land-Rover. Vi gleder os
ogsa til at komme til Henning Mourit-
zens usazdvanlige restaureringsob-
jekt: En af de fa Haflinger 4-hjulstrak-
kere i landet.

Nummerpladerne pa Jarl Mouritzens
Standard 12 er de moderne, men det
overvejes sterkt at anskaffe de tids-
typiske.
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FRA MEDLEMMERNE

Vihar modtaget to indlaeg fra Erik Dinesen:

Midt i november 2001 brekkede jeg mit larben mellem
hofteprotese og kneeprotese.

Efter 5 mdneder var jeg “nesten gdaende” og mgdte med
stor gleede mange gode veteranvenner til Kurt Skovs fpd-
selsdag.

Kort tid efter breekkede benet og indlagt metalskinne pa
samme sted, og denne gang blev immobiliteten af leenge-
re varighed og noget mere kompliceret pga. seerlige om-
stendigheder.

Skanelpbets Sverigestur havde vi gleedet os til, som bgrn
gleeder sig til juletreeet! Vi gleedede os hver morgen nar
vejrudsigten lovede pragfuldt vejr for deltagerne i Sveri-
ge.

I dag — den 13. maj — modtog vi et preegtigt brev med
gode gnsker, underskrevet af samtlige turdeltagere.

Vi vil gerne udtrykke vores store gleede og taknemmelig-
hed over for alle, for denne varmende gestus, som i glas
og ramme vil opmuntre os og minde om vores mange
personlige vennerog masser af stemningsfulde ture i DVK-
regi.

Marie-Louise og Erik Dinesen

Bortset fra to rosende linjer under "lpb og arrangemen-
ter” i bestyrelsens beretning i sidste nummer af Veteran
Tidende — og dagspressens rutinemessige kommentarer
til biludstillingen i Bella Centret, har jeg ikke bemeer-
ket seerlig omtale af veteranbils-, sportsvogns- og spe-
cialbiludstillingen i B.C.

I kgrestol kniber det med at fa adgang til og opfange
detaljer; men jeg var meget imponeret af og begejstret
over det massive "indslag”, ja, jeg vil driste mig til at
kalde det enestdende.

Sa mange flotte Jensen-biler ser man sjceldent, sa stort
et Citroén-opbud er ej heller almindeligt, og alle andre
biler havde interesse pd hver sin made.

Jeg beundrer den ildhu og betydelige indsats rent ar-
bejdsmeessigt, der ligger forud for, under og efter en sd-
dan udstilling, og jeg synes slet ikke at den fik den ro-
sende presseomtale, den havde fortjent.

Der skal ikke herske tvivl om at Claus Nebles og Ole
Sommers indsats var betydelig, men mange andre mad
have ydet store arbejdsmeessige og gkonomiske bidrag,
og min og mange andres tak skal ga til alle der har
medvirket.

Ogsa de ejere der lagde bil til skal have en stor tak.
Tillid til arranggrerne spiller en stor rolle her, og vi ser
gerne den noget indskrenkede og lidt “falimede” bilud-
stilling kvikket op med et betydeligt indslag af veteran-
og specialbiler i de neeste mange dr.

Hjertelig tak til ildsjeelene!

Kragerup den 16. maj
Erik Dinesen

- Du skal bare veere glad, Dorthe.
Sa sparer vi benzin sa lenge.




Gamle kaemper pa vestjyske veje

Der var noget nasten Farumsk over situationen, da borgmester Hans
Ostergard forleden kunnekigge ud over 28 kostbare Rolls-Royce og Bentley-
luksusbiler uden for sit kontor pa Ringkgbing Radhus.

Borgmesteren havde dog ikke planer
om at udskifte hverken sit, hjemme-
plejens eller beredskabschefens me-
re ydmyge kgretgjer. Derimod varhan
vert ved et glas hvidvin og chokola-
de for en gruppe morgenfriske bilen-
de gester. Medlemmerne af den in-
ternationale Rolls-Royce Enthusiasts’
Club danske afdeling tor Rolls- og
Bentley-ejere havde valgt Vestjylland
til et to dages forarstreef. Gruppen bag
det arlige Ringkgbinglgb, der hvert ar
kgres pa de kanter under stor opmerk-
somhed, havdetilrettelagt et program
for et par travle dage.

Hele feltet kgrte eftermiddagstur til
Dansk Veteranflysamling i Stauning
Lufthavn pa fgrstedagen. Pa anden-
dagen var der modtagelse pa radhu-
set. hvorefter bilerne blev sendt ud
pé en lengere tur rundt om Ringkg-
bing Fjord.

Efter besgg i Bork Vikingehavn og fro-
kost ved havnen i Hvide Sande retur-
nerede de kostbare biler og deres be-
setninger til virksomhedsbesgg pa
Vestas 1 Ringkgbing og parade og
karing pa byens gamle torv.

Finn Randrup Nielsens Rolls-Royce
model Phantom 1933 fra Kerteminde
blev publikums favorit, mens en af de
udenlandske deltagere. Manfred Ka-
nia fra Glicksburg ved aftenens gal-
lafest pa Hotel Fjordgarden blev ka-
ret som lpbets egentlige vinder.

Fik disse biler og deres ejere sglvtgj
og header. sa blev lgbets absolutte
charmgr til gengeld en stor dansker
fra Bad Malente i Tyskland.

Amigo eren 88 kilo tung k&empe af en
hund, som dens ejer, Bernhard Schur,
ikke kunne have i sin Rolls, og matte
fragte rundt i familiens Mercedes.
Men med i Rolls-Royce og Bentley
forarstretfet i Vestjylland kom Ami-
go.

Gorm Albrechtsen

De gamle keemper satte deres preeg pd
sommerlandet. Her passerer en herska-
belig limousine en nyudsprunget raps-
mark fulgt af en mere vdmyg officialbil.

Finn Randrup Nielsen fra Kerteminde beerer bade
Nuserflvverhjelm og vinderpokal. Hans Rolls-Ro-
vyee Phantom fra 1933 var vinder af publikumsaf-
stemningen.

Nederst til hgjre: Her ertre. hvis hijerter banker for
store biler. Lobsarranggr Niels-Jprgen Kanneworff,
Ringkpbing, til hppjre, sammen med Bernhard Schur,
neestformand i den tyske Rolls-klub, og dennes
Grand Danois Amigo pd 88 kilo - foran en stribe
kostbare biler;, livoraf den fprste, en Cornice Con-
vertible 1975, tilhorer N.J. Kanneworff.
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NVK 50 AR

Foretpararsiden fyldte vores sven-
ske sgsterklub, Automobilhistoris-
ka Klubben, 50 ar. I ar er det den
norske sgsterklub, Norsk Veteran-
vogn Klubb —med tob’er—der run-
der det halve arhundrede.

Dansk Veteranbil Klub nar ferst
mearkedagen i 2004, af de skandi-
naviske lande var vi altsa sidst pa
feerde.

Endda var nordmandene endnu tidli-
gereude. Allerede 12. marts 1948 blev
der stiftet en norsk veteranbilklub,
Automobilhistorisk Klubb, hjemme
hos den navnkundige Gerhard Carl
Prgsch. Blandt stifterne var ogsa Peer
Gretland, der var redaktgr af den kon-

“gelige norske automobilklubs tids-

skrift og skrev flere meget tidlige bil-
historiske bgger. Der varet stort sam-
menfald med den kongelige automo-
bilklubs folk. Mgdeaktivitet mm. fore-
gik mere end diskret, ydermere blev
der efterhdnden uenighed om hvor-
dan klubben skulle drives ogdaNVK
blev til sygnede AHK hen. Flere se-
nere forsgg pa at lade AHK genopsta
farte heller ikke til noget videre, men
stifterne af AHK vedblev med at ve-
re markante personer i den norske
veteranbilverden.

1952 -

BILEN SOM KULTUR 150 AR

2002

NVKregner 15. maj 1952 for datoen
for sin stiftelse, selv om en stiftende
generalforsamling fgrst blev holdt et
helt &r senere. Halvor Haneborg var
den fgrste formand. Bade i Sverige og
Norge var der bevaret betydeligt fle-
re gamle bilerendi Danmark, men is@r
Norge blev plyndret for gamle biler —
der var dog stadig mange tilbage, li-
gesom i Sverige. Det vakte fortgrnel-
se at en Rover 1905 blev fgrt til Dan-
mark—bortfgreren var medlem afNVK
og blev ekskluderet — men enden pa
det hele var at vognen blev sat i
stand, bevaret og i tidens fylde sendt
retur, og da NVK fyldte 40 ar var gam-
melt nag glemt og danskeren blev gjort
til eresmedlem.

NVKbegyndte med 14 medlemmer og
haridag godt 1.700 — altsa betydeligt
feerre end DVK. Men det foregar pa
en anden made i Norge, hvor der er et
stortantalregionaleklubber. Ligesom
i de andre skandinaviske lande er der
nu ogsa et rigsforbund, svarende til
vors MhS. N VKeri gvrigt stiftermed-
lem af FIVA. Formand eridag Trygve
Krogseter.

Norsk Veteranvogn Klubb festlighol-
der jubilzumséret med mange arran-
gementer, og Dansk Veteranbil Klub
harsomgave givet NVK en plakette.
Las mere om NVK pa hjemmeside

www.norskveteranvognklubb.no
oer

Bedre sent end aldrig -
19. maj blev to kendte ansigter i vete-
ranbilistkredse, Kirsten Utke og Viklit
Grée Jgrgensen, viet efter at have le-
vet sammen i 33 ar. Bgrnene er for
lengst voksne.

Det foregik i gode klubvenners kreds
og bortkgrslen fra Sgllergd Kirke var i
brugt bil — Vauxhall T80 Hurlingham
Speedster 1930.



MhS nyhedsbrev 1/2002

Motorhistorisk Samrad har udsendt
sit fgrste nyhedsbrev i ar til de til-
sluttede klubber. Her fglger et re-
sume af indholdet.

Hvornar er et kgretgj et ’veteran-
kgretgj”?

Bestyrelsen har pa baggrund af de
forgeeves henvendelser til skattemi-
nisteren diskuteret aldersgrensen for,
hvornér et kgretgj kan kaldes et vete-
rankgretgj: 25 ar - 30 ar - 35 ar.

Der er enighed om, at dette emne skal
forelegges pa et arsmgde, hvis man
gnsker atforlade det hidtidige mal pa
en 25 ars-granse. Samradet arbejder
derfor fortsat for at fa indfgrt en ge-
nerel 25 ars-granse.

Samradet og myndighedernes hold-
ning

Nar man er ejer og bruger af et vete-
rankgretgj vil man kunne komme i be-
rgring med forskellige dele af dansk
lovgivning. Hertil kommer desuden
regler fastsat i EU-Direktiver og dom-
me afsagt af EU-Domstolen.

I Danmark drejer detsig om regler, som
hgrer under: Justitsministeriet, Kultur-
ministeriet, Miljgministeriet, Skattemi-
nisteriet og Trafikministeriet. Regler-
ne om veterankgretgjer er opstaet
successivtog uden nogen flles hold-
ning.

Efter bestyrelsens opfattelse er der al
mulig grund til at fa en feelles definiti-
on af veteranbegrebet pa alle minister-
omréaderne. P4 den made vil den al-
mindelige ejer af et veterankgretgj let-
tere kunne finde ud af, hvad der er
geldende dansk ret, og samtidig vil
man opn4,at der bliver forstaelse hos
embedsmandene for, atder er tale om
et stykke dansk kulturhistorie pa sam-
me made som f.eks. de gamle treski-
be.

Bestyrelsen har derfor besluttet at
udarbejde en samlet oversigt til de
forskellige ministerier med gnske om,
atreglerne for veterankgretgjer bliver
udformet ud fra en falles holdning.

Samtidig vil vi lave et forklarende bi-
lag med fotos af de 20 mest solgte
kgretgjer for 25 ar siden og med en
tekst ved hvert kgretgj. Idéen er at
tydeligggre, hvilke kgretgjer det dre-
jer sig om, og hvor sjzldne de er i
dagens trafikbillede.

FIVA-pas udlgber efter 10 ar

Man skal vaere opmarksom pa, at et
FIVA-pas kun galder 10 ér (forudsat
at kgretgj og ejer stadig hgrer sam-
men). Det vil sige, at pas, der er ud-
stedti 1991 eller fgr, pr. 1. januar 2002
ikke lengere er gyldige - ogsé selv
om der pa FIVA-passet ikke star no-
get om en ,.foreldelsesgranse®.

Har man et sddant gammelt pas, skal
man pa ganske normal vis kontakte
Svend Aage Tholstrup, Rimmersve;j
18, GI. Rye, 8680 Ry, for at fa udstedt
et nyt FIVA-pas med normalt eftersyn
af kgretgjet, 3 nye ens billeder og kr.
350,00 til MhS (vilkéarene star i det
brev, man far tilsendt efter henven-
delsen).

Om tunge kgretgjer:

Buskgrekort

Selv om man i sit kgrekort har angi-
vet, at man har ret til at fgre bil med
mere end 8 pladser foruden fgreren
(kategori D), sd er det en sandhed
med modifikationer.

For en del ar siden blev der nemlig
indfgrt en skarpelse i form af de sa-
kaldte ”bla” og "hvide” kvalifikati-
onsbeviser. Disse kvalifikationsbevi-
ser handler begge om ansvar og er
kompetencegivende pa hvert sit om-
rdde. De kan erhverves hos en del
kgreskoler, samt hos Landtransport-
skolen.

Konsekvensen af disse bestemmelser
er, at hvis man vil kgre lengere ture
med en bus med mere end 17 pladser
i Danmark eller vil til udlandet, uan-
set antallet af pladser i bussen, skal
man have bade det bla og det hvide
kvalifikationsbevis.

Vejbenyttelsesafgift

Hvis man vil indregistrere og benytte
et kgretgj over 12 tons tilladt total-
vegt, skal der - foruden vegtafgift -
betales en “vejbenyttelsesafgift”.
Det er nok kun relevant for fa vete-
ranejere, men det er i hgj grad aktuelt
for nogle af medlemmerne i Dansk
Militerhistorisk Kgretgjs-Forening
(DMKEF).

Omrejsende tivolier og cirkus er frita-
get for denne afgift, efter sigende be-
grundet i det ret sa begransede antal
arlige kilometer, der kgres. Det er for
os indlysende, at man kan drage en
parallel til veterankgretgjer. DMKF har
derfor sggt Rigpolitichefen om dis-
pensation med henvisning til denne
fritagelse.

Samtidig har MhS forespurgt Skatte-
ministeriet om muligheden for en ge-
nerel fritagelse for vejbenyttelsesaf-
giften geeldende for veterankgretgjer,
der er @ldre end 35 ar.

Forelgbig er der ikke kommet noget
konkret svar pa henvendelserne, men
MhS og DKMF fglger op pa sagen.

Privat personbefordring med lastbi-
ler

Som navnti sidste Nyhedsbrev sgg-
te MhS i december 1999 Skattemini-
steriet om, at veteranlastbiler over 4
tons totalvaegt far tilladelse til privat
personbefordring, saledes at ejere af
veteranlastbiler kan tage til treef uden
at risikere en bgde.

Ministeriet har netop pa vores fore-
spgrgsel oplyst, at vi ikke skal for-
vente, at tilladelsen kommer med i den
forestaende lovrevision, da denne
revision stammer fra den foregdende
regering.

MAhS vil naturligvis Igbende fglge op
pé disse sager.

Svend Carstensen
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Et tre-firedages arrangement 9. til 12. maj med hoved-
vaegt pa smukke, gamle bygninger, hyggelig selskabe-
lighed og god mad. Afslutningsfest pa Orenés Slot, hvor
Ole Vium til stor morskab opleste den ode, vi aftrykker
her.

63 deltagende kgretgjer, nej desvarre kun 62, som man
lzese andetsteds i bladet. Fotografierne er taget af Kaj
Dyring Larsen og Claus Neble, og pa et af billederne er
det Kaj der vasker Claus’ Morris Minor. Motoren der
gar sa vibrationsfrit at man kan stille flere mgnter pa
hgjkant pa topstykket, ligger i sponsoren Kurt Daells
Packard 1937 roadster. Deter Hans Holtman i M.G. TC
1946 og den mgrkergde, lange cabriolet ma vare Birgitte
og Terkel Ovesens M.G. SA 1936.
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Lgrdag den 4. maj blev det fynske Lgv-
springslgb afviklet. Trods overskyet og
lidtkeligt vejr var stemningen hgj blandt
de 56 deltagende, fordelt pa 33 kgretgjer.

Starten foregik hos Toyota, Mogens Fre-
deriksen i Odense, som sponsorerede mor-
genkaffe og rundstykker i firmaets kantine.
Vimatte benytte savel indendgrs som uden-
dgrs arealer til starten.

Ruten gik ad smaveje med teoretiske prg-
verindlagt til Ringe, hvor vi invaderede hele
city-gaden med et ophold for vore skgnne,
gamlebiler pa ca. 2 timer, som vanligt med
stor interesse fra de lokale.

Derfra ad sydfynske veje til Egeskov, hvor
museumsinspektgr Jgrgen Johansen hav-
de stillet den store grill op til brug for vores
kulinariske feerdigheder. Deltagerne havde
selv medbragt kgd og pglser, sa det var et
blandet udvalg, der blev lagt pa grillen og
derefter, pga. forédrets fraveer, indtageti vort
klublokale. Herefter premieuddeling efter
fortjeneste inden vi forlod omradet i god ro
og orden efter en dejlig dag i gode venners
lag.

Stor tak til Leif ”’Glas” og Poul Henning for
en god tur, og til sponsorerne, foruden To-
yota var det Torben Olesen Automobiler,
Dyrup, Ovethi Dekservice, Ringe og Met-
tes Taxa, Ringe.



Vormedarbejder Svend Carstensen
- der har et blgdt punkt med hensyn
til tjekkiske biler - har hjembragt
nogle fotos og et par forklarende ord
fra et klassisker-trzef ved Prag i
maj.

Hvert ar i begyndelsen af maj arran-
gerer en lokal veteranklub en lille ud-
stilling af klassiske kgretgjer. Det fore-
gar i parken ved det lille slot i Roz-
toky i Prags nordlige udkant - ideen
er den samme som ved Gavng-tref-
fet, men forholdene er langt mindre.
Skgnsmassigt var der opstillet ca. 50
biler og 30-35 motorcykler. Men inte-
ressen var stor, hvorfor det var van-
skeligt at fotografere.

De smd Aero’er ses ofte ved veteranlgb i
Tjekkiet, og selv om de ser traditionelle
ud, er de det ikke: de sma typer fra om-
kring 1930 som disse har vandkglede 1-
og 2-cylindrede 2-takts motorer, og de
lidt senere og stgrre har 4-cylindrede 2-
taks-motorer og tilmed forhjulstrek.

Det var ikke kun Tatra og
Skoda, der kunne bygge store
luksusbiler. Denne Praga
1929 med 8-cylindret
reekkemotor var en fuldt sd
fornem repreesentant for den
tjekkiske automobilindustris
hgje stade i mellemkrigstiden.

Laurin & Klement 1924 - dret fpr fabrik-
ken blev sluttet sammen med Skoda-kon-
cernen, og densidste . rigtige* Laurin &
Klement-konstruktion.

En sjeelden fugl, ogsa i Tjekkiet: den 2-
dors coupe Skoda 1000 MBX blev kun
bygget i fa eksemplarer og er meget ef-
terspurgt blandt entusiaster.

En neesten for perfekt restaureret Tatra
S Wehrmachts “-model, Tatra 57K. Denne
type var et modstykke til VW Kiibelwagen,
og fabrikken byggede ca. 5500 af dem un-
der 2. verdenskrig tilden tyske heer; og ca.
500 stk. i 1948, formentlig til den tjekko-
slovakiske heer: Bilen er til salg, men pri-
sen var ikke oplyst.
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Nivalgb i perfekt solskin

Tekst og foto: Svend Carstensen

"
(B F 4 3}

S k;mlzhed i sklmme omgivelser -\‘JIY.-_J,.BgiaIHr.\‘ Delage 1939, der tiltrgk sig
fortjent opmarksomhed fira béde priblikumn . og fra.de svrige deltagere -
0 S, [ e, ;

ilpbet. %

Willibald Farbmacher ma have en god aftale med vejrguderne.
Han havde i hvert fald sgrget for stralende solskin til arets
Nivalgb den 18. maj. Som vanligt havde han ogsa sgrget for en
smuk og af vekslende rute og et interessant raststed til froko-
sten.

Det halve hundrede ekvipager var som altid genstand for betyde-
lig interesse fra publikum, bdde da de var opstillet i Niva-Centret
far og efter lgbet, og - ikke mindst - ved starten, hvor Willibald
sendte biler og motorcykler af sted med nogle fa sagkyndige ord
om hvert enkelt kgretg;.

Efter en smuk tur i det bakkede Nordsjelland niede kortegen
frem til frokosten, som i ar var henlagt til Legetgjsmuseet pa Kon-
gevejen lige syd for Helsinggr. Et ganske vidunderligt sted, ikke
mindst i kraft af de smukke omgivelser og det stralende varme
vejr. Naturligvis blomstrede nostalgien ogsé ved synet af barn-
dommens legetgj - damerne udstgdte genkendende udbrud ved
synet af dukkehuse og tgjdyr, mens det for m@&ndenes vedkom-
mende overvejende var modelbiler og Tekno-byggeset, der bragte
minderne frem.
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wEnglendertreef“ ved frokosten - forrest til hpjre Singer 1939 (Kaj
Dyring Larsen), midt for en af de talrige deltagende Morris 8, til
venstre Austin-Healey 3000 1964 (Mogens Wassmann). Halvt skjult
bag den grgnne Singer kan skimtes Charlotte Stavnskjeers Jaguar
1949. I baggrunden et kontinentalt indslag i form af Delage 1939.

Tre skpnheder i det grgnne ved Legetpjsmuseet. Bilerne i baggrun-
den? Na, det er Addy Suhrs Mercedes 190 SL, Peter Schmidts Ci-
troén 11 cabriolet og Yngve Falks Mercedes 230 SL.

Peter Kjuls imponerende Pierce-Arrow fra 1930 far de i forvejen
ikke scerlig store Morris 8’ere ved siden af til at virke som de rene
legetpjsbiler - meget passende, nar vi nu befinder os ved Legetypjs-
museet.



NYE MEDLEMMER

ForNavn

Jom Sandgard
Christian
Erik Irring
Leif

Jan

Jan

lm

Vagn
Sven-Erik H.
Ca

Rr
NielsChr.
HansFroslev
HansHenrik
SteenR.
David

[0

Thomas Herby
JanR.W.
NielsA.H.
K

Kirsten
Flemming
Sgren
Carsten
Henning
Matin Emerek
Peter

Poul Werner
Nabil
OveBroneé
Jgrgen

09

Thomas Selch
Jacob

David
Christian
Michael Lantz
Thomas

Jens
NielsB.
SvendErik
Hans

Jom Gaardsvig
Aksel

Da

Tina

John

Frank

Poul

Vemer
Helena

Jonas
KajGjprup
Morten

Erk

Kurt
AxelTeich
Jesper

Leif
RenéLissau
Finn

Bite
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Mogens Blicker
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Henning
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Henrk
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Peter

Marke
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LincolnZephyr
Pontiac Firebird Formula 400
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Rover10/25 Family Ten
Chevrolet

Jaguar Mk. [134 Itr.
MGB

Royal Enfield

Chevrolet
Mercedes-Benz 220 SE
Ford Customline

Ford Thunderbird
Willys

Triumph Spitfire MK. 111

Triumph T 120R
Morris Eight
Porsche9t1

MGB

WillysCI3A

Opel Kadett B

Ford Mustang

Tord Taunus 17 MP 2 de Luxe

BSA Victor
Triumph Tiger Cup

Harley Davidson

Vw22l

Ford Mustang

Pontiac Firebird

VW Type 1303

Citroén | | Sport
BenelliSei

AS

Triumph Spitfire Mk. IV
Morris Minor 1808 Super
Ford A

Opel Olympia

NSU SpecialMax
ChevroletdeLuxe
Citroén 1 1 B
VWType
Volvo544

BMW Isetta
BMW3.0csi
FordC

FIAT 1200
OpelKadett 1.1

SAAB9IL
Lotus Elan

Austin-Healey 3000
BMW3,01tr.
Buick Super

EfterNavn Adressel Adresse2 PostNr TelefonNr
Jensen Toftevangen 128 A Postbox 233 3200 Helsinge 48794692
Juel CarlJohans Gade | | 8700 Horsens 7562 5555
Larsen Asgerdvienget 7 Paarup 52100dense NV 66164088
Hansen Krafunoseve j4 6500 Vojens 74504749
Lund Kirkevej42 7250Hejnsvig 7533 6349
Haakonsen Guldg jevaenget 48 52600dense S

Knudsen Mjglnersvej 5 A 3000 Helsinggr 4921 1582
Pedersen Lynasbakken | 3390 Hundested 47937394
Nielsen Lyngbakken 5 8520 Lystrup 40599947
Christiansen Skatmestervej2 3400Hillergd 48269495
Nielsen Bakkehusene 28 2970Hgrsholm 45860709
Andersen Terpve; 87 6630 Rodding 74846141
Jensen Poppelvej 10 3070 Snekkersten 49223748
Osterberg Sandbankevej94 UuipMark 5550 Langeskov 6539 1682
Hansen Bredgade 25, 3. tv. 7400Heming 97225820
Michaelsen Fasanvienget 3, Dalby 4690Haslev 56399503
Pedersen Jelsvej9 4600 Kpge 56652393
Andersen Hvorup Karvej 2 9400Ngrresundby 98296389
Haakonsson Guldgjevaenget 43 52600denseS 66152465
Nielsen Sporlundsvej47 5270 Odense N 65978523
Honoré Koldkadvej23 6240 Logumkloster 74744938
Dresler Onkel Petersvej 6 3300 Frederiksvierk

Bie Egebakken 18 3520 Farum 44959584
Dahlbergen Egehaven 209 2980 Kokkedal

Villadsen Lygvej 28, 2 2000 Frederiksberg 3810 5553
Lessow Skovgardsgade 23 2100Kgbenhavn@ 3526 0309
Olesen Keerlundevej 28, 1. tv. 2730Herlev 44847323
Hjort Banedwmningen 4 Hejlsminde 6094Hejls 75574499
Poulsen Ostergade 68, 1. 9400Ngrresundby 40706571
Awala Nyvangen 48 2750 Ballerup 44660351
Petersen Lundingsgade 11,5.mf 2100Kgbenhavn@® 35374057
Bomhgft,No. 55, Persiaran Selangor, Section 15,40200 Shah Alem, Selangor Darul Ehsan, P.O. Box 10617, 50720 Kuala Lumpur Malaysia
Holst J.A. Schwartzgade 15 2100Kgbenhavn @

Laursen Gribskovvej 77 3200 Helsinge 48797080
Michelsen Slejpnersgaded, 5. th. 2200KgbenhavnN.

Larsen Terkelvej 28 3660 Stenlgse 40141616
Bohnstedt-Petersen Sgsvinget 22 3400 Hillergd 22152858
Lund Egilsgade 11, 3. th. 2300 Kgbenhavn S.

Gerts Visbygade 6, 1. tv. 2100Kgbenhavn@ 40136897
Warming Farverhusve;j 20 6261 Bredebro 74711993
Graversen Sgndergade 3 Skuldelev 4050 Skibby 47520186
Saatterup Kirkevej38 Sejswup 6740Bramming

Rasmussen Ullitsvej 3 4600Kpge 56654745
Nielsen Svalevej 10 8382 Hinnerup 8698 8883
Hansen Lejpen7 Tved 6000Kolding 75505054
Pedersen (sby Stadionve jen 61 6100 Haderslev 74584966
Jensen Drosselve;j7 2630 Tastrup

Rasmussen Kirkeskovvej 85 B 8450Hammel 8696 1953
Larsen Gl. Kirkevej 134, st.lejl. 1 15 2770 Kastrup

Christensen Haremosen24 2830 Bagsvaerd

Hviid Tytteberlokken 1 3700R¢gnne 5691 4646
Hancke /Eblekrogen 13 2830 Virum 4585 5838
Zeelinska Scandiagade 32, 3. tv. 2450 Kgbenhavn SV

Lissau-Jensen Prastggade 9, 5. tv. 2100Kgbenhavn@ 3526 1237
Christensen Bejswupvej 124 9690 F ferritslev

B Janus LaCoursgade 18, 3. th. 8000 Arhus C 26757005
Brvigger Grgnnevang212 3250Gilleleje 48300285
Lund GrimstrupHovedvej 38 6818 Arre 75191914
Geeitinger Borgmester Nielsens Vej 142 3700Rgnne 56911229
Brink-Jensen Holmegardsvej 35 3400Hillerpd 48250171
Mathiesen Danas Plads 22 1915 Frederiksberg C 33229395
Gottredsen DenBredeGyde | 1 5550 Langeskov 65382098
Petersen Kappelsdal 46 8450 Hammel 86969959
Westergaard Fasanvej 5 8544 Mgrke 86377694
Berg Langballevej47 8320 Marslet 8629 8066
Therkelsen Vejlevej 76 8700 Horsens 75640951
Brask Fabers Alle 14 5300 Kerteminde 20207330
Kjems-Nielsen Bogardsvej 439 3050 Humlebeek 49161652
Lorenzen Sender Boulevard 36, 1. th. 1720 Kgbenhavn V- 40606861
Carstensen Gokstadvej 11 3650 lstykke 47179054
Rasmussen Elevvej 66, Lisbjerg 8200 ArhusN 86230311
Nicolaisen Skovsangervej 3 2600 Glostrup 4343 5066
Jelstrup Krobakken | 3540Lynge 43192334
Sedring Sbakkeve)22 2840Holte 45414571

Austin Healey
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INVITATIONER

Hvem ved noget om 8 volt?

Af Svend Carstensen

Dajegimaj var til et lille klassiker-tref i Prag, faldt
mit blik pa en interessant detal je i en nyrestaureret
Tatra 57K militermodel. Nemlig et batteri pa 8 volt.
Bilen har ellers et normalt 6 volt anleg, og ifglge
mine oplysninger gelder dette ogsa for militermo-
dellen.

Det fik mig til at erindre, at jeg i sommeren 2001
havde set det ssmme i en anden bil. Ved et klubmg-
de i Nivéa var der en stor amerikansk bil (Buick ?,
model lige efter 2. verdenskrig), som ogsa havde et
usedvanligt batteri - jeg mener at det ogsd var 8
volt, men det kan evt. have vaeret 10 volt. De to
yngre ejere af bilen, der var importeret fra Sverige
kort forinden, vidste ikke noget om teknik og el, sa
de kunne ikke kaste yderligere lys over sagen.
Formélet méa formentlig vere at fa lidt ekstra kraft
til starter og tendingssystem ved start is@r i koldt
vejr, hvor starteren dels skal overvinde stgrre mod-
stand fra kold, stiv olie i motoren, batteriet dels har
lavere kapacitet i kulden, sa spandingen dermed
falder, og tendingen derfor prasterer en svagere
gnist. Alt sammen noget, der kompenseres med et
batteri pa 8 volt.

El-kyndige bekendte fortzeller mig, at en normal 6
volt dynamo formentlig sagtens kan reguleres op
til at lade et 8 volt batteri (dvs. en ladesp@nding pa
godt 10 volt, mod den szdvanlige ladespznding
pé ca. 8 volt til et 6 volt batteri). Og s& skal man
naturligvis sgrge for at parerne ikke brender over,
maske ved at indskyde en passende modstand?
Hvem ved noget om dette?

Uscedvanligt, men mdske har det sine fordele: et batteri med
4 celler a 2 volt giver 8 volt.

Hallo Hallo

Sa er der tid til madpakketur

Lgrdag d. 3. august

DVK Vestjylland arrangerer madpakketur i det midtjyske.
Alle med et kgretgj der er over 25 ar er velkommen.
Vi mgdes pé pladsen ved Aktiv Super og DK tanken i Kibak klokken 9.00
til morgenkaffe, sponsoreret af Aktiv Super.

K. ca. 10.30 starter vi pd turen som er ca. 60 km med flere ophold. Den medbragte madpakke spises
ved museet i Spby ved de gamle brunkulslejer. Herefter gér turen til Fjelstervang, hvor der afsluttes
med kaffe. Efter kaffen er der mulighed for at se en stgrre privat samling gamle traktorer
som ejeren vil vise frem til de interesserede.

Tilmelding senest d. 28/7 til
Henning Knudsen, t1f.97381264.
Kristian Ngrgard, tIf. 97166252.

Pris pr. person kr. 40,00. - Bgrn under 12 ar gratis.
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INVITASJON TIL "TERJE VIGEN L@PET 2002" | TERJE zlGQN
- AMK'S HOVEDL@P. LOPET 2002
GRIMSTAD, lerdag 10. august.

Startkontingent: kr. 220,- pr. kjoretoy som bl.a inkluderer

cmblem, betales til konto 63003.05.25592.

Pamelding sendes Kjell-Ivar Soreng, Morholtv. 8, 4886

GRIMSTAD, evt e-post kjell-ivar.sorengi@cinet Tidlig pamelding = tidlig start.
PAMELBINGSFRIST: 25. JULL Oppgi Merke/modell/drsmodell, navn, adresse og tif.

START KL. 11.00 FRA ERICSSON. FREMMOTE FRA KL. 10.00
Ta av fra E-18 ved Statoil — kjor met sentrum. HER ER DET!!!

Lovpa ermellom 4 og 3 mil lang. o det blir 4 poster underveis. Innkomst blir pa Groos
(friomrade med badestrand nier sentrum). Her kan man enten grille selv eller kjope mat
pa Groos Sommerrestaurant. Alternativt kan McDonalds eciler Helmershus Turisthotell
avlegges et besok (kun 2 hundre meter fra Groos — 1S min til fots/2 min pr. bil).

Premiering pd Groos ctter innkomst. Egen jury bedemmer kostymer, og
tidsriktig bekledning blir spesielt premiert!!!

Forslag til overnatting (bestilles/betales direkte)
Forbehold om evt. endringer | Studentsamskipnadens Ferleleiligheter

Apent i sommersesongen. Utleie av ferieleiligheter pid Gre omOnline
Ny i i nesteinn/ad Booking TIf: 38 14 14 14, Fax: 38 14 14 14

Hjemmeside: www.fericleiligheter.no %
Fjxrbladet Bic Appartement & Feriesenter, TIf: 3 (R m
Campingplass nar sentrum vm

Helmershus hotell
500 meter vest for sentrum, restaurant, bar.Vesterled 23, Tl 37 04 10 22
Hjemmeside: www.helmershus.no [

Tilmeldingsblanket til

Randers Classic 700
den 14. og 15. september 2002

Hardu et veterankeretgj fra for 1973 og har dutid og lyst til at vise det frem og snakke med
ligesindede, s er her et tilbud om en udstilling — et traef — et praesentationsleb — et veteranrace.

Randers fejrer hele ar 2002 sit 700 ars jubileeum som kebstad med mange arrangementer. Vi er en
gruppe der i den anledning arrangerer:

@ En udstilling i Kulturhusets store sal 7. — 15. september med 30-40 motorcykler, der skal
illustrere motorcyklens historie — plancheudstillinger — motorboghandel med mere

@ Lerdag den 14. september afholdes traf og prasentationslgb med hestevogn og
veterankeretgjer fra P-plads bag Kulturhus gennem den indre by til Randers Havn, hvor der
afholdes marketraf ved Fiskerestaurant Pakhuset. Her kan markeklubber gratis opstille
stande. Deltagerne ma meget gerne veere kladt i tidstypisk taj svarende til koreta;.

@ Sendag den 15. september af sparres en rute i Randers midtby rundt om Den Jyske Hingst til
“race” for indregistrerede og paradekgrsel for uindregistrerede eller registrerede
veterankgretgjer, racere og formel racere. Racet 12.00 — 16.00 organiseres og afvikles af
Randers Autosport (RAS) efter regler fra DASU.

Arranger forbeholder sig ret til at veelge ud blandt de tilmeldte keretajer. Dels fordi der kun kan
vere et begraenset antal dels fordi vi gerne om lgrdagen vil vise bilens og motorcyklens historie ved
at sende keretgjeme afsted efter artier fra 1910 — ca. 1970 og om sendagen skal deltagerne deles ind
efter klasser. Yderligere besked tilsendes efter tilmeldingsfrist.

I forbindelse med lgb og udstilling vil der vare gratis forplejning til deltagere (forer + passager pr.
keretgj) - kaffe og rundstykker om formiddagen og senere en let anretning med laks og flute.
Premieuddeling efter klasser og pakledning. Se mere pa http://www.randersbib.dk/veteran.htm

Tilmelding sendes senest den 1. august 2002 til Randers Classic, Henrik
Andersen, Kollerupvej 39, 8900 Randers, email: rejkjaer@post.tele.dk

Kryds her Jegonsker at deltage i treef lordag

Jeg onsker at deltage i prasentationslgb og tref lerdag

Jeg onsker at deltage i veteranrace sgndag - krav: seler og hjelm

Jeg onske at deltage i paradekarsel sgndag

Navn: Bil/MC (marke og model) og evt. klub:

Vej: Argang:

Postnummer og by Registreringsnr.:

TIf. For uindregistrerede skal vi bruge stelnummer af
Mail: hensyn til forsikring:

Eventuelt lidt historie:

YAINOILVLIANI
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BILER SZELGES

Mer cedes Benz 250 SL aut. 1967.
Den klassiske Pagode i 100% origi-
nal stand. Hvid med rgdt indtrak.
Garagebil med bare 60.000 km. Mo-
tor netop renoveret for kr. 40.000 pa
specialvarksted. Se og prgv denne
@gte klassiker. Serigse henvendel-
ser modtages gerne.

Torben Wiirtz, tlf. 86945212.
wuertz@postl 0.tele.dk.

Mercedes 220 S 1958, cremehvid,
nogenlunde stand, til videre restau-
rering. Prisidé kr. 25.000,-.

Henrik Sorgenfrei, tif. 59919130.

Volvo 444, B 16, delt forrude, mgr-
kebla, intet rust, meget velholdt.
Originalt interigr. Nysynet.
Prisidékr. 38.000,-.

Henrik Sorgenftei, tIf. 59919130.

Ford Taunus P2 17M DeLuxe 4-dgrs
1959. Kommer fra Norge. Fin brugs-
stand. Prisidé kr. 18.000.

Tine Gausdal, Stjernevangen 1A,
2600 Glostrup.

Porsche 356 Super 1963. Gra med
rgdt lederindtrak, som nyt. Virkelig
god stand. Nysynet.

Prisidé.kr. 180.000,-.

Henrik Sorgenfrei, tlf. 59919130.

Volvo Amazon stc. 1968, nyere B20,
oprindelig dansk indreg., papirer
bortkommet. Tidligere ejer kendes.
Prisidékr. 5.000;,-.

Henrik Sorgenfrei, t1f. 59919130.

Ford A 1929. 2-dgrs sort og grgn.
Totalt renoveret i et og alt. Alti ori-
ginale dele med kuffert som baga-
gerum. Det er en vare der bgr ses.
Ring og aftal tid med Henry Henrik-
sen.

Vi forventer en pris pa kr. 79.900,-
Brdr. Riisgaard Automobiler,

tIf. 86246366 - 20331670.

Facel Vega, hk 500, megetflot stand.
Priskr.425.000,-

Porsche Cabriolet 356B, meget flot
stand. Pris kr. 425.000,-

Claus Juel, tIf. 70255040 - 355529009 -
28183940.

Ford Anglia 105E 1963. Synet. Me-
get god stand. Kgrer godt.

Priskr. 19.000,-.

TIf.75333624.

Mercedes 450 SLC 1974, sglvmeta-
lic, aut. gear, soltag og leder, meget
velkgrende, leveres nysynet.

Kr. 149.000,-.

Asger Bo Hansen, tlf. 6612 1454.

Opel P4 1931 2-dgrs. Original lak,
meget lidt rust, Trearbejde i forr. dgr-
stolpe ma paregnes. 1 ekstra res.dels
bil + div. dele, bl.a. stof til indtrak
medfglger. Priskr. 20.000,-. Evt. bytte
med eng. mc fra 1950’ erne eller EU
scooter.

Mogens Rosleff, tif. 76861286.

Jaguar XJ12C 1975. Sort med bisquit
interigr. Bilen har kgrt 118.000 km og
er meget nensomt restaureret til ori-
ginale specifikationer. Den har aldrig
varet rusten og har vundet premie i
JCD. Den er uden tvivl den flotteste i
Danmark, og blandt de flotteste i ver-
den. Er kun produceret i meget be-
granset antal. Alle mekaniske slidde-
le er skiftet og bilen er saledes ud-
vendig, indvendig og mekanisk at
betragte som fabriksny.

Priskr. 298.000,- .

TIf. 40143880.

Jaguar E-type serie 3 V12,2+2 1971.
OIld English White med sort interigr.
Manuelt gear og aircondition. Nut
and boltrestaureringtil originale spe-
cifikationer. Kgrt 5000 miles og har
vundet flere preemieri bl.a. JCD. Ser-
deles anvendelig klassisk sports-
vogn.Meget velegnet til familie med
bgrn. Perfekt kosmetisk og mekanisk.
Priskr. 325.000,-.

TIf. 40143880.

Plymouth 1933, komplet men urestau-
reret, 2 ejere.

De Soto 4-dgrs sedan 1930, komplet
men urestaureret.

Fiat 1100 4-dgrs 1953, helt original,
urestaureret, billig.

Fiat 124 Spider 1970, urestaureret.
E. Hindsgaul Madsen, tif. 64401127 -
40584612.

KOB - SALG - BYTTE

fra det ar med 455 stage |1 motor,
TH400 gearkasse, mange nye dele.
Metalbla m. hvidt indtreek. Dansk bil
frany. Evt. bytte med anden muskel-
bil. Priskr. 54.900,-.

John Madsen, tlf. 35852580.

Austin Healey 100/6 BN4 1957 US-
model, ingen rust, velholdt med man-
ge nye dele, f.eks. 4 nye tradhjul.
Selges p.g.a. sygdom.

Priskr. 186.000,-.

Jens N. Kops, tlf. 62562025.

Jaguar 3,8 MK II 1963. 3/4 ar siden
total rest. Aldrig svejset (import Ca-
lifornien). Alle sliddele fornyet, mo-
tor renoveret. 3,8 3 karburatorer E-
serie | motor, Minilite feelge. British
Racing green, som ny.

Priskr. 295.000,.

Leif Jacobsen, tIf. 62671717.

Morris 1000 Super 1968. Rigtig pen
og god, nysynet, ny lak, Dark Blue,
nye dek pad kromfelge.

Pris kr. 28.000,-.

Leif Jacobsen, tIf. 62671717.

MG C 1968, Tartan rgd, tradhjul,
overgear, 3L motor med nyrenove-
ret topstykke til blyfri benzin. Flot
stand. Serigse henv. Pris kr. 155.000,-
C. Thomas Dreyer, tIf. 33223646.

MG B roadster 1969, rgd, nyt ton-
neau cover, velholdt, kgrer godt,
holder syn til maj 2003.

Priskr. 70.000,-.

Johnny Marcussen, tIf. 28895033.

Ferrari 308 GTB. Indreg. Som ny.
200 km. Rgd, aldrig skadet. Pris kr.
500.000,-. Ved hurtig handel 450.000,-
Evt. kan veteran BMW mc indga.
IvarFoli, tIf.26250991.

Fiat X1,9 1978, 2-personers dben bil,
synet 03/01, original og meget vel-
holdt, evt. bytte. Pris kr. 37.500,-.

Christian Sge-Jensen, tlf. 44446772.

Citroén B14 1928, 4-dgrs sedan,
pan og velholdt, ®ldrerestaurering,
sorte nr. plader, mange ekstra dele
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medfglger, szlges p.g.a. sygdom.
Priskr. 55.000,-. Kan forhandles.
Svend Erik Chemnitz,

tlf. aften 56311036.

Ford Corsair. 4 stk.arg. 64-67. har
staet i garage. Med papirer. Pris pr.
stk. kr. 5.000,-.

Poul Lair, tIf. 86629458.

Mercedes W110 1963 4-dgrs. 21, 115
hk, sort, synet, motor og gearkasse
42000 km. Billig i drift kr. 1400 om
aret i afgift og forsikring. Kgrer rig-
tig godt. Pris kr. 20.000,-

Tue Hodal, tIf. 20751343 - 35366354.

BMW 525 1976, 379.000 km, motor
arg. 1981 250.000 km. Sglvmetal, alu-
feelge, el-soltag, trek, nysynet.

Pris kr. 25.000,- eller bud.

Preben Jensen, tlf. 40371260.

Ford Taunus P5 1967. 2 stk. 20M TS.
priskr. 5.000,-.

Flemming Johansen, tIf. 65331181 -
20201967.

AMC Hornet 1977 Stc. 304 V8, aut.
gear, pe&n stand, synet med hvide
plader. pris kr. 29.800,-.

Casper Sciegienny, tIf.64764076.

VW Boble 1300 automatic 1969.
Rustfri, hvide deksider, tysk import
11996, god og sund garagebil.
Nysynet. pris kr. 25.000,-.

Kristian Harden, tlf. 97456666.

Cadillac CoupéDeVille 1965. Hvid
med lysebla indtrak, eger falge.
Salges nysynet med nr. plader.
Evt. bytte. Priskr. 85.000,-.

Johnni Hilde, tlf. 40855930.

Jaguar Mk IT 3.4 1964, overgear,
english racing green, velkgrende og
meget flot i lak og krom efter restau-
rering. Ingen rust, synet 1/5 02 og
indreg. Prisidékr. 148.000,-.

TIf. 48714075.

JaguarE-type FHC 4,2 1966. Totalt
restaureret, nysynet, samme ejeri 1 5
ar. Pris kr. 299.000;-.

Jgrgen Welling, tlf. 39645016.

Plymouth VIP 1966, synet2/1 O1. Pris
kr. 33.000,-.
Keld Veng, tlf. 75577036.

Ford A 1931.4-dgrs, 3 vinduer set fra
siden. Motor nr. 4785146. Afmeldt feb.
1964. Darlig stand. Pris kr. 10.000,-.
Opel Rekord P2 coupé. Sglvfarvet
med grgn tag/indtrek. Til renovering
eller reservedele. Kr. 3.500,-.

Kaj Nielsen, tIf. 75421159.

Ford Popular 104E 1954. 2 stk. Den
ene adskilt med papirer, darlig. Den
anden urestaureret, hel men uden pa-
pirer, samlet. Prisidé 4.500,-.

4 stk. Opel P1 2-dgrs 1958. 1 stk. god
stand, afmeldt 99. 1 stk. god til dele,
panelister m.m. og papirer. 1 stk. rust-
fri, istandsat, ny kobling, motor 20.000
kmefterrenovering, hengertrek, tag-
bagebarer m.m., men totalskadet u/
papirer. (Lidtkrgllet i hgjre side). Samlet
priskr.9.000,-.

Opel Blitz lastbil, den med sprosse,
megetsund, adskilt, med papirer. Evt.
bytte med engelsk mc 4-takt. Prisidé
kr. 11.000,-.

Sgren Rand, tIf. 64791985.

Chrysler 70 1928 roadster med klap,
@ldre restaurering, komplet og n@sten
kgreklar. Den klassiske, originale Ch-
rysler i bergmt dansk eksemplar. Ex-
Claus Ahlefeldt (se hans artikel om
den i Bilhistorisk Tidsskrift nr. 7/
1966). 1. reg.som K 13 til Bugatti-Skrz-
deren. Se ogsa helsides foto og hi-
storiei BhT 45/1975.

Viklit Graae Jgrgensen, tif. 45425268.

Citroén B11Sport 1954, cremefarvet,
fransk import, utrolig flot, restaureret
i DK. Pris uden afgiftkr. 65.000,-.
Lars Mandahl, tIf. 56630617.

Rover P6 2200 TC 1975. Utrolig flot,
british racing green, bilen er i god
stand, maske Danmarks bedst kgren-
de. Sort leder, valngd og med trad-
hjul, som er sjeldent pa denne model.
Nysynet med sorte nr. plader. mange
reservedele medflg. Pris kr. 65.000,-.
Bjarne Andersen, tlf. 86350465 -
20123299. Bedst efter 19.

Rover 2000 TC 1972. Nemt projekt,

v — N B

kun lidt rust. Restaurering pabe-
gyndt. Bilen star lettere adskilt, alle
dele haves. Prisidé 7.000,-.

Henrik Hansen, tIf. 21773866.

MG B roadster 1973, British Racing
Green, med gamle sorte nr. plader.
Utrolig velholdt og velkgrende ga-
ragebil. Kaleche og indtreek som nyt.
Nylig synet. Pris kr. 98.000,-.

Ring venligst aften 48181616.

BILER KOBES:

Amerikanerbil, sedan 1955-67. V8
og aut. i nerheden af brugbar stand.
(Chevrolet, Ford eller lign.)

Jim Radmer, tlf. 48481640 - 51908848.
jr@radmer.dk

DELE TIL BILER

Diverse pumper med Ford-VW-
Vauxhall motorer. Noget til gammel
benzinstander.

John Arendsen, tlf. 55992565

Forhjulslejer - baghjulslejer - udryk-
kerlejer usorteret i uabnede pakker,
68 stk. 550 kr. + 25 uindpakkede gra-
tis. SKF lejer, 21 stk. 240 kr. Samlet
400 kr. Er bilmarket. Peugeot 203-
404 nye dele: forreste blinkglas -
rgde baglygteglas - indv. dgrhand-
tag - pakningss®t + mange andre
nye dele. Ca. 1000 stk. nye reserve-
dele til @ldre Toyota, samlet eller
stykvis, forhgr n&ermere.

Ca. 450 stk. BLMC nye reservedele,
forhgr nermere. Reservedelskatalo-
ger og instruktionsbgger til person-
biler og traktorer, forhgr nermere.
Nye lydpotter til VW 30-34 hk. og
varevogne 412 - 1600. Opel A mo-
del. Slibesat til 250 forskellige mar-
ker. Jaguar E 68 cm lang, gul. Chev-
rolet Corvette 68 cm lang med targa
tag, rgd, begge i plastik byggesat,
meget flot lavet, giv et bud.

TIf. 75132852 - fax 75133052.

Datsun reservedele. Mange origina-
le nye dele til bl.a. Datsun 1000, 1200,
1600, 100A, 120Y. FII m. fl. Szelges
med 60-70 % rabat. Fax eller send
gnskeliste.

TIf. 86391031 fax 86391734.
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Kgbes: Motor til Audi 100 GL Cou-
pé. 1,9 L 4-cyl. 112/115 hk. Skal vee-
re ok. Arg. 1970-76.

Tomas Fjalldal, t1f. 22168363.

Austin Healey Sprite dele: I s@t
forhjulsoph@&ng med skiver og
bremsekalibere, | stk. triangel, 1 stk.
tandstang, | s@t sideruder m. al-
urammer til Sprite Mk. I/I1, i s@t ko-
fanger ophang for og bag til Mk.
I11, 2 stk. baglygtekonsol Mk. I. Ho-
vedcylinder med konsol (Bremse/
kobling) Mk. I. Alle dele er urestau-
rerede.

TIf. 86219186,

e-mail b.Lynge @mail.dk

Kgbes til Standard Vanguard: 2 stk.
felge 4/2x16 5 huls. 2 stk. ydre sty-
relenkeled h + v. Szlges: Goodyear
5.25/5.50x17 4 stk. helt ny incl. ny
slanger.

TIf. 48210755 Henning Mouritzen.

Til Mercedes 170 1953 chassis med
fortgj + bagtgj. Kr. 1.000,-
TIf. 75132852 fax 75133052.

Kgbes: til Oldsmobile sgges mo-
tor, gearkasse, kardan (6-cyl. 84 hk).
For-og styrtgj (se VT nr. 298 april
2001 s. 15 gverst). Forlygteglas og
paraboler, kglerfigur (figuren hviler
pa venstre kne og armene bagud).
Litteratur af enhver art til bilen. Hi-
storie og billeder (den blev synet
sidst 1 Grena 1964). Ligger du inde
med info om denne bil kontakt ven-
ligst Henrik Hansen, tlf. 21773866.

Ford A horn, originalt.
Kaj Fort, tlf. 49193726.

Parer i mange forskellige typer og
watt stgrrelser haves til stadighed i
6-12 0og 24 v. Send en mail eller ring
oglad mig vide hvad du skal bruge.
Ca. 300kileremmemaéltopi indven-
dig omkreds og bredde haves ogsa.
Per Christiansen, tlf. 48255260.
hanomag @post12.tele.dk

Til Chevrolet Bel Air 1960-64. Nye
beskytter af lak bagved dgrhéand-
tag. 2 stk. Priskr. 500,-.

Johnni Hilde, tIf. 40855930.

Til Opel Kadett A + B, 5 stk. 12" stan-
dardfelge med gode dek. Pr, stk. 125,-
. Veteran/klassiker dak, 2 stk. Metz
5.50-13,1 stk. Avon 5.60-13, I stk.
Veith 6.00- 13, 3 stk. Bridgestone 6.15-
13, 1 stk. Continental 5.60-15, 1 stk.
Toyo 5.90-15. Pr.stk. kr. 125,-. Ford
Anglia 1959 baglygte, kr. 125,-. Ford
Escort Mk I-II ny benzintank kr. 650,-
.FIAT Topolino 1951-52 | forklap, 2
forskerme, | front, 1 forkofanger, 1
rat m. ratstamme pris kr. 3.700,- evt.
delt. FIAT 600, 1 fin bagklap kr. 300,-
, 1 koblingsnav, kun lidt brugt, kr. 75,-
.OpelKadett A , | ny for- og bagko-
fanger, stk.kr.700,- eller 1.200 for beg-
ge. Vauxhall Viva HA 1 ny kofanger
kr.650,-.

Thorleif Tofte Hansen, tlf. 55996119.

Kgbes: til MG A 1600 hgjre forhjul-
snav (RH) til tradhjul (skivebremser).
Evt. bytte med tradhjulsfornav til trom-
lebremser, hgjre +venstre.

Jgrgen Kragh Nielsen, tlf. 8682847 1.

4 stk. BF Goodrich radialdek med
bred hvid side 195/65-15. Kun kgrt
1000 km. Priskr.5.500,-

4 stk. BF Goodrich diagonaldaek Sil-
vertown 6.95-14 med 2 rgde striber.
Kun kgrt lidt. Pris kr. 3.000,-.

Kjeld Lauritsen, tlf. 74855251.

Topstykke til AlfaRomeo 1750 1966,
fin stand. Orig.rat m.m.
Hans Knudsen, tIf. 65960010.

Opel Rekord 1957 h+v forskarm og
dgrpaneler + div. dele.
Sven Pedersen, tlf. 57822515.

Nye dele: SIMCA bremsehovedcyl. 1-
kreds. IAT 1100 dgrpaneler + skerm-
kanter. Volvo 340,360 forrgr, udstgd-
ning. Citroén GS fordgr, udstgdning.
Ford V81950-57 2 stk. oliefilter. Ka-
dett C komplet forlygte. Skoda Octa-
via knastakselkede. Vauxhall Viva,
Victor hjulcyl. bag. Renault4 1961-
83 fordgr, udstgdning. Audi 50, 80
1974-78 bremsebakker baghjul. Ch-
rysler 1946-55 oliefilter. FIAT 1200,
1500 cab div. pladedele. Honda Ci-
vic 4 stk stempler @ 70 mm. DsOpel
Rekord , Commodore 2 stk. stgd-
dempere forhjul. VW K70 2 stk. stgd-

demper forhjul. Alfa Giulia, Junior
1966-79 vandpumpe. Renault 16 TS
vandpumpe. Rover 2000, 2200
1965-76 benzinpumpe. BM'W 1500,
1600, 1800 1959-73 benzinpumpe.
Austin Maxi bremsergrset. Lada
1200, 1300 motorpakningssat. FI-
AT 600 forskerme.

Bremseklodser til 60-70’er biler, man-
ge forskellige, ring og hgr.
TIf.98681189.

Kgbes: til FIAT 1500 instrument-
polstring, differentiale 10/39, brem-
seklodser, trekrude i fordgre. Til
FIAT 2300 rep. st til Girling brem-
seforstarker.

TIf. 98681 189.

MC

NSU Lux 1953. Urestaureret men
helt komplet.

Kgbes: Smiths speedometer til udv.
montering arg. 1946-50.

E. Hindsgaul Madsen, tIf. 64401127
-40584612.

Diirkopp Diana 1960 scooter 200 cc.
10,5 hk. Turkis/creme. Velkgrende
god stand. Skal synes. Kr. 8.000,
Michael Frederiksen, tIf. 32960076 -
26146212.

BSA B31 1953 rgd ,,Plunger 350 cc.
Kgrt ca. 8.000 km eftertotal renove-
ring. Ekstra topstykke + Monobloc
karburator.

Kai Ottosson, tlf. 38281719.

Ziindapp Bella scooter 150 cc 1956,
original, dog omlakeret. Med in-
struktionsbog, kan kgre, nem at sy-
ne, afmeldt 1981 med papirer.
Prisidé kr.7.500,-.

S¢grenRand, tlf. 64791985.

AUTOMOBILIA

Reservedelskataloger + reparations-
bgger til div. Fiat 500, 600, 850, 1100,
1200, 1300, 1500 12/15/1600 Cab. 18/
21/2300, 124, 125,126,127, 128, X1/
9, 130m.fl.

TIf. 98681 189.
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DIVERSE

Cresta Caravan campingvogn ca.
1965.4,2 m. Skal have en kerlig hind
indvendig. U/papir. Prisidé kr. 2.000,-
Brenderup campingvogn 1966, me-
get fa produceret, 4 m, god stand,
skal synes, med papir, med meget
fint nesten nyt fortelt.

Prisidé kr. 4.800,-.

Sgren Rand, tIf. 64791985.

Veterancampingvogn, dréabeformet
SMV 1979 med centralvarme. 4 so-
vepladser, orig. farve og indtrek,
velegnet til veterantref. Lav vaegt.
Prisidé kr. 17.000,-.

Henrik Sorgenfrei, tIf. 59919130.

Laederfrakke fra 3. Rige. Mgrke-
grgn SS (uden merker). Flot, lang,
super kvalitet, 7 kg. Priskr. 3.000,-
Stumpemarked i Herning: ,,Zimmer
frei“ 30 km fra Herning. Pr. nat kr.
150.

Kristian Harder, tif. 97456666.

Bandpudser;, industrimodel, 3,5 hk.
Slibeleengde 215 cm, slibebredde 100
cm. Priskr. 3.500,-.

TIf. 75333624.

Herrecykel Olympia, velholdt, 25-
30ar gammel. Orig. sortlak, orig. las,
sadel, bagageberer, lukket kede-
kasse og 3 gear. Kr. 1.000,-.

Frank Christiansen, tlf. 44655684.

AMPHICAR 770
CABRIOLET 1962

Kunkgrt 13.206 km.
Bragt som Manedens Kgretgj i
Veteran Tidende nr. 285
marts 2000.

Selges nuforkr. 169.000,-

TIf. 8639 1031.

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen af'sluttes med navn, tlf.

nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.
For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters segthed og stand.
USalg 0 Kgb 0 Bytte TEKSt: .oovvovieviiiieeeiieieieieeeieeeeee e,
UBiler
UDele til biler

OMc

UDele til mc

UAutomobiliamv.
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NavT ssoscmiisimsmrsrms s e

TIf.

Adresse: N R
DVK - Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn, tif'.

nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hafter ikke for de annoncerede effekters zegthed og stand.
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UAutomobiliamv.
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Navn:

TIf.

Adresse:
DVK - Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!
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Et godt tilbud
til DVK’s medlemmer

Edn v
"85abony,, -
°
® intet . arligt
' - oprety, elsesgpp,
Erdu medlem af DVK og har du dit veterankeretej forsikret i RUNA, ”Ig en S(’[ Z)"I.SI./(O o

kan du tegne Falckabonnement til kun kr. 161 om &ret.

DVK har i samarbejde med RUNA Forsikring indgdet en aftale med FALCK om rednjngsabonnementn
til veteranbiler, veteranmotorcykler og klassiske biler.

© Abonnementet deekker i perioden 1. april il 10. oktober.

@ Intet oprettelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assistance.

Som medlem af DVK kan du tegne alle dine gvrige private forsikringer i RUNA - ogsa et Falckabonnement med
rabat, til din daglige bil.

@ Ring pd RUNA's selvbetjeningstelefon: 33 32 22 00 - sben degnet rundt.

©® Bespgospa WWW.T'UIA dk - og fa mere at vide om RUNA og RUNAs forsikringer.
Du har ogsa mulighed for selv at foretage preemieberegninger.
Onsker du at blive kontaktet af din lokale tegningskonsulent, s& indsend kuponen (gerne som fotokopi)
- portoen er betalt.
Konsulenten kan radgive dig, s& du far netop den forsikringsdeekning du og din husstand har behov for.

RUNA FORSIKRING A/S - FARVERGADE 17 - 1463 KGBENHAVN K - TLF. 33 3222 00 - FAX 33 15 77 55 - www.runa.dk

Kun for medlemmer af DVK

Sendes
ufrankeret.
Modtageren
betaler portoen.

[_l Jeg onsker at tegne Falckabonnement p& mit veterankeretoj.

Regnr. Regnr. Regnr.

_| Jeg vil gerne kontaktes af min lokale tegningskonsulent for
gennemgang af mine forsikringer.

() Jegerallerede medlem af RUNA.

= A
Stilling; dg

Navn: RUNA FORSIKRING A/S
Farvergade 17

Adresse: +++ 0857 ++ +
1045 Kebenbavn K

Postnr.: By: 3

TIf. privat: TIf. arbejde: g





