


INFO

Dansk Veteranbil Klub
GI. Strandvej 20, 2990 Niva

Telefon 4914 5906

Telefax hele dggnet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Administrator: Dorthe Thies
Telefontidkl. 10-13

e-mail: dvk @vip.cybercity.dk
www.veteranbil.dk

Bestyrelsen
Fermand:
(Medlemspleje, vedtagter, kontakt til VFK,
DTM & VT)

Peter Lgvstrgm Sgrensen
Enghavevej 131, Garslev
7080 Bgrkop, 75 86 95 10
67mustang@vip.cybercity.dk

Nastformand:

(Bibliotek, PR, Registre & Sektioner)
Claus Frausing

Hgjbuen 26

2730 Herlev, 44 5387 00
claus.frausing @mail.dk

Kasserer:

(Bogforing, budget)

Henrik Thostrup

Birkevenget 16

2880 Bagsvard, 44 44 56 19
f el 08T

Sekretar:

(Hjemmeside, IT, protokol, kontakt til MhS)
Bo @degaard

Hgstbuen 18

2750 Ballerup, 44 64 42 94
bo@mobil.dk

(Udstillinger, klubartikler)
Bent Friis

Sgbakken 29

7000 Fredericia, 75 94 09 97
bentfriis@orangenet.dk

(Mgdesteder)

Frits B. Johansen
Sjcllerupvej 48

6430 Nordborg, 74 45 94 50
familien.jehansen @e-bex.dk

(Lob & arrangementer, kiubkontor, Swift)
Kaj Dyring Larsen

Hyldegérds Tvarvej 1

2920 Charlottenlund, 39 90 42 40
kaj@larsen.dk

Henning Kjeldgaard Knudsen
Holstebrovej 17

6971 Spjald, 97 38 12 64
hkknudsen@orangenet.dk

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder - 4777 7774

Renault:
Anker Krarup - 6611 4314

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Sektioner

Ford V8:
Birger Blakg - 3294 9397

M.G.:
Henning Andersen - 38 79 51 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 52 77 77
linnedal @hotmail.com

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 97 12 07 11
aften: 97 1191 79

Ford T:
Jon Friis Wandall - 63 90 70 40

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 2253 5550

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen - 75 86 95 10

Distriktsansvar for medlemspleje,
moder, lpb, udstillinger m.m.
Kgbenhavn og Nordsjzelland
Claus E. Neble

Fuglebakkevej 1

2000 Frederiksberg -22 53 55 50

@vrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58

Fyn
John Jgrgensen - 66 18 12 12

Jylland
Frits B. Johansen - 74 45 94 50

Mydesteder og mpdested: lige
Nordsjelland

Nivigard, Gl. Strandvej 20, Nivi
Claus Neble, 2253 5550

Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Midtsjaelland:

Kvarkebyvej 79, Kvarkeby, Ringsted
”Steffensgard™

Kontakt: Preben Boisen, 57525040
samme adresse som mgdestedet

Ostsjelland:

Nygade 3, Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrpm, 5657 8205
Nygade 3, 4672 Klippinge

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kvarmdrup
Kontakt: John Jprgensen, 66181212
Firklpvervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:

Ristrup Hovedgird, ved Sabro
Arne Jespersen, tlf. 86985504
Kaj Munkholm, 86221975
Kédhgjvej 12,

8530 Hjortshgj

Midtjylland-Vesterhede

Refshgjvej 49, Vesterhede, Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig

Vestjylland-Spjald

Hgjgird, Holstebrovej 17, Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
Holstebrovej 17, 6971 Spjald

Sgnderjylland:

Lunderup Markvej, Rgdekro
Kontakt: Frits Johansen, 7445 9450
Sjellerupvej 48, 6430 Nordborg

Sydgstjylland
Bgrkop Vandmglle, Bgrkop

Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487
Bxkkeskovvej 8, 8722 Hedensted

Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen, 4919 1129
Boscrupvej 510, 3050 Humlebzk

Forsikringsforhold

Jgrgen Behrendt, 4353 5503
Klintspvej 8, 2665 Vallensbazk

Forsikring

Dansk Veteranbil Klub, 4914 5906

Revision
Jgrgen Behrendt, 4353 5503

Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777

FIVA

FIVA-pas fis ved henvendelse til:
Svend Aage Tholstrup,
tel./fax 8689 8777, e-mail: sat@egd.dk

Veteran Tidende

Minedligt medlemsblad for

Dansk Veteranbil Klub.

Eftertryk i begrenset omfang tilladt
med omhyggelig kildeangivelse.
Oplag: 4800

Ansvarshavende redaktgr:

Ole Emil Riisager DJF
Krogholmgirdsvej 70, 2950 Vedbxk
Fax 4589 1148

e-mail: ole_emil_riisager @mail.dk

Bladteknisk redaktgr:
Ole Callesen = 7456 1611
Fax: 7456 3611

e-mail: oc.aller @ grafisk.dk

Erhvervskgretgjer, teknisk
brevkasse

og restaurering :

P. E. Hansen

Torsted Allé 25, 8700 Horsens
Fax 7564 7109

Kun skriftlig henvendelse.

I redaktionen desuden:
Svend Carstensen

E.W. Neesgaard

Hans Pedersen

Leif Gr. Thomsen

Redaktionelt stof sendes inden
den 15. til redaktgrens adresse.
Dog d. 20. for lxserbreve og
konkurrencesvar.

Annoncer til klubbens adresse,
fax eller e-mail senest d. 20.
Professionelle annoncer skal
leveres reproklare.

Annoncepriser:
1/1 side: Kr.3.000,-
1/2 side: Kr.1.600,-
1/4 side: Kr. 900,-
1/8 side: Kr. 500,-

10% rabat ved indrykning i 3 numre
eller mere.

Lay-out, sats og tryk

Ole Callesen
Skovhusevej 7, Aller
6070 Christiansfeld + 7456 1611
e-mail: oc.aller@grafisk.dk

Forsiden: Willys 38 Sedan
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MODEKALENDER

August

15.
20.
26.
27
27.
31.

1930
19.00
19.00
19.30
19.00
10.00-18.00

September

3.

19.30

19.00
19.30
19.30

19.00
19.30
19.00
1930
19.00
19.00

Oktober

19.30
19.00
19.30
19.30
19.00
19.30
19.00
19.00
19.30

November

S
A

11.
18
14.
2.
23},
26.
26.

19.30
19.00
19.00
19.30
19.30
19.30
19.00
19.00
1930

Spjald.
Kvarkeby.

Vesterhede.

Egeskov.
Klippinge.
Kvearkeby.

Ristrup.

Niva.
Rgdekro.
Bgrkop.
Barkop.
Kvarkeby.
Spjald.
Klippinge.
Egeskov.

Vesterhede.
Vesterhede.

Ristrup.
Niva.
Rgdekro.
Boarkop.
Kvarkeby.
Spjald.
Klippinge.

Vesterhede.

Egeskov.

Ristrup.
Niva.
Kvarkeby.
Rgdekro.
Borkop.
Spjald.

Vesterhede.

Klippinge.
Egeskov.

MODER

Klubmgde.

Klubmgde.

Klubmgde.

Klubaften.

Klubmgde. Mangvrebane. Se Klubaktiviteter.
Hgsttur. Se Klubaktiviteter.

Klubmgde, besgg af politiassistent Steen Kvistholm, som viser
den ny kameravogn.

Klubmgde.

”Ud af huset”.

Klubmgde.

Felleskgrsel til Randers. Se Klubaktiviteter.
Klubmgde.

Klubmgde.

Klubmgde.

Klubaften, Nostalgi.

Udemgde i Gl. Smedje i Janderup. Se Klubaktiviteter
Klubmgde.

Klubmgde.
Klubmgde.
Gamle Danmark.
Klubmgde.
Klubmgde.
Klubmgde.
Klubmgde.
Klubmgde.
Demoaften.

Klubmgde.
Klubmgde.
Klubmgde.
Garagebesgg.
Klubmgde.
Klubmgde.
Klubmgde.
Klubmgde.
Klubaften.




LOBS 0G AKTIVITETSKALENDER

' August
| 9.-11. Morris 25 ars jubileums-weekend i Roskilde. Info Bent Riff 46351992, Steen Haselmann 49149956.

Se indbydelsei VT 313.
9.-11. Dansk Borgward Klubs 20 érs jubileumstrzf i Lundeborg pd Fyn.
Tilmelding tIf- 66137607 eller haf-red @mail.dk
10. Munkebjerglgbet 2002. Se indbydelse i VT 310.
Info Hans Geschwendtner, tel. 32538470, fax 32540922, e-mail Hans @ geschwendtner.dk
10. Stevns-lgbet 2002. Se indbydelse i VT 311.
11.  Madpakketur pa Vestfyn. Start ved Husby Kirkes parkeringsplads kl. 9.30.
Info Bjgrn Drejer, tIf. 64781899.
14.  Udi detbla fra Vejle Havn. Se indbydelsei VT 311.
15 Havnetref Ishgj. Se omtalei VT 311.
24, Fatex-1gbet 2002. Se indbydelsei VT 313.
25. 11-16. Veteran— Vintage treef pa Rindsholm Kro, Gl. Arhusvej 323, 8800 Viborg.
Ingen tilmelding. Info Frode Hansen tIf. 86639044.
29.  lkea-lgb. Start Vangede. Se omtalei VT 311.
S Hgsttur fra Kvaerkeby, Midtsjelland. Se Klubaktiviteter.

September
1. Tourist Trophy. Mgdested Herlev. Se indbydelse i dette nr. af VT.
7. 10-16 DVMC’s lastbiltref ved Jysk Automobilmuseum i Gjern. Se notits i dette nr.
8. 9.30-17 Veteranbiltref og stumpemarked pd Musumsgérden Karensminde i Grindsted. Se notits i dette nr.
7.-15. Randers 700 érs kgbstadsjubilzum. Veteranuge, blandt andet med udstilling og gaderace.
Senazrmerei VT 311. Info www.randersbib.dk/det sker/veteran2002.htm
8. Fjordlgbet rundt om Roskilde Fjord.
Seindbydelsei VT 313, men bemark at Gert Hansenstlfnr. skal vere 47176205.
11.  Udidetbla fra Havnens Fiskehus i Vejle. Se indbydelse i VT 311.
20.-21. 5. Int. Historic Rally Denmark. Info Henning Friborg, tif./fax 86847979, mobil 40192878, friborg @sport.dk

November
0. Herning stumpemarked.

L.ob og begivenheder i udlandet
OBS: FIVA-pas fas ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk

August
10.  Terje Vigen Lgpet. Seindbydelsei VT 312.

September
20-22. Le Mans Classic. Race, udstilling, stumpemarked, auktion mm.
Info Sylviane Peter speter @peter.fr , Grégory Miellou gmiellou @peter.fr

Er du interesseret I hvilke arrangementer MHRF I Sverige stér for — se www.mhrf.se/

id12 evenemangskalender.htm

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte arrangementer i Europa — eller hvad med
Sydamerika eller Indien? Besgg FIVA’s hjemmeside, www.fiva.org og se under Events. Der er samtlige arets
bade A- og B-events.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener kan have interesse for andre, send venligst

oplysning til sat@egd.dk




SKRIV ET BREV

Nu skal vi alle sammen skrive rig-
tigt mange breve. I august frigiver
postvaesenet den serie frimerker
med postkgretgjer, som vor bilpor-
treettgr Fritz Knudsen er mester for.
Nermere omtalt for et par numre
siden i Veteran Tidende og des-
uden i postvasenets annonce pa
nastsidste side af sidste VT.

Ogi VT tager vi selv hul pé en til-
svarende serie i Fritz’ kendte stilog
begynder med Nimbus.

Der ggres stadig forsgg pa at over-
tale vaesenet til at udsende nogle
frimerkeri anledning af Dansk Ve-
teranbil Klubs 50 érs jubileum om
to ar —det ville vere oplagt at Fritz
tegnede Hammel-bilen og nogle fle-

re danske fabrikater. Vi ved jo hvor
gerne Fritz selv vil fortszttei genren.
I flere af Post Danmarks tryksager for
tidener der omtale af Fritz’ frimarker.
Saledes pa bagsiden af Museumspo-
sten nr. 2/2002. og det meste af fri-

mearkesamlernes blad Journal nr 4/
2002 er helliget emnet postkgretg-
jerog herunder de ny frimarker og
Fritz’ lgbebane som tegner.

NIMBUS 1953~ NG SON FRIMAERKE 4 POST DANMARK.
NOTORCYKLEN -DER NJED PE #RISKE RADE ROSTIBUDE BLEY
ETKENDT OG-ELSKET INOSLAG-{ DATIDENS BYBILLEPER .
FRA /933 771,978 BRAGTE OF
FOSTEN FREM ~UANSET -
VETRL/E O6 »%?57/.05‘@

— GOUT LPRT .1

TR ——




FYNEGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmgder
— kgr bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til gods-
kontoret og vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pé kaffelisten.

Om nyt pa Egeskov se andetsteds i
bladet.

Tirsdagden27. august kl. 19.30 . Klub-
aften.

Tirsdag den 24. september 19.30. Film-
aften ”Nostalgi”.

Tirsdag den 29. oktober kl. 19.30 er
der planer om en spzndende demo-
aften. Mere i naste nr.

Venlig hilsen
John Jgrgensen

SONDERJYLLAND —
RODEKRO

Torsdag den 11. september kl. 19.30
er vi “ude af huset”.

Torsdag den 9. oktober kl. 19.30. Vi
ser et afsnit af "Gamle Danmark”.
Torsdag den 13. november kl. 19.30.
Garagebesgg.

Med venlig hilsen
Frits Johansen

OSTJYLLAND - RISTRUP—’

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, fglg vejen til vej-T,
kar til venstre ved kirken, 1.2 km lan-
gere fremme ligger Ristrup.
Klubmgde den fgrste tirsdag i méne-
den kl. 19.30 hvis ikke andet er nevnt.
Tirsdag den 3. september kl. 19.30
far vi besgg af politiassistent Steen
Kvistholm, som viser den ny kamera-
vogn frem og demonstrerer dens funk-
tioner.
Tirsdag den 1. oktober kl. 19.30. Klub-
mgde.
Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tIf. 86221055
Arne Jespersen, tlf. 86985504

OSTSJALLAND -
KLIPPINGE

Alle mgder i Klippinge foregér den 4.
tirsdag i méneden kl. 19.00.

Vores klubmgde to dage efter Sankt
Hans aften tirsdag den 25. juni afvik-
ledes som en rundtur til Stevns’ kend-
te og mindre kendte sevaerdigheder. [
ar bare i den anden del af Stevns, med
bl.a. bespg pa den originale Elverhgj.
Men det var vist nok en skuffelse for
de fleste, dels var selve hgjen meget
lille, dels var elverpigerne abenbart
trette. Sddan er det to dage efter
Sankt Hans. For hgjen var helt luk-
ket.

Til vores klubmgde tirsdag den 27.
august kl. 19.00 har vi faet lov til at
lane en stor lukket prgvebane, som
normalt bruges til elever der aldrig har
prgvet at kgre bil fgr. Sa bygger vi en
mangvrebane, som alle kan fa lov at
prgve, uanset om de har kgrekort. Tag
din partner, ven eller elskerinde med
til Klippinge nér der er mulighed for
at prgve egne evner pa mangvreba-
nen. Alle er velkomne, blot ring se-
nest mandag den 26. august pd
56578205.

Pa gensyn, hilsen
Kai Wredstrgm

MIDTSJALLAND - |
KVZRKEBY

Mgdestedet er Steffensgard, Kver-
kebyvej 79, Kvaerkeby, Vejen gar ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gardspladsen.
P4 grund af @ndret arbejdssituation
vil kontakten fra mgdested Midtsjal-
land, Kvarkeby, for fremtiden blive
varetaget af Preben Boisen pa Stef-
fensgard alene. Kaj Sgrensen takker
for godt samarbejde.
Tirsdag den 20. august. Klubmgde.
Lgrdag den 31. august. Hgsttur fra
Steffensgard med prgver fgr middag.
Kgretur om eftermiddagen. Medbragt
mad. Tilmelding til undertegnede.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040

BORKOP VANDMOLLE

Mgdetiden i Bgrkop er kl. 19.30 nar
ikke andet er skrevet.

12. september. Klubmgde — endnu ik-
ke noget specielt planlagt.

KLUBAKTIVITETER

14. september. Som det har kunnet
leses i Tidende er der i forbindelse
med 700 ars kgbstadsjubileum i Ran-
ders den 14. og 15. september tref og
race. Bent Friis og jeg er blevet enige
om, at vi vil stille op den 14. til treffet.
Vi kan ikke na at overholde den offi-
cielle tilmelding, men jeg har talt med
arranggrerne og vi er meget velkom-
ne som gruppe. Da vi skal vere i Ran-
ders kl. 8 — 8.30 skal vi meget tidligt af
sted, eller vi skal overnatte pa van-
drehjemmet 13. til 14. Jeg foreslar vi
aftaler, nar vi mgdes i august (er sket
nar dette leses). De der ikke var til
mgdet 8. august mé kontakte mig.
Endelig tilmelding senest 31. august,
sd jeg kan lave en deltagerliste til ar-
ranggrerne. Dagen i Randers skulle
slutte fgrst pa eftermiddagen. Vi kun-
ne lave en samlet hjemkgrsel ad lan-
devejene fordem derikke vil blive til
om sgndagen og se race.
(Skodamuseet gemmer vi til fordret).
10. oktober kl. 19.30. Klubmgde.
Husk: Hustruer, karester og andre
gode venner er altid velkomne pé vo-
res kgreture. Er der nogen som har
gode ideer til gaster eller besgg i vin-
tersasonen, si sig frem nu.
Tilmeldinger pa tel. 75890487, fax
75899487 eller
e-mail poulerik@rotek.dk Haber alle
har haft en god sommer!

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE.

Der er mgde i Vesterhede hver den
sidste mandag i maneden kl. 19.00.
Husk tilmelding til mgderne i Vester-
hede = brgd til kaffen, til Ove Iversen
pa tlf. 75339321.

Om turen ud i det bla den 24. juni skri-
ver Jgrn Elbzk Jensen:

Turen startede i flot aftenvejr hos
Ove. Efterhanden fyldtes gérdsplad-
sen med gamle biler, og der blev dis-
kuteret detaljer og set pd nye gamle
biler. Dejligt at sa mange altid mgder
op i et gammelt kgretgj.

Kgreturen gik til Billund, hvor Bent
Fasterholt med familie havde &bnet
dgrene til familiefirmaet for os. Firma-
et forhandler Mitsubishi og service-
rer alle mearker. Det store, utroligt re-
ne vaerksted med ti autolifte tog vist
lidt pippet fra de fleste. Pladevark-
sted og klarggring rader over fem lif-
te mere. Der var gl og vand, kaffe og



chokolade til fri afbenyttelse. En Ford
T i det ene hjgrne, som Bent er ved at
restaurere, blev studeret grundigt, vi
saogsa den gamle Opel fra 1908, eller
erdet 10, som i sin tid var kombineret
kran- og verkstedsvogn i firmaet, og
som vi tit har set Bent kgre i til treef.
Det er en gammel restaurering, som
Bents far har lavet utrolig flot. I da-
gens anledning var der udstillet en
Volvo P1800 og fire motorcykler,
BMW R65, BMW R25, BSA og vist
nok en urestaureret DISA 100, der
trengte til en meget kerlig hand.. Jim-
my Gadgard fik bremserne pa sin Ply-
mouth 1933 kontrolleret pa rullefeltet
med perfekt resultat.

Derefter kgrte vi tilbage til klubloka-
let hos Ove, hvor aftenen sluttede
med kaffebord og jordbarlagkage.
Ca. 20 medlemmer var mgdt i en halv
snes gamle biler. Tak til Bent og fami-
lien for en interessant aften og tak til
Ove og familie for husly og ulejlig-
hed.

Mandag den 26. september bliver der

udemgde hos Gl. Smedje i Janderup.

Tilmelding til Hans Sgrensen pa
75132852.

Med venlig hilsen

Ove H. Iversen, tIf. 75339321

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mgde i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.
Med venlig hilsen
Henning Knudsen

KO@BENHAVN- :
NORDSJALLAND -NIVA

Mgderne i Niva er den fgrste torsdag
i hver méned kl. 19.30 — kom i gam-
melt kgretg)!
Husk Ikea-lgb og havnetref — se ka-
lenderen.
Venlig hilsen
Claus E. Neble.

KLUBAKTIVITETER

Aftentur fra Kvarkeby

Tekst og fotos Bo Larsen

Traditionen tro benyttede vi en af

vores mgdeaftener i Kvarkeby til at

kgre en turi omegnen. I ar var turen

18. juni tilrettelagt af Inge og Tor-

ben Hansen. Det var atter lykkedes

at finde nogle ve je som vi ikke hav-

de vaeret pa for.

En ca. 10 deltagere var mgdt frem og

de fik en dejlig tur i sommeraftenen.

Bagefter var der sé kaffe da vi kom retur til Kvaerkeby.

Det kniber med at identificere alle bilejerne, men i hvert fald tilhgrer den lyse
MG TD 1951 Henning Larsen, det er Jesper Trusts Ford Zephyr Mk. II 1962
og Willy Rasmussens Adler Trumph Junior 1937.

Klippinge, Stevns Rundt

Fagligt mpde under
Klippinge-folkenes tur Stevns
Rundt. Bilen er Henrik
Hansens Morris 1000 1970
med lad.

DVK-medlemmer bestiger
den agte Elverhgj, som
neegtede at rejse sig pa
gloende peele. Og
elverpigerne forduftede i
solskinnet.




En smuk
afslutning pa en
lokal bil, Talbot

Lago Baby Sport
1937 (Hans E.
Jensen, Nexg).

r

Arets Bornholm Rundt havde titlen »»Selvligbet‘
til markering af, at det var det 25 i reekken. Og
arranggrerne lgste opgaven med glans!

Tekst: Svend Carstensen
Fotos: Svend Carstensen, Ib Jensen, Kirsten Jgrgen-
sen og Henning Jensen

En smuk rute (i bogstaveligste forstand Bornholm
Rundtligesom ved det fgrste lgb) lgrdag den 6. juli,
glimrende vejledning, godt styr pa de ca. 160 ekvi-
pager og sidst men ikke mindst 10 poster med op-
findsomme og morsomme prgver, som deltagerne
skulle lgse efter bedste evne og fingerfaerdighed.
Det hele afsluttet med den traditionelle rggede sild
til frokost om sgndagen.

Det er is@r de praktiske prgver, der ggr Bornholm
Rundt til noget serligt. Det er utroligt hvad de Born-
holmske Motor-Veteraner kan finde pé af finurlige prg-
velser, og det er imponerende, at de udstationerede
»postmestre* kan bevare bade talmodigheden og hu-
mgret med over 150 mere eller mindre dygtige/heldige
veteranfolks forsgg pa at holde sig klar af straf-
points’ene.

Nér alle deltagerne ogsa ved slutningen af Igbet lgr-
dag eftermiddag modtog et diplom med et foto af de-
res kgretgj, taget ved starten, og der er en detaljeret
pointtavle til eftersyn ved festmiddagen lgrdag aften,
ma man sige, at arrangementet klappede 100%.

Det er derfor fuldt fortjent, at deltagerne i lgbet ogsa
klappede ad arranggrerne! Vi gleder os allerede til
naste ar.

Johannes Ankers FIAT 509 1926, knap en liter, overliggende
knastaksel. Mere en rekonstruktion end en restaurering, sd
meget mere imponerende er resultatet.

Det kan ikke ses pa dem, men Irene og Georg Christiansen md
veere dem der har veeret aktive lengst i DVK's historie — her
med deres Packard 733 1930, dansk fra ny.



Moto Guczzi-entusiasterne var modt med 4 maskiner, og en af dem sikrede Axel W. Hansen er 82 og still going strong. Hans Douglas Z1 Powerflow er
sig totalsejren i lpbet - Tom Albertsen med sin Moto Guzzi Sport 15, 1933 kun 68 ar. Boxermotor med en cylinder frem og en tilbage, typisk for Douglas
med venstregdende sidevogn (forrest i billedet). Argangene strakte sig fra 1 mange dr. Rpver-Axel korte sammen med Palle Buus.

1932 til 54, men alle af samme, velkendte koncept — encylindret med stort,

fritliggende svinghjul. Det er de tre eeldste pd billedet.

En sjwlden mc, endda i to eksemplarer: Ziindapp K 500 1937 hhv. 1939

(Svend Boss Henriksen hhv. Kaj Jensen, begge Kpbenhavn).
Sa har man set det med —en sort Harley-Davidsen 1000 cc 1923. Tilhprer

Ulrik Norgard Ibsen.

Et sjeeldent mpde mellem to Opel Kapitin 1939 (begge steerkt fejldaterede i
programmet) - og dbenbart et familieforetagende: K. Scheldes og A. Mik-

Edgert M. Pedersens Nash Standard Six 1929 og Ruth og Viagn Nielsens  kelsens cabriolet, ex Pehrson, og Else og Helge Scheldes sedan.

Willys Six type 97 1931.

Steen Ulrik Pedersens Packard 626 1929. Flemming L. Jensens Borgward Isabella 1954.

Fortseettes neeste side.



Tre smukke klassikere i bornholmske omgivelser: Ford Eifel cabrio-
coach 1939 (ombygget fra sedan i Danmark), tilhgrende Jens Damsga-
ard; Alvis Sport 1939 tilhgrende Lydia Tonnesen, og bagest Jprgen
Sjontofts Austin 7 Ruby 1935.

Bornholmerne presenterede selv flere fine nyrestaureringer. Som Allan
Pihl Hansens Overland Whippet 1928, der var official.

Entyskdeltager, Peter Reissig, presenterede et fint eksemplar af Pon-
tiac Chieftain 8 1953.

Sadan sa en nobel vogn i den gverste mellemklasse ud i 1937. Jgrgen
Carlsens Chevrolet.

Blandt prgverne var

. dekkast”. Det gjaldt
om at fa to deek sa
langt som muligt ind
imellem de to skratstil-
lede laegter - men uden
at de rpg helt igennem.
Det var ikke helt sa let
som det ser ud!

To ,,folkevogne* - Ford T og VW.

Hvem har fpr hprt om en Morris Jensen 8 fra 1935. Det er Finn Hansens.

Der var mange sma Austin og Morris, ofte med for megen forkromning.
Men Jytte og Ole Nordlunds Morris 8 1938 med fire baghaengslede dgre er
preecis som den forlod fabrikken.

Det er meget laenge siden man sidst sa vort forlengst afdgde medlem Hans
Mejer Larsens sjeldne Talbot fra 1925. Nu er den overtaget af Hans Her-
mansen.



VIDEO OM ZONEN

Museet for Zone-Redningskorpset har faet fremstillet en morsom
videokasette, der demonstrerer den betragtelige m@ngde kgretg-

jer og andet materiel, museet rader over. Selv den smukke

ambulanceflyver ser man i aktivitet. Alt sammen i ny optagelser
og i farver, men ledsaget af en gammeldags speakertekst, der

bygger pareklamemateriale “fratiden”.

Som tidligere fortalt er museet ellers ved at flytte fra Holbzk-

egnentil Danmarks Tekniske Museum i Helsinggr.
Las om Zonen pa museets hjemmeside www.zone-

redningskorpset.dk

FOLJETONEN

Nogle er mere skarpsindige end andre. Til de skarpsin-
dige hgrer Carsten Schou Jgrgensen. Han har lagt mer-
ke til at nummeret pa Isotta Fraschiniens falske plade,
som vist pa billedet i sidste blad, er det samme som pa
den prgvenummerplade, vognen har pa billedet fra 1933.
Somvisti VT 31 1.

Det er altsa ikke nogen dansk spggefugl, der har lavet
de falske nummerplader, men en uvidende udlznding.
Troikke at fgl jetonen hermedslutter. Vi vender tilbage,
det er ganske vist,,

DET STODIBhT. eller VT

Det irriterer nogle at vi ofte henviser til artikler i
@ldre eller gamle numre af Bilhistorisk Tidsskrift
eller Veteran Tidende. Men det har tre gode be-
grundelser:

1. Det er for at prale med alle de fortrinlige
artikler vi har haft.

2. Deter for at sparc spalteplads ved ikke at
gentage hvad vi tidligere har skrevet.

3. Det er en praktisk service til de leesere som
gerne vil vide mere.

Sa kan man sige at flere tusinde nyere medlemmer
ikke har de gamle blade, sa de umiddelbart kan sl
op i dem. Men det er der rad for. Man kan fa sit
nermeste bibliotek til at skaffe dem til l&sesalen,
hvor der sikkert er mulighed for at tage fotokopier.
Man kan se dem i klubbens bibliotek eller en af
filialerne i provinsen, og ligeledes fé fotokopier.
Man kan maske fa lov at lane dem hos en @ldre
klubkammerat —dog nok det mest risikable, for man
skal jo UFRAVIGELIGT huske at levere dem tilba-
ge. Eller man kan ga pa jagt efter dem antikvarisk.
Det var bare det.

oer
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Classic Car Show Margrethetorp

Tekst og fotos Tommy Gjgl

Lgrdag den 6. juli var tidspunktet
for Classic Car Shows 20 ars jubi-
leeum pa Margrethetorp Geestgiver-
gard nord for Helsingborg. Et vin-
slot og en smuk park var rammer-
nefor detstorslaede arrangement.

Som en helt speciel attraktion havde
man arrangeret et silende regnvejr,
som betgd at de besggende matte
have hjelp af en gummiged, nir de
sad fast pd den blgde mark, der blev
brugt som p-plads. Desverre betgd
det ogsd, at den planlagte veteran-
flyvning métte aflyses.

Regnvejr slr ikke en svensker af pin-
den, sd alligevel var showet forbav-
sende godt besggt, og en god para-
ply eller et regnsat var da ogsa stan-
dardudstyret hos dem, der trodsede
vejret for at fa oplevelserne med - og
oplevelser var der i sandhed nok af
pé det velorganiserede arrangement.

Forbudssverige?

Goran Nilsson var den stolte ejer af
en Ford Capri smukt restaureret med
en haenger fremstillet af to stk. Capri-
er, hvor bagenderne var sat sammen
til en lille campingvogn nydeligt redt
op med to soveposer. Ejeren fortalte,
at han havde fiet den godkendt af de
svenske myndigheder som pahengs-
vogn, dadet ville vere meget besver-
ligt at f4 en godkendelse som cam-
pingvogn. Mon det var giet i Dan-
mark?

En Saab af nyere argang var ombyg-
get ved at skere bagenden af og an-
bringe en autotransportindretning i
stedet. Det lader til, at man har friere
hander til at foretage den slags om-
bygninger i Sverige end i Danmark -
vi ma vist hellere revidere vores for-
domme om “Forbudssverige”.

Volvoland

Hele repertoiret af Volvoer var til ste-
de, og det manglede da ogsa bare. En
Volvo Duett ’67 fra Televaerket med
uniformeret teletekniker, stige pa ta-
get og fuldt udrustet, var for de for-
samlede svenskere noget, der kunne
faminderne frem.

Ensjelden Volvo Sport fra 1957, smukt
restaureret, var et af showets hgjde-
punkter. Bilen, derblev fremstilleti 67

eksemplarer, alle hindbyggede, var
forlgber for de velkendte P 1800. Den
havde 67 hk. og var byggetop i glas-
fiber.

Rolls Royce

En smuk Rolls Royce 1970 fra Polen
blev premieret. Ejeren havde efter at
have lagt sine spareskillinger til side i
35 ar kebt den i Florida, USA og selv
restaureret den. Han mente, at det vist
nok var den eneste Rolls Royce i Po-
len.

Rusten VW

Vardet noget meden VW 1951 med
delt bagrude, 25 hk. og usynkronise-
ret gearkasse?

Den sa meget rusten ud, men det var
kun overfladerust, og den havde kun
kgrt 40.000 km.

Thomas Aleksandersson fra Halm-
stad, der var slger, nevnte pa fore-
spgrgsel en pris pd omkring 30.000
skr., hvad der vist nok ikke er urime-
ligt for en bil, der kun syntes at skulle
have en gang lak.

MG

MG Magnette 1933 - Mille Miglia pro-
totype med kompressor renoveret i
1998 -fremstod i flottere end ny stand
og vakte betydelig opmarksomhed.
Anders Lundblad fra Hudvike havde
anmeldt sin 54 MG til showet, men
da der var problemer med bilen, an-
kom han i stedet i sin anden bil: En
MG M type fra 1929, ifgrt hvid kgre-
dragt og en flaske Vichyvand drgang
1931 fraKlippans Bryggeri. "Hvad ggr
man i en saddan aben bil, nar det reg-
ner” blev han spurgt. ” Man s®tter
farten op, sa regnen flyver forbi!” var
svaret ” Du har vist brugt mere end
1000 timer pa atrestaurere den!”. ”Sna-
rere ar” lgd svaret.

Per Ove Petersen fra Kgge deltog i
Mercedes 300 SL med magevinger og
smart matchende dame som passager
- et nydeligt indslag i Concours de
Charme, og de charmerede i sandhed
de begejstrede tilskuere.

Ford A, som ogsé er populer i Sveri-
ge, kunne fremvise mange flot restau-
rerede eksemplarer.

En enkelt var dog ikke restaureret men
i original stand: En 1929 Tudor, der

bare var vedligeholdt, kunne fremvi-
se den originale lak og var lige s flot
som mange af de renoverede.

Thor motorcykel

Blandt motorcyklerne var perlen en
Thor ”U 16” fra 1916. Thor var en
amerikansk motorcykelfabrik somop-
hertei 1918, siderkanikke vaere man-
ge tilbage. Det hander, at man ser
kgretgjer, som er “overrestaurerede”,
og de er genstand for stadige diskus-
sioner.

Det er efterhdnden opsigtsvekkende
at se et kgretgj, som f. eks. den for
omtalte Ford A, der star uden restau-
reringioriginallak, men deter selvfgl-
geligt tvivlsomt om en motorcykel fra
1916 kan undgé en renovering af et
vist omfang.

Pé den anden side var Thor motor-
cyklen si flot, at den nermest matte
betegnes som et kunstverk til udstil-
lingsbrug, og det var antageligt ogsa
formalet. - Det ville da vere synd at
kgre pa den!

Knallerter var der en del af. Sverige
har en mangfoldighed af knallerten-
tusiaster, og vi er fgrst nu de seneste
ar ved at komme med her i Danmark. [
konkurrencen deltog en trehjulet in-
valideknallert — ’seniormoped”- fra
1960 med stgtte til trebenet og blgd
hat. Starten foregik ved snoretrek som
paen pleneklipper. Knallerten var flot
restaureret og blev premieret.

- Ogsié blev jeg helt rgrt, da jeg mgdte
en Wolseley 4/44 fra 1954. Min far
havde sddan en, da jeg var stor knzgt,
og da jeg gensd den, fik jeg et lidt
andet syn pa den end dengang.
Smukkere og mere tidlgs bil findes ik-
ke. Karrossen er nasten som den
samtidige MG Magnette og var en af
de f@rste biler, hvor man havde taget
hensyn til kollissionssikkerhed i kon-
struktionen. Lederindtrek som stan-
dard, tre pa instrumentbordet og lys
i det lille Wolseleymerke. 1250 ccm
motor med fa hk. men en motorgang
som en 6-¢cyl. bil engelsk nar det er
bedst.

Classic Car Show sluttede med et ge-
valdigt regnskyl. Det mé sterkt anbe-
fales at besgge det til naste ar hvor
vejrguderne forhabentligt er venlige-
re stemt.







Afdpde Jens
Nielsens
Bugatti type 49
har skiftet ejer.
Palle Murmann
fremviste den. "

Gavng Autojumble og Concours de Charme faldti ar pa
den 16. juni; en nzermere praesentation af den arligt tilba-
gevendende begivenhed turde veere overflgdig. Hvor man-
ge kgretgjer var der? Hundreder!

E. Wang Neesgaard, Bo Larsen og Peter Bering fotogra-
ferede.

. Leif Novic I\\ i samiale med-be qnenlwdens ()mc[r(jnmgspunl\r
Svend Carstensen. Overland Foui 1921.
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Ford Edsel - en gang miskendt, nu kult. Her af drgang 1958 og som
todgprs hardtop. Der var flere af meerket pa Gavng.

Henning Andersen preesenterede sin nyrestaurerede Alvis Speed Twen-
ty 1934. Den vender vi tilbage til. Bagved Thom Bang Pedersens
Corvette.

Concours de Charme klasse A 1900-1940 — Evert og Bitte Lundgren, Ford A 1931 roadster og Bjorn Prutz’ Ford A 1930 cabriolet.

Carsten Jprgensens Jaguar Mk 11 1961.

Hans Henrik Havsteds imponerende bogbus er et populeert islet,
hvor den end kommer.

Henning Funch Larsens MG TD.

Babu — Det er Poul Wilsons Ford 20M V6 2300 1969 i fuld politi-
udrustning.



Dorte Stadils
Lincoln
Continental

1961 og Bente
og Henning
Larsens MG TD
1953.

Dette er en opfordring til de medlemmer, som
endnu ikke har prgvet atdeltagei Ikea-aftenlg-
bene, der afvikles den sidste torsdag i de seks
sommermaneder.
Alle turene foregar ad sma, hyggelige veje, hvor
vi sjeldent kommer, gennem sma landsbyer, og
lgbene ender alle et sted med en kop kaffe eller en
ol, og med hyggeligt og “fagligt” samver.
Her er nogle billeder fra Igbet torsdag den 27. juni,
som startede hos lkea i Hgje Téstrup og endte i
Klippinge pé Stevns.

Kai Wredstrgm

Fritz Friederichsens Ford Zephyr ~ Kjeld Serups Opel Kapitiin
Mk. 11 1959, Henning Hansens 1959 eller 60.
Ford V8 1946 og Verner Nielsens

16

Porsche 356 1961.

Dorte Stadil far sin preenie.



NYE MEDLEMMER

ForNavn

Jon Friis
Christian K.
Ludo

Jens Christian
Carsten

John Lund

EfterNavn
Wandall
Jensen
Duys
Mess
Jensen
Jensen

Ejend.selsk. Brogade Odensc A/S

Thomas Flindt
Niels
KarlOlulR.
Kim Nygaard
Henning
Christian K.
Utte

Ib

Per

Claus

Jgrgen

Klaus

Henrik
Henning O.
Aage

Kim

Poul

Preben

Pcter Herholdt
Tinc

Karsten @.
Sonja Grethe
Jprgen
Morten
Bjarne

Steen A.

Erik

Niels Jgrgen
Henrik Paabgl
Ollerup

Jeppesen
Sellerup
Jensen
Jensen
Christensen
Lystoft
Eriksen
Hermann
Stagaard
Hermansen
Forsberg
Andersen
Lunddahl
Pedersen
Holst
Knudsen
Larsen
Mogensen
Jensen
Gausdal
Sgrensen
Nauerby
Dam
Hansen
Petersen
Magller
Sgrenscn
Madsen
Jensen
Maskinstation

Adresse 1

Lodskovvej 15
Sgndermarksgade 38
Hulebaxkvcj 42
Rytterbakken 25
Faurholtvej 6
Klokkertoften 19
Anskargadc 5, 3. tv.
Kronprinscssegade 22, 3
Annexgirden, Dalbyvej 56
Ngrregade 42, Lagumgdrde
Endrupve;j 19
Solvaenget 28
Lykkesholms Alle 35, 3. tv.
Elmevej 10, Assentoft
A.N. Hanscns Alle 12
Gammel Skovvej6 A
Ringholmvej 6
Blokhusvej 1
Herredsvejen 20
Ahornvej23

Parkvej |

Bggevenget 2

Mariehgj 476

Dadyrvej 15, Ejby
Damagervej 14, Stilling
Ledgirdsvej 14
Stjernevangen 1A
Sgndermarken 9, Sahl
Stegstedvej 10
Mgllevej 7

Lyngby Hovedgade 95 E, 3. th.

Rytzebzkvej 16
Snoghgjparken 31, Snoghg)
Havhornet 19, Endclave
Hovgaardsvej 46, V. Hassing
Stjernevej I, st tv.
Assensve] 100

PostNr

5863 Ferritslev
8343 Ans

4350 Uggelgse
2670 Greve

7430 lkast

2765 Smgrum
50000dense

1306 Kgbenhavn K.
8722 Hedensted
6240 Lggumkloster
3480 Fredensborg
2630 Tastrup

1902 Frederiksberg C
8900 Randers

2900 Hellerup

3060 Espergearde
2700 Brgnshg;j
2920 Charlottenlund
8883 Gjern

4180 Sorg

6623 Vorbasse

6690 Ggrding

2990 Niva

4623 Lille Skensved
8660 Skanderborg
3100 Hornbak
2600 Glostrup

8850 Bjerringbro
5200 Odensc V
3630 Jegerspris
2800 Lyngby

4780 Stege

7000 Fredericia
8700 Horsens

93 10 Vodskov
7100 Vejle

5771 Stenstrup

TeletonNr
6390 7040
8687 0026

4369 6900
9715 6964
4465 7986
6617 7422
3313 6268
7589 1765
7474 3041
4848 8460
4399 2735

39620417
4913 4575
3881 8388
3964 5201
8687 5161
5783 3843
7533 3696
7517 8609

8657 1219
4976 1560

6616 9803
4753 1938
5581 6588

7594 2071
7568 9057

6226 2000

Merke
Ford T
Volvo PV 445

Pontiac Firebird

Willys

Austin-Healey

Volvo 1800 S

Trident Ventorer

Honda Goldwing GL.
Morris Minor 1000 Super
MG Midget

Morris Mascot 850

Volvo Amazon
Mercedes-Benz 200/8
Opel Commodore GS

Porsche 911

Volvo Amazon

Ford A

Triumph TR 4

Ford Grand Torino Sport

Ford Lincoln Continental
Morris Mascot

Volvo 544
MG B
Ford Popular 104E

Mercedes-Benz 280 SE
Mercedes-Benz

Peugeot 404

-Horie du ikke jeg bad dig kpre langsomt forbi Damernes Magasin?
- Jo - jeg var ikke en streg over firs!
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NYT PA
EGESKOV

Som sadvanlig var de fynske DVK-
medlemmer den sidste tirsdag i
aprilinviteret pA museumsbesgg pa
Egeskov for at se de nyeste zndrin-
ger pa museet og pa vort” muse-
umsvaerksted. Besgget er en slags
forpremiere pa den officielle saeson-
abning.

| dr er der en virkelig stor og interes-
sant nyhed for publikum. De gamle
magasiner pa loftet er blevet dbnet for
oftentligheden. Loftet har stortset lig-
get urgrt i mange ar, men nu er der
ryddet op og der er lavet en gangbro
gennem hele loftet og alle de urestau-
rerede biler er linet op pa begge sider.
Her er hovedsagelig tale om 50’- og
60’serbiler, men flere af dem er i dag

sjeldenheder, som absolut

skal bevares. Man ma sa

bare habe at Egeskov kan

afsetid til at restaurere en af

deminy og n&, sa de kan fa

en hadersplads pa museet.

Umiddelbart virker de maske

ikke sd spazndende for os

som har kgrt i flere af dem,

men vent og se: Om 10-20 ar

vil den til den tid unge ge-

neration sige: - Se, det var sddan en

min bedste/oldefar havde at kgre i.

Desverre er det sidan med den nu-

verende ophuggerstgtte at den fjer-

ner mange af de biler, som en skgnne

dag kunne blive interessante. Jeg

husker jo ogsd hvordan mange bgn-

der pa landet i 50’erne opkgbte Ford
T for 2-300 kroner, hvorefter
landsbysmeden byggede dem
om til landbrugsvogne.
Her er et lille udpluk af de mest
sjeldne biler, som kan ses: Ta-
tra 603, Hillman roadster 1938,
Zwickau P70 1958 (sa vidt vi-
des findes kun 2 i Danmark, den
anden eri gvrigt til salg). Hum-
ber Hawk 1962, brugt af forsva-
ret som stabsvogn, Lancia Fla-
minia 1959, Panhard Dyna 1964,
og en Syrena 1964 totakter,
bygget pd FSO fabrikken i
Warszawa. Derudover en mas-

se af de mere almindelige biler, som vi
genkender fra “dengang det var fgr
nu”. Spredt rundt imellem alle disse
biler ses desuden gammelt vark-
stedsudstyr, reservedele. hjul og dzk,
bagagekufferter, motorer, cykler (vel-
tepetere), knallerter (rgvskubbere),
motorcykler, cykel-pdhengsvogne og
meget andet godt.
Det er en helt speciel oplevelse at gé
rundt og nikke genkendende til nogle
af delene og diskutere, hvad andre
dele er til.
Péd vegne af DVK’s Fyns-afdeling vil
jeg gerne herigennem sige tak til Ege-
skov for en helt utroligt spa&ndende
aften.

John Jgrgensen

Ovenstaende indlaeg burde have ve-
retijuni-nummeret af VT, men varble-
vet borte. Vi beklager.

Red.



NYTI
GJERN

Saesonnyheden pa Jysk Automo-
bilmuseum i Gjern er en Mes-
serschmitt kabinescooter. Det ly-
der maske ikke af sa meget, men
se bare pa fotografierne. Igen en
af Age Lourings utrolige restau-
reringer.

Eksemplaret eren 1962 model FMR
200, opbygget pa en fuldsvejst rgr-
ramme med bundplade og karros-
seri af stalplade. Hjuloph@&ng med
svingarme og torsionsaffjedring
af gummi. Teleskop-stgddempe-
re. Direkte styring med styresten-
ger til rataksel. Mekaniske tromle-
bremser med kabeltrek. Dakstgr-
relse 400x8, akselafstand 2030 mm,
sporvidde 1080, hele kgretgjets
leengde 2830 og bredde 1220. Vegt
230 kg, tilladt last 200 kg. Moto-
ren er en luftkglet Sachs & Fich-
tel, encylindret totakts pa 191 cc.
9.7 hk ved 5.000 omdrejninger. Dy-
nastart med omstyring,dvs.at man
i stedet for bakgear kan fa moto-
ren til at Igbe den anden vej. Der
er altsa faktisk ogsd 4 gear bag-
lens. Tophastighed 100 km/t, 25-
30 km per liter. Pris i Danmark den
gang omtrent som en stor motor-
cykel med sidevogn — men sa sad
man inden dgre. Mitte kgres pa
mc-kort.
En Super 200 med lidt forgget mo-
torkraft satte en lang reekke hastig-
hedsrekorder, og endnu hurtigere
kgrte den firehjulede udgave Ti-
ger, men den var for dyr. Af mo-
dellerne KR 175 og KR 200 frem-
stilledes 1953-64 over40.000, af Tg
500 Tigeri 1958-61 kun 320.
Men der er meget andet at se pa
Jysk Automobilmuseum. Over 140
biler og motorcykler, spendende
opskaret teknik, specialvaerktgj,
benzinpumber og emaljeskilte fra
tiden. Abningstid hele ugen om
sommeren 10-17.

oer
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Ola Chantelous
Alfa Romeo
spider 1962.
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Tekst og fotos Bo Larsen

For tred je ganghavde Ole og Karen
Poulsen inviteret til lab pa Lolland.
33 deltagere fandt vej til Sakskgbing
Havn, der skabte en fin ramme om
lgbets start. Efter lidt kaffe og bas-
ser blev deltagerne sendt afsted kl.
10.

Turen gik ad sma veje rundt pé Lol-
land for at slutte pa Falster ved Ma-
rielyst. Den gav en rig mulighed forat
se pa den landskabspragt som Lol-
land og Falster kan byde pa. Turen
gik over det flade agerland igennem
skove og forbi idylliske sger. Under-
vejs skulle detagerne lgse lidt opga-
ver der sammen med en opgave i
paratviden skulle af ggre hvem der var
dagens vinder. Det blev afslgret un-
der frokosten med premier til de tre
bedste besvarelser. Der var ogséd en
pokal til den smukkeste bil eller hvil-
ken bil vil du helst kgre hjem I hvis
detikke skal vaerer din egen. Herefter
takkede Claus Neble Karen og Ole for
det fine arrangement, som vi héber
de vil gentage til naste ar.

b 4

Per Staunskjeers Jaguar E og Tommy Jprgensens Chevrolet 1953.

Peter Rasmussens Mercedes-Benz 190 SL 1956 og Henrik Westergdrds Ford T 1926.



Karl E. Petersens Ford Thunderbird 1964 vandt premie som flot-
" teste vogn. Sig ikke at amerikanerbiler diskrimineres!
I

Jonny Smidts Mercedes-Benz 450SL 1971
og Torben Hansens Volvo Joker 1973.

Ole Kuhls Cadillac 1941.

Bruno Bech Jensens
Ford A 1929.

Fra hgjre Mogens Ottosens FIAT 1200 1962, Henrik Thostrups
Morris Monaco 1800 1968 og Henning Larsens MG TD 1951.
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Tekst: Niels Henning Pedersen

WILLYS 38 SEDAN

Fotos: Niels Henning Pedersen, Ole Sommer og Ole Emil Riisager

Min far har haft to af dem. Hans vifte af biler strakte sig
fra en ’Apperson Bros. Jack Rabbit” (se billedet) over
Chevrolet, Opel, Willys, Simca og andre, men af en
elleranden uforklarlig grund var den, som min nostal-
gi var koncentreret om, Willys — maske fordi det var
den fgrste bil, som jeg fik mulighed for at kgre alene,
efter at jeg havde erhvervet mit kgrekort. Det var i
1950.

Den fgrste ejede min far fra 1938 til ca. 1945, ogdenanden
ca. 1949 - 1950. 1 den fgrste var vi ude for et uheld. Pa vej
hjem til Aalborg en mgrk nat i efteraret 1939 sprang mo-
torhjelmen op, og farkegrte i en dyb grgft ved vejsiden.
Willys endte med bunden i vejret og var slemt medtaget,
men takket vare dens konstruktion — All Steel — var der
ringe personskade. I bilanmeldelser dengang omtaltes
Willys som ”The Early Iron Profile”. Men denne begiven-
hed er nok ogsé en af arsagerne til, at jeg heri slutningen
af det 20. arhundrede og i mit livs sensommer besluttede
mig til at sgge efteren Willys.

Mange gode mennesker er af den opfattelse, at
detdrejer sig om Willy’s bil. Men nej, det er ikke
et ejefalds-s, for den store mand, der ledede fa-
brikken indtil sin dgd i 1935, var John North Wil-
lys. Sa er det pa plads.

Foratnd mit méal meldte jeg migindi DVKi1986
som passivt medlem og efterlyste et eksemplar i

Fars forste Willys med far ved rattet og mit hoved der

kigger frem mellem ham og rattet. I dag ma jeg med 1.97 m

dukke mig for at se ud.

Veteran Tidende nr. 128, august 1986. Jeg havde troet, at
det vel ikke skulle volde stgrre vanskeligheder, for Willys
Sedan 37 og 38 havde i min tid varet ret talrige, men der
var kun to tilbud. Det ene kom fra en hugger pa Fyn, og
som huggeren sagde til mig: Den er jo i en redselsfuld
forfatning. Det tgr siges! De brugbare dele skulle bogsta-
veligt talt graves op af jorden. Men der var dele, som
kunne bruges, serligt af motoren.

Detandettilbud kom fra Nordsjlland. Der stod et umid-
delbart smukt eksemplar i en lade, men ved nzrmere efter-
syn konstaterede jeg, at det var slemt harget af taering,
og atder sad en eller anden formfor Opel-motori det. For
at kunne installere denne motor havde man i sin tid pa
visse punkter ombygget bilen, sa der kravedes et stgrre
rekonstruktionsarbejde og dertil en ny sggen: Hvor fin-
der du nu en original motor?

Da dukkede der en mulighed op p& Bornholm. En gartner
brugte en motor fraen Willys 77 stationzrt i sin virksom-



“Morfars forste Apperson har jeg aldrig set.

hed. Og miraklet udeblev ikke: Hvad der ikke duede fra den ene motor fra
Fyn, kunne vi tage fra den bornholmske. Sat sammen kunne motoren
faktisk startes, men med et sa stort forbrug af olie, at den métte underka-
stes en stgrre udbedringsprocedure hos Pacht & Tetens. Resultater er, at
denne ”Go-Devil”’-motor — som senere blev brugt uzndret i de fgrste Jeeps
—idag starter dag og nat, sommer og vinter, uden vrgvl.

Den @rede leser vil altsé af det foregiende have forstéet, at jeg gik videre
med mit projekt: At fidet eksemplar af en Willys helt restaureret og sa tact
ved min fars to eksemplarer som
~_  muligt. Men at det skulle vare ti ar,
£ [ L T F ! k ‘l havde jeg dog ikke troet. Fgrsti 1997
i “ _; ﬁc&“‘% kunne jeg hjemfgre bilen i triumf. Og
meget grueligt skulle vi indtil da igen-
nem Willys og jeg og mester Ole Som-
mer, thi udbedring af karrosseriet bad
pa utrolige vanskeligheder, séi pla-
dearbejdet vistnok var det mest kree-
vende i hele projektet. Se Ole Som-
mers fotos med eksempler pa de ti-
ringsskader, der matte udbedres.

Men ikke nok med det. Trinbretter-
ne var vek, og kglerfiguren var vaek.
De blev fremskaffet dels pa et stum-
pemarked i Pennsylvania, USA, dels
fraen Willys-ejer i England, der hav-

Men derimod morfars anden Apperson, som mor og far

overtog, da morfar dode. En sjov landau-coupé.

Min Willys 38 som fundet.

Den ene motor blev pillet ud af dette vrag hos
. =

hugger Krum pda Fyn.

Til venstre: Den anden motor blev fundet pd Born-

holm.

23



de féet fremstillet to replika. Billigt
blev det ikke. Men smukt blev det.
”Himlen” blev indkgbt hos Kanter
Auto Products, USA, og Illums Bo-
lighus leverede indtrakket fra firmaet
Gabriel i Aalborg. Dette smukke mg-
belstof var meget tat ved det oprin-
delige indtrek og blev monteret af

Classic Trim & Spareparts i Munke-
bo.

Men den store og helt afggrende re-
staureringsindsats blev gjort af Ole
Sommer Vintage Motor, der i foréret
1997 kunne levere mig den fardige
Willys i al dens glans i den engelske

Stadier af det store pladearbejde og klargpring af chassis. Bemeark blandt andet de to store handskerum og chassisets X.

farve Anchor Blue. Den har veret
rundt i landet, is@r i Nordjylland, og
har altid arbejdet stabilt — men jeg mé
jo sige, at nar der skal kgres langtur,
kraves der hos fgrer og passagerer
en god fysik, varm pakladning og
mange hvilepauser, hvis man da ikke
delerrejsen til malet —f.eks.knap 500
km til Nordjylland over broen —i flere
etaper. Andet er ungdom og galskab.

Min Willys kom til verden i Toledo,
Ohio, USA i september 1938 med pro-
duktionsnummer 38-90344. Motoren
er firecylindret sideventilet 2,2 1 og 48
hk. @konomien er op til 7 km pr. liter,
hvis jeg kgrer forsigtigt pd landeve;. 1
brochurer fradengang reklameres der
med "half the gas — twice the smart-
ness”, og i firmaet Harald Andersens



annonce i FDM Motor d. 20. marts
1937 (det drejede sig altsi om den
nasten identiske 37-udgave af Wil-
lys) hedder det: ’det halve i Benzin-
Forbrug — det dobbelte i Komfort”.
Den skulle kunne ga 12 —14 km pr. li-
ter. Ogamerikanerne sagde "upto35
miles per gallon”, hvilket svarer til
ca. 12 kmpr. liter.

Der reklameredes ogsa med dens rum-
melige indre, skal det siges som kuri-
osum, for "eventhough you are wea-
ring a top hat, you’ll have no trouble
with head room”.

Det var jo nok ikke den hovedbeklad-
ning, de fgrste ejere brugte. Vognen
blev importeret i marts 1940, og kgr-
tes i sin fgrste levetid af en tgmrerme-
ster og derefter af en smedesvend pa
Vordingborg-egnen, indtil den blev
afmeldti 1972. Ogdeter ganske vist,
thi papirerne eksisterer endnu.

Lidt historisk

Som s& mange andre beretninger om
den amerikanske bilindustri er histo-
rien om Willys sé kringlet at den na-
sten ikke er til at holde sammen pa.
John North Willys (fgdt 1 873) begynd-
te som 18-arig med en cykelforretning
i Elmira, New York, men allerede ved
arhundredeskiftet gik han over til de
hestelgse kgretgjer. Han var ikke tek-

niker men havde us@dvanlige evner
som s&lger og igangsatter. I 1906 er
han medejer af et selskab som szlger
markerne Marion og Overland, og det
gar s godt at selskabet kan aftage alt
hvad de kan producere. Men aret efter
gar Overland fallit og Willys overtager
fabrikken og overtaler de gvrige kredi-
torer til at lade sig ngje med aktier i det
selskab han sé fgrer videre.

Fortsattes naste side
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WILLYS 38 SEDAN

Vi springer hen til 1913-14. Nok var
Willys ikke tekniker, men han ejede
ogsd evnen til at se mulighederne i
nyskabelser, og pé det tidspunkt men-
te han at Charles Yale Knights glider-
motor matte vaere sagen. Man slap for
den sarbare ventilmekanisme og en
hel masse stgj. Willys havde for sé
vidt set rigtigt, som Willys Knight blev
etanerkendt marke i en arrekke. Over
land fortsatte med forholdsvis sma
modeller, ogsa Whippet, somdekom
til at hedde fra 1926, blev en succes
og kom isalgstal somnummer5 efter
Chevrolet, Ford, Buick og Essex.
Det var gdet op og ned med Willys’
karriere, han opkgbte leverandgrers
og konkurrenters virksomheder — sé-
ledes i 1913 Edwards-Knight motor-
fabrikkeni New Yorkogi 1919 kgbte
han brgdrene Duesenberg ud. Willys
engagerede Walther P. Chrysler til at
hjzlpe sig igennem efterkrigsérenes
gkonomiske nedtur, men i 21 gik det
sa galt, at han kun reddede sig igen-
nem en fallit med gode venners hjelp.
Og en efter amerikanske forhold min-
dre vogn matte vaere sagen i den sto-
re depressions efterdgnninger, men-
te Willys, da han pa biludstillingen i
New York i december 1932 prasente-
rede forlgberen for vores Ménedens
Kgretgj, nemlig Willys 77. 4-cylindret,
sideventilet pa kun 2.2 liter. Stalkar-
rosseri og tidens andre nyskabelser
var med. P&n motorydelse men lavt
benzinforbrug, som man slog staerkt
péaireklamerne. Mest igjefaldende var
en outreret linjefgring, med lygterne
indfeldet i skermene og starkt bag-
udskrianende kglermaskering. Det var
ved at vere for meget af det gode, og
bilens udseende aftholdt sikkert man-
ge fra at vaelge Willys 77. Willys var
igen gennemgkonomiskeKriser, hans
fabrik lavede for gvrigtpadentid ogsa
halvtons varevogne for International
Harvester. Men blandtandet et rekla-
mefif i 34, hvor en Willys 77 vandt et
stort landevejslgb foran andre ameri-
kanske marker hjalp p4 salgstallene.
Med mindre @ndringer fortsatte Wil-
lys 77 til 1937, men i mellemtiden var
John North Willys i 1935 dgd i en al-
derafkun 61 ar.

Willys 37 var ikke mindre us@dvanlig
af udseende, omend flere af de andre
amerikanske marker nu ogsé var hop-
pet pa den vogn. Havde forpartiet fgr



lenet sig bagud heldede det nu fremover, og end-
nu mere pa 39-modellen, der sd udpraget lignede
en hajmed sovekammergjne. De fglgende ar blev
karrosseristilen mere afdempet —og nu var sé krigs-
produktionen af Jeep det vigtigste. Som selvstan-
digt bilmerke overlevede Willys kun til 1955, det 14
abenbart stadig amerikanerne fjernt at indse at de
ikke behgvede et mindre slagskib for at transpor-
tere sig hen til neermeste supermarked. Willys end-
te med at blive opslugt af Chrysler koncernen.
oer

Motoren er den som gik videre fra 77-serien
til Hajneserne og til krigsproduktionens
Jeeps. Dermed fik den et utroligt produktions-
tal og et langt og sejt liv. En usedvanlig
enkelthed er dasen i bundkarret, et flydende
oliesugergr, der tager olien gverst.
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DEN DANSKE BIL

Tekst og fotos O.E. Riisager

Som nagevnt i sidste nummer af Ve-
teran Tidende har Danmarks Tek-
niske Museum i sommer en sgr-
udstilling af dansk fremstillede bi-
ler i anledning af hundredearet for
introduktionen af ordet ’bil’ og for
de fgrste danske biludstillinger.

Udstillingen blev forlenget til 18.

august, sd maske er der endnu nér

dette nummer af VT udkommer en

chance for at se den.

Den eropstilleti det lange, smalle lo-

kale pa Fabriksvej, og de biler som

hidtil har staet der er flyttet ind til fly-

vemaskinerne. Pa vaeggene er oplysende plancher med bille-
der og tekst —i den ene ende af rummetdesuden en udstilling
af fotografier af dansk bilisme idet hele taget. Billederne stam-
mer fra Dansk Veteranbil Klubs arkiv.

Der er selvfglgelig Hammel-bilen, og ved siden af den stér,
hvad jeg vil foretrekke at kalde Sukkerhusvognen, om hvis
oprindelse man absolut ingenting ved. Om den er regnet med
nar man fér at vide at DTM selv har

11 dansk fremstillede biler vides ikke.

Flere af de udstillede biler er udlant af

Ole Sommers museum i Na&rum, en-

kelte af Egeskov.

[ tidens 1gb har der varet en del artik-

ler i Bilhistorisk Tidsskrift om danske

biler. Iszer kan nevnes Anders Clau-

sagersi BhT nr. 59 om forsgg i efter-

krigsarene pa at fremstille en dansk

bil, Peter Alnges artikel i BhT 28 om

den enestdende produktion af dan-

ske Scania-Vabis biler, herunder en

for sin tid sensationel V8 motor, P.E.

Hansens artikel om Gideoni BhT nr.

21, en meget fin fotoserie fra Thriges

bilfabrikation i BhT 24 og min egen

afthandling om Hammel-vognen i BhT

nr. 89, med opfglgning i de naste to

numre.

Med vilje har man pdA DTM begranset sig til biler, der er ikke
motorcykler — pa ner en opstilling af Nimbus, der er blevet
stdende i den anden ende af lokalet. Der er heller ingen racer-
vogne.

Nok har vi Hammel-vognen, men det er dybt @rgerligt at der
ikke er bevaret nogen Brems, Anglo-Dane (jo, en motorcykel),
Thrige (bortset fra chassisrammen fraen lastvogn), JAN eller
Dansk Scania-Vabis. Derimod findes der faktisk to forskellige,
velbevarede typer af Dansk Automobil- og Cyclefabrik, alias
H.C. Christiansen. Men desvzrre i Sverige. Mere om det en
anden gang.

Vores fotografier viser i gvrigt hvad udstillingen byder eller
bgd pé.

/..

.

Hammel-vognen og Sukkerhusvognen,
som viomtaler seerskilt i en artikel i dette
nummer af VI. Det er uvist om den hgrer
til mellem de dansk fremstillede biler.

Lemvig-vognen formodes at veere frem-
stillet omkring 1906. Et kuriosum med
lgjerlige konstruktionsdetaljer. Las om
den i Bilhistorisk Tidsskrift nr. 66. Bag
denen af Odenses Gideon brandbiler; der
efter udstationering og restaurering i
Horsens er tilbage pa DT M. Til hp jre en
af Gentofte Brandvesens Triangel-stige-
sprgjter, udlant af museet i Hellerup.




AfJanHagemeisters JAN biler er ingen bevaret, men en motor eller
mdske et par stykker findes. Hagemeister var mildt sagt en fanta-
sifuld person, der formdede at besnakke investorer. Han begyndte
sin bilproduktion pa et sa usikkert tidspunkt som under Fgrste
Verdenskrig; hvor mange biler han egentlig fremstillede er nok et
spprgsmal. Og naeppe alt som han lagde navn til var afegen tilvirk-
ning. JAN indgik sammen med Thrige og Anglo-Dane i sammen-
slutningen Triangel. Senere forspgte Hagemeister sig igen med et
bilprojekt, s havde han en periode i England, det var noget med
flyvemaskiner. Pa et tidspunkt havde han stort landsted ved Lille-
beelt, Rolls-Royce og dampyacht, men han endte ensom pa et lejet
veerelse hos en gammel dame i Hellerup.

Ingenipr Jgrgen Bech lavede i 1937 bade en motorcykel og en bil.
Motorcyklen kom muligvis kun til tegnebreattet, men bilen mangle-
de bare karrosseri. Den tilhgrer DTM selv og er i nyere tid gjort
kpreklar af indsatte i statsfengslet i Jyderup. Der var tenkt pa
luftmodstanden, men abenbart ikke meget pa sikkerheden. Vognen
styrerkun pd det enlige baghjul og er ved hgje hastigheder direkte
farlig. Mange ar senere gik Bech videre med sit projekt, da med
styring pa alle tre hjul. Omkring 1980 arbejdede folk fra Tvind-
skolerne under ledelse af Kim Andersen med en lignende bil, dog
med selvbeerende karrosseri af glasfiber og nok sa meget inspire-
ret af et projekt af Mogens Teisenfra 1965. Tvind indgik en aftale
med Bech, men de blev uenige. Det var tanken at Tvind-bilen
skulle have Teisens vibrationsfri vridstempelmotor, men den var
ikke klar til brug og i stedet kom forsggsvognen til at kgre med en
Golf dieselmotor. Andersen er i Kina nu — ved nogen hvor vognen
er?

Overingenigr Bgrge Biinger — eller var det hans far? — lagde navn
til nogle slebemeder, som kunne spendes pa forakslen af en Ford
T og redde situationen hvis den skulle miste et forhjul. Mange ar
senere frembragte Bprge Biinger en trehjulet prototype, som han
hdbede, hans arbejdsgiver Triangel kunne seette i produktion. Det
blev der ikke noget af, men Biinger havde bilen i daglig brug i flere
ar omkring 1950 og var rundt i Europa med den, med op til 90 km/
t. Den drives af en frontmonteret [LO totaktsmotor pa 600 ccm, der
via en kardanaksel treekker pa det ene af baghjulene. Vognen star
nu pa Egeskov.

Fra 1901 har der vaeret fremstillet brugbare elektriske biler i Dan-
mark — fprst efter Anden Verdenskrig blev de et problem. Under
besattelsen var der flere udmerkede fabrikater af elektriske vare-
vogne og sma lastbiler. Maskinfabrikant Merrild i Tgrring ved
Herning fremstillede omkring 1980 cirka 100 elektriske varebiler.
Noget over halvdelen blev eksporteret. Planer om en personbil
blev ikke fort ud i livet. Ndr bilen pa billedet ser sa hjulbenet ud
skyldes det at der ingen akkumulatorer er i kasserne. De ydede 72
volt. Bagved holder en af Ole Sommers bekendte Jokere pa Volvo-
basis.




Man kan endnu mgde eksemplarer af den elektriske trehjuler
Mini El — populcert kaldet Ellerten - i trafikken. Den naede et
betragteligt produktionstal, trods vanskeligheder med bade elek-
tronikken og finansieringen. Men den egnede sig ikke rigtigt til
trafikbilledet. Da fabrikken gik konkurs fprtes produktionen
dog videre i Tyskland. Derimod ser man absolut ingen Hope
Whisper, som den der holder bagved.

Danbil blev i 1983-99 fremstillet i cirka 500 eksemplarer; men
det stoppede da postvesenet ikke ville aftage flere. Oprindelig
designet i samarbejde mellem elever pa Skolen for Industrielt
Design i Kgbenhavn og Teknologisk Institut. For at gpre den
egnet til postbil skulle den have rattet i midten og let ind- og
udstigning til begge sider. Den endelige version blev med en
Opel dieselmotor og var en stalgitterkonstruktion, bekleedt med
plasticplader. Fabrikken la i Varde.

Der har naturligvis gennem alle drene veret sat dansk karros-
seri pa utallige biler af udenlandsk herkomst, tidligere blev
mange ogsa re-karrosseret nar de var blevet umoderne. Ud-
stillingen omfatter et eksempel pa et dansk karrosseri, der er
lavet for sjov. Inspireret af en Lotus Seven er det bygget af
glasfiber pa undervognen fra en Citroén 2CV. Gerningsman-
den hedder Chresten Haning. Men der blev faktisk lavet cirka
25 af dem, 2 som feerdige vogne fra Thorsager Glasfiber pa
Mols, resten som selvbygger-projekter, hvilket i Danmark har
den ulempe at man skal betale ny afgifi.

Maske det mest imponerende danske selvbygger-kgretpj gen-
nemtiderne, SVJ. Den da 20-drige ingenigrstuderende Steen V.
Jensen besluttede afbygge sin egen bil, men det kom til at tage
5 ar og 5.000 arbejdstimer. Chassiset er fra en Auto-Union
10008, motoren en tokammers Wankel fra en NSU ROS80. Til
det tidlpse karrosseri af glasfiber fremstilledes fprst en gips-
model i fuld stprrelse pa grundlag af 23 tveerprofiler, men det
stgrste problem viste sig at veere dgrene, som Jensen brugte
200 timer pa. Vognen stod ferdig i 1967 og har derefter kprt
300.000 km, indtil den fandt sin plads pa Sommers museum.
Motoren yder 120 hk, der er halvautomatisk kraftoverfpring
med momentomformer og vognen kan kgre 200 km/t og na de
100 pa 9.6 sekunder:




Sukkerhusvognen

Pa Danmarks Tekniske Museum
har man i mange ar havdet at en
lille bil afet udseende der antyder en
argang omkring 1902, maske end-
dalidt nyere, var fremstillet af H.C.
Christiansen i 1899 pa hans Dansk
Automobil- og Cyclefabrik i Store
Kongensgade i Kgbenhavn.

P4 det sidste har museet dog erkendt
at det neppe er tilfeldet. I det felgen-
de vil jeg derfor ben®vne kgretgjet
Sukkerhusvognen, det navn den
umiddelbart blev tildelt da professor
Weber omtrent ved DVK’s stiftelse
gjorde opmarksom péd vognens eksi-
stens. Navnet skyldtes at vognen i
mange ar stod opmagasineret pa lof-
tet af Sukkerfabrikkernes pakhus pa
Christians Brygge i Kgbenhavn (Suk-
kerhusvognen er nu ogsé lidt misvi-
sende, for Sukkerhuset var navnet pa
Neiiendams kgbmandsforretning i
Adelgade) .

Formodningen om H.C. Christiansen
blev i sin tid bestyrket af den misfor-
staelse at vognen skulle vere sken-
ketafOle Olsen, den gamle gggler der
opbyggede Nordisk Film. Og det var
den slet ikke. Sandt er det nok at Ol-
seni 1899 bestilte en bil hos H.C. Chri-
stiansen, der pa det tidspunkt ikke var
kommet i gang med bilfremstilling,
hans verksted hed da heller ikke
Dansk Automobil- og Cyclefabrik
endnu. Olsen fortller at H.C. Chri-
stiansen “skruede en bil sammen” til
ham og leverede den éret efter, altsa
1900. Den blev anvendt som en at-
traktion i Olsens davarende Tivoli i
Malmo, de fa maneder indtil det gik
nedenomog hjem og altinventar kom
pd auktion. Olsen forteller det selv i
sin i gvrigt alt andet end sandfzrdige
erindringsbog fra 1940. Oplysningen
bekraftes i Poul Malmkjers biografi
af Olsen. Deter aldrig lykkedes at fin-
de et billede af denne bil (vi forsgger
stadig), derimod er der i de to bgger
to forskellige billeder af den fgrste bil
Olsen fik efter hjemkomsten til Dan-
mark, en Olds Curved Dash. Olsen
oplyser udtrykkeligt at den var hans
anden bil.

Legetgjshandler Jacobsen blev fotograferet p a bukken af sin gamle bil i baggarden i
Odense i 1928. Dette forografi har vist nok aldrig veeret tryk: for.

Men som sagt, da det ikke er Olsen
Sukkerhusvognen kommer fra, bort-
falder det meste af grundlaget for for-
modningen om at den skulle vare
fremstillet af H.C. Christiansen. Da
vognen blev genfundet patog to ener-
giske medlemmer af DVK, Bent
Mackeprang og Tgnnes Pedersen, sig
at sette den i stand. De beskrev ind-
gaende fundet i sdvel DTM’s som
DVK’s arsskrifter de fglgende ar. De
vedgik ganske vist at man ikke kend-
te til vognens oprindelse, men frem-
satte ogsd den luftige pastand at der
var flere typisk danske konstrukti-
onsdetaljer (hvordan i alverden skul-
lederkunne vere noget karakteristisk
dansk ved en bilkonstruktion den-

gang?) og

unkt, deri givet
fald skulle veere tale om, var Christi-
ansen slet ikke begyndt at lave fire-
hjulede biler, og selv i de vogne han
lavede flere ar senere, var konstrukti-
onen mere primitiv end i Sukkerhus-
vognen.
I sinbog “Danske Biler og Motorcyk-

ler” skrev Th. Ry Andersen sa sent
som i 1969 at vognen “uden tvivl er
bygget pa Dansk Automobil- og Cy-
clefabrik”. Men lur ham, samme ar for-
fattede Ry Andersen etlangt brev til
DTM’s davarende direktgr, K.O.B.
Jgrgensen og til Mackeprang og T¢@n-
nes Petersen. Ry Andersen paviste i
mange detaljer at vognen umuligt kun-
ne vere fra 1899, og at det var hgjst
usandsynligt at den som formodet
skulle vere en tidlig prototype fra
H.C. Christiansen, al den stund den
indeholder konstruktionsdetal jer, som
er mere avancerede end i de typer
vogne, han senere fremstillede. Ry
Andersensbrev er offentliggjort i Bil-
historisk Tidsskrift nr. 19 i 1969, og
mig bekendt fik han aldrig noget svar.
Det var siden ikke radeligt at bringe
emnet pa bane overfor Mackeprang,
hvorimod jeg har talt fredsommeligt
om det med Tgnnes Pedersen, der
beredvilligt erkendte at man ikke hav-
de noget som helst beleg for formod-
ningerne om vognens alder og her-
komst. Nu er alle fire herrer for l&ngst
borte.

Ti ar senere tog Ry Andersen sagen
op og skrev om den i anledning af
en formodet 80 &rs fgdselsdag”,
blandt andet med citater fra Viggo Jen-
sens erindringer, som er omtalt neden-
for.

Myten blev altsd cementeret da ud af
den bla luft kom den anden skrgne
om at DTM havde faet vognen af Ole
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Sddan sd
Sukkerhusvog-
nen ud da den
var udstillet pa
Flakhaven i
Odense i 1928.
Fyens Stiftstiden-
de 25. juli.

Billeder fra
AUTO i
september 1928.
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Olsen. Helt absurd blev det da uge-
bladet Se og Hgr praesenterede vog-
nen som restaureret og anvendt i fil-
men "Den kere Familie” (1962, efter
Gustav Esmanns skuespil, instrukti-
on Erik Balling), hvor den blev kgrt af
Ebbe Langberg, med Ghita Ngrby som
passager. Bladets medarbejder "Mug-
ge” viste pa venstresiden af et op-
slag begge de kendte fotografier af
Ole Olsens anden vogn, den nzvnte
Curved Dash Olds, og pa hgjresiden
fotografier af Sukkerhusvognen — og
péstod at det var samme vogn. Man
skal nok vare svart synsskadet og
std med ryggen til for at tro det.
Olds’en beskrives som verende af ar-
gang 1899 og der er for gvrigt det
pudsige at pa billedet hvor Olsen selv
stdr med den har den ingen skarme,
pabilledet med alle hans bgrn har den
sk@rme. Nok om den, den har jo mildt
sagt ikke noget med sagen at ggre.
Og den varnzppe ®ldre end 1902. Se
og Hgr havde foranstaltet et beve-
get gensyn mellem en af Ole Olsens
sgnner, generalkonsul Eugen Olsen,
og hans barndoms vogn. Sludder og

vrgvl. Eugen Olsen var mellem nul og
étarda Ole Olsen havde sinH.C. Chri-
stiansen-vogn.
Den restaurerede Sukkerhusvogn var
sa driftssikker at den ogsa blev an-
meldt til Brighton-lgbet i 1966, hvor
den gennemfgrtekgrt af Bent Macke-
prang og Svend Hauberg, om end med
visse tekniske kvaler undervejs.
PaDTM'’s kartotekskort leeses udtryk-
keligt at det drejer sig om en vogn fra
Dansk Automobil- og Cyclefabrik og
at den er skanket til museet af Ole
Olsen, dog star der ikke noget om
hvornér. Olsen dgde i 1943. 1de beva-
rede gamle protokoller forekommer
bilen overhovedet ikke. I dag er Vete-
ran Tidende i stand til at dokumente-
re at bilen blev skanket af legetgjs-
handler Jacobsen i Odense i 1928 og
for fgrste gang siden det ar at offent-
ligggre hele tre fotografier af den fra
dengang. Bilen vakte en vis opsigt i
Odense, ikke mindst fordi politiet gav
tilladelse til at den blev udstillet pa
Flakhaven inden den blev sendt til
Kgbenhavn. Til Teknologisk Institut
troede man, den endte faktisk hos den
davarende Hi-
storisk Teknisk
Samling, den
somblev til Dan-
marks Tekniske
Museum. Den
lokale verdens-
presse, Fyens
Stiftstidende,
oplyste den 25.
juli 1928, athvad
den benzvnte
som “Danmarks
@ldste bil”, var

kgbt i Jylland, hvor den havde kgrt.
Andetkunne Jacobsen abenbart ikke
bidrage med. Dagen efter var ifglge
Stiftstidende sagen opklaret. Det var
ikke den fgrste bil i Danmark, det var
nemlig den Kong Edward medbragte
i halvfemserne da han besggte svi-
gerfar pa Fredensborg. Til gengeld
kunne en gammel mand i Odense hu-
ske at Jacobsens bil var den samme
som tandlege Binderkrantz havde
haft, og som var bygget af Brems i
Viborg. Binderkrantz kgbte den af en
cyklehandler Ferdinandsen i Silke-
borg. Stiftstidende fik det bekreftet
af to tidligere medarbejdere hos
Brems, begge nu boende pa Fyn.
Men Jakob Brems sa ngje pa Sukker-
husvognen og afviste over for Ry
Andersen kategorisk at Brems og
Sgnner skulle have bygget den. Sam-
me opfattelse har Niels Brems — l&s
hans store athandling om Brems’ pro-
duktion i Veteran Tidende nr. 279 og
280.

En historie fra en helt anden kilde gik
ud pa at bilen var bygget i Odense af
en Hans Svarrer for Smith & Co. Svar-
rer lavede vitterligt en bil, som beskre-
vet af Ry Andersen i ”Danske Biler
og Motorcykler”. Men det var i 1907
og den sa helt anderledes ud.

Beretningen om at "Danmarks ®ldste
bil” var udstillet pa Flakhaven i Oden-
se og at den skulle til Teknologisk
Institut i Kgbenhavn "hvis elever skal
bruge den til at undersgge hvordan
automobilet sd ud da det 14 i vuggen”
blev viderebragt af blandt andet Mo-
torbladet og Dansk Motor Industri i
august 1928. Fra andre kilder end Fy-
ens Stiftstidende kunne de to blade
oplyse at Jacobsen havde haft bilen i
hen ved 30 ar, hvad der selvfglgelig
var noget sludder, det var i hvert fald
mange ar siden han kgbte den for at
bruge motoren i en bad, men det blev
aldrig til noget, og den blev stillet til
side i en baggérd i Nedergade.

I efterdret 1928 var der en turistud-
stilling i Tivoli i Kgbenhavn. KDAK’s
medlemsblad AUTO bragte en omta-
le, og herunder et fotografi af Sukker-
husvognen. Der star ikke direkte at
den var med pa udstillingen, men
hvorfor ellers bringe billedet i den
sammenhang? Vognen benzvnes



igen som 'Danmarks &ldste’, selv hos
KDAK havde man allerede efter 2 &r
glemt alt om Hammel-vognen, der
blev fundet og udstilleti 1926, og kort
efter overdraget til Teknisk Historisk
Samling (detkan man godtfindei pro-
tokollerne).

Vi opsummerer: Bilen har ingen lig-
hedmed H.C. Christiansens veldoku-
menterede serieproducerede biler, den
er heller ikke nogen sandsynlig pro-
totype. Han var for gvrigt ret papas-
selig med at s@tte navneskilte pa si-
ne vogne. Der er ingen pafaldende
lighed med noget andet kendt fabri-
kat, dansk eller udenlandsk. Sa var det
nok blevet afslgret af de kyndige bri-
tiske bilhistorikere, daden vari Bright-
on. Savel konstruktionsdetaljer som
fx motorhjelmens udseende med fine
geller antyder en drgang ikke @ldre
end 1902, snarere nyere. Pd den an-
den side er visse ting sa spinkelt di-
mensioneret at en bilfabrik neppe ville
have lavet dem sadan, blandt andet
differentialet, og det kunne bestyrke
formodningen om en prototype, der
aldrig kom i produktion. Den er ikke
skenket af Ole Olsen pa et ukendt
tidspunkt, men af legetgjshandler Ja-
cobsen i Odense, i 1928. Og han vid-
ste ikke meget om den.

Hvad er det sa? Mest sandsynligt et
fint stykke husflid, maske lavet af en
cykelsmed. Der indgar komponenter
som har mere lighed med en cykel end

en bil. Og man kunne dengang nemt
kgbe lgsdele til biler, det vidner an-
noncer i motorbladene om. Der er in-
gen numre at finde pa bilen, ingen
navne. Lengere kommer vi ikke. Det
kan absolut ikke udelukkes at vog-
nen er bygget i Danmark, men heller
ikke sandsynligggres. Nu md man i
det mindste forvente at et sk&mmen-
de DYMO klisterband med misvisen-
de oplysninger fjernes fra den fine ad-
ring pa vognen.

Som navntiomtalen af DTM’s sar-
udstilling i sommer er desvarre ingen
andre meget tidlige dansk fremstille-
de biler bevaret end Hammel-vognen
og den kurigse Lemvig-vogn. P&
dansk grund, for i Sverige findes to
velbevarede biler fra netop H.C. Chri-
stiansen. Den ene en trehjulet vis-a-
vis fra 1902-03. Den stammer fra Mal-
mo og hgrer til pd Tekniska Museet i
Stockholm, men er lige nu udstillet pa
Skokloster. Den anden er en 8-perso-
ners firehjuler med charabanc-arran-
gement og forparti a la Olds Curved
Dash. Den star pa teknisk museum i
Goteborg. Vi hgrer en lille fugl synge
om at der er en chance for at i hvert
fald den fgrste kommer hjem til Dan-
mark. H.C. Christiansen, eller maske
snarere hans medarbejder Robert
Svendsen, var meget god til at mar-
kedsfgre vognene ude omkring. De
var med pd udstilling i Kgbenhavn i
1902, men var ogsa i Stockholm og

Warszawa i 1903 og blev samme &r
positivt omtalt i et fransk tidsskrift.

De to biler i Sverige vil vi snart for-
teelle meget mere om i VT. Der findes
endvidere i Sverige en uidentificeret
bil der minder om Ellehammers —den
skal der forskes nermere i.

I DTM’s arsskrift for 1971 ertrykt en
lang og glimrende erindringsartikel af
Viggo Jensen, den dygtige mekaniker
hvis skilt sidder i en vis Isotta-Fra-
schini. Erindringerne er nedskrevet i
1930. Viggo Jensen arbejdede sammen
med H.C. Christiansen fra 1895, tilsam-
men i 18 ar indtil han blev selvsten-
dig. Memoirer er ikke lige pélidelige,
men Viggo Jensens er noget af det
mesttilforladelige,jegharlest,altman
kan efterkontrollere star til troende.
Der er ingen beskrivelse af et kgretgj
af konstruktion som Sukkerhusvog-
nen. Viggo Jensen daterer sine erin-
dringer sardeles preacist og skriver
blandt andet: 1901. I dette dr bygge-
de vi det f@rste 4-hjulede motordrev-
ne kgretgj ...”

OE. Riisager

POverst:

Her stdr vognen
pa loftet hos
sukkerfabrikkerne
i Kgbenhavn.
Eksponeringstid
10 sekunder.

Sddan sd den ud
da den kom frem i
dagens lys.

Mackeprang og Tonnes Pedersen udfgrte et fint stykke restaureringsarbe j-
de, med assistance af diverse fagfolk, blandt andet til den fine ddring af
karrosseriet. De var derfor med rette stolte da den ferdige bil blev prasen-
teretunder nyhedsmidlernes store bevéagenhed. Til lejligheden havde d’her-
rer pyntet sig og bilen med den berpmte foromodel Marina Lund.
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24 Danske Bilmuseer

Juni 2002
Navn, adresse TIf., fax, web-side Abningstider Antal biler Antal Navn, adresse TIf., fax, web-side Abningstider Antal biler Antal
MC/andet MC/andet
Bornholms Automobilmuseum TIf.: 56 97 4595 Maj-oktober ki. 10-17 hverdage, 55 MC: 16 Marielyst Sportscars- TIf: 54 17 75 89(P.Mikkelsen) | Hele 4ret kl. 10-17 70 IMC: 2
Grammegardsvej 1 Fax: 56 97 45 95 somdage hukket Traktorer: 6 Automobilmuseum Fax: 54 17 75 89
3720 Aakirkeby www.bornholmsmuseer dk/bil Boesminde www.boesminde.dk
museum Stovby Tvarvej 11
Danmarks Nimbus Touring TIf.: 75 62 07 88 April-oktober: Weekends og helligdage |0 MC: 6 4873 Vaggerlese
Industrimuseet i Horsens Fax: 75 60 12 77 kL. 1116 Nykebing F. Brandmuseum TIf: 54 85 22 42 1/5-30/10: Hverdage k. 10-15, lsrdage |11 Brand- og
Gasvej 17-19 www.industrimuseet.dk e iAugustilokken, 10:49 Y ingstiden: TIf: 40 |kl 10-12 3
i www. industrimuseet. Tromie: hotinse D Vendersgade 6 (udenfor dbningstiden: Tif: 40 KL 1012 redningsmate-
8700 Horsens Postadresse: 4800 Nykabing F 79 59 93 (J.Ottesen) riel
Danmarks Nimbus Touring, Fax: 0
Postboks 284, N Odense Bytrafiks Museum TIf: 66 17 13 67 (udenfor Lerdag 13/7 og lerdag 10/8 4r 2002 fra | Busser Sporvogne
9900 Frederikshavn Billedskarervej 13 arb.tid: Buschauffier Svend kl. 1011 16
TIf .. 98 42 66 65 5230 Odense M Perrot) Starre grupper kan aftale spec. beseg
Fax: 9842 “dﬁk“ Skoda Museum Glamsbjerg TIf- 6472 34 60 Maj og September. Weekend kI 13-17 |30
i Wwww. nimbus. i i Nirupvej 32 Fax: 64 72 14 53 1/6 - 31/8 samtuge 42: Alle dage excl.
Danmarks Tekniske Museum TIf.. 492226 11 Hele 4ret: Fra tirsdag til sendag k1. 10 - | 50 Krengerup - Skodamuseurnidi mandage: kl. 13-17
Fabriksvej 25 (postadr.nr.27) Fax: 4922 62 11 g 5620 Glamsbi T e Grupper modiages efter aftale
3000 Helsinger www jekniski di liskiHferien/oged mandage 20U b 12 »
- — 3 = Stubbekebing MC- & Radiomuseum | TIf: 54 44 22 22 Skartorsdag - 31/5: Helligdage og MC og radioer
Dansk Brandvarnshistorisk Museum | TIf.: 55 99 27 78(Nielsen) 7/6-28/9: Lordag og sendag kl. 10-12 og Hestetrukne Nykebingvej 54 Fax: 0 weekends kl. 10-17
H; trede 4 Fax: 0 w dsprej 7 ' : . | 176 - 31/8: Daglig K. 10-17
e o 16/6-3/8alle dage k. 1012 0g 14-16 2:“ sprejter 4850 Stubbekobing www.sbbekoehingkom.dk/bi | g0 25 WEE R 10T
b randmatesiel ke/dk Efterirsferien: Daglig Kl. 10-17
Det Danske Brandvzrnsmuseum TIf: 86 25 41 44 /4 - 31/10 alle dage K. 10-17. 100 brand- og |MC: 1 Sommers Veteranbil Museum TIf.: 45 56 56 56 'I‘_""d‘ f;‘id‘(d‘s =18 59 Flymotorer,
Tomsagervej 25 Fax: 862515 11 Decemhe{{og Januar lukket, redningskere- Nzrum Hovedgade { Fax: 45 80 26 21 S:;d:; ‘lld. 71-15 + 2009 skibsmotorer
8230 Abyhej www.aarhus-tourist.dk/brand i:;‘::a) ;I";O"j éle dage (undiagen tojer 2850 Nzrum modelbiler
- mancag) kl. Sender jysk Brandv&rns Museum TIf : 74822495 (i dbningstiden) | 1/5 - 31/8: Sendag - fredag: k1. 10-16 | Brandbiler Brandsprojter
Dragsholm Brandvarnsforening TIf.: 59 6512 50 Mandage 19-22 10 13 pumper Fabriksvej Postadresse: H.H.Nielsen Lerdag efter aftale Hvm
;Belong;n;esn Fax: 0 brandkeretajer Lmux. 6510 Gram Industrivej 18, 6510 Gram
4‘5"5’&: £ A Tif : 74822147+40173147
e Fax: 74 82 26 47
FORR e L ranuet
Djursland Motorsamling Tif: 86 32 61 06 Alle dage: kl. 10-17 S 130 traktorer Vagn’s Saab Museum TIf : 24 42 07 63 Efter aftale 16 stk.
Kristiansmindevej 14 (Henrik Hoyer) Ogst efter aftale 150 landbrugs/ Nordborgvej 56, Svenstrup Fax: 74 45 63 07 totaktere
8500 Grena Fax: 86 32 61 06 industrimotorer 6430 Nordborg www.vagnssaabmuseum.dk
Egeskov Veteranmuseum TIf: 622710 16 Maj: 10-17/ Juni: 10-18 115 98 Vedstarup Veteranbilmuseum A/S | TIf: 64 79 13 99 (Karen Tirsdag 16/7, 23/7, 30/7 og 6/8 k1.18-21 |60
Egeskovgade 18 Fax: 62 27 14 04 JS‘”" 10;)20_/}?1“5135;3710'18 Bogyden 12 Strajer) Grupperefier aftale
5772 Kvarndrup www.egeskov.dk/sightseeing GRemBerTR Turup Fax: 64 79 10 99
Europzisk Automobilmuseum TIf.: 65 95 18 80 Fra Skartorsdag til 4/7: Sen- & Mereend 100 | Den starste 5610 Assens www.visitvestfyn.dk
Fraugde Karbyvej 203 Fax: 659518 80 '};i&‘gf;ﬁ 2078: Daglig keretajer samling af Aalholm Automobilmuseum TIf.: 54 87 19 11 28.marts - 31.maj: Weekends og 200 MC: 2
5220 Odense ST www.automuseum.dk Fra 21/8 1il 30/9: Sen- & helligdage 50’er biler Aalholm Parkvej 17 Fax:54871158 helligdage kl. 10-16
Alle dage frakl. 10-17 4880 Nysted www aglholm dk Juni, juli, august: Alle dagekl.10-17
- . E l.sept.-13.0kt.: Weekends + helligdage
Frederiksverk Brandvarnsmuseum |TIf.: 40 44 91 68 Aben lprdage fra kl. 11.00 1113.00 2 Hestetrukne L. 10-16
v, Hopad Fax: Fraden1/41il den 31/10 < s : =
M ';::d:fiis:;rk a0 Eller efter aftale: 40449168 0g 47721999 « [emrelferminy Efterdesferie: Dagligs K. 10-16
Gentofte Brandvasens Museum TIf: 39 48 07 49 Onsdage kl. 10-14 5
Hellerupvej 5 B Fax: 39 64 35 12
2900 Hellerup
HT Museet Tif.: 44912391 Onsdage kl. 10-16 4 busser Sporvogne

Islevdalvej 119
2610 Redovre

Fax: 0

Sendage kl. 10-16

Jysk Automobilmuseum

TIf.: 86 87 50 50

1/4 -15/5: Ler.,sen. helligdage kl. 10-17

140 biler og

4174 Jystrup

Skovvejen Fax: 0 ;gg 51‘151:39:]5‘“‘ dag‘kkll' 1?1‘77 motorcykler
. - - . . Lor.,sen. kl, -.
8883 Gjern www.jvskautomobilmuseum,dk | e oo i T 0 dage kL. 10-16
Hele &ret: Selskaber efter aftale
Jystrup Bilmuseum TIf.: 57 52 84 00 28/4-31/10: ti/ons/tors/lor/sa k). 10-17 | 30 biler + dukker, legeto]
Mollebzkgird Fax: 0 12/10-20/10: Alle dage 1. 10-17 7000
Heedvej 28 www.jystrupbilmuseum.dk modelbiler
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Det arlige lastbiltreef, som Dansk Vintage Motor Club arrangerer, foregar
lordag den 7. september ved Jysk Automobilmuseum i Gjern.
Enhver er velkommen mellem 10 og 16, is@r hvis man kommer i et gammel erhvervskgretgj.
Bil eller motorcykel. Behgver ikke at vare restaureret, bare det ankommer for egen kraft.
Nzermere oplysning hos Age Louring pa tIf. 86875050, Otto Lehm pa 86431801
eller :Jgrgen Kjer pa 86983177.

Billedeter fraet afde tidligere lastbiltraef. Scania Vabis som de to kan man vist endnu se i
brug, derimod ikke lastbiler som den grgnne International.

- o i o e v o b R -l - 4 b LS ‘_..hé_':_.-'l'.('. '.!

MUSEUMSTRAF

Museumsgarden Karenmindes

energiske leder Elna Sgrensen

TOURIST TROPHY

arrangerer sgndag den 8.

september et veteranbiltraef Sﬂndag d. 1. September
. Program:
kombineret med stumpemar ked. 09.00 Mgdetid hos Hydro Texaco, Hjortespringvej

24,2730 Herlev. Morgenmad.
1030  Fgrste start pd ruten (ca. 50 km) med

Det forecir pa adressen konkurrencer undervejs.
gar p 2 14.00 Premieoverrekkelse samt let frokost.
Morsbglvej i Grindsted fra
- Tilmelding pa telefon 39 66 03 29eller22 53 55 50.
klokken 9.30til 17.

Deltagergebyr: Kr. 100,- pr. kgretgj
samt kr. 50,- pr. passager.
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BILER SZELGES

Mercedes Benz 300 Adenauer
1962.Den sjeldne model uden dgr-
stolper. 100% original, istandsat pa
narlak ogindtrek. Kr. 145.000,- evt.
bytte.

Peder Fuglsbjerg, tif. 97221380.

Oldsmobile 98 1941, 8-cyl. luksus-
bil. Toprestaureret. 100% original.
Kr. 160.000,-.
PederFuglsbjerg,97221380.

Ford A Victoria Coupé 1931.
Ford A cabriolet 1930.

Begge staet stille i 35 ar.
AS-Bike, London. TIf. 40302660.
www.as-bike.dk

Citroén B11 1947. Renoveret, ny-
synet. Sort. Pris kr. 85.000,-.
TIf. 98281544.

Morris Eight Serie E 1939 tourer
(cabriolet). Adskilt og meget rusten,
men kan laves. Alle dele kan skaf-
fes. Byg din egen klassiker. Pris kr.
12.000,-.

Michael Parkg, tIf. 64871700.

Rover75P4 1952. Regul®r m. man-
ge reservedele, indregistreret, due-
bld, nye dek. Km. 71600. Pris kr.
35.000,-.

Nielsen, tIf. 74435761 -22320785.

Reo Flying Cloud 1927, 4-dgrs se-
dan, adskilt og skal restaureres. Kr.
35.000,-.

TIf. 39627369.

MGRB roadster 1965. Restaureret.
Topstand. Overdrive. Kromhjul.
Nysynet kr. 140.000,-..

Alfa Romeo G T 1600 Junior 1975.
Restaureret god stand. 2000 motor
og bagtgj. Opgraderet undervogn.
GTA alufeelge. Kr. 87.000,-.

Torben Graversen, tlf. 32967296 -
20457296.

Fiat S00A Topolino coupé 1947. Bi-
len er toprestaureret. Kun kgrt ca.
600 km. efter restaurering. LMK-for-
sikret i Norge. Szlges pga.. andet
projekt.

Monrad Strgmg, Norge, tif. 52729804.

Opel Rekord C Caravan 1969. Ingen
rust i karrosseriet. En ejer, skal ses og
proves.

TIf- 48187119 - 40266487.

MGC 1968, tartanrgd, 3ltr. 6-cyl. Ny-
renoveret topstykke til blyfri. Over-
gear, tradhjul m.m. Flot stand, Nysy-
net, priskr. 165.000,-.

Thomas Dreyer, tlf. 33223646.

Opel P4 1931. Stér i original lak, god
stand. Bud gnskes, evt. bytte.
OpelP4 2-dgrs 1931. Lidt rust,en del
reservedele medfglger. Bud gnskes,
evt. bytte.

Ford Taunus V4 2-dgrs 1964. Nysy-
net, sorte nr. plader. en ejer, god stand.
Bud gnskes, evt. bytte.

Trabant 2-dgrs 1970. Original gsttysk.
Priskr. 3.000,-.

John Andersen, tIf. 75931785 -
29782909.

MGB roadster 1967. Restaureret, sor-
te nr. plader., tradfzlge, ny kaleche og
kabinedekken. Rgd. Synet aug. 2001.
Prisforslag kr. 115.000,-.

Sgren Kornum, tlf. 28405287.

Volvo Amazon 1966. 4-dgrs, B 18 mo-
tor. Isbla. Nysynet juli 02. Er som en
ny vogn.

Jens Jensen, tIf. 75527891.

Ford Mercury V8 1939. Mrk. 99A. 100
hk. Sort sedan. 4 dgre. Nysynet, to-
taltrenoveret, hovedrep. motor. Bilen
har tilhgrt ,,Jensen* Simo Fordfor-
handler. Kgrer fantastisk. Eneste i
Danmark. Pris kr. 150.000,- .

Jprgen Vangsgaard, tIf. 38861146.

Chrysler 300 cabriolet 1962. Gl. kon-
gehusbil fra 1962-68. 413" motor, tryk-
knapautomat. Rust i bund, komplet
med alle dele, god kaleche. P4 DK
papirer. Sidst synet/reg. i midten af
80’erne. Sjzlden bil med historie.
Priskr.78.000,-

FordF250pickup 1974. Totalt renove-
ret. Langt lad, ny gearkasse, alt nyt i
motoren, ny undervogn, nye falge/
dak, rustfri bolte/skruer overalt. Skal
ses, hgres og preves. Pa nr. plader.

Regninger haves pa 140.000,-. Sl-
ges pga. nye projekter. Pris kr.
76.500,-.

Folkevogn 1953. Oval bagrude. Af-
meldt 1979. Rimelig stand, 1200 mo-
tor, komplet, nye skerme, trinbraed-
der, pzne s@der. Pris kr. 8.500,-.
TIf-40162070.

Opel Rekord A 1700 1965, 2-dgrs
sedan, 3 ratgear, hvid med blat ind-
trek, hvide deksider. Hengertraek,
meget flot og helt original, lavt km.
tal. Nysynet, bud gnskes.

TIf. 39660250.

Ford Customline 1955. 4-dgrs se-
dan. Bilen har kgrt 50.000 km. Ho-
vedren. motor kun kgrt 800km. 100%
original, lysebla med hvidt tag. Hi-
storiske nr. plader. Tip top stand.
Bud gnskes.

TIf. 39660250.

Buick Eight Super 1947. Sort se-
dan, nysynet, ingen rust, renoveret
motor, original og fuldstendig,
dansk historie (Hellerup). Kr.
140.000,-.

TIf. 45860286.

Austin Healey Sprite Mk 1 1959.
(Frogeye). Tartan rgd, syn 01, 1000
km siden total renovering, stilfront,
ny renoveret let tunct motor med
blyfrit topstykke, Weber 45, compe-
tition manifold, Aldon elektrisk
strgmfordeler, skivebremser samt
renoveret bremsecyl., renoveret Mk
3 gearkasse, ny generator, nyt led-
ningsnet, pladehjul, ny sort kale-
che, nyt sorttonneau cover, nyt sort
indtrak, nye seder, H-seler, Moto-
litalaederrat. Priskr. 120.000,-.

Morten Bisgaard, tlIf. 45820644 -
23738613. mbisgaard @ofir.dk

Mercedes 230 SL 1963, 150 hk, aut.,
metalbld, imp. Texas, 2 ejere, A/C,
ny softtop, servo, ny Tectyl, nye
dzk, pentmarineblat vinyl interigr.
Nyrenoveret, nyserviceret, nysynet
og indregistreret. Pris kr. 195.000,-.
Morten Strgmsted, tlf. 20123277.

Morris 1000 Super 1967. Synet 6-
01. Postkassergd med flot rgd kabi-



ne, fin, kgreklar, indreg. S@lges kun
gr. overgang til anden klassisk bil.
Kr. 15.500,-.

Kim Christiansen, tIf. 44652188.

Alfa Romeo 2000 GT Veloce 1974,
bronzemetallic med sort lederind-
traek, originale sorte nr. plader. Per-
fekt restaurering for 2 ar siden for
over 130.000,- kr. Har tilhgrt Aller
familien. Priskr. 120.000,- .

Fiat 500 F 1966, rod, rustfri (bund
lakeret). komplet, mangler ferdig-
samling. Pris kr. 16.000,-.

Daniele Dezzi, tIf . 20100380.

Rover 3500 1970. Brun, aut. soltag,
alufelge, rustfri udst. Garagebil i
meget fin stand. Samme ejer i 22 ar.
Nysynet kr. 50.000,-.

TIf. 36787697

Camaro SS 350 1967. DK bil, rime-
lig stand. Kr. 80.000,-. Evt. bytte max
veerdi 40.000,-.

Jan Gloggengichser, 86871857.

Ford V8 62 1939. 4-dgrs. Bl4, re-
staureret, velkgrende. Pris kr.
95.000,-.

Finn Behrens, tIf. 45857426.

Opel Kaptajn 1939, er indreg. men
skal have makeup. Kr. 39.000.-. Evt.
bytte med mc.

Opel Kaptajn 1939, skal restaure-
res, men mange dele kan medfglge.
Pris uden ekstra dele kr. 18.000,-.
TIf. 55459486.

Morris Minor 1953 4-dgrs. Bilen
henstar i garage oger komplet. Szl-
ges grundet pladsmangel. Henv. ef-
ter 18.

Jgrgen Madsen, tlIf.46385511.

Ford A 1930. 2-dgrs, gl. restaurering.
Erik Andersen, tif.66189041.

Chevrolet Nova cabriolet 1963, sy-
netaug. Ol. Ny kaleche, fa mangler.
priskr. 66.000,- Evt. bytte med andet
amerikaner eller engelsk mc max.
40.000,-.

Allan Duelund, tIf. 86872249.

Chrysler De Soto Six 1931. Totalt
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restaurerct 4-dgrs sedan. 2 reserve-
hjul nedfldet i skerme. Orig. baga-
gekuffert. historiske nr. plader. ma-
roonrgd med sorte skerme. En virke-
ligener.

www.lonbek.dk

Viggo Lgnbak, tIf. 75601395.

Saab96sedan 1961. 3-cyl. 2-takt. Vir-
kelig pent og velholdt veterankgre-
tgj.

[b Steffensen, tIf. 75645275.

VW 1200 1965. Nysynet, orig. stand.
[kke svejset. M. nr. plader. 100.000 km.
Pris kr. 39.500,-.

TIf. 75333147.

Mercedes 450 SL 1976. US model,
rgd, fuldstendig restaureret, nyere
hardtop og kaleche, aut. gear, el-vin-
duer, alu m.v. meget fin stand, selges
nysynet. Kr. 250.000,-.

TIf. 40564950.

Lancia FulviaSeriel 1,1 berlina 1963.
Komplet bil medekstradele, star i Kg-
benhavn. Kr. 7.500,-.

TIf.40768111 - 38194087.

MGB 1965, fra Californien. Del vis ad-
skilt, uden rust. Szlges for 25.000,-
pga. pladsmangel. (Afgifter billig pga.
argang).

Ann Jeppesen, tlf. 21604609.

Mercedes/8 230 1969. Flot mgrkergd
med org. el-soltag og servo. Service-
bog fra MB. Stark og smuk dagligbil.
Syntil 5-03. Kr. 28.000,-.

Steffen Parris, tIf. 40572012 -
55893112,

Wolseley 300 1964. Rimelig stand, le-
veres nysynet og indreg. Kr. 34.500,-
Fiat 1400 Venezia 1957, Flot bil, le-
veres nysynet og indreg. kr. 44.500,-.
Chevrolet 4-cyl. 1928 roadster med
svigermorklap. Reg, i kgbers navn. Kr.
89.500,-.

Ferrari 308 GTB 1977, maske Dan-
marks bedste eksemplar, kun kgrt
27.000 miles. Told og moms betalt.
Excl. reg. afgift. Kr. 249.500,-.
Bentley 1950. Meget sjelden model,
velkgrende. Kr.235.000,- reg. i kgbers
navn pa fuld af gift.

Teddy Jensen, tif. 75667355.

Volvo Amazon 123GT 1966 til re-
staurering. 5.000,-.
TIf. 74561611

MGB GT 1970 Ascot grey med sort
indtrek. overdrive, Rostyle felge.
Meget fin tand. Kr. 77.000.-.

TIf. 35420854

BMW 2002 1975 Ferrari-rgd. Me-
get velholdt, med soltag og synsfri
sammenkobling. S@lges pga. plads-
mangel. Med nummerplader og ny-
synet efter 22. aug. 2002 for kr.
20.000.- eller hgjeste bud.

56578205

FIAT 501 1925 touring. Adskilt. Re-
staurering pabegyndt. Kr. 30.000.- el-
ler bedste bud.

FIAT DINO coupé. Hovedrepareret,
fint stand. Kr. 165.000.-.

Jaguar E type 1. Serie fixed-head
coupé. Ingen rust. Istandgjort. Kr.
175.000.-.

Sv. Hauberg tlf. 45803022, fax
45803066

DELE TIL BILER

Tagbagagebarer til folkevogn. Ny i
original form og snit. Nypris kr.
2.000,- Selges forkr. 1.600,-.

TIf. 40162070.

Mange dele til gl. biler.
Erik Andersen, tlf. 6618904 1

Austin Healey Sprite Mk 1 948 cc
motor til renovering, kr. 2.500,-. 948
cc blok til renovering, kr. 1.500,-.
Gearkasse (glat) kr. 3.500,-. hardtop
til renovering kr. 1.000,-.

Morten Bisgaard, tlf. 45820644 -
23738613. mbisgaard@ofir.dk

10-12 tons assorteret reservedele
mesttil GMbiler 1925-70. Helst sam-
let salg pga. pladsmangel. Giv et
bud.

Teddy Jensen, tIf. 75667355

Opel Kadett B: | topstykke 1,1 N,
kr. 200,-. | indsugningsmanifold, kr.
100.,-1 oliefilterkonsol, kr. 50,-. VW
1200 type 1: | spcedometer med

87
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benzinmaler, kr. 500,-. | hgjre bund
til varmekanal, kr. 100,-. Taunus
15M-17 + FK 1000 1955-64: 1 ny
vandpumpe, kr. 500,-.Ford og Saab
V4: Ny vandpumpe, kr. 300,-. Ford
Escort MK I-II: | ny benzintank, kr.
650,-.VW Karmann Ghia 1969-: 2
baglygter med blink og baklys, kr.
200,- stk. eller 350,- for begge. Ford
Taunus P5 V6 20M: | ny vandpum-
pe, kr. 400,-. Opel Manta A: Rep. stk.
til motorrum h+v, kr. 75,- pr. stk.
Vauxhall Viva HA 1962: | ny ko-
fanger, kr.600,-.

Thorleif Tofte Hansen, tIf. 55996119.

Toyota Corolla reservedele 1970.
Philips radiomedrgr 1950-60 6 volt.
Erik Hansen, tIf. 40598437.

2 stk. dek+slanger 500/525x16 +
dek og felge. Giv et bud. Kgbes:
Radio Gold Star stereoreceiver 185
ca.254ar gammel.

TIf. 75673115.

Lancia Fulvia 1,3 motor med 5 trins
gearkasse drg. 1972, evt bytte med
anh. trek til FIAT 1500 1962. Kr.
2.500;-.

TIf. 40768111 - 38194087

Kgbes: kofangere til Mercedes 220
1952.
Ann-Mari Stegler, tlf. 48301019.

Til Renault ca. 1924: karburator/
indsugningsmanifold. Bosch mag-
netapparat, 4 cyl. Til Peugeot 204
1970-, 2 nye bremseskiver 256 mm.
Til Peugeot 504 1969-70: 2 nye brem-
seskiver bag 273 mm.

BentKlug, tIf. 98488732.

Bosch lygteglas, 21 cm, plane med
»orgelmgnster kgbes.

Svend Hauberg, 45803022, fax
45803066.

Div. dele til MGA twin cam: Omdr.
teller, Jaeger 7500 rpm. samt expan-
sionsbeholder. Til MGA: Motorblok
1622 cc. Varmeapparat, komplet mo-
tor 1600 cc til renovering. 3 stk. for-
sk@rme med rust. omdr. teeller, ben-
zinur. TilMGB: Motor komplet 1800
cctil renovering. 5 hovedlejer. Gear-

KOB - SALG - BYTTE

kasse fuldsynkroniseret. Cockpitdak-
ken. Til Wolseley 1953: Kgler. MG TD:
Cockpitdekken. Oxford: Motor kom-
plet 1622 cc.

TIf. 65943077.

Ford A dcle: Teendrgrs og topst. ngg-
le, skiftenggle incl., bagtgjsnggle, ka-
lerdeksler 28-29, ovalt speecdometer,
ny pitmanarm, 4 stgddempere m. ar-
me defekte, askebager til dgr, sol-
skerm grgn, Tillitson karburator. An-
dre dele: Dasebaglygte Lucas, Remy
dynamo Chev 28 defekt, 2 hjulkaps-
ler V8 30’erne, amp.meter Ford T, bag-
lygte 60’crne ny, verkstedshandbog
Wartburg, instruktionsbog Anglia ca.
1960, 3 stk. treeegerhjul med tromler,
pitmanarm hul 18x18 1=17 cmkugle-
diameterca. 18,5 mm, termometer med
lys og foler MotoMeter,div. 6v blink-
relzer, ny 6v benzinpumpe, Zonen
ngdforbindingskasse.

TIf. 38343986.

Opel Kadett A div. nye og brugte
dele s&lges, tilbud gnskes.
TIf.39660250.

Kgbes: Ford Customline/Fairlane/
Mainlane motorhjelm 1955 i god
stand.

TIf. 396602 50.

4 stk dek Michelin XZX 165 SR 15
radial. Naesten som nye, pris kr. 1200,-
Jesper Villesen, tlf. 47742181.

Dak 2 stk. Dunlop Gold Seal 5.25/
5.50-18 6P.R. 1 stk. Firestone 5.50-18
Made in New Zeeland. Masser af slid-
bane, men de to fgrste har veret tat-
net med beg pé kanterne.

O.E. Riisager, fax 45891148,
ole_emil_riisager@mail.dk

Morris 1000 Super. Bagklap, dgre,
fronthjelm og bagdgre til 1000 van,
samt mange gode mekaniske dele
selges til rimelige priser. Austin A35:
Manifold, karburator, instrumentpa-
nel. Bedford TJ/TK fgrste/bakgearhjul
til 4-trins Bedford gearkasse.

GertHansen, tIf.47176205 - 40920734.

Kgbes til Mascot: Bagsadehynder til
Almond grgn 67-model, brede felge

med dak, gerne stal, lille laderrat,
hgjtalere til bagsede 2 stk., hgjre
dgr org. Almond grgn.

TIf. 43992735.

MC

NSU motorcykelmotor, vistnok
1908. Kr. 6.000,-.
TIf. 39627369.

Nimbus sidevognsstel med brem-
se. Kr. 8.800,-. Cykelbgrsen side-
vognsstel til Nimbus. Kr. 6.800,-.
TIf. 55459486.

Ariel Square Four 1955. Totalt ren-
overet hos Mors Bikes. Meget sj®l-
den model. pris kr. 94.500,-.

Til Sunbeam S7: Singleudveksling
gernc bytte med sidevognsudveks-
ling til samme.

Hans Chr. Ngrgard, tlf. 75652525.

Ariel Square Four 4-cyl. 1000 cc.
1957, sort, meget fin stand. Motor
rep. i England for 25.000,-. Pris kr.
75.000,-

Ib Hansen, tIf. 20751412.

Yamaha YL 1B, 2-cyl. 100cc 1968.
Kunkgrt 16.000 km. Lev. mednr. pla-
der. pris kr. 5.500,-.

B. Hgffner, tif. 43902640 - 20291 640.

HondaCB 450 1968 (Black Bomber).
DK papirer. Honda CB 450 1972 (ad-
skilt). DK papirer. Diverse dele til
CB 450. Hjul, deck, motorer 4/5 gears,
forgaffel til tromler, ny benzintank,
udst. 2-1.

TIf. 74561611

Gilera 500 cc racermodel. Vandt VM
150/52. Moto Guzzi 750 S 1974. En
®gte klassisk mc.

AS-Bike, London, tlf. 40302660

DIVERSE

Drejebznk ca. 1920-30. L 500 3 280/
400. Kr. 1.800,-. Handspil I tons med
wiretromle. Kr.400,-.

TIF.39627369.



Kgbes: 2 Itr. Redex.
Ib Jensen, tlf. 43994762.

Super spec. tilbud. Veteranfly Motor-
falke A25 1965. meget velholdt ek-
semplar, der bare skal have det arlige
luftduelighedsbevis i en svaevefly-
veklub. Szlges for hgjeste accepta-
ble bud - evt bytte med motorbad el.
veteran mc.

Teddy Jensen, tIf. 75667355

MKP Grand V 1977 campingvogn
med meget udstyr, bl.a. 2 fortelte. Kr.
22.800,-.

TIf. 55459486.

Sprite Musketeer 1972, indreg. men
skal synes, paen stand. Kr. 3.000,-.
Poul-Erik Jacobsen, 75890487.

Sorte reservedelsesker. Pr. sekfuld
100,-kr.

Mogens Jensen, tIf. 65315057 efter
19.

Kantbukker pé stativ, manuel, 1 m.
Diesella rotorpleneklipper ,,Snap*
1950, renoveret.

Bent Klug, tIf. 98488732.

Lokale ca. 100 m2 med port, el 380v
0g 220v og plads til 3-4 biler til leje i
3540 Lynge. Ménedlig leje 2.500,- kr.
+moms. lalt 3.125,- kr. pr. maned.
Ole Sten Christensen, tlf. 40264127
osc@postd.tele.dk

AUTOMOBILIA

Instruktionsbgger.
Erik Andersen, tIif. 6618904 1.

FDM Motor: 1929:21,22,24,25.1930:
45.1931: 8,9. 1932: 27. , Kgr Godt*“
Tidsskrift for Folkevognskgrere. Al-
le nr. fra 1955-64. Reservedelskata-
log 1960-61.

Anders Thue Andersen, tlf.
45818501. zwitteranders@mail.dk
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Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn, tlf.

nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.
For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.
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Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

o
7lig 902

for £

Veteranbiler 1900 - 1967

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

50.000 k. 586 kr. 327 kr.
100.000 kr. 828 kr. 441 kr.
150.000 kr. 984 kr. 597 kr.
200.000 kr. 1.090 kr. 726 kr.
250.000 kr. 1.312 kr. 892 kr.
300.000 kr. 1.464 kr. 1.032 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1967

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 516 kr. 179 kr. 363 kr.
100.000 kr. 724 kr. 179 kr. 363 kr.
150.000 kt.  1.035 kr. 179 kr. 363 kr.

Brugsveteranbiler til og med 1977

5 drs dekumenteret skadefri korsel krcrves.

Handels- Ansvar Ansvar
verdi max. & kasko
100.000 kr. 2.618 kr. 1.933 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og praemiereguleringer.

Alle praemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Veteran
Forsikringsklubben

Klassiske biler 1968 - 1976

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

25.000 kr. 1.533 kr. 778 k.

50.000 kr. 1.939 kr. 934 kr.
100.000 kr. 2.250 kr. 1.297 kr.
150.000 kr. 2.677 kr. 1.608 kr.
200.000 kr. 3.096 kr. 1.919 kr.
250.000 kr. 3.576 kr. 2.257 kr.
300.000 kr. 4.072 kr. 2.594 kr.

Klassiske motorcykler 1968 - 1976

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

25.000 kr. 1197 kr. 574 kr. 519 kr.
50.000 kr. 1508 kr. 574 kr. 726 kr.
75000 kt. 2.130kr. 574 kr. 934 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske
campingvogne samt Falck-abonnement. Foruden
veteranforsikringer kan der ogsa tegnes billige pri-
vatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk Veteranbil
Klub og her neermere om betingelserne for veteran-
forsikringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20 - 2990 Nivd
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax4914 11 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk






