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Kaj Dyring Larsen
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Kontakt: John Jorgensen, 66181212
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Arne Jespersen; tlf. 86985504
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3871 3902

Vejledere
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Bent Friis
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FRA BESTYRELSEN

(9%)



MODEKALENDER

Januar
21.  19.00
23.-.19.30
27..19.00
28...19.30
28. - 19.00
30.-19.00
Februar

4. 19:30.
6. 19.30
13: - 19.30
13.:19.30
18.- 19.00
20.- 19.30
20.

24. 19.00
25. 19.30
25.:19.00
27.19.00
Marts

4. .19.30
6. 19.30
13...19.30
13.:19.30
18. - 19.00
20..19:30
25..19.00
25.  19.30
27. .19.00
31.'19.00
April

1. -19.30
3. 19.30
10. .19:30
15..:19.00
17.. 19.30
20.
22.19.00
26.

28. 19.00
29. 19.30
Maj

1. 19.30
3.

6. 19.30
8.
15.°19.30
19. - 19.00
26..19.00
27.:19.00
27.. 19.30

MODER
Kvarkeby. Besog af bestyrelsen.
Spjald. Besog af bestyrelsen.
Vesterhede. - - Klubaften med besog af bestyrelsen.
Egeskov. Besog af bestyrelsen.
Klippinge. ”Baghjulekomsammen”.

Morris-mede for Morris=mand hos Gunner Serensen, Skovhusvanget 33, Bjeverskov.
Tilmelding senest 27. jan. pa tlf. 43452301.

Ristrup. Bespgafbestyrelsen.

Niva. Besog af bestyrelsen.

Rodekro. Besog af bestyrelsen.

Borkop. Klubmede.

Kverkeby: Alm. klubmode.

Spjald. Klubmede.

Nords jeelland/Kebenhavn. Besog pa Ellehammers museum. Se indbydelse i dette nr.
Vesterhede. Klubmade.

Egeskov. Castrol Classic aften.

Klippinge. Besog af bestyrelsen.

Morrismede: for Morrismend hos Torben Valerius.

Sted oplyses ved tilmelding senest 25. feb. pa tif. 22535550.

Ristrup. Morten Qvistgard om Gideon-bilen.

Nivéa. Jan Bechmann om den ny benzins virkning.
Radekro. Besog af oplaser.

Borkop: Morten Qvistgird om Gideon-bilen.
Kvearkeby: Klubmgde.

Spjald. Klubmede.

Klippinge:

Egeskov. Klubmede.

Morrismede for Morrismaend hos Tommy Merck. Tilmelding senest 24. marts pé tif. 48181813,
Vesterhede. Klubmeode.

Ristrup: Klubmade.
Nivé. Morten Qvistgard om Gideon-bilen.
Redekro. Besog hos Abenra Cylinderservice.
Kverkeby. Klubmade.
Spjald. Klubmade.

Nordsjalland/Kebenhavn. Virksomhedsbesog pa B& W Museet. Se Klibaktiviteter.
Klippinge. Klubmade.

Generalforsamling. Nyborg.

Vesterhede. - Klubmede.

Egeskov. Klubmede.

Niva:

Boerkop. Koretur til Reme.

Ristrup. Klubmgde.

Rodekro: Intet ordinaert klubmede i maj.
Spjald: Klubmede.

Kvarkeby.. -~ Klubmgde.
Vesterhede. - Klubmgde.

Klippinge. Klubmede.
Egeskov. Klubmede.

Godt nytar

Redaktionen af Veteran Tidende siger laeserne tak for 2002,
serlig til de gleedeligt mange, der har bidraget til at fylde vores
mange spalter med tekst og billeder.

et blad der opfylder leesernes ensker og redaktionens ambitioner.

Og vi ensker alle et godt nytér, hvor vi haber stadig at kunne lave




AKTIVITETSKALENDER

Februar
22. feb.-9. juni Koldinghus Museum: Harley-Davidson udstilling.

Marts
15. 8.00-16.00 Herning stumpemarked. Se annonce i dette nr.

April
24. lkea-lgb, start Vangede.

Maj

4. 13.00-16.00  Kastellet, Langelinje. Ingen tilmelding.

Dato? Amagerlobet.

8. 19.00 Redekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Perlegade 81A, Senderborg.
Tilmelding pa tlf. 74415420 senest |. maj.

10.  Vandmellelgbet. Start Fredericia kl. 9.00. Se indbydelse i april VT.

17. Odsherredlebet.

29. lkea-lgb, start Tastrup.

1. 10.00-16.00 Copenhagen Classic Autojumble, Klampenborg Galopbane.
Arets tema: Fords 100 ars jubileum. Info tIf. 26134229,

6.-8.  Skandinavisk Ford V8. Se indbydelse i dette nr.

7. 8.00-16.00 Jysk Automobilmuseum, Gjern, stumpemarked. Se annonce i dette nr.

12. 19.00 Redekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Hermesvej 19, Padborg,.
Tilmelding pa tIf. 74415420 senest 5. juni.

14, Virus Bering Lebet. Horsens.

15. Gaung Autojumble & Concours de Charine.

21. Sydhavslab. Sakskebing.

26.  Ikea-lgb. Start Téstrup.

Juli
31. Tkea-lgb. Start Tastrup.

August

7.-9.  Styrkepreven. Midtsjelland.

9. Munkebjerglobet. Se indbydelse i april VT.

10. Munkebjerg Hill-climb. Se indbydelse i april VT.

14. 19.00 Redekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Madevej 45, Abenra.
Tilmelding pa tlf. 74415420 senest 7. august,

16. Arrese Lobet 2003. Start Gjethuset i Frederiksveerk, keres ved Arresgen og pa Halsnas.
Kun biler og motorcykler fer 1978. Info Arne E. Pedersen, tlf. 47724187.

28. Tkea-lgb: Start Vangede.

September

11. 19.00 Radekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Nerregade 22, Haderslev.
Tilmelding p& 74415420 senest 4. september.

20. 13.00 Radekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Perlegade 81 A, Senderborg.
Tilmelding pa tIf. 74415420 senest 13. september,

28. 11.00-16.00 Copenhagen Harbour. Start Langelinje, ca. 50 km.
Tilmelding Kim Polte 26134229, Claus Neble 22535550.

Oktober
12.  Efterarstur/Sesonafslutning. Sjelland.

November
1. 8.00-16.00 Herning stumpemarked.

Lob og begivenheder i udlandet
OBS: FIVA-pas fas ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk

Er du interesseret I hvilke arrangementer MHRF 1 Sverige star for - se:-www.mhrfise/id1 2 evenemangskalenderhtm

Er du interesseret i at deltage i et-af de mange FIVA-godkendte arrangementer i Europa - -eller-hvad med Sydamerika
eller Indien? Besgg FIVA’s hjemmeside, www.fiva.org og se under Events. Der er samtlige arets bade A--0g B-events.
Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du-mener kan have interesse for andre,. send venligst oplysning

til sati@egd.dk




FRA BESTYRELSEN

Nye retningslinier for leb og arrangementer

Pa baggrund af bestyrelsens hidtidige og ikke altid ensartede
stotte til lob og arrangementer, finder bestyrelsen, at der er et
behov for at revidere de hidtil galdende retningslinier for til-
skudtil leb og arrangementer. Lob og arrangementer er fort-
sat en af de vigtigste aktiviteter i forbindelse med anvendelse
af vore gamle biler og motorcykler, derfor vil bestyrelsen til-
skynde og stette sddanne aktiviteter, som DVK’s medlemmer
satter i vaerk.

Der er i de nye retningslinier lagt op til, at klubben i et vist
omfang yder stotte til lob og arrangementer, som finder sted i
DVK-regi. Derudover er bestyrelsen opmarksom pa, at der
arrangeres lob og arrangementer, som ikke finder sted i DVK-
regi, men som er til gavn og glade for mange medlemmer af
DVK og/eller er af afgerende betydning for vor gode hobby,
der er DVK indstillet pa at yde sponsorstette i et rimeligt om-
fang.

De nye retningslinier gor som noget nyt det helt klart:

: at de medlemmer, som arrangerer leb og arrangementer i
DVK-regi, ikke pa nogen méde skal risikere at skulle dack-
ke omkostninger af egen lomme.
skulle uheldet veere ude, har vi en arranger-ansvarsfor-
sikring, som dakker eventuelle erstatningskrav overfor

klubben som arranger, herunder de medlemmer, som pa
klubbens vegne star for det praktiske arrangement, f.eks.
hvis der er mangler i tilretteleeggelsen af lgbet, som forar-
sager et erstatningskrav. Arranger-ansvarsforsikringen tree-
der dog forst i kraft i det omfang, de enkelte bilers forsik-
ringer ikke deekker erstatningskravet.

Til leb og arrangementer i DV K-regi yder klubben saledes stotte
til de "faste” omkostninger, sasom udgifter ved planlegning
ogtilretteleggelse af lob, hvorimod deltagerne selv ma pareg-
ne at skulle atholde egne omkostninger i forbindelse med lo-
bet eller arrangementet. Det er dog en forudsetning, at klub-
bens bestyrelse for lobet eller arrangementet har godkendt et
budget, og efter lobet eller arrangementet har godkendt et regn-
skab med bilag. Skulle regnskabet vise et underskud, vil klub-
ben normalt deekke dette underskud.

Disse retningslinier er nu indarbejdet i de gamle retningslinier
for tilskud til lob og arrangementer, de vil fortsat beskriver
brug af DVK’s rally-plader, indleg i Veteran Tidende og an-
den synliggerelse af DVK. De nye retningslinier vil indga i
de nye hindboger, som i den narmeste fremtid vil vare til
radighed pa de enkelte klubsteder.

Kaj Dyring Larsen

ZEndringer pa side 2

Den opmarksomme laser vil bemarke, at der begynder at ind-
snige sig @ndringer pa side 2 i Veteran Tidende. Det er et re-
sultat af de nyligt nedfeldede og til dels ogsé reviderede ret-
ningslinier for registre og sektioner. Samtidig opretter vi et
klubregister og et vejlederkorps og inviterer tillige meerkeklub-
ber til at deltage sammen med os.

Det fortalte vi alt sammen om i Veteran Tidende nr. 315 i sep-
tember og udsendte det feerdige materiale til eksisterende regi-
stratorer og sektionsledere, desvaerre lidt sent pa grund af ferie
pa kontoret. Det var der s& nogen, der blev sure over. Derfor
har vi heller ikke - som vi ”truede™ med - automatisk slettet
dem, der ikke havde reageret pa vore breve inden en bestemt
dato. Ikke endnu, i hvert fald.

Man skal huske pa, at formélet med det arbejde, bestyrelsen
laver i denne forbindelse, er at medvirke til at gore bladet s&
korrekt og informativt som overhovedet muligt. For eksempel
fortalte klubmedlem Jon Friis Wandall, at hani 1999 meddel-
te, at han matte nedlagge Ford T sektionen og danne en selv-
steendig klub uden for DVK. Ford T sektionen stod imidlertid
stadig navnt i sidste nummer af bladet som en sektion hos os.
Det var vildledende.

Zndringerne er altsa for medlemmerne skyld og ikke besty-
relsens.

Et eksempel pé en af nyskabelserne er et Jaguar register, som
er det marke, jeg interesserer mig for. Mit enske om at doku-
mentere Jaguars historie i Danmark (Jaguar Heritage of Den-
mark) er vokset naturligt ud af det speendende samarbejde, jeg
har med Ole Sommer om udarbejdelsen af mine portratartik-

ler om ham til Veteran Tidende, det ny veteranbilmuseum og
klubbens nye bibliotek. Samt det ikke uvasentlige forhold, at

jegstod i laere hos Jaguarimporter Ole Sommer i 1956-60. Jeg

vender pa en méde ogsé selv tilbage til drengedrommen gen-
nem dette her.

Jeg ser det som min (registerets) opgave at forsege at fa - og
senere holde styr pa - alle danske biler af merkerne SS og
Jaguar op til 1972, at registrere hver enkelt bils historie og sa
vidt muligt fotodokumentere den.

Det vil ske i samarbejde med Ole Sommer og med udgangs-
punkt i E. Sommers A/S’ vognimportlister fra perioden og fir-
maets arkivalier i ovrigt. Jeg vil endvidere indsamle alt trykt
materiale og historier af enhver art om Jaguar i Danmark frem
til 1972. Aret 1972 er valgt, fordi det er det ar, grundleggeren
af Jaguar-fabrikkerne William Lyons gar pa pension og i ov-
rigt det ar hvor E. Sommer A/S bliver frataget importen. Et
passende sted at sl en streg i sandet, synes jeg.

Det er selvfolgelig et langtidsprojekt, som jeg maske aldrig
bliver helt feerdigt med, men undervejs agter jeg at publicere
underholdende materiale af den slags, der matte veere velegnet
for offientliggorelse pa det pagaldende tidspunkt. Al anden do-
kumentation vil blive samlet i arkiv hos mig og til sin tid over-
givet til Dansk Veteranbil Klubs bibliotek.

Er der nunogle, der har faet blod pa tanden, sé st jer i forbin-
delse med en af os i bestyrelsen.

P& bestyrelsens vegne
Claus Frausing
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Generalforsamling 2003

Som allerede navnt efter generalforsamlingen i 2002
holdes generalforsamlingen i 2003 lerdagden 26. april
i Nyborg.

[Forslag som enskes optaget pa dagsordenen skal vere
klubben i haznde senest med udgangen af februar (fre-
dag 28/2), dog skal eventuelle forslag til &ndringer i
klubbens love vaere klubben i heende senest fredag den
31/1-03.

Bestyrelsen vil i henhold til beslutningen pa general-
forsamlingen i 2002 fremlagge forslag til modernise-
rede love.

I ar er det bestyrelsesmedlemmerne ost for Storebzlt
som er pa valg, Bo Odegaard har tilkendegivet at han
om muligt onsker at blive erstattet p& posten pga. snar-
lig familieforogelse.

Kandidatur skal anmeldes med samme frist som for-
slag til dagsorden, dvs. senest 28/2, anmeldelsen be-
des vedlagt et vellignende foto og en kort personbe-
skrivelse, evt. suppleret med en kort begrundelse for
at kandidere. Kandidater kan enten selv anmelde de-
res kandidatur eller de kan med accept opstilles af an-
dre medlemmer.

Bestyrelsen

Kontingent og budget 2003.

Bestyrelsen har pa baggrund af de forste 10 maneders
regnskab fremskrevet tallene og har opstillet budget
for 2003 med baggrund heri og efter droftelser af nz-
ste ars aktivitetsniveau. Budgettet danner grundlag for
fastsattelsen af kontingentet.

Budgettet er opdelt i faste udgifter, variable udgifter
og ventede udgifter samt forventede indtagter ud over
kontingentet, forskellen giver sa en rettesnor for kon-
tingentets storrelse.

P& denne baggrund har bestyrelsen vedtaget at have
kontingentet inden for den 10 % granse som lovene
giver mulighed for, derfor vil kontingentet for 2003
udgore 415,- kr.

Kontingentet vil forst blive opkrcevet omkring 1. februar
2003, da vi er ved at foretage en rakke komplicerede
edb-zndringer saledes at det bliver PBS som star for
opkravningen. Det sparer vores administrator for en
masse manuelt registreringsarbejde, samtidig med at
de mange medlemmer som har ytret onske herom fra
2004 kantilmelde indbetalingen til betalingsservice og
dermed slippe for turen pé posthuset.

Tilmeldingen til betalingsservice bliver selvfolgelig fri-
villig, de af jer som ikke ensker en sédan vil stadig
modtage et indbetalingskort, men det bliver sa PBS
somudsender det.

P.b.v. Henrik Thostrup

Indtagter
Faste udgifter

Veteran Tidende - inkl. rcdaktion og porto
Len og kersel DT + adm. udg.

MhS kontingent mm.

Husleje + telefongodtgerelse. Modesteder
Telefongodtgerelser til 10 best. medl.
Bestyrelse moder og befordring
FForsikringer inkl. Swift

Lagerlokale. Bibliotek

Vagtafgifter (Swift + MKP)

Ventede udgifter

Porto - frankeringsmaskine

[Fotokopi - kontor

Telefon - netopkobling

Tryksager (brevpapir, blanketter og kuverter)
Gebyrer

PBS - kontng. opkravning

Ovrige kontoromkostninger

Hjemmeside

Rersasentation

Medlecmsdatabase tilretninger - ekstern hjalp

PBS, edb-implementering

Variable udgifter

Hensattelse til medlemsliste

Bibliotek, adm. + anskalfelser
Udstillingsaktivitet

Aktiviter pa medesteder (2002 fremskrevet)
Generalforsamling

Swift (driftsudgifter + reprasentation)
Rallyplader

Styrkepreven

Arrangementer svarende til 2002

Indtaegter

Renteindtagter 70.000,00

Veteran [Forsikringsklubben 190.000,00
260.000.00

Kontingentbehov

Pr. medlem ved 4650 medlemmer 416,69

Udgifter

1.000.000,00
310.000,00
37.500,00
131.600,00
20.000.00
100.000.00
10.000,00
12.000,00
1.000,00

50.000,00

7.500,00
15.000,00
12.500,00

3.500,00
25.000,00
10.000,00
25.000,00
10.000,00
14.500,00
65.000,00

100.000,00
20.000,00
20.000,00
37.500,00
15.000,00
15.000,00
15.000,00
15.000,00

100.000,00

2.197.600,00

1.937.600,00
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmoder
- kor bag om Egeskov ad Volstrup-ve-
jen og drej ned ad alleen til godskon-
toret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.
Til klubaftenen 29. november havde
DVK FynbesogafJorgen Bobjerg, J.B.
Trading, Smorum. 49 medlemmer var
modt, det hidtil storste antal til en klub-
aften. Bobjerg demonstrerede Dillon
svejseren. Til det havde Jorgen Johan-
sen, Egeskov, velvilligt stillet Egeskovs
verksted til radighed, sa der kunne de-
monstreres i praksis og medlemmerne
selv kunne prove at svejse.
Dillon kan svejse i tyndplade, rustfrit
stal, aluminium, stobegods og desuden
skere i jern indtil 25 min tykkelse, og
sa kan den slaglodde. Det er virkelig
en alsidig svejser, som ydermere er let
at betjene, altsa fortrinlig til veteran-
bil-restaurering for ikke-fagfolk. DVK
Fyn takker for en god demonstration
og skulle hilse og sige at Jorgen Bob-
jerg er villig til at komme til andre mo-
desteder med en demonstration. Hans
tIf. er 44 65 46 67. Fotografierne er af
Leif Andersen.
Tirsdag den 28. januar k1. 19.30. Be-
sog af 2-3 medlemmer af bestyrelsen.
Mod nu talsterkt op og medbring ger-
ne sporgsmal og eventuelle forslag.
Tirsdag den 25. februar kl. 19.30. Ca-
strol Classic aften. Roar Eriksen og
Henning Hjorth, firmaet Vantage, mo-
der op med svar pé hvilken olie lige
netop din veteranbil eller motorcykel
har bedst af at kore pa. Der vil vere
mulighed for at kobe eller bestille Ca-
strol Classic olie i de originale blikem-
ballager.
Venlig hilsen
John Jorgensen

i

SONDERJYLLAND - |
RODEKRO 1

i

Undertegnede har pr. I. januar 2003
overtaget jobbet som modestedsansvar-
lig efter Frits Johansen, som har vare-
taget det siden begyndelsen af 1994.
Han har gjort det godt, men onsker ik-
ke at fortsatte.
Der er besluttet lidt ny tiltag, som jeg
héber man vil tage godt imod. Det gér
ud pé at vi dropper moderne i klubhu-
set i maj, juni, august og september. Juli
holder vi fri. | stedet for disse moder
vil vi kore fire aftenlob og et lordags-
lob. Padisse lob skal der laves forskel-
lige prover, som man fér point for ef-
ter hvert lob. Nar vi er faerdig med lo-
bene, vil alle point blive talt sammen,
og der vil veere premie plus et diplom
til hver af de tre bedste.
Det er Jyske Bank, der er sponsor ved
det hele, og efter hvert lob vil den ve-
re vaert med ol og vand eller en kop
kaffe med brod. Lobene kores omkring
Sonderborg, Padborg, Abenra og Ha-
derslev - et lob hvert sted - dog to om-
kring Sonderborg, nemlig det forste og
det sidste.
Men - det er klartat af hensyn til spon-
sor og hele arrangementet er det nod-
vendigt med en tilmeldelse. Det haber
jeg man har forstaelse for, ogsa selv om
det skulle regne eller blese.
Torsdag den 13. februar kl. 19.30. Be-
styrelsen kommer pé besog i klubhu-
set.
Torsdag den 13. marts kl. 19.30. Kendt
oplaeser kommer i klubhuset.
Torsdag den 10. april kl. 19.30. Besog
hos Abenra Cylinderservice A/S, Gl.
Ribevej 1, Abenra. Tilmelding til un-
dertegnede pé tlf. 74415420 senest 1.
april.
Med venlig hilsen
Lars Hugo Kristiansen

’ _
i OSTJYLLAND - RISTRUP
I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hojre mod
Ristrup og Sabro, folg vejen til vej-T,
kor til venstre ved kirken, 1.2 km lan-
gere fremme ligger Ristrup.

Klubmode den forste tirsdag i mane-
den kl. 19.30 hvis ikke andet er neevnt.
Vores gode medlem H.K. Kristensen ar-
rangerer et kursus i CO2 svejsning lor-

dag den 25. januar. Kurset koster kr.
200.-. Man skal selv medbringe svej-
segrej og mad til egen fortering. Der
er begraensede pladser, sd reglen er forst
til molle. Tilmelding og nermere op-
lysninger skal ske til Helge Jensen pé
tIf. 86985533.

Tirsdag den 4. februar kl. 19.30 far vi
besog af bestyrelsen. Man kan fa en
snak om klubbens virke og fremtid.
Tirsdag den 4. marts kl. 19.30. Klub-
mode. Morten Qvistgdrd kommer og
forteller om Horsens-bilen Gideon.

Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tIf. 86221055
Arne Jespersen, tlf. 86985504

OSTSJALLAND - KLIPPINGE
Alle moder i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i méneden kl. 19.00.

Til vores klubmode i november havde
vi faet et scoop! Det viste sigat Jorgen
Busch allerede inden starten pa sin ud-
dannelse til elektronikingenior havde
interesseret sig for taendingssystemer
og havde derfor bygget sine egne pro-
veapparater, som blev brugt flittigt un-
der hele den lange uddannelse. Jorgen
havde taget nogle af dem med, og de
fungerede stadig perfekt, s& teendings-
tidspunkter, gnistleengder, typer, biler,
motorcykler, fordele og ulemper - ja,
det er et meget speendende omrade og
en meget vigtig del af vores fzlles hob-
by.

Sé videre til karburatorer, de forskelli-
ge typer og indstillinger blev gennem-
gdet, sd selv derigtigt garvede veteran-
bil- og -motorcykelfolk fik leert noget
af Jorgen. Bare synd at der ikke var
plads til alle dem som korer rundt med
tendings- og karburatorproblemer.

En stor tak til Jorgen for en meget le-
rerig aften.

Da som bekendt juleaften faldt pa vo-
res klubmodeaften kan alle som ndede
attilmelde sig inden 31. december glee-
de sig til vores “baghjulekomsammen”
tirsdag den 28. januar kl. 19. Husk at |
skal af med et tilskud p& 75 kroner pr.
nase.

Pa klubmodet tirsdag den 25. februar
féar vi besog af bestyrelsen.
Kai Wredstrom
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 MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Mgadestedet er Steffensgard, Kvearke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen gar ned til
gérden lige overfor kirken og slutter pé
gérdspladsen. Mgde den tredje tirsdag
i hver maned.
Tirsdag den 21. januar kl. 19.00 besog
af bestyrelsen.

Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE
Madetiden i Berkop er kl. 19.30 nér
ikke andet er skrevet.

Sa tager vi hul pa det ny ér, hvor jeg
héber vi bliver ved med at mede en god
og veloplagt flok pa Vandmellen. Nér
dette lzeses har vi formentlig overstéet
arets forste made, torsdag den 16. ja-
nuar kl. 19.30 med besog af bestyrel-
sen.
13. februar klubmede, hvor vi leser
blade og snakker.
13. marts klubmade, hvor vi féar besog
af Morten Qvistgérd, som vil fortelle
om Gideon bilen og hans bog om den.
10. april klubmede.
Langtidsplanlegning. Lerdag den 3.
maj 2003 holder Reme MC Klub for-
arsmenstring. Gennem Erik Hougérd er
vi indbudt til at komme i vore biler og
pa motorcykler. Set et merke i kalen-
deren, sa behgver man jo ikke at have
fodselsdag den dag eller planlegge an-
dre store begivenheder.
Tilmeldinger p& 75890487, fax
75899487, poulerik@rotek.dk
Ver ogsa opmarksom pa Vandmeolle-
lgbet 10. maj. Indbydelse senere.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

Der er made i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i méneden kl. 19.00. Alle
fra andre medesteder er velkomne.

Vivarknap 30 mennesker samlet til ju-
lefrokosten, knap halvdelen kom i god
tid, sa de kunne se verksted og lager.
Flere fandt nogle sméting, som de kun-

ne bruge.
Frokosten forleb fint, der var rigeligt

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE.

afalt og mandelgaven gik i ar til Heine
Thorsen fra Hovborg. Gaven var en
DVK neglering. Efter desserten var der
rafling om sma pakker, servering af
kaffe og osteanretning.
Vifikindviet vores ny kekken, som lig-
ger lige ved klublokalet, det er noget
nemmere end at gé op i privaten. Nu er
vi i stand til at tilbyde meerkeklubber
at lane lokalerne, nér vi ikke selv bru-
ger dem. Mandag den 27. januar kl.
19.00 klubaften med beseg afbestyrel-
sen.
Husk tilmelding til mederne i Vester-
hede mindst en uge for = bred til kaf-
fen, til Ove lversen pa tlf. 75339321.
Alle her i Vesterhede gnsker DVK’s
medlemmer godt nytar.
Venlig hilsen
Ove H. Iversen

R
VESTJYLLAND - SPJALD t

Der er mede i Spjald hver den tredje
torsdag i méneden kl. 19.30.
Fredag den 13. december var der jule-
frokost i ”Vestjylland” med 21 delta-
gere, deraf 7 damer. Efter at Henning
Knudsen havde budt velkommen fik vi
et paromgange sild og snaps, efterfulgt
af verme radspeattefiletter. S& gik vi i
gang med et meget fint ta’-selv bord,
som sluttede med risalamande med to
mandler. Den ene blev igen i ar fundet
af Vagn fra Blédhgj (gad vide om det
skal veere en fast tradition), den anden
fik Kristian Nergérd. Snakken gik ly-
stigt. Efter en lille pause kom der kaf-
fe, te og et stort fad med julegodter pé
bordene. Efter mange kopper kaffe var
det pludselig blevet midnat og pé tide
at kere hjem. En god fest var forbi,
mange tak til Stinne og Henning for alt
besveret med hyggelig pyntning og
med masser af julestemning.
Hilsen fra Ketty og Anton Serensen
(som ogsa har leveret fotografierne).
Torsdag den 23. januar kl. 19.30 besog
af bestyrelsen.

Med venlig hilsen

Henning Knudsen

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NIVA

Maderne i Niva er den forste torsdag i
hver mdned kl. 19.30 - kom i gammelt
koretaj!

Virksomhedsbeseget 21. november
fandt sted hos Bredrene Elkjar Auto-
lakering i Ballerup. Det var velbesogt
og der kom endda 6 flere end der hav-
de meldt sig til. | sin velkomst praesen-
terede Ole Elkjer sig selv og sin bror
Frank. Man gennemgik virksomheden
fra A til Z og fik de forskellige stadier
af produktionen forklaret. Spergelysten
var enorm og de to bredre fik deres sag
for med de mange besvarelser. For vi
havde set os om var der gaet et par ti-
mer i godt selskab. Som dettydeligt ses
af billederne er det bradrene Elkjers
hobby at samle pa efterkrigs-biler. Der
er to Volvo 544 og seks amerikanere.
Vi sa et utrolig fint og serigst restaure-
reingsarbejde. Fotografierne har Tor-
ben Toft taget og de forestiller en af de
ansattes biler under restaurering, det er
en Buick 1940. Bredrene Elkjers Ca-
dillac Eldorado 1955 cabriolet, som er
under gennemgribende restaurering. |
firmaets udstillingslokale sds motor-
rummet pé en Volvo 544 1963. Bred-
renes Cadillac DeVille 1958. Og ende-
lig den lidt specielle Haney Buick, De-
troit.
Torsdag den 6. februar kl. 19.30 besog
af bestyrelsen.
Torsdag den 6. marts kl. 19.30: Vort
medlem Jan Beckmann forteller om
hvor meget slider det pa ventilseederne
iengammel SAAB 96, V4, efteratman
ergaetfra blyet benzin til benzin med
blyerstatning? Jan har testet det siden
1994 og i de forlebne ar kert ca.
100.000 km. Kom og her hvad det har
betydet for den halvgamle motor, der
ellers har veret i fin stand.
Torsdagden 3. april kl. 19.30: Forfat-
teren af bogen om Horsens-bilen Gi-
deon, Morten Qvistgard, kommer og
forteller om den, og der bliver mulig-
hed for at kebe den flotte og meget
interessante bog og sikkert ogsé fé en
dedikation.
Virksomhedsbeseg i Kgbenhavnsomra-
det torsdag den 20. april pd B&W Mu-
seet, Strandgade 4 pa Christianshavn,
hvor Tonny Andersen vil vise rundt.
Mange har troet at dette specielle mu-
seum var lukket formangeér side, men
P.E. Hansen i Horsens har gjort op-
merksom pé at det stadig er der. Tak.
Venlig hilsen
Claus Neble
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Virksomhedsbesoget 21. november hos
Brodrene Elkjer Autolakering
i Ballerup.

Klippinge klubmede i november. Egeskov klubaftenen 29. november.
Jorgen Busch forteller om strom. Jorgen Bobjerg demonstrerede Dillon svejseren.
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Aktivitet i Nordjylland!

Selv om medlemstallet i Nordjylland er meget lavt i
forhold til resten af landet burde man godt kunne la-
ve lidt aktivitet heroppe.

Mit forslag vil veere 4-6 sammenkomster det forste
ar, og derefter tage stilling til om det er for lidt eller
for meget.

Jeg er i gjeblikket i gang med at kontakte de nordjy-
ske medlemmer jeg har telefonnumre pa fra medlems-
listen, for at hore om der er interesse for aktivitet
(meder, arrangementer, koreture) i Nordjylland.
Hvis man ikke er blevet kontaktet og er interesseret,
er man meget velkommen til at kontakte mig.

Forslag til medested er St. Restrup Herregard, der lig-
ger centralt for medlemmerne. Der er en stor gards-
plads, og de flotte bygninger synes jeg er de ideelle
omgivelser til et modested.

Hyvis forslaget til modested falder i god jord kan jeg
tilfoje folgende efter mpde med restaurantchef Rikke
Bendiksen: Eftermiddags- eller aftenarrangement med
spisning og mede.

Mpodestart - der vil vere kaffe, ol og sodavand pé
bordene ved ankomsten, der serveres et stykke med
rullepolse samt et stykke med ost per person (ol og
sodavand afregnes efter forbrug).

Pris per person for ovenstdende arrangement - eks-
kl. ol og vand - belober sig til kr. 85,00.”

Er der nogen medlemmer, der har andre forslag, er
de velkommen til at kontakte mig.

NB:

Hyvis der er nogen medlemmer, der har lyst til athjal-
pe med at stable noget pa benene, er de meget vel-
kommen til at kontakte mig,.

Med venlig hilsen
Brian Abildgaard
TIf: 98 31 81 08 - 20 86 88 68
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FAROERNE LOKKER

1 det forgangne ar har flere fulgt
opfordringer i Veteran Tidende og
MOTOR til at besgge Feargerne.
Forst et selskab bestaende af to
Austin Healey’er. Om det forteel-
ler Leif Andersen, Heorve:

FDM’s MOTOR om en til Faero-

Tilfeldig sa jeg et g(?‘tilbud i
Healey’er

- rtafLeif Andersen ogKirsten Niel-

sen og Vagn Hansen og Anne Han-
sen. Vi tog over Odden og videre til
Hanstholm, hvor fergen Norrona

* ventede. Ombord kom vi, opp# haen?
" gedzkket uden de store problemer.

Derefter sejlede vi af sted, vi havde
to overnatninger derop og en pa ve-
jen hjem. Sejlturen varede 36 timer,
vi havde rimeligt vejr. Efter planen
ankom vi til Térshavn tidligt om mor-

genen. Vi korte til vbres%lﬂotel
it

Faroyr, et 4-stjernet hotel, der ligger
med udsigt til hele Tdrshavn. Vi kun-
ne forst fa verelset til klokken 2, sa
vi begyndte med at udforske eerne
med det samme, og hvilken fantastisk
oplevelse. Op igennem skyerne og
ned ad stejle bjergveje. Healey erne
havde rigtigt noget at bruge de store
motorer til. Der gar lose far alle veg-
ne og lose gas, sma hyggelige byg-
der med huse i alle farver, ny veje og
lange, spendende tunneller, nogle
uden lys i og nogle enkeltsporede
med vigepladser. Efter en begiv;en-
hedsrig dag ankom vi til vores forste
aften og nat pa hotellet.
Efter en god morgenbuffet startede
vi tidligt naeste morgen med at kore
“over bjerget sydpa til Kirkjubour med
gamle, smukke kirkeruiner og et mu-
seum fra [ 700-tallet. Alt foregik i flot

solskin. Videre derfra op til ‘byen
7 i

Vestmanna, hvorfra vi sejlede ud og
sé fuglefjelde og dybe grotter, en helt
fantastisk oplevelse. Videre mod Sak-
sun, som ligger inde i landet ved en
stor so. Igen en stor oplevelse nar
man ser den lille, gamle kirke imel-
lem de heje bjerge. Hjem til hotellet
igen, godt treette. | aften skal vi spise
ferosk buffet, der bestédrafbl.a. hval-
spek, hvalboffer, torret fisk, skerpe-
kod (lufttorret lam), farehoveder, en
slags fiskeboller og andet.

Pa tredjedagen tager vi fergen til
Klaksvik, en halv times sejltid. Oen
hedder Bordoy og hanger sammen
med to andre oer, Kunoy og Vidoy
med demninger. Samtidig findes der
tre store tunneller, s& man som bilist
kan kore rundt og se det hele. P4 Ku-
noy er der et bjerg pa 830 m, som
kan korer tveers igennem. Vi korte ud
til en bygd der hedder Muli ad en
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meget dérlig vej, man foler den .Iaavéil:

i vadeps‘t‘ﬂda '-Qﬂi néede derud be-

stod bygden af 4 huse, men tantastisk
flot, det var det. >
Fjerde og sidste dag skulle vi besoge
oen Vagar. En halv times ferge fra
Vestmanna. P4 denne o ligger oernes
luftnavn og deres stor te indso. Vi
besoger Hanﬁ Elmar Poulsen ophaﬁ

veteranbi%ﬁ&‘_soy e videreaei:--

fratil byen Midtvagur, derfia: il!nygxi.

g4 4 @h Bour, hvor vi kan‘% til andre der,

~ samt se klippeformationen "Kampen

og Kallingen™. Vi gor holdt her og
nyder det flotte vejr, bjergene og by-
en, det hele oser af skonhed. Jeg for-
stdr godt hvorfor feringerne er stol-
te af deres land. S
Tilbage til hotellety sidste aften. pak-
ke, spise, drinks. Nzste morgen gir
det igen mod Danmark med Norro-
na. Vi kom hjem med Heayley'erne
uden en ridse i lakken.

Det har varet en ufo_rglen lig tur,
som jeg kan@pbefale'til,llég' : .



Ford TT lastvogn 1922 ved siden af Ford A 1930. Pd lastvognens forerhus star Vatnsoyra Bilsavn,

Derefter giver vi ordet til Leif Gr.
Thomsen, som ogsa har ladet sig in-
spirere til manedens vitstegning af
opholdet pa Fargerne:

” - kommer | forbi sé kig indenfor.”
Sédan skrev vort medlem Hans El-
mar Poulsen i VT nr. 274, april 1999,
da han fortalte om veteranbilklubben
pa Feroere.

Nu i september var Lillemor og De-
res udsendte medarbejder en tur ude
pa de atlantiske ger, og en dag be-
sogte vi Vargar, een med flyveplad-
sen, og netop her, i bygden Vat-
nsoyrar med frit udsyn til landings-
banen, bor Hans Elmar Poulsen. Vi
ringede til ham og spurgte, om det
passede, at vi kiggede indenfor, og
han svarede: ”Kom med det samme.”
P& en sidevej bor Hans Elmar Poul-
sen sammen med fru Kirsten. Lige
ved siden af ligger familiens fabrik
for vinduer etc., og pé den anden
side afve jener Hans Elmar Poulsens
bilmuseum, for det er faktisk det, det
er.

Det er ganske sart at komme lige fra
den overvaldende feroske natur med
lavthengende skyer omkring fjelde
og fritgdende fér pd vejene, og sa ind
i en samling af veterankeretojer, der
baererpreag af, hvad der fandtes her i
sin tid, og s& ejerens helt specielle
juveler.

Nar man ferdes pd Feroerne i dag

hvilket betyder Vatnsoyrars Bilmuseum.

pé de helt eminente veje med broer
og tunneller og mangder af ny biler,
der optreder i et antal s& man skulle
tro at sddan en far en faering da til
konfirmationen, s kan man godt
forestille sig, at bilismen er kommet
ind ret sent, fordi de gamle veje og
stier ikke har veeret til det. Den for-
ste bil, en Ford TT lastvogn, kom da
ogsé forsti 1922, og det var i Tors-
havn. Siden kom der flere til, og ty-
perne har varet lig dem, der var po-
pulere i Danmark.

Hans Elmar Poulsens store enske er
at kunne lave en reprasentativ sam-
ling af de keretojer, man har kendt
pa Feroerne gennem tiderne. Da de
helt gamle koretojer var vek, rustet
bort simpelthen, har man varet nedt

til at finde dem andetsteds, og to per-
ler i samlingen ma siges at veere Ford
TT lastvognen fra 1922, svarende til
Feroernes forste bil, og sa Ford T
touring fra 1913 med sé lavt et fabri-
kationsnummer, at den tilhorer den
forste million

30’erne er reprasenteret ved Ford A,
Chevrolet og Buick personvogne,
idet de ligesom i Danmark er trolige
eksempler pa vogne, der s&s dengang.
Den ene Ford A, coupéen, er hentet
ovre hos Hershey i USA, sd man be-
kreftes i tidligere tiders erfaringer
om, at pa de ydmyge steder treffer
man berejste mennesker.

I 50’er-afdelingen er der en Chevro-
let 4-dors sedan 1953, som den l-
dre gruppe husker var s@rdeles al-

o
B Mellem FFord Anglia 1963
og Chevrolet coach star Ford A
coupé 1930). den fra Hershey's.
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Pa Ford T 1913 ses en betydeligt nyere
Jeerosk nummerplade med kun vante.

Buick 1935. Denne vogn har tilbragt hele sit liv i
Danmark og kommer fra det nordligste Jylland.

- Jeg tror vi far regn om lidt!
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mindelig som hyrevogn. Den er hen-
tet oppe i det nordligste Sverige, og
den er forstas urestaureret. Argangs-
meassigt folges den med en Bentley
S1 fra 1956, som er hentet hjem fra
Oslo. Hvorfor en Bentley? Hans El-
mar Poulsen blev ikke spurgt, men
det kunne jo tenkes at det er fordi
Kong Frederik jo var kunde hos
Bentley og ejede et par stykker gen-
nem arene.

Samlingen afsluttes med en Ford
Anglia fra 1963, den med den skra
bagrude og overkvadratisk motor.
Af motorcykler sés en Nimbus 1952
med sidevogn, ex haren.

”Og nu skal vi op og have kaffen”,
siger Hans Elmar Poulsen, og vi
spadserer over pa den anden side af
vejen, hvor fru Kirsten har dekket op
med kaffe og kage. | den hyggelige
stue far vi en god snak om alt muligt
andet end gamle biler, for pd sadan
et sted mé vi snakke om fortiden pé

Mens fotografen arbejder
Sar Hans Elmar Poulsen
sig en sludder med
Solveig Thomsen.

Bentley ST og Chevrolet 1953.

Chevrolet coach 1931.

havet. Faktisk er vi i en pionerfami-
lie, for fru Kirstens farfar var den
forste, der slog sig ned pa Vatnsoyrar,
og blev dermed grundlegger af byg-
den. Hans Elmars far var semand og
dykker, dykkerhjelmen pryder i dag
entreen. Hans Elmar selv begyndte i
sin tid med at stikke til sos som kok
pa en hvalfanger. Siden lerte han
snedkeriet og ejer nu en fabrik for
fremstilling af vinduer. Der er 6 bern
i ®gteskabet og de to af drengene
forer nu fabrikken videre, s& de gamle
kan fé lidt mere tid til at teenke dybe-
re over tilvarelsen.

Fra det gastfrie hjem lyder mange
hilsener til DVK-medlemmer i Dan-
mark, og min kone og jeg takker for
en hyggelig eftermiddag i rare omgi-
velser.



FRA MEDLEMMERNE

RESTAURERING | POLEN - SKAL/SKAL IKKE?

Jeg har faetenbil restaurereti Po-
len, og dengang jeg fik bilen og var
glad og optimistisk, anbefalede jeg
dette for flere DVK-medlemmer.
Nu, hvor bagklogskabens ulidelige
klarsyn har indfundet sig, tror jeg
at de, som overvejer for og imod,
kan have interesse i at here om
mine erfaringer.

Baggrunden var, at jeg fra 1979 til
2002 havde en Lancia Aprilia Farina
Trasformabile, som jeg stadig - helt
@rligt - mener er den skenneste bil,
der nogensinde er fremstillet. Under
arbejdet med en artikel om Lancia i
Danmark” fandt Ole Emil Riisager ud
af, at der fandtes endnu en Aprilia
Farina Trasformabile i en anden kar-
rosserivariant pa Fyn. Jeg matte na-
turligvis se denne, og efter overve-
jelser for og imod endte det med, at
jeg kobte den og ved Ib Jensens mel-
lemkomst fik den restaureret i Polen
af Jan Peda.

Jeg havde en kontrakt, som specifi-
cerede, hvilke materialer jeg skulle
kobe; men det holdt ikke. Jeg matte
kebe mere end specificeret.

Da bilen var ferdigrestaureret, var
jeg begejstret! Lak-, plade- og sad-
delmagerarbejdet var meget fint, og
jeg harstadig kun positivt at sige om
dette.

Det var mindre godt med det, jeg ik-
ke kunne se. Efter ganske fa kilome-
ter stod det klart, at motorens lejer
var problematiske, selvom motoren i
henhold til kontrakten skulle have
veret renoveret. Uden beregning ord-
nede Jan Peda motoren, hvilket var
som det skulle vaere; men det betod,
at jeg matte bruge tid og penge pa at
fa bilen frem og tilbage til Polen, og
der gik en lang periode, for jeg kun-
ne komme ud at kore i bilen.

Omsider kunne jeg hente bilen i Po-
len. Da jeg fik den overdraget af Pe-
da junior, viste det sig, at han havde
kort ca. 1000 km. i den. Det betod, at
den pane nye kaleche var fuld af sor-
te fingeraftryk. Jeg fik blot at vide,
at jeg som kemiker nok vidste, hvor-
dan jeg kunne rense kalechen. Det var

imidlertid verre, at motoren havde en
kraftig tendingsbanken. Peda junior
kunne ikke hore dette, og jeg ved ik-
ke, hvor mange km.,han havde kort
med denne banken. Jeg skulle na en
feerge om aftenen og provede at stil-
le pé tandingen, uden at det hjalp.
Det har siden vist sig, at den banke-
de, fordi den var kokset til. Karbura-
toren trak falsk luft, og for at kunne
ga jeevnt fik den alt for fed blanding.
Jeg har selv mattet bruge tid og pen-
ge pa dette i Danmark.

Omsider skulle bilen ud at kere. Des-
varre korte den ikke som en Aprilia
burde. Forklaringen var, at den var
helt gal med forakslen, som i henhold
til kontrakten skulle have varet ren-
overet. Jeg matte selv demontere he-
le fortojet og kore det til Polen. Det
blev renoveret, og jeg fik det atter
monteret. Alt i alt kostede det mig
penge samt en masse tid, jeg ikke
havde, hvorfor der gik meget lang tid,
for bilen kom ud at kere.

Den keorte stadig ikke som den skul-
le. Dorene klaprede; det viste sig, at
der overhovedet ikke var monteret
gummilister, Endnu en gang: Tid og
penge. Den ladede ikke; ladereleet
virkede ikke: Mere tid og penge. Det
ene hjul var meget skavt, selvom det
i henhold til kontrakten skulle have
veret renoveret. Ingen af hjulene var
afbalanceret. Jeg er stadig overbevist
om, at det bliver en dejlig bil, nér alt
dette er i orden.

Pa grund afalle problemerne gik der
meget lang tid, inden bi-

len blev koreklar. I mel-

lemtiden var min kone

desvearre blevet sd syg,

at det ikke lengere var

sjovt at kere i veteranbil.

Bilen blev derfor lang-
tidsparkeret pA Sommers

Veteranbil Museum -

mange tak til Ole Som-

mer! Sommeren 2002

skulle bilen omsider ud

at kore; men den havde

ikke kort ret langt, for
differentialet, som ifolge

kontrakten skulle have

veret renoveret, brod

sammen. Peda var ikke indstillet pa
at gore noget ved dette, sa jeg métte
selv finde og kebe et andet samt spil-
de en masse tid, jeg ikke har, pa at
demontere det. (Det er meget besveer-
ligt pa en Aprilia!) Under dette ar-
bejde opdagede jeg, at drivakslerne,
som ogsé skulle have varet renove-
ret, var meget slidte! Bilen havde kun
kort 3700 km siden restaureringen
(Peda junior havde kertde 1000), og
som gammel Aprilia-ejer havde jeg
naturligvis veret omhyggelig med
smoring af drivakslerne. Jeg tilbed
Peda, at jeg selv klarede differentia-
let, hvis han klarede drivakslerne, da
det var helt indiskutabelt, at det var
gammelt slid. Jeg fik et lodret ne;j!

Det mé vaere op til den enkelte at vur-
dere, om jeg har varet krakilsk og
kvearulantisk, samt om det er en god
idé at fa en bil restaureret i Polen. Min
egen konklusion er, at hvis nogen,
dengang jeg overvejede skal/skal ik-
ke, havde fortalt mig det, jeg ved i
dag, havde jeg veret vedkommende
dybt taknemmelig. Derfor denne be-
retning.

Jorgen Hansen.



evrolet Master ,85" 1939

* A-dars sedan

Nutid, datid og fremtid, szrdeles
ofte bliver man mindet pa det. Man
ser maske et gammelt hus og tzen-
ker pa barndommens ferier, man
ser maske et flot gammelt mobel og
spekulerer pa dets oprindelse og
historie. Hvad mon det har ople-
vet?

Nuvel, vi lever naturligvis alle i nu-
tiden, det er her og nu det hele fore-
gér. Men helt undgé datid og fremtid
kan vi vel ikke? Faktisk er det lidt
forvirrende, specielt hvis man som
jeg holder af det hele. Jeg holder af
alle de gamle koretojer, kan veldig
godt lide mit nutidige koretoj og fi-
losoferer ogsa om, hvordan mon det
hele bliver i fremtiden.

Med manedens koretoj kommer det
hele pé prove.

Altsa begynder jeg i nutid, idet jeg
skal finde et interessant koretoj, rin-
ge til ejeren og aftale et besog. Godt
fastnettelefonen og mobiltelefonen er
opfundet. Det gor det hele lettere.
Jeg skal en tur til Billund, og det vil
formentlig ikke volde besvar. Men
precis hvor i Billund ved jeg jo ik-
ke, séinutidens bil stiller jeg blot ind
panavigationsanlagget, og bilen fin-
der sa at sige selv vej frem til den

Tekst og foto: Hans Pedersen

herlige Chevrolet fra 1939. Fraen bil
anno 2002 med navigationsanlaeg og
direkte over i en Chevrolet 1939, det
giver stof til eftertanke.

Pa vej til Billund gar mine tanker til-
bage til sidst jeg havde en Chevrolet
1939 mellem mine hander. Det har
vel veret omkring 1960, jeg var kun
11-12 ar gammel, og min far kendte
en mand der ejede en Esso benzin-
station. Og ikke nok med det, man-
den handlede med biler. Bag Esso-
bygningen stod de udrangerede gam-
le biler, og dem havde jeg fri adgang
til. Dengang anede jeg jo ikke, hvad
det hele gik ud pa. Jeg fornemmede
vel blot at det var gamle, udslidte bi-
ler, som ikke mere kunne bruges, og
som derfor var kert ud bagved. Jeg
fik den besked, at jeg blot kunne more
mig derude pa marken. Nar jeg ten-
ker tilbage var der mange beromte
biler, som jeg siden hen i mit voksne
liv stiftede bekendtskab med, dog
med den forskel, atde nu er forvand-
let til smukke veteranbiler.

Netop Chevrolet 1939 legede jeg
dengang meget i, thi det var en spe-
cieltbygget ambulance, og det var jo
lige noget for en 12-érig knegt. Jeg
sad bag rattet og forestillede mig at
bilen korte ud ad landevejen med fuld
udrykning. Jeg s& mig selv som den

perfekte chauffor, der beherskede
bilen 100%.

P4 et tidspunkt kom bilen ind pa
varkstedet, den skulle hugges op og
bruges som reservedele. Jeg fik de
sma opgaver med at skrue alle sméa-
ting af, handtag, instrumenter o.s.v.
| dag ville jeg give en bondegérd for
at gense den mark udenfor Randers,
hvor der stod alle disse gamle biler.
Der har varet de forste 30-40 stk. Du
milde, det gor helt ondt blot at teenke
padet. ..

Og her i Billund star jeg sa igen for-
an sadan en Chevrolet 1939, en stor
og tlot bil der reprasenterer USA pa
verdig made. Der er nu noget over
de USA-biler, i hvert fald set med
mine ojne. Inden mit mede med den-
ne Chevrolet opstar det sedvanlige
sporgsmal: Hvordan var det nu lige
det begyndte med netop dette mar-
ke?

Det begyndte hverken med land-
brugsmaskiner, symaskiner eller cyk-
ler, som det jo ofte har gjort.

Nej, det begyndte pa en made med
ganske almindeligt tapet. Ja netop,
ganske almindeligt tapet som vi alle
har p& vaeeggene i vore boliger.
William C. Durant levede fra 1860
til 1947. Som ung kom han i lere i
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sin bedstefars tommerhandel, men
der skulle ske noget andet og noget
mere for den unge Durant, og det blev
sa til bilindustrien. Han havde bl.a.
overtaget Buick Motor Co. i 1904, og
dermed skabt begyndelsen til det se-
nere General Motors, som sa dagens
lysi 1908. Desvarre mistede han fir-
maet til nogle finansfolk blot 2 ar
senere. Han arbejdede ihardigt for at
erobre General Motors tilbage, og
hertil havde han brug for et nyt fore-
tagende og nye biler. Han organise-
rede Little Motor Car Company i
Flint, Michigan. Til en lidt storre bil-
model valgte han navnet Chevrolet.
I 1908 besogte William C. Durant Pa-
ris, og pa hans hotelvaerelse bemar-
kede han noget s@rdeles flot tapet-
menster. Monstret var netop det se-
nere kendte Chevrolet varemarke. |
Paris klippede han et hjorne af tape-
tet, tog det med sig hjem, idet han
var helt klar over, at det ville han fa
brug for til et eller andet bilmarke i
fremtiden.

Vi skal frem til 1914, inden det kom
i brug. Ferste gang p& hans model
Light Six.

Den forste Chevrolet sa dagens lys i
1912.

Chevrolet Motor Co. blev stiftet den
3. november 1911 af Louis Chevro-
let og hans ven Etienne Planche og
forretningsmanden William Crapo
Durant, og Classic Six fremkom i
1912. Det var store og tunge biler,
og de var ret dyre. Fabrikken indsé
hurtigt, at salget ikke ville blive ret
stort. S& allerede i 1914 benyttede
han sig af en 4-cyl. motor, og debte
bilen om til Chevrolet Serie H.
Navnet Chevrolet stammer som

nevnt fra motorkereren Louis Chev-
rolet, der levede fra 1878 til 1941.
Han var fodt i Schweiz, men vokset
op i Frankrig, og kom allerede i 1900
til USA. Der arbejdede han for flere
forskellige bilimporterer og bilpro-
ducenter. Bl.a. hos Buick Motor Co.,
hvor han var chauffer for William
Durant. Det var i 1907, og forte til,
at han sammen med William Durant
og sin ven stiftede Chevrolet. Sam-
arbejdet ophorte igen i 1913. Senere
dannede Louis Chevrolet sit eget fir-
ma, Frontenac Motor Corporation,
som senere igen med stort held bl.a.
byggede 4- og 8-cyl. racerbiler. I
1914 havde William Durant 3 Chev-
rolet modeller pa programmet. Den
mindste var Serie H, som var af sam-
me storrelse som Little, men havde
en helt ny topventilet motor pa 2,8
liter og 24 hk og fandtes med 2 kar-
rosserityper, Baby Grand Tourer og
Royal Mail Roadster. Dernast Light
Six Serie L, baseret pa pa Little Six,
og til sidst den gamle Classic Six,
som nu havde taget hul pa sin sidste
s&eson.

1 1915 udgik de 6-cyl. motorer, og
Chevrolet fandtes nu kun med én
motortype. Serie H motoren blev
fremstillet af Durants Mason Motor
Car Co. i Flint, Michigan USA og
blev ogsd benyttet i den ny model,
som skulle blive den forste massepro-
ducerede Chevrolet. Det var Serie
490, opkaldtefterprisen pa

490 dollars.

Ford og Chevrolet sloges

om kunderne. F.eks. blev deri 1917
solgt ca. 625.000 Ford T, medens
Chevrolet kun solgte ca. 58.000 bi-
ler.
Den 2. maj 1918 blev Chevrolet ind-
lemmet i General Motors-imperiet,
og samme ar begyndte man ogsé at
fremstille lastbiler.
William Durant mistede mange le-
dende medarbejdere, bl.a. Louis
Chevrolet, Charles Nash, som star-
tede sit eget firma, Walter P. Chrys-
ler, som var en af viceprasidenterne
i GM og ansvarlig for Buick. Han
forlod GM i marts 1920.
Durant matte investere flere og flere
af sine egne penge for at holde aktie-
kursen oppe, men det lykkedes ikke.
I november 1920 tradte den rige du
Pont-familie til med hjelp fra ban-
kieren J. P. Morgan.
De betalte Durants gald, og Durant
maétte opgive sin stilling og fratrédte
omkring . december 1920.
Ny prasident for GM blev Pierre S.
du Pont, og han ville lade navnet
Chevroletudga. Han blev dog over-
talt af viceprasident Alfred P. Sloan,
og Chevrolet-navnet fik lov at leve
videre. Og det forte jo til, at merket
blev USA’s sterste pd mindre end 10
ar.
Mange forbandt Chevrolet med 4-
cyl. motorer, i hvert fald fra firmaets
begyndelse og de naste knap 2 arti-
er.
Men Chevrolet fremstillede allerede
i 1917 en topventilet V8-mo-
tor, den var dog kun pa
markedet indtil slut-

ningen af 1919,
1

Pa brochurebilledet af undervognen
ser man det ratgear, som var ganske
billigt ekstraudstyr.
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Enanden vigtig dato i Chevrolets hi-
storie er den sidste lordag i decem-
ber 1928. Da prasenterede Chevro-
let sin kendte 6-cyl. motor pé& den-
gang 3,18 liter, 46 hk ved 2000 om-
dr./min., en motor der fik en lang,
lang levetid. Den enkle, topventilede
motor med 3 hovedlejer vakte ikke
serlig opmarksomhed. Man skrev
dengang, at hver del kun lige var
fremstillet som verende ’god nok*,
men heller ikke mere. Grundkon-
struktionen af ,,Cast Iron Wonder*’
stobejernsunderet - var dog i produk-

tion i over 30 ar. Men det skal naev-
nes, at motoren i 1937-modellerne
var meget &ndret, s& der faktisk var
tale om en ny type motor med korte-
re slagl@ngde og sterre boring, og nu
med 4 hovedlejer. Den type motor
var monteret i alle Chevrolet-bilerne
frem til ca. 1958, d.v.s. imereend 18
mill. keretgjer.

Fra begyndelsen af 1924 blev Chev-
rolet ledet af den danskfodte William
S. Knudsen (1879-1948). Han hav-
de tidligere varet Fords fabrikschef
og der varet ansvarlig for produkti-

onen af Eagle-badene til den ameri-
kanske flade under 1. verdenskrig.
William Knudsen sergede ogsé for,
at General Motors fik egen samlefa-
brik i Kebenhavn fra 1923.

I vort naboland Sverige begyndte
man i marts 1927 at bygge en fabrik
i Stockholm til General Motors Nor-
diska AB, og et ar efter begyndte de
svensk samlede Chevrolet-biler at
rulle ud. Svenskerne var gode til de-
resarbejde, sdgodeatdei 1931 vandt
forsteprisen blandt alle GM’s uden-
landske samlefabrikker. Alle sendte



en bil til bedommelse i USA, og Sve-
rige vandt pa grund af serdeles godt
handverk. Fra Stockholm blev der
ogsa sendt biler til Finland.

I begyndelsen af 1920’erne interes-
serede Chevrolet sig meget for luft-
kolede motorer. Planen var at bygge
1000 luftkelede biler pr. maned i be-
gyndelsen, og sé& slutte med 50.000
luftkolede biler om méneden i slut-
ningen af 1923.

Men fakta blev noget ganske andet.
Der blev kun bygget 759 biler, hvor-
af de 239 blev kasseret inden de for-
lod fabrikken. Der blev rent faktisk
kun solgtca. 100 biler, de gvrige kom
retur til fabrikken, hvor de blev op-
hugget.

I dag kendes kun 2 eksemplarer af
Chevrolet med luftkelet motor fra den
tid. Langt senere — i 1959 — kom
Chevrolet Corvair med en luftkelet
6-cyl. motor, men det er jo en helt
anden historie.

Ellers er det velkendt at Ford og
Chevrolet kempede om markedsan-

dele i USA. Man kan vel fastsla, at
Ford vandt slaget i 1920’erne, me-
dens Chevrolet vandt slaget i
1930’erne.

Da Chevrolet prasenterede sin 6-cyl.
International 1929-model i december
1928 skete der noget afgerende. I lo-
bet af ganske fé &r var Fords salgstal
overhalet. Den topventilede, 6-cylin-
drede motor, hvis forste formal net-
op var at tage konkurrencen op med
Ford A, kom altsa til at eksistere ne-
sten uforandret i flere artier, men dan-
nede ogsd mere eller mindre grund-
laget for motorer i flere af GM’s euro-
paiske fabrikater.

Chevrolet var rent teknisk foran Ford.
Allerede i 1934 kom Chevrolet med
uafh@ngig forhjulsaffjedring pé en
rekke modeller, og fra 1936 havde
samtlige Chevrolet modeller hydrau-
liske bremser. Samtidig var Chevro-
let et af de forste bilfabrikater med
polykromatisk lakering som stan-
dard. Karrosseriformerne udviklede
sig udramatisk, 1939 var den forste

argang hvor Chevrolets forlygter s
smat begyndte at synke ned i for-
skermene — Ford havde p4 det punkt
taget et hovedspring flere ar for. Af
samtlige amerikanske standardbiler
var Chevrolet 1939 Master DeLuxe
den som hurtigst accelererede fra 10
til 60 mph i hejeste gear. Samme ars
Master ,,85“ var forste argang, der
ikke kunne leveres nogen &ben mo-
del af.

I nyere tid — op gennem 1950’erne,
1960’erne og 1970’erne — fremkom
der mange flotte Chevrolet-modeller.
Vi husker vel alle Chevrolet Corvet-
te med plastickarrossseri, der forste
gang s& dagens lys i 1952/53.

Igen bliver man fascineret af tiden
dengang og bilens barndom. Det mé
absolut have veret interessant at ha-
ve vaeret en Henry Ford, en William
Durant, en André Citroén o.s.v. De
haralle virkelig boltret sigmed auto-
mobilen og dens mange muligheder.
Nu i 2003 ser det hele meget ander-
ledes ud. Topcheferne i bilindustrien
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har det svert, de skal spare pa om-
kostningerne, fabrikkerne skal maske
legges sammen med andre, ja ingen
ved noget om fremtiden.

Tilbage til ménedens keoretoj, Chev-
rolet 1939, der til daglig star parke-
ret i Billund hos Eigil Mathias Jen-
sen. Hans far kebte bilen fra ny i
1939, og snart efter udbred 2. ver-
denskrig. Under krigen kerte bilen pa
gasgenerator. Eigils far der i begyn-
delsen af 1970’erne, og bilen kores i
garage, hvor den henstéri et par érti-
er, heldigvis godt og ikke mindst tort.
I slutningen af 1990’erne bliver den
gamle fine Chevrolet renoveret. Der
var ikke megen rust, men alligevel

TEKNISKE SPECIFIKATIONER:

Laengde 4724 mm 4555 mm

Bredde 1779 mm 1765 mm

Hojde 1765 mm 1396 mm
Akselafstand 2850 mm 2700 mm

Sporvidde for og bag 1460 mm 1500 mm/ 1482 mm
Egenvaegt 1403 kg 1325 kg
Tophastighed 128 km/t 200 km/t

MOTOR

6. cyl. topventilet rekkemotor

Slagvolumen 3,548 liter

Effekt 85 hk

Kobling tor enkeltplade

Gearkassc 3-trins + bak

Gearskift bundgear, pa bade ,,85* og Del.uxe var ratgear med vacuumhjalp billigt ekstraudstyr.
Transmission baghjulstrak

Affjedring for
Affjedring bag

Steddaempere

Bremser hydrauliske
Daksterrelse 600 x 16
Elektrisk anlaxg 6 volt

Prisi 1939 kr. 8600,00

bliver bilen skilt ad, og Eigil keber
komplet nyt indtrek, nye gummili-
ster m.v. fra USA. Motoren bliver
blot gaet efter, den fejler ingenting
af betydning. | dag star den gamle
Chevrolet som fabriksny i en smuk
gron lakering. Straks jeg abner dore-
ne kan jeg tydeligt se, at alt indtrak
er nyt. En fryd for gjet. Ogsa de helt
nye gummilister omkring bl.a. vin-
duerne, jamen — det ser da bare rig-
tig godt ud. Selv om det i dag er en
veteranbil, sd kan den bruges uden
problemer. Den bade kerer, styrer og
bremser tilfredsstillende. Og jeg bli-
ver aldrig traet af at kigge ud over
sddan en lang motorhjelm og se land-
skabet stryge forbi. Indvendig er der

en vis hygge bag rattet. En god at-
mosfare simpelthen..

Og dreje bilen skarpt rundt og folge
motorhjelmen, der yndefuldt —natur-
ligvis - drejer med og ser sa dejlig
ud.

Modellen kerte ogsa i Danmark som
taxa og pé langt chassis som lillebil
op gennem 1950’erne.

1 1930’erne fik Chevrolet tilfojet nav-
net Master, og med hensyn til méne-
dens koretoj fandtes den i 2 varian-
ter, nemlig en Standard, i 39 kaldet
»85¢ (efter antallet af hestekreafter,
det samme som Fords V8 ydede med
en noget storre motor) og en Del.uxe.
Sidstnaevnte med den forholdsvisnye
uafhengige Dubonnet forhjulsaffjed-
ring, ogséd kaldet ,knaled”. Disse
,kneled* havde ikke det bedste ryg-
te, men ved god pasning og smering
var det samand ikke sé galt, og i 39
blev systemet vasentligt forbedret.

I 1939 blev der fremstillet ca.
650.000 Chevrolet biler inkl. alle
modeller. I lobet af aret rundede
Chevrolet de 15 millioner biler.

2. verdenskrig nermede sig, og
Chevrolet stoppede produktionen af
civile koretgjer 1. februar 1942, bort-
set fra de mindste lastbilmodeller, og
begyndte forst igen den 3. oktober
1945.

TIL SAMMENLIGNING PEUGEOT 406

pd ,.85 halvelliptisk bladfjedcr, pa DeLuxe skruefjedre og knaled
halvelliptiske blad{jedre
hydrauliske, pa ..85% cnkeltvirkende, pa DeLuxe dobbeltvirkende




Niels Brems

Nicls Brems er dod i
en alder af84 ar. Han
havde mere end no-
getandet medlem af
DVK dansk bilhisto-
rie i blodet, som di-
rekte @tling af Dan-
marks forstc cgentli-
ge bilfabrikant,
Brems i Viborg.

Dette stykke familic-

DKW motorcykel.

O.L. Riisager

Kaj Kjeldsen

Det er med sorg at vi
ma meddele at en af
vore gamle, aktive
venner er afgdet ved
doden den 6. decem-
ber 2002, 88 ar gam-
mel.

Kaj Kjeldsen har gen-
nem tiderne veret

og bilhistorie forskede han grundigt i, og han indlag-
de sig stor fortjeneste ved at nedfzlde resultatet af
sine undersogelser i glimrende artikler i Veteran Ti-
dende, delvis illustreret med forbleffende perspektiv-
iseringer af'de originale konstruktionstegninger, frem-
stillet af ham selv uden brug af computer. Ogsa en
model af'cn af de tidlige Brems-biler fremstillcde han.
Indtil for et par ar siden deltog Niels Brems aktivt i
lob med sin lille Citroén, som han selv havde restau-
reret ned til mindste detalje; det samme gjaldt en

Vi vil savne en dygtig og venlig klubkammerat.

at deltage i rallyet.

ejer af mange forskel-

lige biler, dog 14 hans hovedinteresse for de tyske biler som
Mercedes, BMW og DKW.

Kaj har deltaget i mange tref bade i Danmark, Tyskland,
Ostrig og Sverige, specielt holdt ham meget af at kore bjerg-
rally i Alperne, hvor han deltog med sin Mercedes Pagode-
model flere gange og modtog i ovrigt cn forstepremie for at
vere den deltager, der havde kort den langste strazkning for

Pa det tidspunkt, da Kaj deltog i det sidste bjergrally, var
han fyldt 80 ar, og sdmand kebte han en Golf cabriolet pa
hjemturen til daglig brug.

Kaj var et meget udadvendt menneske og elskede samvaret
ved vores lobsarrangementer og klubmeder, men det sidste
par r har han pa grund af helbredet ikke kunnet deltage.

Med venlige tanker for godc oplevelser
Kurt Skov, Yngve Falk

KDAK?

Vi har modtaget folgende udtalel-
se fra Ole W. Berg, Odense:

I anledning af den senere tids debat
om stiftelsen af en eventuel sjette
KDAK klub benzvnt KDAK Clas-
sic, skal jeg som talsmand for KDAK
SPORT DANMARK og formand for
KONGELIG DANSK AUTOMO-
BIL KLUB Sport Fyn udtale folgen-
de:

Vi har naturligvis fulgt med i dags-
pressens og motorblades debat om-
kring en eventuel stiftelse af en sjet-
te KDAK klub, som skulle vere en
genoplivning af det oprindelige Kon-
gelige Dansk Automobil Klub.
KDAK SPORT DANMARK og
KDAK/F har dog indtil nu valgt at
forholde sig passive, da vi nedigt vil-
le involveres i en —ogsé for Hoffet —
mindre heldig offentlig debat om
brug af det kongelige navn. Denne
indstilling ser vi os — efter den for-
nyede offentlige debat i december —
desvarre nu nedsaget til at afbryde.
Pa foresporgsel i foraret (2002. Red.)
fra Ringkebing Motorhistoriske Ve-
terandage (RMV) vedrerende brug af

navnlig forkortelsen (navnet) KDAK
efterfulgt af Classic til bilhistoriske
arrangementer gav vi denne tilladel-
se pé visse vilkdr, men uden ekono-
miske krav. Det gjorde vi ud fra det
synspunkt, at den slags arrangemen-
ter —med kvalitet, som RMV selv be-
tonede — bor fremmes. RMV forholdt
sig imidlertid ikke til vilkarene, som
alene var beregnet pé lobsarrange-
menter, men meldte ud med planen
om en stiftelse af KDAK Classic
uden yderligere forhandlinger med
det bestdende samarbejde mellem de
fem etablerede KDAK SPORT klub-
ber.

Omkring den planlagte stiftelse af
KDAK Classic er vi uforstdende over
for dette forleb, ligesom RMV ma
vere bekendt med, at man ikke an-
vender krone og laver i sit logo uden
serlig tilladelse.

De bestédende fem KDAK Sport klub-
ber, som alle er stiftet i drene 1958-
59, arbejder i gjeblikket pé at skabe
en KDAK organisation med en rum-
melig formalsparagraf, som omfatter
fremme af alle fritids- og amaterak-
tiviteter omkring automobilinteres-
ser. De grundleggende organisati-
onsrammer er planlagt til at vere af-

sluttet ultimo januar 2003. Herefter
vil vi have forngjelsen at indbyde
RMV’s aktiviteter til at blive en del
af denne organisation, baseret pd al-
mindelige demokratiske forenings-
principper.

Med dette udspil haber vi at kunne
medvirke til at skabe de — ogsé nav-
nemassige — rigtige rammer om-
kring de vestjyske motorhistoriske
lob.

Veteran Tidende kan tilfoje at Kon-
gelig Dansk Automobil Klub Sport
Fyn som den mest aktive af de nevn-
te fem klubber er medlem af Dan-
marks Idrets-Forbund og af Dansk
Automobil Sports Union og dermed
tilsluttet Fédération Internationale de
I’ Automobile. KDAK Sport Fyn ud-
sender hver anden méned et med-
lemsblad i A5 med firefarvet omslag
og i det nummer, vi har set, et sidetal
pé 32. Det indeholder dog ogsé ved-
tegter, formandsberetning og DA-
SU’s lebskalender for 2003. Man kan
finde klubbens hjemmeside pa adres-
sen www.kdak.dk og i ovrigt leese om
KDAK i Veteran Tidende 307, janu-
ar 2002.

23



Tredje kapitel

Sommer og efterar

i~

1 sit portreet af Ole Sommer skriver Claus Frausing denne gang om bilbyggeren.
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1946.

Drengedremme har det ofte med
ikke at blive til noget - i hvert fald
ikke mens man er dreng. En vilkar-
lig haendelse sztter et stop for
dremmeriet. Man fik maske aldrig
den lzreplads, man havde dremt
om. Eller man kom aldrig ud at rej-
se, fordi karesten blev gravid. For-
pligtelsen bandt en, men dremmen
levede videre, lagde sig blot til hvi-
le et sted i sjzelen indtil den dag,
hvor man sa at sige rejser tilbage
for at hente sig selv, fylde hullet ud.

Vi er tilbage i halvtredserne i en tid
hvor SU enten var en karburator el-
ler betod Svar Udbedes, alt efter ens
socialstatus, kondomer var noget,
man flovede sig over at kobe, og
abort var noget pigerne fik udfort pa
et kokkenbord, mens karesten holdt
udenfor med motoren i tomgang, ner-
vost ventende...

Ole Sommer dromte dengang om at
blive bilbygger i Italien. Det var der,
tingene skete. Der var spandende
bilvaerksteder i snart sagt hver en
landsby, som fostrede den ene fire-
hjulede skonhed efter den anden.
Motormassigt var han stadig mest til
de lange slaglengder og helst med
seks i rekke og overliggende knaster,
men Lancia-fabrikkerne lavede sta-
digvak, selv lenge efter den talent-
fulde grundlaeggers dod i 1937, nog-
le af verdens mest begavede og dri-
stige konstruktioner, syntes han, og
for en connaisseur in spe var Lancia
mearket. Bertone og Farina skabte bil-
verdenens skonneste haute couture.
Og ja, sa var der altsa lige Enzo Fer-
rari, forhenverende racerkeorer og

teamchef hos Alfa Romeo igennem
1930’erne, som var begyndt for sig
selv for fa ar siden'. Sddan set var
Ferrari allerede ”fjenden”, men i
Maranello byggede man biler i han-
den, og is@r Ferraris Barchetta’er,
satte sterke folelser i gang hos den
vordende bilbygger.

Han var godt pa vej med overstaet
praktik pa bilfabrikkerne i Coventry
og Bradford og snart ferdig som ci-
vilingenior med automobilteknik som
speciale og ikke mindst med idealis-
men i god behold. Faderens tidlige
dod satte imidlertid den beromte
stopper for drengedrommen. Jeg fik
en forpligtelse, siger han. Men drom-
men var der stadig, den gik blot i hi,
til det igen blev "sommertid”.

Min far havde forsogt sig som bil-
bygger. S1 blev presenteret pa den
Internationale Automobiludstilling i
Forum i Kebenhavn i marts 1950.
Grundideen var anvendelse afen en-
gelskbygget motor, gearkasse og bag-
aksel, mens de ovrige komponenter
skulle produceres i Danmark under
anvendelse af datidens handvarkstra-
ditioner. Karrosseriet blev derfor op-
bygget med asketresskelet. Maske
ikke den mest ophidsende konstruk-
tion, men det var et seriost forsog pa
at etablere en dansk bilproduktion
efter krigen. Projektet faldt, mest pa
grund af ringe udsigt til toldbeskyt-
telse, og godt det samme, mener han
idag, nar man ser bilindustriens vil-
kér.

Bilen star pa mit veteranbilmuseum,
men jeg fik desvearre doneret den til

S komaldrigiproduktion. Det blev kun

til det ene eksemplar, som imidlertid
gjorde nytte i perioden 1950 til 1957 som
Sirmabil for L. Sommer A/S'’s drifisleder
gennem mange ar, Borge Henriksen. Bi-
len tilbagelagde 150.000 km for den kom
pa pension. Billedet er fra Sommers
stand pa IForum-udstillingen, hvor den

stod summen med Juguar og Jowell.

Teknisk Museum, for jeg selv tenk-
te pa at etablere et museum. De flin-
ke mennesker i Helsinger har imid-
lertid lant mig bilen tilbage pa ube-
stemt tid, og det er jeg glad for.

Du byggede ogsa en bil sammen med
din far.

Ja, bade og. Vi byggede et coupekar-
rosseri pa et Jowett Jupiter sports-
vognschassis i 1951. En ganske pan
bil, nér jeg selv skal sige det, og ser-
deles velkorende. Jupiter vandt Le
Mans tre gange i sin klasse, husk li-
ge det, og vores coupe var af alumi-
nium og derfor pa det neermeste vejr-
bestandig. Vi formede den ved hjelp
afet gittervaerk af tynde svejsetrade,
hvorover karrosseripladerne blev
banket op i handen.

Var det et seriost projekt, eller lege-
de I bare?

Det var skam seriost nok, selvom det
ogsa var sjovt. Min far spgte at vir-
keliggore et begranset projekt med
produktion af sportsvognskarrosseri-
er. Det her var prototypen, en Fixed
Head Coupe, men produktionsom-
kostningerne var alt for hgje, og pro-
jektet var allerede skrinlagt, inden
min far omkom.
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Ole Smnnzel s fars mzc{erforsog pa ar s/\u.’w en h//p; oa’uAlmn i I)ammu/\ Denne gung meaf et spaem//\w osseri pa el’e/\wsferende
chassis fra Joweltt Jupiter, den 2-personers abne sportsvogn. Den forste bil hvorsonren sel:er med i byggeriet. Bade sedanen Jowett
Javelin og Jupiter ‘en var teknologisk set avancerede kbnstruktioner blandt den dm'w/ende endnu tilbagestiende engelske bilindustri.
Javelin var sportslig og velkorende og vandt hurtigt klassesejre i det belgiske 24 timers ~Spa” i 1949 og Monte Carlo Rallvet i-]1949 .
og 1950. Tanken om at bygge en 2-personers sportsvogn var saledes neerliggende. I-beran von Eberhorst. beromt konstruktor af Auto .
Union Grand Prix bilerne for 2. verdenskrig, konstruerede-et rorgitierchassis. og fubrikkens egen designer Reg Korner skabte det - -
ganske konnne aluminiumskarrosseri. Dérlig okonomi lukkede Joweu Cars Ltd. i 1954, og der blev totalt kun produceret 825 Jupiter, »
heraf 2 til Danmark, samt 75 chassiser. hvoraf det ene fik dette danske coupekarrosseri. =
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Ole Sommers forste egenhceendige forsog pa at skabe
en bil omkring 1959/60. Udgangspunktet var hoved-
sagelig solide Volvo komponenter og et karrosseri
skabt i feellesskab men ikke uden sveerdslag med hr.
Stensnces, som foruden at veere en fremragende dyg-
tig pladesmed ogsa var kunstnerisk anlagt. Ingen vid-
ste pa det tidspunkt at Volvo-fabrikkerne selv have
en sportsvogn, P1800, pa vej, sa Volvo Special for-
blev enestaende i bogstavelig forstand.
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Eksisterer bilen endnu?

Jada, ogibedste velgdende. Den var
forresten gennem en arraekke ejet af
bilhistorikeren Anders Ditlev Claus-
ager, som nu er chefarkivar hos Ja-
guar Daimler Heritage Trust i Eng-
land.

Lr den hvide Amazon Coupe dit for-
ste egenhcendige bilbyggeri?

Ja, nu skulle det vare. Det blev en
”Volvo Special”, der blev bygget i
1959/60 pa et senket og afkortet Vol-
vo varevognschassis, type 445, med
en 4-cylindret, topventilet B16 mo-
tor, som vi trak lidt bagud. Ideen til
coupeen fik jeg fra Volvos uheldige
P1900, den med den amerikanske
plastickarrosse, som jeg ogsé har sté-
ende pa museet, og som kun blev la-
vet i 67 eksemplarer. Jeg sa en mu-
lighed for at lave en lille dansk serie
af Volvo-baserede Sports Coupe’er.

Du byggede karrosseriet op af svej-
setrad, ligesom Jupiteren. Var det
nogetdinfar havdelert dig, ellervar
det sadan, man gjorde?

Jeg satte mig egentlig ikke ind i, om
det var sddan, man gjorde, men det
var sddan, vi gjorde. Det var ogsé en
meget naturlig méde at gore det pa.
Hvis man vil formgive noget tredi-

mensionelt, som en karrosse er, er det
utroligt sveert at tegne sig til et for-
nuftigt resultat. Det skal formes i fuld
storrelse og sddan er de fleste velfor-
mede biler ogsé blevet skabt. Resul-
tatet skal bedommes tredimensionalt,
og i stedet for at lave det i plade og
kassere arbejdet, er det meget lettere
og billigere at lave et gitter, som man
let kan lave om pé. Da vi havde lavet
gitteret, fik pladesmeden til opgave
at banke karrosseripladerne ud efter
rumgitterets form. Det kom der da et
meget paent resultat ud af.

Det er da ellers noget af'en hybrid.

Det kommer da an pé, hvad du me-
ner med det? Det er rigtigt, at den er
lavet af ”forhandenverende” mate-
rialer. Amazon kelergitter og forskaer-
me, Amazons originale bagrude er
anvendt som forrude og bagruden er
fra en Jaguar XK 150. Men Volvos
egen P1800, som prasenteredes kort
tid efter, er da ogsé et "sammenbragt
barn”.

Ga hjem og repetér din barneler-
dom?. Hybrid eller ej. Vognen havde
tre tilfredse ejere inden jeg kobte bi-
len - eller resterne af den - hjem til
museet for dyre penge i 1968.



Ln af Ole Sommers utraditionelle ombyg-
ninger. lolvo 142 med Jaguar XK motor
og sma 200 heste, som han ikke var vel-
set for hos Tolvo-ledelsen i Géteborg. Alt
hvad der stod Volvo pa skulle udstrale
sikkerhed. Denne her var en vild krabat,
der endte sit korte liv i et utilsigtet for-
sog pa at gennembryde Berlin-muren i
utide.

En af ejerne var for resten en frisor i
Kebenhavn og hans familie péstod,
at jeg var arsag til at han, friseren,
kom til at stamme. En dag pa vej i
bilen over Kongens Nytorv forlod
rattet pludselig ratstammen. Bilens
konstrukter slér en skraldlatter op.
Der skete ikke noget, men oplevel-
sen var selvfolgeligret traumatisk for
manden, og de pastér altsd, atdet var
derfor, at han kom til at stamme.

Naste ejer havde tilfeldigvis fami-
lie pa samme vej, hvor jeg boede.
Det var efter jeg var blevet gift, og
han kom pé besog engang imellem.
Det var som oftest merk aften, nar
han kom og ringede pa og sagde: Hr.
Sommer, jeg synes De skulle kom-
me ud og hilse péa guldfiskene i mit
bagagerum. Bilen havde en utathed
i bagagerummet, indremmet, men
ejeren pastod, at han holdt guldfisk i
det. Munter mand.

Vi satte den som sagt i stand nogle ar
senere og den eksisterer i vores sam-
ling. Den var et forseg som forliste,
men vi havde det sjovt, mens vi la-
vede det.

Du fiflede’ med en masse uautorise-
rede ombygninger, har jeg fundet ud
ar.

Hvis du med dit ordvalg mener, at vi
brugte kneb, sé er svaret nej. Hvad
angdr det uautoriserede, sd ja. Jeg la-
vede ganske rigtigt nogleting, der var
anderledes, fordi jeg havde lyst til
det. Vi tog for eksempel nogle helt
almindelige Volvoer og lagde hefti-
gere motorer i. Jeg blev is@r upopu-
lr hos Volvos topledelse, da jeg lag-
de en 200 hestes Jaguar motor i en
Volvo 142. Det blev for ovrigt en
pragtfulld bil. Den kunne jo accelere-
re fra alt og alle, og vi fik gjort det
sddan, at man ikke kunne se det ude-

fra. Den endte i ovrigt sine dage i et
forseg pé at gennembryde Berlinmu-
ren, men det var abenbart et par ar
for tidligt*. Bilen blev totalskadet og
kort til skrot. Det var ellers et pro-
jekt, som aldrig kunne lade sig gore
nu til dags, blandt andet fordi vi matte
skere fortojet i stykker for atfaplads
til maskinen. Men dengang var de
bilsagkyndige folk med har pa bry-
stet, og nar man bragte en sadan kon-
struktion ind til biltilsynet, sa... Der
var blandt andet en mand, der hed
Voltelen. Ham var der stil over. Han
sagde ja eller nej, sa det kunne he-
res. Han afprovede bilen, man viste
frem for ham. Kunne han lide resul-
tatet, fik man papir pé, at den var i
orden. Der var ikke noget med my-
stiske beregninger og tilladelser fra
her og der. Dengang var det mand-
folk, som kunne forholde sig til, om
det var en rimelig konstruktion. Sa
dem lavede vi flere af, og dengang
kunne man lave den slags ombygnin-
ger uden at f4 problem med Toldvae-
senet - altsd afgiftsmassigt. Senere
fandt Toldvasenet ud af at lukke og-
sa de huller, saledes at man skulle
betale ekstraafgift, hvis man @ndre-
de ydelsen pa en given motor vist-
nok med mere end 20 %. Den regel
gelder stadig. Og det med at legge
en anden storrelse motor i, kan slet

ikke lade sig gore nu, uden man er
hjemfalden til straf.

Jeg lavede ogsa en Volvo 142 pick-
up, kraftigt inspireret af det danske
afgiftssystem. Men den kunne Vol-
vo-ledelsen i Goteborg heller ikke
lide. Bilen kerer endnu her smé 30
ar efter.

Sa det var altsa morsommere den-
gang end nu?

Ja, bestemt. Vi gjorde i ovrigt det
samme med Jaguarerne. Vil solgte
Mark 11 med en 2,4 liters motor og
lagde senere en 3,4 liters i Tilsva-

* Lektien lerte mig, at Volvos sportsvogn
P1800 var sammensat af Pressed Steel
karrosseri, Lucas cl-system, Girling
bremser, Vanderwell plejlstangslejer, Sankcy
hjul, Laycock overdrive, Dunlop dak, SU
karburatorer, Smiths instrumenter, Worche-
ster ruder, Triplex sprinkler og sikkert ogsa
flere fremmedclementer. Det var nok det,
han mente med et sammenbragt barn. En
svensk bil, der var meget engelsk.

* Bilens danske ejer kom ud for et
trafikuheld i Vestberlin kort efter, at han
havde f@et bilen leveret, og endte faktisk i
muren. Jaguars XK motor, som bilen var
udstyret med, skulle ellers have gode
forudsatninger, idet den blandt meget andet
ogsa var drivkraft i de engelsbyggede
Scorpion kampvogne og Volvo har altid
vareten ,panservogn’.
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rende for XJ 6 med 2,8 liter, som vi
senere udskiftede med en 4,2 liter
maskine med korrekt gearboks og
udveksling i bagtejet og det hele. Det
kunne man gere uden at komme i
konflikt med afgiftsreglerne. Vi sor-
gede altid for at fa den synet og god-
kendt i dens nye udformning, sale-
des at der ikke var nogen tvivl, hvis
folk blev involveret i trafikuheld, om
at bilen varlovlig. Vi "fiflede” ikke,
og det var en sund business for os.
Den mulighed er der ogsa lukket for
nu.

Ja, ombygningerne, menman kan da
stadig bygge nye biler.

Ja, maske, men jeg bygger ikke fle-
re. Det der med at bygge biler er gan-
ske vist en sygdom, man kommer
over, ndrman har veret igennem pro-
cessen, men efter nogle ar bliver man
angrebet igen. Der gik sddan cirka en
lille halv snes ar mellem mine for-
skellige bilbyggerier, men det er slut
nu.

Du lavede ogsa en spojs bindings-
veerkbil.

Jeg havde vaeret pa en Volvo-rejse til
USA i 1970 eller 71 og da jeg kom
hjem, fik jeg lysttil atbygge en beach
buggy. Jeg havde set de der sandlop-
per i Californien, og vores udgave
blev selvfolgelig med Volvo kompo-

- o,

Ole Sommers svar pa det urimelige danske afgifissystem for
biler: En Volvo.142 pickup til gule plader. Den faldt heller
ikke i Volvo-fabrikkernes smug. sa det blev ogsa ved denne
ene, som il gengeeld ruller endnu.

nenter. Det var egentlig ikke et be-
stemt design. Vi begyndte med en
Volvo motor, fortej og bagtej pa gul-
vet pa treklodser og sa stod vi og
strittede lidt ubehjelpsomt med nogle
firkantede ror for at se, hvordan vi
kunne forbinde dem med hinanden.
Sa den voksede organisk frem. Vi
trak ror herfra og dertil og sa videre.
Et gitterverk med plasticplader i
mellemrummene var beskyttelse
imod regn og vejsnavs. Gittervarket
kunne ligesa godt laves som et stabi-
liserende rumgitter, som vi langtids-
sikrede ved varmgalvanisering. Der
var et firma, der havde en galvanise-
ringstank stor nok til lige akkurat at
kunne tage konstruktionen. Det var
altséd en progressiv udvikling, som s
meget af det jeg har lavet gennem ti-
derne. En megetorganisk proces. Der
var en del af vore kunder, som fulgte
med i det projekt og nogle lagde en
ordre ind hos os. Jeg tror Jokeren
kostede kr. 35.000. Der var en me-
get beskeden registreringsafgift, for-
di den blev registreret som en vare-
bil. Desvaerre kom den forste oliekri-
se inden vi var ferdige med den for-
ste serie.

Den gik da hurtigt over.
Ja, men den oliekrise er et forfaerde-

ligt punkt at teenke p4, fordi alt mu-
ligt gik i sort. Pludselig var der ikke

noget, der var muntert mere. Man
métte ikke kore i weekenden. Det var
selvfolgelig sjovt den forste weekend
at spadsere pa hovedgaderne i Ko-
benhavn uden at der var biler, men
det var ret trettende for bilister at
vare udsat for det. Jeg havde kaldt
den nye konstruktion Joker, og plud-
selig var der slet ikke plads til vittig-
heder mere. Det var i hej grad den
der fuldstendigt sorte livsholdning,
som vi alle sammen blev praeget af,
som medvirkede til, at jeg ikke turde
sette en ny serie i gang, selvom de
syv, vi lavede, var solgt pa forhand.
Det var dét, men ogsé det var da sjovt,
mens det varede.

Vi linede alle rammerne op inden vi
begyndte at samle dem. Vi lavede
jigs, og dem har jeg endnu. De var
ret lette at lave verktoj til, fordi det
var plane plader det hele. Derfor fik
den ogsa fladt tag og sa fandt vi ud
af,atdenville se dejlig dramatisk ud,
nar vi malede glasfiberpladerne gule
og gittervaerket sort. Det lignede bin-
dingsvaerk og nogle af keberne satte
da ogsa blomsterkasser op udvendigt
og stratag pa. Det var lige voldsomt
nok, serligt da der ogsa var en, der
klistrede murstenstapet pa. Det synes
jeg var en lidt for stor ”joke”. Men
kereegenskaberne var overraskende
gode. Vi fik FDM’s tekniker, der hav-
de ansvaret for Jyllandsringen. til at
lave en officiel ve jprove af den, og



den havde s@rdeles fine koreegen-
skaber. Aksel Japp hed han, dejlig
mand. Det hang sammen med, at vi
have koncentreret vegten midt i ke-
retojet i forhold til Volvoerne, som
har megen vagt ude i enderne af hen-
syn til crash-zonerne. Jeg var ikke
spor interesseret i det der deformér-
bare, sé& vi flyttede motoren agterud
og havde ikke noget overhang. Det
gjorde, at den var helt neutral i svin-
gene. Den korte faktisk fremragende
og gik 155 pé toppen. Selvom den
var forferdelig firkantet, var profi-
len gunstig. Den fyldte ikke sa me-
get. Det havde varet sjovt, hvis ikke
vi havde haft den oliekrise, for sé
havde vi bygget nogle flere af dem.

Joker er maske den mest kendte af Ole
Sommers kreationer, inspireret af de
amerikanske sandlopper. Som sa ofie i
hans eventvr som bilbygger var timingen
darlig. llvad der var ment som en - onm
end alvorlig - "joke" lob frontalt ind i
oliekrisen 1973, hvor det at breende ben-
zin af i sandklitter pludselig ikke blev
anset for morsomt leengere. Joker korte
som en gokart og tabte forst pusten ved
de 160. Der blev bygget syv i alt, som til
gengeeldvil holde "evigt™ i kraft af dens
ncermest uforgeengelige materialer.

Den er i et tilfeelde endt som logo for
en andens virksomhed.

Det var et af de der punkter, som jeg
helt ikke vil mindes om, fordi det ir-
riterede mig dengang. Det var en ret
aktiv biludlejer i Nordsjelland. Det
kunne jeg ikke gore noget ved det,
men navnet kunne han ikke bruge.

Netop den Joker korte flere &r som
folgevogn ved cykelleb og det var
god reklame for mig eller méske det
var snarere ham biludlejeren, der fik
gavn af det. Bilen var valdig prak-
tisk til det. Man kunne stille ret man-
ge cykler op pa det flade tag. Men

det var en meget sjov periode®. No-
get af arsagen til at jeg kastede mig
ud i projektet var ogsa, at vi mistede
Jaguar-importen pa det tidspunkt og
den ny importer overtog hovedpar-
ten af vore medarbejdere. Bortset fra
“boogie woogie”, som hans kollega-
er kaldte ham, fordi han havde sédan
en vuggende gang. Han havde run-
det de 60 og var &benbart for gam-
mel til De Forenede Automobilfa-
brikker. Han var en fremragende
handvarker, menogsa en stedig rad,
som jeg havde mange debatter med.
Nar jeg havde sagten ting skulle vare
sadan, og han sé& naste dag havde la-
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vet det pa en anden méde, var det ik-
ke altid, jeg var enig i hans resultat.
Ellers er det som oftest dejligt at ha-
ve medarbejdere, der tenker videre
pa de forslag, man kommer med.
Men Kjar Jensen og jeg var ikke al-
tid enige i detailudformninger. Men
han havde det skagt, og jeg havde
det skegt, og sammen fik vi en sjov
bil ud af det.

Tjente du penge pa det projekt?

Ork nej, jeg har aldrig tjent penge pé
nogen af de der ting, og lykkeligvis
har jeg sa haft de der anfald, nar virk-
somheden i ovrigt gik godt, sa vi kun-
ne tillade os det. Ydermere métte jeg
betale en langt hejere pris for en brugt
Joker end jeg selv solgte den til som
ny. Jeg ville godt have en af dem pé
museet. Det er da ogsé en god joke,
nér vi nu er i gang med morsomhe-
derne...

OScar var da morsom.

Ja at lave, men da ikke i skonomisk
forstand. Det var det rene vanvid, jeg
kastede mig ud i 1981. Vi fremstille-
de tyve af dem og fik den godkendt
hos TUV i Tyskland. Herhjemme
kunne vi ikke fa den godkendt, fordi
Danmark er et af de lande, hvor man
ikke har udtagelsesregler for bilpro-
ducenter. I vore nabolande, Tyskland
og Sverige, er der udbredt forstéelse
for smaproduktioner. Hvis det ser
fornuftigt ud, det man laver, kan det
blive godkendt.

Telefonen ringer. En person sperger
til hans fremtidsplaner med forretnin-
gen. Jeg stopper badndet og rejser mig
for at gd ud. Han giver tegn til, at jeg
bare skal blive siddende.

Det er vel kun naturligt, at der vises
interesse for, hvad jeg har teenkt mig
med butikken, siger han, det er trods
alt en stor forretning... hvor var vi?

OScar.

Ja, for det forste ville jeg bruge Vol-
vo komponenter, for det andet ville
jeg bruge samme rammefremstilling-
teknik, som jeg brugte til Jokeren,
nemlig firkantrer, som skulle varm-
galvaniseres, og da jeg mente det var
for risikabelt at skabe et karrosseri
helt fra bunden, havde jeg set pé for-
skellige engelske sméaproducenters
sportsvogne og fundet en lille virk-
somhed som fremstillede et Cobra-
lignende karrosseri, og dem kobte jeg
de forste fem af,

Det var vel egentlig et AC karrosse-
ri?

Nu har du igen ikke gjort dit hjem-
mearbejde! Faktisk stammer den kar-
rosse fra de tidlige Ferrari sportsvog-
ne. Det er en sdkaldt Barchetta kar-
rosse, "lille bdd” pé italiensk. Itali-
enske karosserier havde jeg jo dromt
om nasten siden jeg var dreng. Men
uanset om jeg beundrer klassiske ita-
lienske karrosserier, s& var Ferrari
egentlig ”fjenden” i min verden. Har
jeg féet sagt det?

Heldigvis var der en engelsk bygger
af sma racervogne og sportsvogne,
der hed John Trojeiro, som havde la-
vet en bil med en karrosse, som han
havde “stjalet” fra Ferrari. Han brugte
mekanik fra AC, den lille engelske
sportsvognsfabrik, der stadig eksiste-
rer, og da AC sé& den pane bil, be-
sluttede de at gore brugaf™hans” kar-
rosse. Se, derfra stammer AC Cobra,
som altsé egentlig er et tidligt Ferra-
ri-karosseri. Men sig det ikke for hojt.
Karrossen blev modificeret lidt un-
dervejs, maske ogsé for at slippe for
en plagiatsag. John Trojeiro lavede
for resten ogsa en lille serie Jaguar
sportsvogne, som i dag er nermet
ubetalelige. Han var en meget bega-
vet mekaniker, der skabte sine ting
hjemme i sin private garage. Jeg er
ikke sikker pd, om han stadigvak le-
ver, men hvis han ger, er han godt
oppe i drene.

Min Barchetta er et tidlost design,
som takket vere John Trojeiro ikke
har nogen klart defineret fader. For-
men er klassisk, og jeg syntes den-
gang, at jeg ikke ville kunne lave no-
get, der var bedre. Men de var fryg-
telig skaeve de plastickarrosser, jeg
modtog. Det var en afstobning af en
AC, som abenbart havde haft et tra-
fikuheld. Det endte med at jeg selv
matte lave forme til en sterkt forbed-
ret udgave herhjemme. Vihar jo nog-
le fine glasfibertraditioner i Dan-
mark. Jeg valgte et fynsk firma, som
ganske ikke eksisterer mere, men
som kunne sit kram, og som lavede



glasfiberskrog for en raekke danske
bédeverfter.

Cobra-karrossen blev mere ekstrem
efter at Carrol Shelby lagde de store
amerikanske V8 motoreri og gav den
bredere dek. Derfor er de sidste ori-
ginale Cobraer meget vulgere at se
pa. Den der - han peger pa billedet
pa sin veg af en OScar - er den mere
elegante udformning, en rigtig itali-
ensk skenhed.

Sa du kan sige, at jeg trods alt blev
en slags italiensk bilbygger, bare i
Danmark og forst nogle ar senere,
end jeg oprindelig havde dremt om.
Vi lavede som sagt tyve. De sytten
gik med noget besver til eksport, for-
di jeg ikke matte bruge Volvos net af
importerer. Min bil ikke var crash te-
stet. Volvo var helt hysteriske med
hensyn til sikkerhed, og jeg var for
nerig til at smadre en bil bare for det.
De sidste tre blev i Danmark og ind-
registreret pa dispensation. Den ene
beholdt jeg selv for ikkeat skulle vae-
re tvunget til kebe den tilbage engang
til dobbelt pris, ligesom de andre og
s& maske endda ogsa skulle satte den
istand. De to andre blev solgt til folk,
hvem jeg forinden interviewede om
at de nu ogsé kunne kere ordentligt
bil, om de interesserede sig for kunst
og litteratur osv. Akkurat som Bugatti
gjorde, for han solgte en af sine bi-

ler, har jeg harlestet sted. Skon for-
nemmelse.

Med til historien om drengedromme-
ren herer maske ogsa, at vores bil-
bygger mange ar efter ogsa vendte
tilbage til Lancia-fabrikkerne og fak-
tisk forte realitetsforhandlinger med
henblik pa at overtage agenturet for
Danmark. Var det ikke for hans be-
troede medarbejdere, som fik ham
overbevist om, at der ikke kunne tje-
nes penge pa Lancia i Danmark, sé
var det nok lykkedes. Hans akkredi-
tiver var jo i orden. Var han maske
ikke Danmarks sterste Volvo-for-
handler og for det landets storste Fi-
at-forhandler. Fiat. som ejede Lancia.
Rationaliteten sejrede lykkeligvis(?)
over romantikken, men han syntes nu
stadig, at Lancias biler var bade be-
gavetog dristigt konstrueret. Utroligt
spendende og fascinerende biler, si-
ger han, sé jeg har kebt nogle styk-
ker til museet i stedet. To Aurelia’er
og en Lambda, serie 6. Lambda’en
er specielt interessant fordi netop den
satte sig tydelige spor i automobilin-
dustrien. Blandt andre interessante
nyskabelser er det den forste bil i
verden med selvbarende karrosseri.
Vincenzo Lancia fik patent pa den
konstruktion allerede i 1919.

Men jeg synes, at biler af i dag har
mistet deres spandingsmoment og i
hvert fald deres tiltreekningskraft pa

mig. Det har han efterhanden sagt fle-
re gange under vore samtaler. Ser du,
siger han og l&ner sig fremover, som
vil han betro mig en hemmelighed, i
gamle dage stod der et menneske bag
enhver bil. Individer, som ville no-
get med det, de lavede. Det var ori-
ginalerne, de enestdende. Deres ar-
bejde er overtaget af computere og
marketingfolk, og derfor er alle biler
ens. Triste.

En ®gte bilbygger er idealist, én der
realiserer egne idéer. Dem er der ik-
ke plads til mere, sa jeg er egentlig
taknemmelig over, at jeg fik lov at
vere i en tid, hvor jeg passede ind,
og hvor der var plads til at leve sine
dremme ud.

Han gor tegn til at stoppe for i dag.
Jeg ved egentlig ikke, hvem jeg skal
sige tak til, siger han eftertenksomt,
og dog... man er vel dybest set det,
ens omgivelser giver én lov til at ve-
re. Eller hvad?

Naeste gang: Veteranbilentusiasten.
Eftertryk, delvis eller helt, kun tilladt

med udtrykkelig tilladelse af forfat-
teren.



Arsmedet i Motorhistorisk Samrad

MhS’ drsmode blev holdt den 16.11.02
pa Blommenslyst Kro pa Fyn. I ar var
der ingen specielt kontroversielle em-
ner pa dagsordenen, og medet var prze-
get af opbakning til de linjer, bestyrel-
sen havde afstukket for det fremtidige
arbejde.

Den tidligere mangearige formand, Erik
Kristoffersen, var en kompetent og ef-
fektiv dirigent, og han styrcdc meodect sik-
kert gennem dagsordenen.

Siden sidst har to klubber forladt MhS,
American Dreamers er oplest og HY-
tcam Danmark er blevet indlemmet i
Dansk Citrgen Klub. Pa arsmedct blev
tre nye klubber optaget, nemlig Club
Corvette Danmark, L.otus Klub Danmark
og Opel GT Klub Danmark. MhS bestar
hermed af 54 klubber og i alt 22.846
medlemmer.

| sin beretning gennemgik formanden,
Svend Carstensen, kort arcts aktiviteter
og opridsede plancrne for fremtiden. De
fleste emner har veret behandlet i ny-
hedsbrevene, og skal derfor ikke uddy-
bes i detaljer her. Blandt emnerne var na-
turligt nok KDAK Classic, hvor besty-
relsen tidligt har givet udtryk for, at det
eneste fornufiige var at soge et samar-
bcjde om de ting, man er enige om. Der
er en aben og positiv dialog i gang med
folkene bag KDAK Classic, og forsam-
lingen bakkede op om dcnnc holdning.
En aktucl nyhed var, at MhS netop da-
gen for modet havde modtaget en posi-
tiv melding (i-a skatteministeriet om, at
man i princippet er villig til at fritage hi-
storiske lastbiler for den vejbenyttelses-
afgift, som lastbiler over 12 tons ellers
er belastet med. Dette har betydning for
bl.a. en del ejere af historiske militarko-
retgjer.

MhS er i ovrigt i faord med at indsamle
statistikker over, hvor mange indregistre-
rcde koretojer af visse argange, der [in-
des. Det lader til at man kan fa tal for
alle argange aldre cnd feks. 25 ar til
mcget rimelige omkostninger, og forsam-
lingen udtrykte stor interesse herfor.
Med hensyn til det fremtidige arbejde er
bestyrelsen i feerd med at legge sidste
héand pé en koordineret henvendelse til

kultur-, skatte-, trafik- og mil joministre-
ne for at fa .regelforenklet™ de mange
forskellige aldersgranser, procentsatser
for lettelscr m.v. der gelder i lovgivnin-
gen. Man har valgt at gere samtlige be-
rorte ministrc opmarksom pa alle reg-
ler, for at de kan (4 ct overblik, hvilket
de nazppe har i gjeblikket. MhS regner
med, at regeringen vil leve op til sin mal
med regelforenkling pé dette omrade
ogsa. Lt yderligere formal med henven-
delsen erat fa vores kerctojer accepterct
som en viglig del al vores kulturhistori-
ske arv med den status det giver. Der var
stor tilslutning til dette arbcjde fra de
fremmodte.

Kontingent og bestyrelse

Regnskabet udviste et sa godt resultat, at
kontingentet for 2003 blev nedsat 1 kr.
pr. medlem til 6,50 kr. efter forslag fra
bestyrelsen.

[ 4r havde tre bestyrelsesmedlemmer on-
sket at trazde ud: Lars Genild, Olc Lind-
berg og Svend Aage Tholstrup. Sten Erik
Brand var pa valgt og var villig til gen-
valg. Svend Carstensen, Henrik Thostrup
og Kaj Dyring Larsen var ikke pa valg.

Nyvalgt til bestyrclsen blev: Knud Degn-
bol, Kolding (Aricl Klubben), Bent Niel-
sen, Ry (Dansk BSA Klub) og Ole Wil-
lumscen, [rederiksberg (Dansk Militer-
historisk Kerctojs-Forening). Ole Wil-
lumscn har i dct sidste par ar varet til-
knyttet bestyrelsen som konsulent pa
omradet tunge koretojer.

Lars Torp Madsen, Jaguar Club of Den-
mark, blev genvalgt som rcvisor.

Internationalt arbejde

Der har varet meget stille om FIVA og
IHVO i det forlgbne ar. 11'1VO navner
flere gange FIVA pa sin hjemmeside og
MhS kontaktmand til FIVA, Svend Aage
Tholstrup, tolkede dette som tegn pa en
opbledning af forholdet mellem de to or-
ganisationer. Svend Aage Tholstrup trad-
te som nxvnt ved dette arsmode ud af
MhS’ bestyrelse, men fortsatter som
MhS’ repraesentant i FIVA.

| betragtning af, at IIHVO nu kun bestar
af 4 lande, mens FIVA har langt bredere
grundlag, fastholder MhS sit medlem-
skab al ['1VA.

Lars Genild og Kaj Dyring Larsen var i
slutningen af oktober til nordisk mede i
Norge.

Madet var preget af voksende vilje til
samarbcjde, dog pracget al at Danmark
er medlem af FIVA, hvorimod Norge,
Finland og Sverige er medlemmer af
IHVO - men der cr en generel accept al
denne status. | Sverige og Norge driver
paraplyorganisationerne en forsikrings-
ordning, som pa mange méader overskyg-
ger deres gvrige arbejde - de tanker for
mceget pa pengenc.

Sverige og Norge har et meget tat sam-
arbejde. men cr dbne for inddrage andre.
De baltiske landc cr pa vej ind, Sverige
og Finland initierer samarbejdet og kon-
takten.

Falles projekter kunne vere: en [&lles
nordisk aktivitctskalender ogevt. en mu-
seumsliste; beskrivelse af sikkerhedsud-
styr og varkstedsindretning (svenskerne
har en pjece om dette); miljeproccdurer
- det danskc oplag kan bearbejdes: fel-
les liste over stjalne keretojer og tilbe-
her pa internettct (kosterliste).

Ny miljopjece

Samradcts nye miljop jece blev omdelt pa
modet. og der vil blive lejlighed til at be-
stille flerc cksemplarer, men den endeli-
ge pris kan ikke fastlegges for vi har det
samledc antal bestillinger. | gvrigt cr he-
le indholdet tilgengeligt pa Samradets
hjemmeside. Bestillingsliste vil blive
udsendt til klubberne, og den bliver lige-
ledes lagt pa hjemmesiden.

FFlere al de fremmedte navnte, at dette
var ¢t meget vigtigt omradce, og opfor-
drede alle klubberne til at udbrede mil-

jopjecens indhold blandt medlemmerne.

Den nye MhS-bestyrelse

Pa sit forste mode i begyndelsen alf
december har MhS-bestyrelsen
konstitueret sig saledes:

Formand: Svend Carstensen
Kasserer: |lcnrik Thostrup med
Knud Degnbol som hjelper (Henrik
har bebudet sin udtreeden af
MhS-bestyrelsen i 2003).

Medlemsregistre: Kaj Dyring Larsen
Klubblade: Bent Niclsen
Som navnt i referatet varetages FIVA-

kontakten al’ Svend Aage Tholstrup.

Sekretzer, nyhedsbreve: Sten-Lrik Brand




FIVA i krise

Man kan undre sig over, at MhS ikke har

sat sit medlemskab af FIVA pa dagsor-

denen til generalforsamlingen i 2002, pa
trods afat mange forholdtaler derfor:

I.  Danmarks reprascntant har direkte
oplevet FIVA's mangelfulde indsats
i EU.

2. Belgien har meldt sig ind i [1IVO.
som folgce af stor utilfredshed med
FIVA.

3. Landeudenfor EU domincrer FIVA.

Danmarks reprascntant Svend Aage
Thelstrup har kraftigt forsvaret FIVA,
herunder ogsa indsatsen i EU og Bru-
xclles. Svend Aage blev i 2001 medlem
afFIVA’s kommission [or europziske an-
liggender, for at sikre sig at tingene stod
vel til.

[FIVA-engagementet mé have vaercten ret
ubehagelig oplevelsc, idet Svend Aage:
[. atter er tradt ud af [IVA's kommission
for curopaiske anliggendcr, da der ikke
har vaeret holdt ct eneste mode.

2. fik alvist sit &ndringsforslag til FIVA's
vedtagter pa seneste generalforsamling.
3. ikke vartilstede pa FIVA's generalfor-
samling 2002.

Det manglende [remmode pa FIVA's ge-
ncralforsamling medlorer nu, at MhS ik-
ke har tet foling med FIVA og dcts akti-
viteter. Det er da ogsé forste gang i umin-
delige tider, at Danmark overhovedct ik-
ke har varct reprasenteret.

Registreringsafgifter

Claude Teisen-Simony havde et indlag i
Veteran Tidendc for nylig, hvor han gav
udtryk for. at der var sket megcet lidt kon-
kret handling fra Motorhistorisk Sam-

rad’s side i kampen for en nedsattelse al’

registreringsafgifierne pa veterankoreto-
jer.

L fter at have halt Icjlighed til at lese den
oprindclige korrespondancec [ra 1996-97
mellem MhS og Told & Skat, kan jeg kun
give Claudcret. Vurderingsmyndigheder-
ne gav mellem linierne dengang na&rmest
udtryk for, at man imodcsa, at blive ud-
fordret pa sin praksis.

Told & Skat skriver i deres begrundelsc
for 40% reglen for beregning af beskat-
ningsgrundlaget, at den tager udgangs-
punkt i forsikringsselskabernes rcgel om,
at et veterankorctoj hojest matilbagelag-
ge 6.000 km om aret, svarendc til 40%
af normalkorslen for almindelig brugs-
bil. Sddan cn regel har {x. Runa slet ik-
ke. men det er en anden snak.

Dermed fik T&S bechandigt kadet regi-
streringsafgiften sammen med bilernes
handelspris cller oprindelige nyvognspris

Dramatikken pa FIVA’s generalforsam-
ling 2002 stod den belgiske foderation
for, idet den har meldt sig ind i IHVO,
som folge af stor utilfredshed med FI-
VA's arbejde i EU og Bruxelles. Belgien
havde saledes i forbindelse med nogle
konkrete politiske opgaver sogt stotte hos
bade FIVA’skommission for europaiske
anliggender og IFIVA’s lobbyist i Bru-
xelles - Neil Turns. Det (ik de ikke noget
ud af. Hvorpa de henvendte sig til 111-
VO’s lobbyist Bob Tomlins, som straks
var behjxlpelig pa trods al Belgiens
manglende medlemskab af IHVO. Den
belgiske foderation er nogenlunde pa
storrelse med MhS, og var sélcdes blandt
FFIVA's storste medlemmer.

Miseren er, at FIVA har mistet sit fokus
péd EU og Bruxelles, efter at en rakke
meget medlemstunge nordeuropaiske
nationer - bl.a. Sverige, Norge. FFinland
og England - stiftede IHVO. Herefter har
FFIVA med succes koncentreret sig om at
fa nye medlemmer uden for Europa.

Resultatet er, at 29 lande uden for EU
nu har hele 50 % af FIVA's samlede stem-
mer. pa trods af at de kun udgoer 3 % af
FFIVA’s medlemmer. Ikke-EU-lande har
sjeldent mere end 200 medlemmer, men
altid automatisk 2 stemmer, hvor Dan-
mark med over 20.000 medlemmer har
solle 6 stemmer. Ikke-EU-lande betaler
oven i kobet ikke til FIVA’s arbejde i Bru-
xelles, men landene har markeligt nok
stemmeret vcdrorende europaiske
sporgsmal.

om man vil. Det siger registreringsloven
intet om, at den skal. Tvartimod sa siger
lovens tckst, at veteranbilcr skal beskat-
tes efter brugsvaerdi. Vanskeligheden be-
star selvfolgelig i. at fa defineret en bils
brugsvaerdi.

Man kan nappe havde, atder cr synder-
lig brugsverdi i en 1927 Bugatti Type
35 Grand Prix vogn, sclv om det er en
overordentlig kostbar bil. Skal man vur-
dere en bils brugsverdi ud fra dens evne
til. at fungere som brugskeretoj, sa kan
man med en vis ret havde. at cn 1929
FFord A har sterre brugsveardi end for-
navntc Bugatti.

[Fornultige lolk i T&S var faktisk pa dct
tidspunkt parate til, at lade registrerings-
afgiften pé veterankoretojer vaere en fast
stykatgilt p4 nogle fa tusindc kroner, i
det dc ikke ans& de administrative byr-
der ved cn individuel behandling af ve-
teranbiler, for at std mél med det prove-
nu til statskassen. som en sadan ordning
kunne indbringe.

MhS flangede slet ikke pointen. men
iverksatte dengang en storre medlems-

Da magten i FIVA beror pd stemmerne
firadisse 29 ikke-EU-lande. har ledelsen
i FIVA valgt at koncentrere sin indsats
om emner, som har ikke-EU-landes sar-
lige interesse, primart eksklusive FIVA
rallyer og arrangementer samt sponsorer
hertil. Samtidig er arbejdet i Bruxelles
blevet nedprioriteret fra FIVA-ledelsens
side.

Ved MhS" generalforsamling i 2000 hav-
de jeg derfor sat Danmarks medlemskab
af FIVA kontra IFIVO pa dagsordenen,
men MhS® bestyrelse negtede mig en al-
stemning, og henviste mig til at tage em-
net op igen i 2001. 12001 fik man udvir-
ket, at jeg fik mundkurv pa. og saledes
ikke kunne ytre mig om emnet. pé trods
af at jeg vel er den dansker. der kender
FFIVA bedst indefra efter 5 ar som FIVA's
viceprasident.

Det er pé tide at MhS indser at man ikke
lengere horer til i dette sclskab, men bor
folge Belgiens cksempel og melde Dan-
mark ind i [IIVO, som er den organisati-
on der pa bedste madc reprasenterer
Danmarks politiske interesser i [orhold
til EU og Bruxelles.

Jeg skal derfor opfordre til. at MhS ind-
kalder en ckstraordinar generalforsam-
ling med dette ene emne pa dagsordenen.
Idet MhS forst kan komme ud af FIVAi
2005. hvis man venter til nastc ordinare
MhS generallorsamling i 2003.

Claude Teisen-Simony

undersogelse, der skulle afdakke korsels-
monsteret hos os glade veteranbil entu-
siaster. Undersogelsen viste, at korslen i
35 ar gamle koretojer, nermere var en
tredjedcl. nemlig omkring 2.000 km. Re-
sultaterne ville man s& prasentcre for
T&S.

En helt igennem forkludret strategi fra
begyndelsen, af misforstaet sympati med
ejere af, i deresegne ojne adbenbart, min-
dre vaerdifulde koretojer, der nu pludse-
lig kunnc se chaufforen pa Bentley'en
slippe med de samme {4 tusinde kroner i
afgift, som ejeren al en mere almindelig
veteran.

Det kan afslutningsvis blot tilfojes. at
MhS tilmed aldrig {1k anvendt underse-
gelsens resultater i deres argumentation
over Told & Skat. Vi star i dag med et
mareridt af en administrativ praksis over-
for en udvalgt hobby, hvor vi i stedet al-
Ic kunne have betaltnoglc{d tusinde kro-
ner i afgift til statskasscen en gang for al-
le for, atkunnenyde det danske sommer-
land i vores gamle ekvipager resten af
livet.

Jan Paustian
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Her er den feerdige forkofanger med

hornene monteret.
r

Jeg har i en del &r blandt meget andet veret i gang med
atrestaurere en Fiat 1200 Spider argang 1960. Blankde-
lene pé bilen er en blanding af poleret rustfrit stal, en
forkromet zinklegering, forkromet messing og forkro-
met stél, forreste og bagerste kofanger inklusive horn er
forkromet stdl, men de er i sd ringe stand at jeg ikke vil
genanvende dem. Da jeg i sin tid kebte bilen, forsegte
jeg at opspore et par egnede emner til eventuel omfor-
kromning, men det lykkedes ikke.

Jeg vil her beskrive hvordan jeg selv har fremstillet en
forreste og en bagerste kofanger og fire kofangerhorn.
Jeg kunne velge imellem 2 materialetyper:

1) stél der efter endt bearbejdning skulle forkromes, el-
ler

2) rustfrit stal der efter endt bearbejdning kan poleres
blankt.

Jeg valgte det sidste, rustfrit stdl, men jeg mé i sandhe-
dens interesse sige at opgaven ikke var nem, og der skul-
le ogsé fremstilles en del vaerktej.

- Jeg har valgt at lave de 2 kofangere i 2 halvdele, som til sidst er svejst sammen pa midten.
’ Pladetykkelsen er 2 mm. Hver halvdel bestar af et midterstykke, en underdel og en overdel.
Pladedelene er klippet i en maskinsaks sa teet pa det feerdige mal som muligt. Det har derjor
veeret nodvendigt, som det ses pa billedet, at isvejse et mindre pladestykke i yderenden af
kofangeren, hvor den krummer rundt om skcermen. Hver halvpart bestar saledes affem dele.
Midterstykket er 35 mm bredt og formet over skabelonen til hajre i billedet. Det er fastholdt
med svejsetcenger, opvarmet med en autogensvejsebrender og slaet i form over skabelonen
med hammer og den krummerdorn, der hviler ovenpa skabelonen. Dornen har form efier den
udvendige profil, den originale kofanger har pa midten. Inden sammensvejsningen er midter-
stykket finrettet. Skabelonen er formet efter den originale kofanger, og diameteren pa runct
stalet er valgt ud fra den indvendige form kofangeren har, der hvor everste og nederste del
modes. Verktajet nederst i billedet er fastspcendt i en skruestik brugt som underlag til udham-
ring af under- og overdel i den rigtige krumning. Her er det vigtigt at bruge en hammerbane
derpasser til krumningen, ellers bliver dernogle grimme mcerker i stalet. Til at sammensve jse
delene brugte jeg en Tig svejser.

Her er de 2 halvparter opklodset foran pa bilens karrosseri. Det er meget vigtigt
at der under hcefiningen og senere under sammensvejsningen af pladedelene no-
je overvages at der svejses kant mod kant uden sideforskydning, ellers bliver der
senere problemer nar svejsesommen skal nedfiles til at folge kofangerens form.
Midterstykket er under hele svejseforlobet fastspcendt pa skabelonen med svejse-
teenger for at undga at pladedelene varmekaster sig ud af form. Nar man svejser
i sa forholdsvis tynde pladedele har svejsesommen en tendens til at treekke sig
selv ned i en keerv, og det betyder opretning. Sa leenge man kun har svejst én
pladedel pa midterstykket, kan man sagtens komme til at rette op, og nar det er
gjort omhyggeligt skal man lade denne halvpartsside vende op. Lfter sammen-
svejsningen af pladedel 2 pa midterstykket er opretningen af denne svejsesom
mere problematisk, men man ma bruge det opretteveerktoj man har og fantasien
med. Imellem heefining og helsvejsning skal pladedelene rettes op. Til at nedjfile
svejsesommene og til at flerne toppene af de udhamrede pladedele brugte jeg en
enkelthugget sletfil, en dobbelthugget efierlader nogle dybe ridser. Brug af rote-
rende smergelskiver i en vinkelsliber har en tendens til at slibe pladedelene i
bolgeform, som i den sidste ende efter polering ses som flimmer. Pa billedet ses
ogsa en praktisk lille skabelon, klippet ud af et stykke karrosseriplade.



Her ses pladedelene til et af de forreste kofangerhorn. Den ene
pladedel er ncesten skjult. Ved siden af ligger skabelonen til ud-
hamring af midterstykket og den medfolgende dorn. Dornen er
ikke den samme som den der anvendes til kofangeren.

Her ses bagsiden af den feerdige forreste kofanger. Alle motrikker
til montering af kofangeren kan sideforskydes i de aflange huller.
Pa bagsiden af beslagene er der isvejst en lomme, hvori en fir-
kantet rustfii motrik kan beveege sig sideleens frem og tilbage (se
kofangerhornene). il at punkitsvejse beslagene fast til kofange-
ren har jeg brugt en CO2-svejser med en rustfri trad i og Arcal 12
som beskyttelsesgas. Den korte svejsetid ved punktsvejsning nar
ikke at varme pladen sa meget op at overfladen pa den modsatte
side bliver adelagt. Pa billedet ses ogsanogle af de veerktajer der
er brugt til at polere kofangeren blank.

Her ses en opstilling til opretning af de blode ujevnheder der
nemt opstar i ned til | mm dybde. Der bruges 5 stykker fladstal i
passende leengder og 3 svejsetcenger med god klemmevirkning.
Under hver af de yderste svejsetcenger er der fastklemt et stykke
fladstal pa undersiden og pa oversiden af kofangeren. Det sidste
stykke fladstal er lagt henover de 2 overste og her klemmer svej-
setangens kceber imellem oversiden af fladstalet og undersiden af
kofangeren. Hvor meget der skal klemmes afstemmes efier for-
holdene. Det rode opretteveerktoj er brugt til opretning af buler
der gar ind i kofangeren efier pasvejsning af pladehalvpart num-
mer 2.

Her ses bagerst i billedet skabelonen til bagkofangeren. For at
lette formningen af skabelonen skal man bruge blodt stal. V'cerk-
tajet i forgrunden er fra venstre en lille ficeser der monteret i den
hurtiggaende lufisliber er god til at nedficese svejsesommen ind-
vendigt i kofangeren. De 2 sandpapirsrondeller har kornstorrelse
60 og 150. Den lille polereskive der sidder i lufisliberen kan man
Ja i forskellige finhedsgrader. Ved at benytte disse slibemidler i
neevate reekkefolge far man efterhanden en overflade der kan po-
leres blank med roterende kludeskiver og polerevoks.

ller ligger den feerdige bagkofanger ved siden af
den originale gennemteerede kofanger.

Her vises en opstilling til Tig svejsning af rustfrit stal. Nar der
svejses dannes der et elektrisk kredslob igennem breenderen til
venstre i billedet, stelklemmen og svejsemaskinen. I'ed at trykke
pa en kontakt oven pa breenderen dannes der en lysbue imellem
Wolframelektroden og den rustfrie stalplade. Ud af det brune por-
celeensstykke strommer der beshyttelsesgas Arcal I. Nar smelte-
badet er dannet tilscetter man den viste rustfiie svejsetrad.
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John Juhler Hansen

Forlaget Jelling

GADENS BLIKFANG

Danske emaljeplakater gennem 100 ar.
244 sider, stort format, 348 kr.

Af P.E. Hansen

Ved industrialismens gennembrud for hundrede ar siden

opstod

et behov for at afsaette produktionen. Dette forhold udviklede
reklamen, man begyndte at udbrede produkternes fortraeffelig-

hed i ord og billeder.

Da biler blev et daglig syn pa vejene
efter forste verdenskrig, gjorde leve-
randerer, ikke primert af biler, men
af forbrugsvarer, der var nedvendige
for bilernes drift, opmarksom pa dis-
se varer. Forst og fremmest i publi-
kationer motorfolket leste, KDAK’s
AUTO og FDM’s MOTOR. Her re-
klamerede man for benzin, olie, dek,
serviceydelser etc., alene henvendttil

bilejerne. Datidens dagspresse inde-
holdt ikke mange annoncer for disse
varegrupper.

Med bilismens udbredelse fulgte bil-
forhandlere, servicestationer og
varksteder, pa disse virksomheders
facader opsattes emaljeplakater for de
produkter man tilbed. Nogle steder
henger de der stadig.

argoyle
<« Mobiloil

Pa Industrimuseet i Horsens &bnedes
d. 23. november en udstilling af 300
emaljeplakater, der reklamerer for
vidt forskellige varer og serviceydel-
ser. Museet har ophangt plakaterne i
grupper, saledes kan man koncentre-
re sig om biltilbehor, hvis det er inte-
resseomradet. Kun f& plakattekster
péstar at det produkt, der omtales, er
verdens bedste. Man soger med en
markant typografi og maske etvare-
mearke at ’sikre sig en plads i forbru-
gerens bevidsthed”. Det der med et
nutidigt merkantilt udtryk kaldes et
”brand”, er skabt, man opererer med
begrebet genkendelse.

Samtidig med udstillingens abning
udkom Juhler Hansens bog "GAD-
ENS BLIKFANG. Danske emalje-
plakater gennem 100 ar”. At samle
tusinder af oplysninger og fakta om
de 1380 kendte danske emaljeplaka-
ter synes uoverkommelig, men nu er
det gjort med denne ultimative bog
om denne form for dansk udenders-
reklame, naturligvis rigt illustreret
med plakater i farver.

Forfatteren fortzller om de danske
emaljevarker, som fremstillede pla-
katerne. Som i andre sammenhange
med dansk industri- og hdndvearker-
historie ma vi konstatere: vi leerte det
af tyskerne. Forst ved danske hénd-
varkere der “rejste pa professionen”,

Emaljeplakaterne er ophengt i emne-
grupper pa armeringsnet. Alt hvad der
har med biler at gore fylder to net.



a/s DANSK

GENERATOR
BRANDSEL

A’S Dansk Generator Breendsel antog i
1940 en reekke autoriserede forhandlere
af generatortree; ved forhandlernes ud-
salg ophengtes emaljeplakater. 1 1946
vardet slut med korsel pa treegas. af med
generatoren og pa med karburator, ben-
zinpumpe og -tank. Pudsigt at tcenke pa
at chauffor er fransk og betyder fyrbo-
der, netop i de fem bescettelsesar havde
chaufjoren bade veeret forer og fyrboder.

forst og fremmest i Tyskland, og kom
hjem med viden om nye metoder og
materialer. Senere ved virksomheders
agent- og licensaftaler.

Juhler Hansens interesse for emalje-
plakater opstod tilfeeldigt. En tid midt
i 1970’erne var han skraldemand i
Middelfart, ved en skraldespand stod
et skilt, som reklamerede for Gamle
Garlsberg, det vakte Juhler, en han-
del blev afsluttet, en samlings fun-
dament var lagt. Siden har Juhler
kebt, byttet og faet foreret emalje-
plakater. Sddan begyndte det, som
forelebig er afsluttet med det som
kun ildsjeele gor: skriver en bog som
slet ikke handler om hverdagens ar-
bejdsliv.

Se www.industrimuseet.dk

Kun fa emaljeplakater fremhcever pro-
duktet som det bedsste, det fineste etc. som
Arno motorolie.

MOBIL OIL

., LAGEKASSE

BANEVOGTERHUSET
KGL. DANSK AUTOMOBIL KLUB

“lN
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De to motororganisationer ydede pa forskellige vis bilejerne
service. KDAK placerede en forbindingskasse hos ledvogte-
ren - forudsa man at bil og tog stodte sammen fordi leddet ikke
var lukket? FDM ophcengte sit gronne skilt ved foreningens
Sorsikringsagenter i provinsen.

KDAK og FDM ophcengte i 1920 erne for egen regning feerd-
selstavler pa gader og veje, egentligt skulle man mene det var
statens opgave. Skiltet med tre cirkler pa i dybbla farve pa hvis
bund antyder et forbud eller indskreenkning, under deT runde
var et rektangulcert skilt med fx teksten "Kun Koretojer under
700 Kg".

De to motororganisationer lod tidens ypperste grafiske desig-
ner, Knud 1. Engelhardt (1882-1931), tegne bogstaverne. Ln-
gelhardt bedst kendte design er sporvognstypen fra 1911, teg-
net til Kjobenhavns Sporveje og i drift til midt i 1960 erne.

General Motors opsatte i 1925 skilte med
henvisning til ncermeste reparator. Den
udstillede plakat angiver at der er 3 km
til Chevrolet-forhandlerenellerden auto-
riserede reparator i Nykobing. Gennem
Chevrolets mere end halvfemsarige hi-
storie har man bevaret det samme firma-
meerke, som siges at stamme fra tapet-
monsteret pa et parisisk hotel.

y/C

-.Valltet

Flyttefirmaet Brdr. Rosendahl
lod i 1931 fremstille 150 skil-
te, hvor de blev ophcengt vides
ikke. August Valdemar Rosen-
dahl begyndte transportforret-
ning i 1877, i 1901 overlod han
seks af sine tolv flytteomnibus-
ser til to sonner, sit eget for-
retningsnavn cendrede han til
Rosendahl Senior. Gamle Ro-
sendahlvar preesteson fir-a Hor-
sens, at han ikke var uden ind-
fydelse af sit akademiske op-
hav, markerede han med sin
Sorretnings motto, Utere alie-
nis quasi tua sint - behand!
andres ting som dine egne.

—

Kilome

Th Qsteréaards Eftf
Nykot

z Lav Pris.

i

Brdr. Rosendahl

INDPAKNING - OPBEVARING

KOBENHAVN

JEHEILA ‘

i



38

Konkurrence

Det er leenge siden vi sidst har haft en konkurrence, men nu har vi et billede fra Poul Suhr af hans svogers
— ja det er det, leserne skal gette. For de @ldre er opgaven méske for nem, for de yngre bliver det nok
nedvendigt at sla op i begerne. Vi skal have bade fabrikat og modelbetegnelse, kan man ogsa en argang
gor det ingen skade.

Forst ankomne rigtige svar vinder. Skriv brev, fax eller e-mail, se side 2. Og det skal sendes direkte til
redakteren senest den 20. i méneden. Premien er en bog

Villy Poulsen

BILER MED SJAL, Bind 7

78 sider, 198 kr.
Forlaget Classic

I bogserien ,,Biler med Sjzl“, syvende bind, tegnes et
billede afPorsche, NSU, Opel Rekord, Chevrolet Cama-
ro og Skoda. Sammen med de seks bind, som er ud-
kommet, og med det ottende bind forfatteren planleg-
ger til efteraret 2003, kan man efterhdnden samle et lil-
le bilhistorisk bibliotek af Villy Poulsens beger. Som
noget ganske specielt for en forfatter, horer Poulsen
gerne om lasernes onsker for de kommende boger.

For en @ldre herre opleves genkendelsens glede ved

leesning af bogen, man husker bilerne, da de var dag-

ligdagens brugsvogne. Forfatteren koncentrerer den va-

sentlige del afbogenstekstog illustrationer om 1950’er-

ne og fremad. Af medlemslister over nyindmeldte i veteranbilklubberne fremgar at de biler som behand-
les i bogen, ofte ejes af de nye medlemmer, her kan de leese om netop deres bil. Men pé 78 sider kan fem
merker naturligvis ikke behandles indgdende, nar der ogsa skal vare plads til billeder, der vasentlig
stammer fra fabrikkernes salgsmateriale, og brochuretekster.

RALIE: Hanseri'




En Mack pa vej

Efter forste verdenskrig efterlod ame-
rikanerne et antal Mack lastvogne i
Europa, nermere historie kendes ik-
ke. Arhus Oliefabrik kobte 12, 14 el-
ler 16 Mack’er, det er heller ikke klar-
lagt. Oliefabrikkens direktion ma ha-
ve haft et serligt forhold til disse last-
vogne, hvorfor blev de ikke udskiftet
i 1930’erne? De var da ikke nedslid-
te, men foreldede. Med abent forer-
hus, faste gummiringe, start med
héndsving, abent kaedetrek og petro-
leumsbelysning plus et formidabelt

brandstofforbrug, var tiden lobet fra
dem. De blev let moderniserede med
elektrisk lys, luftgummi og vindspe;jl.
Og oliefabrikken beholdt Mack’erne
til 1960’erne, ja, den sidste blev af-
meldt d. 31. marts 1974 efter 55 ars
drift, og foraret til Mack fabrikker-
ne i USA.

Andre Mack’er overlod man veteran-
bilklubber, museer og privatpersoner.
Bl.a. fik davaerende DVK-medlem
Henrik Grabow en Mack. Efter nog-

le &r donerede han bilen til Industri-
museet i Horsens, som satte den i ma-
gasin.

Pensionerede medlemmer ad Dansk
Metal har en arbejdsgruppe, der mo-
des nogle timer en gang om ugen pa
Industrimuseet. Her havde smedene
pétaget sig at istandsatte en diesel-
drevet majsmolle, der ved Mellem-
folkelig Samvirke mellemkomst
skulle doneres til Tanzania. Da mol-
len var afsendt til Afrika, manglede
pensionisterne en ny opgave at mo-
des om. Museets ledelse og smedene
aftalte at Mack’en kunne vere et godt
restaureringsprojekt, som nu er godt
i gang efter den klassiske recept: Ad-
skille, sandblese og male chassis-
rammen og derpé begynde opbygnin-
gen, med de nedvendige reparationer
og fornyelser.

Ved flere arrangementer pd museet i
efterdret er Mack’en trukket frem, og
for jul startede man den firecylindre-
de motor pa 7,7 liter. Om et arstid vil
bilen formentlig vaere koreklar, ladet
med heje sider er i god stand.

Laes mere om Macks Bulldogger i
Bilhistorisk Tidsskrift nr. 47.

P. E. Hansen
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Redaktionelt

Kgl. keretojer
Rettelse Jaguar
Mere Storm P.
Storm P igen
Annoncer og indbydelser
DTM’s dampbil
Bil i 100 ar
Mere Hoyrup
Roskilde Ring
Rettelser
Rettelser

Fra medlemmerne.
Ib Jensen

Mulhouse

Jorn Jakobsen

Erik Dinesen

Hans P. Nielsen

Ulf Peter Ottosson
Claude Teisen-Simony
Kurt Skov

Claude Teisen-Simony

Minedens koretoj

Opel Kapitdn 1965
Borgward 1960

Ford Anglia 1959

MG Magnette 1960
Corgi Mk. I 1946
Standard 12 1937
Goggomobil Coupe 1967
Willys Sedan 1938
Apropos Willys

NSU Prima 1961

Jaguar XK 150 1959
Mercedes Benz 230 1938
SAAB 96 Sport 1964

Artikler

Dig .fotografering
KDAK 100 ar
BMW formel 2
Brabham

William S. Knudsen
Vognmandsforr. 50°erne
Arne Jacobsen
Mere KDAK

Mere Brabham
Kiwiland

Ford A 1928
mar.26-29

Brabham 2.del

Ford A 1928 2. del
Roskilde Ring
Jystrup Bilmuseum
Isotta Fraschini 8 A
Paul Heyrup

Mdr. side
jan. 6

jan. 7

feb. 4
mar.10
april 11
juni 7

juli 7
juli7

juli 29
sept 28
dec. 5

jan. 7

jan. 12
jan. 24
juni 28
okt. 27
okt. 40-41
nov. 29
nov. 32-33
dec. 42
jan. 8-12
feb. 28-32
mar.12-14
april 28-32
maj 18-23
juni 24-27
juli 18-23
august 22-27
sept. 9
sept. 16-21
okt. 22-25
nov. 12-15
dec. 26-31
jan.14
jan.16-23
jan. 26
feb.10-14
feb. 20-23
febr. 24-26
febr. 34-35
febr. 35
mar. 10
mar. 18-21
april 16-20
april 21
maj 12-16
maj 26
maj 27
maj 28-33

Mere lsotta

NVK 50 ar
Isotta-foljetonen
Motorcykler i 50°erne
Foljetonen

Den danske bil - DTM
Sukkerhusvognen
Borkopperne flittige
GL 1921

Triangel fund
I'oljetonen

Swift tilstand
Kvarkeby

Renault nostalgi
Stelnumre
Rom-Kgbenhavn 1927
Egeskov Veteranmuseum
Nostalgiske smoremidler
Sven Brasch og bilerne
Ford Thunderbird

Bare for et syns skyld
Brabham 3. del
Imitationer

Tur til Ostrig og Italien

Fritz Knudsens biler
Horch 420 1931
Jaguar XK-140
Vauxhall Racer 30/98
Mercedes 300SL
Overland 1913

Ford Vedette 49-54
Nimbus 1953
Bedtord 1962
Renault 4 varevogn
Durant 1928

Bedford Bus 1950

Generalforsamling 2002
Forvarsel

Kandidater

Indkaldelse

Regnskaber 2001
Dagsorden

Beretning og referat

Fra bestyrelsen
Orientering
Orientering
Orientering
Beklagelse

Sektioner

Peugeot

FIAT

Omregistre og sektioner
Ford V8

Ford V8

junis
juni 30
juli 5

juli 10-13
aug. 11
aug. 28-30
aug. 31-33
sept.10-11
sept.12-15
sept. 32-33
okt. 20
okt. 26
okt. 28
okt. 30-31
okt. 32
nov. 8-11
nov.16-19
nov. 35
nov. 36-37
nov. 39
nov. 40-41
dec. 16-19
dec. 20-21
dec. 32-33

febr. 5
mar. 5
april 5
maj 5
juni 5
juli s
aug. 5
sept.
okt.
nov.
dec.

[V B, RV ]

feb. 5

mar. 8
mar. 9
april 8-10
april 12-13
maj 8-11

feb. 9
juni 8-9
okt. 8-9
dec. 42

feb.15
mar. 15
sept. 8-9
okt. 41
nov. 5
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Personprofiler

Kristian Langelund
Nekrolog Regnar Serensen
Kurt Skov 80 ar

Ole IHiibbe

Erik Kjeer

Bus Poul 80 ar

Nekrolog Greta Molander
Kurt Jorgensen

Preben Pehrson

Nekrolog Borge Pedersen
Nekrolog Oskar Jacobsen
Svend Carstensen |

Ole Sommer |

Ole Sommer 1

Palle Jensen

MhS

Nyhedsbrev 4/2001
Nyhedsbrev 1/2002
Nyhedsbrev 2/2002
Nyhedsbrev 3/2002-12-10
Udskittning i bestyrelsen

Anmeldelser

I'ra keempe til gigant
Honda motorcykler

['ra legetoj til transport
[Fra legetoj til transport
Diverse

Horsens-bilen GIDEON
Bilen i 30"ernc, design
FFordson Major
Emaljeskilteudstilling

Diverse
Motorstof pa satellit
HMS

Nye medlemmer
Andre klubber
Skoda museet
Om Jowett

DVK og DTM
Ward Lal‘rance
FFrimarker

Nye medlemmer
Nye medlemmer
8 volt?
Amerikanerbiler
Svar dito

Renault & Friis Hansen
Nye medlemmer
Skriv et brev
Video om Zonen
Nye medlemmer
Nyt pa Egeskov
Nyt i Gjern
Danske bilmuseer
Kgl. hvad?

feb.16-19
mar. 10
mar. 11
mar. 22-25
april 22-25
april 27
maj 25
juni 16-19
juli 30-31
sept. 7
okt. 7

okt. 34-35
nov. 20-28
dec. 8-15
dec. 22-25

leb. 27
juni 31
okt. 43
nov. 34
dec. 42

febr. 33
mar. 11
juli 37
okt. 11
okt. 11
nov. 42-43
dec. 40
dec. 41
dec. 41

feb. 33
mar. 29
mar. 30-31
april 26
april 26
april 27
maj 11
maj 17
maj 24
maj 38-39
juni 37
juni 38
juli 8
juli9
juli 37
juli 38
aug. 5
aug.11
aug.17
aug.18
aug.19
aug. 34
sept. 5

Nye medlemmer
Sommers Vet. Museum
DVK & Bibl.skolen
Leil den Lykkelige
Mod nord og syd

Nye medlemmer

Nye medlemmer
Alpes Rétro

Erhvervskoretojer
Triangel T 50
International Harvester

Arrangementer
Biler i Bella Centret
FFionia

Kastellet

Gamle kemper
Skénelobet
Lovspring
Tjekkiske specialiteter
Nivaleb
Englandertral
Noget forde gamle
Esbjerg Veteranlob
Himmelbjerglob
Oldtimerlobet
Herregardsturen
Mere Lovspring
Odsherredlobet
Skoda-Tatra-traf
Elfsteden NL
Bornholm Rundt
Margrethetorp
Gavno

Ikca-lob
Sydhavsrally
Ringkobinglobet
Styrkeproven
Morris jubiweckend
Stevnslobet

Viking Run

Besog fra England
Historic Rally
Lastbiltref

Hosttur Kvarkeby
Munkebjerglobet
Odderlobet
Copenhagen Harbour
Thunderbird trat
Sasonslut Roskilde

Teknik

Sma skruer
Kalechebuer
Adring af metal
Hvilken benzin...
Blyfri benzin

sept. 36-37
okt. 9-10
okt. 10
okt. 14
okt. 20
okt. 42
nov. 33
nov. 41

mar.16-17
juni 10-15

april 14-15
juni 20-21
juni 22-23
juni28
juni 32-33
juni 34
juni 35
juni 36
juli 14
juli 15
julilé
juli 17
juli 24-25
juli 26
juli 27
juli 28
juli 29
juli 32-33
aug. 8-10
aug. 12-13
aug. 14-15
aug. 16
aug. 20-21
sept. 22-25
sept. 26-27
sept.30
sept. 31
sept. 34-35
okt. 12-13
okt. 15
okt. 16-19
okt. 21
okt. 33
okt. 36-37
nov. 30-31
nov. 38
dec. 39

sept. 29
okt. 38-39
dec. 34-35
dec. 36-37

dec. 38
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INVITATIONER

argang 1932-1953 er velkomne til at deltage.

Invitation til

Skandinavisk Ford V8 Traf 2003

I dagene 6.-8. juni 2003 aftholdes Skandinavisk Ford V8 Tref i Svendborg,

hvortil alle ejere af Ford V8, Mercury og Lincoln, primeert af

Program og tilmelding rekvireres ved henvendelse til undertegnede.

Sidste frist for tilmelding er 31. marts.

Vi haber at se rigtig mange V8’ere til dette enestdende arrangement.

Svend Draaby
Jydeholmen 48, 1th. 2720 Vanlgse. TIf. 38 71 39 02

VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER

ForNavn EfterNavn
Erik Serensen
Palle Skouenby
Flemming Spangsberg
Peter Qwist
Henrik [Farm

Jens B. Hoppe
Niels Sebjerg Nielsen
Jimmy Steen Hansen
Torkild Bjerglund Andersen
Henrik Lautrup
Henrik Hansen
Carsten Sloth
Peter Holm Christensen
Hans-Erik Pedersen
Jens Erik Jensen
Claus Bjerglund  Andersen
Kurt Stig Larsen
Nils Trygved
Steen Rasmussen
Jens H. Mikkelsen
Karl Top
Nickolass Pilemann
Lise Roenhotf
Claus Ariel Mortensen
Karsten S. Kristensen
Karsten S. Kristensen

Adresse
Juelsgardvej 19
Bjalkevangen 12
Doritshave 21
Langelandsvej 48, 4. th.
Ugletoften 28
Norrevej 71, 1. tv.
Holmevej 30
Sofielundsvej 72
Snerildvej 178
Karuldvej 14
Bogevej 33
Ringstedvej 79
Jorgensmindevej 6
Gransangervej 8, 1. tv.
Hedevanget 1 d
Niels W. Gades Vej 6
Hammershgjbyvej |
Bel Colle Parken 9
Kjerbovange 74
Nordentoften 71
Rodamsvej 6
Skibhusvej 418 C
Sandagervej 20
Drejogade 31, 1. tv.
Nyholmvej 16
Nyholmvej 16

PostNr

7620 Lemvig

2690 Karlslunde
6040 Egtved

2000 IFrederiksberg
5260 Odense S
3070 Snekkersten
2830 Virum

2600 Glostrup

8300 Odder

3300 IFrederiksvark
2740 Skovlunde
4690 Haslev

4200 Slagelse

2400 Kgbenhavn NV
8800 Viborg

8000 Arhus C

3400 Hillerod

2690 Rungsted Kyst
3520 FFarum

8832 Skals

5856 Ryslinge

5000 Odense

4640 IFakse

2100 Kebenhavn O
3660 Stenlose

3660 Stenlose

TelefonNr
9789 5900
4615 5201
75552450

6595 9406
2972 6375
45854713

8654 1315
4777 1907

5631 0427
5854 4185
22441045

8614 1444
48172940
4576 1911
4495 4323
8669 5157
6267 1983
4016 9211
5671 4080
3920 9706
4468 0031
4468 0031

Merke

Mercedes-Benz 240
Morris Minor 1000 Super

Opel Olympia
VW 1600
MG B

Jaguar XJ 6
[Ford Customline

MG A 1600 Mk. 11

Mercedes-Benz 280 SLC
NSU 110S.C.
Alpine A 110 1300
Overland Whippet
Jaguar Mk. 11 3.4 Itr.
Porsche 911
Sunbeam Alpine
Volvo P 210
Chevrolet Impala
MG B

Nimbus

FFord A

Indian Big Chief




INVITATIONER

Velkommen til en aften hvor
Hans Ellehammer fortzller i
Ellehammers Laboratorium
Kildegardsve] 20 2820 Gentofte
torsdag 20. februar 2003

kl. 19.00 - 22.00

Her er en enestiende chance for DVK’s medlemmer!

Den 93-arige Hans Ellehammer, son af flyve-, motorcykel- og auto-mobilpioneren J.C.H. Elleham-
mer, holder et par timers causeri over sin fars opfindelser og bedrifter samt egne oplevelser i 1900-
tallet. Billedet til denne invitation er Ellehammers automobil fra 1909. Det halve af bilen eksisterer
stadig, ogsa den 3-cylindrede stjernemotor, som for ovrigt ogsa sad i den allerforste flyvemaskine,
Ellehammer lavede i 1905. Ellehammer var den forste flyvepioner, som flgj med et motorfly i
Europa pracis den 13. september 1907. Flyet og mange andre af disse flykonstruktioner kan ses
som modeller hangende ned fra loftet i laboratoriet.

Tilmelding til DVK’s Dorthe Thies pa tlf. 49 14 59 06 eller fax. 49 14 11 14 senest mandag den 10. februar
2003. Max. 80 deltagere.
Deltagergebyr kr. 50 pr. person inkl. pelser med bred og ol-vand-kaffe.

Hilsen Kim Polte og Claus Neble

OBS! Medbring egen klapstol og spergehumeor

R ra .9
VT O | 17. sTUMPEMARKED
STUMPEMARKED | HERNING INDBYDELSE TIL DET ARLIGE

|
Lerdag d. 15. marts 2003 '

KI.8 - 16
LORDAG den 7. juni 2003 kl. 8-16
Messecentret, Vardevej, Herning
Alle med gamle biler, motorcykler,

Mod op med eller kom og se alt | reservedele reservedele og gammel litteratur er velkomne.
tit veteranmotorcykler, -biler, -traktorer.

-knallerter, m.v.

Komplete veterankeretgjer GRATES STABERLADS
0 B 3 P -
Litteratur, antikviteter, ting og sager. ’ L ,ﬁ Uf ,f e
Med venlig hilsen og pa gensyn ;\aﬁ’ g lm 3
e E :
DE MIDTJYDSKE VETERANER = = 313'" Y !ﬁ?
L 1

Bestilling af stadeplads og yderligere oplysninger hos:

Svend Aage Mortensentlf. 97 151603
Ove Knudsen tif. 75 347242

Poul Hedegaard tlf. 97 141483 JYSK
Velkommen igen 1. november 2003 AUTOMOBI LM USEU M

DK-8883 Gjern — tif. 86875050
v ~ V) www.jyskautomobilmuseum.dk
A RS
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Biler swlges ‘

MG TD 1952, import fra Californien,
uden afgift. Delvis uoriginal motor/
gearkasse, meget fin karrosse absolut
uden rust eller skader. Vinterpris kr.
75.000,-

J. P. Mortensen, tlf. 40585497.

Morris 1800 S - 1970. Usadvanlig mo-
delvariant med 2 karburatorer og 101
hk og endda med et dansk monteret stal-
skydetag. Desvaerre cr bilen i behov for
en totalrestaurcring og reparation af den
trafikskade som for mange ar siden tog
den af gaden. Skaden, som cr i midter-
dorstolpen, kan sagtens rcttes og der
forefindes de nodvendige dele herfor.
Der er selviolgelig papircr pa bilen,
ogséa koebsattester m.m. 3.500 kr. eller
et godt bud.

Henrik Thostrup, tIf. 44445619.

Volvo Amazon B16 Sport 1958. Utro-
lig velholdt. Aldrig rcnoveret. Ingen
rust. Original lakering fra 58. 4 ar til
syn. Rod medhvidt tag. Nye diagonal-
deek med hvide sider. Sorte nr. plader.
Priside kr. 48.000,-. Giv et bud. Evt.
bytte med Triumph Thunderbird eller
BSA A10 arg. 1953.

Ole Callesen, tIf. 74561611.

Ford Consul 1973, 1700 V4 motor,
topstykker, nye ventiler, rcno, 2500.
Motor tip top stand, kert 140.000 km.
En ejer, dircktionsvogn. Kun kendt rust,
front renoveret, 4 nye dak, pris kr.
3.500. Skal flyttes fra garage snarest.
Bent Thomsen, tIf. 74485229.

Volvo 544 1965, bla, god motor, pene
kofangere, kan kore, res.dele kan evt.
medfolge., kr. 2.000, eller h.b.
Thorleif Tofte Hansen, tIf. 55996119.

Replica Jaguard, bygget pa 2CV, ar-
gang 1974, nysynet, afgift betalt, solv-
gré, meget flot, pris kr. 80.000.
Replica Buggiti, bygget pa2CV, 1975,
nysynet, bla, alt er nyt, afgift er betalt,
kr. 80.000.

Grethe Andresen, tlf. 22680620.

Alfa Romeo Spider 2000, 1976, hvid,
totalt istandsat 1989, udstillingsbil
1989-2002, aldrig kert i Danmark, sy-
net november 2002, u/afgift kr. 58.000
(afgift ca. kr. 40-45.000).

Carsten Hogh, tIf. 44486834.

BMW 2000, 1972 til restaurering, reser-
vedelsbil medfolger, hojeste bud over kr.
5.000.

Peter Ulriques, tf. 54872053.

Ford Corsair, 4 stk. argang 1964-67, star
i garage, urest., kr. 2.500 pr. stk.
Poul Laicr, tlf. 86629458.

Volvo Amazon 1967, 2 ejere, 216.000
km garanti, papirer haves, sorte plader,
rust omkring venstre forlygte, ellers flot
vogn. Ingen rust i bund, paneler m.v. Skal
synes februar 03. Forventcde omkostnin-
gerkr. 4.500. Mekanisk repareret de sid-
ste par ar for ca. kr. 35.000, bl.a. nye
bremser, stoddamperc, generator m.m.
Regninger haves. Kanonpris kr. 14.000.
Jan Larsen, tIf. 66108317.

VW Boble 1300, 1966. 139.000 km. 1
familiccjc fra ny. Orig. sorte plader, ny-
synet, billig forsikring og vagtafgift, kr.
29.000.

Henv. tif. 43902640/ 20291640.

Vauxhall Velox, 1964, sidst synct nov.
2000, 113.000 km, familieejct fra ny, giv
et bud.

Anders Hojberg, tif. 48249282.

Cadillac DeVille convcrtible 1963, u/
afgift kr. 180.000.

Lincoln Continental convertible 1964,
v/afgift kr. 150.000.

Ford Mustang convertible 1968, u/af-
gift kr. 160.000.

Bent Manly, tlf. 21700700.

DKW FII de Luxe, 1965, alt originalt,
nysynet, megct velholdt, priskr. 39.000.
Martin Gudmundsen, tlf. 26886587.

Triumph TR 4, 1965, til restaurering,
Cal. bil, kr. 32.000.
John Hansen, tif. 74584070.

Ford A 4-dors phaeton 1931, til renove-
ring, pris kr. 30.000.

Ford A pickup 1928, torerhus + lad fer-
digrenoveret, pris kr. 30.000.

Ford A 4-dors sedan 1930, til renove-
ring, pris kr. 15.000.

Jonny Paulsen, tf. 74434353 /22262000.

Ford Escort 1300 XL 1974. Enejers bil
med servicebog og hele kebshistorien,
med originale sorte nummerplader, har
kort lidt over 111.000 km., nyrenoveret
for ca. 30.000 kr., nasten ny totallake-

ring, fcjlfri synsrapport pr. d. 30. juli
2002. Szlges pé grund af pladsmangcl
for kun 35.000 kr.

Azad Ghaderi, tIf> 22136828.

Jowett Jupiter 1953, aben 2-pers.
sportsvogn, bilen er meget original, na-
ste syn om 7 é&r, pris kr. 185.000, evt.
bytte.

Opel 1,9 Caravan, 1969, meget origi-
nal, bilen har kun haft en ejer, der er
meget lidt rust, bilen er monterct med
trek, pris kr. 3.500.

Mazda 1300 1977, personvogn, n&sten
al rust cr lavet, div. pladedele medfol-
ger, bilen har kun kert 98.000 km, pris
kr. 3.000.

Poul Bertelsen, tIf. 40445060 /
75851460.

De Soto lastbil 1956 m. aftagelig pre-
senning, pumpe og udstyr, meget flot,
originale sorte plader, kr. 38.000,- .
Gerne bytte.

Henv. tIf. 55992565.

Rover 90/100 1958. 6-¢cyl. Vihar ikke
tid til at fuldfoere restaurcringen. Under-
vogn totalrestaureret og [remtreder
rustfri og pulverlakeret med motor og
gearkasse monterct, der skulle veare i
orden. Karrossen cr dclvist aluminium
(dore, front/bagklap) og i {in stand. Rust
i bunden, men konstruktionen er sim-
pel. Rode, intakte leedersacder og trae
intcrior. Hvem kunne vere interesseret
i at afhcente sadan en vogn for 5.000 kr.?
Carsten Boch, tIf. 40309930.

Chevrolet 1951 4-ders. DK papirer,
rust lavet, nypolstrct for 15.000. Ny-
malet, mangler blinklys, viskerarme +
enkelt liste. Korer ok. Skal synes. Kr.
44.000.

86551616, Gylling 8300 Odder.

Biler kobes

Ford A Tudor 30-31. Skal vare synet
og klargjort.
Borge J. Madsen, tlf. 98296301.

Buick, Chevrolet, Chrysler, Ply-
mouth, argang 1938-39, 4-dors sedan
i pen stand og godkendt.

H.K. Kristensen, tlf. 62521271.
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Dele til biler swlges [

Opel Rekord A: ny udstodning, kr.
900.
Henv. tlf. 39660250.

Rover TC 2000, 1973, dele, motor kort
31.000 km., gearkasse, bagtej + karros-
seridele.

Jens Jensen, Uf. 75724347.

Ford V8 motor 100 hk i perfckt stand
med kompr. test, karburator, fordeler,
udst. manifold, kobling m.m. Normal
pris kr. 25.000, nu kun kr. 8.000.

Poul Aage Thomsen, tlf. 32533688.

Til Opel Kadett A & B: div. pane [®l-
gc med gode og lovlige dek. Kr. 125,-
pr. stk.

Til Ford Escort Mk I: | forbro kr.400,-
. I ny benzintank kr. 650,- (passer ogsa
til Mk I1).

Thorleif Tofte I'lansen, tIf. 55996119.

Til Alfa Romeo Alfetta m.fl1. 4 stk.
compomotivc alulzlge 6x14", 4 huls 4
x 98, kr. 1.200. 4 stk. stalfelge 5.5x 14",
4 huls 4x98 med Vredestein Snow +
med pigge. | 75x 14", kr. 800. Til Alfa
Romeo Spider, hardtop, passcr til ér-
gange for 90erne, kr. 3.500.

Ole Jacobsen, tIf. 48714075.

Michelin 185 HR 15 XVS radial dek,
4 stk. nye, kr. 2.000.

Verner Grebart, tIif. 39631034 /
35424344,

Til Chevrolet 1929-30-31-32-33 og 34:
I motorblok meddiverse motordele, til
1933 hel motor m. topstykke, koblings-
hus, blok og manifold. I tank til 1930-
31, I tank til 1932-33, 1 foraksel m.
bakker og tromler til 1930-31 og 32.
Til 1932 forkofanger m. stiver. Til 1929
+ 30 forkofanger med stiver, 2 bagko-
fangerhjorner til 1929-30. | forkofan-
gertil 31. | kolerkappe til 1929-30-31,
4 stoddeempere til standart 34, 2 for-
lygter m. til 31, 2 gearkasscr (maske til
lastbiler til 1929-30-31-32). Alle dele
er merc cller mindre brugte.

Jens Rasmussen, tlf. 86192930 (dag) /
86178002 (aften).

Bagageberer til montering bagpa over
motorhjclm til Renault 4 CV. Div. re-
scrvedcele til Renault: nasten alt haves
til R8 - R10 - Estafette - ogsa til andre

Renault’er. Div. nye pladedele til biler
fra 60/70, ca. 3.000 stk.

Poul Bertelsen,

tIf. 40445060 / 75851460.

Kuffert til Chevrolet 1931 szlges, kr.
1.000,-. Flemming Jensen, tIf. 46497980.

Chevrolet delc: motor 265 cui 1955-57,
hovedrenoveret, nye lejer, stempler mm.
7500,-1954, grill ny 5000,-, 1949-50 ori-
ginal radio 1200,-, 1953-54 pancler 4d
(med presning under bagder), 1953 sten-
plade for, 1953-54 inderskerme for, 1954
nyc kofangerhorn for, 1949-50 forskerm
og dorlister, 1953-54 HT bagklap, 1953-
54 venstre bagder samt mangc flerc nye
og brugtc dcle til 1949-54 chevrolet.
Flemming Hartvig, tIf. 40735333.

Dele til biler kobes

Triumph TR 6 PI, 1969, gearkasse +
overdrive (type A) kobes.
Bjarne, tlf. 20990904,

Motor til Ford Anglia 100 E, skal vare
i god stand.
Otto Evers, tif. 32514187.

Weber accelerationspumpedaeksel til
opretstiende karburator med vippearm,
IDFF-model, x. fra VW-1300S el. type-
3, el. ombygget type | motor cller andet.
Jonas Vad, tIf. 26246101 /33798902.

Div. reservedele kobes til Renault, nae-
sten alt har interesse. Dele til Renault
4CV , Dauphine, R8, R10, Estafette, R16,
Caravellc/Floride. Anhengertrack til Re-
nault Estafette varevogn.

Vauxhall Ten-Four 1938: 4 stk. hjul-
kapsler kobes.

Heine Askar-Jensen (2413),

tf. 32548188.

Mc selges

Triumph Bonneville T 120, 650ccm,
1972. Meget fin stand, Boyer elektronisk
tending. Akron alu-fzlge, konverteret til
blyfri benzin, selges nysynct i kebers
navn, pris kr. 48.000.

Klaus Stamp, tIf. 40400066.

BMW R 26, 1957, sort, original, vcl-
holdt, starter og korer godt, komplet med
manualer og originale papirer, pris kr.
25.000. Henv. tlf. 43902640 /20291640.

EMW R 35, 1952, indrcgistreret pa sor-
te plader, flot stand, pris kr. 19.500.
Henv. tlf. 55992565.

Ziindapp Norma Lux 1955 200ccm
har aldrig veret indr. kun brugt til de-
mo. 95% restaureret og komplet, en vir-
kelig cner. Pris kr. 8.200.

Henning Olscn, tf. 97214188.

Norton Commando 1971 750 ccm 2-
cyl. Original lak, krom, udstedninger
osv. Kun 12.800 km fra ny. Meget {lot
klassisk cykel. Har ikke veeret registre-
reti flere ar. Der medlolger div. littera-
tur. 42.500,- uden afgifl.

TIf. 23655745.

Dele til mc

Div. dele til Vespa Scooter selges: se-
der, sidestykker, skarm, styr, lygter og
div. andre dele.

Poul Bertelsen, tIf. 40445060 /
75851460.

Bagsedepude til Norton B18, 1955, i
lzeder kobes.

Morten Bruun,

f. 48799429 /22114394,

Harley Davidson dele. 1919 motor,
gearkasse, 2 sader, stottcben, fodhvi-
ler, faelg + tanke. | plejlstang knekket,
men alle dcle til motor menes at vere
der. Motor adskilt + ckstradele. 5.500.-

TWN motor 1954, 200 ccm. Nymon-
teret fra fabrik med tank + bleserko-
ling, men er en motorcykelmotor.
2.500.-.

86551616, Gylling 8300 Odder.

IIford bagsede - har siddet pa Indian.
Slyngklodsregulator til engclsk magnet
fra 50°erne. Gasanleg til karbid til gl.
mc. Megect flot, ingen buler — forniklet
med alle beslag, klart til at montere. Sa-
deltasker i kerneleder, brune, alle rem-
me er der. De er klar til at montere. Ori-
ginale tasker fra militeerdepot + civil-
politi fra perioden 20-30.

65314152.

Automobilia selges

Bilarbogen, Illustrationsforlaget 1952-
73, 21 boeger (1966 mangler). Giv et
bud.

Sendergaard, tIf. 44650304.
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Chevrolet litteratur 1932-1960. Diver-
se forsalgsbrochurer, instruktionsboger,
reparationsmanualer mm. Nyere GM
forsalgsbrochurer: 80 ElCamino, 76 Im-
pala, 80 MontcCarlo, 79 Malibu, 76
Chevelle, 73 Caprice, 76 Camaro, 80
Camaro, 80 Buick Skylark, 78 Impala,
78 Buick, 82 Malibu, 82 Celebrity, 82
Impala, 82 Buick, 80 Buick, 73 Buick.
FFlemming Hartvig, tIf. 40735333.

| stk. Service Manual for Dodge Dart,
Coronet & Charger 1967, kr. 200. 1
stk. Volvo 140, 1973, Service Manual
(paengelsk)kr. 150. 1 stk. ,,How to re-
build Your Big Block [Ford, kr. 200. |
stk. Chiltons Auto Repair Manual 1964-
71 (amerikanske og VW) kr. 300. | stk.
Shelby Buyers Guide (kun Mustang)
kr. 200. 1 stk. Chilton’s Repair & Tu-
ne-up Guide til Pontiac Firebird 1967-
81, kr. 200.

Thorleif Tofte Hansen, tIf. 55996119.

Austin ,,Ten* Handbook og List of spa-
reparts, 1937, salges samlet kr. 550,-.
Christoffer Hermann, tlf. 33326383.

Varkstedshdndboger: Saab 95, 96 og
Monte Carlo 1967 « Saab 95, 96 og
GT 750 1960-64 « Ford ny Cortina,
udgivet 1966 pé dansk « Ford Anglia,
Anglia Super, Anglia Estate, Thames,
Prefect 1959-68 « Ford Anglia 105E
1966 pa dansk, menkuntanding og kar-
burator ¢ Ford Cortina, Lotus 1969 ¢
Ford Y) udgivet p4 dansk 1933-34 samt
reservedelslister 1932-57, totokopi *
Ford V8 motorer, serie 78, 81A, S9A
1948 « FIAT Strada 1979-88, Haynes
1991 « FIAT 127 903 Standard til 1301
GT, Haynes 1988, fotokopi * Skoda
Estelle 110-130 1977-89, Haynes, fo-
tokopi ¢ Simca 1100 1978, fotokopier
m.m. samlet af ejeren * Ford materia-
ler til traeningskurser fra 1970’erne og
80’erne. Reservedelskataloger & -pri-
ser: Ford T 1927 & 1931 (bade engelsk
og dansk version) * Ford V8 model 61
lastvogn 1937, dansk « Ford V8 model
62 personvogn. Folgende er alle engelsk
Ford (oftest Dagenham / Essex): Ford-
son traktor 1937 « Prefect 1938 « Ten
1938 « Eight 1938 « Fordson van 1938/
49 » Anglia og Fordson van 1949. lllu-
strerede felleskataloger: 8 og 10 H.P.
og Fordson 5 og 10 CWT van 1932-
1946 « Popular og 8 og Anglia og Pre-
fect og vans 1932-59 « Model WOT 3-
D (militaerlastvogn 30 cwt.) 1944 « Tha-

mes model ET6 og ETF6 1949 « Con-
sul og Zephyrog Zodiac1951-56+ Ang-
lia, Prefect, Popular, Escort, Squire og
Thames 5/7 cwt 1953-62 « Consul 375,
Zephyr, Zodiac 1956-62 « New Anglia
(,.forkert™ bagrude, alle modeller) 1959-
* Consul 315, Consul Capri 1961 « Cor-
sair V4 1963 -70, cngelsk men ogsa pa
fransk, tysk og spansk ¢ Escort 1968. In-
struktionsbeger: Ford V8 65 hk person-
vogn 1932.

Jan Pedersen, tIf. 55817808.

Automobilia kobes

Velocette Flat Twins af Roy Bacon.
[Finn S. Pedersen, tlf. 75251742.

Diverse swlges

Jerrycan, gron, USA fra 1952, lidt ru-
sten, kr. 200.
Henv. tlf. 39660250.

Affugter ,,Ruskol*“ type I 18 mini, incl.
hygrostat, afrimningsur og vagkonsol
(nypris kr. 9.000.) kr. 4.000.
Ole Jacobsen, tlf. 48714075.

Til salg

Ford T 1927 (reg. .g. 10. maj).
Original reg. attest medfolger. 1k-
ke opbygget eller renoveret pa no-
gen made. Originalt interior og ori-
ginal lak, (- skaerme). Fremstar som
nasten ny, da den altid er blevet
opbcevaret i opvarmede lokaler. Bi-
len er pa sorte nummerplader og
korer glimrende. Jeg er anden ejer
af bilen og har halt den i ca. 40 ar.
Pris kr. 80.000.
Poul Henning Kristensen,
tif. 75156262.

UBiler

UDele til biler
UMce

UDele til me
UAutomobilia mv.

WDiverse

Navn:
TIf.

Adresse:

Forevt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

QSalg O Kgb O Bytte Tekst: .......

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn,
tIf. nr. eller adresse og sendes skrif'tligt til redaktionen.

DVK hafter ikke for de annoncerede effekters zgthed og stand.

DVK - Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!




EXCLUSIVE BILER
VETERAN BILER
SAMLER BILER

Packard Super Eight
Roadster 1938

Eneste eksemplar i Danmark. Et
af USA’s dyreste meerker i
307erne. Meget sjelden
Veteranbil. T en stand som ikke
kan beskrives. Fejltri overalt.
Helt original.

Pris kr. 1,5 mill.

Lincoln Continental MK 11
1956

Handbygget i 411 eksemplarer.
USA’s dyreste bil i 1956.
Usadvanlig flot. Lang historik

Pris kr. 348.000

Mercedes Benz 600 SWB
1969

Meget sjelden bil. Top fin stand.
V8 motor 6,5 1. 300 hk. Aut.
gear. Alti el. Kgleskab i armlaen.
Nyt velour indtreaek. Total ny
hydraulik og lultafTjedring udfyprt
hos Mercedes Benz i Tyskland.

1 2002(for 20.000 EURQO)

Pris kr. 695.000

Jensen Interceptor 111 1974
Héndbygget engelsk sportsvogn.
Prisklasse som Rolls-Royce. V8
motor. 330 hk. Aircondition.
Aut. gear. Servostyring. mam.
Total leeder interieur.

Kgrt 75.000 km. meget velholdt.

Lincoln Continental MK V
1960

Konvertible. Sort med rgdt
leeder interieur. V8 motor. 368
CID. 315 hk. Meget fin stand.
Kun kg1t 97.000. Alti el udstyr

Lincoln Continental MK V 1979
»Cartier« model. V8 motor. 400
CID. 160 hk. Alt taenkeligt udstyr.
74000 km.

Pris kr. 168.000

Lincoln Continental MK 1l 1969
Meget flot USA restaurering. V8
motor. 460 CID. 365 hk. Alti udstyr
og i top fin stand. Vognen premieret
i USA

Pris kr.. 198.000

Cadillac Coupé De Ville1960
Meget flot Coupé. Kun kert 48.000
miles. V& motor. 390 CID. 325 hk.
Alt teenkeligt udstyr. Neaesten som ny.

Pris kr. 248.000

Cadillac Eldorado Coupé 1985
Meget elegant model med rustfri
stiltag. V8 motor. Aut. gearog alt i
udstyr. Kun kart 99.000 miles.
Meget flot.

Pris kr. 285.000

Buick Reviera 1967
Hvis man ikke vidste det, tror man
den cr ny. Total frame-off restaureret
i USA. V8 motor. 430 CID. 395 hk.
Hvidt leeder interieur.

Pris kr. 298.000

Ferrari 330 GT 2+2 1964
12 cyl. Ferrari klassiker. Total
restaureret i Danmark af specialist.
V12 motor 4,0 1. 300 hk. Nyt laxder
intericur. Usaedvanlig flot.

Pris kr. 675.000

Maserati Merak 1973
Maserati sportsvogn. V6 motor. 190
hk. Rodd med beige intericur.
Klimaanleg. Servostyring. Fie.
Meget flot overalt.

Pris kr. 348.000

Maserati Indy 1971
Rod med beige Leder intericur. VS
motor 4.7 1. 290 hk. Klimaanlkg.
m.m. Kun kert 2.000 km med total
renoveret motor.

Pris kr. 495.000

Jaguar 420 1968

Dronninge modellen. Kun kert
8.000 km efter total restaurering.

6 cyl. motor. 220 hk med overgear.
Nyt oliven lLeder interieur. Helt som
ny overalt. Pris kr. 268.000

Jaguar E-Type Roadster V12

1973

Meget flot restaureret. V 12 motor.

309 hk. Aut. gear. Aircondition. Den

sidste rigtige sportsvogn fra Jaguar.
Pris kr. 495.000

DAMGAARD-NIELSEN AS

— Best in exclusive and classic cars
Bjarkesvej 3, 3450 Allerod

TIf. 70230901 — Fax 70230902
E-mail: odn@dna.dk - www.dna.dk



Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

1.ug€ P’“;
for 2005
Veteranbiler 1900 - 1968 Klassiske biler 1969 - 1978
Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko verdi max. & kasko

50.000 kr. 609 kr. 340 kr. 25.000 kr. 1.594 kr. 809 kr.
100.000 kr. 862 kr. 459 kr. 50.000 kr. 2.017 kr. 972 kr.
150.000 kr. 1.024 kr. 621 kr. 100.000 kr. 2.341 kr. 1.349 kr.
200.000 kr. 1.134 kr. 755 kr. 150.000 kr. 2.785 kr. 1.673 kr.
250.000 kr. 1.365 kr. 928 kr. 200.000 kr. 3.221 kr. 1.996 kr.
300.000 kr. 1.523 kr. 1.074 kr. 250.000 kr. 3.718 kr. 2.348 kr.

300.000 kr. 4.237 kr. 2.699 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1968

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand

Klassiske motorcykler 1969 - 1978

vardi max. & kasko Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
50000kr. 537kr 186kr 378 kr. vaerdi max. & kasko

100.000 kr. 753 kr. 186 kr. 378 kr. 25.000 kr. 1.245 kr. 597 kr. 540 kr.

150.000 kr. 1.076 kr. 186 kr. 378 kr. 50.000 kr. 1.569 kr. 597 kr. 755 kr.

75.000 kr. 2.216 kr. 597 kr. 972 kr.

Brugsveteranbiler til og med 1978
5 drs dekumenteret skadefri korsel kreeves. Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske
campingvogne samt Falck-abonnement. Foruden

Hag.d els- Qﬁsvﬁr Lozl veteranforsikringer kan der ogsa tegnes billige pri-
e AEsD vatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk Veteranbil
100.000 kr. 2.723 kr. 2012 kr. Klub og her neermere om betingelserne for veteran-
forsikringer.
Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og preemiereguleringer. Kontakt:
Alle praemier er baseret pd heldrlig indbetaling. Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Veteran Fax 49 14 11 14

Forsikringsklubben E-mail: dvk@vip.cybercity.dk






