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AKTIVITETSKALENDER

Juni
17.19.00
19. 1930
24, 19.00
24. 1930
29.  9.00
30.  19.00
Juli

1. 1830
2. 19.00
10.  19.00
15, 19.00
17.
22,1930
22, 19.00
28 19.00
August

5. 10.30
7. 19.00
14, 19.00
14.

19.  19.00
21.

25 19.00
26. 1930
26. 19.00
September
8. 1980,
4. 19.00
6.

1. 19.00
11.

16. 19.00
18. 19.30
20.

23 19.00
29. 19.00
30. 19.30

MODEKALENDER

Kvearkeby. Klubmede. Aftentur.
Spjald. Knallert-med mere-tur til
Kaj Munks Skov.
Klippinge. Klubmede. Rundtur pa Stevns.
Egeskov.  Klubmade.
Egeskov.  Madpakketur,
se Klubaktiviteter.
Vesterhede. Klubmade.

Ristrup. ~ Bemark klokkeslat. Grillaften.
Tilmelding nodvendig, se
Klubaktiviteter.

Niva. Klubmode.

Borkop.  Klubmede med tur til
Bent Friis i Erritse.

Kvarkeby. Klubmede.

Spjald. INTET klubmede.

Egeskov.  INTET klubmede.

Klippinge. Klubmede.

Vesterhede. Klubmade.

Ristrup.  Klubmede.

Niva. Klubmede.

Borkop.  Klubmede.

Rodekro  Bankleb, husk tilmelding.
Kvarkeby. Klubmede.

Spjald. Ud i detbla. Klokken ?
Vesterhede. Klubmade.

Egeskov.  Klubmade.

Klippinge. Klubmede.

Ristrup.  Klubmede.
Niva. Klubmaede.

Spjald. Efterarslob.
Borkop.  Klubmede.

Rodekro. Bankleb, husk tilmelding.
Kvearkeby. Klubmede.
Spjald. Klubmaede.
Rodekro  Banklob, husk tilmelding.
Klippinge. Klubmade.
Vesterhede. Klubmade.
Egeskov.  Klubmade.

LOBS- OGAKTIVITETSKALENDER
Juni
15. Gavne Autojumble & Concours de Charme.
Plus orienteringsleb, arr. Foreningen Look Good Feel Better til
fordelfor kreeftsyge kvinder. www.gavnoe.dk/auto
19. 19.00-20.00 Havnemede Dragor Gamle Havn.
Se Klubaktiviteter, Niva.
21. Sydhavsleb. Sakskebing. Indb. i VT 322.
22. Englendertref. Se indb. i VT 323
26. lkea-leb. Start Tastrup.
27. Stumpemarked pd markedspladsen ved Vilsund Strand.
Abner kl. 8. Stadeplads kr. 50.
Info Jens Jorgen tlf. 97936742, Arne, 97931629.
28. Alsbo Motorstzevne 2003. Scindb. i VT 322.
28.-29. Markedspladsen i Brorup:
Dansk Veteran Traktor Klub holder tref.
Se www.dvtk.dk og under Kort fortalt i VT 323
29. Fynsk madpakketur. Se Klubaktiviteter, Egeskov.

Juli

5.-6. Bornholm Rundt. Indbydelse i VT 320.

17. 19.00-20.00 Havnemode Koge. Se Klubakviteter, Niva.

18.-19.-20. Amerikanerbiltraf i Tollose.
Se under Kort fortalti VT 323.

19. Géagademarked i Tonder, se indbydelse i VT 323

25.-26. Ringkebingleb. Info og tilm. pa tlf. 97321760.
interlink@interlink-marine.com

26. 10. Veterantref & Kreemmermarked i Handest.
Info Poul Hogh-Mogensen tlf. 86452224.

26.-27. Dansk Veteran Traktor Klub holder tref.
Jernbjerggarden, C.A. Olesensvej, Slagelse.
Se www.dvtk.dk og under Kort fortalt i VT 323.

27. City 2 Lobet. Jorgen Behrendt, tlf. 43535503.
Indbydelse i dette nr.

31. lkea-lgb. Start Téstrup.

August
1. Stevnslebet. Hans Peter Nielsen. TIf. 40148037.
Indbydelse 1 VT 323.

2. Veteranleb ved beg. af Nykebing F. Festuge lordag den
2. aug. Max 75 keretojer. Se indbydelse i dette nr.

2. Ferritslev-lebet. Se indbydelsc i VT 322.

2. Odder-lebet. Se indbydelse i VT 323.

7.-10. Styrkepreven. Midtsjelland. Indbydelse i VT 322.

8.-10. Dansk Borgward Klubs internationale traef i Sxby.
Tilmelding tIf. 98550022, joba@joba.dk info www.borgward.dk

9.  Munkebjerglebet. Indbydelse i VT 322.

9. 10. Guldhornlebet. Indbydelse i VT 322.

10. Munkebjerg Hill-Climb. AFLYST.

14. 19.00 Redekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Madevej 45,
Abenra. Tilmelding pa tIf. 74415420 senest 7. august.

16. Arreso Lebet 2003. Start Gjethuset i Frederiksveerk. keres ved
Arresgen og pa Halsnas. Kun biler og motorcykler for 1978.
Se indbydelse i dette nr.

21. 19.00-20.00 Havnemeode Ishej Havn.
Se Klubaktiviteter, Niva.

29. Ikea-leb. Start Vangede.

29. 14.00 Neerum, rejsegilde pd Sommers ny bilmuseum.



AKTIVITETSKALENDER

31. Sensommertrzf pa Rindsholm Kro kl. 11-16.
TIf. 86639044, www.rindsholm-kro.dk

September

6. Spjald Efterarsleb.

7. Fjordlebet. Sc indbydelse i dette nr.

11. 19.00 Redekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Norregade 22,
Haderslev. Tilmelding pa 74415420 senest 4. september.

18. 19.00-20.00 Havnemeode Roskilde.
Se Klubaktiviteter, Niva.

20. 13.00 Redekro Bankleb. Start fra Jyske Bank, Perlegade 81 A,
Senderborg. Tilmelding pa tlf. 74415420 senest 13. september.

28. 11.00-16.00 Copenhagen Harbour. Start Langelinje, ca. 50

km. Tilmelding Kim Polte 26134229, Claus Neble 22535550.

Oktober

18.19. Fredericia Bilmesse & Brugtmarked.
www.bilmessebrugtmarked.dk

26. Efterarstur/Szesonafslutning. Sjxlland.

November
1. 8.00-16.00 Herning stumpemarked. Annonce senere.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Juli

5. ClassicCarShow pa Margretetorps Gistgifvergard (ca. 6 km nord
for Angelholm). Motorhistoriska Klubben i Skine, Enhigsgatan 6,
S212 31 Malmd, tlf. 040-490262.fax 040-492230. Anmeldelse senest
20. maj. www.classiccarshow.se

10.-13. Bohemia Rally Historic 2003. For biler og mc op til 1970.
Turist/sport-karakter med snert af raes pa den 270 km lange rute,
der deles i tre etaper. Deltagerne skal have FIVA-pas. Max 70
deltagere. Info Ladislav Pakosta (engelsk), tIf. +420 737 810 921,
pakosta(@retroprague.cz

20.10.00-17.00 Sk dnelindska flaggans dag, Billesholms Folkets
Park. Tilmelding senest 16. juli Ola Olsson, Ho jgatan 4, S212 33
Malmao, tif. 040/491909, ola_70(@ swipnet.se

August
3.Thulin Tréiffen. Se indbydelse i dette nr.

September

46. Internationale Osterreichische Alpenfart.

Bad Kleinkirchheim. TIf. +43(0)4240/8212, fax +43(0)4240/8537.
office(@bkk.at www.alpenfahrt.com

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sve-
rige har, se hjemmesiden http:/www.mhrf.se/id12_mhifs

evenemangskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte
arrangementer i Europa — eller hvad med Sydamerika eller Indien?
—besog da FIVA’s hjemmeside pa www.fiva.org og se under Events,
hvor du kan finde oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener

kunne have interesse for andre end dig selv - send venligst informa-

tion til sat@egd.dk

Skagenl

obet 2003

TexST 0G FOTO OLE CALLESEN

Det var DVM's 38. Skagenleb i
trek. Forste Skagenleb blev kort
1 1913. Vejnettet var endnu ikke
udbygget, s& mange steder var der
tale om blede jord- og grusveje.
Iseer var vejen fra Frederikshavn
til Skagen delvis ufremkommelig,
da den mange stederikke var andet
end et par hjulspor.

I dag har kererne ikke de proble-
mer men til gengaeld er de maski-
ner der keres pa blevet op til 90 &r
eldre.

Pa de 3 lobsdage tilbagelegger
hver deltager ca. 700 km.

W
!.:EE

Lobets celdste cykel,

en Elleham 1907. Kort

af Torben Damsgaard,

Frederikshavn, Elleham

cyklen har ingen gear og

skal lobes i gang. Mdske
R derfor lobeskoene?.

=
L

Neesteeldste cykel, en sjeelden Quadrant 1913, kort af
Kai Beck, Haderslev, som selv har restaureret cyklen.

hﬁm“

I baggrunden New
Hudson 1931 tilhorende
Svend Kusk, Tkast. Sonnen
Stephen deltog pd New
Hudson 1932. (nr 55).
Far og son vandt klasse

3 med endelt 1. plads.
Far/farfar Kresten Kusk
deltog ogsa pd en Royal
Enfield 1927.

I midten BSA 1916, vinder
af klasse 1, kort af Jan

Svane Crilsen, Frederiks-

e havn

Et par cykler med patina. Terrot 1927, Morten Qvistgaard, Breedstrup.

Victoria 1922. Sven Erik Sorensen,

Sorring.



KLUBAKTIVITETER

aEFTEEme
FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder —
kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret
og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pa kaffelisten.
Tirsdag d. 24. juni 19.30 klubmede.
Sendag 29. junikl. 9.00 MADPAKKE-
TUR pa Fyn. Madested Godthéb Auto-
reparation, Thulevej 9, Tarup. Ker ad
Rismarksvej, drej frailyskryds ved IDE
Mgbler ad Tarupvej. Drejtil venstre ved
Tarup Postcenter ad Thulevej og straks
eftertil hgjre. Du ser nu Godthab Auto-
reparation lige foran dig. Da Klaus og
Tina vil veere veerter ved morgenkaffe
og rundstykker er tilmelding nedvendig
og skal foregé til John pé tIf. 66181212
eller 22316811 senest tirsdag den 24.
juni ved klubaftenen pa Egeskov. Turen
kores pa Vestfyn. Yderligere oplysnin-
ger pa ovennavnte tlf.nr.
Obs: INTET klubmede i juli.
Tirsdag 26. august kl. 19.30 klubaften
pa Egeskov.
Tirsdag 30. september kl. 19.30 klub-
aften.
Tirsdag 28. oktober kl. 19.30 klubaf-
ten.
Tirsdag 25. novemberkl. 19.00 Julefro-
kost — bemark tidspunktet.
Venlig hilsen
John Jergensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO
Husk tilmelding i god tid til Jyske
Bank-lgbene, som trader i stedet for
ordinare klubmeder.

Med venlig hilsen
Lars Hugo Kristiansen

OGSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hgjre mod Ri-
strup og Sabro, folg vejen til vej-T, kor

(@2

til venstre ved kirken, 1.2 km leengere
fremme ligger Ristrup.
Klubmede den forste tirsdag i maneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er naevnt.
Tirsdag 1. juli kl. 18.30, bemerk klok-
keslet. Grillaften p& plenen under
hyggelige former som tidligere ér.
Mens slagteren liner op i parken korer
vi en lille tur i omegnen. Kuvertprisen
er kr. 120.-. Drikkevarer kan kabes pé
stedet. Tilmelding absolut nedvendig
senest fredag 27. junitil Lars Hoffbeck,
tif. 86999161 eller Arne Jespersen, tlf.
86985504. Derefter er der lukket for
tilmelding.
Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tIf. 86221055
Arne Jespersen, tlf. 86985504

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i méaneden kl. 19.00.
Vores made med gummimanden tirsdag
den 22. april blev et tillgbsstykke. Der
var fuldt hus, ja darlig plads til alt det
materiale, daekprover af forskellige
typer, opbygninger af dek, speciel
markning var et nyttigt omrade, men
med Niels Jespersens store indsigt
gennem 20 &r var der stof nok til flere
klubmeder.
Klubmedet 24. junikl. 19.00 bliver med
en rundtur til Stevns’ sevaerdigheder,
specielt de steder hvor man sjeldent
kommer. Afslutning med klubhygge
i haven. Sa husk at lufte dytten til en
sommeraftentur.

Pa behageligt gensyn

Kai Wredstrom

KV ARKEBY
Meodestedet er Steffensgard, Kveaerke-
byvej 79, Kvarkeby, Vejen gér ned til
géarden lige overforkirken og slutter pa
géardspladsen. Mgde den tredje tirsdag
1 hver maned.

Tirsdag den 17. juni skal vi péd en

hyggelig aftentur fra Steffensgard. Bo

Larsen har tilrettelagt en god tur, kom
gerne i gamle biler.

Venlig hilsen

Preben Boisen

5752 5040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Meodetiden i Berkop er kl. 19.00 nar
ikke andet er skrevet.

10. juli kl. 19.00. Klubmede for dem
der er hjemme eller ikke ferierer for
langt vaeek — og for dem fra langt veek
der ferierer i nerheden. Vi kerer en flot
rute fira Vandmellen og hjem til Bent
Friisi Erritse. Bent stiller vist nok med
et lille traktement i anledning af at han
en af dagene for er blevet a&ldre. Noget
med et nul som andet ciffer.

14. august klubmede.

11. september klubmade.

Bemark at de faste medetider er aendret
til k1. 19.00.

Tilmeldinger p& 75890487, fax

75899487, poulerik@rotek.dk .

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND —
VESTERHEDE

Der er mgde i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i méneden kl. 19.00. Alle
fra andre modesteder er velkomne.
Husk tilmelding til mederne i Vester-
hede = brad til kaffen, til Ove Iversen
pa tlf. 75339321. Bemark at fristen pa
en uges varsel er forsvundet.

Venlig hilsen
Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje
torsdag i méaneden kl. 19.30.

Torsdag den 24. april var Spjald-afde-
lingen pa tur. Vi besegte Lauge Mo-
selund i Skarrild, hvor vi havde faet
lov at se hans store private samling af
radioer, fjernsyn, bandoptagere, gram-
mofoner og OB-vognen nr. 3, som har
veret anvendt af DR (tv-transmis-
sionsvogn). Samlingen bestar af ca.
1.200 radioer, den @ldste er fra 1923.
I det ene lokale har Lauge en nasten
kompletsamling B&O, ca. 200 radioer.
Det var meget spendende at se. Efter et
par timer med snak om de gamle sager
korte de 25 deltagere til Kibaek Hotel,
hvor vi sluttede med kaffe. (Tekst og
fotos Anton Serensen).

For medested Spjald er der allerede
forslag til aktiviteter resten af aret.



KLIUBAKTIVITETER

Torsdag den 19. juni knallerttur til
Kaj Munks Skov kl. 19.30. Afgang fra
meodelokalet pa adressen Holstebrovej
17, Spjald. For dem der ingen knallert
har er der planlagt en rute til bil, sa de
ogsa kan komme ud at kere. Alle er
velkomne, ogsa damerne, af hensyn
til kaffen tilmelding til Henning pé
tIf. 97381264. 1 juli ferie, torsdag den
21. august Ud i det BI4, lordag den 6.
september Efterarslob, torsdag den 18.
september mode i Spjald, torsdag den
16. oktober beseg pa Herning brand-
station eller Falck, torsdag den 20.
november mode i Spjald og fredag den
S. december julefrokost.
Venlig hilsen
Henning Knudsen, tlf. 97381264

NORDSJALLAND — NIVA
Meaderne i Niva er den forste torsdag i
hver maned.

Torsdag 19. juni kl. 19-20 havnemeade
pé Drager Gamle Havn. Der er grund til
at tage familien med og vise koretgjerne
frem i dette gamle miljo.

Torsdag 3. juli mede 1 Niva kl. 19.
Intet program, men kom med gammelt
koreto].

Torsdag 17. juli kl. 19. Havnetref i
Koge. Vi moades ved mindesmaerket for
slaget i Koge Bugt. Alle er velkomne
med gamle koretgjer, ogsa ikke-med-
lemmer.

Torsdag 7. august kl. 19 mede i Niva.
Intet program, kom i gammelt kore-
toj.

Torsdag 21. august kl. 19-20. Havnetref
i Roskilde. Vi mades pé parkeringsplad-
sen ved Vikingeskibsmuseet — sidste ar
var der tilfaeldigt et par engleendere og
australiere, jeg har siden féaet brevkort
fra den anden side af Jorden med tak
for en sken aften. Det luner.

Torsdag 4. september kl. 19.00. Made
1 Niva. Intet program, kom i gammelt
koreto;.

[gen i drer der lkea-aftenlob sidste tors-
dag i hver maned fra april til august. I
maj start i Tastrup og sluti ? I juni start
i Tastrup og sluti Kveerkeby. I juli start
1 Tastrup og slut i Klippinge. [ august
start i Vangede og slut i?

Venlig hilsen og god sommer
Claus E. Neble

Spjald Vestjylland. Fra besoget hos Lauge Moselund i Skarrild.

NYT NUMMER - OBS OBS

Den gamle redakter har fiet nyt faxnummer
(og telefonnummer i DVK-sammenhzng).
Det bliver 4565 1954 - og det er jo ganske morsomt at
telefonvaesenet helt tilfzldigt har tildelt mig et nummer der
ender pa klubbens stiftelsesér!

O.E. Riisager




Den tidligste
danske Ford, vi har
fundet . Det bor
veere en model C
fra 1904, og det ses
af nummerpladen
at den var indre-
gistreret i Vejle
amt. 2-cylindret

boksermotor.

Det vrimler med 100-érs jubilzer. Sidste ar var det Ca-
dillac, som vi ikke fik gjort noget ved, i ar er det Harley-
Davidson, som vi har omtalt behorigt, og Ford og Buick.
Maske flere.

[ virkeligheden er det betydeligt mere end 100 ar siden Ford
lavede sin forste bil, det vari 1896. Eller 1893, bilhistorikerne
er uenige. Under alle omstendigheder kun kort efter at brdr.
Duryea frembragte hvad der anscs for den forste bil i USA —og
leenge efter Marcus, Daimler, Benz, Hammel og Johansen. Og
Ford havde frembragt flere typer inden Ford Motor Co. blev
stiftet 1 1903 og den forste model A blev prasenteret. Henry
Ford skal i 1903 have sagt at han ville skeenke menneskehe-
den ct automobil for alle — stort nok til en familie men ikke
starre end nedvendigt. Fremstillet af de bedste materialer og
de bedste arbejdere, af konstruktion sa enkelt og godt som
moderne ingenigrer kunne frembringe. Til sé lav pris at alle

med nogenlunde indtaegt kunne kebe bilen. Man mé vel sige
at det blev T-modellen der opfyldte disse ambitioner, men
inden den navnkundige og langlivede model T kom i 1909
havde Ford vaeret en hel del af alfabetet igennem og ogsa lavet
store biler, der bestemt ikke var for menigmands pengepung.
Modellisten hed A-B-C-F-K-N-R-S-T. Hvor de mellemlig-
gende bogstaver blev af ved jeg ikke.

[ tidens fylde ville menneskeheden formentlig vere blevet
lige sa motoriseret uden Henrys medvirken, men det havde
veeret i ct langsommere tempo og i en anden stil. Manden
selv og markets historie i gvrigt er der skrevet s& meget om,
at vi i stedet vil bruge vores plads pa en fotokavalkade, vor
sedvane tro dansk.

I Veteran Tidende 304, oktober 2001, aflivede vi cftertrykke-
ligt myten om at Ford T kun kunne fas sortmalet. Men de fleste



Den forste Ford, Biilow
solgte,-var en model N,
her med sin stolte kober,
mejeriejer Christensen,

Helsingor.

Sensation?

Fordvogn — 4 staaende Cylindre — ¢. 15 HK - |
hesieste Grad driftssikker.

Til
2 Personer.

Ringe
Benzinforbrug

Kr. 2700.
Rilligste og bedste Vogn paa Markedet.

Fabr. Para. 4 Grundtvigs Sidevej. Telf. H. 13.

var faktisk sorte. I hvert fald pa vores sorthvide fotografier.
Som sagt begyndte det hele for Ford T, ogsd i Danmark, hvad
vi heldigvis kan dokumentere med fotografier.

Det tidligste spor af Ford i Danmark vi har fundet, er et foto-
grafi af en type C (tror jeg nok). Det er argang 1904. Det kan
godt vaere at en mere minutigs gennemgang af datidens mo-
tortidsskrifter kan fortelle mere, men til denne artikel har vi
udelukkende anvendt materiale fra DVK’s eget arkiv, herunder
i stor udstraekning billeder vi har fra det gamle firma F. Biilow
& Co., fra Ford Motor Co. og fra Ford-forhandleren SIMO.

Det naste i kronologien er sd en annonce i MOTOR i 1906 for
en 2-personers model N. Annonceren er firmaet Para, som har
adresse pa Frederiksberg. Historien er ellers at samme ar eller
maske i begyndelsen af 1907 overtog grosserer F. Biilow den
danske del af generalagenturet fra et selskab i Berlin, sammen

Nogle af de tidlige Ford-modeller er sveere at skelne fra hinanden, men
den her er nok en R, der mest adskiller sig fra N ved at have trinbrcetter.
Fotograferet pa hovedvej 1 ved Eskelund i 1908. Z-nummerplade betyder
Ribe amt. Tilhorte Hans Chr. Nielsen, ved rattet hans svigerson Ludvig

med en ordre pé hele 5 Ford-vognen pa en gang. F. Biilow
solgte oprindelig cykler en gros i Varde, men flyttede i 1901
til Kebenhavn, med adresse Vesterbrogade 22-24, hvor firmaet
vartil 1912. 11904 optog Biilow forhandlingen af Phdanomen
motorcykler, som hurtigt vandt udbredelse.

Biilow solgte sin forste Ford-vogn 18. maj 1907 til mejeriejer
Christensen, og det var en model N. Pé det tidspunkt var der
registreret ca. 1910 personbiler og 230 last- og varebiler i Dan-
mark. 1907-08 blev der solgt 11 Ford-vogne i Danmark. Fra
1908 har vi et fotografi af F. Biilow i en stor, 6-cylindret Ford
K. Muligvis samme vogn blev solgt til tandleege Boberg, han
fik i hvert fald en af disse store Ford-modeller. Med T-model-
len i 1909 tog det virkelig fart, virksomheden flyttede i 1912
til storre omgivelser i Langebrogade, og alene i Kebenhavn
solgte Biilow omtrent 6.000 Ford T indtil Fordi 1924 fik egen
samlefabrik i Kebenhavn og Biilow foretrak at handle med



Men Ford lavede ogsa storre vogne. £
Biilow selv sidder i en 6-cylindret K-mo-
del med celdste son, C.A. ved rattet. Mo-
dellen kom i slutningen af 1905 og blev
lavet stort set ucendret til og med 1908.

Sd kom de forste Ford T, og nu tog det
fart. Blandt de tidligste var Odenses
Sforste bildroske, med vognmand Vuldemar
Petersen. Indregistreret i maj 1909.

[ en darrecekke havde Biilow til huse i
Knippelsbrogade i Kobenhavn.

andre marker — efterhdnden mest General Motors. Lige et par
salgstal til: I 1913 var salget 109 Ford-vogne, i 1914 166. 1
1916, midt under Forste Verdenskrig, blev der maerkeligt nok
solgt mange biler, skont bilkerslen da var underlagt strenge
hindringer. Det var ikke til at f4 benzin og gummi. Der blev
solgt 222 Ford-vogne (deriblandt Deres Zrbediges farfars
forste bil, som han kebte hos Kureeer i Koge — den dag i dag
Ford-forhandler). Det samlede antal indregistrerede motor-
keretgjer i Danmark var dog i 1915 néet op pa 4331. Sé gik
det ogsd helt i std, og forst i juli 1919 blev derigen tilladelse
til at indfore biler.
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Ford Motor Co. i Detroit havde betragtet eksport som en min-
dre vigtig ting, men nu blev der oprettet fabrikker i England
og Frankrig og der kom gang i eksporten. I Danmark stiftedes
det danske Ford Motor Co. 25. juni 1919, med en halv million
1aktiekapital og med Henry Fords neere medarbejder, dansk-
amerikaneren William W. Knudsen, som bestyrelsesformand
og som medlemmer af bestyrelsen d’herrer overretssagforer
V. Falbe-Hansen, F. og C.A. Biilow og J.J. Harrington. Sidst-
navnte blev ogsa administrerende direktor.



Reklamens magt er underfuld, og det troede bdde Ford og Biilow pa.
Her en udstilling i Tivoli i Kobenhavn.

Gentofte brandveesens officersvogn var stort set en standard touring. Varevognskarrosserier og forerhuse til lastbiler var altid dansk fremstillede
og blev lavet over alt i landet.

I Heimdalsgade 28, 42 og 44 pa Norrebro i Kebenhavn 13 Selskabet fik tilladelse til at oprette frilager (toldfrit lager)
nogle gamle ejendomme, som Ford Motor Co. erhvervede. pé selve fabrikken. Fabrilcken skulle ikke alene levere til
De blev i hast indrettet til Fords forste samlefabrik pd det Danmark, men ogsé til Feroerne, Island, Norge, Sverige,
europaiske fastland. Desuden blev opstillet en stilbygning, Finland, Randstaterne, Polen, Fristaden Danzig og Tyskland.
indfort fra USA, den blev indrettet til lager og til samling af Men meget hurtigt var eftersporgslen sa stor at kapaciteten
4bne karrosserier. Og da produktionen pabegyndtes i oktober ~ ikkeslogtil. Og det skontbegyndelsen af tyverne varpraegetaf
1919 var det med kun den ene model, den &bne touring. Inden okonomisk sammenbrud —i Tyskland valutakaos, herhjemme
der var giet en maned var produktionen 14 biler om dagen. ~Landmandsbankenskrak oghvaddetfortemedsig.Men Ford-

Der blev beskeftiget 148 arbejdere og 12 funktionarer. vognene kunne s&lges. Arbejdslesheden medforte det positive



Samlefabrikken abnede i Heimdalsgade pa Norrebro i 1919.

at regeringen satte vejarbejder i gang som beskaftigelse. Og
det var tiltrengt.

Det gik sd godt for Ford aten ekstraordinar generalforsamling
5. november 1923 vedtog at oge aktickapitalen fra den halve
million til 30 millioner. Men allerede aret for havde man kebt
grund i Sydhavnen til en keempestor og moderne samlefabrik
efter amerikansk meonster. Det var pa nyt, opfyldt areal, med
egne jernbanespor og kaj med vanddybde til oceangdende
fragtskibe. | sommeren 1924 kunne hele virksomheden flyttes
dertil fra Heimdalsgade. 15. november foregik den officielle
indvielse, et 100 meter lang samleband satte sig i gang. Fa-
brikken havde et samletareal pa 17.000 kvadratmeter, hvoraf
11.000 under tag. Hovedbygningen var en toetages jernbeton-
konstruktion, forbundet med to kranhaller og en kraftstation
—og derimellem den store monteringshal, en stalkonstruktion
med ovenlys.

Produktionen var de forste &r en reekke af rekorder — 12. maj

1925 lgb der 253 biler af samlebandet og 4. november 1926 bil
nr. 100.000. Denkerte i triumf gennem Danmark. Underleve-
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Storm P var som bekendt glad for biler og anden
mekanik og korte selv Ford 1. Og han var ikke
bleg for at veere med i reklamer. Her sammen
med Chr: Arhoff’

Fordson traktoren blev preesenteret for
motorprinsen Axel.

Bjerregdrd er lige kommet hjem fra Paris-Kebenhavn-lobet og har
endnu ikke faet lagt hdret ned.

randererne af materialer var sé vidt muligt danske, og det blev
endnumere udpraget da valutacentralen indledte sit forhadte
virke i 1932, med deraf folgende importbegrensninger. Men
det kom altsa danske virksomheder til gode.

Ford leverede meget gerne undervogne, og ingen anden
bilmodel har faet sa mange danske specialkarrosserier som
Ford T. Fra lastbilfererhuse over varevogne til hyrevogne,
luksuslimousiner, sportsvogne og de rene racere. Og da det



Uvist af hvilken grund
inspirerede Ford T mere
end nogen anden bil til
ombygninger og special-
karrosserier.

13



P

Biilows egen.racerbil undergik

mange forandringer og karetmager Petersen gjorde den mere og mere stromlinet. Ombygningen
fia almindelig-touring foregik pd 4. sal i bilhuset pa Toldbodvej Mekanikken blev puslet af husets bedste mekaniker, en torstig
svensker ved navn Lundin, og rattet af veerkforer Noe, blandt andet pd Fano. Der kom flere og flere ventiler i motoren og bagtojet
blev Ruckstell togears. Vognen var morkebld og det scerdeles buldrende udstodningsror af kobber:

dengang var de dbne biler som var billigst blev der lavet
utallige hard-topper — ja enhver lokal karetmager kunne
nasten det hele. Men serligt mange karrosserier til Ford T
blev lavet af den store forhandler Scaniavabis & Rddvaddam
— tidligere dansk Scania-Vabis og senere trukket sammen
til Scaniadam, p& Frederiksberg, og af karrosserifabrikken
Kronborg i Helsinger.

I 1931 indviede Ford Europas sterste bilfabrik i Dagenham i
England, og allerede udsigten til det fik det danske Ford-sel-
skab til i maj 1929 at vedtage en reorganisering, hvor aktie-
kapitalen fastsattes til 20 millioner, hvoraf 2 blev udbudet til
offentlig tegning. Til bestyrelsen valgtes blandt andre Henry
Fords eneste son, Edsel, og dansk-amerikaneren Charles E.
Sorensen, der ligesom Knudsen havde varet med Ford fra
begyndelsen (Knudsen havde da skiftet spor). Edsel dede
1 1943, kun 50 ar gammel, og huskes vel mest for at have
givet navn til en af Fords sterste fiaskoer - der i dag er kult
og samlerobjekt.

I'tredverne kom der en livlig produktion af sdvel V8-modeller
som sma vogne med den navnkundige 1172 cc sideventilede,
4-cylindrede motor i gang i flere europaeiske lande.

I Danmark var der kommet flere markante og store Ford-
forhandleren, men Ford Motor Co. ville gerne selv have et
igjnefaldende udstillingslokale i Kgbenhavn, det blev pa
Radhuspladsens Tivoli-side, og det blev indviet 20. juli 1934
og bestyret af den pé det tidspunkt @ldste Fordforhandler,
Scaniadam.
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Under Anden Verdenskrig foregik mange mystiske ting, men
Ford var blandt andet sammen med andre fabrikanter med i
fremstillingen af gasgeneratoren Imbert. I 1943 gik Ford ind
i fremstillingen af et af de systemer med dobbelte bagaksler
til lastbiler og busser, som bregdrene Mehl mange ar tidligere
havde opfundet. Kendt under navnet Longframe.

Vi har mest beskeftiget os med Fords historie i Danmark,
men navnes skal ogsa at Ford fra 1917 fremstillede Fordson
traktoren, ati 1922 begyndte Ford produktionen afluksusbilen
Lincoln og i 1939 Mercury. Hvad feerre ved er at det ogsa var
Ford, der i 1939 lancerede Ferguson traktoren i samarbejde
med dens irske opfinder. Den naede for krigen at blive intro-
duceret i Norge, men ikke i Danmark.

At Fords forskellige motorer, ikke mindst Ford T-motoren, har
vearet benyttet til alt muligt andet, ved enhver. Og ligeledes at
den imponerende samlefabrik i Kebenhavn er en saga blott.

Et sted skal vi stoppe beretningen, det bliver her, og vi lader
billederne fortzlle resten.

I DVK’s arkiv har vi ret utrolige mengder af fotografier af
FordT, og vi har forsegt at give et varieret udvalg. De folgende
mange drs andre modeller er betydeligt darligere repreesenteret
—nu var det ikke s& speendende med biler mere at man beho-
vede at fotografere dem. Foruden de tidligere naevnte takker
vi bredrene Reichstein og mange andre for billeder.

oer



Til droskekorsel blev Ford T ogsd brugt, her i en kobenhavnsk,
forleenget version.

Vognmand P. Nielsen i Skeelskor gjorde alt for at hans bil ikke
skulle kunne genkendes som en Ford T. Den er bdde forlenget
og seenket og specialkarrosseret. Men allerede den tveerliggende
forfjeder afslorer den. Der var klapsceder og overparten kunne
tages af om sommeren.

Ford TT konkurrerede hdardt med Audi om at veere den mest udbredte rutebil i Danmark.

’_ﬁf—,\ N.MBLLER
\“?, -ODENSE-

[aGPIF_ |
Blandt de storste forhandlere i 1920 erne var Scania-Vabis &

Radvaddan: pd Frederiksberg, som ogsd lavede talrige karrosse-
rier: Til hvert enkelt blev det lavet preecise tegninger:

Svend Spejder korte jorden rundt i Ford T og kom velbeholden hjem til
Biilow.
15



FORD MOTOR €0
COPENTAGES. DIXMARR

Piast wen Foomn, Sosh West

Dueecsket 1933

Ogsd til et tipvognslokomotiv i Hedehusene kunne man bruge Mekanikermester Alfred Reichstein var en af de mange motor-
motoren fra Ford T. meend, der korte lob i Ford T. Han byggede selv sin racer

Ogsd pd skinner korte Ford T.

e

Brodrene Mohls forskellige former for Longframe kunne foroge
lasteeevnen for en Ford TT.

Provinsens talrige karetmagere kastede sig over
Ford T, det kunne give sd elegante resultater som
denne varevogn fira karetmager Ove Hansen i Faxe.

16



Sd kom Ford A. Den inspirerede ikke sa meget som Ford T til specialkerrosserier, men Ford-entusiasterne blandt motorsportsfol-
kene tog den til sig. Her igen Reichstein plus to til.

% : S &
Og man kunne jo lave meget skeeg — endnu i efterkrigsarene kunne
man komme ud for begrebet gymhkana, nu er det vist glemt. Det var vigtigt at overbevise bilister og mekanikere om at VS-motoren

ikke var mere vanskelig at have med at gore end de gamle, 4-cylin-
drede. Pd en udstilling demonstreredes at to mand kunne skille og
samle en motor pd et kvarter:

Fremstillingen af specielle varevogns- og lastbilkarrosserier koncen-
treres i tredverne pd ferre virksomheder, fx Randers Karosserifabrik,
der altid havde lavet mange ambulancer og rustvogne.

Den robuste Ford V8 var velegnet til
en lille kranvogn.

17



Fra samlefabrikken i Svdhavnen leveredes grydeklare undervogne til
karrosserimagerne.

Ford Motor Co. i
Kobenhavn spyede
ogsd feerdige biler ud,
smd og store. ¢

Man gjorde meget ud af at udnytte mulighederne for reklameplads pd
varevognene.

Fords V8§ last- og vare-
vogne lige efter krigen
var ikke just konne.

Hovedparten
af de biler der
havde lov til
at kore under
bescettelsen
mdatte bruge
bogebreende.

Militeeret fik en serie Mercury officersvogne.

18



Bdde i tredverne og de forste-mange efterkrigscr var dansk bilsport domine-
ret af standaidmodeller; ikke mindst Ford IS, som ogs& deanncde grundlag for
mange bileri Nordisk Specialvognsklasse. Det var det ingen incerkveerdighed at
se et felt som dette ¢fter kiigen: Ford V8 1936 og 32 og Mercury 1939, Islab »a
Frederilksborg Slotsso dengang isen kunne bcere

949-modeller af Ford og Mercury preesenteres foran udstillingsloka-
el pd Rédiuspladseni Kobenhavn. d USA kunne de fis med blink, men
ter dansk krav har de flet skruet afviservinger pd. Fords »klassiske«
veerliggende forfjeder er: omsider aflost af uafheengig affiedring med
skruefjedre, og bagtil er der kommet langsgdende fedre,

Da Ford Motor Co. fvldte 50 dr havde Ford i Danmark samlet lige
over en kvart million biler:

Ombkring det tidspunkt da Dansk Veteranbil Klub blev stiftet var der P ]\J 000 varevogne ttl Geismars V(ZS;LBI‘I@

intet mere komisk end en HGF, ogunge mennesker pyntede dem med '
gardiner og bemalinger— her beerer det straffen i sig selv. Derfor be-
stemte DVK s stiftere i de forste vedtegter at formodede morsomme
udsmykninger af medlemmernes biler ikke tolereredes. 19




John Larsen pd Royal Enfield 350 cc 1946. Ole Sloto Olsens Saab Sonett 1970.

Odsherredlobet

TeksT oG FoTos E.W. NEESGAARD

Odsherredlgbet 2003 havde samlet 70
deltagere fra det meste af Sjelland.
Dette populare lob blev atholdt for 8.
gang og som sxdvanlig arrangeret af
Tove og Ole Vium. Detblev gennemfort
med vanlig pracision selvom Ole Vium

ikke kunne veare til stede. Han blev
Peter Christiansen korte i International Roadstar — ,ftenen for lobet indlagt pa Holbak Svend Age Jacobsens Ford V8 Model 18 1932 og

1600 1970 med Ruberg frontpumpe. sygehus med en medicinforgiftning, Jan Olanders Hupmobile 1929.

men er nu atter pa fri fod.

FruTove overtog ledelsen, og det forlgb
som sagt perfekt.

En af deltagerne, Nimbus-kereren Hans
Mgller Olsen, foreslog ved frokosten
at samle ind til Vium — forslaget blev
godt modtaget og resulterede i en vin-
og blomstergave, som Vium beder os
sige deltagerne hjertelig tak for.

Jens Evik Hansens BMW 320 cabriolet fra 1938.

Kamps Ford V8 1932.
Ford Mustang 1965 tilhorende Marie Louise og Erik Dinesen og Bent Vester Olsen restaurerede for en del dr siden en 1934 Pontiac 8 cabrio-
styret af fruen pga. Dinesens benskade. let fia vrag til ny elegance. Det er Soren Bankes Morris 8 1935.
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Techno Classica: Stort og dyrt

AF SVEND CARSTENSEN

Det péstés, at Techno Classica i
Essen er den storste europziske
messe af sin art, og det er sikkert
rigtigt. Det er nok ogsa den mest
eksklusive og den, der praesente-
rer de dyreste biler.

Selv om Techno Classica nok ikke
kan tages for at vare represen-
tativ for veteranlivet i Tyskland,
afspejler den sikkert den generelle
tendens i Tyskland: tyngdepunktet
ligger klart pé biler fra 50’erne og
60’erne med en tydelig overvegt af
Mercedes, samt kostbare klassikere
og sportsvogne i gvrigt.

Det er nok ikke s& merkeligt, da
neppe mange farkrigsbiler har
overlevet til i dag - langt hovedpar-
ten er enten gdet til under krigen
eller ganske enkelt slidt totalt op i
daglig brug i de forste vanskelige ar
op gennem halvtredserne.

[ kraft af, at Tyskland er et stort
land, er der naturligvis ogsa et
tilsvarende storre marked for de
rigtigt kostbare biler, samt for reser-
vedele og ekspertise til reparation
og restaurering. Det var ogsd en
klar tendens i Essen, omend der da
ogsa var enkelte stande med mere
“folkeligt™ tilsniti form af reserve-
dele og alskens udstyr til is&er VW,
samt mange der tilbed tidsskrifter
og brochurer. Men det generelle
prisniveau er hgjere end vi er vant
til fra de nordiske veteranmesser
og stumpemarkeder. Alene entreen
afspejler dette: 16 Euro(nasten 120
kr.) pr. dag.

Manskal saledes ikke tage til Essen
1 forventningen om at gare et kup,
hverken med hensyn til koretgjer
eller automobilia. Men det betyder
ikke, at der ikke er masser af inte-
ressante biler og tilbeher at se pa,
for det er der!

1.

Techno Classica er ogsd kendt for
sine mange klubstande. Den ostrigske
Tatra-klub havde valgt at genskabe
stemningen fra en ekspedition gen-
nem Australien i 30 erne med en Tatra
type 52.

2-3.

Kopi eller restaurering? Det diskuterer
man ogsd meget i Tyskland, og VW-fa-
brikken havde sat fokus pa emnet med
to koretojer. Dels en kopi af en af de
forste VW-prototyper, genskabt efter
fotos, da alle de originale koretojer i
sintid blev skrottet. Dels en gennemgri-
bende restaureret specialmodel af VW
med karrosseri fra Beutler i Schweiz og
motor fia Porsche 356. Ved siden af den
komplette bil var der udstilletfiere af de
steerkt teerede karrosseridele, idet man
havde veeret nodt til at genskabe stort
set hele karrosseriet - sd var bilen nu en
kopi eller en restaureret original?

4.

Der importeres stadig biler fira de ost-
europeeiske lande. Denne Mercedes 130
Hfra 1934 ersaledes hentet i Tjekkiet,
hvilket ikke blot papirerne, men ogsa
bl.a. blinklys og baglygter vidnede om.
Pris 9900 Euro.

3.

Endnu et fund fra Ost: en Mercedes 170
V Cabriolet fra 1936, efterladt af den
tyske heer i Moskva og derefter - ifplge
selgeren - i daglig brug indtil 1990,
de sidste adskillige ar med en russisk
motor - den originale motor medfulgte
dog. Pris 10.000 Euro - sd er den vist
ogsa betalt.

0.

Ingen veteranmesse uden en auktion
over klassiske koretojer. I Essen var
det auktionshuset Coys, der stod for
lpjerne. Udvalget speendte fra en meget
detaljeretkopi af en Mercedes 300 SLR
1955 racersportsvogn, bygget i 1999 af
firmaet Proteus (mest kendt for kopier
af Jaguar C- og D-typer), over bl.a.
flere Ferrarier, Mercedeser, Jaguarer,
en Cord 812 1937 og til en beskeden,
men fint istandsat Goggomobil TS250
Coupe, 1964.

7.

»Stumperne« mangler ikke i Essen, ofte
meget fint sorteret, pudset og preesente-
ret. Og priserne er i reglen derefter.
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En dag i sensommeren 2000 modte
jeg for forste gang Poul Jergensen,
Tingsted. Det var nogle smidele til
en gammel fonograf som bragte os
sammen - en interesse som jeg har
dyrket i mange ar, og som har bragt
mig mange glaeder og nye bekendt-
skaber.

Der ligger mange timers arbejde forude.
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Netop ankommet til sit nye hjem.

en masse forskellige ting. I alt dette
skimtede jeg noget der kunne ligne
omridset af et koretej, der for mig at
se burde have varet skrottet for meget
leenge siden. Mensadan foregér det altsa
ikke hos Poul.

Jeg ma have lydt meget naiv, da jeg efter
nogen tid spurgte til, hvad det dog var for
noget. Det viste sig sa at vaere undervog-
nen og hovedparten af karrosseriet til en
Fiat 509 - Spider, argang 1926.

Her havde vognen stdet hengemt i
mange ar, velsagtens med henblik pa
en senere totalrenovering.

Jeg havde absolut intet kendskab til Fiat
509, men i dagene der fulgte, sogte jeg
yderligere oplysninger pé biblioteker og
via internettet. Det var nu ikke fordi der
var sa meget at hente, men dog nok til
at give mig en fornemmelse af, at det
her var noget ud over det sedvanlige.
Tanken om at foresla keb af »vognen,
beskaftigede mig mere og mere. Jeg tog
mod til mig og foreslog Poul, at Fiat’en
burde skifte ejermand. Efter nogen snak
kom der serigse forhandlinger i gang,
og det endte med, at vi blev enige om
vilkarene.

En god bekendt med adgang til en stor
trailer hjalp mig med at f4 hele mole-
vitten bragt sikkert hjem til min i hast

n FIAT 509

genfodes

TEKST 0G FOTO: JOHANNES ANKER

2 Jeg mé have lydt meget naiv,
da jeg efter nogen tid spurgte
4il, hvad det dog var for noget.
=t viste sig s& at vaere under-
vognen og hovedparten of

karrosseriet til en
Fiat 509 - Spider,
argang 1926.

sammentemrede garage. Enafvennerne
fra veteranbillubben betroede mig pé et
senere tidspunkt, at han havde overha-
let ekvipagen p& hjemturen og mente
bestemt, at jeg var pa vej til produkt-
handlen med det gamle ragelse. Men
han skulle fa noget andet at se!

Da min kone s hvad jeg kom anstigende
med, kunne jeg nok se, at det kun var
med besver, hun kunne finde en pas-
sende grimasse.

Jeg lavede ret hurtigt en plan for re-
noveringen og et realistisk budget, for
ikke at opleve, at gkonomien skulle
veelte projektet.

Efteraret og vinteren 2000-01 benyt-
tede jeg til at studere alt tilgengeligt
materiale om Fiat 509, ligesom jeg fik
det rad at tage kontakt til DVK for at
finde andre Fiat-ejere. Her modte jeg
en ganske enestdende velvilje pa trods
af, at jeg pa det tidspunkt end ikke var
medlem. Ole Emil Riisager var s venlig
at hjelpe mig med en ganske vist me-
get kort ejerliste, og sendte mig fotos
og andre oplysninger, der blev en stor
hjelp for mig ved den senere opbygning
af vognen.

Afejerlisten udsa jeg mig hurtigt et par
ofre som jeg kastede mig over for at
samle yderligere viden og opmalc og af-



Neesten alt treeveerk treengte til udskifining.

Der forestdr en del pladearbejde.

fotografere detaljer til senere brug. Her
har navnlig Ole Hiibbe, Fredericia og
Arne Hansen, Amager veret til uvurder-
lig hjeelp for mig. Jeg skylder dem alle
tre en stor tak for deres hjelpsomhed og
store tdlmodighed. Det var jo nyt for mig
det hele, sé jeg havde et stort behov for
at trekke pa andres erfaringer.

I min segen efter materiale om Fiat 509
kontaktede jeg Fiat Danmark Kunde-
service, der anbefalede mig at skrive til
Centro Storico FIAT i Torino. Det kom
der dog ikke andet ud af end nogle foto-
kopier af nogle fotos som jeg for laengst
havde modtaget fra DVK. Derimod fik
jeg af Ole Hiibbe nogle lystryk af de
gamle karrosseritegninger i malfold 1:
1 og 1:3 og kopi af reservedelskatalo-
ger for Fiat 509 og Fiat 509A. Se det
var noget der virkelig var til uvurderlig
hjelaep, ndr man star overfor en stor
restaureringsopgave.

Fra Kosters Boghasndel lykkedes det
mig at skaffe en engelsksproget in-
struktionsbog for S09A argang 1926,
og gennem DTU fandt jeg frem til en
tysksproget instruktionsbog for Fiat
5009.

Med alt dette materiale kunne jeg for
alvor ga i gang.

Vinteren 2000-01 gik jeg i gang med

Ogdet blev det sa.

Svigermorsedet voldte de fleste problemer:

motoren og gearkassen. Efter en honing
af cylindrene og et s&t nye stempelringe
og nye lejepander blev motoren samlet.
Dog maétte jeg have et par nye taktkee-
der. Det lykkedes ogsa ved gode venners
hjeelp.

Da vognen senest var ude at kore, var
tendingsmagneten skiftet til en almin-
delig stromfordeler og tandspole. Jeg
provede forgaves at annoncere efter en
original Marelli magnet, men det hjalp
desvearre ikke, og det er ikke lykkedes
endnu at finde den originale af typen
M.R.4. Da jeg klagede min ned til Ole
Hermansen, Bornholms Automobilmu-
seum, var han straks parat til at hjelpe
mig med magneten til en Fiat 501 af ty-
pen M.P4. Den har heldigvis de samme
dimensioner, men er venstregaende. Det
fik jeg lavet om samtidig med at jeg of-
rede en hovedrenovering af magneten pa
et anerkendt veerksted.

Jeg lavede sd en proveopstilling af
motoren pa den afrensede og klargjorte
chassisramme med henblik pa afprov-
ning af motoren, kobling og gearkassen
nér det hele var forbundet med bagtojet.
Jeg mé& dog ogsd naevne, at jeg havde
faet kolerelementet skiftet for at sikre
optimal keling. Motoren startede uden
den mindste teven, og efter nogen finju-

stering af karburator og teending kunne
jeg nyde motorens stille og jeevne gang.
Det var et af de helt store gjeblikke.

Det naste arbejde var endelig klargoring
afundervognen og styretgjet. Jeg valgte
at fremstille et sat helt nye laskebolte
med besninger. Ligeledes valgte jeg

Afprovning af motor:
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Netop hjemkommet fra lakering.

at fremstille nye styrebolte og bronze-
besninger, for at sikre minimalt sler i
styretgjet. Nye bremsebelagninger blev
fremstillet og panittet og bremsetrom-
lerne eftergaet, s& bremserne kunne
finjusteres. Hjullejerne blev ligeledes
eftergaet, og i nedvendigt omfang
udskiftet. Bagtajet blev ved efterprov-
ningen fundet tilfredsstillende, s& det
viste sig at blive den nemmeste del af
processen.

Nu kom sa turen til karrosseriet. Noget
var i udmerket stand - f.eks. torpedoen,
motorhjelmen og derene var stort set
intakt. Derimod var det nedvendigt at
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Anbringelse af motor:

lave betydelige pladearbejder pa de to
buede sidestykker og bagenden, samt en
del opretning og udskiftninger pa sével
for- som bagskarmene. Desuden var
jeg nedt til at fremstille nye gardiner/
sparkeplader og de 2 kileformede
udfyldningsstykker mellem bagskear-
mene og bagenden. De har sikkert et
professionelt navn, som jeg desvarre
ikke kender.

Et helt kapitel for sig var treeverket i
savel bunden som sidestykkerne og bag-
enden. Det var alt ssmmen i en sorgelig
forfatning, sa det matte skiftes det hele.
Kun ganske fd af de oprindelige dele

kunne genanvendes. Takket vaere min
oprindelige handveerksmessige uddan-
nelse, forleb dette karetmagerarbejde
egentlig uden sarlig stort besveer, nar
jeg lige undtager bagklappen og klapsee-
det. Det har jeg mattet fremstille helt fra
bunden, da der ikke fandtes den mindste
stump af det oprindelige. Hver eneste
lille del, inkl. haengsler og sadets to vip-
pebeslag blev fremstillet efter fotos og
de gamle karrosseritegninger, som Ole
Hiibbe var s venlig at overlade mig.

Arbejdet med fremstilling og tilpasning
af bagklap og -sede er uden tvivl det
arbejde, der har taget leengst tid for mig



Motor, gearkasse m.v. klar til afprovning.

og har voldt mig det storste hovedbrud.
Her skulle derudvisesmegen pracision
og talmodighed for at fa det hele til at
kere.

Sé& kom turen til forersedet og ryghyn-
den. Der var godt nok noget med i kabet,
men det var helt ubrugeligt, sé jeg valgte
at fremstille nyt med det gamle som mo-
del. Efter at jeg havde lavet nye rammer
med nye fjedre og ny stopning, skulle det
hele betrakkes med laeeder svarende helt
til det gamle. Jeg valgte selv at prove
mig frem ved hjelp af en hel oksehud
og en industri-symaskine som jeg fandt
billigt i et brugtmarked. Jeg er bestemt

helt godt tilfreds med dette arbejde, og
det er jo det vigtigste.

Nu skulle jeg sa i gang med en total af-
rensning af karrosseriet og efterfolgende
grunding, spartling, slibning og to gang
grunding. Derefter blev det adskilte kar-
rosseri sendt til autolakering. Det havde
jeg altsd ikke mod pé at gore selv, og har
hellerikke de nedvendige faciliteter der
skal til for at fa et haederligt resultat.
Stor var min glaede og overraskelse, da
jeg nogen tid senere kunne hente alle de
feerdiglakerede dele. Jeg havde ganske
enkelt ikke fantasi til at forestille mig,
at sadan en gang gammelt jern kunne

blive sa flot, nar det kom i interesserede
fagfolks haeender. Mens karrosseridelene
var til lakering var det tid at faerdiggore
undervognen, bl.a. med hele den skjulte
el-installation.

Det endelige monteringsarbejde pa kar-
rosseriet mv. skred hurtigt fremad, og
allerede i juni 2002 kunne jeg anmelde
vognen til syn. Eneste bemarkning fra
Bilinspektionen var gnsket om en finju-
stering af de mekaniske bremser.

Det var naturligvis et stort gjeblik for
mig da jeg kunne kere hjem efter at have
hentet mine nye historisk korrekte num-
merplader pd Motorkontoret.
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Herunder: Med fru Else Larsen pd Ronne Havn i 1951.

Samme lokalitet, samme bil — ny ejers frue 2003.05.23

Kalechen har jeg faet fremstillet hos A. Anders-
sons Tapetserareverkstad & Bilsadelmakeri i
Ystad.

Ca. 2 drskoncentreretarbejde med genopbygning
afmin Fiat 509 var godt overstaet, bl.a. takket veere
alle jer, der pa en eller anden made har vearet mig
behjalpelig.

Ved hjelp af toldattesten har det veeret muligt at
opstille folgende ejerliste:

1. malkehandler Karlsen, Rgnne for 1946
2. molleejer Arne Johansen, Renne 1946 .
3. avlsbruger Hans Georg Mogensen 1947
4. verkforer Helge Larsen, Ronne 1949
5. avlsbruger Ove Christoffersen, Hasle 1954
6. arbejdsmand Ejner V. Kristensen, 1954
7. tomrersvend Edgar Nohr Jorgensen 1954
8. Poul Nohr Jorgensen ca. 1975
9. Johannes Anker, Nexo 2000

(Den eksisterende toldattest gér tilbage til 1946, men der var ingen registre-
ringsattest og ingen oplysning om forste ejer eller forste registreringsnum-
mer, sa den tidsrigtige nummerplade er med det nummer, vognen havde i
1946. Chassisnummer er 32006162 og motornummer 31006254, og det |
fortaeller at vognen er fremstillet et par manederind i 1926. Modellen kom

1 slutningen af 1925 og blev fremstillet til 1928. En sportsudgave hed 509S

og af de to modeller blev tilsammen fremstillet cirka 23.000 eksemplarer.

En forbedret model, 509A, kom imidlertid allerede i 26 og blev lavet til 29,

1 alt 69.000 styk. Fiat havde i sidste halvdel af tyverne et ret varieret model-
program, 509 udmerker sig ved at have en motor pé under en liter og overlig-
gende knastaksel, hvad ingen masseproduceret Fiat fik igen for Tipo 128. En
kurigs enkelhed er at dynamoen sidder foran p& motoren og stritter ud forneden
i et indsnit i keleren. Red.)
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Ydelser og mal:

max. hastighed 78 km/t
max. stigning 23.5%

benzinforbrug 9 liter pr. 100 km

egenvagt 795 kg
totalvaegt 1165 kg
totallengde 3700 mm
bredde 1420 mm
akselafstand 2550 mm
frihgjde 175 mm

Chassisramme:
Stal i U-profil

Motor:

Tipo 109, 4 cylindre pa rakke,
overliggende knastaksel

990 ccm

boring 57 mm

slaglengde 97 mm
kompressionsforhold 5.35:1
tryksmeoring 2 kg/cm?2
magnettending

Tekniske Specifikationer:

keling:
termo-syphon, kapacitet 8 liter
benzintank 24.5 liter

Transmission:

kardantrack
tor enkeltpladekobling
3 gear frem, | bak, hgjgear 6.1:1 spiralskaret

Affjedring:

stive aksler, halvelliptiske fjedre

Hjul:
stalartillerihjul, Sankey-type, vulstfalge,
daekstorrelse 715x115 (senere 4.75x18)

Bremser:

mekaniske 4-hjuls
handbremse pa baghjulene

Styring:

skrue og snackke, vendediameter
9.5m

Eludstyr

12 volt, 75 watt dynamo, lade-
strem 6.3 amp
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FRA MEDLEMMERNE

Jorden rundt i FORD V8

argang 1936

Det havde jeg aldrig troet . . .

At jeg skulle fa lejlighed til at kere
41.500 km i en dejlig Ford V8 2-ders
sedan fra 1936.

Men det er lige géet op for mig. Jeg
kobte bilen i december 1995 og har
brugt den flittigt, s& flittigt at det
rundt regnet svarer til en gang rundt
om jorden. Jamen, jamen - det er da
magelost.

Jeg har altsa tilbragt et sted mellem 800
0g1000 timer bagrattet. Tror pokker jeg
er glad for den bil.

Kunen enkelt gang matte jeg hjem med
Falck, og det er endda lidt morsomt.
Jeg var kort en lille tur, og ville lige
tanke bilen op inden jeg korte de sid-
ste ca. 1000 meter hjem til min bopeel.
Minsandten - den naegtede at starte. Jeg
makkede med den i 2 timer, men Falck
matte transportere den hjem.

Nér jeg sidder bag rattet har jeg et flot
udsyn ud over den lange motorhjelm, jo
det er noget helt serligt. Og lyden fra
V8-motoren - den er bare himmelsk.
Om vinteren starter jeg motoren mindst
en gang om ugen blot for lige at hore
den pludre. Er vejret godt og tort karer
jeg en tur. De fire arstider er dejlige
setud over den lange motorhjelm. Det
gamle varmeapparat pa storrelse med
en skotgjsaeske far sa lov til at arbejde
lidt, og hyggen breder sig inde i bilen.
Folk kigger ekstra meget om vinteren,
maske tror de kun de gamle biler kom-
mer ud i sommerperioden?

Det var disse flotte linjer, jeg faldt for i sin tid.

Megen tid har jeg brugt pd V8’eren. Ikke
blot med atkerede 41.500 km, men jeg
har ogsa brugt oceaner af tid hjemme

i garagen. Ting skulle undersoges,

ting skulle tjekkes, alle smereniplerne

skulle have lidt fedt, undervognen blev
sprojtet med motorrens, torret af med
tvist og det hele blev som nyt. Hjulene
blev renset og poleret pa begge sider,
og de mange smasten blev pillet ud af
deekkene. Endelig blev bilen poleret.
Og nu troede man sd man var ferdig,
men nej, man bliver aldrig feerdig. Al-
tid er der noget at gore, om ikke andet
sa holde sig forsynet med alle mulige
reservedele. Tale med andre der har en
tilsvarende bil, selv om dette er yderst

begranset med en Ford V8 fra 1936.

Der er vel kun indregistreret en lille

héndfuld i Danmark, og netop derfor

er gleeden ved at have rullet 41.500 km
ekstra stor.

Bag rattet er der en salig fred og ro,
motorens pludren
virker beroligende,
farten er ikke hoj,
det lugter af bil, og
alle folk jeg moder
smiler og ler.
V8’eren er ogsa
en stor kontrast til
mindaglighed anno
2002. Forleden vil-
le jeg fotografere
bilen, og det skete
1 naerheden af Tir-
strup Lufthavn. Jeg
har den keare bil
pé ”sigtekornet”

Ford V8 ved indvielsen af Storebeeltsbroen i 1998.
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og pludselig kommer der en SAS
maskine susende henover hovedet pa
mig, jeg holder en lille pause med fo-
tograferingen, og er faktisk igen parat.
Sé ringer mobiltelefonen. Alt dette er jo
sare dagligdags, men en stor kontrast til
bilen fra 1936. Taenk at denne bil skulle
opleve dette . . . utroligt.

Jeg kommer til at teenke pa, hvor
amerikansk denne Ford V8 egentlig
er. Nar jeg sidder her bag rattet og
kigger ud over motorhjelmen, lytter til
motoren, fornemmer hele atmosfaren
inde i bilen, ja, sd kan den kun vere
fra Amerika.

Narman koreri en Mercedes, sa er man
helt klar over, at den er tysk. En rigtig
motorvejsbil.

Et rigtigt “motorvejslokomotiv” - det
er helt tydeligt.

Seetter man sig overi en Vauxhall Wy-
vern fra 1950°erne, ja sd er den jo bare
sé engelsk.

Den lille Fiat 600 ma da veere fra Ita-
lien? Og det er den jo netop.

Jeg synes, man fornemmer nation-
aliteten - eller er det mon bare en ide
man har? Er fornemmelsen mon helt
forkert?

Bag rattet i min gamle Ford V8 kom jeg
til at teenke pa de helt nyebiler. Hvorer
de kedelige, men effektive. De fejler jo
aldrig noget, jeg kan godt forsta at Har-
ry Motor ikke har nogen bilbrevkasse
mere. Det havde han joi 1950’erne,
1960’erne og 1970’erne. | FDM’s blad
Motor kunne folk skrive ind og sperge
om deres tekniske bilproblemer. Jeg har
bladret i de gamle blade, og du milde



hvor blev der spurgt - og svaret. Hvor
forngjeligt at lese, bilerne havde jo
sjel dengang.

[ dag har man jo absolut intet at sporge
om - hvad skulle det vaere? Det hele
virker perfekt, og kare leser, det dre-
jer sig ikke kun om selle 100.000 km,
nej mange af de nye biler runder let
3-400.000 km inden der bliver nogen
problemer af betydning. Det er impo-
nerende, men lidt kedeligt.

De punkterer heller aldrig, det gjorde
de i de gode gamle dage. De drypper
heller ikke, det gjorde de ogsa i de gode
gamle dage.

Jeg tenker videre pa de mange ser-
vicestationer tidligere. Jamen, det er
jo klart, at der var mange med alle
de sma problemer, bilisterne dengang
havde. I dag skal de kun have benzin
p4, intet andet.

Der er jo heller ingen service mere.
Ja, i dag skal man ikke engang ind i
butikken for at betale, neeh, det foregar
direkte ude ved benzinstanderen. Der
kommer ingen og pudser vinduer, tjek-
ker olie og vand. Det er ogsé blevet helt
ungdvendigt. Effektivt er det, men lidt
kedeligt.

De moderne biler er blevet sa effektive
og kedelige, at der ikke engang er noget
der bare rumler lidt ved en eller anden
hastighed. Nej, alt virker bare - ingen
dikkedarer.

Siden jeg anskaffede mig min Ford V8
har jeg fyldten garage med reservedele.
Formentlig far jeg aldrig brug for dem,
men det er da dejligt at ga og sortere
alt sammen. Jeg har bremsetromler sa
fine som nye, jeg har ekstra komplette
bagaksler, jeg har ekstra kolere, ekstra
fjedre - ja guderne méa vide om jeg
mangler noget?

Jeg modtager Ford V8 blade fra naer og
flern, jeg bliver bade klogere og mere
forvirret af det alt sammen. Forleden
talte jeg med en mekaniker, der i sin
tid havde arbejdet hos Ford i Randers.
Selvfolgelig skulle hanhere min V8’er i
gang, og han blev helt salig. Han kunne
knapt forstd at min motor gik sa godt,
men han vidste jo heller ikke, at min
motor er fuldstendig fabriksny. Da
han fik denne oplysning fik han neae-
sten julelys i gjnene, og han begyndte
atberette om sin tid hos Ford i Randers.
Som bekendt var Ford i Randers ejet
af Sofus Nellemann, senerc sennen
Robert Nellemann.

Robert Nellemann korte veeddeleb i en

FRA MEDLEMMERNE

Fabriksny motor bliver monteret i sommeren 1999. Den har nu kort ca. 25.000 km

uden problemer.

Ford V8 cabriolet argang 1937. Dette
har jeg tit spekuleret lidt over. En Ford
V8 har kun 3 gear, hvordan mon det
foregik?

Jeg fik svaret af denne gamle meka-
niker. Robert Nellemann kerte simpelt
hen med speederen i bund i 3. gear hele
banen rundt - s& enkelt var det.

Uha, det gor helt ondt pd mig . . .

Jeg har haft mange sjove oplevelser
med min V8’er.

Engang blev jeg stoppet ude pa lande-
vejen. En lille Ford Fiesta overhalede
mig, chaufferen pegede og sagde noget.
Jeg kunne jo ikke blot stoppe, sé det
gentog sig et par gange. En overgang
troede jeg, at jeg var ved at tabe hjulene,
eller at der var ildebrand i bilen. S4 jeg
stoppede til sidst, og manden sprang
ud af Ford Fiesta’en. Jo, jeg maétte
meget undskylde, men han matte bare
se nzrmere pd denne bil, da han som
ung havde arbe jdet meget med sddanen
V8. Vi fik os en gevaldig snak derude
pé landevejen.

En anden gang jeg holdt parkeret i F&-
borg, da kom der en tysker, der absolut
ville kebe min bil.

Da dette ikke lod sig gere hentede han
sit kamera, og bilen blev filmet fra alle
sider og vinkler.

En sommerdag holdt jeg parkeret i en
gagade, hvor jeg havde kobt mig en is.
Mange folk kom jo forbi, og pludselig
stopper en ung pige op og siger: Er
det din bil? Jeg har 4 hjulkapsler til
sadan en.

Jeg spurgte, om hun nu var sikker pa

det. Og det var hun. Og minsandten,
hun boede i huset ved siden af, hun
kunne hente dem straks, og det gjorde
hun.

5 minutter efter var jeg ejer af 4 hjul-
kapsler, foruden de andre 8 stk. jeg
havde derhjemme.

Jo, jeg skal love for at kebet af min
Ford V8 har givet mig mange sjove og
interessante oplevelser, og de ser ud til
at fortsaette . . .
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ET ANDET 100-ARS JUBILAUM

[ maj var det 100 ar siden den forste
danske automobillov blev vedtaget.
Der havde dog varet en justitsmini-
steriel forordning af 18. oktober 1899,
hvorefter amterne for to &r ad gangen
kunne give ejere af motorkeretajer
tilladelse til at anvende djevelskabet.
Det blev selvfolgelig administreret
forskelligt fra amt til amt, et sted blev
det fx bestemt at motorkersel kun var
tilladt fra 2 time for solopgang til /2
time efter solnedgang, altsd mens det
var lyst — og alligevel foreskrevet at
koretgjerne skulle vaere forsynet med
lygter, der kunne oplyse vejen 15 alen
frem. Vognene matte ikke vare malet
i skrigende farver, og baglygten skulle
lyse gront. Et andet amt dekreterede at
koretojerne skulle vaere forsynet med et
apparat til at méle hastigheden, der var
begraenset til 2 mil i timen (ca. 14 km/t),
og at ved korsel efter solnedgang skulle
en mand gé 100 alen foran for at advare
andre vejfarende.

Da Dansk Automobil Klub blev stiftet
i 1901 rettede den straks henvendelse
til justitsminister Alberti for at fa bedre
lovbestemmelser, men Alberti svarede
afvisende. Han mente at automobilet
muligvis var fremtidens keretaj, men
bestemt ikke nutidens.

Af betydning blev Kong Edward VII’s
besog pa Fredensborg i september 1901.
Han medbragte pr. skib sin hgjhjulede
Daimler bil, og justitsministeriet blev
nedt til at udstede en bekendtgerelse
om at amtmendene ikke matte hindre
korslen, der for resten mest blev til for-
ngjelse forkongehusets yngste medlem-
mer. Eksisterende bestemmelser blev for
det kongelige koretoj simpelthen sat ud
af kraft.

Aret efter fremsatte Alberti sa forslaget
til den forsteegentlige lov om motorker-
sel. Under behandlingen i Rigsdagen var
der i ramme alvor a&ndringsforslag om at
der skulle g& en mand foran keretgjerne
for at advare og sikre at heste ikke blev
forskraekket. Lovenblev vedtaget 7. maj
1903, til ikrafttreeden 8. august, nemlig
| méned efter at den var bekendtgjort i
Lovtidende. Som skik var stod der ud-
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3. februar 1903 viser overbetjent, lojtnant Kruuse stolt det forste resultat af det ny, dengang
kun kobenhavnske, krav om nummer pa motorkoretojerne. K 1 er Cornelius Steffensens
firanske Rochet, en 4 hk, encylindret vogn, dengang allerede et par dr gammel. Vognen ve-
jede 500 pund og kunne koreop til 40 km/t. Den blev startet som i dag en greesslamaskine
eller badmotor, med en snor om en tromle. Steffensen forbedrede systemet med et handgreb

i enden afsnoren.

Hun fik ogsd K 2 — og forerbevis ni: 2, nr: 1 blev aldrig udstedt, det var forbeholdt politiets

sagkyndige.

I lobet af 1903 naede det kobenhavnske indregistreringskontor;, politiets 4. afdeling, at fa

registreret 37 biler og 20 motorcykler:

Rochet-vognen kan ses fra en anden vinkel i Bilhistorisk Tidsskrift nr: 38.

trykkeligt, at denne lov ikke gjaldt for
Faergerne. Den indeholdt bestemmelse
om at kersel om natten kun var tilladt
i de lyse netter mellem 15. maj og 15.
juli. Det skal dog siges at det generelle
forbud mod kersel om natten ikke var
Albertis ide, det blev gennemtvunget af
den inkarnerede modstander af motor-
kersel, folketingsmand Jensen-Balum.
Hgjeste tilladte hastighed var 15 km/t
i byerne og 30 km/t ude pé landet. Vel
at marke pd de veje hvor motorkersel
overhovedet var tilladt. Der stod direkte
i loven at motorkeretgjerne ikke i deres
storrelse og udseende matte afvige fra
hestekeretgjer. Og atenhver motorvogn
skulle have to uathengige bremsesyste-
mer — og motorcykler mindst ét.

Det mest positive var at det med det
samme bestemtes at loven snart skulle
revideres. Det blev den sa med javne
mellemrum de neste ar.

I medfer af loven om motorkeretgjer ud-
stedtes i den kommende tid forskellige
bekendtgerelser, ligeledes til ikrafttrae-
den 8. august, vigtigst den om »Maerk-
ning af Motorvogne«. Dvs. indregistre-
ring. En god maned forinden blev det
offentliggjort, pracis hvordan hvert amt
fik eget bogstav og hvert politikontor
en serie pa 100 numre. Sidenhen matte
disse nummerserier naturligvis mange
gange suppleres. Helt for sig selv var
Kebenhavn, der allerede havde sit eget
bogstav, nemlig K. Men eksempler pé
nummerserierne kunne veare at Thisted
amt fik bogstavet S og Thisted kebstad
og Hellerslev-Hundborg herreder i
forste ombaring nummerserien | til
99. Enkelte distrikter, hvor man matte
forudse at der blev behov, tildeltes fra
begyndelsen flere numre; Frederiksberg
birk fik sdledes 299 og Kebenhavns amts
Nordre birk 200.



Kebenhavn tog med ct Automobilker-
scls-Reglement , der tradte i1 kraft 1.
februar 1903, forskud pé forngjelserne,
og pd K-numrene. Grosserer, senere
koreleerer Cornelius Steffensen, da
for leengst en af bilismens pionerer
herhjemme, fik nummer K 1 pa sin
franske Rochet af forrige ars model, og
matte for evrigt nogle ar sencre afgive
dct fine nummer til Prinscsse Marie af
Orléans, Prins Valdemars @gtefelle, da
hun som den forste i kongehuset fik bil.
Den bekendte Delaunay-Belleville, der i
dag befinder sig pd Danmarks Tckniske
Museum. Det var hende som var brand-
mand og blev fotograferet ridende pa cn
stud. Hun dede kort efter og nummeret
kom nu pa Kronprins Christians ferste
bil, en hgj, lukket Adler. Da han be-
steg tronen i 1912 indfertes kort efter
Krone-nummerpladerne, og dct blev sa
ien arrakke den herboende Prins Georg
af Graekenland, der havde K 1.

Ifolge det kebenhavnske reglement skul-
le motorvognene pa bagsmakken veare
pamalet bogstav K og nummeret med 3
tommer hej skrift. Hvidt pa sort.

Det landsdekkende rcgulativ gik videre,
det fortalte i dctaljer, at det skulle vaere
latinske bogstaver og arabertal, og 6
tommer hgje. Ligeledes hvidt pa sort.
Bogstav og nummer skulle anbringes
béde for og bag, s det tydeligt kunne

ses. Enten pa plader eller malet direkte
pé vognen. Eventuelt pa kelerelementet.
Der var krav om to forlygter pA motor-
vogne og en pa motorcykler, og om en
nummerpladelygte bagtil, men ikke om
baglygte. Derimod om bathorn.

Det skal nok neevnes at der forst fra 1918
kravedes en baglygte — som skulle lyse
radt, men ikke behovede at veere ret stor.
Fra 1927 krazvedes at den ene bremse
pé biler kunne spaendes fast — og forst
1 1931 blev der forlangt retningsvisere
og stoplys.

Uvist hvorfor indeholdt de i evrigt
landsdackkende bekendtgerelser naje
meddclelse om stort set rent keben-
havnske begransninger for kerslen, for
cksempel var motorkersel forbudt fra
Esplanaden ad Langelinje til Strandbou-
levarden, pa Strandvejen fra Vibenshus
til Rungsted Badehotel og pa sen- og
helligdage i sommerhalvaret desuden fra
Rungsted til Helsinger. Forbudet gjaldt
ogsa nér politimesteren i gvrigt fandt det
fornedent pd dage hvor der kunne ventes
steerk feerdsel. Det var ogsé forbudt at
kere pa motorbicykel pd Strandvejen fra
Lille Vibenshus til staden Kebenhavns
bygrense — og fra 9 morgen til [2 nat
pa Stroget!

For leengst var der en pan handfuld
motorkeretgjer herhjemme, enkelte var
af dansk fabrikat, men det kostede ikke
noget videre i told at indfere udenland-
ske. Det foregik efter toldloven af 1863,
der ikke kendte begrebet motorkereto-
jer, sa det var som med andre »Slader,
Vogne etc.« 3 skilling per pund — og
der var ingen vaegtafgift eller afgift pa
braendstof.

Ved revisionen af motorloven i april
1910 indfertes en afgift pa fra 5 til 7
kroner om éaret efter antal skatte-he-
stekreefter. Loven gav stadig amterne
bemyndigelse til at afgere meget, men
flere blev nu mere imgdekommendec over
for kersel om natten. Ved revisionen i
april 1913 blev nattekersel tilladt i hele
landet, og hele aret, dog kun pé vissc
hovedlandeveje. Strandvejen langs Ore-
sund nord for Kebenhavn blev delvist
abnet for motorkersel. Hojeste hastighed
pé &ben vej blev 50 km/t. Bive je dbnedes
for keretgjer under en vis vaegtgraense. |
1915 blev bompenge afskaffet.

De rigtige fremskridt kom ferst med
motorloven af 20. marts 1918. Da blev
natkersel tilladt overalt, alle biveje ab-
ncdes for kerctgjer op til 700 kg — men
samtidig forhegjedes bilafgifterne. Og nu
begyndtc man sa smat at gore vejene cg-
nede til motorkerscl.

oer

Ny registrator

Den opmearksomme laser vil allerede have
bemerket pa side 2 at Kurt Krogh er blevet
registrator for Efterkrigs FIAT efter Asbjorn

Funder.

Kurt Krogh kom i leere som FIAT-mekaniker i
1976, er nu 45 ar og har veret medlem af DVK
siden 1980. Han har selv haft 30-40 efterkrigs
FIAT-biler og har i gjcblikket indregistreret
FIAT 1500 1964, FIAT 124 Special 1400 1973
og FIAT 124 Special T 1600 1973 —alle i nasten

daglig brug.

Interessen for italienske biler er stor, iser om
dem handler hans cirka 40 hyldemeter automo-
bilia, hvoraf halvdelen om FIAT. Kurt Krogh
vil meget gerne dele sin viden med ligesindede.
Han bor Mellemvej 6, Skarp-Salling, 9670
Logstor, har tlif. 98681189 og e-mailadresse

jonnaogkurt@mail.dk
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Karin og Hans Dockweiler; Ribe, klar til

Esbjerg Veteranlab 2003
Spangsberg Cup!

Lebet hvor man sé
»Nye maend og kvinder
i gamle keretajer«.

Der var som ved tidligere lob stor aktivitet

fra morgenstunden med de sidste forbere-

delser siasom etablering af afspeerringer,

nummerering af pladser til koretsjerne,

klargoring af morgenmaden og etablering af

registreringsbord, o.m.a..

start pa Triumph Tiger 100 og Triumph Speed Tivin.

Den forste kerer ankom kl. 8.30, og i
de naste 90 minutter stremmede for-
ventningsfulde deltagere ind i lokalet,
og man fornemmede megen gensyns-
glede blandt dem. Banklokalet var
til lejligheden rart indrettet, og i den
kolde og fugtige morgenstund hyggede
man sig i lokalet.

Udenfor - i Kongensgade og Stormgade
- kom der efterhanden ogsd mange men-
nesker, der udviste stor interesse for de
opstillede skenne keretajer, og de stil-
lede en raekke spergsmal til ejerne.

K1. 10.30 startede lobet med forman-
den Harry Orsteds velkomst til lebets
deltagere og det fremmedte publikum,
og derefter blev koretgjerne prasenteret
og sendt af sted af lobets starter Arne
Hoeg.

Den forste del af lobet varen paradekor-
sel op ad Kongensgade med musik og
en politibetjent pd motorcykel i spidsen.
Selvom det var lang lerdag, med mange
mennesker pa gaden, forlgb alt godt, og
dermed var lgbet en fin reklame for vort
feelles interesseomrade — veterankere-
tojer!

Chresten Christensen og frue, Borkop,
starter i MG TD fra 1950.
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Efter bykerslen gik 1. del af lgbets rute
over Tjareborg, Albak, Endrup, Glej-
bjerg og til Hovborg, hvor middagen
blev indtaget pd den gamle historiske
Hovborg Kro.

2. del af lgbets rute gik fra Hovborg
over Vorbasse, Hejnsvig, Krogager og
til Ansager Hotel, hvor der var mal.
Medens dommerne arbejdede med at
finde dagens vindere ned deltagerne
kaffen, lagkagen og samveret.

Til lebets deltagere var der udleveret en

tipskupon med spergsmél om vetcran-
koretojer, ferdselslov, lokalhistorie,
geografi, o.m.a. Ude pd ruten var der 4
poster, hvor deltagerne kempede bravt
for at fa sa mange point som muligt.
Det var i terningskast med forsterrede
terninger, finde bilnavne i en rebus med
skjulte navne, identifikation af 6 gamle
biler og 3 gamle motorcykler og samling
af flest mulige bolte og matrikker af 20
mulige pa tid.

Sidste del af lgbet var premieoverraek-
kelsen til vinderne, og den blev foretaget



Asger Jorgensen og frue, Vejle, starter i Ford A fra 1929. Clifford Storkholm og frue, Esbjerg, starter i Jaguar XK 140 1957.

Aldre biler og motorcykler identificeres ved post 3.

ol E 3 '— L
Sa er terningen kastet ved post 1.

aflebsleder Bakken Hansen, hvorefter VMK’s
formand sluttede lobet af med en tak til alle
deltagerne for positiv medvirken til afviklingen
af lebet.

Til arets lob var tilmeldt 68 keretajer, men der

kom desverre nogle afbud i sidste gjeblik pa

grund af sygdom og maskinhavarier. Det cn-

delige dcltagerantal blev 130 personer og 64

koretgjer, og det var en del facrre end sidstc ar,

men der var ogsé 2 andre store arrangementer

1 Esbjerg samme dag. Trods det mindre antal

deltagere og det lidt ustabile vejr blev arets

Esbjerg Veteranlob efter deltagerncs udsagn  pg, diskuteres foran lobets cldste koretoj, en Buick fra 1914 tilhorende Martin
pd alle mder ct godt lob. Andersen, Tarm. Til venstre er det en Juguar MK 2 fra 1960), tilhorende Kurt

Bering Sorensen, Varde.

Sd er det om at rubbe neglene ved post 4. Deltagerne nyder den pragifulde vestjyske natur medens de venter ved post 2.
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Swift’en til jubileeum

DVK’s klubvogn fik en god modtagelse, da den deltog i Dansk Vintage Motor Clubs
40 ars jubileeum med Iver Jensen og Bent Friis.
Foto venligst fra Jorgen Kjeer.



Vandmellelab

Den 10. maj var der budt til Vandmel-
lelob. Med start fra Tejhuset i Fredericia
og mél pd Berkop Vandmolle.

[ den brolagte gérd ved Tejhuset op-
marcherede de mere end 40 deltagere
og det gav treengsel. Nogle af de sidst
ankomne matte forst ud igen, for at de
ovrige deltagere kunne fa ekvipagerne
pé rette spor. Og det, som altid er sa
spaendende, nir DVK byder til leb, er,
at der er s& mange forskellige fabrikater
med, Citroén, Mercedes, VW, Ford, MG,
Rolls-Royce, Opel, Healey... Det var et
flot syn det der i garden.

Turen forleb i det fineste solskin og
udelukkende pa et lille udpluk af alle
de fantastisk mange flotte sma veje, vi
har i Danmark. Dagen afsluttedes med
hyggeligt samveer og god tid til snak og
kiggen pa de mange kerende deltagere
(lees: bilerne) inden pramieoverrak-
kelse og aftensmad.

Lobet blev kort med individuel start,
men det betad ikke, at vi kom til at kere
alene. Dels er det svert for s4 mange ve-
teranbiler at blive vaek fra hinanden, for
det har vi jo ikke lyst til, og dels blev der
samling pa os ved de bemandede poster.
Her skulle deltagernes evner afproves
bla. udi forskellige af barndommens
aktiviteter.

Der skulle skydes med bue og pil, et
andet sted kastes med ringe og endnu
etstedskulle der kastes med stjerner. Pa
Gammelby Molle skulle der teenkes ma-
tematisk. Det varnogetmed, hvormange
sokker skal man have op af skuffen, nar
man har dels sorte og dels hvide, for at
fa etrent par af den enc farve. De fleste
havde rene sokker pa hjemmefra, men
alligevel var regne-entusiasmen stor.
Det kunne jo vare, det en dag kunne
bruges til noget, ligesom nar vi regnede
iskolen. Der blev ogsaregnet pdmed sé
fa vejninger som muligt at finde den ene
tunge kugle ud af ni

Der skulle bakkes med det ene hjul-
par oppe péd en rakke breedder for at
score point og der skulle treekkes en
(legetojs)lastbil s& pracist 1.5 meter
som muligt - godt det var fruen, der
korte den dag.

Udover de praktiske ovelser var der
sporgsmal, som kravede lidt historisk
indsigt m.h.t. ejerskab af vandmeller og
det var ikke lige godt hele dagen. Men
det gik og det allervigtigste var, at vi
havde det sjovt med hinanden, nar vihen
igennem dagen madtes pa de forskellige
mollelokaliteter.

Det var nogle af de mange af disse
lokaliteter i trekanten Fredericia-Kol-
ding-Vejle, hvor der har varet Vand-
molle-drift, som var valgt ud. Enkelte
steder var det nasten ikke til at se, at
der havde vaeret molle.

Andre steder er mollerne fuldt funk-
tionsdygtige. Det galder fx. Borkop
Vandmelle og Brendsted Mgolle. Pé
Borkop kommer molleren nasten dag-
ligt og maler det mel, der skal bruges
her og pa Hotel Munkebjerg. Herudover
valses der til hestefoder, som salges i
omegnen. Brondsted kan ogsé stadig
male, men her laves der til daglig ogsa
strom, de nysgerrige fik set generatoren,
som med en effekt pa 9kW sorger for
opvarmning.

En ting er mollerne fii for i dag, nem-
lig at skaendes indbyrdes om hvem der
demmer for meget op og »stjeler« vand
fra dem leengere nedstrems. Da alle mel-
ler var i drift, var det er problem, i dag
er der vand nok.

Billederne giver et godtindtryk af vejret
og bredden af de deltagende koretgjer.
De er taget pa Gammelby Melle, hvor
der ogsa blev holdt frokostrast.

En stor tak til arrangerernc John
Andersen, Per Bargmann, Bent Friis.
Ogsa stor tak til hustruerne Jette og
Kirsten, til Finn Andersen og drengene
Nicki og Jesper, som alle sergede for at
det hele virkede i dagens lob. Bliver der
fremtidige udgaver aflgbet, sa kommer
Vi igen.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, navigater pa hold
45.
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Referat af generalforsamlingen i Dansk Veteranbil Klub
lerdag den 26. april 2003 i Borgerforeningens Hus, Nyborg Teater.

Formanden Peter Lovstem Serensen dbnede generalforsamlingen med at
foresla advokat Erling Christensen fra firmaet Advodan Syd Advokater i
Fredericia som dirigent og Sten-Erik Brand og Torben Vitting som referen-

ter. Det blev accepteret.

P4 forespeorgsel til generalforsamlingen konstateredes det endvidere, at der
var medt 64 stemmeberettigede medlemmer, idet 6 af de i alt 70 fremmgadte

ikke var stemmeberettigede.

Dirigenten erklaerede generalforsamlingen for lovlig og beslutningsdygtig og

gennemgik den udsendte dagsorden.

1 - Bestyrelsens beretning.

Det har vearet et travlt ar med megen
brug af privattiden. Frits Johansen,
der ikke er til stede, har valgt at traede
ud af bestyrelsen pga. arbejdspres. Bo
Odegaard har valgt ikke at modtage
genvalg pga. familieforegelse. Som
tak for arbejdet modtog Bo @degaard
en gavekurv med mad og drikke.

Til gengaeld rettede formanden en kritik
mod to navngivne menige medlemmer,
Claude Teisen-Simony og Steffen Fro-
lich, der efter hans opfattelse havde
gjort arbejdet surt for bestyrelsen. Dette
har medfort en overvejelse fra bestyrel-
sens side om at tage vedtegternes §16
i anvendelse der vedrerer eksklusion af
medlemmer. I den forbindelse opfor-
drede formanden til at undlade kritiske
og protesterende skriverier til bladet,
forinden bestyrelsen var kontaktet, for
derved at fa bestyrelsens opfattelse,
séledes at eventuelle misforstdelser
som grundlag for kritikken kunne ryd-
des af vejen.

Der blev omtalt to episoder vedrerende
indlaeg til bladet forfattet af henholdsvis
Claude Teisen-Simony og Steffen Fro-
lich, som begge havde gnsket at videre-
bringe deres indleeg til bladet selv efter
en dreftelse med bestyrelsen. Bortset
fra episoder som navnt var klubben
velfungerende.

Formanden kunne oplyse, at klubben
lige havde modtaget indmeldelse af
medlem nr. 5000, Kjeld Nergaard
Jensen, der dog ikke selv har noget
keretej, men er inviteret med til et lob
i Italien i en Ford Thunderbird. Kjeld
takkede for den venlige modtagelse i
klubben og gledede sig til at deltage i
arrangementerne.

Vi har en tilgang af nye medlemmer og
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det er is@r nyere biler som de har.
Aldersfordelingen af medlemmerne
viser at 25% er under 40 ar. 25% er
mellem 40 og 50 ar. 25% er mellem
50 og 60 ar og 25% har en alder &ldre
end 60 ar.

Der har varet tale om at DVK er en
forsikringsklub, men faktisk er kun 40%
af keretejerne med i forsikringsordnin-
gen i Runa.

Fra I. maj er der igen fuldhusleje pé Ni-
vagérd da udlejet lejemal er sagt op.
Ole Sommers forslag om et fremtidigt
samarbejde er et enestdende tilbud som
nok aldrig gentages. Der er store for-
ventninger til dette som Claus Frausing
vil tale om under punkt 3a.

Dorthe Thies varetager sekretariatet
med nyt IT-system som Bo @Odegaard
har arbejdet meget med.

Det er planen at medlemslisten skal
udvides med en database over kereto-
jer med data over bl.a. farve, tidligere
ejere og stelnummer, séledes at mélet
vil veere et egentligt centralregister for
veterankeretojer.

Lidt forsinket er DVK nu blevet tilsluttet
PBS sa en masse manuelt arbejde kan
spares ved kontigentbetaling.
Regnskabet udviser en sund ekonomi.
Deterikke meningen at DVK skal vaere
en investeringsforening. Bestyrelsen vil
gerne yde stotte til lgb. Bestyrelsen har
modtaget en del kritik af udgifterne.
Formanden bemerkede i den forbin-
delse at Steffen Frelich fortsat skyldte
et beleb for annoncer.

Madestederne er gode og aktive. Store
Restrup herregard taet ved Aalborg ser
udtil atblive et nyt medestedi Nordjyl-
land hvor der mangler et medested. Det
gorderogsapa Lolland hvor Ole Poul-
sen vil preve at finde et. Bestyrelsen vil
fortsatbesege medestederne medjevne

mellemrum. Man vil indfere et velkom-
men til nye medlemmer’ mode.
Angéende biblioteket, sa er der her et
samarbejde med Dansk Biblioteksskole.
Der hébes pa hjelp fra DVK’s medlem-
mer til at hjelpe med registrering.
Veteran Tidende er kommet rimeligt
ud til tiden. Vores tekniske redakter
Ole Callesen er talmodig ud over alle
grenser.

Webmaster opdaterer med jevne mel-
lemrum pad DVK’s hjemmeside.
Vedtaegtsendringer har taget tid og man
er kommet frem til et kompromis.
Registre og sektioner har gennemgaet
en regelopdatering. Klubber uden for
DVK kan benytte DVK’s lokaler m.m.
Vores Swift varetages pa bedste vis af
Poul Suhr og Iver Jensen.

Klubartikler og udstillingsmaterialer er
deltudtil medestederne. Hvis I ikke har
set dem, sé sperg jeres medeleder.

Der er indkebt en campingvogn, have-
mebler og tepper til brug ved udstil-
linger.

Der er dukket kopier og forfalskninger
af keretajer op. Bestyrelsen har ingen
lesning pa dette emne endnu.
Motorhistorisk Samrad har ikke veret
s& udfarende péd det seneste. FIVA er
dertil gengaeld kommet lidt liv i. Svend
Aage Tholstrup er tradt ud afMhS, men
har alligevel valgt at fortsette arbejdet
i1 FIVA.

DVK har taget kontakt til stifterne af
KDAK Classic om ikke de kunne udfore
etarbejde i MhS. DVK tager paent imod
KDAK Classic.

Vi har god kontakt til Teknisk Museum
i Helsinger. Det har i mange ar manglet
midler, men har nu faet et tilskud pa 8
mio. kr. fra Kulturministeriet til sine
udstillinger.

Forsikringsklubben er méske ikke ver-
dens bedste, men der tegnes forsikrin-
ger, sa helt ringe er det ikke. Regnskabet
karer kun lige rundt. Skader sker tit ved
daglig kersel og det er ikke tilladt. Der
eriser skader i sportsvogne fra 1965 og
frem. Det er tanken at praemier for disse
keretgjer ber stige. Formanden kunne
oplyse, at der er nytegnet ikke mindre
end 222 forsikringer.

Som fremtidige opgaver fremhavede
formanden sarligt samarbejdet med



Sommers veteranbilmuseum samt klub-
bens 50-ars jubileeum den 1. maj 2004.
Der vil vaere et serligt jubileeumsarran-
gement den 6. juni i forbindelse med
Klampenborg Autojumble hvor man i
samarbe jde med Kim Polte vil promo-
vere DVK. Den 20.-23. juni vil der blive
afholdt et veteranbilleb Danmark rundt
for 1000 veterankeretajer. Den 20.-22.
august vil der blive afholdt jubileeums-
fest i Fredericia med keretur i oplandet
og fest om aftenen. Under jubilzet vil
man prove at stille 1.000 keretajer op
pé Radhuspladsen i Kebenhavn.
Formanden sluttede sin beretning med
at overrekke DVK’s selvndl til Claus
Neble for hans store arbejde med mader,
lob og udstillinger. Formandens vandre-
premie gik i ar til Bo @degaard, iser
for hans arbejde med at f& computere
til at makke ret.

Kommentarer til beretningen.

Claude Teisen-Simony anerkendte be-
styrelsens store indsats og redegjorde
kort for sin egen baggrund mht. be-
styrelsesarbejde i DVK, MhS og FIVA.
Han var dybt rystet og forundret over det
frontale angreb som formanden havde
rettet mod ham i beretningen. Claude
mener at Ole Sommers tilbud mangler
tal vedrarende projektet og kan budget-
tet bere? Indleg vedrerende projektet
er blevet sendt i god tid. Et korrigeret
indlaeg er sendt efter Ole Emil Riisager
har svarettilbage. Formanden ser gerne
at indleegget traekkes helt tilbage, men
det vil Claude ikke. Men han korrigerer
detendnuen gang og ser det som censur.
Det svar Claude fik opleves af ham som
et personangreb.

Ole Emil Riisager oplyste hertil, at
Claudes indlaeg blev bragt ucensureret
i bladet.

Jens Robdrup er malles over bemeerk-
ningen om paragraf 16 vedrerende
eksklusion. Han ansa dette for censur
sa det batter.

Niels Jonassen udtalte at der aldrig har
varet ekskluderet et medlem.

Claude Teisen-Simony opfatter pa-
ragraffen som varende en eneradig
bestyrelses ansvar, ikke generalforsam-
lingens. Sidste ars referat af generalfor-
samlingen er ikke sat i Veteran Tidende.
Der er skrevet til bestyrelsen om ikke
det kunne gengives her.

Ole Emil Riisager skrev et kort referat
for dog at have noget i bladet. Claude er
det eneste medlem der harudtryktenske
om at fa det fulde referat i bladet.

Poul Suhr sagde at han ogsé har udtrykt
onske om at referatet blev bragt i Vete-
ran Tidende.

Peter Lovstrem Serensen ville ved
hjelp af en notits i bladet have tilbudt
at sende referatet til de medlemmer der
onskede det. Den notits er bare aldrig
kommet med.

Dirigenten rundede herefter debatten af
med en bemarkning om, at der nu kom-
mer et officielt referat fra denne gene-
ralforsamling, og bestyrelsens beretning
blev herefter taget til efterretning.

2 - Fremlaeggelse af regnskab.

Kasserer Henrik Thostrup fremlagde
regnskabet som bagefter fik folgende
kommentarer:

Poul Suhr bemerkede til regnskabet, at
der var sket en forringelse af regnskabet
med 400.000 kr. Bortset fra 1989 var
dette forste gang der overhovedet havde
veeret et underskud. Han spurgte i ovrigt
hvad der var i vejen med det bogfoerings-
system der blev indfert i 1988. Poul ville
endvidere vide, hvor hensattelserne er
blevet af. der mangler hensattelser for
25.000 kr. i forhold til sidste ar. Henrik
Thostrup svarede, at de manglende kr.
25.000 er brugt som modregning. De
stdr i udgifter til medlemslisten. Det
bogferingssystem, Concorde, som
man havde, var ikke brugbart til det
arbejde som udferes i dag. Derfor har
man valgt et nyt produkt til erstatning
for det gamle der blot har kostet 895
kr. 1 indkeb, samt noget arbejde med at
skifte system.

Mogens Camre udtalte atdet er svertat
sige ngjagtigt hvor meget det skal ko-
ste at drive en klub. Der har varet en
voldsom stigning i udgifterne. Der har
hidtil ikke vaeret et budget at kere efter.
2003 har pé stort set alle poster haft en
stigning i budgettet i forhold til 2002.
Der er nye omrader med store udgifts-
stigninger, men vi ber have et budget
sd man kan sammenligne udgifter og
undga kontigentstigninger og samtidig
vil bestyrelsen undga kritik.

Frank Petersen har ikke betalt kon-
tingent i &r. Han mente, at det burde
nedsattes i alt fald for pensionister.

Mogens Petersen mente det var et ka-
tastroferegnskab. Hvordan far vi rad til
2004-arrangementerne?

Claude Teisen-Simony sagde, at der
havde vaeret et underskud pa kr. 50.000.
Men der var ogsé et tab pa aktier pa kr.
20.000 som fremgar i regnskabet under
Aktiver. Claude anbefalede i sin tid som
kasserer at aktierne skulle salges. Der
havde veret en stigning i lebstilskud.
Budgettet for naste ar budgetterer alle-
rede nu med et underskud pé kr. 83.000.
Der vil ske yderligere stigning i husleje
hvis Ole Sommer projektet vedtages.
Der mé endvidere péregnes udgifter
med to nye medesteder i Nordjylland
og Lolland. Der mé vel ogséd komme
udgifter i regnskabet der?

Dirigenten indsked en bemarkning
om, at tab pa aktier ikke skal fremga
af driftsregnskabet. Henrik Thostrup
sagde at aktierne har varet en rigtig
darlig investering men et flertal i be-
styrelsen har valgt at se tiden an. Be-
styrelsen er ikke glad for aktieposten,
men beholder den.

Henrik kunne mht. lebstilskud oplyse at
alle ansggninger om tilskud var imede-
kommet, men bestyrelsen havde mulig-
visikke veret flittig nok til at oplyse om
tilskudsmulighederne, eller ogsa har der
bare ikke varet noget sterre behov.
Det passer ikke at der er brugt kr.
115.000 til meder. Neeste ar vil disse
udgifter leegges ud til de enkelte mede-
steder. Claude harreti at der ermangler
idetbudgetder er offentliggjort i bladet,
men det var et gnske fra medlemmer at
der kom et budget. Udgifterne folges,
det er ikke sddan at pengene fosser ud
af kassen.

Peter Lovstem Serensen forsvarede
stigningen i udgifter med at DVK efter
udskiftning af bestyrelsen nu har en
aktiv bestyrelse. Stigningen i udgifter
til IT skyldes at den afgédende formand,
Steffen Jorgensen, forhindrede brug af
det gamle I'T-system. Sidste ars keempe-
overskud viste at der i perioden april-
august ikke fandtes en aktiv bestyrelse.
Aktieindkebet blev foretaget af Steffen
Frolich da han var kasserer. I tidligere
regnskaber har der veret mange hen-
settelser. Aktiviteter koster penge.
Vedrerende budgettet er der ikke taget
af formuen. I stedet er kontingentet ste-
get. Den kontigentstigning vi har faet pr.
1. januar i ar svarer til en inflationsrate
pé 10%.
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Jorgen Strgjer Hansen udtrykte skuffelse
over den negativitet og smatteri der tales
om. Der er hgje udgifter, men s ma man
seette tering efter neering.

Preben Boisen konstaterede at lgbsud-
gifter var steget og at Swift’en har kostet
kr. 18.000 i lgb. Der er et telefontilskud
til modesteder der er sat til kr. 1.100.
Det har de ikke modtaget pd modested
Midtsjelland.

Henrik Thostrup svarede at de penge er
sendt og havet af dem der er formand
for medestederne men ville i en pause
rede sagen ud sammen med Preben.
Jorgen Lauridsen bemarkede at omkost-
ninger er steget 40%, men indtegterne
kun 10%. Endvidere efterlyses et budget
i regnskabet.

Regnskabet blev herefter godkendt.

3 - Indkomne forslag.
3a - Godkendelse af samarbe jde med
Sommers Veteranbil Museum.

Claus Frausing redegjorde for projektet
og sagde blandt andet:

DVK havde i 1989 2.000 medlemmer
mens der i dag er over 5.000. Det er
en voldsom vakst og medlemstallet og
behovene stiger stadig.

Klubbens bibliotekssamling rummer
250 hyldemeter motorlitteratur. Halv-
delen star pa Nivdgard. Resten star i
flyttekasser pa en nerliggende bonde-
gard og samlingen vokser til stadighed
gennem donationer.

Samlingen er enten vanskeligt tilgaen-
gelig eller slet ikke tilgaengelig. Vi har
heller ingen effektiv kontrol med det vi
har. Faktisk ved vi ikke engang hvad
vi har.

Jeg vil understrege at det pa ingen made
ma forstas som kritik af arbejdet, udfort
af de mennesker, der passer biblioteket.
Opgaven er ganske simpelt umulig, og
har vaeret det i flere ar, fordi rammerne
ikke er der.

DVK har ogsa et betydeligt billedarkiv.
En uvurderlig og uerstattelig billedsam-
ling. Billedarkivet stér trods alt lunt og
godt, men efter System Riisager og sa-
ledes vanskelig tilgeengeligt for andre
end Ole Emil selv. Og igen udtrykker
jeg ingen kritik. Tvaertimod.

Klubben mangler ogsa en lesestue, et
reelt sted med lasefred, med mulighed
for fordybelse og ro til sit arbejde.
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Klubbens kontorlokale hvor Dorthe
Thies arbejder er meget smat. Det er
funktionsmaessigt udtjent.

Nivagard er ogsa klublokale for Storke-
benhavn og Nordsjelland. En tredjedel
af alle klubbens medlemmer horer til
her. Det er den suverant storste lokal-
afdeling og den lokalemaessigt hardest
belastede. Der er et ulideligt stojniveau.
Lokalerneer alt for sma og har i det hele
taget darlig funktion i dag. Pa en almin-
delig god klubaften har man brug for
mindst dobbelt sa meget plads.

Nu foreslér vi i bestyrelsen at vi laver
et»rigtigt« bibliotek, som sa formentlig
bliver landets storste af'sin art.

Vihar ogsé gjort os tanker om klubbens
arkiv. Klubben har snart en 50-arig hi-
storie. Vores historie dokumenteres
blandt andet gennem arkivalier, men
kun hvis vi har gemt dem og ellers kan
hitte rundt i dem.

Viharen vision om at smidiggere klub-
bens administration, sdledes at klubbens
personale far den fornedne tid til den
personlige telefonkontakt. Et veesentligt
klubaktiv. Rationelle og venlige ydre
rammer er en forudsetning herfor.

Vi forestiller os, at et klublokale skal
veere et rart sted at veere. Et klublokale
skal vaere de velegnede ydre rammer om
klubaktiviteten

Hvad angér biblioteket, foreslar vi i be-
styrelsen at der oprettes et fagbibliotek
i samrdd med Danmarks Biblioteks-
skole.

Indretningen forestiller vi os kunne
blive en samlende klubaktivitet. Et sjak
fra Egeskov har allerede tilbudt sin
assistance. Lokalerne til klubbens nye
bibliotek ligger i underetagen i Sommers
nye Veteranbilmuseum.

Reolhylderne har vi allerede féet gratis
af O. Sommer A/S. De skal efterses og
monteres — og altsa en opgave for med-
lemmer, der kan skrue. Dem skulle vi
nok have nogle af.

Mgabler flytter vi fra det nuvarende
klublokale p&d Nivagard og stiller dem
op i lesesalen i det nye bibliotek.
Boger og tidsskrifter skal klassificeres,
registreres, stemples flere steder med
et »Tilherer Dansk Veteranbil Klub«
og stilles korrekt op pé reolerne. Selve
klassificeringen er nok mest for fagfolk,
men resten skulle vi gerne selv kunne
finde ud af med fornuftig vejledning.
Det eneste, der koster klubben penge

ved biblioteket, er leverancerne fra
Bibliotekscentralen og den biblioteka-
rassistance, vi i etableringsfasen ma
kabe os til.

Jeg regner det imidlertid for givet, at vi
kunne fa betydelig stotte fra forskellige
fonde til dette samfundsnyttige projekt,
og vi har derfor allerede fundet frem
til 28 fonde, som ifolge deres fundats
kunne give stotte til opgaven.
Billedarkivet har vi ikke gjort os tanker
om endnu. Der har ganske enkelt ikke
veeret tid.

Lesningen pa klublokalets pladsproblem
er 1. salen pd Sommers Veteranbilmu-
seum. Andre muligheder har veret
undersogt, men ikke fort til resultat af
forskellige drsager:.

Det foreslaede klublokale er pa 216
m2. Altsa ca. 3 gange sa stort som det
afdelingen har i dag. Lokalet indrettes
fleksibelt, sd det kan bruges til forskel-
lige formal.

Mgbler til indretning heraf findes ikke.
Viskal ud i byeneftermebler og penge.
Vivil derfor gerne i kontakt med eventu-
elle medlemmer, der sympatiserer med
lgsningen, og som gerne vil sponsorere
et mgblement.

Det koster altsé i alt kr. 300.000 pr. ar
plus el og varme. Det er det dobbelte
af, hvad der betales i dag. Til gengeeld
far klubben fire gange sa meget plads
og folgelig til den halve pris pr. kva-
dratmeter.

Der er kun tre omréader, der koster klub-
ben penge. Det er bibliotekssystemet,
bibliotekar-assistance til etableringen
og mebler til klublokalet. De to forste
soges der fondsmidler til.

Aftalen traeder i kraft 1. januar 2004 og
kan opsiges med 12 méneders varsel,
dog tidligst til fraflytning den 31. de-
cember 2008.

DVK skal serge for at museet er dbent
inden for normal kontortid, men har
ikke ansvar for de udstillede genstande.
Derudover er der ingen arbejdsmeessige
forpligtelser, men vi regner da med at
nogle medlemmer frivilligt vil veere med
til noget af det jeg har omtalt.

Samarbe jdsforholdet og bofzllesskabet
skal vedtaegtsbestemmes i DVK, séledes
atikke en tilfaeldig bestyrelse kan opsige
aftalen. Indgéelsen er en generalforsam-
lingsbeslutning. En eventuel udtraeedelse
skal ogsa vare en generalforsamlings-
beslutning.



Henrik Thostrup fremlagde et budget for
generalforsamlingen vedrerende 2004.
Budgettet havde den forudsatning at
DVK var lejer hos Sommers Veteran-
bilmuseum. Udgangspunktet for dette
budget var 2002 regnskabet. [folge bud-
gettet ville der veere indtaegter i form af
kontingenter pa 455 kr. arligt pr. medlem
svarende til en kontingentforhgjelse pa
10%. 1 2004 vil der blive et underskud,
og med jubileumsarrangementet vil
underskuddet blive 83.000 kr. Men det
er jo heller ikke jubileeum hvert ar.

Til indleegget var der folgende kom-
mentarer:

Jens Petersen mente at projektet kun
var til glede for medlemmerne i Ko-
benhavnsomradet. Maske var det bedre
at finde alternative steder, f.eks. cn
nedlagt fabrik?

Claus Neble papegede at leje i
Nordsjelland/Kebenhavn er meget dy-
rere end i andre landsdele. Prisniveau
forselv at eje er meget dyrt og der skal
ansaettes en medarbe jder til vedligehol-
delse.

Mogens Camre mente at udgifter til hus-
leje pa 300.000 kr. lyder af meget, men
nar man sammenligner med en samlet
indtaegt pa 2.000.000 kr. er det ikke
urimeligt. Der er langt fra Jylland/Fyn
til Kebenhavn, men effekten er noget
alle medlemmer kan f& gleede af. Lad
os holde os fra fabriksbygninger. Lad
os derfor sige ja. Men det er ikke godt
at vi méske kan have underskud i &rene
fremover. Vi har i ar brugt penge pé ting
der ikke kunne tages hgjde for. Vi skal
undga at tage af formuen pa normale éar.
Jubileeumsar er i orden.

Claude Teisen-Simony syntes at det
varet flot oplaeg og det vil blive et godt
sted. Men da aftalen er bundet i fem ar
vil lejen i denne periode maske vare en
fare for formuen. Var belgbet for husle-
jen uden moms? Her var svaret, at det
er med moms.

Claus Frausing kunne svare at det lange
opsigelsesvarsel pa fem ar var gensidigt
ud fra et enske om stabilitet. Skulle der
ske problemer med aftalen, s& er Ole
Sommer den rette at snakke med.
Svend Aage Tholstrup var af den op-
fattelse, at DVK som landets storste
veteranbilklub har en forpligtelse til
at relikvier bevares for eftertiden og at
der er adgang til samlingen. P4 denne
made ville klubben ogsa fa flere ting

doneret. Han anbefaler en aftale med
Sommers fond.

Ole Emil Riisager anbefaler ligeledes
Ole Sommer-projektet. Penge kan skaf-
fes ved at Veteran Tidende ikke udkom-
mer i en méned eller ved at udgive det
med 10 ferre sider hver maned.

Svend Aage Tholstrup refererede til
et FIVA-meode i Paris. EU har en lang
rekke fonde. Her kunne man maske
soge om midler, bare man havde ordet
kultur i sin ansegning.

Claus Neble udtalte at vi skal bevare
vores kultur. Det star i formalspara-
graffen.

Jorgen Stregjer Hansen mente at ct
museum var en god ting. Han stetter
Sommer-projektet.

Mogens Camre mente ikke at vi skulle
regne med EU, men hvad med Kultur-
ministeriet?

Claus Frausing vil nedig indblande
Kulturministeriet pga. overenskomst-
problemer.

Forslaget blev herefter vedtaget og Dor-
the Thies féar derfor et nyt kontor. Der vil
vere rejsegilde den 29. augustkl. 14 og
der bydes pa fadel og pelser.

3b - Forslag til nye vedtagter for
Dansk Veteranbil Klub.

Peter Lovstom Serensen indledte med
at sige, at igennem de sidste mange
ar er @ndringsforslag blevet forkastet.
Bestyrelsen har arbejdet pa en @ndring
af vedtegter til bedommelse hos P. E.
Hansen og Poul Suhr.

Forst skulle der stemmes om disse tre
emner:

| — Onskes der en gst/vest opdeling?

2 — Onskes man at bestyrelsen konsti-
tuerer sig selv?

3 — Onsker man separat valg af kas-
serer?

Bemearkninger til punkt 1:

Peter Lovstom Serensen sagde, at der i
ojeblikket er en sdidan opdeling og besty-
relsen anbefaler at det fortsetter.

Niels Jonassen indremmede, at det var
ham der stod bag est/vest opdelingen.
Det fortryder han i dag og vil egentlig
anbefale at det ophaves.

Mogens Camre var enig med Niels Jona-
ssen og anbefaler ogsé en ophavelse.
Claude Teisen-Simony undrede sig over

sporgsmalet med ost/vest delingen og
valg af formand. Han mente, at vi ville
ende med et forslag der er uigennemsku-
eligt fordi det er ssmmensatte forslag.
Poul Suhr mente at oplaegget var fuld-
steendigt tilsidesat efter den ekstraordi-
nare generalforsamling. Han anbefaler
ophavelse af gst/vest opdelingen.

Bo @Odegaard forklarede at bestyrelsen
godt var klar over at der var en ekstra-
ordinar generalforsamling. Bestyrelsen
anbefaler at der er en gst/vest opdeling
og at bestyrelsen konstituerer sig selv.
Punkt | gik derefter til afstemning. Re-
sultatet blev at 32 medlemmer enskede
at beholde delingen. 21 egnskede den
fiernet. Der vil derfor fortsat veere en
ost/vest opdeling.

Bemarkninger til punkt 2:

Kaj Dyring Larsen sagde at bestyrelsen
anbefaler at den forsat konstituerer en
formand.

Mogens Camre kunne ikke forstd, at
medlemmer af DVK er uden medbe-
stemmelse for hvem der skal vare
formand. Han enskede at generalfor-
samlingen valgte formanden.

Niels Jonassen mente der blev fokuseret
for meget pa hvor meget magt forman-
den har. Der er masser af bestyrelser der
selv veelger formand. Han mente, at det
giver et bedre klima i bestyrelsen hvis
bestyrelsen konstituerer sig selv.

Claus Neble spurgte Mogens Camre
hvad der var mest demokratisk.

Bo @Odegaard mente, at det der var
mest interessant var, at bestyrelsen kan
arbejde sammen. Ikke at et medlem
stiller op bare for at veere formand. Bo
pointerede i gvrigt, at formanden ikkeer
tillagt serlige befojelser. Det er stadig
bestyrelsen som sédan, der bestemmer
bestyrelsesarbe jdet.

Claus Frausing kunne fortelle at det er
et stort emne som bestyrelsen har talt
om. Hvis en formand opferer sig uor-
dentligt kan man ved en konstituering
bare veelge en anden. [ modsat fald kan
bestyrelsen g& hjem.

Punkt 2 gik derefter til afstemning. Re-
sultatet blev at 41 medlemmer enskede
at bestyrelsen konstituerer sig selv. 9
onskede det overladt til generalforsam-
lingen. Bestyrelsen konstituerer derfor
sig selv.
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Bemarkninger til punkt 3:

Dette punkt blev ikke diskuteret da re-
sultatet af punkt 2 afgjorde bestyrelsens
sammensa&tning.

Peter Lovstom Serensen fortalte om
oversigten over andringer. Den er gen-
givetgverstpdaside 11 i Veteran Tidende
nummer 321.

Bestyrelsen har anbefalet at vi far et
engelsk navn. *Historical Motor Vehicle
Association of Denmark’.

Niels Jonassen havde en lille sproglig
pedanteri idet Association er meget
bredt. Det ord ber erstattes med Club.
Claude Teisen-Simony mente at navnet
er meget langt og anbefaler i stedet ’Da-
nish Veteran Car Club of Denmark’.
Niels Jonassen gjorde opmarksom pa at
englenderne opfatter Veteran Car som
biler til og med 1904.

Jens Robdrup gjorde opmarksom pa,
at Car kun var biler, men der er ogsé
motorcykler i DVK.

Resultatet blev at vores engelske navn
fremover er *Historical Motor Vehicle
Club of Denmark’

Ib Jensen gnskede at man i forslag til
paragraf 2.1 efter ..historisk betydning
tilfojede dateres i fremstillingsaret’ og
endvidere foreslog han at slette teksten
’medlemskab af Motorhistorisk Sam-
rad’.

Claude Teisen-Simony opponerede imod
forslag til paragraf 3.1.10 og mente ikke
det var hensigtsmassigt med klubber i
klubben. Historisk motorsport sektionen
meldte sig ud. Kunne man ikke risikere
at en klub udefra kunne arrangere et ar-
rangement der ville skade DVK gkono-
misk? Man skal fastholde at det er MhS
der optager sddanne klubber.
Dirigenten kunne her svare at DVK
ikke vil hafte for skonomien i andre
klubber.

Ole Emil Riisager spurgte om man kan
komme med @ndringsforslag under
generalforsamlingen?

Dirigenten svarede, at det kan man
godt.

Jens Robdrup konstaterede at forslag
til paragraf 2 indebar at man kunne
erhverve koretgjer.

Peter Lovstom Serensen kunne fortelle
at FIVA har en regel der svarer til Ib
Jensens @ndringsforslag.

Claude Teisen Simony syntes det var
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uheldigt at der i forslag til paragraf 3 star
at DVK ifelge vedtegterne skal vere
medlem af en reekke foreninger.

Peter Lovstom Serensen sagde at det
bor vaere en DVK generalforsamling
der bestemmer fortsat medlemskab af
MhS.

Forslaget om at medlemskab skal udga
medforte at 34 stemte for.

Mogens Camre onskede at &ndringsfor-
slag 4.6, 6.4 samt 6.5 udgik og i stedet
erstattes med en ny teksti 6.4 der hed-
der: Et medlem der groft skader DVK’s
interesser, kan af bestyrelsen eksklude-
res af foreningen. Det pagaldende med-
lem harrettil at & en sddan ekskludering
provet pa den forstkommende ordinare
generalforsamling.

Jorgen Lauridsen mente med henvisning
til forslag til paragraf 5.1 at der burde
vareetpunktpa dagsordenen der hedder
fastleggelse af kontingent.

Mogens Camre mente at der burde
vere et nyt punkt 13.6 hvor besty-
relsen skal forelegge et budget pa
generalforsamlingen. Teksten i punkt
13.6 er: *Bestyrelsen forelagger pa den
ordinzre generalforsamling budget for
det indevaerende regnskabsar og for det
regnskabsdr som begynder den forst-
kommende 1. januar«.

Det vil medfore en konsekvensandring
1 paragraf 8.1 hvor der vil vare et nyt
punkt 4. Punkt 4: Foreleggelse af
budgettet for indevaerende og naste ar.
Endvidere vil punkt 4, 5, 6, 7, og 8 blive
endret til 5, 6, 7, 8, og 9.

Henrik Thostrup pépegede at et budget
paen generalforsamling kraevede at man
bestemte sit kontingent samtidig. Han
anbefaler at man beholder den nuve-
rende regnskabsmade.

Dirigenten praciserede at Mogens
Camre bare var af den opfattelse at der
skulle veere et budget.

Henrik Thostrupanbefalerikke M ogens
Camres forslag vedrerende budget.
Mogens Camre forklarede at der ikke var
tale om at binde bestyrelsen. Men der
er tale om at bestyrelsen undgar kritik
for skonomiske andringer som klubben
ikke kender til.

Claus Frausing udtrykte enighed i,
at okonomien skal vare til klubbens
kendskab. Det er svaert at spa om frem-
tiden. Men har forstaelse for at et budget
fremlegges.

Jens Robdrup mente at et budget for

indevarende ar bor fremsattes, ikke
flere ar frem i tiden.

Jorgen Lauridsen kunne tilslutte sig at
et budget for 2004 var naturligt
Claude Teisen-Simony gjorde op-
mearksom pa at det ikke var muligt at
bestemme et kontingent i ar. Det er jo
betalt.

Mogens Camre sagde, at det kontingent
vi har modtaget og betalt i ar faktisk er
det kontingent vi fastlegger pd naeste
generalforsamling. Derfor bestemmes
det trekvart ar frem.

Peter Lovstom Serensen spurgte om
man i stedet kunne indkraeve kontin-
gentet efter generalforsamlingen?

Bo Larsen pépegede at hvis det bliver
resultatet, hvem har sa stemmeret?
Claude Teisen-Simony mente at det vist
kun var bestyrelsen som havde noget
imod et budget. Det ma vare rimeligt
med budgetter flere ar frem.

Efter en kort rddslagning i bestyrelsen
kunne den tilslutte sig Mogens Camres
forslag.

Forslagetblev herefter godkendt. Claude
Teisen Simony mente at der i forslag til
punkt 8 burde vaere et punkt pa dagsor-
denen der hed *Godkendelse af referat’.
Det blev forkastet.

Han mente ogsa at der kunne vare et
problem i punkt 10 hvor bestyrelsen
havde anbefalet at der kraeves 5% af
medlemmerne for at der kunne bega-
res en ekstraordinar generalforsamling.
Claude anbefalede i stedet at 5% skulle
erstattes med 50 medlemmer.

Claus Neble mente at 50 medlemmer ud
af 5.000 var meget lidt.

Claude Teisen-Simony mente at 50
burde veare nok.

Peter Lovstom Serensen foreslog at
tallet i stedet blev endret til 150 med-
lemmer.

Det forslag kom til afstemning og det
blev besluttet at 5% endres til 150
medlemmer.

Claude Teisen-Simony var af den opfat-
telse at der i forslag til punkt 12.1 var
for fa i bestyrelsen der kunne treffe
beslutninger. Han s& gerne at det blev
@ndret til formanden sammen med fire
bestyrelsesmedlemmer.

Dirigenten papegede ati folge forslaget
skal deripunkt 11.6 veere seks medlem-
mer af bestyrelsen for at kunne treffe
en beslutning indadtil. Men punkt 12.1
drejer sig om beslutninger udadtil.



Der var ikke kommentarer til de ovrige
punkter i forslag til vedtegterne. Det
korrigerede @ndringsforslag gik derefter
til afstemning.

Resultatetblev at 51 medlemmer stemte
for forslaget, ingen stemte imod. En en-
kelt undlod at stemme.

4 - Valg af bestyrelsesmedlemmer.

To bestyrelsesmedlemmer, Frits B. Jo-
hansen og Bo @degaard, havde valgt at
traede ud. To kandidater, Leif StruchAn-
dersen og Ole Poulsen, havde meldt sig.
Da der ikke var yderligere kandidater
blev Leif og Ole valgt med applaus.
Genvalgt blev Claus Frausing, Kaj Dy-
ring Larsen og Henrik Thostrup.

5 —Valg af 1-2 revisorer.

Begge revisorer blev genvalgt med en
enkelt kommentar.

Ib Jensen spurgte om det var rimeligt
at Jorgen Behrendt blev opstillet for vi
ser ham aldrig.

6 - Eventuelt.

Preben Boisen konstaterede at der var
orden i regnskabet og undskyldte overfor
Henrik Thostrup.

Claude Teisen-Simony udtrykte over-
raskelse over at det var en generalfor-
samling der bare kerte igennem. Han
roste dirigenten og bestyrelsen for et
godt arbejde.

Ove Iversen takkede for en fantastisk
god generalforsamling.

Hojgaard syntes at bestyrelsen brugte
for mange penge og overrakte forman-
den en stor pakke Richs kaffeerstatning
til at blande i kaffen, for at bestyrelsen
ikke skulle bruge for mange penge.
Claus Neble takkede Claus Frausing for
et godt projekt.

Claus Frausing sagde at det havde vaeret
etstort projekt med god opbakning. Tak
skal I have.

Peter Lovstom Serensen, vores for-
mand, sluttede generalforsamlingen
med ordene:

Claude, vi har skubbet lidt til dig, men
du har gjort det godtidag. Det har vaeret
en god generalforsamling.

Referatet godkendes af:
Erling Christensen - dirigent
Sten-Erik Brand - referent
Torben Vitting - referent

For at kunne yde en bedre service til medlemmerne har klubben til brug ved udstillinger
og messer anskaffet en campingvogn.

- Er det her, man kan fd en middagslur?
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Bustur til Egeskov

38 veteranvenner m/k medtes piA Redovre
S-stagjon tirsdag 29. april, hvor Svend Draby
holdt i sin gule HT-bus. Vi skulle over og
abne szsonen pi Egeskov Veteranmuseum,
og uden mad og drikke gir sidan en tur
ikke, sd Kvaerndrup Kro stod klar med en
-meget velsmagende hjemmelavet biksemad
med spejlaeg. '

o1

Da Egeskov-museet stadig fornyer sig var der
mange flotte veteranbiler, gamle fly og en masse
motorcykler at se pd, og en speciel floj med
Falck-museet. Nogle af veteranvennerne fra
Jylland havde féet samme gode ide sa der var
gensynsglaede mellem Jylland og Kebenhavn
og fynboerne, som havde klubmede pa Ege-
skov samme aften. Det var nogle tratte delta-
gere, der var tilbage i Kebenhavn over midnat.
Men en stor tak til arrangeren, Svend Draby.

Pa deltagernes vegne
Anglia-Kai

(Tekst og foto: Kai Wredstrom. Den meget bla
bil er en sesonnyhed, en Bentley 1934, udlant
af Uffe Kristiansen. Forste ejer var Birabongse
Bhanudej Bhanubandh, Prins af Siam, bedre
kendt som motorprinsen Bira. Han kebte vog-
nen som 20-arig under studieophold i England,
og aret efter fik han den ERA grand prix racer,
der gjorde ham popular pa racerbanerne.
Halvandenlitermed kompressor, den »rigtige«
Formel 1, alternativt4': liter uden kompressor.
Vognen har ogsé en arreekke vaereti Hollywood,
senere har den blandt andet vaeret ejet af davae-
rende forsvarsminister Alan Clark. Historien
om hvordan Uffe Kristiansen fik den i 1993
kan vi maske komme tilbage til. Red.)
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Ford jubilzeumstur

Desvearre alt for sent har vi faet besked om at Ford T Klubben Danmark i anledning af
Ford Motor Co.’s 100 &rs jubileum arrangerer tur Danmark Rundt 16. til 22. juni.
Det er i samarbejde med bl.a. Ford Motor Co., forhandlere,
turist- og handelsstandsforeninger og forskellige virksomheder,
og de sidste enkeltheder foreld forst 14. maj.

Der deltager 13 Ford T’er af argangene 1914 til 27.

De korer fra Ringsted til Nykebing F 16. juni,
naste dag fra Nykebing til Odense,

18. juni Odense-Ribe,

19. juni Ribe-Varde-Ringkebing,

20. juni Ringkebing-Struer,

21. juni Struer-Fjerritslev
og den 22. slutter man 1 Skagen.

Gaoerace igen

For fjerde gang siden kulturbyaret 1996 arrangeres
der race med historiske biler i Kebenhavns gader.
150 kerere fra ind- og udland ventes til start 2. og
3. august pa en knap 1.000 m lang bane i et hjorne
af Feelledparken — Norre Alle, Universitetsparken,
Borgmester Jensens Alle og Oster Alle.

Blandt deltagerne bliver Tom Kristensen i en 4"z
liter Bentley fra 1929, idet arrangererne haber at den
4-dobbelte Le Mans-vinder tager sejren igen i ar — i
en Bentley. Jan Magnussen kerer i Formel 3, som
bliver klassen, hvor der konkurreres om Copenha-
gen Historic Grand Prix, der sidste gang kertes pa
Roskilde Ring i 1968.

For forste gang kommer et egentligt Formel 1-felt
med 6-8 vogne til start. Det er 2-3 &r gamle vogne og
saledes allerede historiske. | DTC-klassen vil man se
Jason Watt og Le Mans-vinderen John Nielsen — selv
om det ligger uden for de historiske rammer.

Prins Joachim bliver arrangementets protektor og
deltager selv i sin Lotus Cortina.

De kebenhavnske historiske gaderace blev oprinde-
lig til pa initiativ af trofaste medlemmer af Dansk
Veteranbil Klub, nemlig Ole Sommer og Gorm

Bang Olsen, i samarbejde med Ole Markussen, som
dengang var formand for Historisk Motor Sport Dan-
mark, Claus Frausing — ham kender vi vist ogsa — og
Seren Cortsen. De to ferste gang kertes ved Christi-
ansborg, i 2000 pa Holmen. Den ny bane er anlagt sa
den béde vil give korerne sterre sikkerhed og tilsku-
erne bedre forhold.

Som nyt juridisk og finansielt grundlag for arran-
gementet er stiftet Historisk Motor Sports Forening

— med Claus Frausing som formand for bestyrelsen,
der i ovrigt bestar af formanden for den gamle Auto-
mobil Sports Klubben, Viggo Lemche, bladforlagger
Johnny Laursen og revisor Seren Cortsen. Ole Som-
mer og Gorm Bang Olsen er stadig med pa sidelinjen.

Til at gennemfore arrangementet er der stiftet et
anpartselskab, Copenhagen Motor Sport, med Ole
Markussen som direkter.

Et eventuelt overskud vil efter konsolidering og

tilbagebetaling af indskyderkapital ga til unge motor-
sportstalenter.

Las mere pd www.copenhagenhistoricgrandprix.dk
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INVITATIONER

CITY 2-LOBET

S@ndag, den 27. juli 2003

Centerforeningen i CITY 2, Hgje Taastrup Lgbet er abent for max. 50 veterankeretajer

vil gerne sponsorere City 2-lgbet 2003 til og med 1978 og kgres pa smukke veje pa/ved
Vestegnen. Udover morgenmad serveres dejlig
frokost og forfriskninger.

Lgbet foregér sgndag den 27. juli .2003 k1.9,30, hvor

vi starter med et dejligt morgenbord. Lgbet afsluttes Tilmelding skal ske senest 15. juli 2003 pa

ca. kl. 15.00 med premieoverrakkelse. nedenstdende kupon vedlagt kr. 50,00, der
dakker kgretgj incl. 2 personer. Ekstra personer koster ~ Lgbsarrranggrer:

kr. 25,00.

Steen Haselmann , Jgrgen Behrendt og DVK Belgbet kan ogsa indsattes pa konto:

5326 2612538 med angivelse af medlemsnr.
Tilmelding kan ogsé foretages pr. e-mail:

Tilmelding til City 2-lebet: ajb-klint@mail.tele.dk
Navn: Medlemsnr.:

Adresse: Postnr.:

Kgretgi: Argang:

Deltagerantal: Betaling kr.:

Sendes til Jgrgen Behrendt, Klintsgvej 8, 2665 Vallensbak Strand. TIf. 43535503.

Lions Nykeoebing F. Veteranmotorleb 2003
Lerdag den 2. august 2003

Program:

KI1. 9.00 - 10.00
Ankomst til pladsen bag Radhuset i Nykebing F. Der serveres morgenkaffe

Kl 10-30 Keretojerne starter, korer gennem byen og gennem den smukke falsterske og ostlollandske
natur, hvor der undervejs er indlagt forskellige prover. Start og finale i Nykebing F.
Lobet er abent for max.75 keretgjer, der skal veere mindst 35 ar gamle.
Der kores i 3 klasser: Biler fra for 1940, biler efter 1940 samt en MC-klasse.
Tilmelding senest mandag den 21 juli 2003. Startgebyr kr. 0,-
Praemier i hver klasse: 1. preemie 2. preemie 3. preemie
Tilmelding til Lions Nykebing F. Veteranbilleb lerdag den 3. august 2002
Navn:
Adresse: Postnr./by:
Koretegj: . Argang:

Deltagerantal:

Sendes til: Benny Ahlburg, Engmosevej 14, Nagelsti, 4800 Nykebing F, TIf. 54 86 13 43
e-mail: b.b.ahlburg@post.tele.dk
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Landskrona 3 augusti 2003

Vilkommen till Fordonsutstéllningen
som vaxer for varje ar

10.00: Samling pa Saxtorps motorbana
Morgonfika och Tipsrunda
Du tidvlar om Haldex och SAB Wabcos Stora Vandringspris

12.00: Kortege till Citadellet i Landskrona
Lasse Lindstrom pressenterar fordonen
Maénga olika aktiviteter under dagen:
Mannekanguppvisning, Modellbatar, Cabare Mix mm

Juryn utser: Thulintriffens Pérla, 1pris
Bista Ekipage (Fordon + Klidsel)
3 klasser: Bil, MC, Moped, 2 pris / klass
Aldsta Bil, Aldsta MC, Aldsta Moped, 3 pris
Biésta Klubb, 1 pris

Alla deltagare far plakett, alla pristagare pokal
Anmailningsavgift: 100:-/ fordon inkl 1 fika, ovriga fika 30:-/st

Mirkesklubb med minst 5 fordon: 75:- / fordon
Anmdlan senast 28/7 pa tfn: 0418 - 23791, 20698

r Arreso [ obet hores tor temte
cang. lobet kores i landshabet

omhring Arreso og pa Halsns.

I obet starter og slutter i
Frederiksvark ved Gjethuset.
Lobeter for bijer og
motorevkler fra ter 1978,
Galdende provepladeordning
respekteres. Ruten er ca. 65 km
med lette poster underveys.

Lerdag den 16. august
L |

Arrangor: Arne [ Pedersen
477241 87
ajeepirmail.dk

Program: 09 30-10.30 Ankomst/morgenkaffe/brad
10.30 -1100 Kiargering til start
11.0C-11.25 Koretojerne sendes afsted
13,00 - 14.0C  Frokost {drikkevarer ikke inkluderet)
1400 - 15.3C Lebet fortsaetter
15.30 - 16 30 Eftermiddagskaffe/lkage praemieuddeling

Erdu til "'net’ sa kig ind pa http://lhome19.inet.tele.dk/arne-e-p

Tilmelding til ARRESQ LOBET 2003

Lerdagden 16. august
Pris pr. keretej incl. 2 personer, 210 kr

Ekstra personer: 2 - 12 ar, 50 kr. og 12 - 112 ar, 140 kr.

= 210 -
Navn:
(antai personer)

Adresse: %50.-
Postnr . B

‘ ¢ Y140.- =
Meerke/model.

Total =

Type Argang

. . . Vedlagt i check.elier
Tiimeiding senest den 8. juii 2003 til: indbetalt pa konto:
Arne E. Pedersen, Norrevangen 14, 3300 Frederiksvaerk 3572 448657  Danske Bank

Rekreefteise, plus naermere detaljer fremsendes snarest efter tilmeldingen

dANOILVLIIANI
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Biler scelges ‘

Mercedes Benz 280 SL., 1968, sglvmetal-
lic med bla laederstue, whitewall daek (nye),
California-bil, afgift betalt, kr. 240.000.

S. Pedersen, tIf. 33161694.

BMW 2000 CS, reg. 1. gang 31.12.1968.
Fin stand, kr. 78.000. Szelges grundet plads-
mangel efter flytning. Nysynet.

Ib Jorgensen, tIf. 48248513 /30450932.

Jaguar Mk II, 3,4 ltr., 1964, m. overdrive,
racing green. Efter restaurering hvor alle
rustskader er udbedret, stir bilen meget
flot i lak og krom, velkerende. Priside kr.
140.000.

Ole Jacobsen, tIf. 48714075.

Daimler (Jaguar) 420, Sovereign, 4,2
Itr., aut., leder, ®deltre, god stand, synet
i Sverige O1. Nr. 6 af 350 LHD + afgift ca.
25.000, kr. 40.000.

Hans Lekke, tIf. 56275735.

Wolseley 6/80, kr. 15.000. Wolseley 15/60
(Farina) kr. 1.000. Bilerne skal istandseet-

tes.
H. Nielsen, tlf. 46354345 (tIf.svar).

Buick 56 1935 business coupe. En rigtig
gangsterbil 100% orig., stair som ny med
plader, meget sjalden bil, kun fremstillet i
257 eksemplarer, kr. 200.000.

Jens Staub, tIf. 75361364.

Jaguar E 2+2 coupe, 4.2 ltr. 1968, rigtig
California-vogn uden rust, kun kert 74.000
miles med en ejer, skal omlakeres og have
nyt leder pa forsade, ellers utrolig fin
stand, kr. 140.000 incl. afgift.
Poul Andersen, tIf. 62615102.

BMW 1602, 1973, hvid, original bil, aldrig
svejset, indreg., 3 ejere, kerer godt, kert ca.
100.000 km, velholdt orig. indtraek, pris kr.
21.500. BMW 2002, 1975, rad, restaureret,
soltag, treek, synet og undervognsbehandlet
2002, flot indtraek, kr. 23.500. Begge biler
selges grundet pladsmangel.

Henwv. tIf. 20204801.

Fiat 1200 Spider, 1962. Bilen er totalt
renoveret med ny kaleche, nye sorte le-
dersader nyt indtrek og matter. Motoren
er renoveret med certifikat fra C.A.C. Paen
i krom samt nye dek m.m. Billedserie af
renoveringen foreligger. Bilen er malet i
spansk red. Halvarlig vegtafgift kr. 355.
Leveres nysynet. Bilen szlges pga. syg-
dom. Pris kr. 85.000 eller giv et bud.

Henv. tif. 98342309.

Austin Healey Sprite Mk I, orig. frogje,
1958. Ingen rust, ingen pladesvejsninger,
god mekanisk stand, kr. 105.000.

Gunnar Kelsen, tIf. 49719804 / 49718500.

Porsche 356 B, 1963. Coupe, 1600 S 75.
Porschegra, redt lederindtraek. Repareret
pd Porschevarksted. Synet og velholdt.
Priside kr. 175.000.

1. Sorgenfrei, tIf. 59919131/40435331.

46

Volvo Amazon 1966, km ca. 200.000,
omlakeret, incl. motor og undervogn. Nyt:
bremser kompl., kobling, koblingsslave +
hovedcylinder. Bilen er ikke samlet, alle
dele haves. Bagtej renoveret. Volvo Ama-
zon, 6 volt, BI6 motor motor, 1960, skal
renoveres, ikke sa pan, men original. Alle
biler leveres med original instruktionsbog
og servicebog i pan stand. Pris fra kr.
10.000.

Kresten Nielsen, tIf. 62551901.

Pontiac 1930 4-dors sedan, 1930, &ldre re-
staurering, motor hovedrenoveret, nye daek
m.m., orig. indtrek, velkerende. Dansk
historie, 8 ar til syn. Historiske nummerpla-
der. Evt. bytte med stor amerikansk sedan
eller aben bil fra omkring 1930 i samme
stand, plus kontanter.
Torben Aggerbech, tIf.
39627147.

29460598 /

Mercedes W116 280SE 1978, km 299.000,
soltag, tonede ruder, nye dek, alufelge,
vinterdek pa fzlge, som ny indvendig,
4 stk. helt rustfri dere, rust i begge pa-
neler, kerer fint, pris 8.500 eller bud
Svend Bork, tIf. 22150401.

Chevrolet 1927, skal totalrenoveres.
Boye Toft Hansen, tIf. 46405621

Ford Tudor De Luxe 1931. Flot
stand, mange dele medfolger. Fuld
dansk historie, originale sorte pla-
der (L4950). Prisen snakker vi om.
Anders Christensen, tIf. 23262767

Citroen B11 Legere 1947, indre-
gistreret. God stand. Mange origi-
nale reservedele medfolger. Sezlges
kun samlet. Priside: kr. 75.000,-.

Henrik Jansdorf, tIf. 40309585

Rover P4 1950 »Kyklopgje”. Bilen er
komplet, men skal istandsettes. Priside
10.000,-. Rover P6 1970 3500 aut. Meget
fin stand. Nysynet. Soltag, alufzlge, rustfri
udstedning m.m. Priside 40.000,-.

Svend Rubak TIf. 36787697.

Mercedes 206D/Hanomag 1973 kas-
sevogn hgj, lang, isoleret, god stand.
Velegnet til camper, gratis at f& pa

hvide plader, pris 14.500 eller
Svend Bork, tIf. 22150401.

bud.

Ford Prefect 1939 til restaurering slges.
Bilen er komplet + med endel ekstra re-
servedele (motor/gearkasse/keler m.m.).
Billeder kan mailes. Pris: 30.000,-

Morten Platz, 21462722

morten@mg50.dk

MGB GT 1971. British Racing Green.
Original og i meget fin stand. Har aldrig
veret rusten. Nysynet. Meget smuk klas-
sisk sportscoupe. kr. 60.000.

Steen Mandsfelt. 40142494/48391014.

Alfa 2000 berlina, lys grda, 68000
originale km, syn. jan. 2002, kerer
perfekt dagligt, virkelig god origi-

nal stand, aircond., meget sjelden,
kender ingen andre her i landet med plader
pa!

Jesper Jensen, tif. 47174228

Ford Consul Cortina MK I 1964 m. sorte
nr.plader. Lavt km-tal. Kr. 18.000,-.

Ford N Runabout 1906 kereklar og
komplet med for- og baglygter, side-
lygter, horn, karbidverk m.m. i mcs-
sing. Motor nr. 3598. Sjelden og
bilhistorisk interessant. Kr. 185.000,-. Ford
V8 1935 cabriolet m. sorte nr.-plader. Ex-
ceptionel velbevaret original “dansk” bil,
kr. 240.000,-. MG C 1968, 6-cyl. Tartan-
red, tradhjul, blyfrit nyrenov. topstykke,
overgear, ect. Flot stand.

Thomas Dreyer, tlf. 33223646.

Wartburg 311-0  Limousine  Std.
1963. Totalt adskilt, delvis restaureret.
Chassis/undervogn pulverlak, dere grundet.
Mangler pl. arb. pa karrosse, lak, og mon-
tage. Kr 5.800.

Stefan Jensen, tIf. 45854855.

Studebaker Champion sedan 1948
Skal restaureres efter 30 4rs stilstand,
Noget rust. Orig. instr. bog + lidt

litt. medf. Pris kr. 12.500.
Niels Jensen, tlf. 45854855.

Rover 3-litr. saloon 1963, 30.000 km, merk
gronn med brune skinnseter, en eier. Selges
til hoystbydene. Visning i Kebenhavn etter
avtale, kontakt

Birgit Hessner, birgit.hessner
eller tIf. 0047 90639528.

kark.no

FIAT 500 Giardiniera 1966 (stationcar).
Restaureret 1994, synet 25.02.03. Kr.
40.000.

Rich. Martensen, Vestergade 20, 6330 Pad-
borg, tIf. 74672858.

Biler kobes —‘

Aben bil fra omkring 1930 i god stand,
helst indregistreret. Evt. bytte med Chevro-
let cabriolet de Luxe 32 i adskilt men 50%
restaurerct stand, plus kontanter.

Torben Aggerbech, tlf. 29460598 /
39627147.

Ford Anglia eller Ford Popular evt. Opel
P1.
Lars Christensen, tIf. 40187819.

Mercedes bil stor og med stor motor,
benzin eller lev. diesel, drgang 1955-1970,
stand underordnet.

Henrik  Christensen, tlf.
20814460.

55450341 /

Brini Go-Kart. Dansk byggede fra 60’erne
kebes, stand underordnet, alt har interesse.

Peter Lund, 20 46 94 03 plh@videoone.dk

Dele til biler seelges

Div. dele til Volvo Amazon og Volvo 142
selges: haves: motor, gearkasser, bagtej,
dere m.m.

Kresten Nielsen, tIf. 62551901.
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Opel dorpaneler til Rekord C, 2-ders
Manta B. Kadett C 2-ders v. side. Morris
Marina 62-78 h. panel ud + ind. Volvoo 140
serie 8/1966 - 8/1975 h+v side. Bagkofan-
ger komplet Ford Prefect. Opel felge 3'2”
+ 16” 5 huller | ny [ brugt. Chevrolet 4
stk. feelge 17”. Motor og gearkasse til Opel
Kapitin 1954. Motor til Chevrolet 1926,
virker i god stand. Benzintank til MG TC
1946 bl.a. H+v forskerm i metal til Opel
Rekord B. Til MG B htv derpanel, h+v ml.
panel, h+v derpanel til rude, h+v bags til
liste, seelges samlet.

H.P. Nielsen, tIf. 40148037 / 56578693
efter k1. 18.00.

Ubrugte reservedele til FordA og B. 4 stk.
hjelmhasper, 28 -29. 2 stk. forlygteglas, 8"/
2x 77 A-model. | stk. kelerdekscl, crom,
A-mod. 2 stk. holder til hjelmhangselstang,
forreste. A-mod. 2 stk. steddemperled u.
gummi, B-model. Ubrugte reservedele til
Ford mod. 18 og 48. (V-8). | stk. speeder-
kabel, nr. 48-17262, lgd. 1742mm, 33-34.
2 stk. forbind.stang spceder-karb. Nr. 48-
9747, 272mm. 6 stk. trykskive, forreste,
vandpumpe, nr. 18-8554, 32-37.5 stk. klo
for startsving/krumtap 39-48. 2 stk. ende-
daksel m. kul for dynamo, 01A-10125A,
1940.

Lilliensk jold, 98 43 27 38.

OpelRekord Pl 1700 62’ motordele, meget
fint renoveret topstykke samt meget fin kar-
burator med perfekt manifold/varmespjald
mm., samlet kr. 1.400. 2 stk. h/v Opel Ka-
pitdn ’54 baglygteglas, samlet kr. 500.
Remus Haupt, Krumningen 6, 2950 Ved-
baek, e-mail remus haupt

Nye/renoverede veteranmotorer: Austin
12 1933-47, sideventilet. BMW  Six
3.0, Borgward H1500 1949-52, 2 stk.,
Bedford/Vauxhall Six 3.118 1 1934-38,
Bedford A2/A3/2218 1953, FIAT 1100
A.B.C.D.E 1938-52, FIAT 127 1050 cc
incl. topstykke - billig, Ford Six 215 cui.
1952-, Ford Consul 4 211E, Ford Corsair
V4, Mercedes 300D komplet, klar til mon-
tage, Moskvitz 408, Opel Kadett 1.2N incl.
bundkar, Mazda E2200. Renoverede/nye
topstyvkker: Topstykkerne er monteret med
ny ventiler, styr og tjedre, klar til montage.
Alfa Romeo 1750 spider, FIAT 600D, FIAT
850, Ford 1.1 (Fiesta, Escort mm.), Honda
Accord 12 v, Mercedes 200-240D. 2 stk.,
Mitsubishi 2.3 TD (Pajero E300 mm.),
fabriksnyt, Nuffield (BMC) 3.4 | 4-cyl
traktor, Opel Ascona 1.6, Vauxhall Viva
1.2, Volvo B18, Vw 1200 - fabriksnyt, Vw
1500, vw 1.1 (Polo ctc.), Chevrolet Six
Master 1934-35, uden ventiler, fabriksnyt,
2 stk., Packard Six (sideventilet) fabriksnyt.
Pakningssat til de flestc motorer toppak-
ninger, ventildekselpakninger haves til
mange veteranmotorer. fx Hudson, Singer,
Packard, Ford, International. Motordcle sa-
som stempler. ventiler, lcjepander, takthjul,
olietetningsringe (simmerringe) i siloconc
og viton - forher niermere. Koblingssat til
mange vogne, trykfod, nav og udrykkerleje.
Bremsetromler, skiver. hjul- og hovedeylin-
dre, repsat stempler, klodser, bakker etc.

Til mange vogne haves - forher neermere.
Henning Mouritzen, Amtsvej 99, 3320
Skavinge, tIf. 48210755.

Dele til biler kobes

Dele til Mercedes Benz 190 SL kebes.
S. Pedersen, tIf. 33161694.

Mec seelges

Nimbus 37 Sport totalrest pA N. Nielsens
AOF. Fundet i container i 02. Billedseric
af restaurering. 35.000 brugr fast pris kr.
55.000.

Peter Noes, tlf. 57528843 / 57528170
(arb.).

AJS 500cc, 2 cyl., 1961. Sort i orig. stand,
kr. 29.500. NSU Max 250cc, 1954, 73.000
km, orig. stand, kr. 22.000.

Ole Kyhl, tif. dag 43526052,
43999976.

aften

NSU Max 1954, pan stand, lidt mat i
lakken, komplet, synet og med plader, kr.
25.000.

Henrik  Christensen, tif.
20814460.

55450341 /

DKW RT 250/2 1954, totalrenoveret for
kr. 19.349, pris kr. 22.500. DKW RT 175,
1954, totalrenoveret med originale plader,
pris kr. 18.500,

Henv. tif. 54852332.

DKW RT 250-2 argang 1954 + Bender-
lignende sidevogn. Lige afmeldt af regi-
strering. Aldrig restaureret. Pris kr. 20.000.
NSU Superlux arg. 1954. Virkelig flot og
velholdt, pris kr. 15.000.

Lars Christensen, tIf. 40187819.

FN 500 cc M90 stelnr. 2066 arg, 1931.
Sjeclden flot i orig. og rest. stand, tekn. vclf .,
pris kr. 34.500.

Sercn Skou Lorentzen, tlf. 62208040.

Mc kobes

Nimbus, gerne defekt eller adskilt, god
sidevogn kobes
Lars Christensen, tif. 40187819.

Historiske biler - Historiske racerbiler

Renovering - reparation og tuning af
historiske biler og racerbiler
tilbydes til rimelig pris.

KS Motorsport
Kenneth Simonsen, Sundby Alle 63, 4800 Nykgbing F.
TIf. +45 40 46 79 92

Everton GoGo knallert fra 70’erne kebes
stand underordnet, alt har interesse.

Peter Lund, 20 46 94 03, plh@yvideoone.dk

Puch MS50 3G 1974. P&n stand, korer
fint. Kr 1.500
Stefan Pctsch Jensen, tIf. 45854855.

Onsker kickstarter til DKW mc 175ccm
eller 250 ccm fra 1947
Runi Johansen, tif. 00298422241

Automobilia scelges

Brochurer szlges: Chevrolet 55, US Ford
55, Buick 55, Ford Thunderbird 55, Alfa
Romeo Giulietta Spider 59 (pa fransk), Alfa
Romeo Giulietta Sprint 59 (pa fransk).
Henv. tif. 35373260.

Diverse scelges

Verktej: Gl. drejebenk, filebenk m.
skruestikke + slibemaskine + boremaskine.
Stor el-dreven boremaskine som star pé
gulvet, alt fra 20’erne. 4-sgjlet lift som ny
fra ca. 1965.

Jorgen Christoffersen, tlf. 56579303.

Brenderup autotransporter 2000 kg
m. spil, wire, naschjul, hydraulisk
tipcylinder og alu-bund. Velholdt. Ny-
pris kr. 32.000,- Szxlges for kr. 17.000,-.
Jytte og Nils Kjergaard, 23245115.

Diverse kobes

Hobbyveerksted lejes el. kebes pa sjelland
ca. 100 m? - 500 m? leje el. keb. Jeg har
endnu ikke fundet tag over hoved til mine 8
biler, HIALP...

Peter Lund, 2046 94 03. plh@yvidcoone.dk
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Ta’ pa ferie med RUNA

Arsrejseforsikring med afbestillingsforsikring

Tegn forsikringen i RUNA og var klar til ferien

RUNAS Arsrejseforsikring med afbestillingsforsikring deekker dig og hele din husstand p4 ferierejser i Europa,
uden for Danmark - uanset hvor tit I rejser.

Inden rejsen pabegyndes dekker afbestillingsforsikringen bl.a.:

& Refundering af rejsens pris - hvis ferierejsen ma aflyses pa grund af feks. alvorlig akut sygdom.
Ved feks. bilferie deekkes forudbetalte, ikke refunderbare transport- og opholdsudgifter i relation til rejsen.
¢ Erstatningsbil ved bilferie - hvis din bil kaskoskades kort for ferien begynder.

Under selve rejsen dekker Arsrejseforsikringen bl.a.:

Erstatning for edelagte feriedage - til alle rejsedeltagere, hvis en sikret bliver indlagt eller
leegeordineres indendors ophold ved feks. sygdom.

Forsinket bagage - mere end 5 timer pd udrejsen.

Sygeledsagelse - nodvendige ekstra udgifter til en medrejsende ved sygeledsagelse.

Hjemkaldelse - nodvendige ekstra rejseomkostninger ved hjemkaldelse til Danmark.

Tilkaldelse - rejse- og opholdsudgifter ved tilkaldelse ud til en sikret syg eller tilskadekommet person.

Skade pa feriebolig - evt. ekstra udgifter til indlogering, hvis ferieboligen ikke kan benyttes
grundet skade.

Akutdakning for tandbehandling
Psykologisk krisehjelp
Overfald

Prisen for Arsrejseforsikring med afbestilling er kr. 350,-.
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Hyvis ferierejsen gir uden for Eurona, kan du, udover en serskilt afbestillingsforsikring, ogsa tegne en
Oversoisk Rejseforsikring i RUNA, som bl.a. omfatter sygdoms- og hjemtransportforsikring.

For at kunne tegne rejseforsikringer i RUNA, skal du have din Familiens Basisforsikring hos os.
F4 mere at vide om RUNAS rejseforsikringer pA www.runa.dk - her kan du beregne og tegne forsikringerne
samt se forsikringsvilkdrene - eller ring og her nzrmere pé telefon 33 32 22 00.

RUNA FORSIKRING A/S « Farvergade 17 » 1463 Kobenhavn K + TIf. 33 32 22 00 » Fax 33 15 77 55 » www.runa.dk

Lg( _________________________________________________________

Kun for medlemmer af DVK

1 Ja tak, jeg onsker Familiens Basisforsikring udvidet med Sendes

Arsrejseforsikring med afbestillingsforsikring. qu:;T:z:Ln

betaler portoen.

[J Jeg vil gerne kontakees.

Stilling:
Navn:
Adresse: RUNA FORS[KRING_ALS_
Farvergade 17
Postnr.: By: g +++ 0857 +++
1045 Kebenhavn K
TIf. privac: TIf. arbejde: >





