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"MODEL A*

Service gennem den autoriserede Ford Forbhandler.

Service-Arbejdet
sikrer Dem Deres Kundekreds.

DET kommer an paa Dem og Deres Mekanikere at op-
retholde en saadan Service paa Model A, at man aldrig

kommer til at hgre en Udtalelse som: “Vognen er god nok,

men der er saa daarlig Service, at jeg aldrig vil kebe én til«.

Undgaa Klager og Utilfredshed. Serg for, at Arbejdet er
godt udfert, Priserne rimelige, og undervurder ikke Vigtigheden
af en sidste Inspektion af Vognen.

Hold stadig Deres Vearksted fuldt beskeeftiget ved at ved-
ligeholde en god Forbindelse med Vognejerne, hvorved De
vil holde Omkostningerne i Varkstedet nede i Forhold til
Omsztningen.

Giv Service paa alle Model A Vogne.
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Service-Vink.

l Starter
Drivhjut

Fig. 85

Starter Drivhjul.

For at opnaa tilfredsstillende Indgriben af
Twenderne paa Starter-Drivhjulet og Svinghjulets
Tandkrans skal Afstanden mellem det bageste af
Svinghjulets Tandkrans og det forreste af Starter-
Drivhjulet ikke vare over /16 og ikke under
/32 (se Fig. 85).

Denne Afstand kan justeres ved Hjzlp af
Mellemleg (Nr. A-11140 og A-11141), indlagt
mellem Startermotorhuset og Svinghjulshuset.
Disse Mellemleg maaler henholdsvis, '/64“ og'/32%.

For at kontrollere Afstanden mellem Starter-
Drivhjulet og Tandkransen skal Startmotoren
forst fjernes. Dernast maales Afstanden fra den
plane Flade af Flangen for Startermotoren i
Svinghjulshuset til det bageste Punkt af Sving-
hjulets Tandkrans.

Dernast presses Starter-Drivhjulet fremad for
at udligne eventuelt Enderpr i Ankeret, og Af-
standen maales fra den plane Flade af Starter-
motorens bageste Flange til den forreste Side
af Starter-Drivhjulet. Forskellen mellem disse to
Afstande reprasenterer Afstanden mellem Driv-
hjulet og Tandkransen og ber ikke overstige
16“ og ikke under '/s2“. Hvis Afstanden er
mere end '/16%, indsettes Mellemlag.

Naar Startmotoren fjernes, er det mere tids-
besparende at aftage Startkontakten i Stedet for
at afbryde Akkumulatorkablet paa Startmotoren.

Efter at Startkontakten er aftaget, svpbes denne
ind i en Klud for at undgaa Gnister, hvis Kon-
takten skulde komme i Beroring med Metal,
naar Motoren fjernes.

Forandring i Oliepumpens Aksel.

Diameteren af Akselgangen i Oliepumpen er
foraget fra °/16“ til °/s“ og Akslen er ikke ned-
drejet mere.

Afstanden mellem Akslen og Akselhuset danner
Oliepassagen, gennem hvilken Pumpen leverer
Olie til Ventilkammeret. Tidligere fremkom denne
Afstand ved en Indsnzvring af Akslen (se Fig.
86-A), men nu fremkommer Afstanden ved, at
et storre Hul bores i Pumpehuset, og der be-
nyttes en lige afdrejet Aksel (se Fig. 86-B).

Naar en ny Aksel indsettes i en Oliepumpe
med indsnzvret Aksel, skal der altid bruges samme
Type Aksel, idet den nuvzrende lige afdrejede
Aksel ikke vil tillade en tilstrekkelig Mangde
Olie at passere, hvis denne benyttes sammen
med Pumpehuse af tidligere Konstruktion med
/16 Akselhul. Den indsnaevrede Aksel kan
imidlertid godt benyttes i den nuvarende Pumpe
med ®/s“ Akselhul.

Fig. 86

Vigtige Oplysninger
om Justering af Forhjulets Lejer.

1. Serg for, at Forhjulsnavet, det inderste og
yderste Rulleleje altid er fyldt med Fedt.

2. Forhjulsnavets Stevring og Slutskive skal
kunne glide over Gevindet paa Spindlen ved kun
at bruge Fingrenes Pres.
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B-

Fig. 87

3. Paaset Motriken, spend denne saaledes,
at alle samhgorige Dele er presset fast mod hin-
anden, d. v. s. det inderste og yderste Leje
hviler fast i Skaalen, Slutskiven spandt mod
Rullelejet og Motriken fast mod Slutskiven.
Tag fat i Bremseskaalens Top og Bund, idet
De tvinger denne rundt; leg Marke til, om
Lejerne er fastspendt i Navet uden Sideslor
(en let Sliden vil vaere markbar, naar Skaalen
drejes). Mere end 8—10 lbs. Tryk paa Skrue-
noglen er ikke nenvendigt for at opnaa det
onskede Resultat.

4. Drej Motriken 2 Hak tilbage (hvilket er
ca. en Fjerdedel af Motrikens hele Omdrejning),
indsat Split og prev Lejerne for et let Slideslor
og Hijulets frie Omdrejningsbevagelse.

Forhjulenes Sporing.

Forhjulene skal spore fra %/16“ til '/4* (se
Fig. 87, A og B) og have en Skraastilling paa
ca. 1"%/16“ (se Fig. 88, C og D). Den bedste
Maade til Kontrollering af disse Indstillinger er
at anvende en speciel Forhjulsindstillings-Laere.*

Fig. 88

* Disse Forbjulsindstillings-Larer faas fra Firmaet Lowener.

Fig. 89

Hvorledes Leeren bruges.

Skub Vognen mindst 1 Meter fremefter, forend
Leren sattes i Stilling. Placér Laren mellem
Forhjulene med Larens Ender mod Dakkene,
saaledes at begge Kaedeender omtrent rorer
Gulvet (se Fig. 89).

Prov Slor i Besningerne ved paa én Gang at
presse udefter paa begge Hjul.

Seet Indikatoren paa Leren saaledes, at denne
viser Nul; skub Vognen, stadig med Laren
placeret, fremefter, indtil Leren er flyttet bag
Akslen og de to Kadeender igen rerer Gulvet
(se Fig. 89). Viseren vil nu registrere den
nojagtige Sporing.

Hvis Justering er nodvendig.

Fjern Splitter og lgs de to Mpotriker paa
Spindleforbindelsesstangen. Drej Spindleforbin-
delsesstangen enten ind eller ud, indtil den
korrekte Justering opnaas. Forbindelsesstangen
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Benzin Regulering

Horn Kontakt
Tzndings Regulering

Trykleje
Snekke
Smorekop

Kvadrant

7 Benzin-Arm
Tendings-Arm /

Lyskontakt

Trykleje Lysledning
Styreakslens Hornle.dning
nederste Lejc Styrespjle

Styreaksel
Lyskontakt

Sektor
Snekkehus

Fig. 91

har hgjre Gevind 1 den ene og venstre
Gevind i den anden Ende, hvilket simpli-
ficerer Justeringen. Naar den rigtige Sporing er
opnaaet, spaendes de to Motriker igen, og
Splitterne isattes.

Hjulenes Skraastilling kanikkejusteres,

fordi Konstruktionen af den senksmedede Spindel
betinger Hjulenes Stilling.

Den eneste Mulighed for at =ndre den op-
rindelige Skraastilling er saafremt Forakslen
eller Spindlen bgjes, eller Spindlebgsningerne er
meget slidte.

Styremekanismen.

Styretojet paa Model A er af Snekke- og
Sektor-Typen. Det lystrer hurtigt Rattets Be-
vegelser og er specielt gearet til Ballondzk.
Grundet paa Snekkestyringens Egenskaber er der
ingen Fare for, at Rattet bliver slaaet ud af

Forerens Hznder, selv om Vognen kgrer over
Huller eller Forhindringer paa Landevejen.

To Tryk-Lejer, ét i hver Ende af Snekken,
absorberer Trykket. Snekken er kilet paa Styre-
akslen, hvilket giver en betydelig sterkere Kon-
sttuktion end den almindelig anvendte Form,
hvor kun én Not bruges. Ogsaa Styrespjlen er
bemzrkelsesvardig. For at hindre Styresnekkens
Aksel i at binde, er det af Vigtighed, at alle
Lejerne er placeret npjagtigt paa Linie med hver-
andre. Dette er gjort i Model A ved at svejse
Sojleholderen til Snekke og Sektorhuset, hvilket
er noget nyt indenfor Automobilfabrikationen.
Denne Svejsning udvirker, at Sgjlen og Snekke-
huset danner én kompakt, sterk Enhed.

Fra et Reparationsstandpunkt behgver Styre-
mekanismen paa Model A kun ringe Eftersyn
og vil under almindelige Forhold bevare sin
Ydeevne usvakket.
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Justeringer.

Endeslor i Styreakslen kan let fjernes ved at
tage et eller flere Messingmellemleg ud, der
ligger mellem Styreakslens underste Leje og
Snekkehuset.

Endeslor i Sektor-Akslen kan ophzves ved at
lgsne Laasemgtriken og loseligt dreje Styre-
snekkens Sektor-Trykskrue. Den paa Fig. 96
viste Skrue med Kzrv er den nzvnte Sektor-
Trykskue. Efter korrekt Justering maa man passe
paa at spende Laasemotriken samtidig med, at
man holder en Skruetrekker i Karven paa Tryk-
skruen for at undgaa at denne drejes.

Efter at Endesloret i Sektor eller Aksel er
justeret, bor Styremekanismen ngje efterproves,

Fig. 94

saaledes at den ikke paa noget Punkt binder
eller slaber.

Demontering af Styremekanismen.

Hvis det er nodvendigt at aftage Styre-
mekanismen fra en Vogn for nzrmere Eftersyn,
sker dette paa folgende Maade:

Adskil Tendings- og Luftspjld-Forbindelserne
(“A“, Fig. 92).

Aftag Lyskontakten, B. For at fjerne Kon-
takten, bojes Kontaktbgjlen, og Kontakten med
Ledningsnettet fjernes. Pres opad paa Med-
bringeren og fjern Laaseskiven. Medbringer og
Fjeder kan derefter fjernes.
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Fig. 96

Fjern Lyskontakthaandtaget og Hornkontakten
(se A, Fig. 93) og skru Ratmgtriken af. Rattet
kan derefter fjernes.

Opgaa Styrearmens Klampebolt (se A, Fig. 94)
og fjern Armen ved at banke den af Sektor-
akslen.

Fjern de to Bolte, der holder Sgjlehuset til
Rammen (se B, Fig. 94).

Fjern Gulvmaatten og Bundbradderne, aftag
Batterikablet paa Startmotoren og skub det til
Siden, saaledes at det ikke kommer i Vejen.

Afskru de to Skruer paa Ratsgjlens Stotte og
fjern Bgijlen.

Styretgjet kan nu fjernes fremefter mod Vog-
nens Forende. Drejes Styretojet i den i Fig. 95
viste Stilling, er der tilstraekkelig Plads til at
fjerne det.

Fig. 98

Adskillelsen af Styretojet.

Anbring Styretgjet i en Skruestik. (Var sikker
paa, at Skruestikken er forsynet med Kobber-
bakker for at undgaa at beskadige Styretgjet.)
Fjern Dzkslet over Styretransmissionen ved at
afskrue de tre Swtskruer. (Se A, Fig. 96) Tem
Olie ud og fjern det nederste Leje paa Styre-
akslen ved at opgaa de fire Satskruer, B, og
udtag Styretransmissionen fra Huset. Pas paa
Messingmellemlagene, naar Styretransmissionen
fjernes. Derefter fjernes Sektoren (Fig. 97).

Fjern Styreakslen ved at banke den ud af
Sejlen med en Blyhammer. For at undgaa at
beskadige Gevindet, anbring da en Motrik paa
Enden af Akslen (se Fig. 98).

Der er anbragt et Trykleje paa hver Ende af
Snekken.” Naar Akslen fjernes, gaar det nederste
Leje (se A, Fig. 99) af sammen med Akslen;

Fig. 99
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Fig. 100

det overste Leje kan derefter tages ud af Rat-
sojlen.

For at fjerne Armene og Fjedrene til Tan-
dings- og Luftspjaelds-Kontrolstengerne, tages
en Hammer og et lille Durchslag og dermed
drives de 2 Kontrolstangsstifter ud (se A, Fig.
100). Kontrolstangs-Armene, B, og Fjedrene kan
derefter fjernes.

Tendings- og Luftspjelds-Kontrolstengerne
kan nu trekkes ud af den overste Bgsning
(se Fig. 101).

Antiraslerne, der er anbragt paa Tendings-
og Luftspjelds-Kontrolstengerne falder af ind-
vendig i Huset, naar Stengerne fjernes.
De kan rystes ud efter at Styreakslens gverste
Bosning er fjernet.

For at fjerne den overste Besning, skrues
forst de 2 Skruer ud paa Ratspjlen. Derefter

Fig. 101

fores en Messingstang gennem den nederste
Ende af Styretransmissionshuset og Bgsningen
bankes ud.

Inspektion.

Delene maa nu vaskes i Petroleum, og hver
enkelt Del underspges grundigt for Slid. Bes-
ningerne 1 Styrehuset maa ogsaa undersgges.
Nye Pakninger vil sedvanligvis vise sig at vere
mere tilfredsstillende, naar Delene atter samles,
selv. om en gammel Pakning, naar den er i
god Stand, nok kan bruges. Underspg hver enkelt
Pakning inden Monteringen, og serg for, at
Fladen, den skal ligge an imod, er ren og plan
og 1 god Stand.

Forinden Delene samles, maa alle bevagelige
Dele smeres grundigt. Spznd alle Bolte, Motriker
og Setskruer stramt, og ver sikker paa, at Slut-

skiver og Splitter bliver monteret efter Be-
stemmelsen.
Samlingen.
Fer Tendings- og Luftspjelds-Kontrol-

stengerne gennem Styreakslens overste Bosning
og skyd de to Antiraslere over Enderne paa
Stengerne og for Antiraslerne tilbage, indtil de
kommer i Berpring med de to smaa Ophgj-
ninger paa Stengerne.

Derefter fores Tandings- og Luftspjelds-Kon-
trolstengerne sammen med Styreakslens overste
Besning ind i Sgjlehuset. Bank Besningen ned,
indtil Skruehullerne i Besningen flugter med
Skruehullerne i Sgjlehuset, og var sikker paa,
at Enderne af Tendings- og Luftspjelds-Kontrol-
stengerne glider ind i de for disse bestemte
Aabninger i Styrehuset, Det er nedvendigt at
styre Steengerne ind i Aabningerne. Efter at have
monteret den gverste Bosning, indsexttes atter de
to Ratspjleskruer.

Kontrolstengernes Arme og Fjedre monteres
derefter; vaer sikker paa, at Stifterne nittes stramt.
Ved Monteringen af Armene maa De veare sikker
paa, at Kugleenden paa Armen, hvormed Luft-
spjeldsstangen er forbundet, peger opad, medens
Kugleenden af den Arm, hvortil Tendingsstangen
er forbundet. peger nedad (Fig. 100).

Derefter fores det overste Snekketrykleje over
Enden af Akslen, og man lader Lejet glide ned,
indtil det hviler paa Snekken. Akslen fores der-
efter gennem Sgjlehuset, indtil Forenden af
Akslen gaar ind i Styreakslens overste Bgsning,
og Snekken hviler paa det gverste Trykleje
For det nederste Leje over Enden paa Styreakslen.
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Leg Mellemleg over Styreakslens nederste
Leje, saaledes at det samme Antal Mellemleg
og Mellemleg af samme Tykkelse monteres, som
blev fjernet. Disse Mellemleg fremstilles i tre
Tykkelser: .0025“ (A-3557), .005°“ (A-3558)
og .010“ (A-3559) og benyttes for at opveje
et muligt Endeslgr i Styreakslen. Skulde der
opstaa et Endeslor, fjernes et Mellemleg.

Det nederste Leje monteres derefter i Styre-
transmissionshuset og boltes paa Plads ved Hjalp
af de 4 Satskruer og Skrueskiver. Naar Lejet
monteres, maa De overbevise Dem om, at det
3/16* Smerehul, som er boret skraat ind i det,
peger opad. Dette er vigtigt.

Anbring Snekkesektorens Trykskive over Enden
af Sektoren med Skivens indskaarne Side mod
den Ende af Sektoren, der er forsynet med
Tender og lad derefter Sektoren komme i Ind-
gribning med Snekken.

Lzg Styretransmissionshuset paa Siden og fyld
det med Styretransmissionsolie. Styretransmis-
sionshuset kan rumme ca. '/4 kg.

Monter atter Hetten og Pakningen paa Styre-
transmissionshuset ved at paasztte de tre Slut-
skiver og spende Skruerne. Dermed er Samlingen
feerdig.

Rattet maa nu anbringes paa Akslen, og man
undersgger, om Systemet drejer frit, og at der
ikke er for meget Slor mellem Sektoren og
Snekken. For at undersoge dette Slgr, maaler
man Spillerummet i Rattet. Spillerummet maales
paa Yderkanten af Rattet og maa ikke overstige
1%, naar Rattet drejes. Saafremt det er mereend 1”,
kontrollér da Justeringen af Endeslor som be-
skrevet paa Side 49. Hvis Vanskeligheden ikke
overvindes herved, monter da en ny Sektor.

Monteringen
af Styretransmissionen.

For at montere Styretransmissionen i Vognen,
gaar man frem i modsat Orden af den, der er
beskrevet paa Side 49 under “Demonteringen
af Styretransmissionen®.

Ved Monteringen af Vinduesregulatorens
Haandtag, maa De overbevise Dem om, at Haand-
taget monteres saaledes, at Haandtagets Be-
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Fig. 102

vaegelse er nedadgaaende, naar Vinduet er lukket
tet. (Se Fig. 102). Derved undgaar man Mulig-
heden for, at Haandtagets Vagt sznker Ruden
under Korsel paa daarlig Vej.

Naar Plejlstenger monteres 1 ny Motorer,
mearkes saavel Underpanden som Plejlstangen
med et Nummer, der svarer til Nummeret paa
den Cylinder, hvortil de horer.

Efter at have demonteret et Plejlstangsleje,
maa De vare sikker paa, at Underpanden atter
monteres i sin oprindelige Stilling, d. v. s. saa-
ledes at Nummeret paa Panden flugter med
Nummeret, der er stemplet paa Plejlstangen
(se Fig. 103).

Moller & Landschultz
Bogtrykkeri - Kbhvn.




