Marts, 1929,

MODEL ,,A*

Service ndelukkende gennem autoriserede Ford Forbandlere

VI forventer, at De serger for, at hver Keber af en ny Vogn
bliver prasenteret for Deres Verkforer, Deres Reservedelsekspedient
og Dem selv, vor Forhandler. Nogle faa Ord fra disse Afdelingsledere
om Vigtigheden af god Service og agte Ford Reservedele, efterfulgt af
nogle venlige Ord fra Dem, Chefen for Forretningen, gor Indtryk paa
den ny Fordejer og faar bham til at tanke paa Deres Forretning, naar han skal
bruge Service eller Reservedele o. lign.

Kontrollerer Deres Varkforer personlig hver Reparation, for Vognen
udleveres til Ejeren, eller lader De Ejerne om at finde ud af, om Re-
parationen er tilfredsstillende eller ej, efter de har forladt Forretningen.

Undersog Batterierne paa alle Vogne, der kommer til Deres Verksted.
Dette forer ofte tl Salg af et nyt Batteri eller i det mindste Oplad-
ning af et Batteri.

Naar De monterer et nyt Batteri i en Kundes Vogn, maa De aleid
undersage Batterikablet. 1 mange Tilfzlde, hvor Ejerne har forsgmt deres
Batterier, er det gamle Kabel saa gennematset, at det er npdvendigt at
udskifte det.

Folger De en bestemt Plan for Vinterinspektion, og er De i Forbindelse
med Ejerne for at serge for, at deres Vogne bliver rigtigt justeret for
Vinterkorsel.
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En fjedrende Ophxngning for Motorens Forende

(fores paa Lager komplet under No. A-6029).

A-6030, Motorstette
A-6032, Fjeder til Mororstotee

A-6031, Hjzlpefjeder til Motorstette

A-6034, Boesning til Mortorstotce

A-21240, Skruer cil
forreste Motorophangning
'A-22330, Slutskiver til fs
gens Skruer!

Llrolet

£4 A-6033 Slutskive til Motorstotte

94 32 A 6035 Tilbageholdsfieder til Motorstarte ‘

- Q A-21791 Metrik tl Motorstette |

A-23531 Split

Fig. 293.

Ec af de Problemer, som Automobil-Ingenigr-
erne altid er stgdt paa, er at undgaa, at Moto-
rens Vibrationer forplantes til Chassiset.

Den nyeste Model “A“ Forbedring i denne
Henseende er Indferelsen af en fjedrende Op-
hzngning af Motorens Forende. Den averste
Del af denne Motorstette boltes il Cylin-
derens forreste Dwksel. Den nederste Del af
Stetten er forbundet med Tvarvangen ved Hjelp
af Fjedre (se Tig. 293). Disse Fjedre tillader
Motoren en fri, vertikal Bevzegelse, men holder
den dog indenfor bestemte Grenser. Resultatet
er en Motor-Ophaengning, der cr enkel i Kon-
struktion og befrier Vognen for ubchagelige
Vibrationsperioder.

Denne Ophaengning er Standard paa alle nye
Person- og Lastvogne og kan ler monteres
paa Vogne, der ikke er saaledes udstyret, paa
folgende Maade:

Prisen for denne fjedrende Ophzngning er
bekendtgjort i Cirkulwre. Det tager en Meka-
niker ¢. 3 Timer at paamontere den.

MONTERINGSANVISNING
Tem Vandet af Keleren.
Afrag Motorhjelmen.
Fjern Gulvmaatte og Bundbredder.

4. Afbryd enten Batterikablet eller Batteriets
Jordforbindelse.

5. Fjern de to Skruer paa Fodspeederens
Konsol.

G. Adskil Forbindelsesstangen fra Karburato-
ren til Fodspeederen, ligeledes Luftspjeldstippe-
stangen og left Fodspeeder-Konsollen af.

S S R

7. Fjern de to Bolte fra begge de ba-
geste Motorstetter.

8. Fjern begge Oliebakker.

9. Demonter Startkontake-Forlaengeren og skyd
den tilbage, saaledes den ikke er i Vejen.

10. Aftag forreste Stenkskaerm.

11. Afbryd Relais samt Horn- og Forlygteled-
ninger og aftag Keleren.

12. Demonter Justeringsstangen fra Karburato-
ren og opgaa de to Bolte paa Udblesningsroret.

Det /2" Aftapnings-
hul i Tvervangen fi-
lfes op til %47,

" Fig. 294.

13. Aftag de to Skruer i forreste Cylinder-
daeksel som vist i Fig. 294.

14. Fjern den ene af Forfjedertaskeboltene, me-
dens denanden losnes, og fjern Lejec til Startsvinget.

15. Skru Startsvingets Klo af.

16. Hev Motoren tilstrackkelige til at gore det
muligt at afmontere Ventilatorremskiven. (For at
undgaa at beskadige Bundbakken, anbringes etlille
Stylkke Tre mellem Dunkraften og Bundbakken).
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17. Sav forreste Tvarvange af ved den i Fig.
294 viste, punkterede Linie.

18. Det /2 Hul i den forreste Tvearvange
files op til */s“. Vigtigt. Forinden det /2"
Hul files op, maa man forvisse sig om, at Cen-
trum af Hullet er nejagtig 1° foran den bageste

TG T g T T TG

liil'l
e

. Fig. 29s.

Flange paa Tvrvangen (se Fig. 295);
saafremt decte ikke er Tilfzeldet, maa Hullet files
til, saa det passer. Efter at Hullet er filet op til
8/4“, maa De passe paa at fjerne alle Grader
og Spaaner og grundigt rense Tvarvangen. Det-
te er vigtigt.

19. Leg en Lederslutskive, A-6033, over den
gevindskaarne Ende af Stettetappen, og skyd
Skiven tilbage paa Tappen, indtil den flade Side
af Skiven, hviler mod det afdrejede Bryst.

20. Smer lidt Konsistensfedt paa Underkanten
af Hjzlpefjederen, A-6031, og anbring den i
Bunden af Tvarvangen, og serg for at Hullet
i Fjederen kommer til ar flugte med Hullet i
Tvervangen. Den Side af Fjederen, der er for-
synet med de ophojede Fjederholdere, anbringes
nermest det forresce Cylinderdaksel.

21. Stetten boltes til Motoren ved Hjzlp af 2
Slutskiver, A-22330, og to Setskruer, A-21240.

22. Monter paany Ventilatorremskiven.

23. Senk Motoren tilstrekkeligt til, at Fjedrene,
A-6032, kan sazttes ind over Motorstgttens 2
Tappe og de ophgjede Holdere paa den flade
Fjeder A-GO3L.

24. Dercfrer senkes Motoren igen saa langt
ned, den kan komme, men pas paa at Halsen paa
Lederskiven, A-6033, flugter med Hullet i
Hjzlpefjederen.

25. Messingbosningen, A-6G034, skydes over
Motorstottens midterste Tap, der gaar gennem
Tvervangen; ver sikker paa, at Besningens Hals
gaar op i Hullet i Tvarvangen.

26. Anbring Fjederen, A-6035, over Messing-
basningen og skru derefter Kronemeotriken paa

og laas med en Split.

27. Derefter isxttes paany de fire Skruer i Mo-
torens bageste Flanger. Hvis det er nedvendigt
at heve Motoren med Dunkraft for at faa Hul-
lerne til Setskruerne til at flugte, anbringes Dun-
kraften under forreste Triangelkugleskaal. Efter
at have monteret de bageste Skruer, ber man
grundigt underspge, at alle Delene er monteret
i det rette Forhold til hinanden som vist 1 Fig.
293. Dette er vigtigt. Hvis Laderskiven
A-6033, cr i Berering med den flade Fjeder,
A-6031, eller hvis Fjedervindingerne er trykkede
sammen, vil det opheeve Opheagningens Virkning.

28. Naar de to Klampebolte paa Udblzsnings-
roret er blevet spendt, maa Motorophangningen
igen kontrolleres. Dermed er Monteringen af
Motorophxngningen og Samlingen af de sterre
Dele ferdig. Resten af Arbejdet foretages paa
almindelig Maade.

29. Forinden Oliebakkerne monteres, bukkes
Enden af begge Bakker som vist i Fig. 296.
Var sikker paa, at Kanten, som blev bukker,
gaar fri af forreste Tvwervange.

BUK HER

Fig. 296.

30. Efter at have udfert Arbejdet, maa man
undersoge, at der er mindst '/is* Mellemrum
mellem Fingeren paa Universalledsskaalen og den
midterste Tvaervange (se Fig. 297). Hvis der
ikke er mindst 'f1s* Mellemrum, er det ned-
vendigt at aftage Skaalen og slibe af Fingeren,
indtil man faar den nedvendige Afstand.

Mindst V15" Mellemrum

Fig 297.
(Artiklen forrsaeces neste Side)
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BEM/ERK

Hvis der ikke er fra "as™ tl %/s4* Mellem-
rum mellem Lederskiven og Overfladen af den
flade Tjeder, naar de bageste Motorflanger
cr bolter til Rammen, lpsnes de fire bageste
Motorbolte, og ligeledes losnes de seks smaa
Bolte, der fastgor Stottckonsollerne til Rammen.
Derefter fjernes Motrik, Fjeder og Skive fra Mo-
torstettens midterste Tap, og Forenden af Mo-
toren hmves ca. */s“ med en Dunkraft. Medens
Motorens Forende er hawvet /5%, spendes de
seks smaa Bolte, der fastgor Stettckonsollerne
til Rammen, hvorefter de fire Bolte, der bagtil
tastholder Motoren, spandes; derefter sankes
Motorens Forende igen, og Fjeder, Skive og
Motrik paas@ttes paany. Paa denne Maade skulde
der skaffes det npdvendige Mellemrum mellem
Laederskiven og den flade Fjcder.

Hvis den underste Spiralfjeder paa Motorstet-
tens mideerste Tap er Jukket, og der er for me-
get Mellemrum mellem Laderskiven og Ovwer-
fladen af den flade Fjeder, gentages ovennavaote
Arbejde, med den Undtagelse, at Motorens bageste
Ende hzves ¥/s“ med en Dunkraft i Stedet for
den forreste Ende.

ENKELTPLADET KOBLING

Den ny, enkeltpladede Kobling, der vil blive
Standard paa Model A Personvogne og AA Last-
vogne, bestaar af to storre Dele, nemlig Dak-
selpladen komplet, A-7563, og Koblingsplade,
komplet, A-7550 eller AA-7550.

Den komplerte Dakselplade bestaar af en ud-
vendig drivende Stgbejernsplade og en stapset
Dakselplade, i hvilken er monteret 12 Fjedre
og 6 Udlescrarme. Disse Fjedre er i direkte Mod-
stand mod Trykpladen og modvirker automatisk
alt Slid paa Friktionsfladernc. Denne Konstruk-
tion udelukker Npdvendigheden af at justerce
Udleserarmen.

Koblingspladen bestaar af en flad Staalplade
og to [rikrionsfader. Disse Flader er nittet til
begge Sider af den drevne Plade. Pladen er svagt
buet. Herved kommer den udvendige og ind-
vendige Kant paa Koblingspladens Flader farst
i Indgreb, og efterhaanden som Koblingen kom-
mer i Funktion, naar Pedalen gaar tilbage, gor
Fjedertrykkeri Koblingen Koblingspladen fladere,
og efterhaanden vil hele Belzgningsoverfladen
optage Trykket jevat. Denne Konstruktion sik-
rer en ualmindelig jevn Koblings-Funktion.

Belzgningen modstaar hej Temperatur, da
den ikke indeholder Bomuld.

RESERVEDELE OG OMBYTNINGER

De Reservedele, som vore Forhandlere bar
fore paa Lager, er Koblingsplade, komplet A-7550
0g AA-7550, Koblingsplade-Belzgning A-7549-B
og AA-7549, Belegningsnagler, A-22993, og
Trykplade med Dazksel, komplet, A-7563.

Skulde en eller anden Del i den komplerte
Trykplade og Daxksel blive defekr, bedes den
komplette Del A-7563 returneret til vor Fabrik,
og en ny Del vil blive leveret til en senerc
fastsat Ombytningspris.

Under ingen Omstendigheder bar vore
Forhandlere forsege at udskifte nogen af
Delene 1 Trykpladen, da den skal justeres,
naar den er under Tryk, og indstilles med en
specielt konstrueret Anordning.

Nedenstaaende er en Listc over Reservedele
il enkeliplade Koblingen, hvilke Dele vil blive

fort paa vort Lager.

Reservedels Nr.

A-2455-B Bremsepedal

Bremsepedalbosning, A-7508-B

Svinghjul, komplet

Transmissionshus

Transmissions-Hoveddrivgear

Lejeholder il Transmissions-Hoveddrivgear

Skive til Skruce fra Lejehelder til Transmis-
sionshus, A-22218

Skrue fra Lejeholder til Transmis-
sianshus, A-20718

Navn

A-6373-B
A-7006-B
A-7017-B
A-7050

A-7501-B
A-7506-B
A-7507-B

Koblingshus, komplet

Koblings-og Bremsepedal-Aksel

Pedaluksel-Stopring

Stift 1il Pedalaksel-Stopring, A-23789

Koblings-Udleseraksel

Koblings-Udleseraksel-Arm

Koblingsudlasergaffel

Koblingshus-Dzkscl

Koblingspedal

Bosning til Koblingspedal, A-7508-B

Koblingspedal til Udleseraksel-Forbindelscs-
stykke

A-7510-B

A-7511-B

A-7515-B

A-7518-B

A-7520-B

A-7521-B

A-7549-B Koblingsplade-Belegning

Nagle til Koblingsplade-Belegning, A-22993

Koblingsplade, komplet

Nav til Koblingens Udleserleje

Fieder il Koblingens Udlgserleje

Trykplade og Dw=ksel, komplec

Skrue fra Dakselplade til Svinghjul, A-20718

Skive mellem Dzkselplade ag Svinghjul
A-22218

A-7530
A-7361-B
A-7562
A-7563

A-7580-B Udleserleje komplet
A-7600-A2 Styreleje
A-7609-B  Styreleje-Filt-Holder
A-7620 Pakning ril Koblingshus
A-35121  Tatningspude, nederste, komplet
A-35123  Tztningspude, everste, komplet
Skrue, A-22633, fra Tatningspude til Bund-
brede Nr. 1
Skive til Skrue fra Tztningspude til Bund-
brade Nr. 1. A-22143
SPECIELLE LASTVOGNSDELE
AA-7549 Belegning til Koblingsplade
AA-7550 Koblingsplade, komplet

SERVICE VINK

Trykfjedrene udligner automatisk alt Slid paa
Friktionsfladerne. Justering af Udlaserar-
mene maa under ingen Omstaendigheder
foretages.

Den eneste Justering for Koblingsslid fore-
tages forneden paa Koblingspedalen. Der maa
vare 1 fri Bevagelse eller Skr i Koblingspedalen,
forinden den begynder at udlase.
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FJ

Koblingshus-D=zkscl, A-7518-B

—— Koblingshus, komplet, A-7501 B

=

|
‘l . Svinghjul, komplet, A-6375-B

; ’ ~Trykplade og Dwksel, komplet, A-7563
| [

“ “_}l —Fjeder til Koblingens Udleserleje, A-7562

[ Udlaserleje, komplet, A-7580-B
1
1

| Styreleje-Filcholder, A-7609-B

I/— Nav til Koblingens Udloserleje, A-7561-B
(//’_S(yrel‘.eje, A-T600-A2

i
-

Koblingsudlesergaffel, A-7515-B
———Koblings-Udleseraks-]l, A-7510-B

Koblingsplade, kompler, A-7550

Fig. 298

Er der Fedt paa Friktionsfladerne, foraarsager
dette, at Koblingen ,skratter”, naar den gaar i
Indgreb, eller underriden glider ved heje Hastig-
heder. Midlet mod dette er at fjerne Koblingen
og paamontere ny Belagning.

Paa Grund af en daarlig justerer Koblings-
pedal eller ved fortsat Misbrug ved at lade Kob-
lingen glide, kan der af og til i Koblingens
Trykplade opstaa smaa, straaleformede Varme-
Revner. Hvis Trykpladen ikke er ridser, og disse
Revner ikke er store, kan Overfladen simpelt-
hen poleres og Delen monteres paany. Disse
Varme-Revner gor ingen Skade.

Det er ikke nodvendigt at returnere Koblings-
pladen til vor Fabrik, fordi Friktionsfladerne er

slidte, da dette Arbejde kan udferes 1 Deres eget
Vwrksted; forinden Samlingen bgr man forvisse
sig om, at de andre Koblingsdele er i Orden.

Den af Savstaal fremstillede, drevne Koblings-
plade er svagt buet (Tallerkenformet) for at op-
naa en jevn Indgriben af Koblingen. Naar der
monteres ny Belegning, overbevis Dem da om,
at Naglerne er forsvarligt nittede.

Forerne bpr instrucres om, at det er en daar-
lig. Vane at hvile Foden paa Koblingspedalen,
og at dette foraarsager, at Koblingen slides
hurtigt. Foden maa kun anbringes paa Koblings-
pedalen i eet bestemt Ojemed — nemlig for
at skifte Gear.

NY, MASSIV BREMSETVARAKSEL

Der er fremstillet en ny, massiv Tvaraksel ol
Fodbremsen, og som nu er Standard paa alle
Person- og Lastvogne. Den ny Tvaraksel treder
i Stedet for Tveraksel og Udligner af gammel
Konstruktion, da deane nu er foreldet og ikke
mere bliver fort paa vort Reservedelslager.

Den ny Tveraksel er valmindelig virknings-
fuld, simpel i Konstruktion og reducerer An-
tallet af Reservedele,

Nedenstaaende Dele er nedvendige for art
montere  den ny Fodbremse-Tveraksel paa
Person- og Lastvagne:

Side 153




Side 154

FORD SERVICE BULLETIN

Med Haandbremsen

PERSONVOGNE

Med Haandbremsen

i Midren i Siden
A-2465-B Bremsepedal til Udligneraksel-Forbindelsesstang A-2465-R
A-2466 Indstilleligt @je til Bremsebardun A-2466
A-2478-B Bremsetvaraksel-Holder A-2478-B
A-2479-B Tverakselholder-Mellemleg A-2479-B
A-2485-D Bremsetvaraksel, komplet A-2485-ER
A-2499-B Bremsebardun A-2499-B

Bremseaksel-Styr A-2491-R
Bolt til Bremscaksel-Styr A-20954
Motrik til Bremseaksel-Styr A-21745
Split til Bremseaksel-Styr A-23531

Med Haandbremsen

LASTVOGNE

Med Haandbremsen

i Midten i Siden
A-2465-B Bremsepedal til Udligneraksel-Forbindelsesstang AA-2465-R
A-2466 Indstilleligt @je til Bremsebardun A-2466
A-2477 Bosning til Bremsetvaraksel A-2477
A-2478-B Bremsetvaraksel-Holder A-2478-B
A-2479-B Tvarakselholder-Mellemlzg A-2479-B
AA-2485-D Bremsetveraksel, komplet AA-2485-CR
AA-2496-C Arm, paa Bremsetverakslens Ende, hojre AA-2496-C
AA-2497-C Arm paa Bremservaerakslens Ende, venstre AA-2497-C
A-23383 Nagle til Arm paa Bremsetvarakslens Ende A-23383
A-2499-B Bremsebardun A-2499-B

Bremseaksel-Styr AA-2491-R
Bolt til Bremseaksel-Styr A-20747
Motrik til Bolt paa Bremseaksel-Styr A-21701
Split til Bremseaksel-Styr A-23516

Folgende Dele til Tvzraksel og Udligner er forzldet og vil ikke blive leveret, naar vort
nuvzrende Lager er opbrugt. Hvis nogen af disse Dele bestilles, maa de Dele, der er nedven-

dige til den ny Bremsetvaraksel leveres.

A-2470  Bremseudligneraksel og Besning, komplet,
venstre

A-2480 Bremseudligner-Arm

AA-2481 Forbindelsesled

AA-2485-AR, B & C Bremsetveraksel, komplet, hojre

AA-2486-AR, B & C Bremsetvaeraksel, komplet, venstre

AA-2494-AR Tveraksel, hojre

AA-2495-AR Tvzraksel, venstre

AA-2496-AR Arm paa Enden af Tverakslen, hejre

AA-2497-AR Arm paa Enden af Tverakslen, venstre

A-4520 Universalledhus yderste Skaal

Naar den massive Bremsetvaraksel monteres
paa Vogne, der er forsynet med indstillelige
Bremsebarduner, er det nodvendigt at montere
A-2466, indstilleligt Gje, i Stedet for A-2461,
Gaffel, paa de bageste Barduner.

Naar der monteres massive Bremsetveraksler
paa Personvogne og Lastvogne, der er forsynet
med Haandbremse i Siden, maa der monteres
Styr, A-2491-R eller AA-2491-R (se Fig. 299
og 300).

Hullerne i Tvervangerne fles op til-
strekkeligr til ac Bardunerne gaar fri —.

- n‘_\\ Batteriets "8
{3 Jordforbindelse

B A21745 Marrik 71

Al faz
VL A-23531 Splic s g Hul
A-20954 Bole i

Set fra Forenden af Personvognen

Fig. 299.

Hullerne i Tvervangerne files op til-
Frakkciigt til at Bardunerne gaar fr17\

“AA-2491-H
Bremseaksel-Styr

Set fra Forenden af Lastvognen
Fig. 300.

Naar den nye Bremsetvaraksel skal bruges
paa Vogne med ikke indstillelige Barduner, maa
disse forandres til indstillelige Barduner. Dette
kan gores ved at skere Enden af alle fire Bar-
duner 33“ fra Centrum af @jet paa Bardunerne
(se Fig. 301) og skere */16“-24 Gevind op 2°
fra Enden af Bardunen og derefter montere Laa-
semotrik, A-21700, og indstilleligt Dje, A-2406.
Lengden af Bardunen maalt fra Midrerlinien gen-
nem begge @jer skal derefter justeres til ikke at over-
stige 51'/16“ og ikke mindre end 51'/2* (Fig.301).
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A-2461 Stilbar

Bremseba:dun—GaH\_ P
<

A-2457 Bremsepedal-Splitbole

A-2465-B Bremsepedal til
Udligneraksel-
Forbindelsessuang

A-20747 Bolt |
A-21701 Mok
A-23515 Split

A-23822 Bremsebardunstift

A-2485-D Tvaraksel, komplet

A-2479-B Twverakselholder-Mellemlze

A-2499.B Bremsebardun

A-2166
Stilbart @je il
Bremsebardun

A-23822 Stift il
Bremsebardun-Gaffel

JA-2478-B
Bremsetvaraksel-Holder

A-23822 Stift 4l
Bremsebardun-Gaffel

A-2499-B Bremsehardun

Fig.

Naar den nye Bremsetvaeraksel monteres paa
Lastvogne, forsynet med indstillelige Forbremse-
barduner, er det nedvendigt ac forkorte Bardu-
nen, AA-2500. Dette foregaar ved at skare */8"
af begge Ender af Bardunen og skere Gevind
op 2% paa den ene Ende med °/16“-24 Gevind-
skerer og montere Laasemgtrik, A-21700, og
indstilleligt ©je, A-2466. Lengden af Bardunen
maalt fra Midterlinien af begge @jer maa der-
efter justeres, saaledes at den maaler ikke under
38°/s“ og ikke over 38'!/16“ (se Fig. 301).

Naar der monteres ny Bremsetveraksel paa
Lastvogne, der er udstyret med ikke indstillelige
Forbremsebarduner, er det npdvendigt at forandre
disse Barduner til indstillelige paa samme Maade
som beskrevet for Personvogne. Det vil endvi-
dere vzre nodvendigt at forandre Bardunen,
AA-2500, som beskrevet i det foregaaende Afsnit.

MONTERING OG JUSTERING

De oliefri Lejer paa Enderne af den ny Brem-
setvaeraksel monteres paa Rammen ved Hjzlp af
A-2479-B, Mellemlwg, og A-2478-B, Tvaraksel-
holdere (se Fig. 302). Under Monteringen maa
der smeres lidt Konsistensfedt 1 Tvarakselhol-
deren, da Ydersiden af Lejet kan beveege sig en
Ubetydelighed i Tveerakselholderen.

Efter dette, monteres Bardunen fra Bremse-
pedalen til Tveerakslen. Den stilbare Gaffel paa
Bardunen samles med Bremsepedalen — den
modsatte Ende med Armen paa Tverakslen
(se Fig. 302).

Der folges en lidt forskellig Fremgangsmaade,
eftersom Vognen er forsynet med enkelt-pladet
eller fler-pladet Kobling, da de Bremsepedaler, der
benyttes paa Vogne med enkelt-plader Kobling,

302.
er forsynet med et Stop.

Hvis Vognen er forsynet med en fler-pladet
Kobling, justeres Pedal- Bardunen paa folgende
Maade: Hold Enden af Bardunen mod den ba-
geste Flange paa midterste Tvervange, og juster
derefter Gaflen paa den modsatce Ende af Bar-
dunen, inddl der er fra '/2“ til 3/:* Spillerum
mellem Bremsepedalarmen og Undersiden af
Bundbredt No. 1.

Hvis Vognen er forsynet med enkelt-pladet
Kobling, trekkes Bremsepedalen helr tilbage, ind-
til den gaar mod sin Stopanordning - derefter
justeres Bardunen, indtil der er ca. ‘/16“ Spille-
rum mellem Enden af Bardunen og den bageste
Flange paa midrerste Tvaervange. (Lide Spillerum
mellem Enden af Bardunen og Tveervangen, for-
hindrer Muligheden af, at Bardunen gnider mod
Tvaervangen og foraarsager Stoj).

Naar Bremsebardunen er justeret, forbindes
Trekstengerne paa Siden med Armene paa En-
den af Tveerakslen. For Samlingen af Sidetrakstxn-
gerne fores Bremsearmen dl Forhjulene tilbage
og Bremsearmene til Baghjulene frem (hvorved
alt Sler climineres). Med Armene i denne Srilling
justeres Langden af Trekstengerne saaledes, at
de kan montetes paa Bremseakslerne og paa
den nye Tvaraksels Arme.

Derefter justeres Bremserne ved at stille paa
Bremse-Justerskruerne som beskrevet Side 3 j
Service-Bulletin for Januar 1928,

Naar Bremsebardunerne er blevet korrekt ind-
stilller, maa Vognejerne underrettes om, at denne

Justering ikke maa forandres.  Justeringer paa Fod-
bremsesystemet maa kun foretages ved Hjzlp
af Justerskruen paa Arver Bremse.
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