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Moteur 4 cylindres a plat refroidi par air a
arbres & cames en téte.

Boite a 4 ou 5 vitesses synchronisées.
Traction avant.

Suspension hydropneumatique a 4 roues indépen-
dantes. :

Direction & crémaillére.
4 freins a disque assistés a double circuit.
Carrosserie monocoque autoporteuse.
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Air cooled flat-four engine with single overhead cam-
shaft per bank

4 or 5 speed synchro gearbox

Front - wheel drive

Independent self - levelling hydropneumatic suspen -
sion on all four wheels

Rack-and-pinion steering.

4 wheel disc brakes, power operated, dual circuit
Monocoque body conforming to safety standards
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MOTEUR

ENGINE

Emplacement avant, incliné vers P’arriére de 7°
par rapport 4 I'horizontale.

4 cylindres 4 plat opposés deux a deux, refroidis
par air,

Deux moteurs possibles (suivant modéle) :

GS Spécial (Berline et Break) :

Type moteur : G 11/631
Puissance fiscale : 6 CV
Alésage : 74 mm - Course : 65,6 mm
Cylindrée unitaire : 282,25 cm?
Cylindrée totale : 1129 cm®
Rapport volumétrique : 9/1
Puissance maximum :
ISO :40,3 kW a 5750 tr/fmn
DIN :56ch 4 5750 tr/mn
Couple maximum : '
ISO :7,8m.daN a 3500 tr/mn
DIN :8,1 mkga 3500 tr/mn

Poids : 102 kg (sans : huile, démarreur, embra-
yage).
GSA (Berlines et Break) :

Type moteur : G 13/625
Puissance fiscale :

7 CV avec boites de vitesses mécaniques

8 CV avec boite de vitesses C matic
Alésage : 794 mm - Course : 65,6 mm
Cylindrée unitaire : 324,75 cm®
Cylindrée totale : 1299 cm?
Rapport volumétrique : 8,7/1
Puissance maximum :

ISO :47 kW a 5500 tr/mn

DIN :65ch & 5500 tr/mn
Couple maximum :

ISO : 9,6 m.daN & 3500 tr/mn

DIN : 10,0 mkg4 3500 tr/mn
Poids : 102 kg, également.
CONSTRUCTION

Bloc moteur : constitué par 2 demi-carters en
alliage d’aluminium coulés sous pression.

Cylindres :en fonte, non chemisés.

Culasses : en alliage d’aluminium, coulées coquille.
Chambre de combustion hémisphérique. Siéges et
puides de soupapes rapportés. Conduits d’admis-
sion extérieurs a la culasse.

Distribution : 2 soupapes en V a 700 par cylindre,
commandées par culbuteurs. 2 arbres & cames en
téte (1 par culasse), en fonte, entrainés par cour-
roies crantées.

Chaque arbre 4 cames tourne dans deux paliers.

Front mounted with a rearward down slope of 7°
Sfrom the horizontal

Air-cooled flat-four having two opposed barnks of
two cylinders.

Two possible engines : (according to model)
GS Special (Saloon and Estate) :

Engine type : G 11/631
French Treasury rating : 6 CV
Bore : 74 mm - Stroke : 65.6 mm
Capacity per cylinder : 282.25 cc
Total capacity : 1129 cc
Compression ratio -9 to 1
Maximum power ;

180 : 40.3 kWat 5750 rpm

DIN :56 hpat 5750 rpm
Maximum torque :

IS0 : 58.271b. ft. at 3500 rpm

DIN : 58.591b. ft. at 3500 rpm
Weight : 224.37 Ibs. (without : oil, starter motor,
clutch).
GSA (Saloons and Estate) :
Engine type : G 13/625
FErench Treasury rating :

7 CV (manual gear-box)

8 CV (C matic gear-box)
Bore : 79.4 mm - Stroke : 65.6 mm
Capacity per cylinder : 324.75 cc
Total capacity : 1299 cc
Compression ratio : 8.7 : 1
Maximum power :

ISO 47 kWat 53500 rpm

DIN :65 hp at 5500 rpm
Maximum torque :

ISO : 72.2811b. ft. at 3500 rpm

DIN : 72.331b. ft. at 3500 rpm
Weight : 224.87 Ibs. (without: oil, starter motor,

clutch)

ASSEMBLY

Crankease : constructed from 2 half casings of pres-
sure diecast aluminium alloy.

Cylinders : nowsleeved cast iron cylinder barrels.

Cylinder-heads : cast aluminium alloy. Hemis-
pherical combustion chamber. Valve guides and
seats separate. Separate external inlet manifold.

Valve-gear : 2 valves per cylinder, inclined ( 70°)
to each olter operated by rocker arms. 2 carshafts
made of cast iron (1 per cylinder head) driven by
toothed belfs.

Each camshaft supported in two bearings.

Moteur G11/631 G 13/625
ADA 4° 10 50 30°
RFA 310 50° 340 307
AOE 36910° 320

ATFE ou RFE (AFE) 0°10° | (RFE)4°30°

Engine G 11/631 G 13/625
L.O, 4%’ 50 30 BTDC
16 31%50" 340 30" ABDC
E.0, 36%1¢0° 320 BBDC
EC. |(EC)0°10 (E.C.) 40 30° ATDC

Ces valeurs 3 = 10 30” sont relevées avec un jeu
théorique de 1 mm a la queue de la soupape.
(suite page 10).

The values, accurate to + 1°30° are measured with
a theoretical valve-tappet clearance of 1 mm.
(continued on page 10).
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Filtre & air sec avec réchauffage régulé de I'air
d’admission.

Carburateur .

Filtre & huile.

Démarreur,

Allumeur.

Tubulure d’échappement.

Arbre & cames,

Courroie crantée.

Pompe 4 huile moteur.,

Galet tendeur de courroic.

Pompe volumétrique haute pression.
Alternateur.

Prise diagnostic.
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Dry-element air filter with thermostatically control-
led heating of inlet air.

Carburettor

Oil-filter.

Starter motor.

Distributor.

Exhaust manifold .

Camshafi.

Toothed-belt driving camshaft.

Engine oil-pump.

Belt-tensioner.

High pressure hydraulic pump, positive-displace-
ment type.

Alternator .

Diagnostic soket.
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Volant motew
Vilebrequin
Bielle

Piston

Allumeur

Came

Bougie
Ventilateur
Courroie crantée
Qrifices d’admission
Pompe a essence

e e

Flywheel
Crankshaft
Connecting-rod
Piston

- Distributor

Cam
Spark-plug
Fan

Toothed belt
Inlet ports
Fuel pump
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13 -
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -
19~
20 -
21~

Boitier d’admission avee réchauffage par les gaz
d’échappement.

Soupape d’admission

Orifice de remplissage d’huile
Arbre a cames

Culbuteur

Soupape d’échappement
Tube tetour d’huile culasse.
Cylindre

Culasse

Demi-carters moteur
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13
14
15
16
17
18
19
20
21

Inlet manifold with exhaust-heated hot-spot

Inlet-valve

Oil-filler

Camshaft

Rocker

Exhaust-valve

Oil-return pipe from cylinder-head
Cylinder

Cylinder-head

Crankcase halvey




Vilebrequin assemblé
Bielle monobloc

Axe de piston

Piston

Jonc d’arrét
Demi-coussinet central
Flasque
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Crankshaft conneciing rod assembly
One-piece connecting rod
Gudgeon-pin

Piston

Circlip

Centré main bearing shell
Crank-web

N R oy~

Jeu pratique aux culbuteurs 2 froid (entre le talon
du culbuteur et le dos de la came) :

« admission 0,20mm a 0,25 mm

o échappement : 020mm & 0,25 mm
Vilebrequinen acierallié forgé tournant dans 3 paliers.
Longueur : 337,5mm - ¢ tourillons : 57,5 mm.
¢ manetons @ 44 mm

Biclle monobloc en acier allié forgé.
Entraxe : 120,5 mm

Pistons en alliage léger avec anneau de rétention.
Chaque piston comporte 3 segments.

Les axes de piston sont arrétés par joncs dans le
piston: ¢ 22 mm

Les valeurs ci-dessus sont les mémes pour moteur
GlletG13.

PARTICULARITES DE CONSTRUCTION

La formule du 4 cylindres a plat opposés deux a
deux a été retenue pour son excellent équilibrage,
afin de réduire les vibrations, donc le bruit (les
forces excitatrices de vibrations sont dix fois moins
fortes sur un 4 cylindres &4 plat que sur un 4 cy-
lindres en ligne de méme puissance).

Le centre de gravité d'un moteur 4 cylindres a plat
est plus bas que celui d’'un 4 cylindres en ligne.

La solution des arbres 4 cames en téte entrainés
pAr courroies crantées a permis de réduire le bruit
dans des proportions considérables.

Le refroidissement s’effectue par circulation di-
recte de P’air (pulsé par un ventilateur & 9 pales
décalées, monté en bout du vilebrequin), sur les
cylindres, culasses et radiateur d’huile.

Cette technique présente beaucoup d’intérét :
o encombrement et poids réduits (102 kg), pas
de pompe a eau, pas de radiateur d’eau, pas de
yisque de gel, pas de durites, pas de joint de
culasse, simplicité et facilité d’entretien.

10

Working clearances (cold) between the heel of the
rocker arm and the back of the cam :

o Inlet e g 0.008t00.010in

o exhaust : 0.008 to 0.010 in

Forged steel alloy crankshaft supported in 3 main
bearings

Length : 13.287 ins - Joumal digm. @ 2.263 ins

Crankpin diam. : 1,732 ins

One - piece  forged steel alloy connecting rods.
Distance between centres : 4.744 ins.

Piston light alloy with expansiop-ring.

Each piston has 3 rings.

The gudgeon pins are located by circlips in th

piston, Small end diameter : 0.866 ins. -

Measurements given above are the same for G11
and G 13 engines.

PARTICULAR DESIGN FEATURES

The concept of a horizontally opposed 4 cylinder
engine was chosen for its excellent dyrnamic balan-
ce and therefore less noise resulting from out of
balance forces {the vibration forces being ten times
less in a horizontally opposed 4 cylinder engine
compared with those in a 4 cylinder in-line engine
of equivalent size and proportions).

The center of gravity of a 4 cylinder horizontally
opposed engine compared with a 4 cylinder in-line
engine is lower.

The concept of the belt driven camshaft helped
reduce noise considerably.

Direct air cooling (by means of a crankshaft-moun-
ted fan with 9 staggered blades) for the cylinders,
cylinder heads, and oil cooler.

This techrnigue offers several advantages :

o weight and volumne greatly reduced (224.87 1bs)
no water pump, no water radiator, no risk of
freezing,no hoses, no cylinder head gasket, simple
and easy maintenance.
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ALIMENTATION
Le systéme d’alimentation du moteur comprend :

un filtre 4 air sec avec réchauffage régulé de
Iair d’admission (400 C)

un carburateur double corps SOLEX ou WEBER
un starter commandé manuellement.

un boitier d’admission en alliage l6ger réchauf:
fé par les gaz d’échappement.

Une pompe & essence GUIOT ou AC & poussoir
commandée par excentrique en bout d’arhre
i cames droit,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE ALLUMAGE

Batterie : 12 V - 200/40 Ah (GS Spécial, GSA
Clu)b et Pallas) ; 12 V - 225/45 Ah (GSA
X3).

Alternateur : 40 A - 490 W monophasé avec
régulateur de tension intégré.

Démarreur & commande positive 34 solénolde.
Allumeur : SEV MARCHAL ou DUCELLIER
entrainé par Parbre a4 cames coté gauche
avec correcteur d’avance centrifuge 270 a
3000 tr/mn (1130 cm®) et 240 a 2500 tr/mn
(1300 cm®) - avance a dépression débranchée -
et correcteur d’avance 4 dépression.

Avance initiale pour calage statique de Iallu-
meur : 100, Ecartement des contacts du rup-

AIR INTAKE AND FUEL SUPPLY

To cope with anti-pollution regulations the engine
in-take system is equipped with :

a dry air filter, regulated {400 C) preheater.
a dual-choke carburator SOLEX or WEBER
a manually operated choke.

an inlet plenum chamber made of light alloy hea-
ted by the exhaust gus.

GUIOT or AC fuel pump driven by eccentric
on right-hand camshaft.

ELECTRICAL SYSTEM IGNITION

*

Battery : 12 V - 200/40 Ah (GS Special, GSA
Club and Pallas) : 12 V - 225/45 Ah {GSA X3).
Alternator : single-phase 40 A - 490 W with
built-in voltage regulator.

Pre-engaged starter motor

Distributor : SEVMARCHAL or DUCELLIER
driven by the left hand camshaft with mecha-
nical advance of 270 at 3000 rpm (1130 cc)
and 249 at 2500 rpm (1300 cc) vacuum capsule
disconnected.

There is a vacuum advance mechanism. Initial
advance for static. timing : 100. Contact -
breaker points gap : 0.35 to 0.45 mm

teur : 0,35 4 0,45 mm.

Angle de came 570 + 20
Rapport Dwell : 63 + 3%
Bobine & msistance exté-
rieure DUCELLIER ou
SEV MARCHAL

Bougies 4 culot long AC,
Bosch, Champion, Ey-
quem, Magneti-Marelli,
Marchal, Ecartement des
électrodes : 0,6 4 0,7 mm.

Ordre d’allumage : 1.4.3.2.

Cam dwell angle: 570 + 20
Dwell % : 63+ 3%

o Cpil :DUCELLIER, SEV
MARCHAL or MARELLI.

o AC, Bosch, Champion, Ey-
quem, MagnetiMarelli or
Muarchal long reach spark
plugs. Spark gap 0.024
to 0.027 in

s Firing order

1.4.3.2.

REFROIDISSEMENT

P

ar circulation d’air direct sur des cylindres,

culasses et radiateur d’huile - un ventilateur en
plastique & 9 pales décalées monté en bout de
vilebrequin,

FUISSANCE - 2QWEn

UHULE
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COOLING

Direct air cooling of the cylinders, cylinder heads,
oil cooler by one 9 blade plastic fan mounted at
the end of the crankshaft,
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CIRCULATION D’HUILE

Contenance du carter moteur :

o aprésvidange simple : 3,5 litres
o aprésdémontage moteur 4.2 litres
« entre mini et maxi

de lajauge 0,5 litre

o Lubrifiant & utiliser :

TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL Altigrade
GT 10W 30 au-dessousde — 100 C

« Pression de I’huile 4 800 + 50 C.

e 42000 tr/mn 4.7 bars mini
s 26000 tr/mn 6,2 bars 4 7 bars

L’huile est refroidie par circulation dans un échan-
geur huile-air.

Cartouche filtrante GUIOT, PURFLUX, MANN
ou DONIT.

SCHEMA DE GRAISSAGE MOTEUR

OIL CIRCULATION

Qil capacity :
o dfter draining 6.2 Pints
o dfterdismantling engine 7.2 Pints
s between min and max

points on the dipstick 0.9 Pints

s Recommended lubricants :

TOTAL GOLD or 20W/50: TOTAL Altigrade GT
10 W 30 below — 100C.

o Oil pressure at 800 = 50 C.

s at 2000 rpm 68 psi. minimum
o at 6000 rpm 90 psi. fo 101 psi.

Oil is cooled by circulating through an oil-air heat
exchanger.

GUIOT, PURFLUX, MANN or DONIT filter-
cartridge.

LUBRICATION CIRCUIT

9 - Atbre & cames
10 - Réfrigérateur a huile
11 - Axes culbuteurs
12 - Retour au carter
13 - Clapet By-pass de ré-
frigérateur d’huile
14 - Pompe a huile

1 - Clapet de décharge

2 - Clapet By-pass

3 - Filtre 4 huile

4 - Mano-contact de pres-
sion d’huile

5 - Palier arriére

6 - Palier central

7 - Palier avant .

8 - Soupupes échappement

A - Circulation d’huile autour du guide de la soupape
d’échappement (pour refroidissement)

B - Graissage de Paxe ct arrosage de fond de piston
(refroidisscment) ]

C - Circuit By-pass du réfrigérateur d’huile.

12

1 - Pressure relief valve
2 - By-pass valve

3 - Oil filter

4 - Oil pressure switch
5 - Rear main bearing

9 - Camshaft
10 - Oil cooler
11 - Rocker shafts
12 - Return to sump
13 - Cooler by-pass valve

6 - Centre main bearing 14 - Oil pump

7 - Front main bearing

8 - Exhaust valve

A - Oil flow round exhaust valve guide (for cooling
purposes)

B - Lubrication of shaft and spray under crown. of

piston (for cooling purposes)

C - Oil cooler by-pass circuit.
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TRANSMISSION TRANSMISSION
EMBRAYAGE CLUTCH

BOITE DE VITESSES GEAR BOX
TRANSMISSION TRANSMISSION

Roues avant motrices.

Transmissions homocinétiques par joint tri-
pode cOté boite de vitesses et par joint &
billes RZEPPA c6té roue.

Front wheel drive.

Constant-velocity transmission by TRI-AXFE
Universal joint at the gear box end, and by
RZEPPA ball-coupling at the wheel end.

Vue en écorché

Cutaway drawing

Vue en éclaté

«Exploded» view

Vue en coupe

Section drawing 13



EMBRAYAGE*

Mécanisme & diaphragme Verto.
Monodisque a sec avec moyeu amortisseur.

Dimensions des gamitures :
o (b extérieur 181,5 mm
¢ ¢ intéreur 124,0 mm

Epaisseur de la friction sous charge
Butée a billes auto-centreuse Verto.

¢ 7.7 mm.

BOITE DE VITESSES#*

Disposition classique dans le prolongement du
maoteur.

Boite en alliage léger, 4 ou 5 vitesses avant toutes
synchronisées, sans prise directe.

Commande de la boite de vitesses par levier au
plancher sur console.

Capacité en huile :
» 14litre (B.V. 4 vitesses)
s 1,6litre (B.V. 5 vitesses)

Poids de la bofte de vitesses :
* 34,2 kg (avec huile et levier de commande
sans disques et étriers) pour la B.V. 4 vitesses,

¢« 377 kg (avec huile et levier de commande
sans disques et étriers) pour la BV, 5 vitesses.

CLUTCH*

System with Verfo diaphragm-spring.
Dry friction plate with damper in hub

Clutch linings :
» outer digmeter 7,146 ins.
o inner digmeter 4.882 ins.

Disc thickness, compressed : 0.303 in
Self-centering Verto ball-type thrust bearing

GEAR BOX*

Conventional location behind the engine.

Light alloy casing, 4 or5 synchromesh forward
speeds. All-indirect gearbox

Manual control with floor mounted gear lever.
Qil content :

o 2.5 pints after oil change (4 speed gearbox).

o 2.8 pints after oil change (5 speed gearbox)
Weight :

e 7524 ibs. (withoil and gearchange lever but

without brake discs and galipers) for the 4 speed
gearbox,

s 83.113 ibs. (with oil and gearchange lever;
without brake discs and brake units) for the 5
speed gearbox.

1 -Arbic primaire 11-Synchronisateur 3cme/gqeme
2-Demi carter droit 12- Pignon de 3¢me
3-Fourchette 167¢, 2€me 13- Pignon de zeme
4-Fourchette 3eme'/4emc 14- Synchroniseur de 1€re/2éme
5-Entretoise 15- Pignon de 1er¢
6-Fourchette Seme 16-Pignon d'attaque
7- Couvercle AR support 17-Carter d’embrayage
du groupe moto 18- Levier de commande
propulseur de débrayage
8 - Synchroniscur séme  19-Butée de débrayage
9- Pignon de seme 20-Volant
10- Pignon de 48me

J
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{ - Primary shaft
2 - Right hand half casing
3-Ist - 2 nd shift fork
4-3rd - 4 th shift fork
5-Spacer 14-1 st - 2 nd speed
6 -5 th shift fork synchroniser
7- Rear housing and power 15-1 st speed gear wheel
unit mounting assembly 16 - Final drive pinion
&-5 th speed synchromesh 17 - Clutch housing
cone 18- Clutch withorawal lever
9-5 th speed gear wheel  ]19.Clutch thrust bearing
10-4 th speed gear wheel 20 Flywheel

11-3rd -4 th speed
synchroniser

12- 3 rd speed gear wheel

13- 2 nd speed gear wheel

* ’ensemble convertisscur boite de vitesses est traité
4 part, dans une brochure intitulée ¢ Transmission
semi-automatique ».

14

* The torque converter/gearbox assembly is dealt with
separate{y in a brochure entitled “'Semi-auromatic trans-
MISSIOn
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CHAINE CINEMATIQUE DES TRANSMISSION DRIVE
VITESSES LINE
P rag it 2 =i
) - « ) (o] | =1
bk, A i o s wrel
1¢ére 2Eme
X J 5 [z
| /
3 %8, ! N
3Jeme qeme
— P ' i . %
: 1 { o
) : 3 £
Vs
Kéme M. AR
BVS5 4 speed 5 speed gearbox
BV4 longue | courte gearbox | High ratio | Low ratio
18 3.8182 1 st gear | 3.8182 3.8182
2§f§e 2;1921 %ﬁﬁ % 2 nd gear | 2.2941 2.2941
Rapports  3éme | 1,5000 1,5000 Gearbox 3rd gear | 1.5000 1.5000
de B.V. 4éme | 1,0313 11333 ratios 4 thgear | 1.0313 1.1833
5éme 09118 5 th gear 0.9118
M. AR | 4,1818 4,1818 Reverse 41818 4.1818
5 / ' ; 8/33 &/35
Couple réducteur 08,’231324 0,82/32;56 Final drive 4.125:1 4.375:1
1ére 7,20 7,20 6,79 1 stgear | 4473 4.473 4.21
Vitesse 2éme | 11,98 11,98 11,30 Car speed 2 nd gear | 7.444 7.444 7.02
km/h 3éme | 18,33 18,33 17,28 inm.p.h. 3rd gear |11.389 11,389 10.73
1000 tr/mn  4éme | 26,66 24,26 22,87 at 4 th gear |16.565 15.074 14.21
moteur - 3éme 30,15 28,43 1000 rpm 5 th gear 18.734 17.6
M. AR 6,57 6,57 6,20 Reverse 4.082 4.082 3.8
PNEUMATIQUES TYRES

Roues Michelin 4 1/2 J 15 - fixation par 3 tocs.
Entraxe : 160 mm.

Déport ou écuanteur : 39 mm.

« ecnveloppes Michelin 145 SR - 15 XZX chambre
incorporée,

Pression de gonflage en bars : Berlines et Breaks

Avant : 1,8 - Arriére : 1,9 - Secours : 2,1 (Break
spécial entreprise : arriére : 2,1 - secours : 2,2).

16

Vented wheels, Michelin 4 1/2 J15 secured by
3 studs. Distance between centres : 6.299 ins.

Wheel rim offset : 1.535 in.
e Michelin 145 SR - 15 XZX tyres, tubeless

Tyre pressures Saloons and Estates :
Front : 26 p.s.i. - Rear : 28 p.s.i. - Spare : 30 p.s.i.

(van : Rear : 30 p.s.i. - Spare : 32 p.s.i.)



CARROSSERIE

BODY-STRUCTURE

GS Spécial : Berline
4 portes, 5 places

Carrosserie : autoporteuse en acier, traitée

corrosion par électrophorése.

anti-

GS Special : Saloon
4 doors, 5 seats

Monoshell body made of steel {electropriming to
resist corrosion).

T62—

e B18

Volume coffre:

(valiscs) 329 dm®
(cubigue) 409 dm3

Boot volume:
11.62 cu. ft. (suitcases)
14.44 cu. fe. (total volume)

Surface vitrée 258,32
Pare-brise 71,56
Glaces de portes AV 40,80
Glaces de portes AR 42,60
Glaces de custodes 35,36
Lunette arriére 68

Volume du coffre
329

Garde au sol position normale :
¢ 154 mm (moteur tournant)
Garde au sol position haute :

¢ 240 mm (moteur tournant)
Garde au sol position basse :

¢ 70 mm

400 dm® (cubique)

dm” (valises)

Total glass area o 4003.98  sq. ins
Windscreen 2110918 sq. ins.
Front door windows 632.40  sq. ins.
Rear door windows 660.30  sq. ins.
Rear quarter windows :  548.08  sq. ins.
Rear window 2 1054.00  sq. ins.

14.44 cu.ft. (total

volume)
11.62 cu.ft. (suitcases)
Normal ground clearance :
v 0.062 ins {engine running)
Maximum ground clearance :
o 9.45 ins (engine running)
Ground clearance in « low » setting :

Boot volume

o 2.75Ins
13



GSA : Berline GSA : Saloon

5 portes, 5 places S doors, 5 seats
3 modéles : Club, Pallas, X3 3 models : Club, Pallas, X3

860 — 2550 785 ——

Volume du coffre en dm3
Volume of luggage area in cubic feet
valises Cubique
Cases Total volume
343 435
) 121 15.4
657 766
@ 23.2 27.0
3 1061 1400
d 315 49.4

1 - Coffre AR seul

2 - Aux bandeaux, banquette AR rabat-
tue

3 - Total AR banquette AR rabattue {né-
cessité deux rétroviseurs extérieurs)

430
(3placas)

5 de rouey

L3

g 206
12 places)

1080 passa

I - Volume with rear seat in place

2 - To waistune with rear seat folded

3 - Total volume with rear seat folded
{two external door mirrors necessary)

Surface vitrée 1 260,35 dm? Total glass area o 280sq. ft.
Pare-brise : 71,56 dm? Windscreen : ZTmft
Glaces de portes AV : 40,80 dm? Front door windows  : 4.4 sq. ft.
Glaces de portes AR 42,60 dm? Rear door windows 4.6 sq. ft.
Glaces de custodes : 3536dm? Rear quarter windows :  3.8sq. ft.
Glace de hayon : 70,03 dm? Rear window ;. 5o ft

Volume du coffre : 435 dm® (cubique) - 343 dm® | Boot volume : 15.36 cu. ft {actual)- 12.11 cu. ft

{valises) ( suitcases)
Volume de chargement : 1400 dm® (cubique) | Available volume with rear seat folded :
1061 dm?® (valises) (banquette rabattue) 4945 cu. ft (actual) - 37.47 cu. ft (suitcases)
Garde au sol position normale : Normal ground clearance :
154 mm (moteur tournant) 6.062 ins { engine running)
Garde au sol position haute : Maximum ground clearance :
240 mm (moteur tournant) 9.45 ins (engine running)
Garde au sol position basse : Ground clearance in low setting :
70 mm 2.75 ins

18
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GS Spécial et GSA : Breaks

Différents types :

GS Speécial : 5 portes, 5 places

GS Spécial Entreprise : 3 portes, 2 places
GSA Club : § portes, 5 places

(_iS‘pecial and GSA : Istates

Different models :

GS§ Special : 5 doors, 5 seats
GS Van : 3 doors, 2 seats
GSA Club : 5 doors, 5 seats

260 2550

. i-._—gm—-l J

p——— 1328

[ BREAK GSA

Ces valeurs sont valables

1080 passages de roucs

[

= =180 =

pour GSA, celles du Break
GS Spécial étant pratique-
ment équivalentes.

These values (for the GSA)
are almost the same for the
GS Special Estate,

Surface vitéee : 248 dm? (sauf "Entreprise”)
Volume avec banquette : 416 3 645 dm?
Volume de chargement banquette rabattue :

Total glass area : 26.7 sq. ft.

Boot volume (rear seat in place): 14.69 to 22. 78 cu. ft.
Available volume with rear sear folded: 27.05 to

7664 1504 dm? 5312 cu ft.
GS Spécial Entreprise GS Van
e FRsY,
= - ==\
e ‘A
323 ]
A - A 4B0
x
Law T 2550 T 752—‘-| 1378
Surface vitrée 161 dm? t Total glass area ¢ 350
Volume de chargement : 1660 dm® Available space 2 58.63 cu. ft.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES:

Poids

Capacités Voir tableau en 3 &me page
Performances de couverture
Consommations

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Vidange moteur tous les 7.500 km.

Vidange bofte de vitesses tous les 22.500 km.
Vidange circuit hydraulique tous les 30.000 km.
Nombre de points de graissage : 0.

SECURITE

La GS a été étudiée pour satisfaire sans problémes
aux normes de sécurité américaines et curopéennes
(chocs aux murs, etc...). Elle offre aux occupants
de la voiture un maximum de sécurité tout en con-
servant, pour un minimum de poids, une bonne
résistance et une extréme rigidité.

SECURITE PRIMAIRE ou ACTIVE

« Traction avant - roues indépendantes.

« Suspension hydropneumatique & hauteur cons-
tante

« Centre de gravité placé trés bas.

o Dircction 2 crémaillére précise, axe de pivo-
tement des roues avant placé trés présdu plan de
symétrie longitudinal du pneumatique.

s 4 freins & disque a4 double circuit, assistée hy-
drauliquement. Chaque circuit possede sa
réserve de pression.

« Lalimentation des freins s'effectuant & partir
d’'une source de haute pression permet de
réduire le temps de réponse.

« Frein de secours et d’immobilisation indépen-

dant du frein principal.

Freins & rattrapage d’usure automatique avec

signal d’usure au tableau de bord.

voyants contrdlent le frein principal :
voyant rouge de pression hydraulique
voyant jaune d’usure des freins avant
voyant de niveau de liquide.

® o 8

» Prneumatiques a carcasse radiale sans chambre
3 air, 4 faible dérive.

» Grande surface vitrée : 2,60 m® (Berline GSA)

» Serrures AR avec sécurité enfants.

« Lave-pare-brise électrique.

e Phare & faisceau a iode.

o Feux AR de brouillard.

o Essicu avant anti-cabreur lié a la hauteur cons-
tante: évite 'éblouissement de nuit.

o Commandes (essuie-glace, lave-glace, phares,
feux de brouillard, lunette chauffante, avertis-
seur sonore, clignotant, appel optique) groupées
sous le volant. On peut ainsi avoir accés & tou-
tes ces commandes sans licher le volant.

o Lssuie-glace a 2 vitesses +1 vitesse intermittente.

« Siéges A dossiers inclinables.
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TECHNICAL SPECIFICATIONS:

Weight

Capacities See the board on the third
Performance page of cover
Consumption

LUBRICATION AND MAINTENANCE

Change engine oil every 5.000 miles.
Change gear box oil every 15.000 miles.
Change hydraulic fluid every 20.000 miles.
Number of grease points : 0.

SAFETY

The GS was designed with safety in mind and
its standards meet both American and European
requirements (crash test. etc. ). Passengers are very
well protected although it isa light car. It offers
excellent impact resistance and extreme rigidity for
a minimum weight.

PRIMARY SAFETY (ACTIVE)

= Front wheel drive - independent suspension
*  Hydropneunutic self-levelling suspension

o Very low cenire of gravity

e Precise centrepoint rack and pinion steering

o 4 power-operated dual circuit disc brakes.
Each circuit has its own pressure reserve.

o The brake fluid, being supplied under pressure,
reduces the response time.

e« Hand brake independent of the main brake

svstem.
o Self adjusting main brakes all round incorpora.
ting dashboard warning of front pad wear.

red light for hydraulic pressure
yellow light for front brake pad-wear
fluid level warning light.

o Tubeless radial tyres

e Large glass area : 27,986 sq.ft. (GSA Estate),
o Rear locks equipped with child safety locks

3 warning-lights for the main brakes :

o Electric screen wash

*  Quartz-iodine head-lights

o Rear fog lamps

* Front anti-dive [ antilift suspension especially
designed to prevent dazzle at night.

o All controls for windscreen wipers and washers,
lights, for lamps, rear windscreen heater, horn,
direction indicators, located under the steering

wheel. Can be reached while holding the wheel.
» 2 speed windscreen wipers + I intermittent
speed.

®  Seats with reclining backs.
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SECURITE SECONDAIRE ou PASSIVE

» Habitacle indéformable (zone de survie).

« Ceintures de sécurité avant & 3 points d’ancrage.,
4 enrouleur.

o Ceintures de sécurité aux places AR.

o Zones d’absorption de chocs AV et AR.

« Serrures anti-burst.

» Colonne de direction & 2 cardans et volant
déformables.

« Planche de bord en matiére souple.

« Volant gaing.

« Réservoir d’essence protégé situé 4 63,5 cm du
pare-chocs AR. :

« Parecchocs AV et AR 2 absorbtion d’énergie.

Le principe de la caisse de la GS repose essen-
tiellement sur la présence a la partie AV (D et &
la partie AR () de I’habitacle, d’ensembles parti-
culiérement rigides reliés  la partie inférieure )
par un soubassement composé essentiellement
d’un plancher formant «baquets dont les parties
latérales constituent (avec la partie inférieure des
panneaux de coté) les longerons de la caisse ; et
a la partie supérieure, par un corps annulaire
formant repos de pavillon.

CARROSSERIE

SECONDARY SAFETY (PASSIVE)

e The passenger compartment is built in such a
manner that it will keep its shape.

o Seat belts reel-type anchored at 3 points.

« Fixing points for rear seat belts.

« Front and rear energy absorbing areas.

o Anti-burst locks.

e Steering column equipped with 2 uwmiversal
joints and shock absorbing steering wheel,

o FPadded dash-board.

o Padded steering wheel.

o Fully protected fuel tank located 235 ins. in
front of the rear bumpers.

e Energy absorbing bumpers front and rear.

The structural integrity of the GS bodyshell relies
essentially upon the front section () and rear sec-
tion (2) rigidly linked by floor pan (3) having very
strong side and cross members and ring frame insi-
de the roof.

BODY

A - Berceau avant

A - Front sub-frame

B - Berceau arriére

B - Rear sub-frame
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CARROSSERIE

*

La conception de la carrosserie permet d’obtenir
une protection efficace des occupants de la voi-
ture en cas de choc et une continuité dans la
répartition des efforts diis aux charges de rou-
lage, assurant ainsi la rigidité de flexion-torsion
nécessaire au confort et & la tenue de route.
Des corps déformables judicieusement répartis
absorbent I’énergie cinétique en cas de collision.
Les pare-chocs sont surdimensionnés
Remarquons que la structure avant du véhicule
est démontable, ce qui présente un avantage
pour la réparation.

Le berceau avant comporte tous les élé-
ments : moteur, boite de vitesses, freins, sus-
pension, direction, transmission.

Il est fixé en quatre points sur la carrosserie.

BERCEAU AVANT

BODY

Body design (monocoque) allows most efficient
protection for the passengers in case of collision
together with smooth distribution of stresses
during driving, ensuring comfort and excellent
road holding qualities.

Shock absorbing elements are cleverly located
to absorb most of the kinetic energy in case
of collision.

Generously dimensioned bumbers .

The front section of the body is easily removed
to facilitate repairs and maintenance.

The front sub-frame supporting the engine.
gear box, brakes, suspension, sieering and frans-
mission system, forms a compact unit in the
front part of the vehicle.

It is bolted to the body in four places.

FRONT UNIT STRUCTURE

BERCEAU ARRIERE

o Indépendamment des procédés d’insonorisation

classiques qui ont été généreusement et judi-
cieusement utilisés, un effort particulier a porté
sur 'insonorisation des bruits de roulement.

« Les essieux AR sont montés sur un cadre

lié élastiquement au chissis par 4 silent-blocs
de fagon a filtrer les chocs et bruits de roule-
ment sur mauvais revétements.

» Le réservoir a essence est trds bien protégé

par ce cadre, et contribue & sa rigidité.

REAR SUB-FRAME

o Besides the traditional sound proofing tech-

niques widely used on this car, an extra effort
has been made to reduce road-noise to a mi-
RiFn .

The rear suspension arms are mounted on a sub -
frame(B) fastened to the chassis by four silent -
blocks thus eliminating most of the road-noises
on bad roads.

The sub frame also provides extra protection for
the fuel tank due to its rigidity.

1 - Cadre 1 - Sub-frame
2 - Liaisons élastiques 2 - Flexible mountings
3 - Réservoir 3 - Fuel-tank
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GS version "GRANDE EXPORTATION”

Ces véhicules sont commercialisés depuis novembre

1975 (tous types).

Définition de I'équipement

a) Protection poussiére

Ces véhicules possédent, de série, 'option "pous-

siére” déja existante qui comprend :

» filtre a air spécial, colliers de maintien des pare-
poussiére sur carter et barres de direction, étan-
chéite du pavillon, tdle de protection des cana-
lisations sous caisse.

b) Caisse

+ adjonction de renforts soudés, dans les bras

d’extension.

tdle inférieure des bras d’extension plus épaisse.

tdle supérieure des bras d’extension doublée.

renforts inférieurs de pied avant.

adjonction, au niveau de la tdle support de

batterie, d’'une équerre et d’'une patte, soudées

sur le passage de roues avant gauche et sur le
bras d’extension.

c¢) Essieu avant

« bras inférieurs en acier forgé.

« paliers d’articulation des bras inférieurs soudés,
par cordon continu (au lieu d’étre sertis).

o traverse supérieure d’essicu : renfort soudé au

« niveau de Iarticulation avant du bras supérieur.

. toles de fermeture supéreure des joues, plus
épaisses, et adjonction de renforts de tdles de
fermeture.

« renfort sousbarre de fixation d’essieu sur caisse.

d) Essieu arriére

Renforcement du cadre arriére par :

» montage de supports d’essieu arriére GS birotor.

» montage des ensembles support de cylindre de
suspension et gousset GS glrotor.

« adjonction de skis” sur supports des butées
de suspension.

. montage des bras arriére “break™ sur “tous
types™.

¢) Prneumatiques

Monte de série : 145-15 ZX, avec chambre 2 air.

Monte optionnelle : 155-15 ZX, avec chambre &

air (indispensable sur piste “tdle ondulée™).

Important : le montage de chaines antidérapantes

avec les pneumatiques 155-15 ZX est formel-

lement prohibé.

De plus, cette monte entraine les modifications

des piéces suivantes :

» support de roue de secours

« patin d’appui de roue de secours

« plaquette d’apﬁui de roue de secours.

Pressions de gonflage (en bars) (identiques pour

les deux montes) :

«

Véhicules Avant Arriére Secours
Berlines
Breaks 1.8 1,9 21
Break Entreprise| 1,8 2,1 2,2

Nota : sur "tdle ondulée™, réduire la pression des
pneumatiques arriére & 1,5 bar. La rétablir 4 1,9
ou 2,1 bars, dés que les conditions de roulage
redeviennent normales, méme sur piste.

f) Réhaussement du véhicule

Afin d’augmenter la garde au sol, le positionne-
ment des palettes des bras d’essieu avant et arriére
est modifi€, de fagon & rapprocher les palettes des
butées de contre-débattement.

g) Tdles de protection

La présence de ces tdles est impérative pour le
roulage sur piste :

» une tole de protection du moteur

s une tole de protection de la boite de vitesses
« une tdle de protection du réservoir d’essence.
Ces tdles seront vendues par le département des
piéces de rechange Citroén.

GS "DISTANT EXPORT” version

These vehicles have been available since November
1975 {all types).

Definition of special features

a) Dustproofing

These vehicles receive as standard fitting the exis-

ting optional “anti-dust” accessories, which include:

o Special air filter, retaining bands for gaiters fitted
to steering rack housing and track rods, dust-ex-

cluding roof, under body panel to protect pipe -
work.

b) Body

s Reinforcing members welded to front body
extensions.

Lmv}er edge of front extensions in heavier gauge
stee
Upper edge of front extensions strengthened.

® Stprgnger iase for front screen pz‘ltar&g

o Addition of a strengthening plate between batte-
ry support, left-hand inner wing,and front exten-
sion.

c) Front suspension

o lower arms of forged steel

o Outer sleeve of lower arm bushes welded.into arm
(instead of pressed)

o Strengthening of sub frame upper cross member
where it meets with upper suspension arm moun-
ting bracket-

o Heavier gauge steel for the flanged plates and fi-
nishing brackets for upper mounting areas

« Strengthening of body attachment cross-member.

d) Rear suspension

Rear sub-frame strengthened by :

« Fitting GS birotor-type suspension arm brackets

« Firting GS birotor-type suspension strut moun .

tings

N Ad%iﬁon of fuel tank protection plate

o Fitting estate-type rear suspension arms to all
models

e} Tyres

Standard fitting : 145-15 ZX with inner tube.
Optional fitting : 15515 ZX with inner tube
{essential on “rough” tracks).

Important : fitting chains over 155- 15 ZX.

tyres is absolutely prohibited.

Moreover, fitting rhese tyres calls for modification
of the following :

o Spare-wheel bracket

« spare-wheel supporting frame

e Spare-wheel supporting pad

Tyre. pressure (in psi) (identical for both types).

Vehicle Front Rear Spare
Saloon
S-door Estate 24 2o 05
3-door Estate 26.1 30.5 31.9

Note : On rough tracks, rear-tyre pressure should
be reduced to 25:? .8 psi. It must be increased to 27.6
or 30.5 psi as soon as running conditions return to
normal, even on tracks.

f) Vehicle ground clearance increase

As a result of increasing the ground clearance, the
position of the front and rear arm bump-stop levers
has been modified to bring the levers closer to the
rebound stop.

g/ Protective plates

The use of sheet-steel protective plate is imperative
when running over tracks :

e a plate to protect the engine

s a plate to protect the gearbox

o a plate to protect the fuel tank.
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AERODYNAMIQUE

+ Laérodynamique de ce véhicule a été particu-
liérement étudiée grace aux patientes études
entreprises par Citroén depuis fort longtemps
dans cette discipline. Sa résistance & I'avance-
ment (directement liée aux performances et &
la consommation), est bien inférieure aux
valeurs courantes .

e Dés sa sortie, grice & de trés fines recherches,
la GS présentait des formes trés aérodynami-
ques, ainsi sa résistance 4 1’avancement, carac-
térisée par le coefficientCxs, était de 15% meil-
leure que celle de la DS. Et cependant, elle
s’est encore améliorée avec Ja GSA :

GS :CX = 0,361]S = 1,809 m3 | SCX = 0,653
GSA  :CX = 0345]8 = 1809 m® | SCX = 0624
GSA X3 : UX = 03188 = 1,809 m? | SCX = 0575

AERODYNAMICS

s The aerodynamics of the vehicle have been
studied for years by Citroén who has mastered
this discipline. Its driving capabilities are far
superior to the normal values and are directly
linked to performances and consumption :

o Much detailed aerodynamic research resulted in
the GS having a CXs value 15% better than that
of the DS models, which, until the SM model,
was considered one of the most aerodynamic
cars in the world
CX:0.32 — S:L.72m* — CXs:0.55

CX : Drag coefficient
8 . Cross sectional area
CAXs: Total drag coefficient

sl m‘\j _
)/
VISUALIZATION OF LAMINAR AIR

VISUALISATION DE L'ECOULEMENT
DES FILETS D’AIR EN SOUFFLERIE

Pour entrainer la GSA X3 a 120km/h, il faut 31ch.
A cette vitesse le moteur peut donner 57,2 ch,
la puissance qui reste disponible pour les accélé-
rations ou dans les cotes est donc de 26 ch. Avec
un Cx.S moins bon de seulement 10 %, il" fau-
drait 33,8 ch pour entrainer la voiture 4 la méme
vitesse et la puissance disponible ne serait plus
que de 23,4 ch, soit une accélération inférieure
de 11 % a celle de la GSA.

A 140 km/h, le gain de consommation est d’en-
viron 1,1 litre et les accélérations meilleures de
40 %.

FLOW IN A WIND-TUNNEL

31 BHP isrequired to drive the GSA X3 at
75 m.p.h. At this speed, the engine can develop
37.2 HP ; the power remaining available for acce
lerating or hillclimbing is thus 26 HP. Witha Cx.8
only 10% less, 33.8 HP would be necessary
to drive the car at the same speed ; remaining
available power would be only 23.4 HP, whence
acceleration capacity would be 11 % worse than
that of the GSA.

At 87 m.p.h. the consumption gain is about 1.1 liter
per 100 km, while accelerating capacity is 40%
better.

Les essais aérodynamiques
définissent les entrées d’air
de climatisation de Pinté-
rieur (cf. dans cette page,
le diagramme des pressions
dans le plan de symétrie).

Répartition de pression
a la paroi dans le plan de
symetrie

A: Aération tmhbitacle
Cabiu ventignan

B: Rératiun muteur

Ceci étant tésolu, il se pose | &
un probléme d’aérodyna-
mique interne & savoir la
2 ; Yt e
définition d'un dispositif i it &

de répartition d’air chaud

Ireake of air dor passerger compartmant

+

Distribution of pressures
along the plane of sym-

Aerodyrnamic  tests were
applied to determine the

metry. position of the interior air
Pressiun positive Pression nigative : intake grlﬂes (See on this
Pusitive prasnirs Nogiries sraéiors page the diagram of pres-
sures in  the plane of

Evasetin s Ll bt symmetry). This problem

Evacuation of passanger eampa inst vy

solved, there remained the
problem of inside stream [i.
ning, in other words deter-
mining a system for distri-
buting cold and warm air

ou froid et le mixage.

L’air chaud ou froid léche

les parois et évite ainsi le
rayonnement qui est la
principale source d’incon-
fort.
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Refroidissement
moewr B
Engine cooling

Ripartition dos pressions dans 'axe longidinal &'un véhicule
Fransura dieeribution aluig ing iangitiding axis of 3 veliicle

and for mixing them.Hotor
cold air hugs the walls, thus
aveiding radiation,which is
‘the main source of discom-
fort,
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POSTE DE CONDUITE

L’esthétique, I'aspect pratique, la sécurité et le con -

fort ont présidé a la conception du poste de condui-

te.

DRIVING POSITION

Aesthetics, as well as practicality, safety and com -
fort determined the layout of the driving jposition
and controls. .

1 Ouverture/Fermature aérateur gauche

2 Aérateur gauche orientable

3 Lndicateurs de dircction

4 Essuic-glace de pare-hrise

5 Lave-glace de pare-brise

& Rhéostat éclairage tableau dz bord

7 Remise & zéro eompteur km partiel

8 Désembuage {Digivrage lunctte AR

9 Feux AV de brouillard (X3)
10 Signal de détresse
11 Feux AR de brouillard
12 Buse de désembuage/dégivrage pare-brise
13 Lave-glace/essuie-glace luncttz AR (option)
14 Lssuieglace lunette AR (aption)

15 Cendricr

16 Frein de secours et d’immobilisation
17 Répartition d’air

18 Pulsenr dair

19 Commande de mixage d’air
20 Bofte & gants & 2 Clages
21 Aésateur droit oricntahle
22 Grille haut-parleur
23 Interrupteur éclairage bas de porte
24 Ouverture/fermeture aérateur droit
25 Adrareur central droit et orientation
26 Ouverture/ fermeture adratenr central
27 Aérateur contral gauche et orientation
28 Rouche de chaufTage AV droite
29 Grille schématique des vitesses
30 Levier sélectenr de vitesse
31 Vide-poches conducteur
32 Boucle ceinture sécurité passager
33 Vide-poches passager ou emplavement radio
34 Réglage de la garde au sol
35 Boucle ceinture sécurité conductaur
36 Bouche de chautfage AR ganche
37 Allumz-cigares
38 Antivolcontaci-démarreur

3% Contrdle fonction voyants d’amrét impératif et jauge car burant
40 Starter
41 Mise a 'heurs

montre (Pallas - X3)

V42 Headlamp-flashers and mainfdipped beam switches

! Openingiclosing of left air venr
2 Left hand swiveliing vent
2 Lirection indicators
4 Windscreen wiper
3 Windscreen washer
& Dashboard Wfiumination rheostar
7 Trip zevo knob
& Rear window demist/defrost
2 Front fog lamp
10 Hazerd warning lamps
11 Rear fog lamps
12 Windsereen demisterfdefroster outlet
13 Rear window wash/wipe
14 Rear window wiper
15 Ashtray
16 Hundbrake
17 Air distribution
13 Air biower
15 Adr mixing contral
20 (ove compariment
21 Right hund swivelling vent
22 Laudspeaker grilie
22 Courtegy lamp door-switch
24 Right hand eir vent opening and closing
25 Right hand centre air vent, swivelling
26 Front hearer opening and closing
27 Left hand cenire air vent, swivelling
28 Front right hand kegrer aut let (LHD)
29 Gear change diagram
30 Gear lever
31 Driver’s oddment tray
32 Passenger seat belt huckle
33 Pussenger wcidment tray or radio housing
34 Height control lever
35 Driver’s geat belt buckle
36 Rear ieft kand heater outler (RHD)
37 Cigar lighter
38 Steering lock/ignition and storter swirch
39 Check of emergency ¢ stop » warning lamps
40 Choke :
41 Clock time-setting

43 Fxrernal lighting

42 Appels de phares et
inverseur codes/phares

43 Felarage extérieur

44 Déverrouillaze du capot

45 Grille haut-parleur

i Feux dc croiscment

2 Indicateucs de direction

3 ‘lachymeétre

4 Temperature  Cmatic p

§ Charge batteric

& Prassion hvdraukique

7 Compleur kiloméirique toraliseur

8 Stop (anét impératif)

9 Compreur kilométrique particl

L0 Compte-tours électronique (Pallas - X2)
11 Température huile motenr

12 Pression huile moteur
13 Usure des freins AV

14 Feux AV de brouillard (X3)

L5 Signal de détresse
16 Feux AR de brounillard
17 Essuie-glace/lave-glace lunettz AR (option)
L& Essuie-zlace lunette AR (option)
19 mbuage/ dégiviage lunette AR
20 Minimum casburant
21 Jauge carburant
22 Starter
23 Montre & affichage digital (Pallas - X3)
24 Feux de pasition
25 Feux de ronte

A Misz & 'heure de la montre (Pallas - X3)
B Mise & 2éro du eomplour kilomérnque partil|
C Controle des voyants d'alene

44 Bonnet relegse carch
45 Loud-speaker grille

Warning lampe and insorumenis

! Dipped beam
2 Direction indicators
3 Speedomeier
4 C matic gear-Gil remperarure
3 Battery charge indicator
8 Hydraulic pressure indicator
7 Toral distance recorder
8 Stop emergency
9 Trip recorder
10 Tachometer
11 Engine ail tempercture
12 Engine oil pressure
13 Froat brake pad wear
14 Frant fog lamps (X3)
15 Hazard warni
16 Rear fog lamps
17 Rear window wipejwash foption)
18 Rear window wiper fcl;gm'onj
1% Rear window demist/defrost
20 Low petral
21 Perrol gauge
22 Choke
23 Digiral clock
24 Side and 1l lamps
25 Hegd famps
A Clock-time-setting
& Trip zero knob
O Press butron for warning-lamp bulbcheck
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ELECTRICAL EQUIPMENT
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1 - Batterie
2 - Démarreur
3 - Condensateur radio
4 - Alternateur avec régulateur électro. incorporé
5 - Voyant de charge
6 - Voyant mini essence
7 - Jauge a carburant
8 - Récepteur de jauge
9 - Voyant de starter
10 - Usure frein avant
11 - Thermo-contact TC huile moteur
12 - Mano-contact pression huile moteur
13 - Testeur voyant
14 - Mano-contact pression huile frein
15 - Indicateur de niveau hydraulique
16 - Avertisseur sonore
17 - Essuie-glace
18 - Temporisateur essuie glace
19 - Lave glace
20 - Eclairage silhouette
21 - Eclairage tambour
22 - Compte-tours
23 - Alimentation montre
24 - Moteur essuie-glace AR
25 - Temporisateur essuie-glace
26 - Lave-glace
27 - Feux de route
28 - Voyant feux de route
29 - Voyant feux de croisement
30 - Feux de croisement
31 - Voyant lanternes, éclairage clé de contact
32 - Eclairage commande chauffage
33 - Lanternes
34 - Voyant clignotants
35 - Eclairage plaque de police
36 - Eclairage totalisateur
37 - Eclairage jauge
38 - Eclairage montre
39 - Rappel latéral G
40 - Indicateur de direction
41 - Rappel latéral D
42 - Voyant de détresse
43 - Condensateur radio
44 - Fonction allumage
45 - Stops
46 - Eclairage coffre
47 - Bornes radio
48 - Allume-cigare
49 - Eclairage bas de porte
50 - Interrupteur de feuillure porte D
51 - Interrupteur de feuillure porte G
52 - Eclairage plafonnier
53 - Eclairage bas de porte
54 - Int. feuillure porte D
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535 - Int. feuillure porte G

56 - Eclairage plafonnier

57 - Eclairage latéral intérieur D
58 - Eclairage latéral intérieur G
59 - Feux brouillard AV

60 - Voyant feux brouillard AR
61 - Feux brouillard AR

62 - Relais feux brouillard AR
63 - Voyant feux brouillard AV
64 - Relais feux brouillard AV
65 - Voyant feux brouillard AV
66 - Relais feux brouillard AV
67 - Feux de recul ‘
68 - Lunette AR chauffante

69 - Voyant lunette AR chauffante

70 - Etouffoir

71 - Chauffage

72 - Capteur PMH

73 - Haut-parleurs

74 - Antenne radio

75 - Feux brouillard AV

76 - Feux brouillard AV

77 - Voyant feux brouillard AV

78 - Relais brouillard AV

79 - Relais brouillard AV

C1 Commutateur d’allumage et antivol
C2 Clavier de commande

Détresse

Lunette chauffante

Essuie-glace AR: marche permanente
Essuie-glace AR: marche temporaire
Brouillard AV

Brouillard AR

3 Bloc de commutation
Avertisseur sonore
Essuie-glace
Lave-glace
Changement de direction
Eclairage
Inverseur code phare
Appel optique
Cadenceur essuie glace

S e Ao o8N hoA0TR

01 Option radio .
02 Option essuie-glace arriére
03 Option toit ouvrant

PD1 a PD12: prise diagnostic

3]
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1 - Battery
2 - Starter motor
3 - Radio suppressor capacitor
4 - Alternator with integral electronic regulator
5 - Charge warning lamp
6 - Fuel low level warning lamp
7 - Fuel gauge tank unit
8 - Fuel gauge
9 - Choke warning lamp
10 - Front brake pad wear
11 - High engine-oil temperature thermal switch
12 - Low engine-oil pressure switch
13 - Warning lamp tester
14 - Low hydraulic pressure warning lamp
15 - Low hydraulic fluid level warning lamp
16 - Horn
17 - Wind-creen wiper
18 - Intermittent wipe
19 - Windscreen washer
20 - Lighting of numbers
21 - Lighting of drum
22 - Rev. counter
23 - Clock feed
24 - Rear window wiper motor
25 - Intermittent wipe
26 - Windscreen washer
27 - Headlamp main beam
28 - Headlamp main beam warning lamp
29 - Dipped beam warning lamp
30 - Dipped beam
31 - Warning lamp for side and tail lamps
ignition key
32 - Heating control lighting
33 - Side and tail lamp
34 - Warning lamp indicator
35 - Number plate lighting
36 - Total mileage recorder lighting
37 - Fuel gauge lighting
38 - Clock lighting
39 - Left side repeater
40 - Direction indicator
41 - Right side repeater
42 - Hazard warning lamp
43 - Radio suppressor capacitor
44 - Ignition system
45 - Stop lamp
46 - Boot lighting
47 - Radio terminals
48 - Cigar lighter
49 - Bottom door lighting
50 - RH door switch for interior light
51 - LH door switch for interior light
52 - Interior light
53 - Bottom door lighting
54 - RH door switch for interior light

D O® ®

55 - LH door switch for interior light
56 - Interior lighting

57 - Right side int. lighting

58 - Left side int. lighting

59 - Front fog lamp switch

60 - Rear for lamps warning lamp
61 - Rear fog lamps

62 - Rear fog lamps relays

63 - Front fog lamps warning lamp
64 - Front fog lamps relays

65 - Front fog lamps warning lamp
66 - Front fog lamps relays

67 - Reversing lamps

68 - Rear window heater

69 - Rear window heater warning lamp
70 - Idle circuit shut-off

71 - Heating

72 - T.D.C. sensor

73 - Loud speaker

74 - Radio aerial

75 - Front fog lamps

76 - Front fog lamps

77 - Front fog lamps warning lamp
78 - Front fog lamps relays

79 - Front fog lamps relays

C1 Ignition and anti-theft switch

C2 Control panel

Hazard warning

Rear window heater

Rear windscreen wiper-continuous
Rear windscreen wiper-intermittent
Front fog

Rear fog

e R0 >R

C3 Switch unit

Horn

Windscreen wiper
Windscreen washer
Direction indicator
Lighting

Headlamp dip switch
Headlamp flasher
Windscreen wiper delay

TR QS TR

01 Radio option
02 Rear windscreen wiper option
03 Sunshine roof option

PDI to PDI2: diagnostic socket
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HYDRAULIQUE

HYDRAULICS

PRINCIPE GENERAL

Suspension avant
Front suspension

GENERAL PRINCIPLE

Suspension arriére
Rear suspension

de freinage

control
Freins avant Freins arriére
Front brakes Rear brakes
RESERVE DE PRESSION PRESSURE ACCUMULATOR

Une pompe actionnée par le moteur aspire dans
un réservoir un liquide spécial LHM (Liquide
Hydraulique Minéral) pour le refouler dans un
accumulateur en passant par un conjoncteur-
disjoncteur.

GAMME DES COULEURS

Représentation des différentes pressions existant
dans les circuits hydrauliques :

pouge Haute pression donnée par

la source hydraulique

ORANGE Pression utilisée dans

les circuits -

JAUNE Pression atmosphérique et

retour aprés utilisation

BLEU Gaz - Azote

28

o A pump, driven by the engine, draws a special
Jluid (LHM - Mineral hydraulic fluid) from a
resemoir, and delivers it under pressure to an
hydraulic accumulator through a pressure
regulator.

COLOUR CHART

The following colours are used to indicate the
pressure inside the hydraulic pipes.

. RED High pressure from the
hydreulic pump

ORANGE Operational pressure in pipework

O YELLOW A¢mospheric pressure and
retum after use

. BLUE Gas - Nitrogen
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1 - Réservair
2 - Pompe volumétrigue
3 - Conjoncteur-Disjoncteur
4 - Accumulateur principal
3 - Mano-contact
{75 & 95 bars)
6 - Alimentation correcteur
arricre
7 - Alimentation doseur
8 - Alimentation correcteur
avant
9 - Retour correcteur avant
10 - Retour correcteur arricre

11 - Rondelle de reglage
du ressort

12 - Ressort de tiroir

13 - Chapeau du corps de
la vanne

14 - Tiroir

15 - Corps de la vanne

16 - Mano-contact

A - Haute pression venant
de I’accu principal

B - Freins avant

C - Corrccteur avant

D - Correcteur arriere

E - Retour de fuites

{ - Fluid reservoir 11 - Shim to adjust pressure

2 - Hydraulic pump setting
3 - Pressure regulaior 12 - Spring for slide-valve
4 - Main accumulator 13- Cover

5 - Pressure warning lamp
switch (75 to 95 bars) 15 - Valve body
6- Feled to rear levelling 16 - Pressure switch
valve A - High pressure from
7 - Feed to brake valve mri'n gccumu[ggr
8 - Feed to front levelling B - Front brakes
valve C - Front levelling valye
9- Return from frontleve  p . Regr levelling valve

14 - Slide-valve

Hling valve E-QO
10 - Return from rear leve- C,-;’f;{i"w o=
Hing valve

RESERVOIR
Capacité : 3,3 litres

FLUID RESERVOIR
Capacity : Capacity : 7.26 Pints

1 - Retour fuites cylindres suspension AV-AR
2- Retour fuites vanne de priorité - correcteur haut

AV-AR

3 - Retour utilisation doseur frein
4 - Retour utilisation conjoncteur-disjoncteur - correcteur

AV-AR
S - Aspiration pompe H.P.

6 - Filtre aspiration pompe H.P.

7 - Déflecteur

8 - Filtre retour fuites et utilisation
9 - Flotteur indication de niveau avec contacteur

1 - Return from rear suspension cylinders

z -Re}tum from priority valve, front und rear levelling
valves

3 - Operational return from brake conirol

4 - Operational return fram pressure regulator and front
and rear levelling valves

J - Outlet to HP pump

6 - HP pump suction pump

7 - Sediment trap

& - Filter for return fluid

9 - Level-indicator float with electric contact
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VANNE DE SECURITE

» La vanne de sécurité comporte 4 voies dont 2
(alimentation des correcteurs de hauteur avant
et arriére) sont obturés par un tiroir, en
I’absence de pression.

o Lorsque la pression s’établit dans les circuits,
il y a priorité d’alimentation des freins avant
pour une pression de 70 4 90 bars. .

o« Le tiroir s’enfonce, découvrant les orifices
d’alimentation des correcteurs de hauteur avant
et arriére.

» Cette vanne a un rdle de sécurité. Elle isole les
freins avant des suspensions avant et arriére
(en cas de fuites sur la suspension) et vice-versa,
permettant ensuite de conserver du frein sur
les roues arriére.

« Un mano-contact commande un témoin au
tableau de bord. Cette lampe s’allume pour une
pression inférieure a : 95 bars +o

- 20
POMPE VOLUMETRIQUE (haute pression)

s La pompe utilisée sur lesmodéles GSA constitue
la synthése de toutes les expériences faites
depuis plus de 20 ans.

FONCTIONNEMENT

o Le piston recule, commandé par 'ensemble
bielle excentrique et démasque les orifices
d’aspiration. Le liquide pénétre dans le cylindre.
C’est ’aspiration.

« Le piston avance, obture les orifices d’aspira-
tion, et chasse le liquide emprisonné qui soulé-
ve le clapet. C’est le refoulement.

PRIORITY VALVE

s The priority valve has four ports two of which
(feed to the front and rear levelling valves) are
closed when there is no pressure.

o As pressure builds up in the circuits, priority is
given to the front brake circuit feed up toa
pressure of 70 to 90 bars.

s The slide valve then moves, uncovering the ports
feeding the front and rear levelling valves.

o This valve has a safety function. It isolates the
Jront brakes from the front and rear suspension
int the case of leakage in the suspension, allowing
the rear brakes to continite operating.

« A pressure contact controls a warning lamp on
the dashboard which lights if the pressure falls
below : 95 bars + 0

- 20

HYDRAULIC PUMP (high pressure)

e The pump on the GSA is the result of 20 years of
experience.

OPERATION

The piston moves on the downward stroke by the
action of an eccentric connecting-rod, and unco-
vers the inlet ports. The fluid enters the cylinder.
This is the inlet stroke. .

o The piston moves up its bore, blocking off the in-
. let ports, and delivers the fluid across a non-re
turn valve. This is delivery stroke.

POMPE VOLUMETRIQUE

\
fm
| |
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ASPIRATION
INTAKE

REFOQULEMENT
ouTPUT

POSITIVE - DISPLACEMENT HYDRAULIC PUMP
A=

G - Piston

2 - Delivery chamber well 10 - Connecting-rod gudgeon pin

1 - Corps de pompe 9 - Piston 1-Pu i

2 - Bouchon de capacité 10 - Axe de bielle o eiander

3 - Cage de clapet 11 - Bielle 3 - Valve housi

4- Ci?pet 12 - Manchon 4- Vzlvz i

5 - Siege de clapet 13 - Bague 5- Valve seat

6 - Joint de capacité 14 - Collier 6 - Seal

7 - Tube amortisseut 15 - Jupe de protection 7- Damped delivery
8 - Membrane daspiration 16 - Bouchon & - Inlet gaiter
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11 - Connecting rod
12 - Sleeve

13 - Bushing

14 - Collar

15 - Protection cover
16 - Grommet
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CONJONCTEUR
DISJONCTEUR
ACCUMULATEUR

But

Limiter la pression fournie par la

pompe entre 2 valeuis :

« Pression de disjonction
165 & 175 bars.

« Pression de conjonction
140 a 150 bars.

Fonctionnement

Fig. 1.

Moteur en marche, vis de purge
b ouverte. Chambre A pression
60 bars (pression de tarage
62 12, bars.

Chambres B, C, D, pression
atmosphérique.

Le clapet anti-retour a ou-
vert. Le tiroir T1 et le
tiroir T2 sont en position
TEPOS.
Fig. 2.

La vis de purge b est fermée
progressivement.

La pression croit simultané-
ment dans les chambres A, B, C.

La chambre D reste a la pression
atmosphérique (communication
avec le réservoir).

Le tiroir pilote T1 est soumis
a Paction de deux forces oppo-
sées F1 et F(R1) (voir détail d).

F1 engendrée par la pression
de la chambre B agissant sur la
surface S1.

Fl=PxSl1.

F-(R1) due & Paction du res-
sort R1.

Le tiroir T2 est également
soumis 4 Jaction de deux
forces opposées F2 et F3 (voir
détail d).

F2 engendrée par la pression
de la chambre B agissant sur la
surface S2.

F2=Px82.

F3 somme des deux forces F
(R2) due & I'action du ressort
R2 et F2 pression de la cham-
bre C (idem B) agissant sur la
surface 52.

F2=P x 82
F3=F(R2) +F72.

= DETAIL DU DISTRIBUTEUR dJ
DETAILED DRAWING OF DISTRIBUTOR o

* Retour au reservoir
Return to storage tank

# Refoulement pompe HP .
High pressure pump output

*¥ Vers utilisation
Supply to hydraulic system

PRESSURE
REGULATOR AND
ACCUMULATOR

Purpose
To regulate the pressure supplied
by the pump and keep it between
2 values :
o Cut-out pressure :

163 to 175 bars
o  Cut-in pressure .

140 to 150 bars

Operation
Fig. 1.

Engine running, bleed screw b
loosened, Chamber A . pres-
sure 60 bars (inflation pres
sure 62 = 2 bars.

Chambers B, C, D,
pheric pressure.

Doatmos-

The non return valve a open

Stide-valves TI and T2 are at
their initial positions.

Fig.2
The bleed screw b is progres-
sively tightened.

Pressure rises simultaneously
inside chambers A, B, C.

Chamber D remains ¢f atmos-
pheric pressure ( connected with
the reservoir).

Pilot slide-valve T1 is subjected
to two opposed forces @ Fl
and F (R1) - (see detail d).

Force (F1) arises from the pressu-
re in chamber B acting on area S1.

FI=PxS§1.
Force (R1) is due to spring R1.

Slide-valve T2 is also subjected
to two opposed forces F2 and
F3(seedetaild).

Force (F2) is due to pressure in
chamber B acting on area S2.

F2=Px§2.

I3 is the sum of two forces :

F (R2) from spring R2 and
F2 from chamber C(same as B)
acting on area S2.

F2=P x852
F3=F(R2)+F?2,
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Fig. 3
Lorsque F1 devient supérieure
a F(R1), le tiroir pilote T1 se
déplace et met la chambre C
en communication avec la
chambre D (pression atmos-
phérique) F’2 = 0.
F3 = F(R2) et F2 devient
alors prépondérante.

E23F3% {¥).

Le tiroir T2 se souléve ;il y
a disjonction.

La pompe H.P. débite sans
pression dans le réservoir.

Le clapet anti-retour () se
ferme.

Fig. 4

Aprés une taible consomma-
tion de liquide dans les cir-
cuits d'utilisation, la pression
dans la chambre B chute et
entraine le retour en position
initiale du tiroir pilote TI.

F (R1) > FI.

La chambre C est ainsi en
liaison avec la chambre D et
I’alimentation de la pompe
H.P. ( pression atmosphe-
rique ).

Fig. 5
La consommation augmente,
la pression dans la chambre B
va encore chuter et dés que
F2 <F(R2), le tiroir T2 re-
vient vers sa position initiale.
Le tiroir T2 en se refermant
coupe la liaison pompe H.P.
avec la chambre D (pression
atmosphérique). Dés cet ins-
tant la pression monte brus-
uement dans la chambre C
?Iiaison avec la pompe H.P.)
et pousse brutalement T2.
F2 < F(R2) + PS2.
F2 < F3.
I y a conjonction.

Le dapet antiretouras’ouvre.
La pression monte de nouveau
dans les chambres A,B,C.

(*) plus petit que <. ..
plusgrandque > . . .
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Fig. 3

When F1 becomes greater
than F (R1) the pilot slide-
valve Tl moves,causing cham-

bers Cand Dtocommunicaie
F’2-0(atmosphericpressure).

F3—= F(R2) and F2 then
becomes greater.

F2 > F3(%).

Slide-valve T2 moves up.
This results in the cut-out si-
tuation,

The H.P. pump discharges
fuid freely into the reservoir
at atmospheric pressure.

Thenon-return valve(a)closes.

Fig. 4

After a small quantity of
fluid has been used by the
system, the pressure in cham-
ber B fulls and slide valve T1
returns to its initial position.

F{Rl) » FL

Chamber Cis then connected
with chamber D and the H.P.
pump (atmospheric pressure),

Fig. 5

As fluid isused, the pressurein
chamber B continues to de-

crease and assoon as F2<F

( R2),slide-valve T2 reverts to

its initial position. In closing,
T2 prevents connection bet-

ween the H P.pump and cham-
ber D (atmospheric pressure).
From that moment, pressure

rises sharply in chamber C
(connection with H.P. pump)
and exerts pressure on T2,

F2< F(R2) + PS2.

F2< F3.

Pressure cut-in occurs

The non-return valve a opens.

The pressure rises again in
chambers A,B,C.

) smaller than <. . .
greater than ™. . .
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SUSPENSION

SUSPENS/ON

La suspension du modéle GS est hydropneuma-
tique sur quatre roues indépendantes. C’est
sans doute la premiére fois qu'un constructeur
donne & une voiture moyenne de sa gamme
une technique et une qualité réservées jusque-la
a ses voitures de prestige.

La suspension hydropneumatique qui a fait son
apparition en 1953 sur 'essieu AR dela 15 CV
Six, équipa successivement la séric DS-ID
(1955-1974), la GS depuis 1970, la CX depuis

1974). Elle a valu ou vaut & ces voitures une ré-,

putation de tenue de route et de confort inégalée.

La suspension hydropneumatique, par la
combinaison de sa grande flexibilité et d’une
comrection d’assiette automatique maintenant
constante la garde au sol, a permis d’améliorer
4 la fois le confort et la tenue de route. Elle
permet a la fois de réduire les réactions trans-
mises par les roues & la carrosserie (confort), de
maintenir constantes les forces de contact des
roues sur le sol et de réaliser un amortissement
immédiat de toute tendance de sautillement
des roues (tenue de route).

Une commande manuelle & droite du conduc-
teur permet de faire varierla hauteur de la garde
au sol (trois positions) pour le franchissement
de passages délicats ou pour la manceuvre de
changement de roue.

« Suspension of the GS model is hydropneumatic,
and independent on four wheels. It is probably
the first time a car  manufacturer has applied
the same quality to both a prestige vehicle and
to a mid-range one.

o Hydropneumatic suspension which was first
used in 1953 on the rear axie of the 6 cyl
models, equipped successively all the DS and
1D models (1955-1974), the GS since 1970,
and the CX since 1974. It has been, and still-isasy-
nonym for comfort and excellent road holding.

o Hydropneumatic suspension provides greater
comfort and better road grip through its flexi-
bility and automatic level compensating device
which maintains the vehicle at a constant
height from the road surface.

It minimizes the shocks fransmitted by the
wheels to the body and keeps the wheels in
constant contact with the road surface.

o A manual control located next to the driver

enables him to set the height of the vehicle
{ 3 positions) in relation to the ground
according to the type of road he is driving over,

or for changing wheels.

=IO B 0 B

- Réservoir

- Pompe haute pression (H.P.)

- Conjoncteur - Disjoncteur - Accumulateur
- Levier de commande de hauteur

- Barre anti-roulis avant

- Barre anti-roulis arriére

- Vanne de priorité

Reservoir

- High pressure pump (H.P.)

- Pressure regulator-accumulator
Ground clearance conirol lever
- Front anti-roll bar

- Rear anti-roll bar

- Priority valve

= N P I
i ;
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TRAIN AVANT

Flexibilité mesurée a ’essieu AV :

¢ (1personne 70kg) =102mm/ 100 kg
Flexibilité mesurée a I’essien AV :

o (pleine charge) =78 mm/ 100 kg

Fréquence 0,64 Hertz a vide

Fréquence 0,71 Hertz pleine charge

Pincement (position normale route) : 0 4 2 mm

Carrossage  : 0%t 10
Chasse lo15 + 1025
~ LIS
Tarage sphére avant : 55 bars + 5
-10

Diamétre du cylindre de suspension : 35 mm

Course du piston : 70 mm

Diamétre de la barre anti-roulis : 21,5 mm (GSA)
21 mm (GS)

FRONT SUSPENSION

Spring rate of front suspersion : )
o (1 person 154.32 Ibs) 55 1b/ in
Spring rate of front suspension :

o (fully laden) 41 Ibfin.
Frequency 0,64 Hertz empty
Frequency 0,71 Hertz fuldly laden

Toe-in (normal driving position) : 0 to 0,078 in

Camber 0zxio
Caster 1015 +]o25
- 1215
Front sphere pressure : 55 bars + 5
—10

Suspension cylinder digmeter - 1,378 in
Piston stroke : 2,755 ins.
Anti-roll bar diameter : 0,846 in.

1 - Butées

2 - Barre anti-roulis - stabilisatrice
3 - Correcteur de hauteur

4 - Sphére de suspension

5 - Cylindre de suspension

6 - TFusée

7 - Levier de suspension

Bump and Rebound Buffers
Anti-roll bar

Levelling valve

Suspension sphere

- Suspension cylinder

- Driveshaft

- Suspension arm

e B T
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Butées
Barre anti-roulis, stabilisatricc
Correcteur de hauteur

La suspension du véhicule GS a bénéficié d’amé-
liorations importantes, fruits des recherches de
plusieurs années sur les courbes de flexibilité
de la suspension. Ce travail a abouti a ’adop-
tion de nouvelles lois d’amortissement, qui aprés
avoir fait leur preuve sur DS 21 puis GS ont
encore été affinées sur GSA.

De nouyelles courbes de raccordement des
butées (de grand volume) associées a la
présence de nouvelles barres antiroulis avant ct
arriére permettent a la GSA d’aborder allégre-
ment « dos d’dnes » et « cuvettes » et limi-
tent de fagon spectaculaire les mouvements
de roulis ainsi que la gite du véhicule en virage,
augmentant ainsi la facilité d’évolution du
véhicule en courbe.

Ces dispositifs, liés a celui d’anti-cabrage,
procurent & la Citro€n GS une stabilité surla
route incomparable,

Avec la suspension hydropneumatique, la GS
et ses passagers ignorent les déformations de
la route. Sur GS, comme sur CX, un essicu
avant « anti-cabreur » a4 géométrie spéciale
maintient constante Passiette longitudinale de
le voiture, atténuant ainsi les mouvements
de tangage, particuliérement au cours des
démarrages les plus violents ou des coups de
frein les plus énergiques.

- Bump and Rebound Buffers
Anti-roll bar
- Levelling valve

The suspension of the GS has benefited from all
the improvements made during several years of
research. New damping devices, having proved
themselves on the DS and then the GS, are
improved still further on the GSA.

New bump and rebound buf]'er@ characteris-
tics with progressive rate, in conjunction with
anti-roll bars at the front and the rear of the
vehicle , make it possible for the GSA to
approach humpbacks or dips faster, and limit
rolling to a remarkable extent, thus making
driving easier on winding roads.

These improvements, together with the specially
designed anti-lift system contribute to the
safety and stability of the Citroén GS model.

Equipped with this hydropneumatic suspension,
the GS will ride smoothly and its passengers
will not feel the changes in road surface. On
the GS, as on the CX, a special front suspension
antt liftlanti-dive geometry maintains constant
vehicle attitude by damping pitching motion,
particularly under harsh acceleration or violent
braking.
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A A’ - Axe du bras porteur
G - Centre de gravité
E - Empattement

DEFINITION D'UN SYSTEME
ANTI-CABREUR

» Dispositil ou agencement géométrique des
organes des essieux dun véhicule dont le
but est d’assurer une assiette constante 2
celui-ci dans la phase accélératrice due au
couple moteur.

» Généralement, cette propriété a pour consé-
quence de maintenir partiellement ou totale-
ment constante cette assiette lors de la phase
de freinage.

Sous I'influence de la force de traction F, le
véhicule de masse M est soumis & une accéléra-
tion § ; par conséquent, au centre de gravité
s’applique la force d’inertie.

F=Fi=M¢

donnant des variations de charge sur les essieux
AV et AR :

AP=MsD
E

e La force de traction F a une composante
verticale «f» qui est de sens oppost 4 A P :

f=F tga

o L’angle de I'axe du bras porteur correspon-
dant au non cabrage du véhicule est celui qui
donne [’égalité des valeurs absolues de «f» et
de AP:

tga = ﬁ

E

Angle pour la GS : 120
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A A’ - Centreline of wheelarm - attachmeni-shaft
G - Centre of grayity
E - Wheelbase

DEFINITION OF AN ANTI-LIFT
ANTI-DIVE SYSTEM

« A system in which the geometric relation ship
of the components of the suspension axles of a
vehicle is designed to ensure constant vehicle -
attitude under the effect of engine - torque du-
ring the acceleration phase.

o Ingeneral such a system will also mainiain
constant vehicle-attitude during the braking
phase, either in part or in full.

Under the influence of trmactive force F, the
vehicle of mass M is subjected of an accele-
ration & - as a result, an inertia force Fi acts
on the centre of gravity, so that :

F=F=M§g

Causing a change in weight distribution front to
rear.

AP = MEM
E

Tractive force F has a vertical component
«f» acting in the opposite direction to AP :

= Ftanaw

Angle of wheel-arm axis which gives anti-lift and
anti-dive geometry, is that which gives equal ab-
solute values of «f» and AP :

fan @ =

by =

Angle for G§ : 120
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TRAIN ARRIERE

Flexibilité mesurée A Iessicu AR E

« (1 personne 70kg). = 235 mm/100 kg
Flexibilité mesurée 4 I’essieu AR :
o (pleine charge) — 62 mm/100 kg

Fréquence 0,6 Hertz a vide
Fréquence 0,84 Herts pleine charge

Pincement (position normale route) : 045 mm
Carrossage : 00 £ 4@

Tarage sphére arriére 35 fl‘; bars
Diamétre du cylindre de suspension : 35 mm
Course de piston : 70 mm

17 mm (GSA)
18 mm (GS)

Diamétre de la barre anti-roullis

REAR SUSPENSION

Spring rate of rear suspension:

s (1 person 154.32 Ilbs) 24 Ib/in.
Spring rate of rear suspension :

o (fully laden)  6.32 Ib/in.

Frequency
Frequency

0,6 Hertz empty
0,84 Heriz fully lnden

Toe-in (normal driving position) 0 Ib 0.195 in,
Camber : (00 + 40’

Rear sphere pressure 35 * 3 bars

10

Suspension cylinder diameter - 1.378 in

Piston stroke - 2,755 ins

Antiroll bar digmeter : 0.669 in. (GSA)
0.708 in. (GS)

1 - Cadre 4 - Barre anti-roulis
2 - Liaisons élastiques 5 - Bras de suspension
3 - Réscrvoir 6 - Cylindre de suspension

Subframe Anti-roil bar

Fuel tank Suspension cylinder

I - 4
‘ 2 - Flexible mountings 5 - wheel-arm
3 - 5 -

5 - Cadre arriére
6 - Cylindre de suspension
7 - Leviers de débattements

1 - Bras de suspension

2 - Sphere de suspension

3 - Barre anti-roulis

4 - Butées de débattements
extrémes

1 - Wheel-arm

2 - Suspension sphere

3 - Aati-roll bar

4 - Bump and rebound
Buffers.

5 - Rear sub-frame
6 - Suspension cylinder
7 - Bump and rebound stops
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Parallélement aux recherches d’amélioration du
fonctionnement de la suspension hydropneu-
matique, des études ont été menées afin d’auto-
riser sa production en trés grande série pour
le modéle GS.

Un pas décisif a 6té fait en 1966 lorsque fut
adopté pour les circuits hydrauliques de la DS
un liquide 4 base minérale "LHM?”. La corrosion
par effet chimique de 'huile n’existant plus, la
durée des distributeurs de frein, des correcteurs
de hauteur, de changement de vitesse, ¢tc..., est
pratiquement illimitée.

Pour admettre cette affirmation, il faut savoir
que les tiroirs des distributeurs et les alésages
dans lesquels ils coulissent sont réalisés avec une
ptécision et une qualité de surface bien supé-
rieures & ce que l'on fait généralement en
mécanique et que le film d’huile qui sépare le
tiroir du corps dans lequel il coulisse est obliga-
toirement toujours parfait puisqu’il est alimen-
té par I’huile 2 haute pression.

L’adoption du nouveau liquide ainsi que les
améliorations apportées a la pompe HP., au
conjoncteur-disjoncteur (par ’adoption d’un
« tiroir pilote » ainsi qu’a différents autres

o While studies and experiments were progressing
in regard to improving the hydropneumatic
suspension, other investigation was taking place
regarding the manufacture of the GS on a
large scale.

o A most important decision was taken in 1966 :
fo use a special mineral fluid, « LHM>», for the
DS hydraulic system. By eliminating corrosion
due to oil chemistry, brake vabes, level conr
pensating devices, gearchange valves, etc...
should last almost indefinitely.

o 1o add veracity to this statement, it must be
noted that the slide-valves and their bore have
been precision engineered and the oil film
which lubricates them is always perfect since
it is high pressure oil.

o Because of this new fluid and of the improve-
ment introduced on the high pressure pump,
pressure-regulator (with pilot slide-valve) and
the whole hydraulic system in general, the relin-

L= B

- Gaz
Liguide
Sphére
Cylindre
Bras
Piston

[ N T

organes hydrauliques, ont permis d’affecter
la suspension hydropneumatique d’un coef-
ficeint de fiabilité beaucoup plus élevé que les
dispositifs uniquement mécaniques (cette affir-
mation fut vérifide statistiquement : le cott
moyen d’entretien et de réparation pendant
trois ans de la suspension DS était inférieur
dun tiers & celui du mieux placé des modéles
concurrents & suspension classique).
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- Gas

- Liquid

- Sphere
Cylinder
- Arm

- Piston

Dl Wby
'

bility of the hydropneumatic suspension is
considerably superior to that of any purely
mechanical system

Costwise, it has been proved that the average
maintenance and repair expenses for a DS-type
suspension over a three year period was a third
cheaper than that of a conventional suspension
systeni.
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« Chaque roue indépendante est reliée & la caisse

par un bras solidaire dun piston. Ce piston
coulisse dans un cylindre, agit sur un liquide
qui comprime plus ou moins un gaz sous pres-
sion contenu dans une sphére. Ce paz joue le
role d’un ressort pneumatique. A tout enfon-
cement du piston, provoqué par le déplace-
ment vertical de la roue correspond une dimi-
nution du volume de gaz.,

Hauteur caisse-sol constante (H).

La hauteur caisse-sol est maintenue constante
par la possibilité de faire varier le volume de
liquide incompressible contenu entre la mem-
brane et le piston.

Lorsque la charge de la voiture augmente (P),
la caisse s’affaisse entrainant par 'intermédiaire
de la barre anti-roulis un déplacement du
tiroir du correcteur de hauteur : admission.

A l’admission, le volume du liquide augmente
dans les cylindres ce qui a pour conséquence
de remonter la caisse. Ce changement de posi-
tion de la caisse favorise une nouvelle action
en sens inverse de la barre anti-roulis qui ra-
méne le tiroir en position neutre.

L

Each independent wheel is linked to the
body by mean of an arm attached fo a
piston. This piston slides inside a cylinder and
compresses fo a greafer or lesser extent a gas
maintained under pressure in a sphere. This gas
has the role of a pneumatic spring. Whenever the
wheel rises, it pushes the piston and reduces the
volume of gas.

Constant height between the vehicle and
ground (H)

This height is kept constant by varying the
volume of incompressible liquid between the
diaphragm and the piston.

When a load (P) is applied to the car, the
vehicle becomes lower and the anti-roll bar mo-
ves the level compensating device-valve : intake.

During intake, the volume of fluid in the cy-
linders increasess forcing the vehicle upwards.
This in turn, causes movement of the anti-roll
bar in the opposite direction which returns the
slide valve to its neutral position { cut-off).

- s G R

L - Arrivée de pression

1 - Pressure supply

2 - Return to reservoir
3 - Levelling valve

2 - Retour au réservoir I"
3 - Correcteur de hauteur
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CIRCUIT DE SUSPENSION ’ SUSPENSION SYSTEM
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1 - Réservoir 6 - Correcteur de hauteur AV | /- Reservoir 6 - Front levelling valve
2 - Sphére ot cylindre de 7 - Correcteur de hauteur AR | 2 - Right front suspension 7 - Rear levelling valve
suspension AV. D 8 - Doseur sphere and cylinder & - To brake valve
3 - Sphére ot cylindre de 9 - Conjoncteur- Disjoncteur 3 - Left front suspension 9 - Pressure regulator
suspension AV. G 10 - Retour de fuites sphere and cylinder 10 - Leakage return circuit
4 - Sphére et cylindre de 11 - Pompe volumétrique 4 - Right rear syspension 11 - Volume-control pump
suspension AR. D 12 - Mise a I'air libre sphere and cylinder 12 - Breather
5 - Sphere et cylindre de 13 - Vanne de séourité 5 - Left rear suspension 13- Priority valve
suspension AR. G sphere and cylinder
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COUPE D’UN CYLINDRE SECTION OF A CYLINDER
1 - Vis d’obturation 13 - Joints toriques 1 - Obturating screw 13- O ring seals
2 - Joint torique 14 - Joint feﬁrtlr%um 2-Oring 14 - Felt washer
2 . (leouPE"e ti 13 - Paropoussicre 2 gggunmtic wnit fg = gg - prqtecz‘o;
- Bloc pneumatique - Tige de s i - Pn - Suspension ro
S -Meinbiann 1 Spir Nesspendioh S - Diaphragm 17  Ball
6 - Joint tarique 18 - Logement de bille 6-0Oring 18- Ball socket
7 - Amortisscur 7 - Damper )
8 - Cylindre A - Liguide venant du & - Cylinder A - Fluid from the
9 - Piston correcteur de hauteur 13: Tfﬁz?t- q levelling valve
%(IJ - Eiﬁgeﬂe decentrage D~ Retour des fuites 11- (.'enrerig; washer B - Leakage reiurn circuit
12 - Joint téflon %% - Mise a I'air libre 12 - Teflon gasket C- Breather
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Pour contrdler les amplitudes d’oscillations, le
tressautement des roues et les rebondissements de
la caisse, on a interposé entre les sphéres et ies
cylindres un amortisseur qui se trouve intimement
incorporé a la suspension, donc toujours dans une
ambiance sous pression éliminant de ce fait tous
risques de cavitation, assurant ainsi intégralement
I’amortissement pour les plus petits déplacements
des roues.

L’amortissement s’effectue par laminage du liguide
au travers des trous calibrés plus ou moins obturés
par des clapets. Pour les faibles vitesses de déplace-
ment vertical de la roue (moins de 20 cm/s) le trou

permet le passage du liquide dans les deux sens
pratiquement sans freinage.

To control the amplitude of wheel-oscillations and
vibrations from the wheels to the body, a damper
has been placed between the sphere and the cylin -
der. 1t is then fully integrated into the suspension
system and the internal pressure is always: positive
thus eliminating any risk of cavitation and therefo-
re ensuring complete absorption of shocks for the
slightest vertical wheel movement.

Damping is achieved by directing. the fluid flow
through calibrated holes partially restricted by pla-
te valves. For slow rates of vertical wheel move-
ment {under 20 cmfs, 8 ins/sec) the fluid passes free-
Iy both directions through by-pass holes(4 ).

1 - Corps 4 - Trou de fuite
2 - Clapets 5 - Axe
3 - Entretoise

Afin d’éviter toutes corrections intempestives, le
tiroir du correcteur de hauteur est freiné dans ses
déplacements. Lorsque le tiroir s’écarte de sa posi-
tion neutre (admission), le clapet 8 est plaqué sur
la face de la chemise obstruant le trou 0, le liquide
contenu dans la chambre D passe par le dash-pot
10 faisant subir un laminage important & ce liqui-
de. Quand le tiroir tendra & revenir & la position
neutre, le liquide passera par le trou 0, d’ou
retour « net » et rapide a la position neutre.

1 Valve body 4 Central port
2 - Plate valves 5 River
3 Distance-piece
In  order to aveid unwanted -corrections,

levelling valve movement is damped. Whene-
ver it leaves ifs rneutral position (intake), valve
NO 8 seats against hole O, causing the [fluid
Jrom chamber D to pass through the dashpot 10
which restricts its flow. When the slide-valve refurns
to neutral, the fluid will pass freely through hole O,
which will speedup the return to neutral, and give
positive cut-off.

Corps. 11 - Rondelle clinguant
Chemises 12 - Entretoises

Tiroirs 13 - Vis de blocage
Rotule de commande 14 - Passage du liquide
Membrane souple ~  a - Admission
Membrane de protection p - Retour

LI T T T S R A B T
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Coupelles ¢ - Utilisation
Clapet . d - Admission )

1 Anneau de maintien e - Retour ala position neutre
Dash-pot f - Position ncutre

1 Main body {1 - Foi washer
2 - Sleeves 12 - Slface_zr@
3 - Slide valves 13 - Retaining scren
4 - Ball joint 14 - Fluid flow
5 - Flexible diaphragm @ - Inlet
H- s =
- Stiffening plates -
3 Vage =P d - InIl)er
9 - Retaining ring e - Return to neutral position
10 - Dashpot t - Neutral position
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FREINAGE

BRAKES

Quatre freins & disque assistés a4 circuits AV -
AR séparés avec pression de freinage maximum
sur les roues arridre proportionnelle a la charge
supportée par l’essieu arriére.

L'usure des garnitures des freins AV est contrdlée
par un voyant placé au tableau de bord.

Commande de frein de secours au tableau de
bord agissant sur les roues AV par des michoires
indépendantes du frein principal.

Fully powered, four-wheel disc brakes with separate
front rear circuits, the maximum pressure available
at the rear wheels being proportional to the pres-
Sure in the rear suspension system.

Front brake-pad wear indicated on the instrument
panel,

Hand brake control on the dashboard acting on the
Jront wheels {mechanism independent from main
system,).

1 - Blocs de freinage avant

2 - Plaquette porte garniture

3 - Disque avant

4 - Joint tripode

5 - Leviers de frein mécanique

1 - Front-wheel brake calipers

2 - Pad backing plate

3 - Frontdisc

4 - Tri-axe coupling

S5 - Mechanical hand-brake levers
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FREINS AVANT

Diamétre des disques : 270 mm
Epaisseur : 9 mm
Diameétre des pistons de freins : 45 mm
Surface des garnitures : 146 cm?
FREINS ARRIERE

Diamétre des disques : 178 mm
Epaisseur : 7 mm

Diamétre des pistons de freins : 30 mm
Surface des garnitures : 72 mm?>

FREINS DE SECURITE

Surface des gamitures : 44 cm?

FRONT BRAKES

Disc diameter : 10.630 ins.
Thickness ;0354 in
Brake piston digmeter : 1,771 in.
Brake pad area (main brakes) : 22.63 sq.ins.
REAR BRAKES

Disc diameter > 701 ins.
Thickness ;o 0.275ins.
Brake piston digmeter :  1.181 ins.
Brake pad area ;o 11.16 sq. ins.
HAND BRAKFE

Brake pad area : 6.82 sq. ins.

hoth B oW o
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- Bloc de freinage arriére

- Plaquette porte-garniture

- Disque

- Moyeu

- Bras de suspension arriére gauche
- Barre anti-roulis

I - Rear brake caliper
2 - Pad backing plate

3 - Disc

4 - Hub

5 - Left rear suspension arm
6 - Anti-roll bar

- Disque

- Etder

- Moyeu

- Piston

- Plaquette porte garniture
- Arbre de roue

- Roulement }
- Ecrou de serrage
-  Toc defixation de la rouc J

- Cache poussiére
- Ecrou de serrage

)
A

- Disc

. Caliper

- Hub

- Piston

- Pad backing plate
- Stub axle

- Bearing

- Retaining nut

- Wheel fixing stud
- Hub cap

- Retaining ring

S0 oo S Ly R b b
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CIRCUIT DE FREINAGE

BRAKE SYSTEM

&

[

- Réservoir

- Doseur

- Bloc de [reinage avant gauche
- Bloc de freinage armére gauche
Bloc de freinage avant droit

- Bloc de freinage arriére droit

- Cylindre gauche

- Cylindre droit

- Correcteur arriére

10 - Correcteur avant

11 - Conjoncteur - Disjoncteur

12 - Pompe volumétrique (Hautc Pression)
13 - Vis de purge

=il B P R R S
1

- Reservoir

- Brake valve

- Left front caliper

- Left rear caliper

- Right front caliper

- Right rear caliper

- Left cylinder

- Right cylinder

- Rear levelling valve
10 - Front levelling valve
11 - Pressure regulaior
12 - High pressure pump
13 - Bleed nipple

= R P T T

L’alimentation des freins seffectuant a partir
d’une source de haute pression permet de réduire
le temps de réponse, raccourci, d’autre part, du
fait de la faible course nécessaire & 1a pédale pour
réaliser 'ouverture des conduits de freinage. Sur
le plan de la sécurité, c’est un avantage que I’ex-
périence a maintes fois mis en évidence : contrai-
rement a4 ce qui se passe avec une assistance
classique, la puissance de freinage disponible
n’est pas fonctionde la course de la pédale de frein,
ce qui permet de conserver une efficacité totale
méme dans le cas d’une consommation d’huile
plus importante.
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As fluid is supplied to the brake valve under high
pressure, the response time is much shorter and the
pedal travel much less compared with a conventio-
nal system. This represents an immense safety advan-
tage since braking force is independent of pedal tra-
vel and the system remains equally efficient in a ca-
se where large quantities of fluid are used.




La pédale de frein commande un distributeur
hydraulique a deux circuits en utilisant la source
de haute pression de la centrale hydraulique pour

les freins avant, de la pression de la suspension |

arridre pour les freins arridre, ce qui permet, en
fonction de I"augmentation de charge, de disposer
d’une source de pression plus élevée pour les
freins arriére.

The brake pedal controls a dual piston hydraulic

- valve using the high pressure from the main

hydraulic system for the front brakes and the
rear suspension pressure for the rear brakes, as a
result of which there is a higher maximum pres-
sure available for the rear brakes when the load
on the rear suspension is increased.,

- Sphére de suspension arriére
- Bloc de freinage avant

- Bloc de freinage arriére

- Tiroirs distributeurs

- Pistons
- Disque
- Retour au réservoir

00 =1 N h B oW b
[

Haute pression venant du conjoncteur - disjoncteur

Rear suspension sphere

Front caliper

Rear caliper

Brake slide valves

High pressure from pressure regulator
Pistons

Disc

Return circuit to reservoir

B Ot B Wb
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POSITION REPOS 'ﬂ. ED] POSITION FREINAGE
OFF POSITION BRAKING POSITION

1 - Amortisseur 13 - Jone darrét i - Damper 13 - Lock ring

2 - Coupelle 14 - Rondelle d'appui 2 - Cup 14 - Plunger

3 - Bague de maintien 15 - Bouchon 3 - Retaining ring 15 - Cup

4 - Protecteur 4 . Protector

5 - Circlips a - Freins avant 5 . Circlip a - Front brakes

6 - Collerette d’appui b - Freins arriére 6 _ Retaining collar b - Rear brakes

7 - Jonc darrét ¢ - Pression venant de 7 - Lock ring ¢ - Pressure from rear

8 - Ressort de rappel la suspension arriére & - Return spring suspension

9 - Corps d - Retour fuites 9 - Main body d - Overflow return circuit

10 - Tiroirs e - Haute pression venant 10 - Slide valves e - High pressure from

11 - Joint torique de I'accu principal 11 - O-ring main accumulator

12 - Ressort de rappel f - Retour apres utilisation 12 - Return spring f - Return
Fonctionnement : Operation :

Un effort sur la pédale se transmet sur le premier
tiroir qui descend, mettent ’accu principal en
liaison avec les freins avant.

En méme temps le liquide sous pression passe par
Porifice (0) pour agir sur le deuxiéme tiroir qui a
son tour descend, établissant la liaison suspension
arriére, freins arriére.

Ce deuxiéme tiroir correspond avec la chambre (C)
par Torifice (F), une contre-pression s'établit alors
venant s’ajouter a la contre-pression donnée par le
ressort (R) réalisant une proportionnalité entre
Peffort donné sur la pédale et la pression délivrée
dans les freins avant et arridre : dosage possible
et facile du freinage.

Remarque :

Dans le cas d’un coup de frein maximum, la pres-
sion maximum délivrée sera :

« Pour les freins avant : pression rgnant dans
I'accumulateur principal (haute pression).

« Pour les freins arriére : pression régnant dans la
suspension arriére. Elle est proportionnelle 3
la charge du véhicule (plus la charge est impor-
tante, plus la force de freinage maximale sera
importante).
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Pressing on the brake pedal causes the first slide-
valve to move downwards, creating a connection
between the main accumulator and the front brakes.

Simultaneously, the fluid under pressure passes
through hole (0) to push down the second slide-
valve making a connection between the rear sus-
pension and the rear brakes.

The second slide-valve is connected to chamber
(C) through hole (F). A back-pressure is then crea-
ted, in addition to spring (R), and a ratio is establi.
shed between the force applied to the pedal and the
pressure existing in the front and rear brakes. This
permits simple control of braking effort.

Note :

In the case of maximum braking the maximum
pressure supplied will be :

s Front brakes : pressure existing in the main
accumulator (high pressure). . . . .. ... ... ..

o Rear brakes : pressure existing in the rear sus-
pension. It is proportional to the load on the
vehicle (the greater the load, the greater the
maximum braking pressure).




DIRECTION

STEERING

Direction a crémaillére :

« transmission aux roues par barres d’accou-

plement et leviers réglables.
Colonne de direction 4 deux cardans.
Rapport de démultiplication : 1/19
Nombre de tours butée a butée : 3,8
Braquage maximum : 450 30
Diamétre du volant : 380 mm
Diamétre de braquage :
o entre trottoirs ; 9,66 métres

o entre murs : 10,40 métres

Rack and pinion steering system :

o Linkage to the wheels through adjustable track
rods.

Steering column equipped with two universal joints.

Steering ratio : 1/19

Steering wheel turns from lock to lock : 3.8

Steering lock-ungle . 450 30

Steering wheel diameter : 15 ins.

Turning circle -

o Between kerbs:31ft. 81/2in.

o Berween walls 234 ft.11/2in

r

o e

- Volant

- Colonne de direction
Cardans

- Boitier de dircetion

oW =
]

Steering wheel
Steering column
Universal joints
Steering pack assembly

L AT N
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- Crémaillere

- Pignon de direction

- Barre de direction
Rotule d’accouplement
-  Rotule

- Pare-poussiére

O Lh B b —
1

1 Rack

2 Steering pinion

3 - Steering track rod
4 - Ball joint {outer]
5 - Ball joint (inner)
6 - Dust cover

La direction de la GS est extrémement précise. La
liaison au sol de ’avant du véhicule a été concue
pour obtenir une grande rigidité transversale
nécessaire & une épure correcte, mais aussi pour
obtenir une direction trds précise sans élasticité
parasite néfaste & la stabilité en ligne droite.

Les barres de direction sont de longueur identique
4 celle des bras afin que I’épure de direction ne
soit pas modifiée par les déplacements verticaux
ou longitudinaux des roues avant. La stabilité en
ligne droite est donc effective.

L’axe de pivotement des roues avant se trouve prati-
quement dans le plan de symétrie longitudinal du
pneumatique, ce qui constitue un dispositif d’une
considérable sécurité que Citroén a été quasiment
le seul & utiliser (DS, SM, GS) qui rend la voiture
pratiquement insensible aux sollicitations dissymé-
triques de la route telles que variationsd’adhérence
entre 1a droite et la gauche (y compris le freinage),
chocs unilatéraux, passage inopiné d’un coté sur
un obstacle important (le bas cdté par exemple).

La trajectoire de la GS reste parfaite dans n'im-
porte quelles circonstances. Les réactions dans le
volant son supprimées, ce qui présente un grand
intérét sur le plan de la sécurité et du confort.
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GS steering is extremely precise. The front suspen-
sion was designed so as to maintain high rigidity o
maintain accurate geometry essential to precise
steering and achievement of excellent straight line
stability.

The track rodsare of the same length as the
wheel arms, which provides remarkable stability
in straight-line driving.

The front wheel swivel axis is in the centre-
plane of the wheel . this is an important safety
feature of which Citroén is virtually the only car
manufacturer to have used to date (DS, SM,
GS), and which means that the course of thevehicle
will not be affected by variations in the road
surface, by one wheel striking an obstacle, or run-
ning over a verge, or over a patch of ice or oil,
and there will be liftle reaction force at the steering
wheel, which makes driving safe and comfortable.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES
GS ET GSA - (ANNEE - MODELE 1980)

TECHNICAL SPECIFICATIONS OF THE

1980 GS AND GSA MODELS

GS GSA GSA GSA GBS Break ES8A Club
Spacial Club - Pallas b-Palk X3 Special | Special Break
C matic entregrise
MOTEUR ENGINE
Type G 111631 G 13625 G 11/631 G 13/625 Tpe
Normbre de oy lindres 48 plat 48 plat a3 plat 48 plat Humber of cylinders
Puissanca fiscale [TV | 7 8 i 6 7 (31 French sremsary rating (CV)
ATésage - Course (mm) 74556 194665 74866 794-658 Eare - Stroke {mm)
Cylindréa fem3) 128 1208 1129 1288 Cubic capacity fce]
Rpport wiumitricus a1 a7 81 8.7/ Campressian ratia
Puissance IS (KW - tr/mn) 41 -5150 475500 41 - 5760 47- 6800 Horsepower IS0 (kW - pm)
Pulssance QIR {ch - tefimnl 66.5 - 5750 @5 - BEO0 6.5 - BI60 65 - 5500 Horsepower DIN (bhe - rem]
Coupla 150 {m.daN - trimn) 7.9 3500 9,6~ 3500 7,3 - 3500 9.6 - 3BO0 Tarque 15O {m. daN - rpmd
Couple DIN (. ka - trimn) E,2 - 3500 100 - 3600 8,2- 3500 10.0- 3500 Torgue DIN (m. kg -rpm)
Vilehrequin Nora de pallers 3 2 a 4 Number of crankshaft bearings
Ordre d'ailumage 1432 1432 1432 1-4-33 Firing arder
Haugies AC A2 XLS 114 XL8 4z XLS 214 X8 Sparking plugs AC
Busch W200T 30 W 200 T 30 W 200 T 30 W 200 T 30 Bosch
NIV N7Y N7V N7Y Champlon
755 L5 80018 755 LS 8O0 LS Eyuuem
CWTS LP oW 73 LP Magneti-Marell
GT 34.2H GT .M GT 34.7H GT34.2H Marchal
Carburateur 28 CIC WCIC 2acic 28 cic Carturenar Salex
SBDGS14/250 30 DES 131260 10 DGS 147260 30DGS 137250 Waoer
Wéca & Méca | Cmatic| _Méa Méca 4 C matie
TRANSMISSION & longue § coute 5 longue TRANSMISSION
Tére 28162 3piE2 | 38183 |273n 3g182 apiaz 38182 z8182 2,7333 T8t
Zme 22041 | 22041 | 22941 | 1,7085 2,284 22941 2,2841 2,241 1,7085 2nd
Rapports 3tme 76000 16000 | 1,5000 | 1,0313 1,5000 1,5000 1,5000 15000 10313 Gaarbox 3rd
atme 10313 | L0313 1,033 1,333 10313 10813 1,1333 mtios ath
Béme’ 0,818 ogig 03118 Sth
M.AR 41818 | 4,1818 | 31818 | 2.6000 4,1818 41818 41818 41818 2,5000 R,
Couple réducteur 8x33 ax3s 8x33 Reduction gear
Tére 220 | 720 | 1606 6.79 7.20 7,20 720 10,06 [
Vitesse anfh  2éme 19 | 1198 | 1808 11,30 11.98 188 1,98 18,09 Speed in kmih 2nd
o0 ufmn  Jéme 18,33 25,66 1.8 18,33 18,33 1833 2656 | at1000rpm ard
moteur aéme 26,85 23,87 2888 26,66 24,26 ath
Sérme 2843 30,16 sth
M. AR 6,57 6,57 11,00 6,20 6,57 6,67 657 11,00 A,
ROUES Iposces) 41424-15 WHEELS linches)
PNEUMATIQUES TYRES
Av 1455R - 15 XEX Frant
AR 14587 - 16 XZX Heer
Pregsion (bars) AY - AR 1818 ] 18-21 | 18-19 Prassura (hars) Fram - Rear
DIRECTION STEERING
Rapport de démuitipfication 113 Fezuction ratio
Tours wolant de butée & butéa 350 Turns of stesring whael lack 1o lock
Diamétrs du volant {mmi a0 Sreering wheel ciamater (mm)
§ brequege :trattoirs-murs (m) 2,66 - 1040 “Funiing circle : karbs-wallg {m)
Angle de braguage rous intérieurs 400 § 459 30 Tuming angle :int. wheal
FREINAGE BRAKES
Disqua iD) Tambour (T) AY — AR D-D Disc [D) Drum (T] Front - Rear
Diamere [mm) AV — AR 270176 Dismeer {mim) Front - Rear
Surface des garnituras fem3] AV — AR 148 - 72 Lining surfaca arsa {cm2) Front - Rear
S R
ELECTRICITE ELECTRICS
Battorio (Volt-Ampiroiieure) 12- 200/40 12- 225i45 12 - 200040 Battery (Volt-Ampera/hour)
Alrarnateur [Watt) Alternator (Warth
DIMENSIONS MEASUREMENTS
Lengueur - Largeur 4,12 161 4,195-1,83 4,12-1,61 4.16-163 Length - width
Hauteur - Empattement 1,35-255 | 1,36-285 1,35- 258 1,35 2,55 Height - whisai - bast
Vole AV — AR 138133 1,36-1,33 138-1,33 1.39-1.33 Track :Front - Heer
Largeur aux épaules ; AY — AR 1,28-124 1.28-1,24 3 Width at shauldar leva! : Front - Rear
021-088 0,90+ 0,85 0,90 - 0,85 Reer doar entry : useful height, vidih
@ 157 092 1,57-0,92 Length - height, insids
Largeur : maxi-mini caisse 1,36 1,08 1.36- 1,08 Body width : max - min
Surface vitree (dm2) 248 260 g | @1 248 Glass wren ldm2)
Volume du caffra (dmial a8 435 Boot capacity {Zm3)
Valuma do chargoment {m3) maxi 140 1% | 1 1,50 Max loading capatity m3}
POIDS (kg Mica C matic WEIGHTS (hal
Ornlre du marcha - Totul en charge B25- 1336 955 - 1355 o6 -1366 §65-1355  §35-1340 | 8951340 965 - 1365 975- 1375 in running ardar - total laden
Répartition : AV = AR 5B5 - 340 806 - 350 615-350 | &05-350 | EeO- M6 610 - 355 | 620-385 Distritution : Front - Rear
Charge utite - Total roukant masi. 410 - 2135 | 400 - 2366 4002365 400 - 2366, ADB- 2140 | 4452140 400 2366 400 - 2375 Lowd - max grose train
Resnarquatsle :sans frain - avec friin 450 - 800 475 - 1000 475-1000| 475-1000| 460-800 | 445 300 480- 1020 Tawing - without brakes - with brakes
Maxi sur easiau AV — AR T30 - 636 745 - GO0 745 - 890 745 - B0 G- 670 - 745 - BOO Max on axle : Front - Rear
WMaxi ; sur fléche - sur galerie 50- 60 650 - 80 Max : traller noss - roat-rack
CAPACITES (itres) CAPACITIES (itrest
Riservolr essence - hulle moteur 43-40 Petral lank - engine il
Huile boita de vivesses £ T O T " T 14 | 14 | e | %o Guarbiox ol
Huile syséme hydraufigue 4,2 Hydrauli system ail
PERFORMANCES (km/) Mecad Mécal | Cmatic | Méca5 Méca 4 | Méca 5 C matic PERFOAMANCE (aw/hi
CONSOMMATION Ifitres) longua courte langue CONSUMPTIONS [litres)
0 — 4mm 2077 181 1811 #Hro 120 2078 128 166 211 “ D d00m
Conducteur saul { o — 1000 m 3“6 | 35" €0 | 3E9 66 0 364 El g™ Oriver alone { n—  100om
0 — 100 keih 17" 1470 14z 3 1470 0— 100 knvh
Viresse maximum 149 168 180 150 16E 146 156 157 150 B Maximum speed
Mi-chargo { Consomation 3 90 km'h 64 87 69 248 85 6.5 67 88 156 Half load { Consumptian a1 83 km/h
Consommarion 8 120 kb B4 a0 B a7 84 [:%] 94 ‘ a7 9.9 Consumption st 120 kit
Cansamnation urbaing 8,7 94 9.4 12 "2 87 9.4 94 1,2 Urban fuel consumption
Démarraga en chte aves PTR (%) 12 12 12 1 Hill start with arass train weight Incl, (%)

(3 - & v on version "C mavie”
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