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Denne brochure giver samlede oplysninger om de tekniske nyheder, der fra modelar
‘85 er optaget pa produktionsprogrammet for alle OPEL—Dbiler (undtagen Kadett-E)

Her er baskrevet forbedringer og &ndringer ud fra et servicemeaessigt synspunkt samt
fordele for kunder og OPEL-virksomheder.

Alle de i denne brochure anfarte beskrivelser og aplysninger, der referer til arbejds-
vejledninger, data og specifikke anvisninger, bliver offentliggjort | den pageldende
service-litteratur pd et senere tidspunkt. Endvidere bliver der 1 kommende standard-
tider pd mikroplanfilm taget hensyn til alle nyheder og a&ndringer 1 det omtang de har
betydning for vedligeholdelse og istandsaettelse.

Oplysning om offentliggerelse af service-litteratur er anfort efter hvert kapitel.

Denne brochures indhold er i overensstemmelse med, hvad der var gaeldende pa
tryktidspunktet. og der vil ikke blive udsendt meddelelse om andringer.

De forskellige modellers udstyr kan vaere forskelligt fra land til land; delvis er en senere
indsats mulig.
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CORSA-A

Hjul og daek

Corsa-A/Corsa-A TR modellerne er i det vaesentlige overtaget fra modeldr ‘84 dog med aendrin-
ger der er i overensstemmelse med den tekniske videreudvikling.

Daek for GT-biler

Corsa-A GT biler bliver forsynet m.ed stalradialdaek af sterrelsen 175/70 SR 13 — 80 S som
yderligere special-udstyr.

Daskkene monteres pa de nye stal-sportspladehjul 5 J x 13 med kendetegn "FL” og ma ikke
benyttes sammen med snekaeder.

| forbindelse med dackkene 175770 SR 13 — 80 S er der monteret et speedometer med
vej-omdrejningstallet

W= 1137 (km) eller W= 1829 (miles)

I bilen.

Deeklufttryk (overtryk) i kPa (bar)

indtil 3 persaner fuld belastning
for bag for bag
150 (1.5} 160 {1.5) 170(1.7) 230 (2.3)

Yderligere udstyr:

Safremt den afvigende daekstorrelse 175/70 SR 13 — 80 S ikke allerede er indfert 1 bilens
papirer, skal den godkendes af den kompetente myndighed | overensstemmelse med den
nationale lovgivning i det pagaeldende land.



ASCONA-C

Karrosseri, udstyr

Generelt
De vigtigste funktionelle forbedringer p4 Ascona-C:
® |ygteglasset pa forlygter og blinklygter er gjort starre for at formindske spalten mellem
motorhjelmen, forskaermene og farlygterne. Endvidere er overkanten af den forreste
kofanger eendret, hvorved der opnas en yderligere reduktion af luftmodstanden.
Ny cy-veerdi for sedan 0,385 (tidl. 0,39).
Ny c,-vaerdi for hatchback 0,37 (tidl. 0,38).
® Det indefra indstillelige sidespe|l er nu standard-udstyr pa alle Ascona-C modeller.

Farerspejlet med holder er klaebet pa forruden pa alle Ascona-C modeller.

® Den nye haek-udformning med gennemgéende reflektorliste far bilen til at se bredere ud
og eger desuden trafiksikkerheden.

® P3 hatchback-modeller er haekdarhandtaget integreret i ldsehuset. | biler med central
derldsning er ogsa haskderen omfattet af dette system.

® De sortlakerede stal-pladehjul er udstyrede med nye selvfarvede, fuldt daeskkende hjul-
plader (undtagen sport-pladehjul 5 1/2 J x 14).



ASCONA-C
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Karrosseri, udstyr

Glas-skyde-lgftetag
Som special-udstyr tilbydes et glas-skyde-laftetag.

Dette udstyr kambinerer fordelene ved et konventionelt skydetag med fordelene ved et glas-
soltag.

Glastaget “A” kan normalt 8bnes bagtil og Ieftes op fra bagkanten. Betjeningen foregar manuelt
ved hjaelp at et handsving.

En blende “B”, der kan forskydes i laengderetningen med handen, virker som solfilter.

C 0307

Service-litteratur
De for istandsaettelse nadvendige arbejdsoperationer bliver beskrevet | mikroplanfilm Service-Anvisninger Ascona C. udgave 09784
Standard reparationstiderne bliver medtaget ved revision af bestiende mikroplanfilm med standardtider.
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Karrosseri, udstyr

Skydesaede

For alle Ascona-C biler kommer et nyt
sikkerhedsprincip til at gaelde for forsazderne.

Det er det | konstruktionsmaessigt henseende
ny-udviklede skydesaede med selelas pa selve
saederammen.

Saedet er manteret pa to skinner, hvilket har
muliggjort en letgdende indstilling af saedet frem
ag tilbage pa ca. 200 mm.

Som ekstra-udstyr tilbydes hoajdeindstilling af
forseedet.

De to betjeningsgreb for henholdsvis laengde-
indstilling og hajdeindstilling er anbragt pé
seedeforsiden.

Seleldsen er nu fastgjort direkte pé den forsteer-
kede sasderamme. Det betyder, at der er en kon-
stant seleanlaegsvinkel i alle forsaedestillinger.
Som felge heraf er sikkerhedsselen ikke 1 vejen,
nar seedet skal indstilles eller bilens betjenings-
elementer benyttes. Forsaedeselen er let og
bekvem at anvende.

Under den forreste del af saedefladen serger en
“seederampe A" for, at polstringen 1 tilfaelde af
kollision ikke bliver trykket s& meget sammen, at
passageren kan komme til at "dykke” ned under
selen.




ASCONA-C

Hgjdeindstilleligt rat

Ascona-C biler kan udstyres med en ratsajle med "
"hejde-indstilleligt rat” som ekstra-udstyr.

Indstilling af rattet 1 b stillinger foretages ved trask
I en arm — til venstre under signalkontakten — |
retning af rattet.

D.v.s. at rattet fra midterstillingen kan flyttes 1 to
trin {2 gange 5&) henholdsvis opad eller nedad.

Den samlede opbygning af ratsejlen samt visse styretajsdele og betjenings-elementer (f.ex. rat
med blinkerreturstilling, rat- og taendingslas, signal- og viskerkontakt) er i deres konstruktion 1 stor
udstraskning tilpasset “rats@jlen med fast rat”

Ved istandsestielsesarbejder pa den specielle ratsgjle er det kun nedvendigt at benytte 3 nye
special-vaerktajer sammen med de hidtil anvendte:

KM-—-583 Adapter for afmontering og montering af ldsering ved ratakslen

KM—b84 Af- og pdmonteringsvaerkte) hejdeindstillingens trykfjeder

KM—J—21854—01 Afmonteringsvaerktg) for drejepunkt-lejebolten

Service-litteratur
De for istandsaettelse npdvendige arbejdsoperationer bliver beskravet 1 mikroplanfilm Service anvisninger Ascona-C. udgave 08/84.
Standard-reparationstiderne bliver medtaget ved revision af bestdende mikroplanfilm med standarduder.
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Elektrisk udstyr, instrumenter

Stop-start-system

Med i en brandstofbesparelses-pakke er et STOP-START-SYSTEM, der tilbydes som ekstra-udstyr
til Ascona-C biler med 13 S-motor og b-trins gearkasse (braeendstofbesparende "W"-hjulsaet).

Det opfylder grundkravene om at spare brandstof, at beskytte miljget mod unedig afgivelse af
skadelige stoffer og at reducere motorstgjen, nar bilen holder stille.

Braendstofbesparelsen andrager ca. 10% ved bykersel.

Stop-Start-Systemet giver under visse betingelser mulighed for at stoppe motoren automatisk og
at starte den igen ved betjening af koblingspedalen.

Elektronikken kan til- og frakobles over en hovedkontakt.

Uafhaengigt af om systemet er tilkoblet, kan motoren altid stoppes og startes igen ved hjselp at
rat- og teendingslasen.

For at skane batteriet slukker karelyset samtidig med at motoren stopper.



ASCONA-C

Elektrisk udstyr, instrumenter

Farstestart-funktioner
Motor

standset Forstestart-funktionen indledes, nar falgende J
forudsastninger er til stede:

® Hovedkontakten skal vaere tilsluttet.

Teendin
e ® Den forste start af motoren skal vaere sket
tils| over rat- og teendingslasen.
® Motoromdrejningstallet skal vaere hpjere
*4— end bOO min-! for at systemet indkables.
Starter Hvis disse betingelser er opfyldt, kan man efter

betjenes behag foretage mange automatiske stop og star-
ter, indtil systemet igen udkobles, ved at teendin-

gen afbrydes.




ASCONA-C

Elektrisk udstyr, instrumenter

Stop-funktioner

’ Den automatiske stop-funktion indledes, nar
felgende forudsaetninger er til stede:

Kobling
ikke

® Motortemperatur hejere end 50° C e
etjent

® Batterispaending hejere end 7 V

® Kprselshastighed over 8 km/h efter en

start
! , . Mot
' . ® Rullehastighed mindre end 2 km/h Omgrirm
< 1200
® Kobling ikke | funktion (koblingskantakt
lukket) Batter
spanding
® Motoromdrejningstal mindre end >T7V
1200 min-!
nej T.idS—
® Forlpb af en farsinkelsestid pa ca. 1 sek. for?'ggiise
Hvis disse betingelser er opfyldt, stopper Kore-
: hastighed
motoren inden for ca. 1 sek. ved afbrydelse af % 5 i
ledningen til teendspoleklemme “17
bl Karelys
SLUKKET

Rulle-
hastighed
< 2 km/h

Motor
standset

11



ASCONA-C

Elektrisk udstyr, instrumenter

Farstestart-funktioner

Maotor
standset Forstestart-funktionen indledes, nar folgende
forudsastninger er til stede:

® Hovedkontakten skal veere tilsluttet.

Taendin
. ® Den forste start af motoren skal vaere sket
fils over rat- og teendingslasen.
® Motoromdrejningstallet skal vaere hajere
k— end 500 min-! for at systemet indkobles. ‘ '
Starter Hvis disse betingelser er apfyldt, kan man efter
betjenes behag foretage mange automatiske stop og star-
ter, indtil systemet igen udkobles, ved at taandin-

gen afbrydes.

Motor
omdr tal
> 500

ne)

o ——————

Motar
I gang




ASCONA-C

Elektrisk udstyr, instrumenter

Stop-funktioner

nej

Den automatiske stop-funktion indledes, nar
falgende forudsastninger er til stede:

Kobling
ikke
betjent

nej

Motor .
Temperatur

>50° €

® Motortemperatur hejere end 50° C
® Batterispaending hojere end 7 V

® Korselshastighed over 8 km/h efter en
start

Motor
omdr .tal
<1200

i . ® Rullehastighed mindre end 2 km/h il

® Kobling ikke | funktion (koblingskontakt
lukket)

Batteri-
spaending
=7V

@ Motoromdrejningstal mindre end

1200 min-?
nei T.idS-
® Forleb af en forsinkelsestid pa ca. 1 sek. for15|2i;§|se

Hvis disse betingelser er opfyldt, stopper . Kf_’r?{ 4

motaren inden for ca. 1 sek. ved afbrydelse af >a§ Ikgmsh

ledningen til taendspoleklemme "1
nej Kerelys

SLUKKET

Rulle-
hastighed
<2 km/h

Motar
standset

1
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ASCONA-C

Elektrisk udstyr, instrumenter

Motor
stoppet-

Y

Start med
teendings-
nagle

12

Kobling i
funktion

Motor
stoppet

Automatisk
start

Starter

udkoblings-
omdrejningst.

korelys
TANDT

Motar
igang

Start-funktioner

Den automatiske startfunktion indledes, nar
fplgende forudsaetninger er til stede:

@ Kobling i funktion (koblingskantakt aben)

& Motor stoppet (motoromdrejningstal
mindre end 30 min-1)

Sikkerheds-funktioner

Stop-start-systemet er selvovervagende, d.v.s. fejl
i systemet farer ikke til at bilen svigter eller til at

_der opstar funktionstorstyrrelser under karslen.

Hvis der foreligger en fe)l gennemfares den
automatiske stop-start ikke mere. Der sker ikke
noget automatisk stop, hvis der ikke nds en
rullehastighed pé ca. 8 km/h 1 forbindelse med
en start.

Kontrollamperne for taending og olietryk virker
som indikatorer for stop-start-funktionen.
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Elektrisk udstyr, instrumenter

Stremskema med forklaring
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K43 Relae — stop/start 427 U3t Kontakt — forrang ur 412
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ASCONA-C

Elektrisk udstyr, instrumenter

Kontrol
Elektronikken skal ikke kontrolleres. 1

Nar tilslutningsstikket er trukket af styredelen, kan periferi-kontakterne samt spaendingsfor-
syningen kontrolleres (se stremskemaet).

Styredelen er skruet pa undersiden af hand-
skerummet.

Hovedkontakten sidder til hojre ved siden af
lyskontakten.

Service-litteratur 7
De for istandsaettelse nedvendige arbejder er planlagt offentliggjort 1 mikroplanfilm Service-Anvisninger Ascona-C, udgave 09/84
Standard-reparationstiderne vil blive mediaget ved revision af bestdende mikroplanfilm med standardtider.

14




REKORD-E

——

Bremser

' Opel-ABS

1 Maontering af OPEL—ABS som ekstra-udstyr vil ske fra ca. november/december 1984 i alle
Rekord-E hiler.
Virkemaden for ABS er den samme som for det udstyr. der monteres | Senator/Monza.
Opbygningen af systemet i Rekord-E adskiller sig pa forskellige punkter fra systemet i Senator/
Maonza, hvilket der vil blive gjort rede for i enkeltheder | vedkommende tekniske litteratur.

En vaesentlig forskel er f.ex., at baghjulshastigheden ikke konstateres direkte ved hjulene eller
akslerne, men opfattes af en impulssender, der er presset pa spidshjulet. Omdrejningstalsfaeleren
indseettes direkte | bagakselhuset og videregiver de tilharende impulser til den elektroniske sty-

i . redel.

Co27s

Skematisk fremstilling af OPEL—ABS

Omdrejningstalsfaler
Hjulbremsecylinder
Hydroaggregat

Magnetventiler

Returpumpe
Tandem-hovedbremsecylinder
Elektronisk styredel

O wWwwnmnn =
@ Elch

15




REKORD-E

Bremser

ABS-kontrollampe

| biler med OPEL—ABS er ABS-kontrollampen
placeret I instrumenthuset — foroven til venstre.
ABS-symbolet lyser, nar taendingen saettes til, og
det slukker, nar motoren er startet.

Hvis kantrollampen ikke slukker, eller hvis den at
og til eller hele tiden lyser under kerslen, er der
en fejl | systemet.

Det konventionelle bremsesystemn er dog stadigt
funktionsdygtigt.

Omdrejningstalsfaler

Omdrejningstalsfalerne for forhjulene er monteret i styrespindlerne og skal ikke indstilles med
afstandsskiver efter impulssenderne — der er presset pa hjulnavene.

Omdrejningstalsfeleren for baghjulene er anbragt pa hejre side af bagakselhuset — set |
karselsretningen.

Den dertil herende impulssender er presset pa spidshjulet.

Den konstaterer middelhastigheden for begge baghjul.

Hydroaggregat

Hydroaggregatet befinder sig i motorrummet under tandem-hovedbremsecylinderen (undt. 18
S-motor).

P3 biler med 18 S-motor er hydroaggregatet anbragt ved hajre hjulkasse — set | karselsretningen
— foran fjederbenskuplen. Hydroaggregatet bestar af magnetventilerne, et lagerkammer for hver
bremsekreds og returpumpen.

Uafhaengigt af trykket i tandem-hovedbremsecylinderen kan det holde eller reducere vassketrykket
til hjulcylindrene under reguleringen.
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Bremser

Elektronisk styredel

P& Rekord-E er den elektroniske styredel — lige
som pd Senator/Monza — monteret ved
venstre fodplads pd venstre side. Den udnytter
signalerne fra omdrejningstalstpleren og finder
ud fra dem det hjulslip, der er tilladt for optimal
bremsning.

Den regulerer gennem styrebefalinger det dertil
n@dvendige bremsetryk.

Desuden kontrollerer og overvager styredelen
systemet under karslen.

Kontrol

Kontrollen med systemet — efter at ABS-kontrollampen har lyst — udferes med Universal-Provea-
dapter KM—566—1 i forbindelse med Praveledning KM—566—2.

Afmontering og montering af aggregater og enkeltdele | OPEL—ABS foregar, med mindre for-
skelle, | princippet som pa Senator/Monza.

Vigtigt!
Alle Rekord-E biler bliver fra modelar ‘85 udstyret med “plastic-betrukne bremserar”

Service-litteratur

De for istandsasttelse nedvendige arbejdsoperationer samt en kontrol-anvisning for ABS bliver offentliggjort i supplement nr. 7 til
vaerkstedshandbog Rekord-E, udgave 10/84.

Standard-reparationstiderne vil blive medtaget ved revision af bestdende mikroplanfilm aver standardtider.

17



REKORD-E

Motor

22 E-CIH ‘

Til Rekord-E er der udviklet en ny 2,2 Itr -indsprejtningsmotor pé basis af den gennemprovede d
2.0 Itr.-CIH-motor (forelabig ikke for Sverige/Schweiz-biler).

Hovedmalene med udviklingen af dette nye driv-aggregat var

@ Nedsettelse af benzinforbruget

® Reduktion af udstednings-forureningen

® Forggelse af drejningsmomentet ‘ 1
Uden at &ndre den kendte grundkonstruktion for CIH-motorfamilien blev der opnaet et hajt

drejningsmoment ved lave motoromdrejninger gennem tilpasning af en raekke motordele og af
blandingssystemet.

Det hojere drejningsmoment blev i farste reekke ndet gennem 10% foregelsen af slagvolumen,

= 90w
s /'Jn_ 3
% / s = Motor 22 E 20 E
2 ’ - |
z /il Nominel 85 kW/ 81 kW/
& 2 - ydelse 4800 min-! 5400 min-T
200 ¥ o 3
175} ey 50 Drejnings- 182 Nm/ 162 Nm/
ol —rFFL P~ moment 2800 min-' | 3000 min-’
125 v/ .
77
100 7
¥ m y
4 ’
/7 -
o 2000 4000 6000
MOTOROMDREJNINGSTAL | MIN1
C 0568

medens effekten kun blev havet lidt.

18




REKORD-E

S

Motor

Med LE-Jetronic med skubafbrydelse og tomgangs-fyldningsregulering (LFR), samt den elektro-
niske teendingskarakteristik-styring er hgjmoderne computer-understettede systemer integreret |
¢ 2,2 ltr.-motoren.

Her er en sammenfatning af de vigtigste modifikationer:

Ny krumtapaksel med b hovedlejer, st@rre slaglaengde og 4 kontravaegte
Nyt stempel med reduceret ribbehgjde og lavere vaegt

Kortere stempelpind (vaegtreduktion)

Andret farbrandingskammer

&ndrede udstednings- og indsugningskanaler

Sterre udstadnings- og indsugningsventiler

Ny knastaksel med udpraeget drejningsmoment-karakteristik

Nyt indsugningsrar

Topstillings-viser

A ndret udstedning

LE-Jetronic med tomgangs-fyldningsregulering og skubafbrydelse
Elektronisk teendingskarakteristik-styring

T
L BN BN BN B BN BN BN BN BN BN BN J

Kegrselsdata og benzinforbrug

Model Motor Gear- | Akselud- Top- Benzinforbrug i Itr/100 km
kasse vekling hastig- DIN 70030 del |
hed
km/h By- konstant | konstant Euro-
4 kersel | 90 km/h [120 km/h| Mix
r ’ Sedan 22 E MT-4 327 187 10,4 6.2 8.2 8.3
MT-5 3.45 180 10.6 6.0 8.0 8.2
AT-3 327" 181 10.8 7.0 8.8 8.9
i
Caravan 72 E MT-4 3.45 182 10.5 6.8 9.1 8.8
" MT-5 3.45 185 10,6 6.4 8.6 8.5
AT-3 3.45 176 11,0 7.6 9.7 9.4

*3.45 med anhangerpakke

18
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Motor

Cylinderblok i

De generelle mal samt cylinderafstanden er overtaget fra 20 E-motoren, for at de eksisterende B
fabrikations-anlaeg kunne udnyttes.

Den nye smedestéls-krumtapaksel med fem hovedlejer og fire kontravaegte har en slagleengde pa

77.5 mm (20 E = 69,8 mm) og en specielt afstemt krumtapaksel-svingningsdamper.

Ved anvendelse af stempler med 7,7 mm mindre
kompressionshejde (ribbehajde), samt materiale-
og dimensionsandringer for stempelringene
kunne der opnas en vassentlig friktions-formind-
skelse.

ey A 7 Y 2 A
He ey = 3 >
s e P =
i N

'V‘ ‘
Topstykkebolte
Topstykkeboltene 1 22 E-motoren tilspaendes | produktionen og | service efler vinkeltilspaen-

dingsmetoden.
Gennem denne foranstaltning viste det sig, at 1000 km-inspektionen kan bortfalde. A
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4 Topstykke

U For at nd malsaetningen “reduktion af forbrug og
skadelige stoffer” blev topstykket for 22 E-moto-
ren fuldsteendigt omarbejdet. ‘
Det vigtigste saerkende er det kileformede, NN
asymmetriske forbraendingskammer, der B : A : *
muligger en god blandings-hvirvling og en amy it 2
forbraanding med ringe forurening. .

R

N i AT cosTo

For opnéelse af et gunstigt forleb af motor-drejningsmomentet samt den tilstraebte nominelle
motaor-effekt var en optimering af motorens anding nedvendig.

Ved anvendelse af et computerprogram er indsugningskanalerne stramningsgunstigt udformede.
Ventilhovedernes diameter er for get (45 mm og 40 mm).

r Q Det velkendte ventildrev — knastaksel med fire lejer med hydrauliske laftere — blev bibeholdt.

Knastform, ventiltider og -lefteh@jde er nye, svarende til mélsaetningen forbedring af
“drejningsmoment og ydelse, samt tomgang og udstadning”.

Den nye knastaksel er fremstillet efter hardstebnings-metoden. Enderne af de hydrauliske laftere
J1 er induktionshaerdede.
' Herved opnds en optimal materiale-parring.
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Indsugningsgrenrgr

Sugergrsvolumen, sugearmlasngde og gren-
r@rsdiameter er ny og er sammen med
LE-Jetronic tilpasset til 2,2 Itr.-motoren.

Udstadningssystem

|
i-‘ Udstedningsgassen fra 1. og 4., samt fra 2. og 3. udstedningskanal samles i udstedningsgrenro-
1 ret.

l;r; Gennem et 300 mm langt dobbeltrer (bukserer) nar den til et enkeltrer med forreste og

i bageste lyddamper. '

|

Topstillingssender

Den nye 22 E-motor er udstyret med en top-
stillingssender-anordning. Optagelsen for top-
stillingssenderen er anbragt godt tilgengelig
pa forkammeret (oliepumpehuset). !
Med en topstillingsmaler (f.ex. Opel-Tester) er '
det muligt at foretage en nejagtig maling af

omdrejningstal og ta&ndingsvinkel.

cos72

@ ¢
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Oliepumpe

Pakningen mellem oliepumpehus og oliepumpedeasksel er erstattet af tastningsmiddel.
Derved er oliepumpehjulenes aksiale tolerance reduceret, hvilket har medfert en foregelse af
pumpe-ydelsen ved varmtomgang.

LE-Jetronic

22 E-motoren er udstyret med en LE-Jetronic i forbindelse med en tomgangs-fyldningsregu-
) /' lering (LFRY).

Indsprejtnings-anlaegget svarer til det anlaeg, der siden januar 1983 har vaeret monteret |
Senator/Monza med 30 E-motor.

Styredel

Gennem en elektronisk styret skub-afbrydelse, hvis udlesning sker over tomgangskontakten |
gasspjzldskontakten, opnds en reduktion af benzinfarbruget.

Tomgangs-fyldningsregulering (LFR)

Gennem LE-Jetronic i forbindelse med tomgangs-fyldningsreguleringen er der en systemover-

ensstemmelse | 22 E-, 25 E- og 30 E-motorerne.
De fleste informationsgivere er af samme konstruktion.

r ‘ Fordelene ved LFR er:
® | avere benzinforbrug gennem lavere tomgangshastighed
) ® Konstant tomgangshastighed under alle driftsbetingelser

® [ngen tomgangs-justering

) ®
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Motor
‘ Dele og tilharende del-numre | indsprejtningsanlag med tomgangs-fyldningsregulering.
Dele 22E 28 E*) 30E
Styredel 90 194 928 90 194 3b6 90 156 369
: Klambemaerke brun gra rosa
i
Luftmaengdemdler 90 194 931 90 184 357 90 169 181
Farvepunkt brun
Gasspjaldskontakt 90 122 534 /i
Temperaturfaler 90 183 892
‘ Indsprajtningsventil 90 144 511
|
Benzinpumpe 9292 723
' Trykregulator 90 215 731 9281047
Tryk i bar 2.5 3.0
Ledningsnet 90 058 208 g0082 867 90 149 176
| BEnzin- 90 067 820
' membrandamper
Tomgangsregulator *)
MT (farvepunkt) 90 194 929 (beige) 90 200 719 (bld) ‘
AT (farvepunkt) 90 194 930 (brun) 90 194 543 (okker) C B f
Tamgangsstiller 90183 101
Styrerela 90 158 189 J
! Benzinfilter 90 169 150

*) 22 E-motor med b-trins gearkasse og klima-anlaeg = 90 215 730 (gren)
**)  Motordata for 25 E-motor se under Senator/Maonza, side 30

e .
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Stremskema LE-Jetronic med tomgangs-fyldningsregulering for 22 E-motor

r>
) @ o
1 ;»
Lo | I i
2 |
Brt— 3
'2/'/!?-‘) 1203 i
J;J a7 I
= .
| e
.f%‘u
& ﬁ_g? IQFH% rl_a____y:_ﬁr |.z’/_;'R~ nzﬁ ; 'T:
25|l [ss|s ey : jiT;iz“il,_;ﬂ °fl;539 . i' ! 5
il gl S 1w oo
il == 1 [l d
15 13 12 11 B
1 Stikliste (styredel) 9 Benzinpumpe
2 Tomgangsstiller 10 Indsprajtningsventiler
3 Tomgangsregulator (styredel) 11 Luftmaengdemadler
4 Omdrejningstalsrelas 12 Mikrocomputer
b Tilslutning B+ 13 Gasspjaeldskontakt
6 Tilslutning k. 15 (tzendingslas) 14  Temperaturfgler
7 Tilslutning k. | (teendspole) 15  Centralstel
8 Tilslutning kl. 50 (starter) 16 Stelledning for tomgangsindstilling
g

) ®
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Motor

|
! Taendingsanlseg med elektronisk teendingskarakteristik-styring
| For at na malsastningen

® gunstigt benzinforbrug

® |av udstednings-emissian
! ® optimal karsel

® vedligeholdelsesfrit taendingssystem

er 22 E-motoren udstyret med en elektronisk teendingskarakteristik-styring.

: Dette tazndingssystem blev farste gang indfart fra modelar ‘84 med felgende motorer:
30 E-motar (undt. Sverige/Schweiz)

S 16 SH-motor (Sverige/ Schweiz)

S 18 E-motor (Sverige/Schweiz)

Den elektroniske t@ndingskarakteristik—styrmg arbejder med sterre ngjagtighed samt
vedligeholdelsesirit | hele motorens levetid.

| teendingsforstillingsdelen er der i alt lagret 8 karakteristikker.

Konstruktion og virkeméade for dette elektroniske teendingsanlaeg er beskrevet udterligt i “Tekniske
Nyheder og Informationer, modelér ‘84"
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Styringen mod de 8 forstillingskurver foregér som ved 25 E- og 30 E-motoren over 3 indgange.

Kontaktlogik

aben (L) lukket(H)

Indgang 6 Gasspjeeldskontakt X
(tomgang/
skub)

r 0 (delixast/

tuldlast)
Indgang 14  gasspjaldskontakt X
(dellast/
tomgang)
%
(fuldlast)
Indgang 7 (last- og temperaturatheengig) )
2

1} Er alle 3 kontakter lukkede = L-position
2) Eren kontakt dben = H-position

A

A B C Kurve Nr.
H H H Grundindstilling 1
H H L Grundindstilling 2
H L H Tomgang-skub forbrug 3
H L L Tomgang-skub udstedning 4
L H H Fuldlast 5}
L H L Fuldlast 6
L L H Dellast forbrug 7
L L L Dellast udstedning 8
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Motor

Kontroller hhv. indstil teendingstidspunktet
Bring motoren pd arbejdstemperatur (60° til 80° C olie). :
Sluk for forbrugere.

Treek stikket af gasspjaeldskontakten og kortslut alle tre kontakter | kabelstikket (2, 18, 3). Traek
slangen af vakuumdasen og luk den.

Lad motoren ga (tomgangsomdrejninger).
Kontroller teendingstidspunktet med topstillings-maler. Der skal vaere 10° KA fortaending. ‘ ﬂ
Bring omdrejningstallet op pa 2000 min-' kortvarigt. Maerkerne skal stadig flugte.

Seet slangen pa vakuumdasen ved tomgangshastighed. Teendingstidspunktet flytter sig 10° til
16° KA forteending.

Traek kortslutningsstikket af og saet kabelstikket pa gasspjaeldskontakten.

Kontrol af LE-Jetronic

Kontrollen af LE-Jetronic udfgres med OPEL-Universal-Praveadapter KM—566—1 | forbindelse
med Praveledning KM—566—3.

Praveprogrammet er beskrevet | en Teknisk Information.

Kontrol af tomgangs-fyldningsregulering (LFR) ' k

Til kontrol af LFR er der udviklet et adapterkabel "KM—b68", der kan leveres fra modelar ‘85 Med
dette adapterkabel, der indkobles mellem tomgangsstiller og ledningsnet, kan tastforholdet
(&bning af stilleren) méles hurtigere og npjagtigere end tidligere pd alle 22 E-, 25 E- 0g 30 E-
motorer (undt. Sverige/Schweiz-biler).

Service-litteratur

De for istandsasttelse nedvendige arbejdsoperationer for 22 £ motoren med 1omgangs fyidningsregulering og elektronisk
t@ndingskarakterstik-styring beskrnves  supplemant rnr 7 1l vaerkstedshandbog Rekord-E. udgave 10/84.
Standard-reparationstiderne vil blive medtaget ved revision af bestdende standardtids mikroplanfilm
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Motor

| 22 E-CIH

Den nye 2,2 Itr-indsprajtningsmotor med LE-Jetronic, tomgangs-fyldningsregulering og elektro-
nisk teendingskurve-styring monteres fra modeldr ‘85 1 Senator/Maonza biler. 22 E-motoren
erstatter den tidligere i Senator/Monza monterede 20 E-motor (undt. Sverige/Schweiz biler).

Her drejer det sig om den samme motor, som ogsa Rekord-E er udstyret med fra modelér "85.

Den udfarlige beskrivelse findes under "Rekord-E”,

Motorydelse
. Q Motor Slagvolumen Kompression Ydelse Drejningsmoment
in cm3 kW ved min-! Nm ved min-!
22 E 2197 9.4 8574800 182/2600 ‘.
|

Kerselsdata og benzinforbrug

Model Motor | Gear- | Akselud- Top- Benzinforbrug 1 1/100 km
kasse veksling | hastig- DIN 70030 del |
hed
- By- konstant | konstant Euro-
o kersel | 90 km/h [120 km/h| Mix
Sedan 22 E MT-4 3.45 180 10,8 7.1 9.3 9.1
MT-5 o 183 13,2 6.7 8.8 8.9
I AT-4 ' 178 | 11,7 6.5 8.5 8.9
Coupé 22 E MT-4 3.45 185 10,8 6.9 8.8 8.9
MT-b 188 17,2 6.5 8.4 8.7
i 3.70
AT-4 183 11.7 B3 8.1 8.7

Kontrolarbejder

Kontrol af LE-Jetronic, tomgangs-fyldningsregulering samt teendingsanlagget udferes som
beskrevet under “Rekord-E”.

Service-litteratur

De ved istandsaetteise nedvendige arbejdsoperationer for 22 E-motoren mead tomgangs-fyldningsrequlering ag elektranisk taandingskurve-
styring beskrives | suppierient i 2 ol vzerkstedshdndbog Senator/Menza. udgave 11/84. Standard-reparationstiderne vil blive medtaget
ved revision af bestaende standaratid-mikroplanfilm

29



SENATOR/MONZA

Motor

| 25 E-CIH |
25 E-motoren i Senator/Monza er gennemgaet og sendret pa vaesentlige punkter:

Krumtapaksel med 12 kontravazgte

Zndret forbraendingskammer

Starre udstadnings- og indsugningsventiler

Modificeret indsugningsgrenrar

Topstillings-indretning

Oliepumpetatning med teetningsmasse

LE-Jetronic med tomgangs-fyldningsregulering og skub-afbrydelse
Elektronisk taendingskurve-styring

Gennem disse foranstaltninger kunne der opnas bedre ydelse og drejningsmoment, en roligere
motorgang samt en vassentlig reduktion af benzinforbruget.

Motorydelse

Motor Slagvolumen Kompression Ydelse Drejningsmoment
in cm3 kKW ved min-’ Nm ved min-’
2o E 2490 i 103/5200 20574000

Kegrselsdata og benzinforbrug

Moaodel Maotor Gear- | Akselud- Top- Benzinforbrug i 1/100 km
kasse veksling | hastig- DIN 70030 del |
hed
m/h By- konstant | konstant Euro- 1
L korsel | 90 km/h |120 km/h|  Mix
Sedan 25 E MT-5 3485 198 13.5 7.4 9.6 o 5%
AT-4 3,70 191 14.4 7.6 9.8 10.6
Coupé 0 E MT-5 3.45 202 1358 £.1 2.1 9.3
AT-4 3.70 193 14,4 7.2 9.3 10.3

Kontrolarbejder

Kontrol af LE-Jetronic, tomgangs-fyldningsregulering samt teendingsanleegget udfares som
beskrevet under "Rekord-E".

Service-litteratur

De ved istandsasttelse nedvendige arbejdsoperationer for 25 E-motoren med tomganas-fyldningsregulering og elektrornisk
taendingskurvestyring beskrives | supplement nr. 9 til vasrkstedshandbog Senator/Monza, udgave 11784
Standard-reparationstiderne vil blive medtaget vad revision af bestiende standardtid-mikrofilm.
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23 TD-OHC

2,3 Itr. TD-motoren, der er ny i Senator/Monza klassen, er en OPEL-dieselmotor, som er udstyret
med turbolader. Den er identisk med den 23 TD, der er monteret | Rekord-E fra maj 1984, med
undtagelse af en &ndret fordeler-indsprajtningspumpe:

® | stedet for den manuelle sprajteregulering ved koldstart er der en automatisk

sprejteregulering.

® ‘ed koldstart forgger en servomotor motoromdrejningstaliet il 1250 min-1,

Begge forbedringer galder den betjeningskomfart, der farventes 1 denne bilklasse.

Det omdrejningsafhangige sugerumstryk |
indsprajtningspumpen udnyttes ogsa samtidigt
til forstilling af sprajtereguleringsstemplet.

Returlabet sker over trykreguleringsventilen (1),

Ved kold motor er returlgbet lukket af en
kugleventil (4). Der opbygges et hgjere tryk og
sprajteregulatoren forstiller indsprajtningen
endnu mere | retning af "tidhg”. Hwis
termostaten (3) straskker sig som folge af
opvarmning, abnes kugleventilen, og
sprajteregulatoren arbejder normalt. Ved hgje
omdre|ningstal s@rger en styrenot for, at
indspre|tningen ikke bliver forskudt for meget |
retning af “tidlig”.

I kold tilstand for@ger servomotoren omdrej-
ningstallet til 1250 min-".

Hvis termostaten opvarmes, bringes omdre)-
ningsregulatorarmen langsomt til tomgangs-
stilling over anslagsskruen (1).

Service-litteratur
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Be ved istandseetielse nadvendige arbejdsoperationer for 23 TD-motoren beskrives 1 supplement nr 9 1l vierksledshéndbog Senator /Monza,
udgave 11/84 Standard-reparationstiderne vil Blive medtaget ved revision af bestadcnde standardtids-mikroplanfilm.
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Transmission

OPEL 4-trins-Automatic

Den nye 4-trins automatisk transmission afl@ser den 3-trins transmission 1 Senator/Monza fra
modelar ‘85. Den kan leveres som ekstra-udstyr sammen med motorvarianterne 22 E, 23 TD,
25 Ebg S30E.

Hovedfordel:
Reduceret brasndstofforbrug og mindre stejudvikling som felge af 4. gear. der er et skanegear.

Betjeningen af transmissionen foregdr med et veelgerhdndtag med stillingerne P—R—N—D—2—1.

Endvidere skal transmissionen i "D stillingen skiftes fra 4. til 3. gear ved hjalp af en kontakt pé .
midterkonsollen. Hvis kontakten forbliver i 3. gear stillingen, ndr motoren stoppes, skifter kontak- .‘ 4
ten automatisk til 4. gear stillingen, nar motoren startes igen.

Fra en karselshastighed pa ca. 756 — 80 km/h i 4, gear aktiveres omformerkoblingen og udger
en fast forbindelse mellem transmission og motor | hele omdrejningsomradet for at reducere
slippet i drejningsmomentomformeren.

Nar gaspedalen er tradt i bund — forbi fuldgas-stillingen — sker der altid {undt. 1 stilling "1") en
kick-down-nedskiftning, og farst ved hejeste omdrejningstal skifter transmissionen igen op. Hvis
kick-down-skiftet indledes ved for he| hastighed. forsinkes nedskiftningen sa laenge over kick-
down-relaset, at motoromdrejningstallet er kommet under hgjeste omdrejningstal for naeste lavere
gear.
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Transmissionen er sammensat af falgende komponenter:

Momentomformer med indbygget omformerkobling (WK)
Cliepumpe (OP)

3 planethjulsaet (PO, P1, P2}

3 lamelkoblinger (CO, C1, C2)

4 flerskivebremser (BO, B1, B2, B3)

3 frilpb (FO, F1, F2)

Centrifugalregulator (R)

~NOOoO R WN —

4-trins Automatic har gearkassekoden AW 03—71 L.

) @
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KRAFTFORL@B — PLANETGEAR, LAMELKOBLINGER, FLERSKIVEBREMSER OG FRIL@B
Den sterste fordel ved planetgearet er, at det muligger koblingsfrie gearskift, uden at planethju-
lene derved bringes ud af indgreb.
For at opna en kombination af fire gear har man forud indkoblet to planetsaet (P1, P2) pa raskke
efter hinanden samt et planetsast (PO).
N&r man ved at spande hydrauliske flerskivebremser og lamelkoblinger blokerer enkelte hjul tast
med hinanden og/eller bremser dem hhv. tvinger dem til at rotere hurtigt eller at skifte
rotationsretning, opnar man forskellige udvekslingstrin. Kraftforlebet gennem transmissionen er
afbrudt, nar ingen af de roterende dele fastlases eller holdes bremset. ' (i

L Fo Po l
™ 4—G "'[
B2964
| Indgangsaksel
Il Planetaksel
Il Hulaksel

IV Udgangsaksel
3-G 3-trins funktion
4-G 4-trins funktion
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Valgerstilling “D — 1. gear” og “2 — 1. gear”

Planetsaettenes (P1 og P2) kraftoverfaring sker i feellesskab, hvorved drejningsmomentet deles
ligeligt mellem de to saet.

Forreste kobling (C1) er spaendt og overferer kraften fra indgangsakslen over den hule aksel til
ringhjulet i bageste planetsaet (P2).

Dette ringhjul tvinger de bageste planethjul til at rotere om deres egne aksler. Derved drejer
bageste planethjulsholder, der er fast forbundet med udgangsakslen, med uret.

Samtidig roterer de bageste planethjul mod uret med en hastighed, der bestemmes af forreste
planetsat (P1). Forreste planethjulsholder forhindres i at rotere med mod uret af frilgabsspasrren
(2).

Som felge heraf tvinger solhjulet — via planethjulene i forreste planetseet — forreste ringhjul til at
dreje med i urets retning. Ringhjulet er, ligesom bageste planethjulsholder, i fast forbindelse med
udgangsakslen.

Kraftoverferingen viderebringes til indgangsakslen med et udvekslingsforhold pa 1:2.45.

Vaelgerstilling “1”

Til forskel fra veslgerstilling “D” speendes her ogsa flerskivebremsen (B3) der bremser forreste
planethjulsholder (P1). Ved indgrebet af bremse B3 overferes altsa drejningsmomentet fra
udgangsakslen til indgangsakslen, og man opnar den i vaelgerstilling “1" pnskede motorbrem-
sevirkning.

Funktions-skema “1. gear”

Co CH

Fo B 9965

Fo
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Veelgerstilling “D — 2. gear”

Kraften overferes kun gennem bageste planetsaet (P2), medens forreste planetsast (P1) drejer
med uden belastning. Den forreste kobling (C1) er spaendt og overferer kraften fra indgangs-
akslen aver planethjulsakslen til bageste ringhjul.

Bageste planethjulsholder vil dreje solhjulet mod uret, men denne drejning forhindres af
frilabsspasrren (F1). (Frilebshjulets ydernav fastbremses af bremse B2).

Ringhijulet tvinger planethjulene til at vandre rundt om solhjulet, hvarved ogsa bageste
planethjulsholder drejer med — men langsommere.

Da denne planethjulsholder er fast forbundet med udgangsakslen. roterer udgangsakslen lang-
sommere end indgangsakslen med et udvekslingstorhold pa 1: 1,45

Veelgerstilling “2 — 2. gear”

Til forskel fra vaelgerstilling “D” er yderligere bremse B1 spaendt.

For at opna en motorbremsevirkning | 2. gear overfares drejningsmomentet fra udgangsakslen tl
indgangsakslen.

Bremse B2 har kun indirekte andel 1, at solhjulet forhindres | at dreje mod uret, nemlig ved at
bremse frilabsnavet (F1).

Funktions-skema “2. gear”

Co C

By1 Beo

36




SENATOR/MONZA

)

Transmission

Veaelgerstilling "D —3. gear”

| 3. gear er begge lamelkoblinger (C1 og C2) spaendt, saledes at planetakslen ag hulakslen drejer
| samme retning og overfarer kraften i fasllesskab. Det bageste ringhjul vender kraftstremmen,
falgelig blokeres de bageste planethjul. Hulakslen forseger at dreje planethjulene I en retning og
planethjulsakslen, over bageste ringhjul, 1 den anden retning. Derved sammenlases planetsasttet
til en roterende enhed. Indgangsakslen og udgangsakslen har samme styrkeforhold med en
udveksling pa 1: 1.

Anmaerkning
| 3. gear er bremse B2 spaendt for at lette skifteovergangene fra 3. gear til 2. gear. Nedskiftningen
er altsd hurtigere at udfere. Bremsen B2 fastholder ikke hulakslen fast med solhjulet, men kun

ydernavet pa frilabet F1. Solhjulet kan rotere frit1 3. gear. (I 2. gear derimod blokeres solhjulet,
medens frilebet F1 spaerrer omlgbsretningen).

Funktions-skema “3. gear”

F1 B 9967

Fo
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Veelgerstilling “D — 4. gear”
| 3. gear indkobles 4. gear automatisk og den direkte udveksling pa 1: 1 a&ndres til 1 : 0,69
(skdnegear).
Ved kraftig acceleration i 3. gear (hhv. kick-down), nér gasspjeeldet &bnes mere end 85%, skiftes
Ikke til 4. gearet.
Hwvis det @nskes, kan 4. gear udkobles, og transmissionen fungerer da som 3-trins Automatic.
Néar taendingen afbrydes eller tilsluttes, sasttes transmissionen automatisk tilbage til 4. gears funk-
tionen. Dette sker over et relee og en elektromagnetisk ventil, der er indbygget 1 transmissionen.
Ved indkobling af 4. gear spaandes bremsen BO, og solhjulet fastldses. Ringhjulet kan falgelig b\

rotere hurtigere end motoren, og det hejere udgangs-omdrejningstal overferes via kobling C1 |
transmissionen.

Funktions-skema “4. gear”

——
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Transmission

Veelgerstilling “R”

| bakgear deltager kun forreste planetsast (P1) 1 kraftoverferingen. Koblingen C2 er spandt og
forbinder indgangsakslen med hulakslen og solhjulet. Samtidigt fastholder bremsen B3 forreste
planethjulshalder (P1). Derved tvinger sclhjulet forreste planethjulsholder (P1) til at rotere mod
uret. Planethjulene (P1) tvinger pa deres side det med udgangsakslen (P1) fast forbundne ringhjul
til at dreje med mod uret. Altsé er udgangsaksien tvunget til at vende omdrejningsretningen —
imod indgangsakslen — med et udvekslingsforhold pa 1:2,22.

Funktions-skema “ bakgear”

Co

Co B3

Fo B 98969

Veelgerstilling “N og P

Alle koblinger og bremser er udlast, undtagen koblingen CO, der altid er | beredskabsstilling — for
direkte trek. S8 laenge motoren er i gang er endvidere bremsen B3 spaendt i vaelgerstilling "P".

£1s,
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Transmission

OLIEPUMPE

| den forreste del af transmissionen — foran 4. gear enheden — er oliepumpen placeret.
S& snart motoren er i gang, drives oliepumpen af omformeren, og transmissionen forsynes med
den nadvendige tryk- og smereolie.

Hvis pumpen svigter, kan transmissionen ikke lsengere fungere. Af denne grund er det derfor ikke
muligt at slezbe bilen 1 gang.

Oliepumpen, der er af segltypen. har den fordel, at den trods ringe sterrelse har en ho| ydeevne.
Pumpehjulet er 1 konstant indgreb med omformeren.

Den olie, der leveres af pumpen, er npdvendig for felgende funktioner i transmissionen:

® som kraftoverfarende arbejdsolie | omformeren

® som trykalie for tilspaending og udlesning af lamel- og omformerkobling, sa vel
som flerskivebremserne

e som trykolie til styring af skiftene gennem skifteventilerne, tryklageret
(akkumulatorer) og regulatoren

® 1l smering og keling af transmissionen
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Transmission

CENTRIFUGALREGULATOR

Centrifugalregulatoren er monteret pa udgangsakslen | transmissions-endestykket og roterer med
udgangsakslen. Den regulerer arbejdstrykket til en veerdi, der varierer med udgangsakslens
omdrejningstal hhv. kerselshastigheden. Det variable regulatortryk ledes tl skifteventilerne i ventil-
huset 0g bevirker de selvstaendige op- og nedskift | transmissionen.

Regulatortrykket skal stige proportionalt med kerselshastigheden. Dette udfares i to trin:

A Néar centrifugalregulatoren raterer, seger centrifugalkraften, der virker pé vaagten (1) og
) requlatorventilen (2), at trykke regulatorventilen op. Dette farhindres ved, at regulatortrykket
i . delvis indvirker pd regulatorventilen og holder en vis ligevaegtstilstand. Regulatortrykket stiger
proportionalt med centrifugalkraften, d.v.s. proportionalt med foragelsen af udgangsakslens
omdrejningstal.

B Ved aget karselshastighed slynges centrifugalvaegten (1) yderligere udad og ligger an maod
regulatorhuset. | denne stilling styres regulatortrykket dels af regulatorventilens centrifugalkraft,
dels af trykfjederen (3) og reagerer derved mindre pa svingninger | udgangsakslens omdre)-
ningstal.

B 9970

Service-litteratur
De ved istandsattelse nedvendige arbejdsoperationer oftentliggeres 1 supplement nr. 8 til vaerkstedshandbog Senator/Monza,
udgave 10/84, samt | en Teknisk Informatinn sammen med standard-reparationstider
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