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I NDLEDNTINRG

Denne brochure er et tilleg til verkstedsh&ndbogen for Rekord—=E modellerne.
Brachuren indeholder service-informationer om tekniske nyheder og specielle
detailler ved Rekord-E modellerne samt en beskrivelse af konstruktion og
funktion af aggregater og dele for s& vidt disse er nye eller afviger fra

de tilsvarende aggregater og dele p& de tidligere modeller,

Verkstedshédndbogen indeholder kun rene arbejdsbeskrivelser med de dertil
nedvendige oplysninger. Derfor vil de i denne brochure givne informationer
kunne medvirke til at fremme forstéelsen af de i verkstedshandbogen beskrev—

ne arbejdsoperationer.

Herudover tjener denne brochure formélet med at vare informationskilde af
almen interesse, da den i koncentreret form indeholder tekniske oplysninger

om de nye Rekord-E modeller.

Brochuren er i overensstemmelse med de p& trykningstidspunktet foreliggende

oplysninger og er ikke underlagt nogen @ndringspligt.
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KARROSSERT

Karrosserierne for Rekord-E modellerne er en fuldstzndig ny-udviklet kon-
struktion, som i form og udseende er helt i overensstemmelse med tidens krav
om moderne formgivning. Samtidig er den aerodynamiske form forbedret i for-
hold til de tidligere modeller.

Pladsforholdene i passagerkabinen er blevet endnu bedre. SAvel benstrzk som
skuldervidde er blevet sterre ved forsaderne og i sazrdeleshed ved bagszdet.

Det selvbzrende helstdls—karrosseri er naturliguis bibeholdt i konstruktions—
princippet.

Den lavere liggende bzltelinie har ikke blot givet en optisk forbedring af
Rekord-E modellerne, men har ogs& givet en foregelse af glasarealet, som be-
tyder et forbedret udsyn for b&de ferer og passagerer. Rekord-E modellernes
skerme, dere ag sidepaneler er udfert med to pragekanter pd den underste
halvdel for at opn& en sterre fladestyrke, |

Ved lakeringsarbejder over eller under przgekanterne tjener disse som afgrzns—
ning for partiel lakering, hvorved der spares b&de arbejdstid og materiale.

|




SKARRINGS — REPARATIONER

Som i verkstedsh@ndbogen for Ascona/Manta-B vil der ogsd i Rekord-E verk-
stedshdndbogen vere beskrivelser af skarringsreparationer. Denne teknik for
karrosseriarbejde er blevet mere og mere betydningsfuld 1 de senere &r. Be-—
rettigelsen i at udfere karrosserireparationer efter skarringsmetoden kan
begrundes med, at denne reparationsmetode efterhi&nden anvendes overalt, hvor
det er teknisk og driftsmessigt muligt at begrense arbejdsomfanget. Dette be-
tyder, at begrensede skader udbedrss ved isvejsning af partiel-paneler i ste-
det for udskiftning af komplette paneler. Skarringsreparationer udfores ef-
ter en bestemt teknik, der er udferligt beskrevet i verkstedshandbogen.

Denne prismessigt fordelagtige reparationsteknik har isvrigt ogsé faet be-
tydning for tarifklassificeririgen af kaskoforsikringer, og sammen med andre
kundevenlige konstruktionsdetailler kan dette f& indvirkning p& en gunstig
merke-klassificering af Rekord-f£ modellerne, '

Mulighederne for at udfere skarrings-reparationer afhenger af forskellige
faktorer. Ferst og fremmest af skadens art og omfange. Dernest af selve den
beskadigede del,

En skarringsreparation er derfor kun berettiget, nar den prismessigt er bil-
ligere end udskiftningen af den komplette karrosseridel, I denns vurdering
ma der ikke kun regnes med den prismessige forskel pa selve pladesarbe jdet,
men ogs& med den besparelse der kan opnds 1 malerarbejdet.

Dermed er skarrings—-reparationer i det vesentlige begrznset til store, pa-
sve jsede karrosseripaneler og til dele, hvor en komplet udskiftning vil med=-
fere en dyrere lakreparation, Derfor er skarrings—reparationer furst og
fremmest aktuelle i forbindelse med sidepaneler, bagpaneler under bagklaps-—
he jde og ved bestemte sektioner =f for-og bagramme. Dele som motorhjelm, bag-—
klap, dere og skarme er derimod ikke egnet Lil skarrings-—reparationer, da

der ikke her kan opnds prismessioe besparelser,

De til skarrings—reparaticner nedvendige partiel-paneler udskeres af kom-
plette pansler, Dette indebzrer den fordel, at den nedvendige skarringsdel
kan udskeres til netop den 1ndividuelle stesrrelse, der er nadvendig for den
givne reparation, hvilket formger mulighederne for at udfere skarrings-repa=-
rationer i det sterst mulige omfange




Ved beskadigelse af et sidepanel kan dette
udskiftes ved en opskering af de origi-
nale samlinger. Det er ikke nedvendigt

at skere sidepanelet helt oppe ved tag-
samlingen, da det ogsd kan overskares
under ventilationsébningen 1 tagforleng-—
elsen. En af fordelene herved er, at la-
keringen kan udfesres med en naturlig af-
grensning ved tagforlengelsens samling,

s& hele taget ikke behever at omlakeres,

Ved skader pé& bagvognen er det muligt

at udfere skarrings-reparationer, der
medferer en stuksamling pad sidepanelet,
men denne samling m& maksimalt ikke ligge
lengere fremme end midten af hjuldbning-
ene

I forhold til skadens omfang kan sidepa-
nelet udskiftes fra bagenden og maksimalt
frem til midten af hjul&bningen. Ved
skarrings—-reparationen udskzres sidepanel-
delen af et komplet sidepanel til den ned=-
vendige storrelse.

Den i billedet viste ska:ringslinie kan
naturligvis ogséd ligge l=ngere bagude,
fo Bkse ved hjuldbningsns bagkant, men
ikke lzngere Tremmae.

Ngsd bagpanelet kan udskiftes partielt
ved en skarrings-reparation, hvis panelet
ikke er total-skadet., ALt efter skadens
omfang kan bagpanelet skeres p& et hvilket
som helst sted imellem sidepanel og den
modsat liggende baglygte-udskaring, og

en passende skarringsdel isve jses.
Billedet viser et skeringssted gennem
baglygte-dbningen, men skaringsstedet

kan fe ekse. ogsé& ligge midt i panelet.
Skeringsstedet i sidepanelet kan ogsa
ligge mere 1 retning af midten.




Motorhjelmen pad Rekord-E modellerne er
hengslet ved hjelmens bagkant og foraven

pa torpedo-panelet. Herved sikres den bedst
mulige adgang til motorrummet og den sterste
sikkerhed ved en frontal-kollision, da mo=
torhjelmen over hjelmhengslerne er direkte
stettet af forstolperne.

De pd motorhjelmen péskruede hengselbsjler
er ogsa skruet pa venstre og hejre leje-
konsoller,

Ved beskadigelse af hengselsbs jlerns kan
disse derfor nemt udskiftes.




Badde for—= og bagszder har en hej—elastisk fuldskums-polstringe. Polstrings-
puderns er yderligere understattet af fjedre. I henhold til de nyeste erfa-
ringer giver kombinationen af fjedre og skumpolstring optimal dempning af de
restsvingninger, der hidrerer fra det samlede aff jedringssystem —chassis,d=zk
og karrosseri - og som forplanter sig til szderne.

Sedernes konturer er bestemt af de seneste erfaringer om, hvilke szdetyper
der sikrer den mindst trzttende kersel,

Forsmderne har en indstillingsvandring

p& 200 mm, hvorved alle personer har mu-
lighed for at f& den rigtige smdestilling
og samtidig optimal tilgengelighed for
alle betjeningsorganers.

Hvis der er tale om en meget stor person,
kan forhandler—=verkstederne zndre forse—
derne, s& disse kan rykkes yderligere

40 mm bagude




Alle forsader er konstrueret som ligge-
seder med trinles indstilling af ryglsnet,

Som specialudstyr er der udviklet et ferer-
00 passagersede med hejdeindstilling.

Ho jdeindstillingen sker trinlest ved

hjelp af et teleskopgreb. Med denne ind-
stillingsmekanisme er der mulighed for at
f4 den optimalt rigtige smdestilling for
b&de store og sm& personer uden yderligere
lengdevandring af szderne,
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P& Caravan-modellen er varerummet betydeligt foreget ved en rzkke konstruk-—

tionsmessige forbedringer.

=

[A3503]
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1 varerummet,

Se Hojere oplukning =af bagder,

3. Stoddemper=befastigslse under gulvet

4, Reservehjul placeret under
qulvet i varerummet.

6. Forbedret klapsystem faor
bagsaderyag.




Med det nye klapsystem skal Caravan—-bag—
sadet ikke mere leftes ved nedklapning.

Ayglenet klappes ned ved at trykke pa
knapperne pa venstre og hejre side af
ryglanete

I vandret stilling bliver ryglenet auto-
matisk fastholdt af torsionsf jedre og
styreruller,

Fastholdelsen af ryglenet i opklappet
stilling er betydelig forsterket, hvilket
foreger sikkerheden for bagsade-passage-
rerne 1 tilfezlde af kollisione.
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5om standardudstyr er der monteret 3-—punkts
sikkerhedsseler med automatisk rulleanord-
ninge

pPa Rekord-E 2-ders modellerne er rullean—
ordningen monteret skjult i1 sidepanelerne.
Skuldergjorden er fert gennem en drejelig
styrearmas

pa Rekord-E 4—ders modellerne er rulle-
anordningen monteret skjult i midterstol-
pene

Til montering ved bagsadets yderste sidde-
pladser kan der leveres J-punkts rullese-
ler som ekstra—udstyr. Til den midterste
siddeplads kan der leveres en 2-punkts
sikkerhedssele uden rulleanordninge

Disse sikkerhedsseler leveres af reserve-
delsafdelingen som tilbeher for senere
montering.




P4 Sedan-modellerne maonteres rulleanord—
ningen skjult under baghylden,

P& Caravan-modellen monterss rulleanord-
ningen pa sidepanelet.

Bagszdet er forberedt for montering af
nakkestetter ved de to yderste siddeplads-—
ser. Nakkestetterne leveres af reservedels—
afdelingen som tilbeher for senere monte—
ring-




Betjeningen af de regulerbare derruder sker ved forderens ved hjzlp af en
styrearmsrequlator. Betjeningen af bagdersruderne sker ved hjelp af en kabel=-
regulator, hvor kablet gar over 3 styreruller og 1 strammerulle.

Som special-udstyr kan ruderne forsynes med elektriske regulatorer,
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S5talsolskinstaget med luftindtagsrequle-

ring svarer i pricippet til det der an-
vendes p& Rekord-D/Commodore-B modellerne,

Reguleringsmekanismen er Torsynet med en
trykknap som sikrer en problemfri betje-
ning af solskinstaget i sdvel normal
stilling som i luftindtags-—-stillinga

Solskinstaget kan monteres med elektrisk
bet jening som ekstra=-udstyr.
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Rekord-E modellerne er udstyret med et nyt varmesystem, der er baseret pa
blandingsluft=princippet og er uden varmtvandsventil,

Varmesystemet har felgende fordele:

a) Optimal temperaturregulering i vognens kabine.

b) Temperatur af varme fra varmelegeme uafh@ngig af motoromdrejningstal.

c) Optimal funktion af betjeningsgreb ved forbindelser til 4 luftblandings—
spjeld i luftfordelingshuset.

Udgangstemperaturen fra luftfordelingshuset er ikke som tidligere regulecret
af en varmtvandsventil for vandgennemstremning, men ved blanding af kold luft
med den varme luft.

Systemet er forsynet med en radialbleser med hej ydeevne, Vod tilslutning af
bleseren vedligeholdes en relativ konstant luftmengdegennemstremning ved vari-
erende kerehastigheder. Ved hjelp af det stilbare betjeningsgreb og regulering
af blesarmotorens hastighed kan der opnds den til enhver tid enskede Lempera-
tur 1 kabinen.
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Betjeningspanelet med reguleringsgreb er
placeret i lodret stilling.

Med alle reguleringsgreb i sverste stil-
ling er der maksimal forrude~defroster-—
funktion,.

Luftfordelingen til gulvet i vognen og
til forruden reguleres af det midterste
bet jeningsgreb uafhzngigt af hinanden.

Temperaturreguleringen foretages med det
venstre betjeningsgreb, Jo hajere grebet
er fert opad desto hejers er temperaturen
pd udgangsluften fra varmesystemet.

Til ventilation er der anbragt seks dyser
i instrumentbrettet. Huer dyse kan sepa-
rat indstilles i alle retninger og regule-
re indstremningsmengden.

De to midterste dyser er uafhazngige af
temperaturgrebets indstilling og afgiver
altid uopvarmet frisk luft til ventilation
af den averste del af passagerkabinen.




De Fire andre dyser er derimod afhengige

af indstillingen af temperatur-regulerings-
grebet, Arrangementet med to af hinanden
uafhengige dyseset har om sommeren og vin-
teren fezlgende fordele:

Ved sommerkersel kan de sverste dyser ind-
stilles til afgivelse af luft i hovedhejde
for ferer og forszdepassager. Hvis de neder-
ste dyser er lukket foreges luftudstram-
ningen fra de everste dyserT.

P& kolde vinterdage skal de everste dyser derimod uzre rettet mod fordersru-
derne, da der ogsd stremmer varm luft ud af dyserne, ndr disse er abne og var-—
mesystemet er i funktione.

De nederste dyser skal vere rettet mod derene. Derved opbygges der et varme-
slar langs med derene ag kabinesiderne, s& udstraling af kulde fra den kolde
bekledning p& disse flader forhindres.

Kabineudluftningen er p& Sedan-modellerne anbragt i tagforlengelsen bagtil.
Udsugningen fra kabinen sker umiddelbart under bagruden, hvorved den udsugede
luft passerer bagruden og medvirker til afdugning af denne,

P& Caravan-modellen er udluftningen placeret i den bageste tagramme over bag-
deren.




FOR— DG BAGRAMMER

Det i forhold til de foregdende modeller lengere og bredere karrosseri p&
Rekord-E modellerne - og i sardeleshed de starre hjulkasser i forbindelse med
den nye fortejskonstruktion = har nedvendiggjort en forlengelse og farsatning
af forrammen, Samtidig er ramme-profilen @ndret, og der er pasvejset yderli-
gere forsterkninger og stivere,

Istandszttelse af en beskadiget ramme er naturligvis som tidligere bestemt af
skadens omfange

Forrammens sidevanger m& Kkun rettes foran forte js=monteringspositionen, og kun
1 kold tilstand ved hjelp af hydraulisk opretningsverktej.

Ved sterre skader skal de komplette sidevanger udskiftes, Ogséd ved ramme-re—
parationer har skarringsmetoden i de senere &r vundet storre udbredelse i form
af palaskning af rammedele.

En sadan reparationsmetode i forbindelse med forrammens sidevanger or vasent—
lig billigere end udskiftning af kemplette sidevanger.,

Montering af lasker skal principielt altid udferes efter de i verkstedshand-
bogen givne retningslinier, Forsterkningslaskerne er godkendt af fabrikken 0g
opfylder med hensyn til udformning og materiale=beskaffenhed de ubetingede
sikkerhedsmessige krav, De navnte dele leveres af reservedelsafdelingen,



Ved partiel udskiftning af en sidevange

i forrammen (som regel i forbindelse med
hjulkasse og Torpaneler) afskares vangen
ved lorbrezttot. En-ny vangedel udskazres
af =n ny komplet sidevange og stuksvejses
il den eksisterende vangedel (co? svejs—
ning eller lysbuesvejsning)a

Verstarkung
Reinforcement

Lc’ings triger
Side rmember

Schnitt

Section A-A

A3202

For at sikre tilstrmkkelig styrke af stuksvejsningen skal svejsesamlingen
forsterkes med en overlapningslaske af fabriksgodkendt type.
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Ved tilpasning af vangedele eller komplette vanger samt til kontrolmaling

af undervognen anvendes til Rekord-E modellerne en to-delt kontrol og svojse-
lere, der leveres under del nre KM=326, Maleomréde og mélepunkter omfaller
hele undervognen fra forreste til bageste sidevanger.

Malelzren bestdr af en forreste og bageste del. De to dele kan anvendes béde
hver for sig og sammene.

[ forbindelse med kontrol- og svejsel®ren KM-326 benyttes en undervogns—méale—
plan med de vigtigste malepunkter ved istandszttelse eller kontralméling.
Nedenstdende viste maleplan findes i en forsterret udgave i verkstedshandbogen.

all dimensioms are metric [a3%52]
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EL-UDSTYR, INSTRUMENTER, TILBEH@R

Instrumenter

Alle instrumenter er placeret i fererens synsfelt., Glassene er refleksfri,
saledes at instrumenterne til enhver tid kan aflases uden blendings-gener.

Glassene er anbragt séledes, at de i tilfelde af at et hoved skulle ramme ind
i instrumentbordet ikke kan fordrsage sterre kvestelser,

Alt efter udstyrsspecifikationer er speedometeret forsynet med en tripteller,
der betjenes med en enkelt trykknap for nul-stillinge

Kontrollamperne har store lysflader og er overskueligt og isjnefaldende place-—
rete For kersel med anh@nger er der beregnet plads til en ekstra kontrollampe.

Alle instrumenter og kontrollamper er tilgengelige forfra efter afmantering af
glasset.




Kantakter

Alle kontakter er overskueligt placeret indenfor ferorens rokkevidde. Lyskon-
takten er anbragt til venstre for ratsesjlen. P& grund af kontaktens stilling
og funktion er en fejlbetjening praktisk talt udelukket. Kontakten for den
indvendige belysning er indbygget i lyskontakten. De forskellige kontakt-stil-
linger er iejnefaldende, tydeligt markerct med symboler,

Symbolerne er delvist belyst.

..';\"".
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Alle avrige kontakter er betjeningsmessigt og overskueligt godt placeret i in-
strumentbordet. Symbolerne for disse kontakter er ligeledes belyst. Ved kon.-
takterne for tégelygte, t&gsbaglygte og den el-opvarmede bagrude markeres
funktionen gennem farvetonezndring.




Signalkontakten med eenhdnds-betjenings-
arm er bibeholdt. Kontakten er placeret

til venstre under rattets. Funktionerne er:
8linklys, kerelys, forrudevisker og =-vasker,
forlyotevasker og lyssignal. Knappen for
advarselsblink er fortsat placerst foroven
p& ratsejlen foran rattet.

Ledningsnet
Ledningsnettet, der forbinder de enkelte stremforbrugere med hinanden, er sam-
let i et kabel. Til stremforbrugerne i bagvognen er kablet fart fra venstre
side af instrumentbrattet langs med venstre derterskelpanel og under bagszdet
til bagvognen.

Placering af ledningsnet i motorrum og til forlygterne.
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Ved montering af ekstra stremforbrugere, md der trazkkes de nedvendige ckatra
ledninger. Disse ledninger m& s& vidt muligt felge standard-ledningsnetiel og
de givne monteringsforskrifter.,

Ved montering af ekstra stremforbrugere md det underswges, om den manterede
generator kan anvendes med det foregede stremforbrug. Hvis ikke ma neneratoren
udskif'tes til en med sterre kapacitet,

Sikringsboks

Forskellige stremkredse er sikret gennem sikringer i sikringsboksen. Antallet
af sikringer er afhengig af vognens udslyr,

Sikringsboksen er anbrangt under instrumant—
bordels venstre side oqg er tilgengelig ef-—

ter aftagelse af dzkslet. Foruden sikring-

arne er ogsé& de Torskellige releer anbragt

pa en kundevenliy mide.

Til sikring af det elektriske systems stram—
forsyning anvendes der batterier og genera-
torer med forskellig kapacitet. Alle gene—
ratorer har indbygget spzndingsrequlator.

Generatorydeevne 4L zmpere
55 ampere

Batterikapacitet : 44 amperetimer, 55 amperctimer
44 amporetimer, 2 stk. (kun Diesel)

Gencrator— og batteriholdere er konstrucrel sédan, at det er muligt senere at
montere et aggregal med sterre kapacitel.
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Lygter og pzrer

Forlygterne kan enten wers almindellye
( lygter eller Halogen-lygler.

Baglygterne er forbundet mod multistik,

spm sikrer mod forkerte ladningsTorbindol-

cere Kabel Lil anhemngerslikdéss kan umid-

delbart tilsluttes baglyplerne. Ledningen
| for dirskte batteri=tilslutning skal fares
til sikringsboksen og tilslufles Klemme
T!'\lel.

P& Sedan-modellen er der nulighed for
i den venstre baolyole. En sensre sepal
pd Caravan-modellen.

fa en fabriksmenterzt tagsbaglycte
monLering er dorfor kun nedvendig

Pererne i for-= on baglygtor er nemms at udskifte, og uden brug af verkivj.




For ferste gang vises i det efterfelegende og i verkstedshandbogen et stroem-
lobsskema i stedet lor ot funktionsledningsdiagram,

Strumlubsskemact har den store fordel, ab forbindelsen til et elektrisk ag-
grooat kan ses med det samme og ikke skal findes ved en gennemgang af hele
stremskemaet,

Alle stremveje, der er i nummerisk orden, forleber lodret fra oven og nodad
- fra plus L1l minus.

Gennem denne normretning al stremvejene er vildledende diagram=krydsninger 1
stor udslrekning undndet.

Ved stremveje, hvor flere krydsninger ikke har kunnet undgas, er sen stremvej
til en anden vist med et nummer, Det paozldende nummer er indrammet med en
firkants, 5S¢ stromve] nr. 23 og H3.

For keontakter med flere funktioner = f. eks. signalkontaktsn - er de enkeltes
kontaktbrin vist hver for sig, og deres tilhersforhold til en multi-funktlons-—
kontakt er ligeledes nummerisk betegnat - se

5w

> Kontakt -~ Fe skss signalkontakt
Ge L Kontakt - Forrudevisker
BuZ Kontakt = Fiern= og nzrlys

Kontakt - Blinklys og advarselsblink
Kontakt = Parkeringslys
Kontakt - Horn

LW wn W
a
°
&=

[Spl eyl
a
o~

Sikringerne for de forskellige aggregater er vist 1 den averste del af stirem—
lobsskemaets Safremt flere aggregater sller forbindelsesenheder er tilsluttet
samme sikring, er den samme sikring visti for hvert aggregat og for hver stram-—
kreds. Len og samme sikring kan derfor vere vist flers gange - se sikring F Da

Alle model-varianter cr vist pa 3 stromskemaer.

Blad 1 viser modeller i standard-udferslse. Do bto andre skemaer viser ble a.
averve jende special-udstyr og tilbehar som f. eks. diesclmotor, Lndsprejtnings-—
motor, taoelyngte, nD.s.vs

Farvemerkning og ledningstversnit felger som tidligers DIN-normerne.

Lednings—kendenerkning

GE WS 1,5
B mrine L————~———-TuwrsniL (mmz).
Kendefarve
gL = hl& GE = gul RT = red LE = T4lla
HLD = lyzebla GR = qgra 5 = hvid
BR = brun GN = gren 5 = sort
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€20 For-tagelygte - venstre 134 K3 Starterrela 93 94 S5.6 Kontakt for forrude-intervalvisker 101 103 115 117
E21  For-tagelygte - hejre 135 K4  Fjernprojekterrela 130 131 S5.7 Viskerkontakt 105 111
E£22 f jernprojekter - venstre 131 KS For-t&gelygterela 134 135 ST9 Starterkontakt 94 95
£23 F jernprojekter - hejre 132 K6 Klimaanlaegrela 145 146 520 Kontakt for bagrudevisker 125 127
£24 Bag-tagelygte 138 K7 Blaserrele - klimaanleg 146 147 521 Kontakt for for-tdgelygte 133 134
£25 Varmepude - forsade 67 K8  Forsinkelsesrela 102 104 522 Kontakt for bag-tdgelygte 138 139
. K9  Forsinkelsesrele - vaskeranlag 109 115 $23  Kontakt for bagagerumslys 142
F3 F5 F6 ‘ K10 @elinkrelz for anhaznger 160 524 Bleserkontakt = klimaanlag 147 150
a2t 5 sl p 825 Drejekontakt - klimaanlag 1s2
Sikringer i sikringsboks M
R 9 e 4 Forrudaviskermotor 101 104 526  Tilgangskontrol - fordamper 152
1 , M5 Vaskerpumpe 103 111 527  Trykkontakt 152
F15  Sikring (klimaanleg) 146 mg Viskermotor - venstre forlygte 108 110 111 528  Sikkerhedskontakt - kompressor 152
Fl16 Sikring (anhanger) 167 i Y/%s:ermotor ~ hejre forlygte 116 118 119 529 Temperaturkontakt 154
® "9 iskermotor - bagrude 122 124 530 Forsadevarmepude~kontakt 156 157
63 Batteri - hajre 86 e Vis“”p“’“p" - bagrude 126
G4  Batteri - venstre 88 s :12:2:22:55 - :iiz;:;i@ iéﬁ XL Stikdase for anhenger 162 169
. W5 kot 49 X2  Tilbehersklemme 47 67 81
H15  Kontrollampe for brandstof 98 ! arter 91 93 .
H16 Kontrollampe for 'glederer 9% Y1  'kompressor - Klimadhileg -
H17 Kontrollampe for anhangerblinklys 159 P6 Brandstofméler 98 99 Y2 Leftemagnet (omdrejningsacceleration) 149
[ N3 Magnetudleser for bagklap 142
2 R4 Formodstand 95 96 Y4 Magnetventil - forlygtevasker 113
. RS  Glederer 95 96 Ys Magnetventil (Diesel) 97
) R6 Blasermodstand - klimaanlag 150
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£26  Lyskontakt 201 P7 Omdre jningsteller 194 195 58 Stoplygtekontakt 247
E£27 Interierlampe - venstre bag 203 204 P8  Olietryksméler 197 5§31 Derkontakt - venstre bagder 203
E28 Interierlampe - hejre bag 205 206 P9  Voltmeter 196 $32 Dorkontakt — hejre bagder 205
F4 F6 F7 204 201 247 Ei? Slii"yk:i”gikat“ 197 $33  Kantakt for solskinstag (&bning
Sikringer i sikringsboks . T“ MEnogenc.,er 178 183 og lukning) 211, 212
F8 F13 Fl4 199 177 214 12 Temperaturfeler 190 191 $34  Kontakt f‘ur)solskinstag (1eftning
og sankning 215 216
F17  Beskyttelsesafbryder 223 S35 Mikrokontakt - forkammer 212
Fl8 Beskyttelsesafbryder 240 R7 Karburatorforvarmning 200 536 Mikrokontakt - forkammer 216
R8  Formodstand (4/6 cyl.) 187 189 S37 Kontakt for ruderegulering 222 230
G5 Frekvensgiver 250 R9  Formodstand (6 cyl.) 184 538 Kontakt 220
S39 Kontakt for ruderegulering - venstre
H18 Fanfare 199 bagder 225 226
K11 Dobbeltrela 175 180 S40 Kontaskt for ruderegulering - hejre
K12 Relz for centrallésning af der 237 239 bagder 227 228
K13 Rele for centrall&sning af der 242 244 S41 Kontakt for centrallésn%mg af der 236 237
K14 Regulator for hastighedskontrol 248 254 542 Kontakt for centralldsning af der 239
K15 Styreenhed 173 190 543 Kontakt for hastighedsregulator 252 254
S44 CGasspjzldskontakt 172 173
M13 Motor for solskinstag 214 S45 Kontakt-kobling {hastighedsregulator) 248
Ml4  Motor for venstre fordersrude 223 224
M15 Motor for hejre fordersrude 230 231 Y6 Lufttilskudsventil 172 173
M16  Motor for venstre bagdersrude 225 226 Y7  Magnetventil 6x 190
m17 Motor for hejre bagdersrude 227 228 v8 Indstillingsanordning 149
mis Motor for centrallésning af hejre
forder 243
mi9 Motor for centralldsning af venstre
bagder 237 238
M20 Motor for centrallésning af hejre
bagder 243 244
Mm21 Elektrisk benzinpumpe 175
Py
: ? ]
N
WE3 WrL 3
15
o, ~ T‘FIB
~
= x
P b P e
8 8 16 g
Ges  wes Y 3 YE7
th
5 v
: \ e T R
KLS0 S v 2 § T
@ W v TS 2 3
MY 8 g8 g 62yl 46 2yl S 3 @
© g T 2 [ 5 9 B | —
ol T I roll [I[II | rs o T M8 e
a1 I | & 87 538 I == r_ 7
|saa_| _Jear w7l B G pakolr o5 ty B W _ L Z_ e 58 4 -_ﬁJ
r‘ N S 7] v w0 S62 = - —“
\ /| PRz 6 s & £ ol E "
2 31 4] S
« @ 2 ~
0
‘ = WL LWL VL VoL “ W
J |K11 ; = %5 H18 L-‘-:» i :“ :JF gkgm
1 ~ = = v w
| ’—' ﬁf’X’ (> fQ 161 Sd 8a 83 §a3 geysge
| ! = u 527‘ \ | |e26 I 58 g S8
Y6 o ?’X T LR
1 & Ll v N
— LL_L_E g Zy - [NA A y ~ N QR sesll |
. jeac e | | 0 b | Me M w b w oo L4
1) o - 7T "ot 2= 12 1 g $8s gere
. < o o 2 E o : : @ 3 536 §3SS
e | %‘Xzﬂ-? S ¢ : s & 3 n O =] = a7 nv_Pa 0w 633 g
Z S o
2 S @ S T ] J \ g
,,,,,,, Y.
@ x o X
£ | ‘é 'g _J L_ 23 08
":':'DXZY” @ Jmin) 3 o 0 ;
i pP7 ) ¢ |25 k iz |s
z it it ] [f Lol ey
'#)XZYH 4 3 = o 539 b4l - -|s40
7 7 % LYl ) (0 A125 \
7 7 S8
= w0 v 535 S36
hs, ‘j S asS ) S o S
— | x @ Q
| | P12 © a a L " S, - - -
Ed w W o oW o W & W
g 82 < 3 =8 o S 3 2
& 2 3 ) 7 » 7
S
x 3
9
Q n
Q e g || || l 58
. @ @ —® @
I 3 v L= L M19 M20
g > M13 M16 M17
KLt ‘2 2‘;
| T |
g @ ﬂ:g
: J 1l J_ i i g g 5 g
~ L[ Lo : 1= §
1 213 5 6 olo n n2leluln|6|r]8 H"”o s31) sz & & % &
9 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 3% 35
K15

17172 B A 75 % 77 7 7 MO 81 82 83 8L 85 86 87 88 89 190 91 92 93 9% 95 96 97 98 99 200201 2 3 4 5 6 7 8 9 20 M 12 B # 5 ¥ 17 8 N 2021 22 23 2 25 26 27 28 29 230 31 32 33 34 35 36 37 38 39 240 41 42 43 4L 45 46 47 4B 49 250 51 52 53 54 S5

o

.



£l Positionslys - hejre 41 H1  Radiomodtager 72 Rl  Modstandskabel ) 9
E2 Baglygte - hejre 42 H2 Horn 82 R2 }@rburatorf‘orvarmnmg 83
£3 Nummerpladelys 43 113 Blinklys-kontrollampe 64 R3  Cigarettander 76
E4 Positionslys - venstre 44 4 Olietryks-kontrollampe 27 3 Starterkontakt 6 7
ES Baglygte - venstre 45 15 Kontrollampe for handbremse, 52 Lyskontakt 46
£6 Motorrumslys 49 kobling og bremsevaske 25 52,1 Interierlyskontakt 71
E7 fjernlys - hejre S1 H6  Kontrollampe for advarselsblink 23 S3  Flaserkontakt, varmeapparat 36 37 38 39
£8 fjernlys - venstre 52 117 Ladekontrollampe 15 S4  Kontakt for el-opvarmet bagrude 16 17
E9 Nerlys - hejre 5S4 H8 Kontrollampe for fjernlys 83 55 Signalkontakt — blinklys
£10  Nerlys - venstre 55 H9  Stoplygte - hojre 57 55.1 Viskerkontakt 30 31 32
El1l  Instrumentlys 46 48 110 Stoplygte - venstre 58 S5.2 Fjern- og naerlyskontakt 50 51
§ H1l Blinklys - forreste, hejre 62 55,3 Kontakt for blinklys og overhalings—
Eii 3‘:330?Z”Tsiys - Hl2 Blinklys - bageste, hajre 63 T blink e o 62 63 65
SROORINSL 4 H13  Blinklys - forreste, venstre 65 55.4 Parkeringslyskontakt 36 37
E15  Handskerumslys 8 Hl4 Blinklys - bageste, venstre 66 . ik
E16 Cigarettenderlys 77 Y g , 55.5 Hornkontakt 82
E17 Baklys - hajre 79 K1 Rela for el-opvarmet bagrude 17 18 ?6 Stremfordeler 9 11
El8 Baklys - venstre 80 K2 Blinkrela 60 57 Qaklyskontakt 80
E19  El-opvarmet bagrude 18 S8 Stoplygtekontakt 58
£20  Cearvalgerlys 24 L1 Tendspole 9 :fo Fudton:akt ~ viskeranleg 3
ML Starter 56 7 5 Kontakt for automatisk transm. 7
F1 F2 i;kig e 42 44 46 68 M2 FETTGUsvIeKE Otan 11 S11 Kontrolkontakt for bremsevaske 24
AENOER & SREENAT N 5. 78 58 5 M3 Blesermotor, varmeapparat 37 38 39 40 512 Kontrolkentakt for kobling 25
FS F6 F7 F8 o B . 5 513 Kontrolkontakt for handbremse 26
Fi sikringsholder 72 s T:r:z;’;z:ui;éler o S14 Olietrykskontakt 27
10 spendingsstabilisator 19 o ‘ P & S15 Kontakt for bagagerumslys 68
L. 3 516 Derkontakt - hajre 69
Gl Catteri 1 P4 Tankmiler 21 S17 Derkontakt - venstre 70
G2 fenerator 14 PS  Temperaturfaler 20 518 Kontakt for handskerumslys 78
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Special-udstyr

.‘ Savel forrude-visker - som forlygte-vaskeranlegget er forsynet med specielle
dyser, der muligger en jevnt Fordelt fugtning til rensning af rude 0g lygteglas,.

Til Caravan-modellen kan der leveres en bagdarsrudevisker som special-udstyr.
Kontakten er monteret i instrumentbordet,

Den el-opvarmede bagrude er fortsat standard-sikkerhedsudstyr,

Alle Opel radicer er farsynet med automatisk UKlW~ste jdempning og automatisk
radio-information,

Den vaskeanlzgsvenlige rudeantenne kan oysd tilbydes,

Som nyt special-udstyr kan der leveres en elektronisk fartregulator. Ved ind-
stilling med en arm, der er anbragt til hajre for ratemjlen, kan der forvelges
en korehastighed pd mellem 35 km/t og 85 % af hajeste hastighed. Den valgte

hastighed overvéges elektronisk og holdes konstant uafhengig af vejforholdene.

Bliver det nedvendigt at nedsette hastigheden p& grund af forhindringer, s&
.' kan fartregulatoren ved en hurtig betjening af indstillingsarmen igen bringe

vognen til automatisk at accelerere til den tidligere valgte hastighed.

Dette special-udstyr leveres kun i forbindelse med bestemte motortyper,

Efter en overhaling kuerer vognen igen videre med den forvalgte hastighed,

Et andet nyt special-udslyr er et automatick hastigheds-advarselsanl=zg. Over—
skrides den indstillede specdemelerhastighed afgives et akustisk advarselssig-
nal - til at begynde med i intervaller, men ved fortsat hastighedsoverskridelse
som en konstant tone.




Klima—anlae

Som ekstra-udstyr kan der leveres et fuld-integreret klima-anleg. Gennem det
integrerede system bliver den indstremmende luft efter valg afkelet eller op-
varmet og affugtete Luften bliver endvidere renset for stev i keleanlegget.

Klima—anlegget giver mulighed for under forskellige vejrforhold at skabe et
behageligt opholdsklima i vognen., Klima—anlzggets kelesektion fungerer ned til
en udetemperatur pd D C,

Alle aggregatdele og de tilherende betjeningselementer har klare og hensigts-—
messigt afstemte funktioner.

Ved anvendelse af vakuum-betjente reguleringselementer og indstillingsled kan
anlegget indstilles til alle snskede driftsforholds—funktioner.

Indstilingen foretages med betjeningsgrebet "A" og den centralt placerede drej-
eknap "B".

Blmseren tilkobles med den hajre betjeningsarm, Den snskede luftmengde kan
tilve jebringes gennem firtrinsreguleringens,

Udgangstemperaturen requleres med den venstre betjeningsarm.
Da kelesektionen er tilsluttet en blandingsluft-opvarmning bliver en sterre
eller mindre luftmengde opvarmet af varmelegemet alt efter stillingen af re-

guleringsarmanee.

Orejeknappen med syv symboler har som funktion at tilslutte og afbryde kam-
pressoren samt at velge udgangsdysernes




Falgende indstillinger er mulige:

0 = Kompressor og

"B1l& iskroystal"

"Hvid iskrystal®

blezser afbrudt,.

I

Max. keleydelse, kompressor tilsluttet,

Luftudgang gennem dysen "C™ i1 instrumentbrattet, Der
indsuges cae 80 % indvendig luft og ca. 20 % udvendig
luft,

Kompressor tilsluttets

Luftudgang gennem dysen "C"™ i instrumentbrattet, Der
indsuges kun udvendig luft, Indstillingen tilpasser sig
en stabilisering af den afkelede indetemperatur og den
tempererede udetemperatur,



Bla - rod markering = Luftfordeling.
Ved middel=temperaturindstilling er den til den sver-—
ste del af kabinen tilferte 1luft koldere end luften
fra varmeapparatshuset.
Denne indstilling velges fortripsvis til ferring af
kabineluften ved haj fugtighedsgrad af udelaften,

Gren markering = Normal ventilations=indstilling som pa vogne uden
klima—anleg.
Denne indstilling velges, nar udeluften uden afksling
og uden terring kan opretholde et behageligt klima 1
VoQnen,

Hvid markering = For lufttilfersel til den nederste del af kabinmen ind-
stilles drejeknappen p& den nedadvisende pil,

il af-isning af forruden indstilles drejeknappen pd
den opadvisende pil.

Kompressoren drives af vognens mobor.

For at holde det af klima—anlmgget foregede benzinforbrug sd lavt som muligt,
arbe jder kompressoren kun, nér der er behov for afkeling.

Det tekniske princlp for kuldeproduktion er det samme som anvendes i et hus-—
holdnings=keleskzb,.

Funktionen af anlegget er i stor udstrazkning den samme som fer del anlzg, der
allerede monteres i Ascona—-B og Manta-B modellerne.




MOTOR, KARBURATOR, INDSPRPITNINGS—-SYSTEM

De i Rekord-E modellerne monterede 0HO- og Diesel-motorer svarer i de grund-
lengende konstruktions=principper til de velkendte CIH cog OHC motorer. Fol-
gende motortyper anvendes:

OHO — motorer

17 * = CIH-mator, 44 KU (60 HK)

19 ¥ = CIH-motor, 55 Ku (75 HK)

19 ¥ = CIH-motor, 51 K (70 HK)  @strigsk udferelse
20 ¥ - CIH-motor, 66 Kuw (90 HK)

20 5 % = Cli=motor, 72 KW (98 HK)  Svensk udferelse
20 S % = CIH-motor, 74 KW (100 HK)

20 £ % = CIH-motor, 81 Ku (11D HK)

Digsel - motorer_

20 D - OQOHC-motor, 43 KW (58 HK)  Eksport-udferelse
21 D - OHCc-motor, 44 KW (6D HK)

CTH - motorer

Motorerne 17 %, 19 % og 20 S5 % (svensk udferslse) er uazndrede, Forbrendings-
kammeret i topstykket er @zndret pd 20 S % motorerne. Kompressionsforholdet
BE 90 @ ls

Motorerne 20 % og 20 E % er nye 1 Rekord-programmet. 20 % motoren har et kom—
pressionsforhold pd 6,0 ¢ 1 og kerer p& normal-benzin.

Topstykkerne er ens pa 20 % og 20 S % motorerne. De forskellige kompressions—
forhnld fremkommer ved anvendelse al hultop-stempler i 20 % motoren og nische-
top—-stempler i 20 5 % motoren,.



Knastakslen 1 17 % og 19 % motorerne er ophzngt i 3 lejer, og ventilerne ak-
tiveres gennem mekaniske leftere. Knastakslen i 20 *¥, 20 S % 0g 20 E % motorer—

ne er ophengt i 4 lejer og ventilerne aktiveres gennem hydrauliske ventillef-
ters,

[a3568

CIH - motor

P& alle motortyper er oligtryks-regulatorventilen anbragt i oliepumpe-dekslet,



Diesel-motar

Opel diesel-motorerne 20 D og 21 D videreferes uendret i Rekord-E modellerne
' | . bortset fra felgende @ndringer, der er nedvendiggjort af det zndrede karros-—
seril,

A 3872]

Lyddempningsmaterialet p& motorhjelm og
forbrat er ikke som tidligere péaklzbet,
P4 grund af formgivning og stivhed er ma-
terialet fastgjort med knapper.

Motorophengs=konsollerne er fremstillet
af presset aluminium og er som tidligers
af forskelllg lengde.

Hz jre side i kwrselsretningen = lang kon-
sole




Venstre side i kerselsretningen = kort
konsole

Motorens gummiopheng er befastiget med
to stattebolte til forbroen.

Det forreste udstedningsrar er befastiget
til udstedningsgrenraret med en konusflange.

Det dobbelte udstedningsrer er udgdet.

En stiver for udstedningsreret er som tid-
ligere anbragt mellem reret 0g gearkassen,
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Af pladsmessige grunde er Rekord-L model-
lerne med diesel-motor udstyret med 2 stk.
. hatterier = 12 V 44 Ah,

Parallelforbundet giver dette 12 V og
88 Aha

Hvert batteri er forsynet med en merkesed-
del for at undgd fejl ved aftagning og pa-
s@tning af batterikabler,

Pluskablet for det hejre batteri er befas—
tiget til keler og luftledeplade foran den
overste kalerslange-befastigelse,

Af sikkerhedsmessige grunde skal denne
kabelfering altid averholdes,

Rekord—-E modellerne er forsynet med et
papirelement-luftfilter, der er en inte-
greret del af indsugningsroeret.
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Luften suges gennem en gummislange, der
er befastiget til hjulkassen med en holdeleea

«»e 00 gennem en indsugningshztte, der er
anbragl ban kelergitterets hejre sido.

Filterelementet skal udskiftes for hver
12 maneder eller 20.000 kme

P& indsugningshuset er der tilslutnings-
studse for bremseforstzrker (til venstre)
og krumtaphus—ventilation (til hejre).




Kolesystemet bestdr af en tverstremskeler,
en ekspansionsbeholder «..

e«es en vandpumpe med fembladet ventilator-
vinge og en lufttragt.

Keleren er nedenfra fert ind i side~-gum-—
miholdere eee

«ss 0g Fornven befestiget med holdere 1
venstre og he jre side,
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Holderne kan fjernes ved sammentrykning.

Termostaten fungerer som dobbelt-termostat,

Ved abning for det store kredsleb bliver
det 1lille kredsleb lukket i samme forhold,

Termostathuset er tetnet med en gummipak-
ring (pilen til hajre).

Mellem husets halvparter er der ingen pak=-
ning {pilen til venstre).

Hvis kelesystemel er Tuldslendig temt,

skar pafyldningen gennem pafyldningsdakslet
(pilen til hejre) ag udluftningen gennem
udluftningsskruen (pilen til venstre).

Kocrigering af kelevaskestanden sker ved
efterfyldning af ekspansionsbeholderens.




Ved kold motor skal kelevamskestanden 1
ekspansionsbeholderen sta ved merket "KALT".

Dekslet pd ekspansionsbeholderen er mzrket
med tallet "1000" og en gul plet for iden-
tifikation.

Overlebsibningen er uden slange.

Kelevaeskekredsloeb

[A3898

Diesel-motorernes keleveske-cirkulation reguleres af en omlsbs—termostat (3).
Omlebstecrmostaten foretager en dobbelt regulering, deves. at termostaten ved
abning og lukning af hovedkredslebet samtidig dbner og lukker tilsvarende for
omlebs=cirkulationene.
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Med lukket termostat (3) er omlebskredslebet fuldt &bent og kredslebet gennem
keleren (4) lukket. Kelevasken suges af pumpen (8) gennem taopstykket ag termo-
stathuset og pumpes ind i motorblokken.

samtidig cirkulerer en lille kelevaskemzngde
fra termostathuset (3) gennem forbindelses-
slangen (6) til ekspansionsbeholderen (5) og
over en anden forbindelsesslange (7) og et
T=stykke tilbage til vandpumpen.

2 A

s .

N

A3902

Med &ben termostat (3) er omlebskredslubet lukket og hovedkredslabet gennem
kmleren abent. Kelevesken suges af pumpen gennem topstykket og termostathuset
(3) og cirkulerer videre gennem den sverste kalerslange og keleren (4) og der-
efter gennem den nederste kslerslange tilbage til motoren.

- 48 -



Samtidig cirkulerer der kelevaske gennem en slange til ekspansionsbeholderen
(5) og gennem en forbindelsesslange (7) tilbage til vandpumpen.

Til afbrydelse af benzinindsprejtningen
under kompressionsmé&ling er magnetventilen
pd indsprejtningspumpen forsynet med et
kabelstik,

Forvarmeranlagget aktiveres over tendings-—
lasen.

Nagleryggen skal ved aktiveringen flugte
med merket pa tzndingslasen.

Samtidig lyser en gul lampe i instrumentbor-
det (pilen til venstre). Lampen slukker nér
forvarmningen opherer.

Efter at lampen er slukket er motoren klar
til start.

ol o



Tomgangshastigheden ved kold motor kan re-
guleres med knappen til venstre for ratsej-—
len ved at dreje knappen haejre eller venstre
oM.

Hejre om = Foregelse af omdrejningstal (+)

Venstre om = Reduktion af omdrejningstal (=)

Motaren har et Ll-volts forvarmeranlaeg.
Forvarmermodstanden kan identificeres ved
to gule prikker p& dekpladen. Se billedet.

Tank-kontrollampen er placeret forneden til
hejre i instrumentbordets kontrollampe-panel.
Kontrollampen lyser, nar tankindholdet er
mindre end ca. 7,5 l.

Indsprejtningssystemet udluftes ved at lwsne
skruerne pa filtret og brendstofpumpen
(se pilene).




KARBURATOR

17 % og 19 % motorerne er udstyret med en enkeltkarburator af typen 35 PDSI.
20 % motoren er udstyret med en Varajet-II karburateor cog 20 5 % motoren med
en INAT karburator.

Alle karburatorer bliver efter nejagtig indstilling forsynet med en indgrebs-—
sikring. PDSI og INAT karburator-typerne er usndrede i montering og funktian.
Alle PDSI karburatorer er forsynet med en tomgangs-—-afbryderventil,
Varajet—karburatoren, der er en register-karburator, er ny i motorprogrammet
og bliver udferligt beskrevet i det felgende.
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Varajet II karburator

Varajet—karburatoren er en faldstrems-registerkarburator med en indsugnings-—
diameter p& 35 mm i I. trin og 46 mm i II. trin, Gassp)zldene for I. og Il.
trin bliver mekanisk aktiveret efter hinanden over de pagaldende forbindelses-—
stenger,

Karburatoren bestédr af tre hoveddele : Karburatordekslet svammerhuset 0g gas=—
spjeldsdelen, der er fremstillet af aluminiums—spre jtegods,

Varajet-karburatoren er forsynet med automatisk choker,

1 Vakuum=stempel 6 4 Svemmerhus A 3056
2 Choker-spjeld 5 Gasspjsldshus
3 Karburatordzksel 6 Gasspjeld - 1., trin

I det ferste trin er der tre koncentrisk placerede lufttragte, der serger for
en homogen tilfersel af benzin-luftblanding til motoren i laveste ag hejsste
delbelastningsomréade,

I det pverste belastningsomrade ved hej acceleration og hejt motoromdre jnings=-
tal dekkes behaovet for benzin-luftblandingen ved tilkobling af det II. trin.

I I1. trin anvendes det fjederbelastede luftspjeldspricip, der muligger en
Jjmvn overgang fra I, til IIl. trina
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Den automatiske choker i Varajet—karburatoren styres af en elektrisk opvarmet
bi-metalf jeder over et PTC element(Positive Temperatur Coefficient),

Svemmerkamret er placeret midt i1 kaburatoren, med en svemmer af inddelt, massiv
type.

Ved benzintilferslen til svemmerhuset er anbragt et benzinfilter, der er let
tilgengelig for rensning eller udskiftninge. Karburatoren har felgende 7 funk-
tionssystemer :

l, Svemmersystem

2, Tomgangs= og blandingssystem
3, Hoveddysesystem I, trin

4, Hoveddysesystem 1II., trin

5. Fuldbelastnings—tilskudssystem
6s Accelerationssystem

7« Startautomatik

I det felgende beskrives disse systemer hver for sig for at gere det lettere
at stille en hurtig diagnose og udfere vedligeholdelse og udbedring af fejl.

le Svemmersystem

l. Svemmerhusudluftning

2s Svemmer
3. Fyldningsstykke ung

4, Svemmernél

5. Ventilsade

6, Forskruning, benzintilfersel

/
7 Benzinfilter il

il
ani

8« Svemmerkammer

8,,-—

Svemmersystemet har til opgave at serge for et konstant benzin-niveau i kar-
buratorens, Systemet bestér af svemmerkamret (8), svemmeren (2), ndleventilen
(4), ventilsadet (5), benzinfiltret (7) og fyldningsstykket (3). Svemmeren (2)
er fremstillet af massivt kunststof i lukkede celler, Fyldningsstykket (3), en
kunststof-formdel, begrenser svemmerkamrets rumindhold (8),
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Benzinen fra benzinpunpen leber gennem filtret (7) og den &bne naleventil (%)
ind i svemmerkamret (8). Svemmer-ndleventilen (4) begranser benzinmengden til
det forudbestemte niveau. Nédr motoren ved drift forbruger benzin fra svammer-
kamret (B8) synker benzinstanden og dermed svemmeren (2). Svemmerarmen lzfter

naleventilen (4) fra sadet (5), s& benzinen kan lebe ind i svemmerkamrst.

Ventilationen af svemmerkamret sker gennem luftfiltret via en kanal i kathu-
ratordekslet (lukket ventilation)e

2. Tomgangs— og blandingssystem

le Fordelingskanal 5. RAlandingsudgang
2« Tomgangsblender 6. Omlebs-slidse
3, Dmlebs-luftboring 7e Tomgangs—dykrar

4, Blandingsskrue

Ved motor-tomgang suges benzinen gennem tomgangsdykreret (7) til en tvamrkanal.
Gennem tomgangsluftabningen tilgdr der luft, som blandes med benzinen til en
gasblanding.



Denne gasblanding passerer gennem en fordelingskanal (1) til den nedadgéende
kanal. Herfra passerer gasblandingen blandingsskruen (4) og videre ind i ind-
sugningsreret.

Blandingsskruen (4), der sammen med stillingen af gasspjzldet regulerer til-
foerselsmengden af gasblandingen, er indstillet fra fabrikken og sikret med en
kunststofhette. Senere @ndring i indstillingen af gasspj®ald eller blandings~
skrue er ikke nedvendig, da @ndringer i motoromdrejningstallet pd grund af for-
skellig motorfriktion bliver kompenseret gennem blandingssystemet.

da FDrdelingskénal 4+ Blandingskanal
2, Luftboring 9e Blandingsskrue
3 Blandingsdyse 6. Dykrar (tomgangssystem)

Blandingssystemet far ligeledes benzin gennem tomgangsdykdysen.

Fra fordelingskanalen (1) kommer benzinen, der bliver doseret gennem blandings-
dysen (3) ind i blandingskanalen (4)e Gennem en kalibreret boring (2) tilfares
luft, der blander sig med benzinen i blandingskanalen (4). Denne gasblanding
passerer gasspje@ldet for I[. trin og kommer derefter direkte ind i indsugnings-—
reret,

Mengden af gasblandingen er doseret af blandingsskruen (5).

Blandingssystemet er konstrueret sddan, at det sikrer en konstant CO-procent i
udstedningsgassen ved tomgange Derfor er det muligt at korrigere omdrejnings—

tallet ved hjalp af blandingsskruen uden at &ndre udstedningsgassens CO-ind-
thdo
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Svemmerkamret i1 Varajet— karburatoren er forsynet med en varme—tomgangsventil,
der er i forbindelse med en kanal, som gar udenom gasspjeldet for ferste trin.
Ventilen styres af en bi-metalf jeder, Ved he jere udetemperaturer &bner varme-
tomgangsventilen for tilskudsluft til indsugningsreret. Derved modvirkes den
ved ‘ekstrem hej motortemperatur best&@ende tendens til en starre benzintilfer-
sel 1 tomgang p& grund af damptryk i svemmerhuset.

Ved driftsvarm motor-er varme-tomgangsventilen lukket., Ved tomgangsindstilling
skal varme-tomgangsventilen altid vere lukket,

3¢ Hoveddysesystem I. trin

Gasspjeldene for I, og II. trin er i mekanisk forbindelse med hinanden., Ab-
ningen af Il. trin sker over et ledforbindelses—system gennem gasspjeldsarmen
for I. trin, nar dette er ca. 2/3 &bent.

Gassp jeldet for II. trin kan dog ferst &bne, nar den indbyggede sparre-anord-
ning er udlest gennem den automatiske choker efter abningen af choker-spjeldet,

l. Blandings-udgangsrer 7« Delbelastningsventil (forseglet)
2s Lufttragt (tredobbelt koncentrisk 8. Hoveddyse
luftdyse)

9. Delbelastningsnal
10, Luftboring
11, Luftdyse

3s Gasspjeld I, trin
4o Gasspjmldsarm
S Gasspjelds-anslagsskrue

bs Hoved=benzinkanal
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Hoveddysesystemet for T.trin leverer bemzin til motoren mellem overgangs-og
fuldbelastnings—omradet,

Detle system er derfor i funktion, nar lufthastigheden 1 den tredobbelte kon-
centriske lufttragt (2) er s& stor, at det opstaede vakuum kan skabe benzinud-
stremning gennem blandings-udgangsreret (1)

Ved mindre motorbelastning er der, afhengig af stillingen af gasspjzldet(3),
et relativt hejt vakuum i indsugningsreret. Dette virker p& et stempel, som
trekkes nedad imod en fjederkraft. Herved forskydes delbelastningsventilen (9)
nedefter i hoveddysen (8). Benzinen doseres af delbelastningsventilen (9) og
hoveddysen (8). Den gennem hoveddysen (8) stremmende benzin passerer videre
aver hovedbenzinkanalen (6) og blandes med indstremmende luft fra bade luftdy-
sen (11) og luftboringen (10).

Det pa blandings-udgangsreret virkende vakuum, der er fremkaldt af den store
lufthastighed, trekker benzin-luftblandingen gennem blandings-udgangsreret (1),
hvor dan forstsves af den indstremmende indsugningsluft og paserer viders til
indsugningsreret,

Ved en sterre &bning af gasspjeldet for I, trin falder vakuumet 1 indsugnings-
roret, hvorved fjedren trykker stemplet og dermed delbelastningsnédlen (9) i
hoveddysen (8) opad. Derved passerer der mere benzin ind i hovedbenzinkanalen
(6) og en sterre benzinblandingsmengde ind i lufttragten (2).

Samtidig med, at der stremmer benzin gznnem den néle-styrede hoveddyse, kommer
der yderligere et delbelastnings-=benzintilskud gennem en stilbar n&leventil(7)
i hoved=benzinkanalen., Denne tilskudsm=ngde, der er bestemt af indstillingen
pd fabrikken, betyder en nejagtig tilpasning aft blandingstilferslen indenfor
hoveddyse=systemet for I. trin og muligger et minimalft indhold af forurenende
stoffer 1 funktionsomrddet for T. trin. Denne ndleventil bliver forseglet med
en metalprop efter ferdiggerelsen af karburatoren og er derefter ikke Lilgan-
gelig mere,.

4, Hoveddysesystem II, trin

Hoveddysesystemet for II. trin serger oo en yderligere blandingstilfersel ved
kraftig acceleraltion og ved kersel med heje omdrejningstal. Dzn federe blanding
leveres gennem karburatorens hoveddysesystem 1 I, og IT. trin.
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Det II. trin bestédr af et gasspjeld (4), et luftspjeld (3) med luftspjzlds-
fjeder (2), en dyse (6) og en pd luftspjaldet (3) befastiget fuldbelastnings-
nal (1)s

4

le Fuldbelastningsndl II. trin 4o Gasspjeld 11. trin
24 Luftspj=ldsf jeder 9% Lufttragt Il. btoin
3. Luftspjzld 6. Dyse

Nar gasspjeldet for I. trin er helt dbnet, beaynder gasspjsldsarmen for Il.
trin at 4bne sekunder—gasspjeldet (4). Da luftspjeldet (3) p& grund af trykket
fra luftspjeldsf jedren (2) stadig er lukket, virker der et vakuum pa undersi-
den af spjzldet,

Nar trykforskellen ndr en bestemt starrelse, begynder det f jederbelastede luft-
spjeld (3) at &bne sig. Ved denne &bningsbevagelse friger underkanten af luft-
spjeldet (3) blandingsudgangen, der bestar af dysen (6) og Fuldbelastningsné-
len (1)s Derved kommer der en tilstrekkelig benzinmengde ud af dysen til at
sikre en kontinuerlig overgang, indtil luftspjeldet (3) er fuldt ahent. Ved
abningen af luftspjeldet (3) bliver fuldbelastningsnélen (1) trukket ud af dy-
sen (6).

Da fuldbelastningsnflen (1) er konisk, bliver der ved abningen af luftspjeldet
(3) frigjort et stadigt slerre tuversnit og dermed et tilsvarende sterre til-
skud af benzin, der blander sig med den indstremmende luft til en benzin—luft-
blandinge Stillingen af fuldbelastningsndlen (1) og dysen (6) samt befmstigelse
og Jjustering af fuldbelastningsn&len (1) i luftspjeldet (3) er udfert af fa—
brikken og ber ikke zndres merc. Indstillingsskruen er forseglet med lak,.
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Vakuum—afbryderanordningen (se choksrapjalds—-system) besté&r af en membrandase
med trekstang, der ogsd pdvirker &bningen af luftspjeldet (3).

Ved en pludseliqg acceleration, hvorved gasspj®ldene for bagge trin bliver 4b-
net, virker vakuumet pd undersiden af luftspjeldet (3) og forswger at &bne det-
tes Luftspjeldet (3) er dog stadig blokeret af membranddsens trekstang. Sam—
tidig med &bningen af gasspjeldet falder vakuumet i indsugningsreret, og f jed-
ren overvinder det rest-vakuum, der er i membrandasen, hvorved trzkstangen fri-
gar luftspjzldets udvendige arm. Dette bevirker en dempning eller en foreget
dbning af luftspjeldet (3) og muliggar dermed en kontinuerlig overgang fra I.
til II. karburatortrin,

Qvergangssystem II_trin

For at forhindre en magrere blanding ved ébningen af gasspj@ldet for II. trin
(5) og luftspjeldet (4) er det Il. karburatortrin forsynet med et overgangs-
system,

Gennem en kalibreret boring kommer der benzin fra svemmerkamret ind i tilskuds—
cylinderen (1),

Gennem et dykrer (2) i tilskudseylinderen bliver der ved begyndelsen af &bnin-
gen af gasspjeldet for II, trin suget benzin gennem udgangsrearet (3).

Dette tilskudssystem muligger en jevn overnang indtil det ndle-sbyrsde hoved-—
dysesystem for II, trin treder i funktion. Overgangssystemet er i funktion sa
lenge gasspjeldet (5) for II. trin er Abent,

g
5
[A3735]
1. Tilskudscylinder 4, Luftspjeld
2, Dykraer 5. Gasspjsld

3+ Udgangsrer
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5. Fuldbelastningstilskud

Dette system serger for benzintilskud ved stor motorbelastning i I. karbura-
tontrim,

l. Tilskudsudgangsrer
2. Luftdyse

3. Dykrer

A3062

Det i fuldbelastningsomréadet fungerende tilskudssystem bestlr af et kalibreret
dykrar (3), der er anbragt i svemmerkamret, og tilskudsudgangsreret(l) i luft-
tragten. Udmundingen af tilskudsudgangsreret (1) ligger i en zone med lavt va-
kuum. Ved lav eller middel motorbelastning er der ikke tilstrekkeligt vakuum

1 dette omrade til at suge benzin igennem dykraret (3).
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Ferst nar vakuumet ved hejere motoromdrejningstal nar op p& en tilstrekkelig
vardi, suges der benzin gennem tilskudsudgangsreret (1) og ind i lufttragten
som et ekstra benzintilskud i ferste trin. En luftdyse (2) i karburaterdekslet
lader luft passere til blanding med benzinen og samtidig til regulering af til-
skudsmzngden, medens fuldbelastnings—tilskudssystemet er i funktion.

6. Accelerationssystem

Ved pludselig acceleration, d.v.s. ved hurtig &bning af gasspj=ldet, er det
nedvendigt med en tilpasning af benzinmzngden til den sterkt foregede luftmang-
de. Hertil er karburatoren forsynet med en accelerationspumpe. Accelerations-
systemet er anbragt i svemmerhuset og bestar af et fjederbelastet pumpestempel
(2), en pumpe-tilbagetryksfjeder (5) og en pumpecylinder samt_en]tilgangs-ag
afgangsventil. —

Accelerationspumpesystem

1. Aktiveringsarm 6. Pumpe-tilgangsventil

2., Pumpestempel 7. Pumpe-afgangsventil

3. Pumpefjeder B. Fjeder for afgangsventil
4. Pumpemanchet 9. Udgangsboring

5. Tilbagetryksfjeder 10. Kompensationsboring

Pumpef jedren (3) tilferer ved den hurtige nedtrykning af pumpestemplet (2) en
del af bevmgelsesenergien og ssrger for gennem en temporalt retarderet span-—
ding at tilfere moterens indsugningsrer en passende indsprejtningsdosis gennem
udgangsboringen under accelerationen.
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Pumpe-tilbagetryksfjedren (5) trykker ved tilbagegang til tomgangsstilling pum-
pestemplet (2) tilbage til udgangsstillingen. Herved leber der benzin fra svem—
merhuset gennem pumpe-tilbagegangsventilen (6) til pumpecylindren under pumpe-—

stemplet (2).

Pumpestemplet (2) aktiveres af armen (1), der gennem en forbindelsesstang er for-
bundet med gasspj®ldsarmen.

Nar gasspjeldet for ferste trin &bnes trykkes pumpe-stemplet (2) nedad og den
fortrengte benzin sprejtes ind i lufttragten for I. trin gennem afgangsventilen
(7) og udgangsboringen (9). Samtidig forhindrer tilgangsventilen (6) benzinen

i at lebe tilbage til svemmerkamret.

7. Automatisk choker

Karburatoren er forsynet med en automatisk choker, der opvarmes af tao PTC ele-
menter. Systemet bestdr af chokerspjzldet, der er anbragt i I, trins karburator-—
deksel, en bi-metalfjeder, en vakuum—afbryder, en hurtig-tomgangsknast og en
sperrepal.

IA3064

Billedet viser den automatiske choker-anordning ved lukket gasspjeld og abent
choker=spj®ld.

1. Vakuum—dése (Pull-Down)
2., Gasspj®zld I.trin

3. Gasspj=zld I1. trin

4. Choker=spj=ld
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Choker— spjeldsakslen er under fjederspanding af den spiralformede bi-metalfje-
der, der reagerer overfor de varierende udetemperaturer.

Ved kold motor er choker-spjezldet lukket efter een nedtrzdning af speederen, -
hvorved den automatiskechoker indstilles til start af motoren.

Med opvarmningen af bi-metalfjedren svakkes fjederkraften, og choker-spjzldet
&bner sig gradvist, indtil det ved driftsvarm motor er fuldt &bent for luft-
gennemstramning.

Ved lukket choker-spjzld &bnes gasspjzldet en smule, fordi lukningen af choker-
spjeldet bevirker, at gasspjaxldsarmens indstillingsskrue ligger an mod den hej-
este knast pa trinskiven, Samtidig blokerer en spzrrepal for &bning af gasspjel-
det for II. trin,

Derved kan det vakuum, der opstar ved start af motoren, virke under det lukkede
choker—-spjeld og trzkke benzin ind i bi-lufttragten - tre-trins-venturi.

Billedet viser den automatiske choker—anordning med lukket gasspj=ld og lukket
choker-spj=zld.

Den nedvendige luft til gasblandingen indsuges ved choker-spjeldet, der abner
sig pé& grund af det opstdede vakuum. Derved fremkommer en meget fed startblan-
ding, s& motoren ogsd g2r i gang ved meget lave udetemperaturer. Den autaomatis-—
ke startanordning er forsynet med en vakuum=styret membran med trakstangsfor-—
bindelse til choker—-spjzldet.



Uenne anardning har til opgave at &bne choker-spjzldet en smule for at faor-—
hindre, at blandingen bliver for fed, nar motoren gar i gang p& hurtig tom-
gang.

Billedet viser den automatiske startanordning ved lukket gasspjeld og delvist
dbnet choker—spjeld.

Det pa undersiden af choker-spjzldet virkende heje vakuum ledes til membranen
gennem en boring og en forbindelsesslange, @g membranen trzkker i forbindelses-—
stangen mod et fjedertryk. Denne bevsgelse overfaeres til en arm, som &bner
choker=spjaldet en smule.

|
! Samtidig blokerer trekstangens bageste, forkrebbede del for &bning af luftspjal-
. det for II. trin.

Nar tendingen szttes til begynder opvarmningen af bi-metalfjedren. Upvarmnin-
gen fortsztter s& lenge tendingen er tilsluttet.



INAT=karburator for vogne i svensk udferelse

INAT=karburatoren pa 20 % S motaren for vogne i svensk udferelse er forsynet
med et specielt deksel og en blanding-afbryderventil.

Abningen af choker-spjzldet sker ved en elektrisk opvarmning af bi-metalfjedren
med PTC elementer (Positiv Temperatur Coefficient).

Begge PTC elementer i dekslet er elementer, der opretholder en vedvarende spaen-—
ding, n&r motoren er i gang. Det andet PTC element giver en tilskudsocpvarmning,
der er bestemt af indsugningsluftens temperatur,

Grundopvarmningen, d.v.s. den vedvarende opvarmning, sker over den elektriske
varmeafgiver "PTC - 1M. ‘

Alt efter udetemperaturen fer start af motoren er tilskudsopvarmningen "PTC=-II"
i luftfiltret tilsluttet af en bi-metalkontakt (termokontakt), eller bliver til-
sluttet efter at motoren har vsret i gang en vis tid indenfor et bestemt tem-
peraturamrade.

Temperaturamréde under 14°9C

1 dette temperaturomrade er termokontakten &ben for start af motoren, Bi-metal-
fjedren i d=kslet bliver kun opvarmet ved den elektriske grundopvarmning “FTC-1"
under opvarmningsfasen, indtil "PTC-TI" termokontakten i luftfiltret slutter
stremkredsen for tilskudsopvarmning ved en temperatur pa fra 149 € til 249 C,

Opvarmningen af bi-metalfjedren forts:tter over begge varmeelementer indtil
choker-spjzldet er fuldt &bnet.

Temperaturomréde over 249 C

Termokontakten i luftfiltret er fra starten lukket. Opvarmningen af bi-metal-
fjedren sker over begge varmeelementer, "PTC I" od'RPTC TIM.

Afbrydnings= og tilslutningspunktet for termokontakterne i luftfiltret ligger
mellem 14° til 24° C.

Systemet for &bning af choker—spjeldet under start—- og opvarmningsfasen mulig-—

ger en nedszttelse af forureningsstoffer 1 udstedningsgassen samtidig med, at
systemet sikrer en problemfri kersel.
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ELEKTRONISK STYRET BENZIN=INDSPREJTNING

Generelt

Det elektronisk styrede "L-Jetronic" benzin-indsprejtningssystem p& 20 E %
motoren svarer i det vaesentlige i konstruktion og funktion til systemet for
19 E % motoren. Der er dog en zndring i koldstarts—systemet.

Det hidtidige koldstarts~system, der var uafhaengig af styreenheden (computeren),
bestod af koldstartventil, termotidskontakt og et tilslutningskabel. Dette sy—
stem er bortfaldet, og disse dele findes derfor ikke i L-Jetronic-systemet for

20 E % motoren.
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Billedet viser styreenhedens placering under instrumentbrettet
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Benzin=tilskudsmaengde fur koldstart bestemmes af styreenheden og sprejtes di-
rekte ind i motoren af indsprejtningsventilen. Indspr@jﬁningstid og benzin-
mzngde bestemmes 1 startejeblikket af motortemperatur, starteromdrejninger og
starttid. lMotortemperaturen bliver meddelt til styreenheden af temperaturfeler
II, og starteromdrejningstallet over afbryderkontakten (klemme 1). Disse verdi-
sterrelser bestemmer i forbindelse med en tidmdler i styreenheden indsprajt-
ningsventilens abningsperiode.

Luftmengdemalerens funktion er uesndret, hvorimod den elektriske tilslutning
af temperaturfeler I (indsugningsluft) er =ndret.

Luftmezngdemdleren og det dertil sluttede kabel har 7 tilslutningsklemmer mod
tidligere 6.

Af hensyn til en mere sikker diagnose—stilling behandles konstruktion ag funk-
tion af "L-Jetronic" for 20 E % motoren i det felgende.

Princippet i det elektronisk styrede indsprejtningssystem

Benzinen indsprejtes gennem den elektronisk styrede indsprejtningsventil i ind-
sugningsreret ved hver indsugningsventil. Benzinen indsprejtes med et afstemt
tryk for hver krumtapakselamdrejning. Den indsprejtede benzin-mengde er kum af-
hengig af indsprejtningsventilens &bningstid (indsprejtningstid). Indspraejt—
ningstiden bestemmes af den elektroniske styreenhed,
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Billedet viser kabelfering og informationsgiver i motorrummet.

1. Formodstand

2. Relzkombination

3« Indsprejtningsventil
4. Gasspjmldskontakt

Malefeleren giver information til styre
og den til de varierende driftsforhold

de) reguleres af styreenheden.

Ft benzinfursyningssystem, der serger

h N
.

[@s]
®

Luftmengdemaler
Lufttilskudsventil
Temperaturfeler 11
Stremfordeler

den om karakteristiske motorveardier,
ende incsprejtningstid {benzin-mzng-

for den nedvendige cenzintilfersel til
motoren under forskellige driftsforhold.

Tndsprejtningssystemet Ffungerer bare under alle forhold,
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Konstruktion og funktiaon af det elektrunisk styrede indsprejtningssystem.

Karakteristiske vardier i forbindelse med en motors driftsforhold er indsuget
luftmengde og motoromdrejningstal. P& grundlag af disse informationer afpasses
benzin-mengden til motoren. Yderligere motordata, som kelevaeske-temperatur,
casspjeldsstilling, temperatur af indsugningsluft etc., tages i betragtning som
korrigerende vardier for opnielse a0 optimal nedvendig benzin-mzngde ved de
farskellige driftsforhold,

1. Elektronisk styreenhed 7. Trykregulator

2. Indsprejtningsventil 8., Lufttilskudsventil
3. Luftmengdeméler 9. Gasspj=zldskantakt
4. Temperaturfaler 10. Relzkombination

5. Elektrisk benzinpumpe 11, Stremfordeler

6. Benzinfilter
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Hoved-styringsverdien til bestemmelse af indsprejtningstiden er den af motoren

indsugede luftmengde. Ved et konstant luft-benzin-forhold er benzinmzngden di-

rekte proportional med den indsugede luftmengde. Luftmzngden kontrolleres af en
luftmengdeméler (3), der giver et til luftmzngden svarende spandingssignal til

styreenheden (1).

Den anden styringsvaerdi er motoromdrejningstallet. Ved &bningen af knikserkon-
takterne i stremfordeleren (11) tilferes styreenheden (1) den afgivne spezndings-
impuls. Pa grundlag af den tidsmessige afstand mellem spandingsimpulserne re-
gistreres motoromdrejningstallet. Spazndingsimpulserne udleser derved indsprejt-—
ningsforlsbet.

I styreenheden (1) bliver det af luftmengdem&leren afgivne tidsenhedssignal
sammenfattet med signalet for krumtapakselomdrejninger til en styringsimpuls.

Efter korrektion af disse impulser gennem yderligere motordata (temperatur,
gasspj@ldsstilling, indsugningsluftstemperatur, etc.) fremkommer den for alle
driftsforhold optimale impulsvarighed (indsprejtningstiden), der styrer ind-
sprejtningsventilen.

Indsprejtningsimpulsen udleses, som ovvenfor navnt, gennem knikserkontakterne

i stremfordeleren. Alle indsprsjtningsventiler bliver samtidig aktiveret to ¢
gange pr. knastakselomdrejning. For at opna en ensartethed i blandingsopbyg-
ningen indsprejtes altid kun halvdelen af den til arbejdstakten nadvendige ben-
zinmengde ved hver indspre]tningsimpuls.

Luftmengde—- og omdrejningstalinformationer er dog ikke tilstraékkelige til sik-—
ring af en tilfredsstillende motorydelse under alle driftsforhold. Det er ogsa
nedvendigt med anordninger for koldstart og varmkersels-automatik, fuldbelast—
ningstilpasning, etc.

Den nedvendige benzinmzngde til koldstart tilvejebringes af styreenheden (1).
Impulsvarigheden for &bningen af ventilen (2) bestemmes af motortemperatur,
starteromdrejninger og starttid. Motortemperaturen registreres af temperatur-—
feler II (4) og starteromdrejningerne af knikserkontakterne i stremfordeleren
(11). Disse styringsverdier bestemmer i forbindelse med en tidmiler i styreen-
heden abningstiden for indsprejtningsventilen ved start af motaren.

Til overvindelse af den sterre motorfriktion ved kold motor leverer lufttil-
skudsventilen (8) den nedvendige ekstra luftmengde. Temperaturfeler IT (4) be-
stemmer den nedvendige foregelse af benzinindholdet i luftbenzinblandingen p&
grundlag af kelevaskens temperatur.

T



Tilpasning af blandingen i forhold til de forskellige lufttemperaturer regu-
leres af den 1 luftmenodemaleren placerede temperaturfeler 1.

En speciel tilpasning af blandingen for tomgang og fuldbelastning styres af
gasspjeldskontakten (9).

Den nedvendige benzinmengde leveres af benzinpumpen (5) gennem benzinfiltret
(6) og trykregulatoren (7). Systemet har frem- og tilbagelwsh.

Alle informationsgivere (mélevardigivere) er forbundet til styreenheden (1)
med ledninger.
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Spendingsfarsyning og pumpestyring
1. Styreenhed 4. Pumperele 7« Modstand
2. Luftmengdeméler 5. Diade d. Formodstand
Z. Lufttilskudsventil 6. Hovedrels 9. Indsprejtningsventil

Dgt 1 relekombinationen indbyggede hovedrelaz (6) forbinder ved tilsluttet ten—
ding batteri-plus med formodstanden (8), indsprezjtningsventilen (9) og styre-
enheden (1) og stir herfra i videre forbindelse med hovedledningsnettet,
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Den elektriske blokering af pumpestyringen, der forhindrer benzintilfersel,
nadr motoren stdr stille med tilsluttet tending, styres af en kontakt i luft-
mengdeméleren (2).

Benzinpumpen szttes i funktion af pumperelazet (4). Aktiveringen af pumperelzet
(4) sker under starten fra kl1.50 p& starteren. Efter starten, nar motoren er i
gang, overtager en kontakt i luftmazngdemaleren (2) spzndingsforsyningen til
pumperelzet (4). Kontakten i luftmangdem&leren (2) styres af choker-spjzldet.
Med fuldstendig lukket choker-spjeld, d.v.s. nar der ikke er nogen luftgennem-
stramning (motoren stér stille), afbryder kontakten stremforsyningen til pum-
perelaet (4). Pumperelzet slér fra og pumpen stopper.

Konstruktion og funktion af de enkelte indsprejtningskamponenter

1. Styreenhed

Styreenheden er forbundet til Jetronic-ledningsnettet med et 35 pols stik, der
slutter forbindelsen med de svrige informationsgivere og rel=er.

Styreenheden omfatter tre integrerede stremkredse, i hvilke der indgdr adskil-
lige elektraniske elementer. Disse sarger for sterstedelen af stremforlebet.
Derudover indeholder styreenheden yderligere et antal halvleder-elementer, kon-
densatorer og modstande. Udligningsspoler farhindrer stejspredning fra styre—
enheden. Ydermere er ledningen 1 {styreenhed-knikserkontakt), ledningen 30
(rele-tendingslés) og ledningen 88 d (rele-=benzinpumpe) ekstra stojdempet.
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Styreenhedens opgave bestédr i at afgive en styringsimpuls til indsprejtnings-—
ventilerne for &bning p& et nejagtigt bestemt tidspunkt.

Den af luftmzngdemaleren afgivne gpanding er et mal for den af motoren pr.
tidsenhed indsugede luftmangde (m2/t), som i det vesentlige bestemmer varig-—
heden af udgangsimpulsen. Udlesningen af udgangsimpulsen, og i sidste ende ind-
sprejtningsimpulsen, styres af knikserkontakterne i stremfordeleren. For at
knikserkontakternes udlesningsimpuls skal kunne anvendes, ma der ske en impuls-
omformning til en rektangel-impuls i styreenheden. Da knikserkontakterne abner
fire gange pr. arbejdscyklus 1 en 4-cylindret motor, men der kun skal forekom=—
me -to indsprejtninger pr. arbejdscyklus, sker der efter impulsomformningen en
frekvensdeling (omdrejningstals=halvering).
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A 3529

Funktionsskema for L-Jetranic signaler.

n Omdrejningstal fra knikserkontakter

QL Luftmengde fra luftmengdemaler

T Temperatur fra temperaturfeler

t_ Indsprgjtningstid for indsprejtningsventil

E
L Tomgang, fuldlast fra gasspjeld

A = Impulsformer

m
Il

Impulsdeler

C = Oplysning om indsprejtningstid

)
1l

Korrektionssterrelses—-registrering
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Gilledet viser impulsdiagram

Indsugningstakt

TendingstidspunktL

Knikserkontzkt-
omdrejningstal

r] _] FT F] F] 2. Impulsformer—
r?

omdre jningstal

Frekvensdeler

_ﬁ/’/”/ ___/”/// .__/ff/’/ 4, Opladningsfunktion

ATladningsfunktion
Tl Indgreb af korrek-—
tiunsvardien

Lrundmazngde
Temperatur
ODriftsforhold

6. Tndsprejtningsim-

pus

= Indsprajtnings-
tid

Temperaturfeler 11 og gasspjzldskontakten pavirker varigheden af udgangsimpulsen
ved varm—kerselstilskud, start—-tilskud og fuldbeclastnings—tilskud.

Med totalimpulsen requleres udgangstrinet, der i denne tidsperiode Torbinder

indsprejtningsventilen til stel (batteri-minus).

Alle indsprejtningsventiler sprejter samtidig og to gange pr. arbejdstakt.
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7. Luftmenodeméler

Luftmengdemélerens apgave er at afgive et spmndingssignal til styreenheden.
Spendingen af dette signal er afhengig af den gennemstrwmmende luftmengde.
Principbilledet A 3531 viser et snit gennem luftmengdem&leren.

Det firkantede luftspjezld (2) holdes L en vinkelstilling i den firkantede ka-
nal al luftstremmen imod spendingen af en tilbagestillings-spiralfjeder. \Vin-
kelstillingen svarer til den sjeblikkelige luftmengde. Luftspjeldets tilbage-
stillingsmoment, der- er bestemt af spiralfjedren, er afpasset, s8 det er mange-
doblet i forhold til lejefriktionsn, medens der pd den anden side kun er et
lille tryktab ved spjeldet. Til dempning af lultspjezldet er der indbygget et
kompensatiaonsspjeld (7).

~J
()]

A 3531

Spithbillede af luftmzngdemaleren

1. Blandings=stilleskrue for tomgangstilskud
2. Luftspjzld

5. Tilbageslagsventil

4. Lufttemperaturfaler

5, Flektrisk tilslutning

6. Dempningsvolumen

7. Kompensationsspjeld

Ved anvendelse z=f kompensationsspjzldet (7) opnés, at tryksvingningerne i ind-
sugningsreret (pulsation) i praksis ikke har nogen indflydelse pa luftspjeldets
vinkelstilling.

Luftspjeldets aksel pavirker et potentiometer, der omsztter udlesningen af luft-

spjeldet til et spmndingssignal, der meddeles styreenheden. Der bestér en lini--
@#r sammenhzng mellem luftmengden og den afgivne spending.
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Til modvirkning af tendingstilbageslag i indsugningsreret er der en tilbage~-
slagsventil (3) i luftmengdemdlerens luftspjzld.

En omlebspassage ferer en lille del af den indsugede luft uden om luftspjzldet.
Derved er der mulighed for at @ndre p& benzin-luft-forholdet i tomgang gennem
en @ndring al omlebspassagens tversnit, fordi omlebsluften ikke méles.

Foruden potentiometeret er der anbragt en pumpekontakt i luftmangdemdler-huset.
Til kontrol af lufttemperaturen, der ogsé har indflydelse p& luft-benzin-blan—
dingen, er der indbygget en lufttemperaturfeler I (4) i luftmzngdeméleren.

Over den temperaturafhzngige elektriske modstand giver feleren et gignal til
styreenheden om korrigering af indsprejtningstid og blandingsafvigelser.

Skiftekontakterne i gasspj®ldskaontakten, der er forbundet med gasspjaldet, re-
gulerer blandingstilpasningen for tomgang og fuld belastning. Blandingens grund-
tilpasning styres af luftmazngdeméleren. I tomgang og ved fuld belastning har
motoren imidlertid ofte brug for en anden blanding end den af luftmzngdem&leren
forudbestemte.

A3532

Gasspjaeldskontakt
1. Tomgangskontakt
2. Fuld=belastningskontakt
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For nzrmere at definere tomgang og fuld-belastningskersel m& gasspjzldsstil-
lingen tages 1 betragtning. I denne forbindelse er der to kontakter i samme hus,
der er forbuncet med gasspjeldsakslen. Den ene slutter ved lukket gasspjzld,

den anden ved nzsten fuldt &bent gasspjzld.

Begge kontaktsignaler meddeles til styreenheden som swrger for den rigtige
blandingstilpasning. Taomgangskontakten afgiver ved abningen af gasspjmldet en
impuls til styreenheden, som derefter tilpasser blandingen for igangs®tning,

Ved igangsatning og under opvarmningen har motaren brug for mere benzin i for-—
hold til den indsugede luftmengde.

Temperaturfeler 11 pavirker pa grundlag af kmlevesketemperaturen over styreen-—
heden indsprejtningstiden og fremkalder dermed et benzintilskud til blandingen.
Derved opnds en god motorydelse i opvarmningsperioden med den mindst mulige
udstedningsgas-forurening.

I huset findes en temperaturafhzngig modstand, der er en del af en af strem-
kredsene 1 styreenheden. Modstanden aftager konstant med stigende temperatur.
Denne types modstand betegnes som en NTC=modstand. Med stigende keleveske—tem—
peratur reduceres temperaturfelerens indflydelse p& indsprejtningstiden, og ved
en temperatur pd B0° C (svarende til en modstand p& 320 ohm) apharer tempera—
turfelerens indflydelse p&é indsprejtningstiden.

Den eloktromagnetiske indsprejtningsventil har til opgave at &bne og indsprajte
den benzinmengde, som styreenheden bestemmer for de varierende driftsforhold.

Ved aktivering af indsprejtningsventilens magnetspole gennem en elektrisk im-
puls tiltrekker spolen ankeret, som friger en ringspalte ved ventilspidsen.
Benzinen sprejtes ind i sugerummet foran indsugningsventilen, indtil den elek-
triske impuls opharer.

A3533

1, Oysenal 4, Elektrisk tilslutning
2. [Magnetanker 5. Filter
3. Magnetvikling
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Den indsprejtede benzinmengde er afha&ngig af ringspaltens sterrelse, indsprojt-
ningsventilens differenstryk og impulsvarighed (indsprejtningstiden)}. Da ring-
spalte og tryk er konstant, er den indsprejtede benzinmzngde dirckte proporti-
onal med indsprajtningstiden.

Hver cylinder har en separat indsprejtningsventil, hvorved der opnas en ser—
deles god blandingsfordeling. Alle ventiler aktiveres samtidiog og to gange pr.
knastakselomdrejning. Ved hver indsprejtningsimpuls indsprejtes halvdelen af
den nadvendige benzinmengde for een indsugningstakt. Derved opnas en god Lil-
pasning af benzimnmengde i forhold til momentan Luftmangde.

For at reducere ventilernes abnings— og afskesringstid til det mindst muligs
har hver ventil en indskudt elektrisk modstand.

Indsprejtningstiden ligger i sterrelsescordenen 1,5 til 10 ms (millisekunder).

6. Formodstande

De med ventilerne serieforbundne spidseffekt—-modstande er samlet i eet nus og
indskudt mellem indsprejtningsventilernes spolevikling ong batteriets pluspol.

7e Tilskudsluftventil

Den nedvendige tilskudsluft ved koldstart og under den efterfalgends opvarm—
ningsperiode til overvindelse af den forwegede motorfriktion og til den foragede
tomgangshastighed For at sikre en jauvn motortomgang styres af tilskudsluftven-
tilen aver omlebspassagen ved gasspjzldet.

A3534

Tilskudsluftventil med styret opvarmning.
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I det monterede ventilbus er anbragt en bi-metalfjederbelastet spalteventil.
Alt efter opvarmningsgrad og dermed efter bi-metalfjedrens spanding abner ven-
tilen for et eksperimentelt tilvejebregt gennemstramningstversnit. Gennem am-
lebspassagen ved gasspjzldet treznger der luft ind 1 indsugningsreret. Bi-metal-
fjedren er forsynet med en elektrisk varmevikling og bliver opvarmet af denne
under hele kerselsforlebet. Omlebspassagens luknlng er temperaturalhangig.
Strgmmen gennem varmeviklingen styres af pumperelaekcntzkten.

Tilskudsluftventilen stdr desuden gennem monteringsstedet 1 indirekte forbind=
else med kelevesken. Under motorens drift overtager varmeviklingen styringen
af spalteventilen. Hvis motoren ikke er i gang {ingen strom gennem varmevik-—
lingen), bestemmes spalteventilens pusition af varmeogvergangen fra motoren til
tilekudsluftventilen.

8. Trykregul

([l

tgr

Benzinen passerer gennem to radialt anbragtc studse (1) og trykker pa membranen
(4), der pa4 den mocsatte side er belastet af en fjeder. Fjederkamret er gennem
vakuumslange (6) forbundet med indsugningsrerct. Derved opnéas, at trykket i
benzinsystemet er afhzngic af det sbsclutte tryk i indsugningsreret, og dermed
er trykfaldet over indsprajtningsventilerne ens under alle belastningsforhold.
Ved overvindelse af fjedertrykket &tmer membranen for benzin-tilbagelsbstil=-
slutningen (2). Quorskudsbenzinen lsber tilbage til tanken.
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1. Benzintrykstilslutning

7. Benzin—tilbagslebstilslutning
Jd« Ventilholdst

4. Membran

5. Trykfjeder

. Wakuumslangetilslutning
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Som benzinpumpe anvendes en rotationscellepumpe, der drives af en permanent
magnetisk elektromotor. Den i1 pumpehuset excentrisk placerede rotorskive er pa
omkredsen forsynet med metalruller, der presses ud mod pumpehuset af centrifu—
galkraften og virker som en roterende pakning.
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le Trykside

2. Kontraventil

3. Overtryksventil

4. Sugetilslutning

5. Rotationscellepumpe

6. Elektromotoranker

Benzinen opsamles 1 hulrummene mellem rullerne aog presses ud i trykledningen.
Elektromotoren er omgivet af benzin. Der bestér dog ingen eksplosionsfare, da
der ikke kan opbygges nogen tendbar blanding i1 pumpehuset.

Fumpen leverer mere benzin end motorens maksimalforbrug, og der kan derfor ap-
retholdes et konstant tryk under alle driftsforhold.
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UDSTEADNT NGSGAS—EF TERBRANDER

(Kun vogne i svensk udfarelse)

Rekord=E modellerne er udstyret med en anordning, der i1 delbelastningsomridet
tilbageferer en del af udstedningsgassen til indsugningsreret og derfra videre
til forbrzndingskamrene.

EGR-systemet (Exhaust Cas Recirculation System) er nedvendig til yderligere re-
duktion af udstedningsgassens indhaold af kvalstofoksyd for at kunne opfylde de
skarpede svenske bestemmelser om udstedningsgasforurening.

Billedet viser systemet for udstedningsgas—efterbranding pd 20 5 % motoren.

EGR-systemet bestar af en styreventil og et metalrer, der skaber forbindelse
mellem indsugnings- og udstedningsgrenrer.

Styreventilen, bestdende af membran, membranfjeder og en kalibreret dysendl, er
med en slange forbundet til karburatorens gasspj®ldshus.

Ved en given gasspjzldsstilling, afhengig af vakuumet, p&virkes EGR-ventilens
membran af undertrykket i1 indsugningen. Den kalibrerede dysendl leftes fra sit
sede og udstedningsgas suges ind i indsugningsraeret.
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LUFTELILTER

Luftfiltret har til opgave at tilbageholde urenheder i den af motaren indsunede
luft og dermed forhindre fereget slitage p& motaeren. Ved siden af filtreringen ‘
af Indsugningsluften demper filtret indsugningsstej og regulerer temperaturen

af indsugningsluften. Reguleringen af indsugningsluftens temperatur er vigtig

for vognens kerselsforhold og for udstedningsgassens sammensatning.

ven nedvendige varme luft tages fra udstedningsgrenraret og tilferes motaren

over en manuel eller automatisk spjeldregulering.
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Rilledet viser et luftfilter med automatisk regulerinc.

1. Luftfilterforvarmerhzstic 4. Dobteltregulator 6. Vakuum=slznge

2. Forbindelsesslange 5. WVzkuum-slange 7. Termokontzkt

3. Vakuum-membran (Dobbeltregulatur— (kun svensk udf.)
membrandise) d. Luftfilter
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Alle luftfiltertyper er med papirelement.
Mapirelementet skal ved alle filtertyper udskiftes for hver 40.000 km,

Falyende typer 1uftfiltre er monteret p& Rekard-E modellerne:

1. Manuelt omstillelige luftfiltre i plade- eller kunststofudferelse pa 17 %
og 19 % motorer.

2. Automatisk omstillelige luftfiltre i pladeudferelse pd 20 % og 20 5 %
motorer.,

3. Kunststoffilter uden varmeregulering p& 20 E % motoren.

Luftfiltret pa 20 % og 20 S % motorerne er forsynet med en dobbeltregulataor
og p& vogne i svensk udferelse er der yderligere en termokontakt i filtret.
Dobbeltregulatoren styrer det automatisk omstillelige luftspjmld i filtrets
indsugningsrer. Termokontakten styrer varmeelementet i karburatordszkslet (kun
vogne i svensk ucferelse).

Det automatisk regulerede luftfilter serger for, at forvarmet luft tiliveres
motoren fra udstedningsgrenreret gennem en slange til luftfiltret, nar motoren
er kold. Denne regulering foretages af et membranstyret luftspjezld, der er an-—
bragt i 1uftfiltrets indsugningsrer. luftspjeldet 4bnes af vakuum fra indsug-
ningsreret, der pévirker undertryksmembranen til &bning af passage for den for-
varmece luft. Den i luftfiltret anbragte dobbeltrequlator styres af en bi-motal-
fjeder, og den afbryder ved tilstrakkelig hej lufttemperatur vakuum-slangefor-
bindelsen.

Membranen trykkes nedad af en fjeder, hvorved luftspjzlcet dbnes og lkke for-—
varmet indsugningsluft suges ind i karburatoren gennem filtrets indsugningsrar.
Med kold indsugningsluft er den bi-metalstyrede primzrventil]l lukket, og under-
trykket kan derfor virke pa membranen.

Sekunderventilen arbejder ligeledes temperaturafhzngig og lukker for ledningen
til membrandasen.

Derved fremkommer felgende luftspjzldsstillinger afhangig af temperatur og
motorbelastning:

Ved kold indsugningsluft under 35° C er primer og sekunder ventiler luk-
ket. Motoren tilferes udelukkende forvarmet luft. Ved fuldbelastnings-—
stilling af speederen, altsd ved formindsket vakuum i indsugningsraret,
#ndres luftspjeldets stilling ikke, fordi den lukkede sekunderventil op-
retholder undertrykket i membrandésen.

Nar indsugningsluften ndr op pa en temperatur
ventilen, og luftspjaldet er nu ogsd afhangig
ningsreret.

I tomgang og ved palwb - hejt vakuum.— tilferes motoren fortsat varm luft.
Yed del=oq fuldhelastning, =]ltsd ved dbent gasspjzld, er der et formind-
sket vakuum, og abningskraften af fjedren der modvirker membranen er ster-
re, hvarved den nedvendige luft kun indsuges gennem luftfiltrets indsug-
ningsrer.

Er temperaturen i luftfiltret haejere end 45° C, &bnes ogsd primerventilen.
Vakuumledningen fra indsugningsreret til membranddsen er afbrudt, og mem—
brandé&sen er under atmosfzrisk tryk. Motoren far nu udelukksnde luft gen-—
nem luftfiltrets indsugningsrer.

af 359 C, &bner sekundsr-
a n

af undertrykket 1 indsug-
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KBLESYSTEN FOR CIH=MOTOR

Kelesystemet er kanstrueret som veskeksling med cirkulationspumpe og tempera-
turregulering (termostat). Kelevaesken er korrosionsbeskyttende og frostsikret
til = 30° C. Vasken anvendes i systemet sommer og vinter og skal kun kontrolle-
res for znti-frostbeskyttelse ved begyndelsen af den kolde &rstid.

Kelerdekslet (systemdzkslet) er forsynet med en overtryksventil, som holder
avertrykket i kelesystemet p& 100 kPa (1,0 ato).

Som identifikation er tallet "1C00"™ przget 1 kelerdekslet. Kelevaskens koge-
punkt er hazvet til 120 € p& grund af vvertrykket. Ved hejere tryk ébner ven-
tilen for udslip af overtrykket. For at forhindre en sammenklapning af keler-
slangerne ved afkeling af motoren er kelerdzkslet ogsé forsynet med en under-
tryksventil, der &bner ved et undertryk p& 6 til 10 kPa (0,10 ato), hvorved der
slippes luft ind i systomet, eller keleveske fra ekspanslonsbeholderen péd model—
ler, der er udstyret med en sédan.

l. Kelesystem for modeller med 17 %, 19 %, 20 % og 20 S5 % motorer

Kalovaesken leber gennom vandrerskeleren fra oven oy nedad og bliver afkelet af
luftelrummen gennem kelercellerne. Luftstremmen hidrerer dels fra vagnens frem-—
drift og dels fra ventilatorvingen. Fra den nederste kelertank suges kelevmsken
nennem en slange al vandpumpen og trykkes derefter ind 1 cylinderblokkens vand-
kappe. Vandpumpen er cn centrifugalpumpe, der er anbragt foran pa motoren.
Vandkappen er konstrueret sédan, at hver enkelt cylinder afkeles i fuldt omfang.
Fra cylinderblokken passerer kelevesken ind i topstykket, hvor vandkanaler sik-
rer en effektiv afkvling af tendrer og ventilssder. VYed forreste, hejre side,
hvor termostathuset er anbragt, passerer kelevzsken videre gernem den &bne ter—
mostat og en kmlerslange til kmlerens toptank, hvorfra kredslebet starter pany.
1 termustathuset er foruden termostaten anbragt en temperaturfeler for keleves—
ke—=temporaturmdleren. Termostaten arbejder efter ekspansionsprincippst og er
uafhengig af tryk.

Ved kelevesketemperaturer under 87° C er termostaten lukket. Kelevmsken suges
derfor af vandpumgpen fra topstykket ong sendes direkte ind 1 cylinderblokken,
hvorved der npnds en hurtig og ensartet opvarmning af hele motoren. Termustaten

begynder =t abne vec 87" ¢ vg er fuldt aben ved 102% C. Kaleren er da indkoblet
i kredslebet.

P34 modeller med automatisk transmission er der indbyoget en varmeveksler i1 den
nederste kwvlertank, som 1 starten ovpvarmer transmissionen langsommere end kale-
vesken npvarmes. Senere forleher processen den modsatte vej, 0g den varme trans—
missionsolie keles af keplevesken, hvorved overskudsvarmemzngden afgives til
luf'ten over keleren.
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2. Kelesystem for modeller med F % mator

Modeller med indsprejtningsmotor er forsynet med en tvarstremskeler og en eks-
. pansiansbeholder.

N&r kesleren er fyldt til underkanten af pafyldningsstudsen laber kulevmsken

uncer opvarmningen gennem cvertryksventilen i kelerdzkslet gennem en slange til

ekspansionsbeholderen.

Ved afksling af motoren og kelevasken opstar der et undertryk i kelesystemet,

hvorved undertryksventilen 1 kslerdekslet abner sig, og kelevasken leber fra

ekspansionsbeholderen til kalesystemet.

Alle modeller med indsprejtningsmotor og karburatormotor kanm til eksportlande
leveres fra fabrikken med en speciel hegjbelastningskeler som ekstra udstyr.
Denne keler anbefales til vogne, der cskal kere under specielle forhold som

f. eks. med anhznger eller under szrlige klimatiske forhold.

I forbindelse med installering af klimaanl®g anvendes der udelukkende hejbe-
lastningskeling.

Hejbelastningskelesystemet amfatter en tuvarstremskeler med tmt sammenliggende
kernerer, en viskoventil og en termostatstyret elektroventil. Elektroventilen
styres af en 1 kelerens vandtank anbragt termostat i forhold til kalevaskens

. temperatur.

A3702

Billedet viser en tvarstreomsksler med elektroventil.
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BRANDSTOF TANKE

Brendstoftanken i Rekord-E modellerne er placeret under bunden af bagagerummet
ogg befezstiget med to spzndeband.

Tankens rumindhold er 65 ltr. for Sedan-modellerne og 70 ltr. for Caravan- og

Coupe~modellerne.Mellem p&fyldningsstudsen og tanken er der anbragt en udluft-
ningsbeholder 1 forbindelse med udluftningsledningen, der forhindrer at brand-
stof legber ud 1 det fri.
Yderligere er der placeret en wdlebssikkerhedsventil i udluftningsledningen

i.h.t. et EF=direktiv. Ventilen skal fourhindre udleb af brendstof gennem ud-
luftningsledningen.

Felgende tanke monteres pd Rekord-E modellerne;

i

Benzintank for Sedan

Benzintank for Caravan og Coupe
Benzintank for Sedan

Benzintank for Caravan og Coupe
Brendstoftank for Sedan
Brendstoftank for Caravan og Coupe
Benzintank for Sedan

Uenzintank for Caravan og Coupe

- Karburator-model

Karburator-model

Karburator-model med returledning
Karburator-model med returledning
Diesel-model

Diesel-model

Indsprejtningsmotor

Indsprejtningsmotor
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KOBLING OC GEARKASSE

Kobling: Den i de tidligere modeller anvendte mekanisk betjente terre enkelt—
plade-kobling med kontrolleret friktionsverdi er i princippet bibeholdt.

For afmontering af koblingskablet ved pedalen er b&de kabel ag pedal endret,
saledes at det ikke er nedvendigt at afmontere hverken koblingspedal eller ak-

sel.

Koblingskablet indsattes bagfra i et smalt,
aflangt hul og sikres med tilbagetraksfjed-
ren.

Billedet A 3806 viser koblingskablets mon-
tering og sikring 1 koblingspedalen.

Indstillingen af kablingspedalen er flyt-—
tet fra forbrettet til udrykkerarmen, saé=-
ledes at indstillingen nu kun skal foreta-
ges ved udrykkerarmens kuglebolt.

En ny indstilling af koblingspedalen skal
kun foretages i forbindelse med udskift-
ning af koblingskablet. Ved alle andre ar-
bejder bibeholdes den af fabrikken udferte
grundindstilling.

Koblingsindstilingen udferes ved hjzlp af
en ny indstillingslere. Koblingskablet
skal ikke udtages af udrykkerarmen ved den
nye indstillingsmetode.

En merkeseddel pd koblingskablet ved udryk-
kerarmen viser, hvordan indstillingen skal
udferes.
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Manuel goarkasses

Det tidligere ratgearskifte leveres ikke mere. Derimod kan der som ckotro:
styr leveres en kort sportsgearstang, der med sin placering 1 forhold til
positionen giver et bekvemt gearskifte.

Gearkassen er usndret 1 forhold til de tidligere modeller.

L=

S o=

Anbringelsen af en konsol ved endedzkslet
af den "normale" gearkasse har muliggjort
montering og funktion af et sportsgearskifte.
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AUTOMATISK TRANSMISSION

Alle Rekord-E modeller kan leveres med automatisk transmission som ekstra ud-
styr. Med 17 % motor dog kun til sksport.

ODet tidligere program for Opel automatisk transmission er med den nye "NA"
transmissionstype for 20 E motoren udvidet.

Transmissions— og kalibreringskode

Kalibreringskoden (b), der sammen med transmissionskoden (a) og transmissions-
nummeret (c) er trykt eller indsléet i typeskiltet er =ndret for bedre at vise
Forskellen pa de enkelte automatiske trans-

missioner og disses indvendige dele. Type-

skiltet er anbragt p& venstre side af trans=-—

missionshuset. Kalibreringskoden tjener som

identifikation for alle transmissionsdele,

der er tilpasset vogn og motor for at opna

maksimal skiftefunktieon og kerselsydelse.
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} Referencekoder for transmissionstyper
i forhold til motortyper:

! Motartype Transm. kode Kalibr. kode
! 17 N OH %) A 13
\ 19 N OH A 13
It 19 N @strig OH A 13
i 20 N ) A 14
‘ 20 S uT A 14
20 5 Sverige aT A 14
20 E NA A 19
200 oM A ll
21 8 oM A1l

%) Kun for eksport.

Velgerhandtag

Vwlgerh&ndtaget er forbedret p& flere
punkter.,

Vazlgerhandtagsgrebet ligger bedre i1 handen.
Ogsa med spendt sikkerhedssele og tilbage-
slaet ryglen kan vaelgerhdndtaget nés uden
foroverbmjet overkraop, og vaelgerhandtaget
giver et bedre greb pa grund af den for-
bedrede formgivning.

Trzkgrebets trykcentrum under valgerhand-
tagsgrebet er praktisk. Herved er det let-
tere at skelne mellem de pd et hejere ni-
veau liggende valgerhandtags-ctillinger.

Vezlgerhdndtagsgrebet er fremstillet af
bledt polyestermzteriale med sterkt afrun-—
dede kanter, og selve vzlgerstangen er og-
sd mindre stiv, Det bledere ag mere afrun-
dede velgerhé&ndtagsgreb og den lettere
bejelige velgerstang giver en forhejet pas-—
siv sikkerhed og nedszttelse af risikoen
for kvamstelser.

-




KICK-DOWN

Kick-Down nedskiftet er blevet lettere at betjene. Ved en mere retlinet faring
af Kick—=Down kablet skal der anvendes mindre kraft for at opna Kick-Down ned-

skiftning.

Oliemalepind

Merkningen p& oliem&alepinden er andret sé-
dan, at der nu er merker p& begge sider af
malepinden. P& den ene side af malepinden

er "Voll" aog "Nachflllen" merkerne beregnet
efter en olietemperatur pd ca. 90° C, medens
merkerne pa den anden side af m&lepinden er
beregnet efter en olietemperatur pa 20° C.
Denne dobbelte me&rkning er en serlig sikker-
hedsforanstaltning imod overfyldning af
transmissionen.

Ubalancemzrkning p& momentomformeren

Momentomformerens rest-ubalance var tidligere markeret ved en bléd farvestribe
udvendig p& momentomformeren. I stedet for den blé stribe er momentomformerens
ubalance nu markeret med en hvid farvestribe, der ved montering af momentomfor-
meren skal liniere med den hvide markering p& drivpladen, eller s& tet som mu-—

ligt pd en liniering.
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Momentomformer-befestigelse

Samtidig med den @®ndrede markering af momentomformerens ubalance er momentom—
formerens befestigelse til drivpladen @ndret fra bolte med tomme—gevind til
bolte med metrisk-gevind. De tidligere 3/8" - 16 UNC - tomme-gevind i besnin-
gerne ag pa"Durlok" befestigelsesskruerne for 9" momentomformeren er erstattet
med M 10 x 1 metrisk gevind.
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FORHJUL SOPHANGNING

Forhjulsophzngningen er en ny konstruktion bestdende af fortejsbroen (pi1 1)
med underste bzrearm (pil 2) og de to p& "McPherson" princippet baserede fje-
derben (pil 3). Denne ny-udvikling bygger p& forskellige konstruktionsstudier,
der som mélsztning havde at opfylde det optimale med hensyn til kerselssikker-
hed, kerselsforhold og kerselskomfort.

Det er lykkedes at bevare den tidligere models udmarkede egenskaber 1 grense-
situationer i Rekord-E modellen og p& visse omrader endda yderligere at forbed-

re deme.
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Dette er opndet gennem:

Forsget "negativ camber" for opnadelse af hajere sidestabilitet og
forbedrede kurvekserselsegenskaber.

Foreget 'spredning" i forbindelse med en mindre styrerulleradius til
farbedret selvopretning af styretejet efter en kurvekersel.

! Reduceret "caster—m=ndring" gennem hele hjulbevazgelsen, i szrdeleshed
ved opbremsninger, hvilket giver en god retningsstabilitet.

Rekord-E er kanstrueret med en "let understyring", d.v.s. at grensen for en
ukontrolleret ®ndring af vognens retning ved kurvekersel med hgj hastighed lig-
ger sa hejt, at fereren bliver opmerksom pd forholdet lange fer denne granse
nds, og han kan sdledes foretage de nedvendige korrektioner enten gennem en

nedszttelse af hastigheden eller ved en yderligere drejning af styretejet i
god tid.

Vendecirkeldiameteren er reduceret med 0,6 m til 10,8 m.

Fartejsbroen er befastiget til begge forrammens sidevanger og ved det forreste
mo toropheng.

Ved laftning af vognen med en donkraft under forbroen, skal denne understettes
med en fortejs—-lefteklods.

Forbindelsen mellem de enkelte McPherson fjederben (pil 3) og karrosseriet
(fjederbensklaokken) er forsynet med et stort special-ststteleje (pil 4), huis
karakteristik er tilpasset den lange, blede anslagsbuffer (pil 5) og derved
indgar i den samlede, harmoniske hjulaffjedringskurve.

McPerson forhjulsophazngningen er i begge sider forsynet med en ekstra kraftig
fjederbenspatron (6). Denne patron er en akselkomponent, der er beskyttet an-
bragt i fjederbensstettersret, og den fungerer bade som steddemper og som en
del 1 hjulstyringen. Patronens udferelse som en forseglet enmhed er en kundeven-
lig konstruktion, der giver sikkerhed for en fejlfri udskiftning af delen.

For at opnad optimal funktion og hejeste grad af affjedringskomfort er friktio-
nen mellem stempelstang og besninger og mellem stempel og fjederbenspatron ve-—
sentlig reduceret gennem en "Teflon" belzgning p& delene (se billede A 3444) .
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Herudover er venstre og hzjre skruefjeder (pil 7) excentrisk placeret i forhold
til patron-stempelstangen, hvarved der opnds en reduktion af tverkraftbelast-
ningen p& styrebssningerne (se billede A 3444) og dermed en lang levetid for
fjederbens—-patronen,

Ved hjzlp af en ny-konstrueret fjederkompressor kan det komplette fjederbern suinp-
ges til ladret stilling (vandret stilling ved opspznding i en skruestik). Kun

i disse stillinger kan special-metrikken for befezstigelse af fjederbens—patrec-
nen skrues af og pa.

Tvezrberearmeneg og trakstiverne er specielt konstruerede til Rekord-E. Lksempel-—
vis er trekstiverne fleksibelt lejret i forbrokonsol og bzrearme. I forbindelse
med en stor hjulbevaegelse giver dette en snestiende kerselskomfort, fordi den
hmie hjulophzngs=kapacitet med en stejsvag effekt udligner ujzvnhederne 1 vej-
banen.

Over styreleddet (pil 8) er barearmen forbundet med fjederbenet. Styreleddet ma
kKun udskiltes een gang med service-udskiftningsled. Til identifikation af et
service—udskiftningsled er dette forsynet med en rillemazrkning udvendig pa hu-—
set. Bliver det nedvendigt at foretage en andengangs—udskiftning af styreleddet
skal der anvendes en ny bzrearm med ipresset kugleled (uden rillemzrkning = pro-
duktionsmontering).

Hjulspindel og styrearm er smedet i eet stykke af udgledet stal (pil 9), og ved
sammenpresning mad fjederbens—stettereret udger disse dele en enhed, der ikke
ma& zdskilles.

P& grund af den ubetydelige #ndring i fortejs—geometrien kan indstilling af cam—
ber og caster begrznses til een indstillings—operation.

Korrektion af camber er kun mulig i det positive omréde ved drejning af fjeder-
bens-stettelejet (pil 4).

Ved optisk maling af spidsningen er det nu kun nedvendigt med en belastning af
vognen med een person p& ca. 75 kg.

(ptisk m&ling af camber og caster skal som tidligere udferes med belastet vagn
i.h.t. bestemte gulvafstande (belastningsmél) = eller ubelastet (kun retnings-
verdier).
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Kanstruktion af fjederbens—patron

1. Stempelstang

2. Een-lzbet pakdése

3. Stempelstangsbesning

4, Oliereturboring

5. Styrebesning, Teflon-belzqning
6. Olieupfyldning

7. Anslag for tilbageslaq

8. Cylinderrar (arbejdscylinder)
9. Behalderrar

10. Stempel med ventil

11. Stempelring af Teflon

12. Bundventil
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BAGHJULSOPHANGNING

Med sma afvigelser svarer bagakslen i1 konstruktion og virkemdde til den i de
tidligere modeller anvendte bagaksel.

Bagaksel=geometrien er tilpasset den nye McPherson forhjulsophangning.

Felgende mndringer er loretaget:

Gummibesningerne 1 de nederste bzrearme er
endret, sidledes at "understyringen'" er vae-
sentlig reduceret.

Forbedringen af retningsstabiliteten ved
lige=ud=karsel er opnadet gennem den aksi-
ale foropmnding af gummibesningerne i de
nederste bzrearme, der er ens for Sedan og
Caravan modeller.

[Aa7as |

Kurvestabiliteten er forbedret ved anven-
delse af en kraftigere krengningsstabilisa-
tor (16 mm diameter mod tidligere 14 mm).

Til reduktion af stejtransmission er bag-
fjeder-isoleringen (mverste gummidzmper)
foreget fra 6 til 12 mm, d.v.s. en 100%
furegelse.

Endvidere er undervagnsstrukturen tilpasset
en organisk forbindelse mellem bzrearme og
karrosseri. Derved bliver de krzfter som
overferes fra vejbanen gennem bagakslen di-
rekte overfert til den stive bagramme, hvil-
ket betyder en vesentlig nedszttelse af staj
og vibrationer.

En sikkerhedsmessig @ndring er afskarmnin-
gen af tvarstabilisatoren. Herved er risiko-—
en for en beskadigelse af tanken ved en bag-
vogns—kollision vesentlig formindsket.



Den klokkeformede udferelse er kun monteret
pa Sedan-modellerne.

Caravan-modellerne er forsynet med en af-
skarmning, som ogs& kan monteres pé andre
modeller.,

Alle Rekord—E modeller kan leveres fra fabrikken med manuel hejdereguiator som
ekstra udstyr. Regulatorens konstruktion og virkeméde er sam p& de tidligers
modeller.
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STYRETE3
. Til forbedring af den passive sikkerhed er sikkerheds-ratssjlen gjort serlig
kort. Ratsejlens nederste befestigelse er flyttet fra forbrettes deformations-

zone, d.v.s. at befestigelsen nu er ved pedalkonsollen.

Det p&lidelige kuglekredslsbs-styrehus er viderefert pa grund af dets gennem-
prevede gode egenskaber m.h.t. let styring og god vejkontakt.

S5tyretsjsudveksling
Yed manuel styring = 20,0 1
Ved servo-styring = 15:7: 1

Den totale udveksling er foreget fra 18: 1 til 20: 1 for manuel styring. I for-
bindelse med den tilsvarende mere hensigtsmessige styrings—trapez har det varet
muligt at nedsztte den til styringen nedvendige kraft betydeligt, uden at dette
har influeret p& styringens precision.

Total-styretejsudveksling

l Ved manuel styring = 20,0: 1 (benzin-motar)
22,0: 1 (diesel-motor)

Ved servo-styring = B T A
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2—eger—rattet med central-hornknap er ens for standard og luksus modeller.

Som special-udstyr og i Berlina-pakken leveres st 4-eger luksusrat med supple-
rende side-horntryk.

Endvidere tilbydes et 4—eger sportsrat med central-hornknap som special-udstyr
og i Rally-pakken.

Som erstatning for kervstiften til blinkkontakt-annullering kan denne udskiftes
med en iskruet cylinderstift (service-montering).

Til 2- og 4-eger rattene er der udviklet en
sikkerhedsramme til forsterkning af rattet.

Deformationselementet bestar af fire flade
eger, der er specielt udformet, og samlet
med to trekankre, som ogséer stgtte for dek-
pladen.

il Til alle Rekord—f modeller kan der leveres servo-styring. I forhold til de
Il tidligere modeller er der foretaget felgende ®ndringer ved det hydrauliske
il styrehus:

Styrehusets stempeldiameter er reduceret fra 72 mm til 60 mm.
Herved er diameteren af styrehuset ogsd reduceret.

I stemplet er der placeret en drejnings-begrensningsventil (kugle-
ventil), der afbryder den hydrauliske drejningskraft kort fer det

mekaniske anslagsstop. Derved undgés det sékaldte "kileremshvin",

der tidligere forekom ved fuld drejning. Ogsé den heje belastning

pd andre styretmjsdele er hermed elimineret.
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Kugleventilen lukker gennem olietrykket for T ===
venstre eller hejre arbejdscylinder. Ferst 7

kort tid fer stemplets anslag mod huset el= N
ler mod styresnekken dbnes ventilen af en 9 E A -
stift, og dermed er der &bnet for returleb 9F 3
af olietrykket.
AR A358

Dlietrykket i det hydrauliske system er foreget til max. 9500 til 10000 kPa
(95 til 100 ato) mod tidligere max. 5500 til 6000 kPa (55 til 60 ato).

- 103 -



e —————

HJUL 0G DAK

Alle Rekord—-E modeller er frs fabrikken monteret med slangelese sté&lradialdek

og med smé hjulkapsler, der dekker hjulnavsdbningen i falgene.

Felgen p& standard-modellen (5% J x 14)
er forsynet med 10 ventilationshuller og
malet med aluminiumsfarve.

Felgen fastspzndes med 4 sorte lukkede ma-—
trikker. Hjulkapslen er fremstillet af sort
plastmateriale.

Felgen pé luxus-modellen (53 J x 14) svarer
til felgen p& standard-modellen (10 venti-
lationshuller).

Felgen fastspendes ogsd med 4 sorte lukkede
motrikker, men hjulkapslen er forchomet.

Letmetalsfelgen i stebt udferelse (5% Jx14)

er special-udstyr for alle modeller undtagen
Caravan og varevogn.

Felgen Tastspandes med 4 forchromede lukkede
metrikker. Hjulkapslen er af sort plastma-
teriale.
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BREMSER
To—kredsbremsesystemet med skivebremser ved forhjulene ag tromlebremser ved ‘
baghjulene samt den p& begge bremsekredse virkende bremsekraftforsterker er i

princippet som p& de tidligere modeller.

Modeller med 17 og 19 motorer er forsynet med en 7" bremsekraftforsterker,

Alle modeller med 20, 20 S og 20 E motorer samt alle modeller til Schuweiz og

1 eksport-udferelse er forsynet med en 8" bremsekraftforstzrker. Eksport-udfe-
relsen gelder for Frankrig, Holland, Belgien, Luxemburg, Italien, England, Sve-
rige og Norge. Alle diesel-modeller er forsynet med en 9" bremsekraftforstarker.

Alle modeller, undtagen modeller med 17 ag 19 motorer, er forsynet med en brem-
sekraftregulator uden sperreanordning i den bageste bremsekreds. Alle modeller

med diesel-motor samt modeller .i eksport udferelse er forsynet med en bremse—
kraftrequlator med spazrreanordning.

Bremsekraftregulatoren med spsrreanordning er en kombination af den normale

bremsekraftregulator og en spazrreanordning, der er anbragt i det samme hus.

Denne bremsekraftregulator har felgende funktion:
Nar det fulde hydrauliske tryk ledes til farhjulsbremsecrne ved en
bremseaktivering, reduceres det hydrauliske ledningstryk i den bageste "-
bremsekreds til en forbestemt verdi.
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Ved udfald af den forreste bremsekreds treder sparrestemplet i
\ funktion og muliggur, at det fulde hydrauliske tryk tilferes den
bageste bremsekreds.

Alle modeller til Schweiz og i eksportudferelse er udstyret med en bremseveske-
advarselsanordning. Denne anordning har samme funktion som differenstryk—advar-
selskontakten i de tidligere modeller.

Bremsevesketab i det hydrauliske bremsesy-
stem mé&les af en svemmer med en elektrisk
kontakt, der er anbragt i bremsevaskebehol-
derens deksel, og signalet overferes til
kantrollampen for hé&ndbremsen h.h.v. kob-
lingen.

Bremsedget er i modsztning til de tidligere
modeller anbragt i det vandrette plan.
Denne zndring er nedvendiggjort af den nye
fortejskonstruktion med fjederben.
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VEDLIGEHOLDELSE

Vedligeholdelseseftersynene for Rekord-E modellerne svarer i det vasentlige til
vedligeholdelsesarbejderne og intervallerne for de tidligere Rekord-D modeller.

Efter klargeringen og det for kunden gratis 1000 km eftersyn felger de smd og

‘store inspektioner i et fortlebende, vekslende system.

Den store inspektion — ARLIGT EFTERSYN - omfatter det komplette vedligeholdel-
sesprogram. Dette eftersyn udferes een gang om aret, hvis ikke et sterre antal
kerte kilometer nedvendigger, at det udferes oftere. Mellem de &rlige eftersyn
udfares de sma inspektioner, der er begranset til punkter af sikkerhedsmzssig
betydning. Derfor betegnes disse inspektioner som "SIKKERHEDSINSPEKTION'™.

Tidsintervallet mellem et arligt eftersyn og den derefter Twlgende sikkerhedg=—
inspektion og videre frem til det neste arlige eftersyn er hver gang & maneder.
For vogne med et stort arligt kilometertal er intervallet mellem to inspektio-
ner begrznset til max. 10.000 km, hvis dette antal kerte kilometer indtraffer
far udlabet af en 6 maneders periode.

Deraf felger, at der skal udferes mindst eet drligt eftersyn og een sikkerheds—
ingpektion om dret. Herved sikres, at den for drifts- og trafiksikkerheden nmd-
vendige kontrol af vognens dele og funktioner bliver foretaget mindst to gange
om aret.

For Rekord diesel-modellerne henledes opmzrksomheden pd, at motorolieskift og
udskiftning af oliefilterelement ikke mere skal udferes med 5000 km intervaller.

De arbejder, der skal udferes ved de respektive inspektioner, er sammen med de-

taljerede arbejdsbeskrivelser, specialverktej, standardtider og tekniske data
beskrevet i instruktionsh=ftet "O0PEL-INSPEKTION".
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GENERELLE TEKNISKE SPECIFIKATIONER

Mo tornummer

Typeplade

Motorhjelmsbetjening

Tyverisikring

Glastype

Automatisk sikkerheds-—

sele: for

bag

Dimensioner

Akselafstand

Sporvidde
for
bag

Totall®:ngde
Totalbredde

Tatalhejde
(ubelastet)

Gulv=1lastflade
til fors=zde
til bagszde

Bagagerum/Lastrum
kubikindhold

mm

mm
mm

mm

mm

mm

Venstre side af krumtaphus

Betegnelse Rekord=E

Modelbetegnelse L.Z LZL LY LVL KD KF KFL
Modelnummer 11 18 16 17 64 66 67
Karrosseri

Type Selvbzrende

Lakering Syntetisk emalje

Chassisnummer Foroven pa forbret

Faraven p& luftledeplade ved siden af hjelmlés

Kombineret rat og tendingslés
Herdet

1412
4593

1420

480

Indvendig i vognen

Standard
Ekstra udstyr

2668

1435

1726

sikkerhedsglas 1)

1432
4620

1) Forrude alternativ:

2) Med tagbagagebzrer:

Lamineret glas.

1545 mm.
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Bemmrkninger til vegttabellen

1) For- og bagakseltryk mé sammenlagt ikke overstige den tilladelige totalvzgt,
dov.s. med fuldt udnyttet forakseltryk skal bagakseltrykket ligge indenfor
rammen af den tilladelige totalvegt.

?) Ved anhazngertraektej med en kugleboltsbelastning pa 75 kg: 905 kg.

3) Ved forhejet bagakseltryk: 1100 kg.

4) Ved anhengertrakte] med en kugleboltsbelastning p& 75 kg: 940 kg.

5) Af sikkerhedsmessige grunde tilréades det ikke at kare hurtigere end 100 km/t
med taglast.

6) Med automatisk transmission: Sedan 1150 kg, Caravan 1000 kg.
Med manuel gearkasse: Sedan og Caravan 1250 kg.

Model LZ 11 | LZL 18JLY 16 |LVL 17| KD 64 | KF 66 |KFL 67

Max . hastigheder km/t

17 % motor, manuel gearkasse 146 143
19 % motor
manuel gearkasse 155 ey
automatisk transmission 150 147

20 % motor

manuel gearkassc 165 162

automatisk transmission 160 157
720 § % motar

manuel gearkasse 14 140

automatisk transmission 162 LBS
20 E % motor

manuel gearkasse oL 176

automatisk transmissiaon 174 171
20 D motor

manuel gearkasse 137 134

automatisk transmission 152 129
21 D motor

manuel gearkasse 152 135

automatisk transmission 133 130

yarme, ventilation, klimasnl.] Frisklufts—konvektionsopvarmning med styret
lufttilfersel, blandingsluftsregulering.

Varmesystem
Ventilation Varmluftsabninger og stilbare dyser 1 hejre og
venstre side af instrumentbord.

Udluftning Ved sidepanelhjerner Ved bageste tagramme
h.h.v. darruder

Klimaanleg Integreret kompressor—keleanlmg 7)

7) Special-udstyr. Ikke i forbindelse med 17 % motor.
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Motor

17 % 19 % 20 % |20 5 %20 E % |20 D 21 B

Forhjulsophengning

Konstruktion

Fiedersystem

Steddemper

Forbro-befestigelse

Forbro med tvaer-bzrearme forneden oq fjederben i
hver side efter PMcPherson princippet. Stettersr
med integreret hjulspindel i hvert fjederben og
fjederbens—patron, der som fortejskomponent funge—
rer som steddemper og en del af hjulbevegelses—
styringen., Stejisolering ved gummibesninger i ba-—
rearme, trzkstivere og stabilisatorstang.

Skruefjeder med linier fjederkraft anbragt aksialt
og excentrisk i forhold til fjederbenspatronen.
Reducerer tverkrafter til et minimum.

Fjederbens—patron monteret som udskiftelig sted-
demper-indsats i fjederbens-stettereret. Teflon-
belagning p& stempel og stempelstangs—besninger i
fjederbens—patronen til reduktion af slitage.

Boltet til forrammens sidevanger p& fire punkter.

Hjul og dek
Dzktype Slangelese stalradialdak
Dekstarrelser
S5edan, standard 175 SR 14 178 1]] 175 B8R 14
HR 14
ekstra udstyr 185/70 SR 14 185/70] 185 SR 14
HR 14
1)
Caravan og varevagn 175 SR 14 175 1) 175 SR 14
{ogsé ved forhejet bagaksel- HR 14
tryk)
1} Ved automatisk transmission SR.
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Motor 17 % 19 * 20 * 20 S% | 20 Ex |20 D 21 1
Felgsterrelse 55 1 x 14
Hjultype
standard 5talpladehjul

ekstra udstyr
(kun Sedan)

Baghjulsoph@&ngning

Konstruktion

Fjedertype

Steddemper

Bagtwejsdrev

Bagtejsudveksling i forbin-
delse med manuel gearkasse
eller automatisk transmis—
sion.

Sedan

Caravan og varevogn

Kardanaksel

Stebt letmetalshjul

Stiv bagaksel med dobbelte bzrearme til optagelse
af skub- og bremsekrzfter ag en tvarstabilisator=—
stang til optagelse af tvaerkrafter. Tilpasset ge-
ometrien i McPherson forhjulsophengningen. Aksi-—
alt forspendte gummibesninger i1 bmrearmene. Stoj-
isolerende gummibesninger ved tverstabilisator
samt ved sverste og nederste ende af skruefjedre.
Krengningsstabilisator. Som ekstra udstyr kan man-
teres en hejde-regulator.

Skruefjeder med linizr fjederkraft.

Dobbelt-virkende vedligeholdelsesfri teleskop—
stoddemper. Monteringsstilling nemsten lodret pé
Sedan—madellerne. Skrdtstillede p& Caravan og
varevogn.

Gleason Hypoid-fortanding.

.67 3«89

1

2 Se:tiH BT

@

7
Je

a2 3+88 3.67 Jul 3.89

To=delt med enkeltpladekobling og vedligeholdel-
sesfri mellemleje, samt homokinetiske kardanled.
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Motor

17 * 19 % 20 % |20 S % | 20 Ex| 20 D 21

Bremser

Driftsbremse
(fodbremse)

Konstruktion
for

bay

Parkeringsbremse
(h&ndbremse)

Konstruktion

Bremseindstilling

for

bag

Bremseckraftstyring
gremsekraf tforsterker

Bremsekraftfordeling
for

bag

Fffektivt bremseareal
Oriftsbremse far

bzag

total

Parkeringsbremse

BremspveEske

Hydraulisk to-kreds firehjulsbremse med
bremsekraftforsterker

skivebremser med to modsatliggende bremsestempler

Simplex tramlebremse

Mekanisk virkende pA baghjulsbremsebakkerne

Selvjusterende

Ved justeringsekscenter

- Gennem bremsekraftregulator bag

7n l) g gn

405 :m2

Heavy Duty bremsevaske
med hejt kogepunkt

1) For vogne til Schuweiz og FF=pksport 3 8"
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Brendstof

Benzinoktantal

ROZ

91 (naormal)

98 (super)

Motor 17 % 18 % 20 % |20 S % | 20 Ex | 20 D 21 D
Motor
Konstruktion CIH rakkemotor OHC rzkke
Arbejdsprincip 4—takts benzin Diesel
Cylinderahtal 4
Boring mm 88 l 93 ' 25 86.5 gd
Slaglengde mim 69.8 85
Slagvalumen
effektiv ems | 1698 | 1897 1979 1998 | 2068
skatteformel cm 1679 18%5 1956 1984 2053
Max. ydeevne Kl 44 55 66 74 81 43 44
(DIN 70020) HK | 60 75 30 100 110 58 60
ved min-1|4800 4800 5200 5200 5400 4400 | 4400
Max . drejningsmoment Nm 114 145 145 158 167 125 120
(DIN 70020) Kpm | 11,4 | 13,5 | 14,5 18,8 18,71 117 | 120
ved min-1| 2200 2200 3000 3400 2000 2000 | 2500
til til til til kil
3000 3400 3800 3800 2200
‘Max. tilladelige konstante
omdrejningstal min=1 6000 -
Afskering ved min=1 . 4400 - 4500
Kompressionsforhold 8,0 749 8,0 9,0 9,4 2e
Krumtapaksel
vibrationsdemper Ingen Remskive, stebt del elastisk
pa nav
hovedlejeantal 5
Knastaksel
placering i topstykke I siden (verliggende
lejeantal & 4 =
drev Kedetrak
Ventilleftere Mekanisk Hydraulisk -
Smeresystem Tryksmoring med tandhjulspumpe
Krumtaphusventilation To=kreds tvangsstyret lukket Slange fra
system ventildzksel

tid Juttrilte

Dieselolie
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Motor 17 % 19 % 20 % 20 Sx |20 E x| 20 D 21 1[0
Brendstofsystem Karburator Indsprajtning
Fabrikat Solex GM DVG Bazch
Konstruktion Faldstremskarburator med - Fordelerpumpe

Type
Choker

Tomgangshastighed
manuel geark. min-1
automatisk 1 "N

min—{

Kelesystem

femperaturregulering
Ventilatarvinge
Ventilatorkobling

Llektrisk system

Tending, nom. spending
Tendingsrekketfelge
Tendingsmerkse:
svinughjul/remskive

Hul 1 motorblok
Remskive

Forkammer

[endingstidspunkt

Stromfordeler

Tendrer

LGenerator

accelerationspumpe
Enkelt Renister

Manuel Automatisk

800 til 85U
800 til 850

Frostsikret veskekeling med overtr

noldelsesfrl vandpumpe.
Fkspansionsstof—termosta
H=hlads asymetrisk

- |Uisco 1)
12y
Lo B =i =7
Kugle/punktmerke
Viser
. Kerv
= Streg

Kugle/punktmerke/kery
skal Tlugte med markering

Centrifugalregulator samt vakuum-
reguleret forstilling
Bagch W 200 T 35 el. AC 42 FS

Vekselstremsgenerator m. indb. reg
14 ¥ 45 A

650 w1l 250

650 til 750

yk 0g vedlige-

t

!Uiacu I -

ulator
L& ¥ 55 A

Starter Incferingsskruedrev, 4—-polet hovedstremsmotor
med monteret magnetkontakt
kobling Tur enkeltplade
Sterrelse, udvendic diameter
af belegning gn g,5" gn
1) Kun i Porbindoclse med automatisk transmission,
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Motor

I7 % 19 % 20 %

20 S %20 E %

20 O 21 B

Gearkasse
Manuel gearkasse, kanstruk-
tion

Udveksling i 3
l. gear
2. gear
3, gear
4. gear
bakgear

Automatisk transmission,
kaonstruktion

Udvekslinger i :
1. gear
2. gear
3. gear
bakgear

Stzretmj

Konstruktion:
Standard

Special-udstyr

Styrehusudveksling
Manuel type
Servo type

Totaludveksling i
styretej :
Manuel type
Servo type

Ratdiameter, udv. mm

Vendecirkeldiameter

Manuel styring m

Servo styring m

Fuldsynchroniseret med skratskarne tandhjul og

forlagsaksel

3,640
2,190
1,336
1,000
3,522

Hydraulisk 3=-element momentomformer (Trilaok
princip) med automatisk skift af 3-trins planet-

gear. Parkeringslés.

2,40
1,48
1,00
1,92

Kuglekredslebsstyrehus, manuelt

Kuglekredslabsstyrehus, hydraulisk

20 & 1
Lo ¥ A
208 @ o
160 & 1
400
9,95
9,95

22,4 % 1

10,65
9,95
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Motor 17 * 19 * 20 * 20 S| 20 Ex| 20 D 21 D
Vendekredsdiameter :
Manuel styring 1542 11,5
10,8 10,8

Servo-styring
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