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Tysk presse om den Store Goggomobil T-700 ,,ISAR Model 1960

Vesttyshe teknikeres sidste trivmg

Siden Goggomobil T-700 gik i produk-
tion, har ca. 25.000 af disse modeller
forladt fabrikken i Dingolfing. Den
Store Goggomobil eller Goggomobil
"lsar”, som 1960-modellen er blevet
debt, tegner ogsa til at blive en for-
midabel succes for den kun f3 &r
gamle, men dygtige bayerske fabrik.
Goggomobilens ingenierer og kon-
strukterer har - ligesom da de sma
Goggomobiler gik i produktion - ydet
et fint stykke arbejde, skriver det ty-
ske blad, "Straubinger Tagblatt” i
felgende rapport:

Da de ferste Goggomobiler begyndte at
rulle pd Tysklands veje for fire &r siden, ry-
stede mange erfarne bilister pd hovedet.
,Jovist,” led det, ,den er badde paen og fiks
og kerer ogséd godt. Men hvem skal kebe
den?”

Siden da er over 150.000 s&danne vogne
kommet ud at rulle fra fabrikken i Dingolfing,

og Goggomobilen er nu en velrenommeret,

fuldt feerdig og ydedygtig minibil, som farst
og fremmest har sldet an pd grund af sin
kvalitet. Over 54 pct. af de i den klasse ind-
registrerede vogne er Goggomobiler, og
markedet er blevet erobret ganske eftertryk-
keligt; mer end hveranden keber af minibiler
bestemmer sig for Goggomobilen.

Hvorfor alt dette som indledning til en rap-
port om den Store Goggomobil — en ny
vogn fra Dingolfing i en ganske ny klasse?
Fordi de gkonomiske overvejelser straks fra
begyndelsen er bestemmende for enhver ny-
konstruktion. En bil bygges for at blive solgt.
Og derfor m& de okonomiske muligheder i
forvejen fastleegges meget noje: For det for-
ste, hvordan ser den kundekreds ud, der skal
kebe bilen, hvad vil den have, og hvad har
den r&d til? For det andet, hvordan ser den
fabrik ud, der skal bygge bilen, hvad vil den
have frem, og hvad kan den yde?

Hvad den Store Goggomobil angar, gav
Dingolfing-fabrikken et ganske tydeligt svar

herpa: ,Efter at have bygget en minivogn
med lavest teenkelige anskaffelses- og ved-
ligeholdelsesomkostninger vil vi nu bygge en
mellemklassevogn med minivogns-gkonomi*.
Her var altsd ikke tale om en videreudvik-
ling af de velrenommerede, succesrige sma
Goggomobiler, selv om man kunne vaere
nok s& steerkt fristet til det, men om en helt
fra grunden nykonstrueret bill

At man i Dingolfing altid gerne ligger ,et
hestehoved foran”, er hele hemmeligheden
ved Goggomobilernes succes. Det er ikke
noget ,ekonomisk under”, der sker. Det er
forretningsmeessig forudseenhed og lyst og
evne til beslutsomhed, der suppleres med
teknisk kunnen til et harmonisk hele. Resul-
tatet? Top-preestation og succes!

Ved udarbejdelsen af planerne for den Store
Goggomobil segte man i Dingolfing ikke
krampagtigt at skabe en salgsvare, der kunne
skumme den ,ekonomiske vidunderflede”

fra en ny indteegtsgruppe, som nu var ble-



vet ,,automobilmoden”; tveertimod koncen-
trerede man sig om — efter sin egen meget
strenge kalkulation — at bygge en ny vogn,
der var i besiddelse af alt det, dens even-
tuelle kundekreds méatte onske sig.

Det var det korte og det lange om de over-
vejelser, der gik forud for den Store Goggo-
mobils fedsel. Selviolgelig var fedslen for-
bundet med veer. Men hvad fik vi og vog-
nens interessenter ikke ud af det? Farst og
fremmest uden tvivl noget fuldsteendigt over-
raskende: En vogn, der spreengte alle hid-
tidige minivognsnormer, hvorved man rent
optisk kom til at drage sammenligninger med
de sezedvanlige mellemklasse-vogne: Tiltraek-
kende udseende, rigelig plads for fire per-
soner, et bagagerum der imedekom alle
krav og et udstyr med mange bekvemmelig-
heder, som selv i mellemklassen ikke uden
videre er selvfelgelige. N&r man ser neer-
mere til: dog absolut ikke noget nyt, tvaert-
imod; den prevede, klassiske form for auto-
mobilbyggeri: Foranliggende firetaktsmotor,
fuldsynkroniseret gearkasse og treek pad bag-
hjulene. Alts& ingen omveeltende (ikke af-
prevedelll) nyskabelser, men en bevidst,
fuldsteendig udnyttelse af alle erfaringer fra
det klassiske automobilbyggeri. Tilligemed
en kalkulation, der har udnyttet selv den
mindste mulighed for at skabe det bedste til
den laveste pris. Goggomobil-produktionen
vil fremover veere planlagt efter disse ret-

ningslinier.

30 hk ud af 700 cm?3

Vi afprevede den Store Goggomobil med
700 cm3® og 30 heste. Nutildags er det ikke
nogen ,tryllekunst” at hente hele 30 hk ud
af 700 cm3. De sidste 15 &rs udvikling har
skabt en hel ny malestok. N&r man for en
snes ar siden betragtede en vogn pa 1,2 liter
med 25 hk som et udtalt fremskridt inden
for produktionen af ,sm& vogne“, s& er
denne maélestok i dag fuldsteendig foraeldet,
og man ter derfor i dag neere fuld til-
lid til en 30 hestes motor med 700 cm?3 slag-
volumen uden at frygte for dens levetid.
Dingolfing-fabrikken havde for den sags skyld
kunnet hente 5 heste mere ud af 700 cm3
motoren. Man ville imidlertid ikke bygge en
overtunet motor og gav derfor afkald p& en
usund topydelse til fordel for et vel afstemt
forhold mellem ydelse og omdrejningstal.
De 30 heste i den Store Goggomobils ro-

buste boxermotor (max. drejningsmoment

Den Store Goggomobils mekanisk fuldendte firetakts boxermotor f&s i Danmark med 700 cm?® og 30 hk.
Cirkulations-tryksmeringen sker ved oliepumpe, luftkalingen ved en blaeser anbragt pa den forreste
ende af krumtapakslen, hvorved smering og keling reguleres automatisk i forhold til det ojeblik-

kelige motor-omdrejningstal.

50 m/kg ved 3000 omdr./min.) giver vog-
nen stor tophastighed, samtidig med at
den er meget elastisk. Den 30 hestes motor
har tydeligvis godt af en lidt frisk kersel;
den brummer veloplagt med en behage-
lig lyd for eret, nar den far lov til at ar-

bejde i det mellemste og everste omdrej-

ningsomrade og den ,mukker” ikke ved det
nedre drejningsomrade, nar blot man giver
gas med fornuft. Med folelse kan den endog
uden anstrengelse accellereres frem fra
40 km/t i 4. gear og adlyder villigt speederen.
firetakts

Den foranliggende, tocylindrede

boxermotor er ikke netop billig i fremstilling,

En vogn, der spraenger alle hidtidige minivogns-normer og danner overgang til mellemklassevognen.



Bagagerummet i den Store Goggomobil er usadvanligt
rummeligt for en vogn i denne prisklasse. Om natten

oplyses bagagerummet af baglygterne.
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Reservehjulet er anbragt let tilgaengeligt under motor-
hjelmen, der er heangslet fortil og kan aflases indefra.

Forsdet kan indstilles under kerslen; de todelte ryg-
laens haldningsvinkel kan ligeledes indstilles separat
under kerslen.

Forhjulenes gode underdrejning har muliggjort en vende-
diameter p& kun 9 m. -

men dens fremragende og gennemferte kon-
struktion ger den fri for vibrationer. Ved
mange minivogne har man foretrukket den
billigere konstruktion: frontmotor med for-
hjulstreek eller haekmotor med baghjulstraek.
Trods de sterre omkostninger bestemte man
sig i Dingolfing for den klassiske konstruktion
inden for automobilfabrikationen: frontmo-
tor, kardanaksel og baghjulstraek, da dette
muligger den mest ideelle fordeling af veegt
og plads. Den enkle og overskuelige anbrin-
gelse af motoren under motorhjelmen (der
kan afldses indefra) er fremragende. Alle
dele er let tilgeengelige. Man far hverken
skrammer eller braender fingrene, hvis man
skal til karburatoren, teendrer eller benzin-
pumpe. | denne forbindelse skal ligeledes
neevnes den forbilledlige anbringelse af bat-
teriet i et beskyttet rum i venstre forskaerm
og placeringen af reservehjulet direkte un-
der motorhjelmen.

Kelingen af motoren er upaklagelig, snarere
for kraftig end for svag, men det ber man
blot veere taknemmelig for. Mod for kraftig
keling om vinteren kan enhver bilist finde
rdd, og om sommeren er motoren yderst
taknemmelig for tilstraekkelig keling.

En speciel anerkendelse: Gearkassen, som
pd mange vogntyper i samme prisklasse
ofte er blevet et offer for gkonomiske be-
regninger, har Goggomobilingeniarerne
gjort seerlig meget ud af. Samtlige fire
fremadgear, altsd ogsd ferste gear, er fuld-
synkroniserede (system Porsche) og er le-
gende lette at skifte.

Helstéls-karrosseriet

hvor bundpartiet er forsteerket med kasse-
formede vanger, er absolut vridningsstabilt.
Forhjulene er ophaengt ved hjeelp af tveer-
svingarme forneden og langsgdende sving-
arme foroven, affjedrede med skruefjedre
og progressive hjelpegummifjedre, bag-
akslen i langsgdende bladfjedre. Ekstra gum-
mifjedre giver ogsd her en progressiv affjed-
ring. Desuden er der selviolgelig fire dob-
beltvirkende, hydrauliske steddzempere. Med
dette har de unge Dingolfing-konstrukterer
vist, at de straks fra begyndelsen har stillet
harde krav til deres ny automobils kere-
egenskaber. Denne kombinerede stdl-gummi-
luft-affjedring giver vognen en forbleffende
god feling med vejbanen, og selv den stor-
ste vovehals vil synes, at chassis’et er endnu
hurtigere end motoren. Kurvestabiliteten,

ufelsomheden over for sidevind, den fine

Firetakts-boxermotoren, type Glas, er forsynet med en
keleluftsblaeser, der er placeret foran i den naturlige
luftstrem og giver nojagtig afpasset keling af cylindrene
under alle kerselsforhold. Opvarmningsluften blaeses
ind i vognens indre med det nedvendige tryk, uafhaen-
gigt aof kerehastigheden.

Synkronisering of alle fremadgear, udfert efter system
Porsche, er karakteristisk for den Store Goggomobils
korselskomfort, der er uden sidestykke i dens sterrelses-
og prisklasse.

| Goggomobilen bevirker de modsatstillede cylindre i
firetakts-boxermotoren en nzesten fuldkommen balance.
Cirkulations-tryksmeringen sker ved en oliepumpe.



daempning ved kersel hen over belgede vej-
baner (ingen generende niksvingninger) kan

absolut sidestilles med mellemklassevognen.

Det moderne udstyr

i den Store Goggomobil forerer sig med
kereydelsen og kereegenskaberne til en
harmonisk treklang. Bag den store pano-
rama-rude: Godt udsyn hen over den lave
motorhjelm og en useedvanlig fri og bred
synsvinkel, der — vi m8 atter bringe denne
gentagelse — ligger langt over gennemsnit-
tet for mange ,mellemklassevogne”. Instru-
mentbraettet, der er afrundet til alle sider
og fuldsteendig fri for farlige knapper og
kanter, er forsynet med et Combi-instru-
ment, der er placeret i den mest gunstige
synsvinkel for fereren og omfatter speedo-
meter, kilometertzeller samt kontrollamper;
det

tastatur for lys og selvparkerende vindues-

derunder findes moderne trykknap-
viskere. Blinklyskontakten er anbragt under
rattet og gar automatisk tilbage. En speciel
bemzerkning om klima-anlaegget: Allerede
efter et par hundrede meters karsel om vin-
teren maerkes varmen, og De vil selv ved de
laveste temperaturer nzeppe kunne ,over-
leve" en langtur med fuldt indkoblet varme.
Der bliver ligefrem stegende varmt, og
varmluften kan enten ledes gennem defro-
sterspalterne eller ind i vognen. Frygt for,
at panorama-ruden skulle kunne tilise, er
ubegrundet ved den Store Goggomobil.
Friskluttilferslen turde ogsé ved hejsommer-
lige ture veere tilstreekkelig. Den kraftigt
hveelvede panorama-rude med de steerkt til-
bagetrukne hjernesprosser muligger, at side-
vinduerne kan holdes &bne uden generende
flojten eller susen. Endnu et bevis for, at
panorama-ruden ikke blot er et modespargs-
mal, men et fremskridt.

Det indstillelige forseede er bekvemt — og
der er komfortable siddepladser med pol-
strede armleen b&de for og bag og rigelig
plads til fire personer. Udstyret svarer til

konstruktionen.

Det uszedvanlige bagagerum
har ikke sin lige i denne vognklasse. Det er
let tilgeengeligt,

og ndr baglygterne er

Den vafhaengige affiedring opnas ved langsvingarme foroven og tvaersvingarme forneden, under-
stottet af skruefjedre, progressivt virkende gummifiedre og dobbeltvirkende hydrauliske teleskop-

steddaempere.

teendt, er rummet belyst, og kan selvfglge-
lig afldses. Med en bredde pd 1,20 m, en
hojde p& 0,47m og ca. dybde pad 0,65m
har det tilstreekkelig plads til selv en stor

rejsebagage for fire personer.

Danner overgang fil

mellemklassevognen

Dingolfing-konstruktererne har med den
Store Goggomobil skabt en helt ny male-
stok for kerselskomfort, rummelighed og ud-
styr, og har dermed fundet frem til den helt
rigtige kombination af minibil og mellem-

klasse-vogn. Dermed er niveauet for mini-

vognskonstruktionen blevet skruet et godt
stykke i vejret, og det kan alle kun vaere
taknemmelige for. At det er lykkedes for
Dingolfing-fabrikken i den h&rde konkur-
rence, der hersker inden for automobilindu-
strien, er seerlig bemeerkelsesveerdigt. Det
er et udtryk for, hvad tyske automobilfir-
maer kan yde, ndr de leegger en streng
kalkulation til grund for deres produktion.
Det er det, det vil komme an p& for den
samlede tyske bilindustri allerede i allernzer-
meste fremtid, nar toldskrankerne falder til
fordel for det feelles, frie ,automobil-mar-
ked". Den, der allerede nu indstiller sig pa

en skarpere atmosfzere, skal nok klare sig.
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Forhjulene er uafhaengigt affijedrede med skruefiedre og progressivt virkende gummifiedre. Dob-
beltvirkende hydrauliske steddempere og snekkestyring giver stor kerselskomfort.
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