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HISTORIEN OM]
Austin-Healey

“Bilen, der leb kapleb
med tiden

g S f Pa 10 ér er der skre-
i e - vet bilhistorie for 20
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De to Austin-Healey-bredre, 3000 Mk. Il og Sprite Mk. Il. Deres linier star ikke tilbage for flyvemaskinen i
aerodynamisk henseende

EGESOM attiklen om Bill Lyon’s Jaguar-
vogne i oktobernummeret af Populer
Mekanik handler denne artikel om vogne,
som kan takke én mand for deres eksistens.
Det var den kendte racerkerer og sports-
vognskonstrukter Donald Healey, som for
en halv snes dr siden fik ideen til de senere
verdensberemte Austin-Healey sportsvogne.
At hans idé var indlysende rigtig, kan tyde-
ligt ses af den kendsgerning, at der indtil
nu er bygget godt 100.000 Austin-Healey
vogne, og eftersporgslen stiger stadig.

Men lad os nu begynde med begyndelsen.

For selv om 10 &r er en meget kort ud-
viklingstid for et bilmerke, har det dog vz-
ret en lang vej for Donald Healey og hans
lige sd entusiastiske folk at nd frem til det
resultat, man idag vil vare tilbgjelig til at
kalde det fardige. At det ikke er det, er
sd en ganske anden historie — for mon en
samvittighedsfuld bilkonstrukter nogen sinde
bliver ferdig?

Vi er i England i begyndelsen af 1950er-
ne, Det havde veret dyrt at »vinde« Den
anden Verdenskrig. Landets gkonomiske for-
fatning var af en sidan art, at ingen andre
lande ville give englenderne kredit. Hvis
man ville kebe noget, mitte man enten be-
tale kontant — eller bytte med andre varer.
Et forarmet industriland métte naturligvis
valge den sidste udvej, og her er det, Do-
nald Healey kommer ind i billedet med sine
biler. Og her er samtidig forklaringen pd,
at der skulle gi &r, for den menige englaen-
der bare havde set en Austin-Healey pd ga-
den. Mottoet i England var nemlig: »Vi md
eksportere — eller de af sult!«

Det var naturligvis ferst og fremmest det
rige Amerika, englenderne havde i kikker-
ten, og biler blev hurtigt den eksportartikel,
som tjente flest gode dollars hjem til den
betrengte statskasse. d

Mens man md give Jaguar-vogrene zren
for at have gjort amerikanerne sportsvogns-



bevidste, blev det fabrikker som Austin-
Healey, der forst og fremmest fik dem til
at kore i sportsvogn. Jaguar’'s XK120, som
fremkom i 1948, fik Donald Healey til at
tznke pd, om der ikke kunne laves en sports-
vogn, som kunne omtrent det samme som
XK120 — men som kunne szlges til ca. den
halve pris. Desuden var det et fremsynet krav
at stille til vognen, at den ogsi skulle vare
billig i benzinforbrug, reparationer og ved-
ligeholdelse — og at den skulle vare nem at
fi reservedele til.

»M.p.h. means money«, plejede amerikan-
ske bilister at sige. Det skal for en dansker
oversazttes »Fart koster penge«. Men Donald
Healey skulle snart vise den amerikanske of-
fentlighed den vogn i verden, som kostede
mindst pr. kilometer i timen.

Efter at have veret i Amerika og konsta-
teret, at interessen for den planlagte vogn
var til stede, og efter at have set pd egnede
motorer, henvendte Healey sig i 1952 til
Austin-fabrikkerne. Et krav til den nye vogns
motor var jo pilidelighed og billige reserve-
dele overalt. Disse krav kunne Austin hono-
rere, og man havde netop motoren, der var
som skabt til at ligge i en sportsvogn. Det
var den i 1949 fremkomne A90 Atlantic-
maskine, der allerede havde gjort sig fordel-
agtigt bemaerket i en rekke lob og desuden

Austin-Healey »Hundred« 1954. Leeg maerke til den slanke
liniefaring og vindspejlet, som kan legges ned

sat en rekke amerikanske rekorder pi In-
dianapolis Speedway. Det var altsi en mo-
tor, amerikanerne kendte og respekterede,
Donald Healey satte i sin sportsvogn.

Atiantic-motoren

Atlantic-motoren var 4-cylindret med top-
ventiler og hejtliggende knastaksel. Med et
slagvolumen pd 2660 ccm ydede den 90 hk
ved 4000 omdr./min. Ogsd affjedringen og
bagtejet »lintes« hos Austin, fordi det var
billigere end de komponenter, Healey tidli-
gere havde anvendt i sin beskedne produk-
tion af Healey-vogne. Han besluttede sig

Austinfabrikken i Longbridge, England, 1962




Den oprindelige Austin-Healey »Hundred« med hardtop. | 1952-53 var trédhjul standardudstyr. Vognen har omtrent
de samme linier som idag

imidlertid i forste omgang til at udelade det
normale 1. gear i A90’s 4-trins gearkasse og
i stedet montere et elektrisk betjent Laycock
de Normanville-overgear pi 2. og 3. gear,
s foreren ville f4 i alt 5 gear at ride over.

Gulvgear

I dag er det igen blevet almindeligt med
gearstangen i gulvet, men i 1952 blev gulv-
gear anset for at vaere temmelig gammeldags,
og i virkeligheden var det temmelig dristigt
af Healey at anvende gulvgear i en vogn,
som fortrinsvis skulle szlges i ratgearets
hjemland USA. — At selv en si dristig mand
som Healey i 1961 nappe ville have haft
mod til omvendt at montere ratgear i en
sportsvogn, er en anden sag, som kun kan
tjene til at belyse, at Healey handlede rigtigt,
da han satte gulvgear i sin nyskabelse.

Hen pi sommeren 1952 var man ndet sd
langt, at man kunne sztte et karrosseri pd
vognen. Her scorede Donald Healey for al-
vor. Han tegnede et af de smukkeste kar-
rosserier, som nogen sinde har siddet pi en
engelsk vogn, og skent der ikke er foretaget
store zndringer pd Austin-Healey-vognenes
ydre siden, virker de nye modeller selv i dag
meget moderne med deres slanke linieforing.

Karrosseriet passede det robuste chassis
som en handske. Det blev symbol pd kraft
og hoj fart. Formen var aerodynamisk og
funktionel som pi en flyvemaskine, og det-
for virkede den gjeblikkelig tiltrekkende pi
beskueren.

Vognen fik modelbetegnelsen »Hundred«
for de 100 miles (godt 160 km), den skulle
kunne prastere i timen, og af en to-personers
sports-roadster at vaere var den forbloffende
rummelig. Kalechen var hurtigt rejst, om-
end det var et temmelig stort arbejde at stuve
den vak igen. Af sikkerhedsgrunde var kar-
rosseriet fremstillet af stilplade, mens visse
dele, som f. eks. motorhjelmen, var lavet af
aluminium for at gere vognen lettere.

Karrosseriet skulle bygges hos det vel-
renommerede firma Tickford Ltd., som tid-
ligere havde arbejdet for Donald Healey.
Blandt vognens indlysende fordele kan nzv-
nes den lave hgjde, den lave siddestilling
og folgelig det lave kraengningscenter. Og-
s det udelte vindspejl bar fremhaves. Det
kunne legges ned og nedbragte i hej grad
luftmodstanden ved hgje hastigheder.

Da prototypen nu var fardig, var tiden
inde til provekersler af den mere alvorlige
slags. De skulle foregd et sted, hvor hgje
hastigheder kunne nis og holdes i lengere
tid. Donald Healey valgte at tage sin vogn
til Belgiens Jabbeke-motorvej, hvor s mange
fuldgasprever og rekordforseg var blevet af-
viklet i tidens lgb. Resultatet md have varet
lidt ud over det almindelige, for den beher-
skede englender, som Healey er, gik sd vidt
som til at kalde det »opmuntrende«.

Pressen vindes

Nu rykkede det &rlige London Motor
Show i Earls Court nzrmere, og her skulle



verdensprasentationen finde sted. Efter end-
nu en hektisk travlhedsperiode pd Warwick-
fabrikken stod prototypen klar til udstillin-
gen. Nogen reklamekampagne kunpe Hea-
ley’s budget naturligvis ikke bare, si det
gjaldt om, at prototypen virkelig var lavet
ferdig. Pressen skulle vindes. Kunne man
tenke sig nogen bedre reklame end at lade
en verdensberemt motorskribent provekere
vognen under vanskelige forhold. Healey
overdrog folgelig sin eneste vogn til motor-
journalisten Jobn Bolster, der tog vognen
med sig til Jabbeke. Her fik vognen for an-
den gang lov til at vise, hvad den kunne
prastere. I John Bolster’s artikel stod nu
ikke ordet »opmuntrende«, men gloser som
»fantastisk« og »exceptionel«. Og sd kan det
nok vzre, pressen fik gjnene op for Healey’s
nyskabelse. Fantastisk og exceptionel. Det
var de ord, der pregede anmeldelserne.
Bestillingerne strammede ind, ikke mindst
fra USA, og det kom meget belejligt for
Healey, da Austin-fabrikkernes direkter, Sir
Leonard Lord, efter et besog pd udstillingen
tilbed Healey at fremstille vognene pA BMC's
fabrikker. Mindre end et halvt 4r senere for-
lod Healey’erne samlebindet i et antal af

. . ;

Et of sportsvognens stettepunkter i Danmark, De forenede
Automobilfabrikker i Odense. Det er ikke f& Austin-
Healey'er som i tidens lob er trimmet op til lab i fir-
maets veaerkstedshaller

120 om ugen. Prisen kunne szttes ned, og
eftersporgslen steg si meget, at selv en ameri-
kaner mitte vente pd sin Healey. Mere hel-
dige englendere opniede nu at se vognen
kore, fra fabrikken til udskibningshavnen,
men det var stadigvek ogsd alt.

Guidmedalje

Kort efter seriefremstillingens begyndelse
kom Healey’en for tredje gang til Jabbeke i
Belgien. Ganske utunet-niede den op pi

Den rekordsettende Austin Healey pé saltsletten i Utah. Den er baseret pd model 100-six. Donald Healey ses til hojre




Billedet viser den Austin-Healey, baseret pd Sprite, som med kompressor satte en raekke rekorder pd saltsletten i
Utah i august 1959. Vognens betegnelse pé selve fabrikken var EX 219. (Se ogsé billedet side 52-53)

113 miles i timen (ca. 183 km/t) og satte
to belgiske rekorder i klassen. Ved sin pre-
sentation for den amerikanske offentlighed
pd Miami World’s Fair opndede vognen
blandt andre zrefulde premier en guld-
medalje som »drets mest fremsynede uden-
landske konstruktion«.

Nzsten samtidig fik Austin-Healey »Hun-
dred« sin vaddelgbsdebut i det italienske
Mille Miglia. Nogen succes var labet ikke
for Healey, men han lerte af det. Den ene
af de to deltagende vogne méitte g ud med
noget si simpelt som et adelagt speedertrak.
Den anden udgik f3 kilometer fra milet med
en gdelagt kobling.

Efter at disse fejl var rettet, blev der an-
meldt to vogne til Le Mans-labet. Disse vog-
ne var forbedret i maskine og hjulophang af
Austin’s teknikere, men i hovedsagen var det
naturligvis standardvogne. Man benyttede en
anden knastaksel, men derudover begranse-




des ®ndringerne i motoren til karburering,
indsugning og tending. Der kom hirdere
stoddempere i foran, kraftigere fjedre bagi
og en stivere kraengningsstabilisator. Man
fandt det hensigtsmaessigt at geare vognene
noget op. Disse modifikationer bragte A90-
motoren op pd 100 hk ved 4500 omdr./min.
mod normalt 90 hk ved 4000 omdr./min.
Takket vere opgearingen pd nasten 20 pct.
faldt benzinforbruget kendeligt, og en sterre
benzintank blev monteret. Vognene stod si-
ledes godt rustede til den lange Le Mans-
bane. De klarede sig da ogs3 fint i det for-
nemme selskab. Den ene niede op pd en
kilometertid svarende til 118,12 miles eller
190,1 kilometer i timen — den 13. hurtigste
tid af de 67 deltagere. De to vogne sluttede
pd 12. og 14. pladsen med en gennemsnits-
fart pd ca. 144 kilometer i timen for de
24 timer.

De ®ndringer, der her var foretaget, blev
lanceret som ekstraudstyr pd de almindelige
standardvogne. Vejen var hermed dbnet for
privat deltagelse i lob.

Amerikansk grundighed

I slutningen af august 1953 leb de be-
romte rekordforseg pd Bonneville saltsletten
i Utah af stablen. The American Automobile
Association opretholdt kontrollen med re-
kordforsegene, og den pigzldende komité
bestod af lutter strenge herrer, som over-
vigede, at alt nu ogsd gik rigtigt for sig.
Vognen skulle vare absolut standard i en-
hver henseende, og for at sikre sig det gik
man ind til en tilfaldig forhandler efter to
helt nye vogne. De blev forseglet og kert
til saltsletten af en reprasentant for AAA
og forhandleren. En kort tilkeringsperiode
blev tilladt. Derefter kunne Healey-teamet
valge, hvilken af vognene der skulle bruges
til forseget. Selv benzinen og olien blev for-
seglet, og det samme gjorde naturligvis de
reservedele, der for alle tilfeldes skyld var
taget med fra England.

I lobet af en uge satte Austin-Healey én
lang raekke amerikanske rekorder fra 5 miles
til 3000 kilometer, fra 1 til 24 timer. Den
kerte 167 kilometer i timen i gennemsnit,

il Bemark det karakteristiske lygtearrangement, som gi-
ver Sprite Mk. | modellerne det forbavsede udseende




Det serpreegede motorhjelm-arrangement pé Sprite Mk. |,
Hjelm og skerme er en enhed. Der er useedvanlig let
adgang til motor, styretej og opheeng

og det er miske vard at nevne, at den gik
8 kilometer pd literen.

130 rekorder - og et uheld

Pi samme tid satte en szrligt udrustet
Austin-Healey rekord i klassen for ikke-
standardvogne med 142,64 miles eller 229,6
kilometer i timen for en mile med flyvende
start. Den var i fuld gang med at sld 25
timers rekorden, da regnen, efter 6 timer
med 200 kmjt, begyndte at styrte ned, og
der opstod sterk blast. Ikke desto mindre
kunne Healey-holdet rejse hjem med over

60-modellen af Austin-Healey 3000. Tradhjul er ekstra udstyr

130 rekorder — og i bevidstheden om, at
der ikke var nogen tvivl i Amerika om ma-
skinens pélidelighed.

I vinterminederne 1954 eksperimenterede
man pd Warwick-fabrikken med en tilfgjelse
til Austin-Healey »Hundred«, en 1008, hvor
S’et betad Sebring. Den 4-cylindrede Atlantic-
motor havde bevist, at den kunne tdle tuning,
og den vogn, Healey arbejdede pd, var spe-
cielt beregnet til leb.

Eksperten Harry Weslake blev sat til at
lave et nyt topstykke. Resultatet blev et alu-
miniums-topstykke med fire porte. Denne
tuning blev fulgt op af en swrlig haerdet
krumtapaksel, specielle lejer og stzrkere
plejlstznger. Maskinen ydede nu 132 hk ved
4700 omdr./min. — eller halvanden gang si
meget som den oprindelige Atlantic-motor.

Skivebremser

Vognen fik Dunlop skivebremser pd alle
fire hjul, s den side af sagen ogsd var i
orden. En oliekeler kombineredes med olie-
filteret, mens gearkassen fik 4 gear, og over-
gearet udelodes. Man kunne vzlge mellem
forskellige bagakseludvekslinger. Vognen for-
synedes med stzrkere steddempere og
kraengningsstabilisatorer, og styretojet for-
bedredes. Udseendet var omtrent som den
normales, men endnu mere funktionel og
med en oval kelergrill. Benzintanken rum-
mede 91 liter.



—

Healey med kompressor og specialkarrosseri.
plads i 12 timers lobet pd Sebring i 1954
pi trods af, at den var forfulgt af uheld,
og i drets Mille Miglia-leb blev den num-
mer 5. August blev atter mineden for re-
kordforseg pd saltsletten i Utah.

Denne gang lykkedes det Healey at bjerge
53 rekorder med sig hjem, bl. a. 3000 miles
med 132,1 miles i timen (ca. 212 km), 5000
kilometer med 132,2 miles i timen (ca. 212
km) og 24 timer (3174,9 miles) med 132,2
miles i timen (ca. 212 km).

Tilstede var ogsd en yderst speciel Austin-
Healey med kompressor og specialkarrosseri.

Den blev noteret for.192,6 miles i timen
(ca. 308 km) for en mile med flyvende
start. Af model 100S blev der bygget 100
eksemplarer.

I 12 timers lobet i Sebring i marts 1955
hentede Austin-Healey 100S de tre forste
pladser i klassen for standardvogne, og
Stirling Moss kerte en af vognene til en
sjetteplads i det sammenlagte resultat. Det
blev ogsi til en klassesejr i drets Mille Miglia-
lob, skent den vindende Austin-Healey mitte
kere over 100 kilometer med speedertrekket
brzkket. Koreren klarede sig ved at indstille
karburatorerne pd fuld gas og si regulere
ved at sli tendingen til og fra.

Austin-Healey Sprite Mk. Il model 1962 er-en smuk lille
sportsvogn. Lygterne er nu bygget ind i skarmene.
Pris ca. kr. 21.000, -

Leederbaelte om motorhjaeimen

P4 Earls Court-udstillingen i 1955 kunne
man se en ny model af den populzre »Hun-
dred«. Den havde fiet 4-trins gearkasse, s&
der med overgear var i alt seks udvekslings-
forhold, andet bagtej, storre bremser og sti-
vere forhjulsaffjedring. Desuden blev den
oprindelige, tunede udgave sat i produktion,
da der var stor eftersporgsel efter lidt flere
krzfter i 100’en. Den fik navnet 100M, og
den kan kendes pd et lederbalte over motor-
hjelmen og tofarvet lakering.

Den seneste model af den lange raekke
af Austin-Healey'er, 3000 Mk. II. | forhold
til sin forgenger, Mk. |, kan den kendes
pa keiergrillen, som nu har féet lodrette
ribber. Pris ca. kr. 40.000, -




327 kilometer pé een time

11956 blev der sendt to forskellige Austin-
Healey-vogne til saltsletten. De var begge 6-
cylindrede, som de senere modeller forgvrigt,
cylindervolumen var 2639 ccm, og den for-
ste af dem ydede med 3 dobbeltkarburatorer
og kompression 9:1 150 hk ved 5000 omdr./
min. Den betegnedes »endurance car«. Den
anden var forsynet med kompressor og ydede
over 250 hk. Den gik under navnet »speed
car« og havde samme karrosseri som rekord-
stteren fra 1954,

Endnu en gang var Healey-folkene for-
fulgt af uheld.

De mitte vente en uge pd banen, og si
gik kompressoren i stykker. Da det hele kom
i orden, var der kun tid til én tur med kom-
pressorvognen. Men sikken tur! Den niede
op pd 203,06 miles (ca. 327 kmft). Den
lavere tunede af vognene slog en stor sam-
ling rekorder med over 240 kmjt.

6-cylindret motor

Da nu Austin-Healey havde sat s mange
rekorder bdde i salg og hurtighed, var nav-
net blevet kendt verden over — miske med
undtagelse af landene bag jerntaeppet. Imid-
lertid havde den 4-cylindrede model 100
veret pd markedet i omkring fire ir, og,
tiden var moden til en ny model. Den blev
kaldt 100-Six, og under motorhjelmen 14
i utunet udgave den samme motor, som netop
havde sat rekorder pd saltsletten, og som og-
sd fandtes i Austin A105. Den ydede 102 hk
ved 4600 omdr./min. og havde to SU kar-
buratorer og et kompressionsforhold pd
8,25:1. Gearkassen havde 4 trin, men over-
gearet var blevet ekstraudstyr. Udseendet var
lidt mere amerikaniseret med mere krom, og
lakeringen var to-farvet fra fabrikken.

Der var kommet et luftindtag til moto-
rens keling ovenpd motorhjelmen, og des-
uden var kelergrillen en anden. Der var ind-
rettet to nedseder bagi, og pladehjul var nu
standard, mens tridhjul stadig kunne fis som
ekstraudstyr. Pressen gav den en elskverdig
modtagelse som et skridt i den rigtige ret-
ning,

Nogen storre succes opndede 100-Six ikke
i veddelob, og den dag kom snart, da Harry
Weslake igen blev sat til at forbedre et

Austin-Healey topstykke. Det gav bonus. Nu
kom der 117 hk ved 5000 omdr./min. ud
af maskinen pi trods af, at kompressionen
kun var havet til 18,5:1. Et ombytningsset
sergede for, at de fleste af de forste model-
ler af 100-Six blev bygget om, s& den er ved
at blive en sjzlden vare i sin oprindelige
udferelse.

Tre Austin-Healey 100-Six stillede op til
det 5300 kilometer lange Liége—Rom-Liége-
rally i 1958, og foruden en klasse- og maerke-
sejr korte Pat Moss—Ann Wisdom deres vogn
til en fjerdeplads i det samlede resultat.

I juni kom en udvidelse af 100-Six-pro-
grammet, idet den nu ogsd kunne fis som
en ren topersoners, men med mere bagage-
plads.

7 Cambridge-studenter korte under Lon-
don-udstillingen en utunet 100-Six i fire
dage og natter nonstop piA Monthlery-banen
uden for Paris. Incl. nedvendige ophold blev
gennemsnitshastigheden over 160 kmft, og
Austin-Healey blev 7 rekorder rigere.

Det er bemarkelsesveerdigt, at i tidsrum-
met 1952-58 blev ca. 90 pct. af produk-
tionen eksporteret til godt 80 forskellige
lande, og 75 pct. blev betalt med dollars.

I 1958 fik Austin-Healey en vaerdifuld til-
fojelse i den lille Sprite, der med 50,000
stk. pd 3 4r tegner sig for halvdelen af mer-
kets samlede produktion til dato. Aret efter
fremkom den store Austin-Healey, som den
nu begyndte at kaldes, men en sterkt for-
bedret udgave, Healey 3000 — og i somme-
ren 1961 er der kommet Mark 2-modeller
af begge disse typer.

Den 20. maj 1958 begyndte et nyt afsnit
i Austin-Healeys historie.

Healey-fabrikken havde aldrig bygget en
lille, billig sportsvogn, og det var tyve ir
siden, Austin sidst havde bygget en sidan
vogn. Nu gik Austin og Healey i forening
i gang med at bygge en vogn, som skulle
skabe traditionerne fra tyvernes og trediver-
nes elskede Seven. Nyskabelsen fik navnet
Austin-Healey Sprite.

Efter at have skabt Austin-Healey »Hun-
dred« ud af en Austin familievogn yar det
naturligt, at jeg s& mig om efter en anden
Austin saloon til at udvikle en ny Austin-



Healey af. Donald Healey havde tilfreds
stillet et enormt behov for mellemstore sports
vogne med »Hundred« og »100-Six«, og det
var en narliggende tanke, at der ville vere
et tilsvarende eller miske endnu sterre mar-
ked for en lille ekonomisk sportsvogn i den
billigste prisklasse.

Healey havde ikke stort besvaer med at
finde en egnet Austin-vogn, for A35 var
som skabt til formilet. Denne saloon i lom-
meformat med en motor pd 948 ccm havde
fdet ry for palidelighed og ekonomi. Yder-
mere var den i brug overalt, hvilket indebar
den fordel, at man kunne f service og re-
servedele over hele verden.

Tunet A35

Konstruktionen af Austin-Healey Sprite
begyndte i slutningen af 1956, og den be-
gyndte at forlade samlebdndet hos B.M.C.
i de forste mineder af 1958. Sprite vakte
interesse overalt i verden fra forste ojeblik,
og ordrebggerne fyldtes.

Maskinen var en tunet udgave af A35’s
med to S.U. karburatorer og kraftigere ven-
tilfjedre. Med et kompressionsforhold pi
8,3:1 udviklede den 42,5 hk ved 5000 omdr./
min. mod 34 hk ved 4750 omdr./min. i den
normale A35.

Tophastigheden 18 pd over 130 km/t med
en bagakseludveksling pd 4,22:1. Forhjuls-
fjedringen kom fra A35, men det gjaldt
ikke baghjulsaffjedringen.

Den bestod af kvartelliptiske bladfjedre,
hvad der mindskede den uaffjedrede vagt be-
tydeligt. Samme system anvendtes i evrigt
pd ferkrigstidens Austin sportsvogne.

Sprite fik tandstangsstyring i, stedet for
A35’s snekke. Det tosedede karrosseri var
en presset stilkonstruktion, der ogsé gjorde
det ud for et sterkt chassis. Hele vognens
forparti lukkedes op pi en gang, s& motor,
affjedring og styretsj var let tilgengeligt.
Bagagerummet i vognens bagparti var gan-
ske rummeligt, men kunne kun nds inde fra
vognen. En plastic-kaleche og sidevinduer
skulle gore vognen tot.

Som det havde varet tilfzldet med »Hun-
dred, fik John Bolster fra Autosport Sprite
overdraget til prevekersel, inden den blev
preesenteret for offentligheden. Her folger

udpluk af, hvad han skrev:

Sportsvogn til aftenselskab

Det er af den storste interesse, at Austin-
Healey kan tilbyde en lille sportsvogn til si
lav en pris... P4 trods af sin begrensede
motorsterrelse har Sprite rigeligt med kref-
ter i forhold til vegten, da den er betyde-
ligt lettere end de tilsvarende lukkede vog-
ne. .. Maskinen er ikke hirdt tunet. I stan-
dardudferelsen vil motoren imidlertid pree-
stere ganske hgje omdrejningstal. Jeg fik
flere gange omdrejningstellerens ndl langt
op over 6000 omdr./min. Der var ikke det
mindste tegn pd, at ventilerne begyndte at
flyde ved den behandling, og maskinens smi-
dighed var bemzrkelsesvaerdig.

... den 4-trins gearkasse var ideel til hur-
tig kersel ... vejbeliggenheden er god, og
vognen kontrolleres forbilledligt pd vide
veje. Bagakslen opferer sig langt bedre un-
der disse forhold end med et normalt halv-
elliptisk ophzng.

Austin-Healey Sprite er ikke beregnet for
den mand, som ensker noget i retning af en
racervogn — hans ensker kan opfyldes andet-
steds, For den entusiast, som kan tznke sig
en lille livlig, dben sportsvogn til en for-
nuftig pris, der er tilstreekkelig civiliseret til
at kere til kontoret eller til aftenselskab i,
er Sprite lige vognen. Den er si ideel som
anden-vogn for ejeren af en stor vogn, at
jeg spir den en stor succes.

Fuld af liv

Bolster fik ret. Og det varede naturligvis
ikke lenge, for Sprite stod pd deltagerlisten
i vaddelgb af enhver art. I private hander
vandt en af dem et race i Irland kun fd
uger efter, at vognen var prasenteret. Sprites
forste succes som fabrikanmeldt vogn var i
Alpine Rally 1958, hvor jo ogsd de store
Healey’er ydede en storsliet indsats. Man
kunne nzppe have valgt en mere vellykket
konkurrence-debut for den lille vogn end
Alpine Rallyet — et lgb, som snor sig ud og
ind over de schweiziske og italienske bjerge
i en hel uge, og som ved denne lejlighed
indeholdt ikke mindre end 68 bjergpas. Men
det afskrekkede ikke Sprite: Den levede i
sandhed op til leksikonnets definition af



ordet »sprite«, som lyder: »fuld af liv og
aktivitet, livlig, frisk«. Efter forrygende ker-
sel kunne Sprite notere sig for tre forste-
pladser i sin klasse.

Historien om Austin-Healey Sprite kan na-
turligvis ikke blive si omfattende som om
den store Healey, da den kun har varet pi
markedet i godt tre ir.

Men i den tid har den opbygget et usad-
vanligt fint renommé, og dér er ingen tvivl
om, at det er en vogn, man vil se mere og
mere til i fremtiden. Det skal den nyeste
udgave, Sprite Mark II, nok gore sit til. Den
forstdr at kombinere den oprindelige Sprites
umiddelbare charme med en del flere prak-
tiske egenskaber.

Siledes behover kun selve motorhjzlmen
dbnes nu, lygterne er bygget ind i skzrmene,
bagagerummet kan lukkes og er tilgengeligt
udefra, og vognens kaleche og indretning
er forbedret. Siledes er der nu plads til et
par bern eller en voksen bagi, og beslag til
sikkerhedsseler er standardudstyr. Gearkas-
sens udvekslingsforhold for 1., 2. og 3. gears
vedkommende er gjort hejere, og motoren

har nu 50 hk ved 500 omdr./min. Effekt-
foragelsen er opndet ved ndring af knast-

akslen og sterre karburatorer, og maskinen
kan pd bestilling leveres- med kompressions-
forholdet 9,1:1.

Den yngste Healey

Denne artikels sidste afsnit giver en kort
beskrivelse af udviklingen af den store Au-
stin-Healey fra model 100-Six til model 3000
Mark II. Den er foreget i to trin og svarer
ngje til endringerne pd Austin Westminster.

I sommeren 1959 foregedes motorens slag-
volumen til 2912 ccm fra de hidtidige 2639
ccm. Herved steg effekten til 124 hk ved
4600 omdr./min. med kompressionsforholdet
9,03:1. Accelerationen fra 0-100 km/t tog
nu kun 11 sekunder, og de 160 niedes pid
31 sekunder.

Mark II modellen, som fremkom i som-
meren 1961, har fiet hele tre karburatorer
og en effekt pd 132 hk netto ved 4750 omdr./
min. Den er simpelthen formidabel hurtig,
og dens tophastighed ligger over 190 kmjt.
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