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- Den nye
BEDFORD

3/, - tons varebil

GOR VAREKORSEL HURTIGERE, LETTERE OG BILLIGERE




Den helt ideelle varebil

Her er varebilen, der fra grunden er konstrueret som en varebil, d.v.s. den er
bygget specielt il sit formél: At transportere varer; den er ikke bare en ombygget
eller tillempet personbil.

Bemerk dens kompakte konstruktion, hvor hver tomme udnyttes. Bemerk dens
rummelige indre — 3,8 kubikmeter — ideelt udformet, si lesning og aflesning
foregir uden besvar. Det er en smal sag at stable varer i dette karosseri.

MERE PLADS — LETTERE TILGENGELIG

Ikke nogensinde for har man haft si let tilgengeligt et varerum, der
samtidig rummer si meget. - Rumindholdet er 3,8 m®.
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SKYDEDORENE TIL FORERRUMMET
LETTER IND- OG UDSTIGNING
TIL BEGGE SIDER

Bemerk den meget lille vendecitkel; %i-tonneren vender pa godt
10m, og tenk, hvad det betyder, nar varerne skal afleveres under snevre

pladsforhold.

Bemerk ogsa den brede skydedor pa hver side samt de store bagdere i
karosseriets fulde bredde, det usedvanligt gode udsyn fra forersedet og
karosseriets store sideflader — en iojnefaldende plads til firmanavn og
reklame.

Her er hensigtsmassig konstruktion i ordets bedste betydning: En ny
kvalitetsmotor konstrueret til at yde mere pa mindre benzin, en bil der
er hurtig og let at lesse og manovrere, sa tilkorsel og parkering bliver
en leg, — og i teknisk henseende si overlegen, at det borger for et
maksimum af driftsekonomi og -sikkerhed.

Men lad i det folgende kataloget selv fortelle om denne lette varebil,
der fra grunden er konstrueret til sit formal, omhyggeligt gennemtankt
ienhver detaille — et koretoj, der i sig forener funktionalistisk opbygning
med stor ydeevne og lave driftsomkostninger, og som, hvad holdbarhed
angar, er et sandt medlem af Bedford familien.

LET AT MANOVRERE I EN SNZEZVER VENDING

‘Trods det store rumindhold er bilens totallengde kun 3,86 m og vendediameteren kun 10 m. Bedford
34-tonneren smutter ud og ind i trafikken og kan komme til, hvor andre biler ma give op: Vender i
een drejning pa en 10m bred vejbane.

Forderene glider langs karossetiets ydersider pd fjederbelastede ruller. En
anordning fastholder dem i fuldt dben stilling, hvis man ensker at kore
med 4bne dore. Med disse skydedote generer man hverken fodgzngere
eller cyklister — og er heller ikke i vejen for den ovrige trafik. Bade for-
e ——— og bagdere kan lases.
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3,8 KUBIKMETER RUMINDHOLD
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VEGTE:

3/,-tons vatebil med 6.00-16-6 lags daxk
For Bag Total
Egenvagt incl. benzin, vand, kg kg kg
varktoj, reservehjul og -dak s40 485 1025
Storste tilladte vagt med fuld last (totalvaegt) 1850 kg

Holdbart stalkarossert

LET AT LASSE -
KONSTRUERET SPECIELT TIL
VARETRANSPORT

Her er et varebilkarosseri udtenkt og bygget til ikke alene at udfore arbejdet,
men ogsa til at kunne modsti de mange knubs, som varebilen i det daglige arbejde
kommer ud for.

Karosseriet er bygget helt af stil med undtagelse af det udtagelige gulv, der er
fremstillet af specialbehandlet, svaer krydsfiner.

Taget er en hel stilplade, der hviler pi pressede stalprofiler; siderne er ligeledes
stalplader fastgjort til stilprofiler med indvendige stilpaneler op til bzltelinien.
Bagdorene er ophzngt i svere hengsler, og de lises med tzndingsneglen. For-
dorene, der glider langs ydersiden af katosseriet, lober bide foroven og forneden
pa fjederbelastede ruller. I enhver henseende er dette en praktisk varebil, og — pa
grund af sine konstruktionsmessige fordele — let i brug og vedligeholdelse. Gulvet
er forsynet med lemme, si man kan inspicere batteri, benzintank o.s.v. Forderene
er lette at tage af. Ogsa baghjulsdzkslerne og de indvendige hjulkasser er aftagelige.
Som det ogsa fremgir af de folgende sider, er motor og fortej let tilgengelige.
Bedford 3/-tonneren er okonomisk savel i drift som i vedligeholdelse.

NB! Venstrestyring er standardudstyr her i landet

Med ratgear, og hindbremsestangen anbragt ved siden af forersz-
det, er det lige bekvemt for chauffaren at stige ud til begge sider.



Den effektive ,.kvadrat*-motor

yder mere pa mindre benzin

Den nye 4-cylindrede Vauxhall motor er af den
sikaldte »kvadrat«-konstruktion, hvormed menes,
at boring og slaglengde er nzsten lige store,
nemlig henholdsvis 79,4mm og 76,2mm. Denne
motor forener stor effekt — 40 HK ved 4000 omdr./
min. — med enestiende benzinokonomi. Fremfor alt
er det en holdbar motor med lang levetid for ven-
tiler, stempler, stempelringe, krumtapaksel, krum-
taplejer og specielt for cylindre.

SPECIFIKATION

OVER BEDFORD 3/4-TONS VAREVOGN

MOTOR: 4-cylindret, topventiler i aftageligt
topstykke.

Boring 79,4 mm

Slaglengde 76,2mm
Cylindervolumen 1507cm3
Kompressionsforhold 6,4:1

Max. HK 40 V/4000 omdt/min

Max. drejningsmoment 9,8 mkg v/2000 omdr/min

Gearkassen sammenbygget med motoren. Hele
aggregatet 3-punktsophengt med gummiisole-
ring for og bag. Statisk og dynamisk af balanceret
krumtapaksel med 3 hovedlejer. Udskiftelige
hvidtmetallejer stobt i stilpander. Owvalslebne
letvaegtsstempler af aluminium-legering med
tinplettering.

SMORESYSTEM: Fuld tryksmoring. Effektiv
filtrering af olien for indsugning i pumpen. Ud-
vendigt oliefilter med gennemlobsventil og ud-
skiftelig filterpatron. Krumtaphusventilation.

ELEKTRISK UDSTYR: 12 volts batteriten-
ding. Helautomatisk tendingsregulering med
kombineret vacuum- og centrifugal-styring. 14
mm tendror. 12 volts batteri, kap. 44 amp.timer
ved 20 timers afladning. Positiv stelforbindelse.

BENZINSYSTEM: 6-trins faldstroms-karbu-
rator med automatisk virkende okonomisator
og accelerationspumpe. Interforbundet gas- og
startluftspjeld til hurtig start. Termostatisk kon-
trolleret forvarmespjzld. Mekanisk benzinpum-
pe drevet fra knastakslen. Benzintanken rummer
ca. 34 liter.

KOLESYSTEM: Centrifugalpumpe. Pumpe-
akslen lober i dobbelte kuglelejer, der ikke skal
smores, og er forsynet med en fjederbelastet,
selvtilspendende pakning. Vandcirkulationen er
termostatreguleret. Kolesystemets kapacitet 5,7
liter.

KOBLING: Tor enkeltpladekobling. Fjederbe-
lastet koblingsnav sikrer blod tilkobling.

GEARKASSE: Ratgear. 3 fremadgiende ha-
stigheder. 2. og 3. gear synkroniseret. Alle tand-
hjul spiralskarne og lydlese. Udvekslinger: 1.
gear 3,43:1 — 2. gear 1,64:1 — 3. gear 1,00: 1 (di-
rekte) — bakgear 3,43: 1.

BAGAKSEL: Halvflydende, med hypoid tand-
hjul. Udveksling 4,875:1. Spidshjulet lober

‘i to koniske rullelejer. 2 planethjul. Totalud-

vekslinger: 1. gear 16,74:1 — 2. gear 7,98:1 — 3.
gear 4,875:1 — bakgear 16,74:1.

CHASSISRAMME: Stiv krydsramme. 3 tra-
verser foruden krydset. Traversen, som barer
forhjulsoph@ngningen, et boltet til sidevangerne
og virker siledes som en ekstra travers.

AFFJEDRING: Uafhzngig forhjulsophzng-
ning af SLA-typen (kott og lang arm). Kreng-
ningsstabilisator. Dobbeltvirkende, teleskopiske
stoddempere anbragt inden i spiralfjedrene.
Lange, halvelliptiske, underhazngte bagfjedre
med brede fjederblade og dobbeltvirkende stod-
dampere.

STYRETQ]: Kugleleje-tap typen. Udveksling
15,75:1. Vendediametet 10 m.

BREMSER: Hydrauliske 4-hjuls bremser af
Vauxhall/Lockheed konstruktion. Hindbremse-
stangen placeret vandret i gulvet ved siden af fo-
rersedet. Separat kabeltrak til baghjulene.

HJUL OG GUMMI: Stilpladehjul med midter-
forsenket felg. 4,50E-16 med 6,00-16-6 lags
gummi.

UDSTYR: Forlygter med afblendingskontakt,
parkeringslygter, 2 kombinerede bag- og stop-
lygter, indirekte belyst instrumentbrat, speedo-
meter med kilometertaller, kofanger foran, 2
automatiske vindspejlsviskere, 2 forerspejle,
varktojsmappe, § hjul med gummi, ekstra
sede ved siden af foreren, varmeapparat.
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MODERNE CHASSISKONSTRUKTION

Chassiset er halvt fremstyret, hvilket frembyder folgende store fordele: Kort akselafstand og lille
totallengde trods stor rummelighed, hensigtsmassig vagtfordeling, si bilen ikke bliver »bag-
tung« ved skodeslos leesning. I den nye Bedford %4-tons bil er disse afgorende fordele kombineret
med en enestiende let tilgengelighed til alle bilens mekaniske dele. Her i landet er venstre-
styring standard, hvorfor motoren er forsat til hojre for chassisets midterlinie (pa illustrationen
vist til venstre, svarende til hojrestyring), si der er rigelig plads til pedalerne. I det hele taget
er forerrummet yderst komfortabelt indrettet. Bide i store trek og i detaillerne er denne nye
Bedford fuldt moderne, hensigtsmassig og praktisk. Den er bygget til bedre varckorsel.

L

LET TILGENGELIG OVERALT,
DERFOR LET AT VEDLIGEHOLDE

Takket veere omhyggelig gennemtankt konstruktion af forpartiet, er
motoren let tilgzengelig. Motorkappen i forerrummet kan fjernes ved
et enkelt greb. Alle motordele er siledes lette at komme til, nir de
skal vedligeholdes. Denne gennemtankte konstruktion ger sig gzl-
dende i hele chassiset. Kabelforbindelsen fra hindbremsen et forsynet
med en simpel udligningsmekanisme og kan justeres pa fi ojeblik-
ke. Batteriet er ligesom alle smorenipler let at komme til. Denne nye
varebil er med hensyn til lethed i vedligeholdelse en virkelig Bedford.

UAFHZANGIG FORHJULSOPHZANGNING

Uafhangig forhjulsophzngning af SLA-typen (kort og lang arm) med gaffelformede arme,
der ligesom den forreste travers er af presset stil med stor styrke. En kraftig spiralfjeder for
hvert hjul er placeret mellem den nedre arm og traversen, og en dobbeltvirkende teleskop-
stoddemper er anbragt centralt inden i hver fjeder. En stabilisatorstang, som forebygger
krengning ved kersel i sving, er monteret tvaers over chassiset foran forhjuls-ophangningen
og er med gummi-isolerede forbindelser faestnet til hver af de nedre gaffelarme.

De lange halvelliptiske, underhangte bagfjedre bestir af ekstra brede lag, hvoraf lag nr. 2 er
forlenget fremefter og bojet rundt om fjederojet for at forhindre, at bagakslen forskyder sig
i tilfelde af brud pa hovedbladet. Fjedrene smores ved samlingen og kraver ingen yderligere
smoring. Direkte, dobbeltvirkende stoddempere er anbragt med en svag hzldning indefter;
de er pakket og tetnet efter samlingen, og en senere opfyldning med olie er ikke nodvendig.

Krydstraverserne
er forlenget ud til
enderne af side-
vangerne og svej-
set sammen med
disse, hvorved der
dannes en staerk
kasseprofil. Traversen, som bzrer forhjuls-
ophangningen, er boltet til sidevangerne.
Desuden er der yderligere en travers fortil
og to bagtil.
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DER ER EN BEDFORD TIL ETHVERT LAS
LIGE OP TiL 10 TONS

BEDFORD SERVICE
~iL = overalt

m“ it

Alle General Motors forhandlere i landet er vare- og
lastbilspecialister. For dem er leverance af og service pa
varebiler og lastbiler ikke en biforretning. De fleste er
gamle Bedford-forhandlere, deres mekanikere er Bed-
ford-specialister, og deres varktoj er serlig konstrueret
til hurtig og okonomisk Bedford-service. De hzvder
med stolthed, at deres service er uovertruffen, nir det
geelder vare- og lastbiler. Husk: Alle Bedford-biler er
GENERAL MOTORS biler.

Ret til andring af priser, specifikationer ogleller udstyr forbeholdes. Hvor ubetydelige
rvariationer ikke kan undgds, opgives vagte, dimensioner etc. med afrundede tal.

GENERAL MOTORS

Type SA, 8-10 tons szttevognstraktor

DE SER DEM OVERALT

DET BERLINGSKE BOGTRYKKERI
10454



