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Serie E
Hupmobile

8 cylindrar i rad
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UPMOBILES internationellt goda rykte grundades &r 1910, di den ovan

avbildade vagnen gjorde en l&ngfird pa 125,000 km.

vid 23 olika
nagonsin sett.

lander samt

var

i

flera

av dessa

den férsta automobil

Den besokte hir-

man

Det anseende for hillbarhet och pilitlighet, som HUPMOBILE vann genom
den firden, har den sedermera stadigt utékat med varje ny modell. Dagens
modell, HUPMOBILE 8, dr en virdig eftertridare som komnier att skinka
ytterligare glans it namnet HUPMOBILE.



Hupmol)ile 8 Jen fu”c'inc]ac]e automo[)i”constru]ctionen.

N automobil med alla &tta cylindrarna i f&ljd

behéver icke sdrskilt presenteras for den auto-

mobilist, som &r van vid f6rndma, engelska
eller andra europeiska, motorer, ty den ''raka &ttan”
har slagit igenom fullstéandigt bland de férnémsta vagns-
mérkena.

Vid prov pa bana och i svara tavlingar har den "raka
Aattan” visat sin Overldgsenhet 6ver alla andra motor-
typer. Det har lyckats for HUPMOBILE att fullt
tillgodogéra sig dess inneboende

mdijligheter och att framstilla en
.automobil, som icke blott dger den
"raka attans” allmdnna foretra-
.den utan &ven &ar fdrvanansviart
driftekonomisk och slitstark samt
dessutom betingar ett moderat
pris. Fér det praktiska utférandet
harav a&r HUPMOBILE sarskilt

wal rustad. Vagnar, som béra

dess namn, &dro vélkdnda och omtyckta &ver hela vérl-
den sedan 17 ar tillbaka och ha overallt visat sig
vara val vérda sitt pris. HUPMOBILE 8 tal jam-
forelse med vilken vagn som helst, den stdr oupp-
hunnen ifrdga om jamn gang och lattkérdhet. Dess
forstklassiga konstruktion och hallbarhet aterfinnes
vanligen endast hos kapplépningsvagnar. Den latta
styrningen, den behagliga gdngen pd viagen samt dess
lattkordhet &terfinnes icke hos ett fabrikat pad fem-
j tio. Med andra ord, det &r en
fullkomlig sensation att kora den,
och Ni blir n&ppeligen no6jd
med ndgon annan vagn, om Ni
en gang suttit vid ratten pa
en HUPMOBILE 8 samt sjalv
koért den, och sdkert har Ni
aldrig onskat Er en annan vagn,
s& som Ni sedan kommer att

o6nska Er denna.



Den 5~Sitsiga éppna vagnen.

I kan mahinda ej sédtta Er in i den uppriktiga
entusiasm, Ni moter hos varje &gare till en

HUPMOBILE 8, men sedan Ni sjalv kort
vagnen, kommer Ni 6gonblickligen att medge, att de
ha fullkomligt ratt: vagnen &r verkligen ett under.

For det forsta finner Ni en motor sd vibrationsfri,
att Ni kan stdlla en cigarrett pd anda pa ena stank-
skdarmen och sedan rusa motorn utan att cigarretten
faller omkull. Detta betyder, att Ni kan koéra vagnen
timme efter timme utan ringaste anstrédngning.

HUPMOBILES karaktéristiska soliditet finnes i varje
del, sa att den som képer en HUPMOBILE 8 far en
vagn for vilken en fard & &ven de samsta végar &r ett
néje. Man behéver aldrig kénna sig orolig ens vid de
mest strapatsfyllda farder.

Den, som kor p& stadsgatorna, uppskattar den latt-

het och snabbhet, varmed vagnen kan tillgodogora sig
O6ppningar i trafiken eller svdngas in pa tranga par-
keringsplatser.

Varje agare av en HUPMOBILE 8 glader sig at
hur fullkomligt han behdrskar sin vagn tack vare de
bydrauliska fyrhjulsbromsarna, detta sarskilt sedan
han sett med vilken
snabbhet ‘vagnen
okar farten — dess
blixtliknande accele-
ration. Utover dessa
férdelar &r vagnen

synnerligen  rymlig

med djupa komfor- Il
tabla dynor samt be- s
S

kvam att mandvrera.







dden 2~-4 sitsiga sportvagnen.

E som tycka om denna 2—4 sitsiga sportmo-
dell ha en bestdmd uppfattning om hur deras
idealvagn skall se ut.

Forst och framst maste den vara elegant i utseende
och linjer med en stil, som 6gonblickligen skiljer den
fran méngden.

Vidare méste densammas prestationer vara enastden-
de samt komfort och bekvémlighet finnas i rikt matt.

Onskar Ni alla dessa goda egenskaper, blir Ert s6-
kande bel6nat redan vid bérjan och Ni behéver icke ga
langre an till denna attacylindriga modell av HUPMO-
BILE med "dickey” sdte. Den besitter alla dessa be-
tydelsefulla och karak-

taristiska kannetecken

i ratta proportioner.

Smidig och 1&g &r den just den vagn, i vilken Ni kan
njuta av naturen eller séllskapet utan en tanke p&
motorn, ja utan medvetande om att den rérliga meka-
nismen &verhuvudtaget existerar. S& jamnt och tyst
gar vagnen, sd vibrationsfri dr den.

Vagnen éar alldeles foér vacker fér att begrénsa nojet
av dess anvandande till endast tvd dkande, den &ar dar-
for inredd sa att fyra skola kunna dka komfortabelt och
bekvamt i densamma.

Harvid kan antingen sufflettens bakgavel knappas
loss och rullas upp eller suffletten litt nedféllas eller
ocksé helt avtagas fran vagnen och ldmnas kvar i ga-
raget.

Att valja mellan den bla eller gré fargen &r naturligt-
vis svart. Ni maste se och provéka denna den nyaste
vagnstypen foér att kunna uppskatta dess skonhet och
komfort.
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5~sitsig Salongsvagn (Seclan).

EN 8 cyl. salongsvagnen uppfyller alla for-
dringar, det ma nu gélla elegans, stil, komfort

eller enbart det skydd mot vader och vind som
en tickt vagn erbjuder. HUPMOBILE erbjuder varje
tackt vagns fordelar i dess mest bekvédma form utan att
tvinga &garen att betala for overdriven langd och vikt
forst i inkdpspriset och sedan i underhallskostnader.
Vagnens forfining, som sa tydligt aterspeglas i dess
exterior, aterfinnes dven i varje detalj i dess inredning.
Den gor ett genomgdende intryck av harmoniskt lugn,
av dampad lyx, och later Er vila ut bekvamt under
det Ni &ker. Som den férnamsta kladseln for tackta
vagnar, har man linge ansett yllemohair och valet av
farg och ménster méste anses synnerligen lyckat. Fo-
raren har en mycket bekvdm utrustning till sitt for-
fogande vilket gér hans angendma sysselsdttning annu
lattare. Utrustningen &r vél vald med tanke pa bade
utseende och anvandbarhet. Ratten ar av valnét och
forsedd med den allra sista typen av handgas- och tand-
ningsreglering. Instrumentbréddan &r utférd i valnots-
farg for att harmoniera samt férsedd med bensinmaétare

férutom de ovriga vanliga .instrumenten. Dérr- och
fonsterhandtag samt elektr. armatur &ro samtliga av
tilltalande monster samt silverplatterade.

Den charmanta nya "Duco” lackeringen i bla eller
gra fargton ar helt enkelt idealisk. Medelst en vanlig
mjuk putsduk avlidgsnas dammet och &aterkallas fargens
vackra djupa ton.
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MAIN FACTORY
HUPP MOTOR CAR
CORPORATION
Detroit Michigan
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UVUDFABRIKEN i Detroit sysselsatter 6ver 3,000

man och ticker en yta av icke mindre an 800 ar med
139,000 kvm. golvyta. Har tillverkas vagnarna enligt HUP-
MOBILES héga standard under anvindande av endast det
allra foérndmsta material.

Bilden hir vid sidan visar en provningsmaskin for cylinder-

block, som endast HUPMOBILE anvéander sig av.
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I denna byggnad vid Jackson tillverkas axlar samt utféras

en méngd maskinarbeten. Hér inrymmes ocksd hérd-
ningsanldggningen, vilken anses vara den modernaste och
férndmsta som existerar. Byggnaderna ticka 364 ar med
en golvyta av 9,300 kvm. Arbetarestammen &r 700 man.
Den stora byggnaden till héger dr den speciella del av
Detroitfabriken, dir HUPMOBILE 8 tillverkas.

HUPP MOTOR CAR
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JACKSON PLANT

CORPORATION
Jackson Michigan
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Den i valnétsfirg utférda
instrumentbrddan har inom
bekvdm rackvidd, och wvaél
synliga, alla de nédvindiga
instrumenten. Bemark séar-
skilt bensinmétaren. Sdvil
tindningskontakten som
védxelspaken &dro [érsedda
med [as.

_
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Fér bekvamlighet och
komfort &r vél sorjt.
Tre personer [& gott
rum i baksétet, och
sidogardinerna, som
férvaras flata och
oskrynklade pa séarskild
plats, &ro ldtt atkom-

liga.
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Utom den 5-sitsiga Spp-
na vagnen finnes &dven en
7-sitsig modell med tvenne
bekvama stolar, vilka kunna
féllas undan, nér de ej skola

begagnas.
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Denna illustration séger
béttre an ord hur verkligt
komfortabel vagnen ar. Vil-
ken behaglig kénsla att kun-
na s6ka skydd héar, ndr man
maste ut en kall och blasig
eller regnig dag. Gott om
utrymme finnes och mjuka
inbjudande dynor.

Det uppfillbara bak-
satet s. k. "dickeyséte”
dr 92 cm. brett med
vidlstoppad sitsdyna
och rygg med lagom
lutning fé6r att vara be-
kvam. Utrymmet for
benen ar synnerligen
vél tilltaget. Entrén
sker ldtt genom be-
kvamt och & precis la-
gom hdjd fran marken
samt i foérhéllande till
bakséatet anbragta fot-
steg.
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Ventileringsanordningarna
dro lédtt atkomliga. Varje
fonster sdnkes eller hdjes
med en liten vev, dven vind-
rutan dr reglerbar. En au-
tomatisk vindrutetorkare
samt backspegel ingd i ut-
rustningen.

\




En motor Lyggd sdsom endast Hquo[)ile

]can I)ygga clen.

UPMOBILE-motorns rena linjer tillvinna sig

genast beundran. Samtidigt som konstrukto-

rerna reducerat den attacylindriga mekanismen
till dess enklaste och mest effektiva form, sa ha de ocksa
strévat att halla motorns yttre fritt och rent.

HUPMOBILES attacylindriga motor i ett block med
avtagbart cylinderlock har 73 mm. (2 74”) cylinder-
diameter samt 121 mm. (4 34”) slaglangd samt &r av
L typ med alla ventilerna pa en sida. Cylindervoly-
men &r 4,04 liter.

Motorns kompakthet har méjliggjorts genom anvandan-
det av en vevaxel av helt ny modell
samt genom att HUPMOBILE
med stora kostnader lyckats fram-
stalla en helt ny ventilmekanism
baserad pa aeronautisk erfarenhet.
Vevaxeln vdager 45 kg. och é&r
antagligen den tyngsta i ndgon
motor av jamforbar storlek. Dess
vikt och kompakta form har stor
del i motorns fullstandiga vibra-

tionsfrihet. Dess tjocka tunga vevslingar samt dess
dynamiska och statiska utbalansering férekomma alla
mojligheter till vibration.

En kort utbalanserad vevaxel — tung och kompakt —
latta stadiga vevstakar och ldtta kannor betyda 'ingen
vibration”.

HUPMOBILE gar &nnu lingre och maskinarbe-
tar hela ytorna i samtliga explosionsrummen. Detta
betyder, att alla explosionsrummen bliva exakt lika
stora — samma gasmangd i varje — och féljden
harav jamna explosioner med samma kraft i alla cy-
lindrarna.

Vid de sdllan aterkommande
tillfallena nar ventilerna behova
justeras bliva dessa latt och full-
standigt tillgdngliga endast ge-
nom borttagandet av ventilskydds-
locket. Luften till karburatorn
blir bdde renad och uppvarmd
efter passerandet genom luftinta-
gen pa ventilskyddslocket.

En av de tyngsta wvevaxlar som forekommer

1 ndgon automobilmotor.
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A[(lrig f(’)'rr en sc‘iclan e ett S&clant Pris.

ET oerhérda intresset for HUPMOBILE 8 visar
D att man erkinner densamma som ndagot nytt

och ovanligt i konstruktionsvdg. Illustrationen
visar motorns hégra sida med dess rena karaktaristiska
linjer, lattatkomligheten till oljepafyllningsrér, generator,
stromfordelare, vattenpump etc.

Den elektriska generatorn dvensom startmotorn t. ex.
dro byggda sarskilt fér denna vagn. Den senare ut-
vecklar ett vridande moment av 4,7 kg/mt. och ar sa-
ledes kraftigare d&n den kraftigaste startmotor pd nagot
av de dyraste mérkena. Tillsammans med en 17-platars
155 ampértimmars accumulator tillforsdkrar den sdker
start oberoende av den strdngaste vintertemperatur.

Motor, koppling och viaxelldda dro sammanbyggda till
en kort kompakt enhet — ett av HUPMOBILES grund-

drag sedan 1911. Kopplingen &r torrlamell med endast

en lamell med sarskilt kraftiga fjadrar, men avvagd s3,
att urtrampningen blir synnerligen latt. Den roterande
lamellens ringa vikt underlattar vaxlingen.

Kugghjulen &ro hejade av en kromnickelstdllegering
med hoég kolhalt, oljebehandlade och hardade.

Axeln f6r de skjutbara dreven &r hejad av 314 %
nickelstal samt hardad, oljebehandlad och slipad.

Ett annat grunddrag hos HUPMOBILES koppling
och véxelldda &r anvandandet av kul- och rullager dar
andra automobilfabrikat ha endast billiga bronsbuss-
ningar.

Thermostatisk kontroll fér vattencirkulationen paskyn-
dar uppvarmningsprocessen vid kylig vdderlek. Over-
drivet och skadligt anvidndande av "choken” (luftregu-
latorn) férhindras harigenom. Kylningens effektivitet

ar tillfredsstallande provad i mycket varma klimat.
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Chassiramen har 4 mm. tjocka och 153 mm. djupa balkar.
Dess styrka hdjes ytterligare genom 5 kraftiga tvarbalkar samt
motorns 4-punkts upphéingning séledes i realiteten 7 tvdrstag. |
Lingden p4 HUPMOBILES fjadrar i férhéllande till hjulbasen,
samt antalet fjaderblad och det stal som anvéndes, dstadkomma
obvertraffad mjuk gédng.

e

Detta hydrauliska fyrhjulsbromssystem svarvade samt dessutom polevade for att
dr kint for sin pdlitlighet och enkelhet. bli absolut runda.

SG som det dr installerat pd HUPMO- Stétutjimnare och ballongringar dro en
BILE, ger det ytterligare storre broms- kombination som garanterar behaglig gdng
] kraft med mindre pedaltryck.  Broms- dven pé daliga vigar och wvid alla hastig-

trummorna ha 355 mm. diameter och dro heter. 1 \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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SPECIFIKATION

Motor:*L typ. 8 cylindrar i rad i ett block, 73 mm. (2 %4”) cylinderdiameter
och 121 mm. (434”) slaglingd. Cylindervolym 4,04 liter (246 34 kub.-
tum).

Vevaxel: Statiskt och dynamiskt utbalanserad. Vikt 45 kg. 5 o6verdimen-
sionerade ramlager.

Kannor: Gjutjirn med tre kannringar, vikt 418 gr.

Vevstakar: Hejade av duraluminium och vigande endast 539 gr. pr styck.
Lingd 241 mm. mellan centrum. Lagren dro gjutna i vevstakarna.

Kamaxel: Kraftigt dimensionerad i 5 lager med smorjning under fullt tryck.
Drives genom tystgiende kedja.

Ventiler: "Rocker-tappet” typ med smérjning under tryck.

Tindning: Batteri med stromfordelare.

Startmotor och gemerator: Var for sig, automatisk frinkoppling av start-
motorn.

Karburator: Med ett munstycke, halvautomatisk. Specialtyp.

Bensinsystem: Vakuumtank. Bensintanken rymmer c:a 61 liter inkl. 714
liter reserv.

Smérjning: Tryck direkt till vevaxel-, vevstaks-, kamaxel- och ventillyftare-
axelns lager. Kannor och cylinderviggar smorjas genom den olja, som
sprutar frdn vevaxel- och vevstakslagren.

Kylning: Med pump. Vattensystemet rymmer 18 liter. Kylningen regleras
genom thermostat.

Koppling: Torrlamell med en lamell av fjaderstal klidd med asbestoskom-
position. Litt vixling, som fordrar varken vana eller sirskild berakning,
tillforsakras.

Viizellida: Selektiv typ. Tre hastigheter framit och en back. Vixellidan
sammanbyggd med motorn. Kugghjulen dro av kromnickelstillegering med
hég kolhalt, oljebehandlade och hirdade, samt jaimnhédrda alltigenom.

Styrning: Skruv och arm, halvt sjilvhimmande med 457 mm. (18”) val-
notsratt. Hoger- eller vinsterstyrning. Cupémodellen endast vinsterstyrd.

Bromsar: Fotbromsar. Hydrauliska fyrhjulsbromsar med 355 mm. (14”)
bromstrummor. Handbromsen verkar & bromstrumma & kardanaxeln
strax bakom vixellidan.

Fjidrar: Halveliptiska. Fram 948 mm. (375/16”) linga; bak 1,435 mm.
(56%”); bredd 51 mm. (2”). Stotutjamnare fram och bak.

Bakaxel: Semi-floating” (halvt avlastad). Stora och lilla kardandreven
med spiralskurna kuggar. TUtvixling, 4,64—1 eller 4,9—1.

Hjulbas: 3,003 mm. (11824”) och 3,175 mm. (125”). Spérvidd 1,422 mm. (56”).

Ram: 4,200 mm. resp. 4,370 mm. 1dng med 153 mm. héjd och 4 mm. tjock, 7
tvarbalkar.

Ringar: 33X6” ballongringar med 6 vivinligg.

Hjul: Av tri endast fornissade. Fem avtagbara filgar. Stdlhjul kunna
erhillas mot extra kostnad.

Karosserityper: Fem- och sjusitsiga 6ppna, tvd och fyrsitsiga sport samt
femsitsig Sedan. (Tva- och fyrsitsiga kupéer finnas dven fast icke
illustrerade).

Firg: HUPMOBILE-blA eller beige med en vacker streckad linje strax
under karossens overkant, svarta stinkskirmar och underrede. Ingen
extra debitering for gri eller beige firg. Duco-lackering pd alla
modeller. Instrumentbrddan i valnotsfirg.

Klidsel: Akta handarbetat spanskt skinn i de &ppna vagnarna, blitt eller
ljust passande till vagnens firg. Salongsvagnen ir inredd med grid mohair.
Alla modellerna ha mycket djupa fjadrar i rygg- och sitsdynorna.

Standard wutrustning: Utom ovanstiende ingd i vagnarnas utrustning
foljande: vindfénster i ett stycke med automatisk fonstertorkare, back-
spegel, strilkastare, smilampor 4 torpeden, baklykta och stopplampa
samt instrumentlampa. Bensinmitare pd instrumentbridan, oljetryck-
mitare, signalhorn,, hastighets- och vigmitare, ampérmitare, reserv-
ringshéllare, s. k. kofingare fram och bak, stétutjimnare a alla fyra
fjadrarna, 1is for vixelspaken, fettspruta, pump, domkraft, verktygs-

uppsattning. Oppna vagnar ha svart- eller Kkhaki-safflett med slipat
glasfonster bak- samt sidogardiner. Alla modeller ha fornicklad kylare med
specialkylarlock. Strélkastarna och torpedlamporna dro av trummodell.

Vikt: ungefirlig: oppna S5-sitsiga 1,420 kg., 2—4-sitsiga 1,370 kg. Salongs-
vagnar 1,553 kg. fullt utrustade med undantag for vatten, olja och
bensin. Stilhjul okar vikten c:a 24 kg.

For att skydda sig sjilv i sin strivan att gora HUPMOBILE om mdjligt innu bittre in den ir reserverar fabriken sig for
vitten att indra specifikationer och priser utan sirskilt meddelande, Gvensom att anvinda annan utrustning dn hdr angivna.

NYA AUTOMOBILFIRMA HOLMER A -B.

BIRGER JARLSGATAN 79, STOCKHOLM.

TELEGRAMADRESS.: AHOLMER.

TELEFONER: FORSALJNING 80370. RESERVDELSLAGER och KONTOR VASA 694o.

BOKTR. A.-B., HAL
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