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or et par 4r siden indferte Ford Motor Com-
F pany med Consul og Zephyr Six en helt ny
malestok for europwisk automobilkersel.

Vognene begejstrede sdvel forretningsmanden, der
har brug for en pilidelig vogn i sit erhverv, som
sportskereren, der kraever fart, accelerationsevne og
mangvredygtighed af sit automobil, og deres ele-
gante linier og enestdende preestationer blev snart
kendt over hele jorden. Under de vanskeligste for-
hold og i konkurrence med langt sterkere og
dyrere vogne har Consul og Zephyr Six opndet de
fineste placeringer i internationale automobilleb og
motorprever og bl. a. sikret sig forstepladser i s
fornemme lob som Hollands Tulipan Rally, Frank-
rigs Monte Carlo Rally og Englands Royal Auto-
mobile Club British International Rally.

Ford hviler imidlertid ikke pd sine laurber, men
tilbyder i 4r disse anerkendte vogne i en endnu
mere raffineret udgave end tidligere, og — takket
veere den store produktion, som efterspergslen har
muliggjort -— til lavere priser.

Hvadenten Deres smag gir i retning af en sports-
praeget vogn som den staerke og lynhurtige Zephyr
Six, eller De anser den 4-cyl. Consul for mere
passende til Deres temperament, er det i begge til-
feelde vogne, De vil vare stolt af at eje.

Og deres ekonomi vil forbavse og glede Dem —
den ekonomi, som Ford anser for en af sine for-
nemste opgaver at forene med ethvert produkt,
der udgdr fra samlebdndene. S& indarbejdet er
efterhinden dette Ford-princip, at publikum over-
alt i verden betragter det som en selvfolgelighed,
at en Ford vogn har en usedvanlig ekonomisk
drift. Denne indstilling til Ford’s produktion sti-
mulerer ingeniorerne til altid at holde traditionen
vedlige og til enhver tid at konstruere det teknisk
mest fuldendte til den laveste pris.

FORD MOTOR COMPANY “




EN OPLEVELSE UDOVER DET SZDVANLIGE ?t kore en Zephyr Six er intet rpindre end en oplevelse. Den
ryd, det er at sidde bag rattet i denne hurtige, moderne og

luksurigst udstyrede vogn, deler De kun med ejere af dyre
sportsmodeller. Hvorfor tror De Zephyr Six har veret s& rigt
repraesenteret ved de sidste drs automobilleb i Europa og opniet
sd smukke placeringer? For den, der kender vognen, er svaret
ikke svart: pd markveje eller moderne cementveje, i bjerge og
i ujaevnt terren ligger Zephyr Six takket vaere sin specielle for-
hjulsaffjedring stot og roligt pd vejbanen og giver aldrig sin
forer ubehagelige overraskelser, der gor styringen usikker. Den
6 cyl., 68 hk topventilede, overkvadratiske motor reagerer gje-
blikkeligt pd det letteste tryk pd speederen, og blandt sports-
kerere er dens accelerationsevne blevet betegnet som »jet-agtig«.
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Consul er vognen, der omtales med lige stor stolthed af Ford, der

fremstiller den, af Fordforhandleren, der selger den, og af manden,
ﬁ ﬁ N S i} L ¥ % ik der bliver ejer af den. Den har en staerk 4 cyl. motor p& 47 hk, top-
; e - ventilet og overkvadratisk, og et rummeligt, solidt og stilrent karrosseri
(5—6 personer og megen bagage). Ligesom Zephyr har den et yderst
effektivt affjedringssystem af helt ny konstruktion, der giver foreren
kontrol over vognen under alle forhold. Dertil kommer den ikke
uvasentlige ting, det er at eje et automobil, der som Consul er udsty-
ret med en levende, hurtigt accelerende motor og som dog er gkono-
misk bdde i anskaffelse og i drift.

DEN SLUGER KILOMETERNE, MEN NIPPER TIL BENZINEN!




»Man imponeres af den usedvanlig gode accelerationsevne fra lave hastigheder i hajeste
gear; accelerationen fra 15 til 50 kmlt i dette gear er betydelig bedre end hos nogen
anden vogn af tilsvarende storrelse og hos de fleste vogne af en hvilkensomhelst motor-
kapacitet ... Den nejagtige og felsomme styring gor det muligt uforberedt og med stor
hastighed at laeegge vognen ind i skarpe sving og i det hele taget kore betydelig hurtigere,
end det er sedvanligt med en vogn i denne prisklasse... Det vaesentligste treek ved
Zephyr er dog, at det er lykkedes konstruktererne pd samme tid at tilfredsstille de krav,
der stilles til en vogn bdde af gennemsnitsbilisten og sportskereren.«

Den verdensberomte engelske motorredaktor John Eason Gibson i ”’Country Life®,

»Det er ikke nodvendigt at kere denne vogn mere end en ganske kort tid, for man ind-
ser, at den i virkeligheden henvender sig til bilister af to kategorier — familiekereren
savel som bilentusiasten med en begraenset kebeevne, der har brug for et praktisk og
palideligt keretoj... mens den mindre anstrengelse af motoren og den deraf folgende
formindskelse af bade stoj og slid utvivlsomt vil tiltale den, der er tvunget til at kere
meget. For begge slags bilejere reprasenterer Consul virkelig fortraeffelige egenskaber...
Over en strekning af flere kilometer ddrlig vej med uafbrudte huller og forhejninger
op til 10 cm blev Consul’en kert med en fart af 50 kmjt uden nogen hensyntagen til
ujevnhederne, der kun foltes i de sjeldne tilfelde, hvor fjedrene blev trykket helt sam-
men... P4 mere normal vejbelegning far vognen lejlighed til at vise sine gode egenska-
ber i et ganske anderledes lys, — den er i stand til at tage hjernerne i fuld fart pd en
made, som man tidligere kun forbandt med langt dyrere eller mindre komfortable
vogne.«

Enropas toneangivende motorblad, " The Motor’s vejprove af Consul.

VEJPROVERNE TALER ...
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Vridningsmoment og motoreffekt for Consul og Zephyr Six



VARDIFULDE FORTRIN VED CONSUL OG ZEPHYR SIX

Alle sader er skumgummipolstrede og De dobbelte vinduesviskere af for- Der er indbygget hindtag af tryk-
. : kromet stil er vacuumdrevne og ar- knap-typen og derfor ingen mulig-
anbragt i den bedst affjedrede del af vog- bejder samme vej, si de renser den hed for at fi revet tojet i stykker,
nen, nemlig mellem akslerne, hvorved storst mulige flade. Der bliver intet fordi handtaget griber fast i det. De
! : . areal midt pa vindspejlet, hvor regn tre dore lises indefra, mens hojre
vognens op- og nedadgaende bevmgelser eller sne hindrer udsynet. forder lases udefra med nggle.

bliver nasten umarkelige for forer og
passagerer. Denne konstruktion giver
sammen med det lave tyngdepunkt og den
specielle uafhangige forhjulsaffjedring
den mest fuldendte kerselskomfort, som
vogne i disse prisklasser kan frembyde.

Motorhjelmen af »alligator typen giver bedst
mulig adgang til motor, keler, batteri o.s.v.
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Det usedvanligt store bagagerum rummer
let 4 personers bagage og er konstrueret
siledes, at man fir den mest effektive
udnyttelse af hver kubikcentimeter.



Blede, velaffjedrede seeder med
skumgummibelegning giver en
yderst bekvem korestilling for
sivel passagerer som forer. Sz-
derne i 1954 modellerne er af
ny konstruktion og har everst
pi rygstoddene en skumgummi-
pude, der sikrer mod kersels-
treethed pd langture. I Zephyr
Six er et armleen indfeldet midt For at udelukke traethed i foden under kors-

i bagsadets rygsted, som, ndr len har Consul og Zephyr Six hydraulisk
det slis ned, deler sedet i to aktiveret kobling. Da sdvel speederen’ som
:ddevladser. hver som en lene- bremse- og koblingspedal er ophangt under
Siddcp adsct; instrumentbradtet, undgds trek gennem
stol at sidde i. indforingshuller i gulvet.

DE BEDSTE BETINGELSER FOR EN FULDENDT NYDELSE AF HVER KILOMETER

Bade i Consul og Zephyr Six er der under vindspejlet en dyb, rummelig pakke-
hylde, der lober i hele vognens bredde, hvor man let kan opbevare alle de ting,
man gerne vil have ved hinden under kerslen. Et stort indfeldeligt askebzger
sidder. midt i instrumentbordet.

e, W, NB. I Danmark og Norge leveres Consul og Ze-
*Y phyr Six med VENSTRE-styring, og begge model-
ler er udstyret med en forkromet, halvmaneformet
hornring i stedet for hornknap.




Som et led i kampen for storre faerdselssikkerhed kan Ford
nu levere prismeslebne, rgde refleksglas, der sely pd lang
afstand tilbagekaster det mindste lysskaer og derved nedsaztter
faren for ulykker j morke. Dette er kun et eksempel p3 de
mange former for ekstraudstyr, der kan leveres til Consul 0g
Zephyr Six for en rimelig pris, og som er medvirkende til at

forhoje gleden ved at have egen vogn,

Alle instrumenter er samlet i eet pa ratsojlen, si foreren kun

behover at tage ojnene bort fra korebanen et gjeblik for at
aflaese dem. Der er speedometer, kilometerta&ller, benzinméler,

temperaturméiler og kontrollys for olietryk og tending.




Buet udelt vindspejl, der hindrer
farlige refleksvirkninger og gi-
ver storre udsyn.

Nykonstruerede kofangere, der gir
rundt om skarmenes kanter og
derved beskytter disse mod sted.

Uafhengig forhjulsaffjedring med
indbyggedeteleskopsmddasmpere.

Rummelig pakkehylde under vind-
spejlet i hele vognens bredde.
Topventilet motor med storre bo-

ring end slaglangde.
Synkroniseringsanordning til andet
og tredie gear.
Kolesystem med vandpumpe og
termostat.
Olicbads luft- og stejfilter.
Hydrauliske bremser og hydraulisk
aktiveret kobling.

Hangende speeder, koblings- og
remsepedaler.

EVARSNIT




EEM CONSUL

Alle instrumenter samlet 1 eet for- |
an fereren.

Alle ruder er af sikkerhedsglas.

Brede seder — hele karrosseriets
bredde er fuldt udnyttet.

Begge sader anbragt mellem aks-
lerne, det sdkaldte »flow ride«.

Bagruden er buet og udelt, sd ud-
synet bagud bliver det bedst
mulige.

Bred, let forsenket pakkehylde bag
bagsadet.

Hypoid bagtej for lydles kersel og
lavere placering af sederne.

Nilerullelejer i kardankrydsene.

Stort, velkonstrueret bagagerum —
reservehjulet let tilgaengeligt.

Automatiske blinklys.

Indbyggede hidndtag af trykknap-
typen.




OVERKVADRATISKE MOTORER

Sével den 4-cyl. Consul motor som den 6-cyl.
Zephyr Six motor er af den nye overkvadratiske
type, 1 hvilken cylinderboringen er storre end slag-
lengden. Denne konstruktion har til felge, at
stemplernes vandring reduceres betydeligt i forhold
til motorens omdrejningshastighed i sammenlig-
ning med motorer af den gamle type. Dette betyder
mindre slid pd bdde stempler og stempelringe og
dermed ogsd lengere levetid for motoren.




Consul og Zephyr Six har pa grund af harmonien i deres mekaniske udform-

ning hurtigt vundet anerkendelse blandt automobilfolk over hele verden som

driftsikre og seerdeles gkonomiske vogne.

OKONOMISK DRIFT

Topventilernes konstruktion muliggor den mest effektive
udnyttelse af forbrendingskammeret — eksplosionen fore-
gir jevat og giver derved storre kraft i stempelslaget,
bladere gang og formindsket benzinforbrug.

Kardanleddene pi den &bne kar-
danakseltype har nalerullelejer,
og den trekvartflydende bag-
aksel, der er forsynet med kron-
og spidshjul med hypoid-for-
tanding, sikrer lang levetid og
lydles gang.

T EEEIEL

edlejer og kontravaegte er afbalanceret, s& en vibrationsfri

Consul krumtapakslen med tre kraftige hov
lav expansion og dermed lydles og gkonomisk

gang opnis. De specielle autothermiske stempler giver

motorgang.




De kan have fuld tillid til bremserne pd bide Consul
og Zephyr Six. Der er dobbelte bremsecylindre pd for-
hjulene og enkelte bremsecylindre pd baghjulene, og

bremsesystemet reagerer gjeblikkeligt, sikkert og kraf-
tigt pa det letteste tryk med foden. Og i en nedsitua-
tion kan De trygt stole pd en omgdende bremseeffekt.
Pi grund af den hydrauliske konstruktion kraever det
kun lille anstrengelse at betjene den ophzngte bremse-
pedal. Hindbremsen har pistolgreb og er praktisk
anbragt under den brede pakkehylde til hejre for
foreren.

Savel gennemsnits-bilisten som bilentusiasten begejstres over
Consul og Zephyr Six’ eminente koreegenskaber. Begge vogne
har en sa sikker styring, si kraftige og pracise bremser, og en
s fin beliggenhed pa vejbanen, at hver kilometer er en dej-
lig oplevelse.

UOVERTRUFFEN I KONSTRUKTION OG
MEKANISK OPBYGNING

Den specielle forhjulsaffjedring pd Con-
sul og Zephyr Six har hurtigt vundet
anerkendelse og bevist sin effektivitet i
mange internationale motorleb, hvor der
stilles de sterste krav til manevredygtig-
hed og vejstabilitet. Denne konstruktion
bestir af en spiralfjeder med lavt sving-
ningstal monteret pd en kraftig, dobbelt-
virkende, hydraulisk teleskopstoddemper,
der forneden er i fast forbindelse med
hjulspindelen. Denne sxrlige forhjulsop-
hengning muligger en lav beliggenhed
af forvognens tyngdepunkt, hvilket i for-
bindelse med en kraftig krengningsstabi-
lisator betinger disse vognes eminente
vejstabilitet.
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TEKNISKE DETALJER

De overkvadratiske motorer i Consul og
Zephyr Six giver vognene en levende
og sterk drivkraft under alle forhold og
ved alle hastigheder, og 3. gearet pd
begge modeller har et usaedvanlig stort
effektomride.

Hvadenten De korer pd landevej eller i
bytrafik, kan De altid stole pa det store
kraftoverskud, der ligger i begge moto-
rer, og vognen vil aldrig skuffe Dem,
hvor der kraeves en hurtig accelerations-
evne ved overhalinger el. lign.

MOTOR. — Overkvadratisk motor med topven-
tiler drevet af vippearme og stedstenger fra
knastakslen. Krumtapakslen har tre kraftige ho-
vedlejer og er statisk og dynamisk afbalanceret.
Aftageligt topstykke af stobejern med specielt
udformede forbrendingskamre. Autothermiske
stempler. Trepunkts ophangning i gummi.

SMORESYSTEM. — . Tryksmering ved tand-
hjulspumpe anbragt oliesumpen. Fullflow olie-
filter monteret direkte pa cylinderblokken. Bund-
karret rummer:

Consul 3,7 liter

Zephyr Six 45 liter

KOQLESYSTEM. — Ventilator og vandpumpe
drevet af kilerem. Thermostatregulering. Keoler
med ror og tvarribber. Systemet rummer:
Consul 9,3 liter
Zephyr Six 12,5 liter

TEKNISKE DATA FOR CONSUL OG ZEPHYR SIX

Consul Zephyr Six
Cylinderantal 4 6
Motoreffekt 47 hk ved 4400 68 hk ved 4000
omdr. pr. min. omdr. pr. min.
Vridningsmoment 10,6 kgm ved 2400 15,5 kgm ved 2000
omdr. pr. min. omdr. pr. min.
Slagvolumen 1508 ccm 2262 ccm
Kompressionsforhold 6,8:1 6,8:1
Boring 79,37 mm 79,37 mm
Slaglengde 76,20 mm 76,20 mm

BRANDSTOFSYSTEM. — Mekanisk benzin-
pumpe af membrantypen. Faldstremskarburator
med kombineret luftfilter og stejdemper. Benzin-
tanken, der er anbragt bagtil, rummer 41 liter,

TANDINGSSYSTEM. — 12 volts batteri og
tendspole. Stromfordeleren har automatisk regu-
leret fortznding og vakuumstyret belastnings-
regulering. 14 mm tendrer. Tendingsorden:
Consul 1.2 4 3.
Zephyr Six |5 5 6 72 1

TRANSMISSION. — Tor enkeltpladekobling
med fjedrende nav. Koblingen aktiveres hydrau-
lisk fra koblingspedalen. Ratgear. Gearkasse med
synkromesh. Tre fredadgdende gear. Udveks-
lingsforhold:

Consul Zephyr Six
14,898:1 14,531:1
7,704:1 7,514:1
4,556:1 4444 :1
bak 18,094:1 bak 17,647:1

Gearkassen rummer 142 liter olie,




Bide CONSUL og ZEPHYR SIX

kan leveres i alle disse smukke og holdbare lakeringer

BLACK BRISTOL FAWN DORCHESTER CANTERBURY EDINBURGH WINCHESTER OPAL
GREY GREEN GREEN BLUE
L
" Foruden de her afbildede farver findes en morkerod farve, maroon,
og en morkebld, sheridan blue
|
I INDRE DIMENSIONER
\Z Forsedebredde 1295 mm
i Bagsadebredde 1270 mm
Forsededybde 495 mm
Bagsededybde 508 mm
Forszdekant til gulv 318 mm
| Bagsaedekant til gulv 324 mm
| Forsade til loft 889 mm
Bagsede til loft 914 mm
Gulv til loft 1219 mm
Forsederyglen til rat 235—362 mm
(indstilleligt forsade)
Forsederyglen til forkant
bagsede 236—362 mm
Vindspejlbredde 1181 mm
Vindspejlhojde 406 mm
| Forders bredde 851 mm
% Bagdors bredde 838 mm
\




CONSUL

MOTOR — Firecylindret, cylinderblokken stobt
| cet med den gverste halvdel af krumtaphu-
set, Boring 79,39 mm. Slaglaengde 76,20 mm.
(ylindervolumen 1508 cm3. Topventiler drevet
nl vippearme og stedstenger fra knastakslen,
der er anbragt i cylinderblokken. Kompres-
slonsforhold 6,8:1. Ydelse 47 hk ved 4400
omdr./min. Stgrste vridningsmoment 10,6 kgm
ved 2400 omdr.min. Krumtapakslen har tre
lkraftige hovedlejer og er statisk og dynamisk
ulbalanceret. Aftageligt topstykke af stobejern
med specielt konstruerede forbreendingskamre,
der giver den bedste gkonomi og en meget
Jiwovn gang. Specielle autotermiske letmetal-
stempler. Motor og gearkasse er opheengt i
rummihlokke i tre punkter, hvilket giver vi-
irationsfri gang.

SMORESYSTEM — Motoren tryksmgres af en
tundhjulspumpe, der er anbragt i oliesumpen.
tiennem borede kanaler i cylinderblok, krum-
lupnksel og knastaksel fores olien til hoved-,
plejlstangs- og knastaksellejer. Oliefilteret,
yennem hvilket al olien fra pumpen passerer,
¢r monteret direkte pa cylinderblokken. Olie-
slandsmaler og oliefilter er let tilgaengelige.
Hundkarret rummer 3,7 1.

TAHNDINGSSYSTEM — 12 volts batteri og
liwndspole (batteriet er let tilgeengeligt under
motorhjelmen). Stromfordeleren har automa-
Hinle reguleret forteending og vakuumstyret
helnstningsregulering. 14 mm tendrer. Ten-
dingsrekkefolge 1, 2, 4, 3.

HUANDSTOFSYSTEM . —  Benzinpumpe af
membrantypen, mekanisk drevet og med vip-
In'nl'lll. der betjenes med handen. Faldstrems-
iurburatoren har en seerlig startordning og
o forsynet med kombineret luftrenser og
slujdwemper. Elektrisk benzinur. Benzintanken
' nnbragt bagtil og rummer 41 1.

KOLESYSTEM — Ventilator og vandpumpe
drevet af en kilerem. Kglevandstemperaturen
yepileres ved en termostat. Kgleren har reor og
{vierribber. Systemet rummer 9,3 1.

THANSMISSION — Tor enkeltpladekobling
i fjedrende beleegning. Koblingen aktiveres
hydraulisk fra koblingspedalen. Tryklejet er

#1 aviert kugleleje. Ratgear. Tre gear fremad.
Anidet og tredie gear er synkroniserede, hvil-
hol gor gearskiftning legende let. Spiralskarne

tunidhjul i konstant indgreb. Totalt udveks-
Hungsforhold: 4,556:1, 7,704:1 og 14,898:1, i
halkgenr 18,094:1. Gearkassen rummer 1,4 1

ulie,

BAGAKSEL — 8 flydende bagaksel, hvpoid.
Bviere rullelejer. Kardanakslen er af Hotch-
kisstypen. Kardanleddene har nalelejer. Ud-
velislingsforhold 4,556:1. Differentialet rum-
mer 1,42 1 olie. *

FORMIULSOPHAENGNING — Uafheengig for-
Wiilaaffjedring, der bestar af spiralfjedre
it lavt svingningstal monteret pa sezrlig
Wiuftige, hydrauliske, dobbeltvirkende tele-
shupatoddmempere, der forneden er sammen-
byuuet med forhjulsspindelen. Den gverste
#ile af stoddemperen kan dreje sig i et
#j8 moed meget ringe friktion, som er op-
Bl | gummi pad en kraftig konsol under
fapaliwrmen, Forneden holdes stoddseemperen
Yuid hijwelp af en svingarm med kugleled fast
1l en rorformet travers, der er fastboltet un-
fdir el selvbierende karrosseri. En torsions-
%quu. ter virker som kreengningsstabilisator,
wihilidrer gennem en triangulser forbindelse
fioine op tilbageghende bevaegelser af sving-

armene. Den gennemtenkte anbringelse af
fjedre og steddeempere giver sammen med sy-
stemets ngjagtige geometri de bedste kore-
egenskaber og styring.

BAGHJULSAFFJEDRING — Halvelliptiske pa-
rallelfjedre og dobbeltvirkende, hydrauliske
steddempere.

BREMSER — Hydrauliske, indvendigt eks-
panderede bremser (beleegningens storrelse
230x33 mm) med to bremsecylindre pa for-
hjulene, enkelt bremsecylinder pi4 baghjulene.
Bremsebelegningens samlede areal 780 cm2.
Fodbremsen virker pa alle fire hjul, hand-
bremsen pa baghjulene alene.

STYRET@J — Preecisionsstyretsj med snekke
og styretap. Udvekslingsforhold 13,6:1. Rat-
diameter 432 mm. Vibrationsfrit rat med tre
eger.

HJUL OG DAK — Pressede stalpladehjul med
brede feelge. Rustfri navkapsler. Daoekstorrel-
se 5.90”x13”.

ELEKTRISK UDSTYR -- Ventileret dynamo
med to kulbgrster. Spaendingsregulator. Dyna-
moen drives af en let indstillelig kilerem.
Startmotor. Kraftigt elektrisk ncrn, der be-
tjenes ved en hornring. Batteriet: Ford type,
12 volt, 57 ampeéretimer«.

INSTRUMENTER — Instrumentgruspen  er
bekvemt anbragt midt for fereren og omfat-
ter speedometer, termometer, benzinmaler,
kontrollamper for olietryk, blinklys, teending
og langt lys. Instrumentbelysningen reguleres
ved en kontakt under instrumentbreaettet.

KONTROLORGANER - Startknap, choker-
knap, lyskontakt, kontakter til instrumentbe-
lysning og vindspejlviskere. Kontrolknapper-
ne er smukt udformet i plastic. Teendingslé-
sen sidder pa& siden af instrumentgruppen.
Fodkontakt til nedblending af forlygterne.

KARROSSERI — Selvbaerende, helsvejset stal-
karrosseri. Seederne er placeret mellem aksler-
ne. Alle ruder er af sikkerhedsglas. Buet vind-
spejl og bagrude. Trekfri ventilationsruder i
forderene. Indvendig loftbekleedning af stof.
Sikkerhedsderhéandtag med trykknapudlgs-
ning. Indbygget cylinderlas i forreste, hgjre
darhandtag. Udelt, indstilleligt forsaede i ror-
konstruktion. Bagagerummet, der kan aflases,
er tilgengeligt udefra. Reservehjulet er an-
bragt i hgjre side af bagagerummet.

UDSTYR — Dobbelte vindspejlviskere drevet
af vakuumpumpe pa motoren. Indbyggede,
vandtaette forlygter. Seerskilte parkeringslyg-
ter. Kombinerede stop- og baglygter. Seerlige
lamper til belysning af bageste nummerpla-
de. Indvendig belysning. Solskerme. To aske-
beegre. Indbyggede blinklys, der betjenes ved
en automatisk kontakt pa rattet. Blendfrit
bakspejl. Indbygget ventilationssystem. Var-
meapparat med defroster. Original radio kan
leveres.

DIMENSIONER —

Storste leengde
(med kofangerhorn)
Storste bredde
Storste hgjde
Akselafstand
Sporvidde, for
Sporvidde, bag
gt
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SPECIFIKATIONER

MOTOR — Sekscylindret, cylinderblokken
stobt i eet med den gverste halvdel af krum-
taphuset. Boring 79,37 mm. Slaglaengde 76,20
mm. Cylindervolumen 2262 cm3. Topventiler
drevet af vippearme og stodsteenger fra knast-
akslen, der er anbragt i cylinderblokken.
Kompressionsforhold 6,8:1. Ydelse 68 hk ved
4000 omdr./min. Sterste vridningsmoment
15,5 kgm ved 2000 omdr.min. Krumtapaks-
len har fire kraftige hovedlejer og er statisk
og dynamisk afbalanceret. Aftagelig topstyk-
ke af stobejern med specielt konstruerede for-
brendingskamre ,der giver den bedste eko-
nomi og en meget jeevn gang. Specielle auto-
termiske letmetalstempler. Motor og gear-
kasse er gummiophsengt i tre punkter, hvilket
giver vibrationsfri gang.

SMORESYSTEM -— Motoren tryksmgares af en
tandhjulspumpe, der er anbragt i oliepumpen.
Gennem borede kanaler i cylinderblok, krum-
tapaksel og knastaksel fores olien til hoved-
plejlstangs- og knastaksellejer. Oliefilteret,
gennem hvilket al olien fra pumpen passerer,
er monteret direkte pa cylinderblokken., Olie-
standsmaéler og oliefilter er let tilgengelige.
Bundkarret rummer 4,5 1.

TAENDINGSSYSTEM — 12 volts vatteri og
teendspole (batteriet er let tilgmengeligt under
motorhjelmen). Stregmfordeleren har automa-
tisk reguleret forteending og vakuumstyret
belastningsregulering. 14 mm tendrer. Tmn-
dingsrekkefplge 1, 5, 3, 6, 2, 4.

BRANDSTOFSYSTEM -- Benzinpumpe af
membramtypen, mekanisk drevet og med vip-
pearm, der betjenes med handen. Faldstroms-
karburatoren har en seerlig startanordning og
er forsynet med kombineret luftrenser og
stojdeemper. Elektrisk benzinur. Benzintanken
er anbragt bagtil og rummer 41 1.

KOLESYSTEM — Ventilator og vandpumpe
drevet af en kilerem. Kglevandstemperaturen
reguleres af en termostat. Kgleren har ror og
tvaerribber. Systemet rummer 12,5 1.

TRANSMISSION — Tar enkeltpladekobling
med fjedrende beleegning. Koblingen aktiveres
hydraulisk fra koblingspedalen. Tryklejet er
et sveert kugleleje. Ratgear. Andet og tredie
gear er synkroniserede, hvilket gor gearskift-
ning legende let. Spiralskarne tandhjul i kon-
stant indgreb. Tre gear fremad, udvekslings-
forhold 4,444:1, 7,514:1 og 14,531:1, i bakgear
17,647:1. Gearkassen rummer 1,3 1 olie.

BAGAKSEL — 3; flydende bagaksel, hypoid.
Svere rullelejer. Kardanakslen er af Hotch-
kisstypen. Kardanleddene har nileiejer. Ud-
vekslingforhold 4,444 :1. Differentialet rummer
mer 1,42 1 olie.

FORHJULSOPHAENGNING — Uafhsengig for-
hjulsaffjedring, der bestar af spiralfjedre
med lavt svingningstal monteret pa s=rlig
kraftige, hydrauliske, dobbeltvirkende tele-
skopsteddeempere, der forneden er sammen-
bygget med forhjulsspindelen. Den gverste
ende af stosddeemperen kan dreje sig i et leje
med meget ringe friktion, som er ophengt i
gummi pa en kraftig konsol under forsker-
men. Forneden holdes stoddemperen ved
hjelp af en svingarm med kugleled fast til
en rgrformet travers, der er fastboltet under
det selvbarende karrosseri. En torsionsstang,
der virker som kreengningsstabilisator, for-
hindrer gennem en frianguler forbindelse
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frem- og tilbagegiende bevagelser af sving-
armene. Den gennemtenkte anbringelse af
fjedre og steddempere giver sammen med sy-
stemets ngjagtige gcometr de bedste koreegen-
skaber og styring.

BAGHJULSAFFJEDRING — Halvelliptiske pa-
rallelfjedre og dobbeltvirkende, hydrauliske
stoddempere.

BREMSER — Hydrauliske, indvendigt eks-
panderede bremser (belaegningernes storrelse
230x44 mm) med to bremsecylindre pa for-
hjulene, enkelt bremsecylinder pa baghjule-
ne. Belegningernes samlede areal 780 cm2.
Fodbremsen virker pa alle fire hjul, hénd-
bremsen, der er mekanisk, pa baghjulene
alene.

STYRET@J — Preecisionsstyretoj med snekke
og styretap. Udvekslingsforhold 13,6:1. Rat-
diameter 432 mm. Vibrationsfrit rat med tre
eger.

HJUL OG DAK — Pressede stalpladehjul med
brede faelge. Rustfri navkapsler. Dakstorrelse
6,40*'x13%.

ELEKTRISK UDSTYR — Ventileret dynamo
med to kulbgrster. Speendingsregulator. Dyna-
moen drives af en let indstillelig kilerem.
Startmotor. To elektriske »Windtone« horn,
der betjenes ved en hornkontaktring pa rattet.
Batteriet: Ford type, 12 volt, 57 ampére-
timer.

INSTRUMENTER — Instrumentgruppen er be-
kvemt anbragt midt for fereren og omfatter
speedometer, termometer, benzinmaler, kon-
trollamper for olietryk, blinklys, tending og
langt lys. Instrumentbelysning.

KONTROLORGANER — Te=ndingskontakt,
startknap, chokerknap, lyskontakt til instru-
mentbelysning og vindspejlviskere, fodkontakt
til nedbliending af forlygterne.

KARROSSERI — Selvbzerende, helsvejset stal-
karrosseri. Seederne er placeret mellem aksler-
ne. Alle ruder er af sikkerhedsglas. Buet
vindspejl og bagrude. Trekfri ventilationsru-
der i forderene. Indvendig loftbekleedning af
stof. Sikkerhedsdgrhandtag med trykknapud-
lgsning. Indbygget cylinderlas i forreste hgjre
derhandtag. Udelt, indstilleligt forsaede i ror-
konstruktion. Bagagerummet, der kan aflases,
er tilgengeligt udefra. Reservehjulet er an-
bragt i hgjre side af bagagerummet.

UDSTYR — Dobbelte vindspejlviskere drevet
af vakuumpumpe pa motoren. Indbyggede,
vandtette forlygter. Seerskilte parkeringslyg-
ter. Kombinerede stop- og baglygter. Swerskilte
lamper til belysning af bageste nummerplade.
Indvendig belysning. Solskeerme. Askebzegre.
Indbyggede blinklys, der betjenes ved en au-
tomatisk kontakt pa rattet. Blendfrit bak-
spejl. Indbygget ventilationssystem. Varmeap-
parat med defroster. Original radio kan le-
veres.

DIMENSIONER —
Sterste leengde 4,36 m
Starste bredde 1.63 m
Sterste hgjde 1,54 m
Akselafstand 2,64 m
Sporvidde, for 1,27 m
Sporvidde, bag 1.25 m

Vaegt 1155 kg
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Fra de kaempemassige Fordfabrikker i Dagenham ved Themsen udgar
hver dag mere end 1100 personvogne, lastbiler og traktorer til hele
verden. Nasten halvdelen af denne produktion eksporteres, og i to ar i
treek har de engelske Fordfabrikker veeret landets storste eksporter af biler
og traktorer. Consul og Zephyr Six har varet medvirkende til denne
succes og er de bedste eksempler pa de kvalitetsprodukter, der udgir fra

Dagenhams samleband.
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Ford i England beskeftiger nu nasten
30.000 mennesker. Her ses hovedfabrik-
kerne i Dagenham ved Themsen.






#m. 1897. 24 M. 7.54
3/M6886/354/EX




