MERCEDES-BEENDZ

Daimler-Benz automatiske transmission



Aflastning bag rattet, effektiv motorydelse

Fuldendt korsel

Daimler-Benz’ automatiske transmission, der hidtil har veaeret forbeholdt
model 300 SE, kan nu leveres som ekstraudstyr til nesten hele
Mercedes-Benz personvognsprogrammet — 190 ¢, 190 D¢, 220, 220 S
og 220 SE.

Dette transmissionssystem har Daimler-Benz gennem et arelangt
forskningsarbejde udviklet specielt til Mercedes-Benz personvognene for
derigennem at forene det praktiske med det komfortable, og samtidig
opna den bedste udnyttelse af motoreffekten.

Den automatiske Daimler-Benz transmission er yderligere
bemerkelsesveerdig derved, at den foruden sin fuldautomatiske

funktion giver den sportsglade kerer mulighed for selv at indvirke pa
skiftefunktionerne -ganske som en manuel betjent gearkasse.

Hvordan man end ensker at kere vognen, er automatikkens fordele dog
abenbare: ingen koblingspedal, ingen skiftebevaegelse, altid mulighed
for to hander pa rattet og dermed starst mulig koncentration

om trafikken og hurtige reaktioner i kritiske situationer, samt bedre
overblik over vejbanen.

En kort prevetur viser, hvor simpelt og fuldendt en vogn med D-B
automatiske transmission kerer, og det er netop denne oplevelse —

i tankerne — vi vil forsege at give Dem med denne brochure.



Kaster man et blik pa vognens betjeningsgreb og instrumentbreet,

falder det straks i ojnene, at koblingspedalen mangler.

Koblingsprocessen savel som skiftebevaegelserne udferes her automatisk
af serlige styreaggregater i transmissionssystemet, og stangen pa
ratstammen, der ligner en normal gearstang, benyttes kun til indstilling
af systemet forskellige funktioner. De forskellige kereomrader

vises pa en firkantet skala pa instrumentbreettet, hvor en red viser angiver
det ojeblikkelige funktionsomrade.

Skalaen omfatter folgende betegnelser:
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= Fuldautomatisk regulering i alle 4 gear
Fuldautomatisk i 1., 2. og 3. gear

= Fuldautomatisk i 1. og 2. gear




Let betjening

Gaspedalen regulerer alt

Kerslen sker saledes: motoren startes med gearvealgeren i ,0"- eller
»P“-stilling og handbremsen trukket an. Derefter flyttes veelger-

stangen til omrade ,4"“, bremsen losnes og der gives gas. Man kan nu
accelerere lige fra O til tophastigheden uden at gore andet end at

treede gaspedalen i bund, og vil man stoppe, slippes gaspedalen, hvorefter
der bremses op til stilstand om nedvendigt.

Landevejskorsel, bykersel — ja selv kolonnekorsel i teet trafik —

alt klares pa samme made. Slip bremsen, giv gas eller traed

pa bremsen og stop. Alt foregér i samme funktionsomréde og uden
flytning af gearveelgeren. Det kan simpelthen ikke veere lettere!



Fuldautomatisk kersel

4 gear uden at skifte

En af de betydeligste fordele ved D-B fuldautomatiske transmission

er dette systems 4 udvekslingsforhold. De fire udvekslingstrin er bibeholdt
fra den normale gearkasse, fordi dette gearantal er en vigtig
forudseetning for optimale accelerationsegenskaber. Ved fuldautomatisk
korsel (gearveelger i position ,4“) benyttes alle 4 udvekslingsforhold

af den ,selvtenkende” styremekanisme, og dette aggregat er saledes
indrettet, at skiftning afpasses efter de gjeblikkelige kerselsforhold.

Dette betyder f. eks., at skiftningen fra et gear til et andet sker hurtigere
ved langsom kersel, medens en ensket hurtig acceleration udleser
skifteimpulserne langsommere, saledes at gearene ,kares helt ud”, hvor-
ved motorens kraftreserver udnyttes bedst muligt i alle udvekslingstrin.
Dette er maske tekniske detaljer, der ikke interesserer alle lige

meget, men det kan i hvert fald slés fast: adstadig kersel eller tempera-
mentsfuld kersel — det bestemmer man selv blot ved hjeelp af sin
gaspedal!

Automatikkens meget smidige skifteproces er s& perfekt, at selv en god
forer kun lejlighedsvis er i stand til at opna et lige sa godt resultat

med en almindelig gearkasse.

Dette gaelder tillige for accelerationsmulighederne, idet skiftningen mellem
de enkelte udvekslingsforhold sker s& hurtigt og ved de korrekte
hastighedstrin, saledes at selv en nybegynder er i stand til at opna opti-
male accelerationstider — tider, som ellers kun kan nas af fremragende
korere med normal gearkasseudrustning.

Automatisk skifteproces i omrade ,4"

km/t
10 A
100 /(
00 Kick down //
Fuld last //
80
— — — Dellast //
70 // //
60
9%
50 / ) /!
40 P : %/ T~
_+
a6 /,/ p LT
P
. S PARE:
V' |-
A7
10 A
1
1. gear 2, gear 3. gear 4, gear







Kickdowngaspedal i bund

Kraftig acceleration 1 enhver situation

Kickdown, der kan foretages i omrade ,4" og ,3“, er betegnelsen for en
operation, hvor gaspedalen traedes helt i bund, d.v.s. over den

stilling, der normalt svarer til fuld gas. Det meerkes ved, at pedaltrykket
skal overvinde en let modstand, og teknisk set udleser denne
fremgangsmade to reaktioner i det automatiske system:

Ved start fra stilstand, der ved méadeholden gasgivning sker i 2. gear,
saettes nu i gang i 1. gear.

Ved rolig kersel, hvor der allerede fra ca. 40 km/t kores i 4. udvekslings-
trin, forarsager en gennemtraedning af gaspedalen et ojeblikkeligt
gearskifte til det nsermest lavere liggende gear.

Det automatiske system ger altsé nojagtigt det samme som den rutinerede

forer med et normalt gearsystem: den til radighed stéende motorkraft
udnyttes til optimal acceleration ved at skifte ned i et lavere gear.

Et eksempel overskueligger maske disse forhold tydeligere: man korer
roligt og stille ud ad en landevej med en hastighed pa 70 km/t,

hvor transmissionen bruger 4. gear. @nskes der nu foretaget en hurtig
overhaling, treedes gaspedalen nu helt i bund, og vognen accelerer
kraftigt. Nar overhalingen er forbi, er hastigheden méske kommet op pa
95 km/t, og trykket p& gaspedalen lettes, hvorefter automatikken igen
skifter op i 4. gear.

| denne situation geelder altsé ligesom tidligere: kerslen reguleres alene
med gaspedalen! Alt andet reguleres af den automatiske transmission.






For specialister

Individuel indflydelse pa automatikken

Medens gearskiftningen sker automatisk i overensstemmelse med
gasgivningen i det fuldautomatiske omrade ,4“, er D-B automatiske
transmission tillige indrettet saledes, at foreren, safremt han onsker

det, bevidst kan gribe ind i skifteautomatikken. Seettes gearveelgeren i
stilling ,3“, er transmissionssystemet begreenset til tre udvekslings-
omrader: 1., 2. og 3. gear, og tilsvarende i omrade ,2“ til to: 1. og 2. gear.
Fordelene ved denne konstruktion er indlysende. Der opstér hyppigt
trafiksituationer, hvor den rutinerede forer hele tiden snsker at rade over
3. gears kraftreserver — kurvekeorsel, lette langvarige stigninger,
kolonnekorsel med overhalingsmuligheder og kersel ned ad lange fald-
streekninger, hvor 3. gear benyttes som motorbremse. | sadanne

tilfeelde placeres gearveelgeren i stilling ,3".

Omréde ,2“ er primart beregnet til decideret bjergkarsel, hvor det er
formalstjenligt at begreense transmissionen til kun at omfatte de to
laveste udvekslingsforhold. Man rader sdledes hele tiden over tilstraekkelig
treekkraft og bremseevne, medens transmissionen i omraderne ,3"

og ,4"“ fortrinsvis benytter det hojeste gear, saledes at bremse og kickdown
ma benyttes hyppigt for at f& den enskede virkning.

Gearvelgeren kan flyttes inden for omraderne ,2“, ,3" og ,4", bade

nar vognen star stille, og nar den kerer.
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Start op ad bakker

Stigninger er intet problem for D-B automatiske transmission. Pa lette
stigninger kan vognen holdes med fodbremsen (venstre ben),

og ligegyldigt hvilket omréde gearvaelgeren er indstillet pa, er der ingen
risiko for at ,kveele“ motoren. Ved start letter man blot trykket pa
bremsepedalen, giver gas og kerer! Handbremsen behover saledes ikke at
anvendes. Da vognen i omrade ,2" starter i 1. gear, ogséa uden

kickdown med gaspedalen, anbefales det ved steerke stigninger at benytte
dette omrade. Igangsetning sker da med minimum gasgivning.




Manﬂvrering 0g parkering

Indviklede parkeringsmangvrer gér som en leg med D-B automatiske
transmission. Under sadanne forhold er omréderne ,2“ (for fremkarsel) og
»R" (for bagleenskorsel) de mest velegnede. Nar vognen kun skal beveeges
fa centimeter, anbefales det undtagelsesvis at benytte venstre fod

til at treede let pa bremsen. Samtidig gives lidt gas, hvorefter bevaegelsen
reguleres ved dosering af bremsen.




Teknik

D-B automatiske transmission er konstrueret ud fra folgende grund-

leeggende principper:

1i:

Der <kulle opnas mindst lige s gode kereegenskaber som et narmalt
handgearskifte besidder. Dette krav er baggrunden for, at valget

faldt pa et 4-trinssystem, der muliggor en effektiv udnyttelse af motor-
kraften i hele hastighedsomrédet — séledes at Mercedes-Benz
personvognenes sportspreegede koreegenskaber kunne bibeholdes —
ja, enddog forbedres.

De samme synspunkter farte til anvendelse af en hydraulisk kobling,
der har et meget ringe effekttab ved kraftoverfaringen.
Transmissionssystemet er tillige opbygget séledes, at de tre

forskellige reguleringsomrader, ,2“, ,3“ og ,4" muligger en individuel
tilpasning til forerens specielle krav og ansker.

Breendstofforbruget matte ikke @ndres veesentligt. Den hydrauliske
koblings ringe effekttab og veegt er en vigtig forudseetning

for opfyldelsen af dette krav. De lette planethjulsudvekslinger, der er
benyttet i stedet for de seedvanlige tandhjulsseet, har tillige

bevirket, at det har veeret muligt at begraense transmissionssystemets
veegt til kun 15 kg!

3. Usvigelig driftssikkerhed under alle forhold

Det automatiske transmissionssystems fornemste opgave er selv-
folgelig at aflaste forerens arbejde mest muligt, men opgaven

er kun ufuldstendigt lost, safremt driftssikkerhed og levetid ikke er af
samme kvalitet. | D-B’s konstruktion er der truffet alle teenkelige
forholdsregler for at garantere opfyldelsen af dette krav: vedlige-
holdelsesarbejdet er indskreenket til kun at omfatte oliekontrol

og olieskiftning. Bakgearet er speerret automatisk ved fremkarsel
hurtigere end 15 km/t; parkeringsomrédet er totalt afspaerret,
saledes at utilsigtet blokering af motoren er umulig; aggregatet er
udstyret med en ekstra oliepumpe, der drives uafhaengigt af
motoren, hvilket muligger, at vognen kan skubbes eller slaebes uden
risiko med standset motor.

Den haoje tekniske standard, der kendetegner D-B automatiske
transmissionssystem, og den omhyggelige afstemning af systemets
automatik, saledes at Mercedes-Benz personvognenes sportslige,
enestadende koreegenskaber bibeholdes og enddog understreges, beret-
tiger til den konklusion, at dette automatiske transmissionssystem
kan imedkomme ethvert teenkeligt krav fra den farer, der onsker at
befries for koblings- og gearskiftebesveeret under korslen.
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Ret til eendringer i konstruktionen forbeholdes.
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