Den vil gore sig pa det danske marked

Altobianchi
112 Elegant

ianchi hegrer til bilindu-
Bstriens pionerer. Fabrik-

ken blev grundlagt i Mi-
lano i 1885 som cykelfabrik,
men stifteren — Edoardo Bian-
chi fik interesse for de nymo-
dens benzinmotorer, og i 1899
bragte han sit ferste motor-
koretgj pd markedet. Produk-
tionen voksede hurtigt, og fir-
maet vandt ry og anseelse
med sine velkonstruerede kva-

litetsvogne. Under anden ver- °

denskrig blev fabrikken fuld-
steendig odelagt, og ferst i
1955 lykkedes det at rekon-

struere firmaet under navnet
Autobianchi med bistand af
Fiat og Pirelli. Man optog en
produktion af sm& personvog-
ne baseret pd Fiat-komponen-
ter, og den forste model, der
fik navnet Bianchina, kom pa
markedet i 1957. Det var neer-
mest en luksusmodel af Fiat
500, og en hel del eksempla-
rer kom her til landet. I 1967
overtog Fiat den fulde kon-
trol med firmaet, der i den
folgende tid blev en slags ,,pi-
lot-plant®, hvor helt nye mo-
deller blev ,,pregveproduceret*

for de indgik i Fiats egen
storproduktion. Den forste af
disse nykonstruktioner var
den sensationelle Primula, —
der var Italiens ferste for-
hjulsdrevne vogn med tvaer-
vendt motor efter Issigonis
recept. Den kom pa markedet
i 1964 og blev fem &r senere
»godkendt* som Fiat 128. I
1969 kom den Awutobianchi A
112, som neerveaerende rapport
omhandler. Den blev i 1971
»godkendt* som Fiat 127, men
den bevarede sin selvstendige
betydning som en meget di-
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rekte konkurrent til Issigomnis
»mini, som de fleste danske-
re kalder ,,Mascot“.

De to vogne har praktisk
taget samme (minimale)
yderdimensioner, og de ligner
ogsd hinanden i det ydre. A
112 har sterre hjul (13”) og
virker derfor mere ,hgjbe-
net“, men den vasentligste
forskel er den tophaengslede
bagder, der giver en enorm
forggelse af vognens prakti-
ske brugsveerdi. Dette fortrin-
lige arrangement er da ogsé
godt pa vej til at blive stan-
dardudstyr péd alle fornuftige
biler. ;

I Italien blev A 112 meget !
hurtigt en alvorlig konkur-
rent til den ,,mini, der i man-
ge ar har veret licensprodu-




Sikkerheden

Gode og sikre kore-
egenskaber

Let og preecis styring

God korestilling og godt
udsyn i alle retninger

God retningsstabilitet ogsa
i steerk sidevind

ceret af Milano-firmaet In-
nocenti, som her i landet ken-
des som producent af Lam-
bretta-scooteren, og bl. a. i
Tyskland har A 112 et udmeer-
ket ry. Der er al mulig grund
til at antage, at vognen kan
f& en lignende succes her i
landet, navnlig da importen
nu er overtaget af Saab-biler
AlS.

Vognens konstruktion

fremgar i hovedtrak af ,,rent-
genbilledet”. Alle fire hjul er
uafhaengigt affjedrede i Mec-
Phersson-opheeng. Fortgjet
har normale skruefjedre mon-
teret koncentrisk uden om de
lange stoddeempere. Baghju-
lene affjedres med en lavt-
liggende, tveerstillet bladfje-
der, der efter en kendt Fiat-
recept er understottet i to
punkter med stor indbyrdes
afstand. Derved bliver fjede-
ren i stand til at fungere som
kreengningsstabilisator, me-
dens selve hjulferingen vare-
tages af en tveersvingarm i
hver side. Vognen har tand-
stangsstyring, og sikkerheds-
ratstammen er forsynet med
to kardanled.

Den lodret stillede 4-cyl.
motor er monteret lige foran
foraksellinien og forskudt et
lille stykke mod hgjre vogn-
side. Gearkassen har fire in-
direkte, fremadgdende gear,
og indgangsakslen flugter
med krumtapakslen. Differen-
tialet ligger forskudt til ven-
stre for vognmidten og drives
direkte fra gearkassens ud-
gangsaksel gennem to skrat-
skidrne cylindriske tandhjul.
Derved undgir man det mel-
lemhjul, som anvendes i Is-
sigonis drivaggregater, og
gearkassen har sin egen, se-
parate oliefyldning. Vognen
har skivebremser ved forhju-
lene og tromler bagtil. Det
hydrauliske system er delt i
to kredse med en trykbegran-
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Forerpladsen er velindrettet

og instrumenternes form

og placering er helt rigtig.

Det lille, tykke ,sportsrat”

er en ergonomisk misforstéaelse,
for det er ikke neer sé
behageligt at holde pa som
det toegrede rat | standard-
modellen. Foreren har seerdeles
godt udsyn i alle retninger,
men desveerre sidder bakspejlet
lige i @jenhgjde og ge-

nerer derfor kendeligt

Der er ret gode adgangsforhold
til den bageste afdeling,

hvor det for hoje folk kniber
med bade benplads og loftshgjde.
Forszederne er seerdeles vel-
formede og yder navnlig ud-
meerket stotte mod tveerkreefter.
Det uldne indtreek er behage-
ligt at sidde pa og interigret
virker paent og tiltalende. Dgrene
har store abningsvinkler, men

pé vort proveeksemplar var
dorholderne alt for svage

serventil i den bageste. Hand-
bremsen virker mekanisk pa
baghjulene, og den flade ben-
zintank er anbragt i en me-
get sikker position under bag-
saedet.

Motor og transmission
Motoren er pad 903 cm3, og
trods et kompressionsforhold
pa 9:1 arbejder den fejlfrit pd
93 oktan benzin. Ved koldstart
kreeves kun en kortvarig cho-
kerassistance, der er let at do-
sere, men chokeren sidder nee-
sten skjult teet op ad ratstam-
men, og man kan derfor let
glemme at trykke den ind.
Tomgangsvibrationerne  géir
meerkbart igennem, men ved
alle andre omdrejningstal vir-
ker svingningsisolationen upé-
klageligt.

Under de nuveerende tra-
fikforhold feles trsekkraften
fuldt wud tilstreekkelig, for
maximaleffekten pd 47 HK-
DIN er kombineret med ud-
maerkede sejtraeksevner. Mo-
torlyden star i et rimeligt for-
hold til preestationerne, og
selv péd langture virker den
hverken treettende eller irri-
terende. Der er tillige en mo-
derat ,tandhjulssang®, men
transmissionens eneste meark-

. bare ulempe er i gvrigt en vis

fjedring i skiftemekanismen.
Vognen virker som helhed
livlig og energisk, og den
har en peen benzingkonomi:
Med hgjeste tilladte hastighe-
der og 3 personer ombord gik
den i gennemsnit 14,4 km/l
over en streekning pd godt
500 km.

Koreegenskaber

Vognen er forholdsvis stift af-
fjedret, og sted fra slaghuller
og vibrationer fra kortbglge-
de ujeevnheder maerkes ret ty-
deligt, navnlig ved lavere ha-
stigheder. P4 almindelige, go-
de veje er karekomforten ud-
maerket, og navnlig ved hgje-



re hastigheder foles affjed-
ringen behagelig fast. Vog-
nen er meget styrefglsom,
og den er i udmerket god ba-
lance ved slalomkgrsel og
bratte baneskift. Styrekarak-
teristikken er omtrent neu-
tral med en svag understy-
ringstendens, og vognen har
en tilforladelig retningsstabi-
litet pd dben vej, og den op-
forer sig eksemplarisk ved
hurtig kersel i steerk sidevind.
Den letgdende og helt slgrfrie
tandstangsstyring bidrager
meget til den kegregleede, man
vitterligt finder, og koreegen-
skaberne ma i det hele beteg-
nes som meget sikre.
Bremserne fungerer aldeles
fremragende. Fra 80 km/t pé
tor vej standses med pedal-
tryk pd 20kp pad kun 27 me-
ter. Bedre kan det faktisk ik-
ke gogres. Fra 60 km/t pa glat
vej bruges 48 meter til stands-
ning. Ogsd det er meget fint.

Opvarmnings- og ventilations-
systemet
er enkelt men ret effektivt.
En varmtvandshane betjent
med et skydehdndtag regule-
rer varmetilforslen, men den
egentlige temperaturregule-
ring sker ved iblanding af
kold luft, der doseres med et
andet skydehdndtag. Der er
siledes ingen muligheder for
at blese varm luft nedad og
kold luft opad, og der findes
heller ikke noget egentligt for-
delerspjeeld. Det hele ma kla-
res med et klap i bunden af
varmeapparatet, og det er ik-
ke seerligt praktisk. Der er
brugtluftudtag i de bageste
hjornestolper, men alligevel
kniber det med at fi en or-
dentlig gennemlufting af ka-
binen.

Der er vipperuder ved
de forreste hjernestolper. De

betegnes 1 Kkataloget som
treekruder, og det er lige,
hvad de er! *

Data og malinger:

® Accelerationsevne

Fra O til: Sek.
Q0 kMt caniinssssisesmos 3,2
B0 ~ e s s EE e 6,0
80 — GuRaEEissiEsyssonEe 9,8

100 — awmssssdssiss e 18,7
120 —  Gesssaisbinsyesmen 27,6
400 M wosmnssss sy pi pesEEEE 20,2

000 M wwmsnsssviss svemmes 38,0

Fra 70 til 100 km/t: Meter Sek

Il gear .............. 189 8,0

IV gear .............. 269 11,4

Fra 80 til 110 km/t:

Il gear sumsssssssssss 240 91

W gear wuwesss s ey 364 13,8
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® Gearenes spaendvidde
Lavest anvendelige hastighed:

Gear: | 1l 1 v
Kmit: 0 10 20 35
Hastighed ved storste traekkraft
(6,3 kpm-DIN ved 3.600 o/min.):
Gear: I 1l 1 \%
Km/t: 21 38 58 81

Hastighed ved maksimal HK-ydel-
se (47 HK-DIN ved 5.600 o/min.):
Gear: | I 1 I\
Km/t: 33 59 90 1256
Tophastighed: 142 km/t svarende
til 6.335 o/min.

Motorrummet er meget tet pakket, men der er paen orden i det

©® Benzinogkonomi

Beregnet gennemsnitsforbrug un-
der hele proven 6,9 /100 km sva-
rende til 14,4 km/I.

Oktanbehov: 93. Tankindhold: 30 I.
Reekkevidde pa fuld tank: 430 km.

@ Bremseevne

Fra 80 km/t pa ter vej: 27 m.
Fra 60 km/t pa glat vej: 48 m.
Pedaltryk: 20 kp.

® Vagte

Egenveegt 650 kg
Tilladt totalveegt 1.100 kg
Tilladelig nyttelast 450 kg

svarende til 4 pers. og
150 kg bagage
Veegtfordeling for/bag:
Tom vogn: 61/39 %0
Fuldt leesset: 50/50

® Motor

4-cyl. vandkelet reekkemotor pla-
ceret pa tveers foran foraksellinien.
Boring x slagleengde: 65 x 68 mm.
Slagvolumen: 903 ccm. Kompres-
sionsforhold: 9,0:1. 47 HK-DIN ved
5.600 o/min., 6,3 kpm-DIN ved
3.600 o/min. Litereffekt: 52,0 HK-
DIN pr. liter slagvolumen. Effekt-
veegt: (med 2 pers. a 75 kg) 17,4
kg pr. HK-DIN. Krumtap i 3 ho-
vedlejer. Sideliggende, kaedetruk-
ket knastaksel. Termostatstyret
el-kolerventilator. Lukket kglesy-
stem med ekspansionstank. Ud-
bleesningsstej: 76 dB(A) ved stand-
maling (4.125 o/min.).

® El-anleeg

12 volt (= til stel). 34 Ah-batteri.
400 watt vekselstremsdynamo.

® Transmission

Forhjulstreek. 4-trins gearkasse
med gearstang i gulvet. Udvek-
slingsforhold: | 3,636:1, Il 2,055:1,
111 1,348:1, IV 0,963:1. Udveksling
i differentiale: 4,69:1.

Hastighed ved 1.000 o/min. i hgje-
ste gear: 22,4 km/t.

® Affjedring og hjulophzeng
Forhjul: Tvaersvingarme og fjeder-
ben (system McPherson) med
skruefjedre. Baghjul: Uafheengig
ophaengning i tveersvingarme (sy-
stem McPherson). Enkelt tveerlig-
gende bladfjeder der tillige fun-
gerer som kreengningsstabilisator.
Kreengningsstabilisator for. Tele-
skopsteddeempere for og bag.

® Styretoj

Type: Tandstang. Udvekslingsfor-
hold svarende til 3!/3 omdrejninger
af rattet fra stop til stop. Sikker-
hedsratstamme. Vendediameter 9,6
meter.

® Bremsesystem

To-kreds fodbremse uden to uaf-
haengige kredse til forhjulene. Ski-
ver pa forhjul og tromler pa bag-
hjul. Ingen bremseforsteerker. Par-
keringsbremse pa  baghjulene,
handbremsegreb til hejre for fo-
rersaede.

® Dak

Slangelpse radialdeek af dimen-
sion 135 SR 13 pa 4" feelge.

® Hoveddimensioner
Laengde/bredde/hgjde:
3,23/1,48/1,34 m.

Akselafstand: 2,04 m.
Sporvidde for/bag: 1,25/1,225 m.
Frihgjde: 14 cm.

@® Garanti og service

Garantiperiode: 6 mdr. uanset
km-tal. Olieskift pa motor og re-
gelmeessige serviceeftersyn hver
10.000 km.

® Priser og forhandlernet

79 forhandlere med veerksted og -
reservedelslager.

Importer: Saab Biler A/S, Glo-
strup.

Pris ekskl. leveringsomkostninger:
32.435 kr.

Andre modeller: A 112: 30.800.
Arlig veegtafgift: 712 kr.




Ligheden med Mascot'en ’

er umiskendelig, og det er
fuldt berettiget at vognen

her praler med sin bagdor

SRS e ksl Py

kant ligger i samme
hojde som side-
rudernes, ogdman har
derfor fint udsyn S

bagud. Baglygterne TIf: 03-72 2518 &_gn:()d
er af virkeligt for- Giro: 9166359
mat, og der er derfor

blevet plads til et

par meget kraftige

baklygter. ,E’et” be-

tegner ,luksus-

udgaven“ og star for

,Elegant” —en model-

betegnelse der naep-

pe er helt velvalgt

< Bagrudens under-

‘ Rontgenbillede af
Autobianchi A 112

Konklusion:

Autobianchi A 112 E kan med no-
gen ret betegnes som en kryds-
ning mellem en Fiat 127 og en
Morris Mascot. Den har samme
ydre dimensioner som det berom-
te ,hundehus“, og da den er szr-
deles overskuelig i alle retninger
er den noget nzer idealet af en by-
bil. Den har udmzrket gode og
sikre koreegenskaber og en livlig
og energisk motor, der ger den

Motor HK 0-80km/t, 0-100kmi’t, Topfart, Km/l

N H H Pris velegnet som rejsevogn. Men til
Til Sammen"gm“g i liter (DIN) sek. sek. km/t (DIN) det brug kunne granvoksne men-
nesker nok onske sig 10 eller 20
cm storre kabineleengde, for plad-
Autobianchi A 112 E, 3-ders. 0,9 47 9,8 15,7 142 - 32.435 sen e: kneb;n_ Dne% e,e’,tore ptop-
Austin Allegro 1100, 2-ders . 1,1 48 - 23,0 126 13,5 32.989 hengsl.ede bagder og det ned-
klappelige bagsade tillader trans-
Fiat 128, 2-ders ............ 1,1 55 10,5 16,4 142 10,7 32.989 port af store genstande’ og @ger
dermed brugsverdien enormt. -
Lada 1200, 4-dors .......... 1,2 65 12,6 19,7 140 9,5 27.488 Vognen byder ogsd pa virkelig
42 109 14,3 31.420 koreglaede, for den korer som en
Renault 4 Export .......... 0,85 27 19,8 9 fin ille sportsvogn, og den er bil-
Simca 1100, 2-dors ........ 1.1 60 12,8 20,5 134 10,8 33.960 lig i brug. Af alle disse gode grun-
de tror vi, den vil gore sig pa det

VW Polo .................. 0,9 40 12,0 18,9 133 13,15 ca. 32.000 danske marked.
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