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Man kan fa en Bedford til enhver last og ethvert formal op til 9 tons

PC VAREBIL TYPE K — LASTBIL-CHASSIS TYPE K — AMBULANCE-CHASSIS TYPE K — VAREBIL-CHASSIS
Nyttelast ca. V2 ton. Nyttclast 1/2—2 tons. Akselafstand 3,05 m. Nyttelast 34—1 ton.
Aksclafstand 2,67 m. Akselafstand 3,05 m. Storste tilladte vaegt med fuld last 2950 kg.  Aksclafstand 3,05 m.
Storste tilladte vagt med fuld last 1650 kg.  Storste tilladte vaegt med fuld last 4100 ke. Sterste tilladte vagt med fuld last 2950 kg.

TYPE MS — LASTBIL-CHASSIS TYPE ML — LASTBIL-CHASSIS TYPE OSA — LASTBIL-CHASSIS TYPE OLA — LASTBIL-CHASSIS
Nyttclast 27/2—3 V% tons. Nyttelast 2/2—3V% tons. Leveres ikke 1 Danmark. Leveres ikke i Danmark.
Aksclafstand 3,05 m. Aksclafstand 3,63 m.

Sterste tilladte vaegt med fuld last 5700 kg.  Sterste tilladte vagt med fuld last 5700 ke.

TYPE OSB — LASTBIL-CHASSIS TYPE OLB — LASTBIL-CHASSIS TYPE SS — LASTBIL-CHASSIS TYPE SL — LASTBIL-CHASSIS

Nyttelast ca. 4 tons. Nyttelast ca. 5 tons. Nyttelast 61/2—7 tons. Nyttelast 6/2—7 tons.
Akselafstand 2,82 m. Akselafstand 3,99 m. Akselafstand 2,95 m. Akselafstand 3,96 m.

Storste tilladte vagt med fuld last 7050 kg. Storste tilladte vegt med fuld last 7700 ke. Storste tilladte vzgt med fuld last 10400 kg. Sterste tilladte vegt med fuld last 10300 kg.

TYPE SB — BUS-CHASSIS TYPE SA — TRAKTOR/SZATTEVOGN-CHASSIS
Akselafstand 5,23 m. Nyttelast ca. 9 tons.
32—36 sxder. Akselafstand 2,18 m.

Sterste tilladte vaegt med fuld last 8150 kg. Sterste tilladte vogntogsvaegt med fuld last 14300 kg.



14 forskellige BEDFORD chassis-typer,
som deekker ethvert tenkeligt transport-behov

I&sagen til Bedfords placering som den mest populzre britiske lastbil i
verden kan udtrykkes med tre ord, nemlig: Valuta for pengene —
valuta for pengene takket vaere en ngje gennemtankt konstruktion, der
muligger bade en rimelig anskaffelsespris og rimelige driftsomkostninger.
Trods sin store appetit p& hardt, brydsomt arbejde har Bedford atter og
atter bevist, hvor gkonomisk den er at kere med, og hvor holdbar den er
til dagens gerning.

Malbevidst og stet er Bedford-konstruktionerne ar for ar undergéet
stadige forbedringer. Praktiske erfaringer har i tidens leb medfort for-
bedring efter forbedring — og selvom mange af disse maske i sig selv er
sma, er den samlede virkning dog igjnefaldende: Stadig sterre ydeevne
og leengere levetid, stadig sterre korselskomfort og lavere udgifter til drift
og vedligeholdelse. — Narsomhelst erfaring og forskning i forening peger
pa betimeligheden deraf, bliver nye forbedringer indfert, for malet er

ikke blot at holde stillingen, men ogsa at overga den hgje tekniske stan-
dard, som Bedford allerede nu har.

Der findes en Bedford til alle slags veje og alle slags lees — lige fra
den lette Y, tons varebil til den store Bedford Traktor, beregnet til
seettevogne med en total vogntogsvaegt pé op til 14300 kg. I dette katalog
vises 14 forskellige chassiser, hver iser tilpasset specielle formdl. De
vises udstyret med britiske karosserier —.og der findes bade varebiler,
lastbiler med tippelad og lastbiler med faldsidelad. Bedford chassiserne
er velegnede som flytteomnibusser, renovationsvogne, kranvogne og som
alle slags kommunale keretejer — som kreaturvogne, rullende forretnin-
ger og biblioteker, til let varekersel og til personbefordring — for blot at
nzvne nogle fa af de specielle anvendelser Bedford finder verden over.
Deres Bedford-forhandler kan give Dem nzrmere oplysninger om netop
det karosseri, der egner sig til Deres formal.
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cdford Vi-tons varebil er konstrucret af
de samme ingeniorer, som cr ansvarlige
for den kendte og populzre Bedford lastbil-
scric, og den har forlengst fastslict sit ry
som en szrdeles velindrettet, robust og pa
lidelig, let varebil, forbleffende billig
Ogsé her har Bedford fulgt sin sac
linic og forbedret cn allerede lzngst and
og veltjent konstruktion. Den nye mod
synchromesh-gearkasse med ratgear,
hoj grad medferer cn lettelse af gearski
gen. Handbremscgrebet er anbragt unde
strumentbrzttet og letter saledes indstig
gen til fererpladsen fra begge sider. Type PC
har ct 12-volts clektrisk anleg og cn prak-

tisk, ganske enkel d
afléser sivel
en he

mukke

er kvalitetsar-

er 3,1 m® plads til

ummet bag forerstolen, et

1g rummeligt karosseri, som er

atort i hardt tre med stalforstaerkninger.

Hele forpartict, inklusive dere, er af metal.

Taget er bygget af lister og dakket med
kunstleder.

Egenveegt, inkl. benzin, vand, varktej, reservehjul og -dak, 975 kg.
Sterste tilladte vecgt med fuld last, totalvagt, 1650 kg.

De brede bagdore med special-
hangsler letter lesning og aflas-
ning. Reservehjulet er anbragt bagi
med adgang gennem en hangslet
lem under bagdorene.




Bedford Y2-tons varebil

Type PC specifikationer

MOTOR. 4-cylindret 35 HK, topventiler
stykke.

Boring .....occoviiiiiiiiiiin 69,5 mm
Slaglengde wow o s 95 mm
Cylindervolumen ............ 1,442 liter
Kompressionsforhold ........ 6,4:1

Max. bremschestekrafter ...
Max. drejningsmoment . ...

Gearkassen sammenbygge

wtelig filt

Bedford LUTILAVAN® er bygget pa
samme chassis som Y2-tons varebilen,
har samme 35 HK motor og samme ho-
veddimensioner (se illustrationen til
hegjre).

Den kan indrettes til to, fire eller syv
personer, og konstruktionen er siledes be-
skaffen, at sifremt vognen kun skal med-
fore to personer, kan de ovrige sader
klappes ned i plan med gulvet, hvorved
der skaffes, plads til ca 72 ton varelast.
Tllustrationerne til hejre viser vognens
forskellige anvendelser: 1) som 2-perso-
ners vogn med varerum bag til ca. % ton
varer, 2) som 4-personers vogn med rige-

dvendigt oliefilter med
erpatron. Krumtaphus-

Ivflydende. Spiralskéret kron- og spids-
delmonteret. 4 plancthjul. Udveksling:
al-udvckslinger: 1. gear 17,66 : 1 — 2.
ar 5,14 : 1 — bakgear 17,66 : 1.

ELEKTRISK UDSTYR. 12 volts batteritending. Helau-
tomatisk tendingsregulering med kombineret vacuum- og
centrifugal-styring. 14 mm tendrer. 12 volts batteri, kap.
44 amp.timer ved 20 timers afladning. Positiv stelforhs
delse.

BENZIN-SYSTEM. 6-trins
automatisk virkende ekonom:
Interforbundet gas-

Kraftigt afstivet krydsramme. Side-

fal bbet. 5 traverser.

r: Torsionsstang-system, der affjedrer
®ngigt af hinanden. Bag: Underhzngte
1ptiske fjedre med dobbeltvirkende steddazmpere.

STYRET@]J. ,Skrue og metrik“-typen. — Udveksling
15,5 : 1. Vendediameter 16,26 m.

BREMSER. Fodbremse: Speciel Vauxhall-konstruktion
med hydraulisk Lockheed system pé alle hjul. Hindbremse
placeret under instrumentbrettet med separat kabel-for-
bindelse til baghjulene.

HJUL og GUMMI. Udsparrede stilpladehjul med midter-
forsanket felg. Hjul 3,00 X 17”, gummi 5,25—5,50 X 17”.

UDSTYR. For- og sidelygter med afblendingsfodkontakt,
kombineret bag- og stoplygte, indirekte belyst instrument-
bret, speedometer og kilometertzller, kofanger for, auto-
matisk vindspejlsvisker, fererspejl, vaerktejsmappe, 5 mon-
terede hjul med gummi.

i aftageligt top-

cakslen lgber i
ores, og er forsynet
xndende pakning. Vandcir-
reguleret. Kole-systemets kapacitet

BLING. Ter cnkeltpladckobling. Fjederbelastet kob-
lingsnav sikrer bled tilkobling.

GEARKASSE. Ratgear. 3 fremadgiende hastigheder. 2.
og 3. gear synkroniseret. Alle tandhjul spiralskérne, lydlsse.
Udvekslinger: 1. gear 3,43 : 1 — 2. gear 1,63 : 1 — 3. gear
1,00 : 1 (direkte) — bakgear 3,43 : 1.

ektiv filtrering af

lig bagageplads og 3) som en reguler 7-
personers vogn. Anvendt som ambulance
kan den mod ekstrabetaling efter onske
udstyres med ekstra dere i hejre eller ven-
stre side, eventuelt i begge sider.
»UTILAVAN har synchromesh gear-
kasse med ratgear, uafhzngig forhjulsop-
hzengning, let og precis styring, hydrau-
liske bremser samt alle de ting, som ken-
detegner en moderne vogn. Typen leveres
ogsd som station wagon, d. v. s. kombine-
ret passager- og varevogn, og som ambu-
lance — enten med en bare til patienten
samt plads til chauffer og porter eller
med 6 siddepladser foruden fererpladsen.

Egenvaegt, inkl. benzin, vand, varktej, reservehjul og -dzk, ca. 1060 kg.
Sterste tilladte veegt med fuld last, totalvagt, 1650 kg.
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1%-2 oG 2%-3% TONS
BEDFORD-MODELLER

TYPE K — akselafstand 3,05 m.
TYPE MS — akselafstand 3,05 m.
TYPE ML — akselafstand 3,63 m.

S avel 1/,—2 tons som 2Y,—3Y, tons modellerne har en 76 HK , Extra

Duty* motor, anbragt i fremskudst stilling af hensyn til vagtfordeling
og stabilitet — men de to sterrelser afviger fra hinanden derved, at 114,—2
tons chassiserne har halvflydende bagaksel og enkelte baghjul, medens
212—3Y% tons chassiserne har helflydende bagaksel og tvillinghjul bag.

Type K — 1%—2 tons chassiset med akselafstand 3,05 m — er velegnet
som sveer varebil og til lettere lastbilkersel og har en storste tilladte veegt
med fuld last (totalvaeegt) pa 4100 kg. Der findes ogsi et ambulance- og
lettere varebilchassis af K-typen med samme akselafstand og totalvaegt pa
2950 kg. Pa grund af sin store kraftudvikling i forhold til egenvaegten, sin
hgje bagakseludveksling og store driftssikkerhed er denne type ideel til al
slags ,,ekspres varekersel“.

2Y2—3Y4 tons chassiset fis enten med kort akselafstand (Type MS —
3,05m) eller med lang akselafstand (Type ML — 3,63 m). Disse typer er
konstrueret til sveerere belastning, sterst tilladte vaegt pa 5700 kg. Det er et
meget anvendt chassis, ideelt til utallige formal: — Som mellemstore last-
biler, som vogne med tippelad, som store varebiler, renovationsvogne, krea-
turvogne og mange andre specialformal. . _

Béde 172—2 tons og 21/2—3Y% tons chassiserne har ,,Heavy Duty* gear-
kasse med 4 fremadgiende hastigheder og synkroniseret gearskifte i 2., 3.
og hgjeste gear. 2. og 3.gear er i konstant indgreb og har spiralskarne
tender, som sikrer lydles gang og lang levetid.



+EXTRA DUTY MOTOR*

Bedfords ,,Extra Duty® 76 HK motor har si-
danne tekniske raffinementer som kobber/bly-
legerede hoved- og plejlstangslejer, induktions-
hzrdet krumtap, forkromede topstempelringe, en
ny overfladebehandling af cylindervaggene samt
flere andre gennemprevede forbedringer, som

| i alle bidrager til at gere motoren mere leve-

venstre) er helflydende og har spiral-
skirne kron- og spidshjul, med sadelmon-
teret spidshjul. En trykblok bag kronhju-
let sikrer korrekt indgreb af tandhjulene
under hird belastning. 1/2—2 tons mo-
dellerne har halvflydende bagaksel.

Gearkassen (til hgjre), som er af ,,Heavy
Duty*“ typen, har 4 gear med synkronise-
ret gearskifte i 2., 3. og hejeste gear. Spi-
ralskarne tandhjul sikrer lydles gang.

Bagakslen i 22—3% tons modellen (til

dygtig, mere palidelig og skonomisk.

KRAFTUDVIKLING

Stor effekt — max. 76 HK ved
3200 omdr./min. — samt udvik-
ling af hejt drejningsmoment ved
lavt omdrejningstal sztter Bedford
i stand til at holde en stor gennem-
snitshastighed, ogsi i bakket ter-
rzn. Kurverne til hgjre gzlder for
den 76 HK ,,Extra Duty*“ motor i

Bedfords 172—2 tons og 2V2—3Vs

tons modeller.

1]
/)

o
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=

0 400 800

Illustrationen til hgj-
re viser det rumme-
lige forerhus i Bed-
fords 1/2—2 tons og
212—31, tons mo-
deller. Gearstang og
hindbremse er an-
bragt normalt. Forer-
huset er helsvejset,
med separate velpol-
strede szder. Fore-
rens halvdel af vind-
spejlet kan Abnes.
Dgrenes nedlsbsru-
der kan, ligesom de-
rene selv, afldses.

1200

BAROMETER IN DRY AIR 29.42 in. H.G. WATER VAPOUR 0.50in. H.G.
TOTAL 29.92in. H.G. AT 60°F.

1600 2000 2400 2800 3200 3600 4000
ENGINE R.P.M.




Side 6

Bedford 1/,—2 tons chassiser forsynes
i de fleste tilfzlde med lokalt bygge-
de karosserier til varetransport, og i denne
forbindelse vil de autoriserede General Mo-
tors forhandlere vere i stand til at give op-
lysninger og tilbud pé specialkarosserier til
ethvert formal og med ethvert tenkeligt
udstyr. Har De problemer med Deres vare-
kersel, det vaere sig store eller sm4, si droft

disse med den lokale General Motors for-
handler. . !

Tllustrationen viser Type K chassiset for-
synet med engelsk varekarosseri helt af
stdl og med et rumindhold p& ca. 8,5 m3.
Denne model har smukke, moderne linier,
elegante proportioner og ekstra brede dere

‘bag, som letter af- og pélasning. Loftet i

forerhuset er bekledt pi undersiden, og
forerszedet har rigelig plads til 3 personer.

Varerummets sider er indvendigt beskyt-
tet med bglgeplader. Der er lys savel i
forerhus som i varerum.

.- Egenvaegt, inkl. benzin, vand, varktej, reservehjul og -dzk, 2065 kg.
Sterste tilladte veegt med fuld last, totalvagt, 4100 kg.

Det specielle Type K chassis med lange ambulancefjedre er velegnet
til pabygning af karosserier til let varekorsel.
Nedenstdende illustration viser en sddan helsvejset model.

Egenveegt 2040 kg.
Starste tilladte veegt med fuld last, totalvagt, 2950 kg.



Bedford 1%-2 tons
Type K specifikationer

MOTOR. 6-cylindret, topventiler i aftageligt topstykke.

Boring ..... 85,72 mm

Slaglengde .... 101,60 mm
Cylinder-volumen ... 3,52 liter
Kompressionsforhold .... 6,22 : 1

Max. bremsehestekrafter .................. 76 v. 3200 omdr./min.

Max. drejningsmoment ..................... 23,3 kgm v. 1000 omdr./min.
Gearkassen er sammenbygget med motoren til eet aggregat, det hele
ophengt i 3 punkter, gummiisoleret for og bag. Induktionshardet
krumtapaksel med 4 lejer. Udskiftelige stilpander, foret med kobber/
bly-legering i hoved- og plejlstangslejer. Tinpletterede stebejerns-
stempler. Individuelt stebte hejtryks-stempelringe, forkromede top-
ringe og opslidsede, perforerede olieskraberinge. Cylindrene er ud-
boret med enkelt-punkt borestdl og let slebne.

SMORESYSTEM. Fuld tryksmering til alle lejer for krumtap- og
knastaksel. Plejlstengerne forsynet med sprejtehuller til smering af
cylindrene. Udtagelig oliesi i krumtaphuset til beskyttelse af oliepum-
pen. Stort udskifteligt oliefilter. Direkte krumtaphusventilation med
oliebadsluftfilter. s

ELEKTRISK SYSTEM. 12 volts batteritznding. Helautomatisk tzn-
dingsregulering med kombineret vacuum- og centrifugalstyring. 14 mm

Bedfords ambulance chassis er
identisk med det owenfor be-
skrevne 174—2t chassis, men
har 7,00X 20, 8 ply, eller 7,50X
16, 8 ply, dak, lange special-
fjedre, dobbeltvirkende hydrau-
liske steddzmpere for og bag
og et ekstra langt udstednings-
ror. Illustrationen til hajre viser
Spurling ambulancen. Der fin-
des igvrigt lokaltbyggede karos-
serier til dette og en hel rakke
andre formal. Tal med den lo-
kale BEDFORD-forhandler om
sagen.

teendrer. 12 volts batteri, kap. 53 amp.timer v. 20 timers afladning.
Positiv stelforbindelse. Dynamo med automatisk konstant spzndings-
regulering.

BENZINSYSTEM. 6-trins faldstremskarburator med automatisk vir-
kende ekonomisator og accelerationspumpe. Indbyrdes forbundet gas-
og startluftspjald til hurtig start. Mekanisk benzinpumpe drevet fra
knastakslen. Benzintankens kapacitet 54,5 liter.

KOLESYSTEM. Centrifugalpumpe med indkapslede, dobbelte kugle-
lejer, der ikke kraver smering. Selvtilspendende, fjederbelastet vand-
pakning. Ventilatoren 397 mm i diameter. Termostatreguleret vand-
cirkulation. Vandkappen strakker sig i cylinderens fulde hejde. Kale-
systemets kapacitet 16,5 liter.

KOBLING. Ter enkeltpladekobling, diameter 254 mm. Fjederbelastet
koblingsnav sikrer bled tilkobling.

GEARKASSE. 4 fremadgiende hastigheder, 1 bakgear, synkroniseret
gearskifte i 2., 3. og hejeste gear. 2. og 3. gear er i konstant indgreb
og har spiralskirne taender, hvilket giver lydles gang. Udvekslinger:
1.gear 7,06:1 — 2.gear 3,332 :1 — 3.gear 1,711:1 — 4. gear
1,00 : 1 (direkte) — bakgear 7,06 : 1. Standard S. A. E.-flange pa
venstre side for montering af kraftoverfering til hjzlpeaggregater.

KARDANAKSEL. 2 &bne kardanaksler med 3 ,Hardy Spicer® kar-
danled med nalerullelejer.

BAGAKSEL. Halvflydende. Udveksling 4,71 : 1 (7/33). Dobbelte rul-
lelejer stotter den yderste ende af akslen. Spiralskiret kron- og spids-
hjul. Sadelmonteret spidshjul. 4 planethjul. Tryksko bag kronhjul
hindrer, at dette presses ud af stilling under hird belastning. Spids-
hjul 36,5 mm forsat. Bagakslerne indbyrdes omskiftelige.

CHASSISRAMME. Pressede stalprofiler, koldnittede efter de nyeste
metoder. 5 traverser.

FJEDRE. Forfjedre: Halvelliptiske, 914X 57 mm, 10 blade. Bagfjedre:
Halvelliptiske, pos. pilhejde 11,1 mm, 1143X63 mm, 13 blade.

STYRET@]. Snckke og snekkehjul. Udveksling 15 : 1.

BREMSER. Specielt Bedford-system med alle indvendige dele galva-
niseret mod rustdannelse. Stobejerns bremsetromler. Bremsebelzgnin-
gens totale areal: 1558 cm2. Fodbremsen hydraulisk, virkende pa alle
4 hjul. Hovedcylinder med tandemstempler, som udligner vadsketryk-
ket for og bag. Hindbremsen er mekanisk og virker kun p& baghju-
lene, ved kabel og forbindelsesstznger.

STANDARD HJUL- og GUMMIUDSTYR. Lagerchassiser har ud-

stansede stilpladehjul, aftagelige ved navene, 4,33 RX20, 14” forsat.
Opskaret fjederldsering. Hjulmetrikkerne beskyttet mod rust med
cadmiumplettering. Dzk: For, 6,50X 20, 8 ply; enkelt bag- og reserve-
hjul, 7,00X 20, 10 ply. i

NORMALT LEVERES ALTERNATIVT mod bestilling og szrlig
pris: 7,00X 320, 8 ply, eller 7,50X 16, 8 ply, eller 9,00X16, 8 ply, for,
enkelt bag og reservehjul.

CHASSISUDSTYR. Forlygter og sidelygter med afblandings-fodkon-
takt, kombineret stop- og baglygte, indirekte belyst instrumentbrzt,
elektrisk horn, motorhjelm, torpedo med vindspejlsopbygning, for-
rude af splintfrit glas, som kan abnes ved forersedet, enkelt vindues-
visker af vacuumtype, trinbrztter, kofanger for, vaerktejsmappe, re-

. servehjul, reservehjulsholder og forskzrme. Bagskarme ikke ind-

befattet.

EGENVAGT, inkl. benzin, vand, vaerktej, reservehjul og -dak:
Chassis med torpedo
Chassis méd {ererhus
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Side 8

272——3% tons chassiserne leveres med
to akselafstande: Det korte chassis
(MS, 3,05 m), velegnet til pAmontering
af tippe- og faldsidelad, — og det lange
chassis (ML, 3,63 m) er som vist p& oven-
stiende illustration beregnet til pibygning
af et rummeligt lastbilkarosseri. Isvrigt
kan begge chassistyper forsynes med ka-
rosseri og udstyr efter nzrmere aftale i
hvert enkelt tilfzlde.

De to chassiser er ens, nar der ses bort
fra akselafstanden. Begge har de den kraf-
tige 76 HK ,,Extra Duty*“ motor, 4 frem-

adgdende hastigheder med synkroniseret
2., 3. og hgjeste gear, helflydende bagak-
sel og vacuum-servo-forsterkede bremser
med den specielle Bedford hovedcylinder
med tandemstempler.

Motoren er monteret i fremskudt stil-
ling for at give en hensigtsmassig vagt-
fordeling, god stabilitet, bedre styring og
jevnere gummibelastning. Der er rigelig
plads til to i det moderne forerhus af pres-
set stdl; gearstang og handbremse er
normalt placeret og motoren let at kom-
me til.

DIMENSIONER FOR ENGELSKE KAROSSERIER

Kort model med tippelad
Udvendige mdl: Lengde 5,14 m, bredde
2,04 m, hejde 2,03 m.

Indvendige mdl: Lazngde 2,47 m (med
fast lad 2,67 m), bredde 1,85 m, sidehg;j-
de 45,7 cm.

Lang model med fast lad

.Udvendige mdl: Lzngde 5,98 m, bredde

2,04 m, hgjde 2,03 m.
Indvendige madl: Lengde 3,52 m, bredde
1,85 m, sidehgjde 45,7 cm.



Bedford 2)%-3); tons chassiser
Type MS og ML specifikationer

MOTOR. 6-cylindret, topventiler i aftageligt topstykke.

Boring 85,72 mm
Slaglangde 101,60 mm
Cylinder-volumen ................. 3,52 liter
Kompressionsforhold .... 6,22 : 1

Max. bremsehestekrafter .

76 v. 3200 omdr./min.
Max. drejningsmoment .........

23,3 kgm v. 1000 omdr./min.
Gearkassen er sammenbygget med motoren til eet aggregat, det hele
ophangt i 3 punkter, gummiisoleret for og bag. Induktionshardet
krumtapaksel med 4 lejer. Udskiftelige stalpander, foret med kobber/
bly-legering i hoved- og plejlstangslejer. Tinpletterede stebejerns-
stempler. Individuelt stobte hejtryks-stempelringe, forkromede top-
ringe og opslidsede, perforerede olieskraberinge. Cylindrene er ud-
boret med enkelt-punkt borestal og let slebne.

SMORESYSTEM. Fuld tryksmeoring til alle lejer for krumtap- og
knastaksel. Plejlstzengerne forsynet med sprojtehuller til smoring af
cylindrene. Udtagelig oliesi i krumtaphuset til beskyttelse af oliepum-
pen. Stort udskifteligt oliefilter. Direkte krumtaphusventilation med
oliebads-luftfilter. 5

ELEKTRISK SYSTEM. 12 volts batteritznding. Helautomatisk taen-
dingsregulering med kombineret vacuum- og centrifugalstyring. 14 mm
tendrer. 12 volts batteri, kap. 53 amp.timer v. 20 timers afladning.
Positiv stelforbindelse. Dynamo med automatisk konstant spaendings-
regulering.

CHASSISVAGTE

Egenveegt, inkl. benzin, vand, veerktgj,
reservehjul og -deek.

MS ML
Chassis u. fererhus ...... 1690 kg 1735kg
Chassis m. fererhus ...... 1845 kg 1890 kg
Bagtipper )
(engelsk fabrikat) .... 2270kg
Faldsidelad
(engelsk fabrikat) .... 2110kg 2125 kg

Storste tilladte veegt med fuld last, total-
vagt, MS og ML, 5700 kg.

De angivne hgjdemal er med 6,50 X 20, 8 ply,
dzk. ’

BENZINSYSTEM. 6-trins -faldstremskarburator med automatisk vir-
kende skonomisator og accelerationspumpe. Indbyrdes forbundet gas-
og startluftspjzld til hurtig start. Mekanisk benzinpumpe drevet fra
knastakslen. Benzintankens kapacitet 54,5 liter. :

KOLESYSTEM. Centrifugalpumpe med indkapslede, dobbelte kugle-
lejer, der ikke kraver smeoring. Selvtilspendende, fjederbelastet vand-
pakning. Ventilatoren 397 mm i diameter. Termostatreguleret vand-
cirkulation. Vandkappen strzkker sig i cylinderens fulde hojde. Kole-
systemets kapacitet 16,5 liter.

KOBLING. Tor enkeltpladekobling, diameter 254 mm. Fjederbelastet
koblingsnav sikrer bled tilkobling.

GEARKASSE. 4 fremadgaende hastigheder, 1 bakgear, synkroniseret .

gearskifte i 2., 3. og hojeste gear. 2. og 3. gear er i konstant indgreb
og har spiralskdrne tender, hvilket giver lydles gang. Udvekslinger:
1.gear 7,06:1 — 2. gear 3,332:1 — 3. gear 1,711 : 1 — 4. gear
1,00 : 1 (direkte) — bakgear 7,06 : 1. Standard S. A. E.-flange pa
venstre side for montering af kraftoverfering til hjzlpeaggregater.

KARDANAKSEL. 2 3bne kardanaksler med 3 ,Hardy Spicer® kar-
danled med nalerullelejer.

BAGAKSEL. Helflydende. Bagakslerne smedet i eet med hjul-fast-
spendingsflangerne. Kan udskiftes uden at bagbroen skal adskilles.
Hjulnavene lober i koniske rullelejer. Spiralskarne kron- og spidshjul.
Sadelmonteret spidshjul. 4 planethjul. Tryksko bag kronhjul hindrer,
at dette presses ud af stilling under hard belastning. Spidshjul 36,5
mm forsat. Bagakslerne indbyrdes omskiftelige.

UDVEKSLING. Standard 5,29 : 1. Kan pé bestilling, med forbehold,
ogsé leveres med 6,2 : 1.

CHASSISRAMME. Pressede stalprofiler, koldnittede efter de nyeste

metoder. 5 traverser.

FJEDRE. Forfjedre: Halvelliptiske, 914X 57 mm, 10 blade. Bagfjedre:
Halvelliptiske, progressive, 33,3 mm neg. pilhejde, 1143 X 63,5 mm, 11
primzre og 3 sekundzre blade.

STYRET@]. Snekke og snekkehjul. Udveksling 15 : 1.

BREMSER. Specielt Bedford-system med alle indvendige dele galva-
niseret mod rustdannelse. Stebcjerns bremsetromler. Bremsebelzgnin-
gens totale areal: 1558 cm2. Fodbremsen hydraulisk, virkende p& alle
4 hjul. Hovedcylinder med tandemstempler, som udligner vadsketryk-
ket for og bag. Héandbremsen er mekanisk og virker kun pa baghju-
lene, “ved kabler og forbindelsesstzenger.

STANDARD HJUL- og GUMMIUDSTYR. Lagerchassiser har ud-
stansede stalpladehjul, aftagelige ved navene. 4,33 RX20, 4,4” forsat.
Opskiéret fjederlasering. Hjulmetrikkerne beskyttet mod rust med
cadmiumplettering. Dak: Forhjul, tvillinghjul bag og reservehjul,
7,00X 20, 10 ply.

NORMALT LEVERES ALTERNATIVT mod bestilling og serlig
pris: 6,50X 20, 8 ply, forhjul, tvillinghjul bag og reservehjul. 7,00X
20, 8 ply, for og reservehjul med 9,00X 20, 10 ply, enkelthjul bag og
reservehjul.

CHASSISUDSTYR. Forlygter og sidelygter med afblendings-fodkon-
takt, kombineret stop- og baglygte, indirekte belyst instrumentbret,
elektrisk horn, motorhjzlm, torpedo med vindspejlsopbygning, for-
rude af splintfrit glas, som kan abnes ved forersadet, enkelt vindues-
visker af vacuumtype, trinbratter, kofanger for, vaerktojsmappe, re-
servehjul, reservehjulsholder og forskaerme. Bagsk@rme ikke ind-
befattet.
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Side 10

4- 0G 5-TONS |
BEDFORD-CHASSISER

Type OSB — Akselafstand 2,82 m.
Type OLB — Akselafstand 3,99 m. !

wael det korte (2,82 m) 4 tons som det lange (3,99 m) 5 tons Bedford
chassis har halvt fremskudt styring, hvilket giver en fordelagtig vaegt-

fordeling, javnere belastning af gummiet og lettere styring. Den bageste
del af motoren er let tilgaengelig gennem aftagelige deeksler i forerhuset, og »

hele motoren kan fjernes for storre eftersyn, uden at fererhuset skal fjernes.

Savel gearstang som handbremse er anbragt i normal stilling. (Se side 11).
Bade det korte og det lange chassis er udstyret med Bedfords 84 HK
»Extra Duty* lastbilmotor, gearkasse med 4 fremadgaende hastigheder,

synkroniseret 2., 3. og hgjeste gear, ,,Heavy Duty* hypoid bagaksel med 3

planethjul i differentialet og sadelmonteret spidshjul, vacuum-servo-for-

steerkede hydrauliske bremser med den specielle Bedford hovedcylinder
med tandemstempler. Endvidere har chassiserne progressive bagfjedre.

Det korte chassis er ideelt til pamontering af tippelad og kan forsynes
med hydraulisk bagtipper eller ,,3-way* tipper. Desuden kan der pa dette

chassis pabygges et stort antal special-karosserier, ligesom det er velegnet
som szttevognstraktor.

Det lange chassis er indenfor sin vagt- og sterrelsesklasse velegnet til
pabygning af karosserier til utallige formal, som f. eks. kreaturvogne, flytte-
vogne, kommunale transportvogne af enhver art for blot at navne nogle fa
anvendelser. J

For at tilpasse chassiserne til de vidt forskellige formal vil de i de fleste s
tilfelde blive forsynet med lokaltbyggede karosserier, og De vil i denne 1
forbindelse altid kunne f& vejledning og tilbud hos de autoriserede General g
Motors forhandlere. JL ‘

P4 de folgende sider vises chassiserne med engelske karosserier.




bejde. Spidshjulets placering under kronhjulets

kere spidshjul samt et mindre kronhjul.

Hypoid tandhjulene (til venstre) er kraftigere,
mere holdbare og derfor bedre egnet til hirdt ar-

akse gor det muligt at anvende et storre og ster-

+EXTRA DUTY“ MOTOR

I princippet er motoren den samme som den berem-
te 76 HK Bedford motor, men den udvikler storre
effekt, nemlig 84 HK. Som ,,Extra Duty* motor har
den gennemgéet adskillige forbedringer, f. eks. har
den kobber/bly-legering i hoved- og plejlstangslejer,
pracisionsforarbejdede cylinderboringer, induktions-
heardet krumtap, effektiv krumtaphusventilation, —
samt mange andre forbedringer, som intensiv forsk-
ning har udviklet for at skabe sterre kraftudvikling,
lzngere levetid, bedre ekonomi og bledere gang.

STORRE KRAFT

En vasentlig foregelse af motorens
effekt — max. 84 HK ved 3100
omdr./min. — sztter Bedfords 4-
og 5-tons modeller i stand til at
holde hgje gennemsnitshastigheder,
og udviklingen af et hejt drej-
ningsmoment ved lavt omdrejnings-
tal gor, at de kan forcere selv ster-
ke stigninger i hgjt gear.

Den nye ,Heavy Duty“ gearkasse med 4 fremad-
giende hastigheder (til hsjre) er synkroniseret i
2., 3. og hojeste gear. 2. og 3. gear er i konstant
indgreb og har spiralskarne tznder, hvilket med-
forer lydles gang og mindre slid — altsammen
ting, der formindsker stejen i fererhuset og bi-
drager til at gere fereren mindre ,keretrazt®.

T

Wit
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Som vist til hejre er
savel gearstang som
handbremse anbragt
normalt i Bedford 4-
og 5-tons modellernes
fremskudte fererhus.
Sederne er bekvem-
me og separate, bade
vinduer og dere kan
aflases, og vinduet
kan abnes foran fore-
ren.

1600 2000 2400 2800 3200
ENGINE R.P.M.

BAROMETER IN DRY AIR 29.42in. H.G. WATER VAPOUR 0.50 in. H.G.

TOTAL 29.921n. HiG. AT 60°F.

3600 4000




Side 12

Den korte 4-tons model har ,Heavy
Duty“ hjelpefjedre bag og er
forsynet med den kraftige 84 HK ,,Extra
Duty“ motor. Endvidere ber nzvnes
gearkassen med 4 fremadgéende hastig-
heder og synkroniseret gearskifte i 2.,
3. og hgjeste gear, de vacuum-servo-
forsterkede, hydrauliske bremser med

speciel hovedcylinder med tandem-

stempler, den helflydende hypoid bag-
aksel med 3 planethjul i differentialet
samt det forbedrede styretej med ud-
veksling 21 : 1.

Illustrationerne angiver et par af de
retningslinier, man kan felge ved ud-
formning og montering af de lokalt-
byggede karosserier, som chassiserne i

de fleste tilfelde forsynes med.

» DEN KORTE BEDFORD-MODEL

4-toNs — OSB
~ Akselafstand 2,82 m.

Det her viste tippelad af engelsk kon-
struktion er af tre med en underram-
me af stdl. Kapaciteten er 3,3 m3.

Nedenstdende illustration viser et tippelad,
ligeledes af engelsk konstruktion, helt af stdl
- og med hydrauliske cylindre anbragt under
\ ladet. Rumindholdet er godt 3 m®, men karos-
. serier med storre rum-
kapacitet kan uden van-
skelighed pdbygges.




MOTOR. 6-cylindret, topventiler i aftageligt topstykke.

BOTiNg, sususmsssvsssus s v s 85,72 mm
Slaglengde ... .. 101,60 mm
Cylindervolumen .............................. 3,52 liter
Kompressionsforhold ........................ 6,22 : 1

Max. bremsehestekrafter .. 84 v. 3100 omdr./min.
Max. drejningsmoment ..................... 23,5 kgm v. 1000 omdr./min.

Gearkassen er sammenbygget med motoren til eet aggregat, det hele
ophzngt i 3 punkter, gummiisoleret for og bag. Induktionshardet
krumtapaksel med 4 lejer. Udskiftelige stilpander, foret med kobber/
bly-legering i hoved- og plejlstangslejer. Tinpletterede stebejerns-
stempler. Individuelt stobte hejtryks-stempelringe, forkromede top-
ringe og opslidsede, perforerede olieskraberinge. Cylindrene er ud-
boret med enkelt-punkt borestal og let slebne.

SMORESYSTEM. Fuld tryksmoring til alle lejer for krumtap- og
knastaksel. Plejlstzengerne forsynet med sprejtehuller til smering af
cylindrene. Udtagelig oliesi i krumtaphuset til beskyttelse af oliepum-
pen. Stort udskifteligt oliefilter. Direkte krumtaphusventilation med
oliebadsluftfilter.

ELEKTRISK SYSTEM. 12 volts batteriteending. Helautomatisk tzen-
dingsregulering med kombineret vacuum- og centrifugalstyring. 14 mm
teendrer. 12 volts batteri, kap. 53 amp.timer v. 20 timers afladning.
Positiv stelforbindelse. Dynamo med automatisk konstant spendings-
regulering.

BENZINSYSTEM. 6-trins faldstromskarburator med automatisk vir-
_kende okonomisator og accelerationspumpe. Indbyrdes forbundet gas-
og startluftspjald til hurtig start. Mekanisk benzinpumpe drevet fra
knastakslen. Benzintankens kapacitet 72,7 liter.

KOLESYSTEM. Centrifugalpumpe med indkapslede, dobbelte kugle-
lejer, der ikke krazver smering. Selvtilspeendende, fjederbelastet vand-
pakning. Ventilatoren 397 mm i diameter. Termostatreguleret vand-

4-tons KORT CHASSIS
OSB specifikationer

cirkulation. Vandkappen strakker sig i cylinderens fulde hejde. Kole-
systemets kapacitet 15,6 liter.

KOBLING. Tor enkeltpladekobling, diameter 254 mm. Fjederbelastet
koblingsnav sikrer bled tilkobling.

GEARKASSE. 4 fremadgéende hastigheder, 1 bakgear, synkroniseret
gearskifte i 2., 3. og hejeste gear. 2. og 3. gear er i konstant indgreb
og har spiralskarne tender, hvilket giver lydles gang. Udvekslinger:
1.gear 7,06:1 — 2.gear 3,332: 1 — 3.gear I,7I1:1 — 4. gear
1,00 : 1 (direkte) — bakgear 7,06 : 1. Standard S. A. E.-flange pa
venstre side for montering af kraftoverforing til hjzlpeaggregater.

KARDANAKSEL. 2 3bne kardanaksler med 3 ,Hardy Spicer® kar-
danled med nélerullelejer.

BAGAKSEL. De helflydende bagaksler er smedet i eet med hjul-
fastspandingsflangerne og er indbyrdes omskiftelige. Hjulnavene lober
i koniske rullelejer. Spiralskdrne kron- og spidshjul. 3 planethjul i
differentialet fordeler belastningen jevnt. Spidshjulet sadelmonteret
mellem to dobbeltradede rullelejer, hvoraf det ene er konisk. Spids-
hjulet forsat 34,1 mm under kronhjulets centerlinie.

UDVEKSLING. 5/37 (7,40 : 1).

CHASSISRAMME. Pressede stalprofiler, koldnittede efter de nyeste
metoder, 5 traverser.

Chassis u. fererhus ....

Chassis m. forerhus .....................ooocoo
Bagtipper (tra og stil, eng. fabrikat)
Bagtipper (stal, eng. fabrikat)
Sterste tilladte vaegt med fuld last (totalveegt)

De angivne hgjdemal er med 7,50X20, 10 ply.

FJEDRE: Forfjedre: Halvelliptiske, 965X 57 mm, g blade. Bagfjedre:
Halvelliptiske, 1143X63,5 mm;.29,0 mm neg. pilhgjde, 6 primare, 5
sekundzre blade, hjzlpefjedre med 7 blade.

STYRET@]. Snekke og snekkehjul. Udveksling 21 : 1.

BREMSER. Specielt Bedford-system med alle indvendige dele galva-
niseret mod rustdannelse. Stebejernsbremsetromler. Bremsebelagnin-
gens totale areal 2405 cm2. Fodbremsen vacuum-servo-forsterket,
hydraulisk virkende pa alle fire hjul. Hovedcylinder forsynet med tan-
demstempler, som udligner vedsketrykket for og bag. Forhjulscylin-
drene virker direkte pa bremseskoene. Baghjulscylindrene aktiverer en
mekanisk bremsenogle. Hindbremsen er mekanisk og virker kun pa
baghjulene ved hjzlp af kabel og forbindelsesstzenger, som aktiverer
den mekaniske bremsensgle.

STANDARD HJUL- og GUMMIUDSTYR. Lagerchassiser har ud-
stansede stalpladehjul, aftagelige ved navene, B 6,0X20, 5,17 forsat.
Dzk: 7,50X 20, 10 ply, for-, tvilling bag- og reservehjul.

NORMALT LEVERES ALTERNATIVT mod bestilling og serlig
pris: 7,50X 20, 10 ply, for- og reservehjul med 8,25X 20, 12 ply, enkelt
bag- og reservehjul.

Safremt leveringsforholdene tillader det, kan chassiset udstyres med
Eaton ,two speed“ bagaksel med udvekslingerne 5,83 : 1 og 8,11: 1.

CHASSISUDSTYR. Forlygter og sidelygter med afblaendings-fodkon-
takt, kombineret stop- og baglygte, indirekte belyst instrumentbrat,
elektrisk horn, motorhjzlm, torpedo med vindspejlsopbygning, for-
rude af splintfrit glas, som kan &bnes ved ferersedet, enkelt vindues-
visker af vacuumtype, trinbratter; kofanger for, vaerktejsmappe, re-
servehjul, reservehjulsholder og forskzrme. Bagskazrme ikke ind-
befattet.

Egenveegt, inkl. benzin, vand, veerktej, reservehjul og -deek.
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Side 14

Det ovenfor viste karosseri med
faldsidelad er af engelsk fabri-
kat og har en indvendig lengde
pé 4,27m og en indvendig
bredde pa 2,13 m.

en lange 5-tons model OLB er ligesom den korte OSB for-
D synet med ,,Heavy Duty* fjedre bag, og den har 'den kraf-

tige 84 HK , Extra Duty” motor samt gearkasse med 4 fremad-
géende hastigheder og synkroniseret gearskift i 2., 3. og hajeste
gear, helflydende bagaksel med 3 planethjul i differentialet,
vacuum-servo-forsteerkede, hydrauliske bremser med speciel
hovedcylinder med tandemstempler samt forbedret styretsj med
udveksling 21 : 1.

Modellen er ,semifremstyret, hvilket giver bedre vagtfor-

deling, jevnere belastning pd gummiet og lettere styring. Det
bageste af motoren er let tilgaengeligt gennem aftagelige daeksler,
og motoren kan fjernes for storre eftersyn, uden at fererhuset
fjernes. Savel gearstang som handbremse er placeret i normal
stilling (se illustrationen side 11).

Dette chassis kan forsynes med lokaltbyggede karosserier til
imﬁdegﬁeise af ethvert transportbehov. Deres Bedford-forhand-
ler star til radighed med oplysninger og priser pa specialka‘rosse—

rier til ethvert formal.



5-tons LANGT CHASSIS
OLB specifikationer

MOTOR. 6-cylindret, topventiler i aftageligt topstykke.

Boring . 85,72 mm
Slaglengde .......cc.coooioveeeieiieinnn. 101,60 mm
Kompressionsforhold  ........................ 3,52 liter
Cylindervolumen ......... 6,22 : 1

Max. bremsehestekrazfter 84 v. 3100 omdr./min.
Max. drejningsmoment .............. 23,5 kgm v. 1000 omdr./min.

Gearkasse{l er sammenbygget med motoren til eet aggregat, det hele
ophzngt i 3 punkter, gummiisoleret for og bag. Induktionshzrdet
krumtapgksel_med 4 lejer. Udskiftelige stilpander, foret med kobber/
bly-legering i hoved- og plejlstangslejer. Tinpletterede stebejerns-
stempler. Individuelt stobte hejtryks-stempelringe, forkromede top-
ringe og opslidsede, perforerede olieskraberinge. Cylindrene er ud-
boret med enkelt-punkt borestal og let slebne

SMORESYSTEM. Fuld tryksmering til alle lejer for krumtap- og
knastaksel. Plejlsteengerne forsynet med sprejtehuller til smering af
cylindrene. Udtagelig oliesi i krumtaphuset til beskyttelse af oliepum-
pen. Stort udskifteligt oliefilter. Direkte krumtaphusventilation med
oliebadsluftfilter. '

E.LEKTRISK SYSTEM. 12 volts batteriteending. Helautomatisk taen-
dingsregulering med kombineret vacuum- og centrifugalstyring. 14 mm
tendrer. 12 volts batteri, kap. 53 amp.timer v. 20 timers afladning.
Positiv stelforbindelse. Dynamo med automatisk konstant spzndings-
regulering.

BENZINSYSTEM. 6-trins faldstremskarburator med automatisk vir-
kende ekonomi og accelerationspumpe. Indbyrdes forbundet gas-
og startluftspjald til hurtig start. Mekanisk benzinpumpe drevet fra
knastakslen. Benzintankens kapacitet 72,7 liter.

KOLESYSTEM. Centrifugalpumpe med indkapslede, dobbelte kugle-
lejer, der ikke krzver smering. Selvtilspendende, fjederbelastet vand-
pakning. Ventilatoren 397 mm i diameter. Termostatreguleret vand-
cirkulation. Vandkappen strzkker sig i cylinderens fulde hojde. Kole-
systemets kapacitet 15,6 liter. .

KOBLING. Ter enkeltpladekobling, diameter 254 mm. Fjederbelastet
koblingsnav sikrer bled tilkobling.

GEARKASSE. 4 fremadgéende hastigheder, 1 bakgear, synkroniseret
gearskifte i 2., 3. og hojeste gear. 2. og 3. gear er i konstant indgreb
og har spiralskirne tender, hvilket giver lydlas gang. Udvekslinger:
I.gear 7,06:1 — 2. gear 3,332:1 — 3.gear 1,711:1 — 4. gear
1,00 : 1 (direkte) — bakgear 7,06 : 1. Standard S. A. E.-flange pa
venstre side for montering af kraftoverforing til hj=zlpeaggregater.

KARDANAKSEL. 2 &bne kardanaksler med 3 ,Hardy Spicer® kar-
danled med nilerullelejer.

BAGAKSEL. De helflydende bagaksler er smedet i eet med hjul-
fastspendingsflangerne og er indbyrdes omskiftelige. Hjulnavene lober
i koniske rullelejer. Spiralskarne kron- og spidshjul. 3 planethjul i
differentialet fordeler belastningen jxvnt. Spidshjulet sadelmonteret
mellem to dobbeltradede rullelejer, hvoraf det ene er konisk. Spids-
hjulet forsat 34,1 mm under kronhjulets centerlinie.

UDVEKSLING. 5/37 (7,40 : 1‘).

CHASSISRAMME. Pressede stilprofiler, koldnittede efter de nyeste
metoder, 5 traverser.

FJEDRE: Forfjedre: Halvelliptiske, 965X 57 mm, g blade. Bagfjedre:
Halvelliptiske, progressive, 11,1 mm neg. pilhejde, 1524X63,5 mm, 7
primzre, 3 sekundare blade. Hjzlpefjedre med 7 blade. .

STYRETO]J. Snekke og snekkehjul. Udveksling 21 : 1.

BREMSER. Specielt Bedford-system med alle indvendige dele galva-
niseret mod rustdannelse. Stebejernsbremsetromler. Bremsebelzgnin-
gens totale "areal 2405 cm2. Fodbremsen vacuum-servo-forsterket,
hydraulisk, virkende pa alle 4 hjul. Hovedcylinder forsynet med tan-
demstempler, som udligner vedsketrykket for og bag. Forhjulscylin-
drene virker direkte pi bremseskoene. Baghjulscylindrene aktiverer en
mekanisk bremsensgle. Handbremsen er mekanisk og virker kun pa
baghjulene ved hjzlp af kabel og forbindelsesstznger, som aktiverer
den mekaniske bremsensgle.

STANDARD HJUL- og GUMMIUDSTYR. Lagerchassiser har ud-
stansede stalpladehjul, aftagelige ved navene, B 6,0X20, 5,1” forsat.
Dzk: 7,50X 20, 10 ply, for-, tvilling bag- og reservehjul.

NORMALT LEVERES ALTERNATIVT mod bestilling og serlig
pris: 7,50X 20, 10 ply, for- og reservehjul med 8,25X 20, 12 ply, enkelt
bag- og reservehjul.

Safremt leveringsforholdene tillader det, kan chassiset udstyres med
Eaton ,two speed“ bagaksel med udvekslingerne 5,83 : 1 og 8,11 : 1.

CHASSISUDSTYR. Forlygter og sidelygter med afblzndings-fodkon-
takt, kombineret stop- og baglygte, indirekte belyst instrumentbrat,
elektrisk horn, motorhjzlm, torpedo med vindspejlsopbygning, for-
rude af splintfrit glas, som kan abnes ved forerszdet, enkelt vindues-
visker af vacuumtype, trinbretter, kofanger for, varktejsmappe, re-
servehjul, reservehjulsholder og forskzrme. Bagskzrme ikke ind-
befattet.

Egenveegt, inkL. benzin, vand, veerktej, reservehjul og -daek.

Chassis u. fererhus

Chassis m. fererhus

Model m. faldsidelad (eng. karosseri)
Sterste tilladte veegt med fuld last (totalveegt)

De angivne hgjdemal er med 7,50 11,20, 10 ply.

OLB
2055 kg

2215 ke
2750 kg
7700 kg
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DE STORE
BEDFORD-CHASSISER

SS, 6'/2-7-tons kort lastbilchassis Akselafstand 2,946 m.
SL, 6'/:-7-tons langt lastbilchassis Akselafstand 3,962 m.
SA, 9-tons traktorchassis Akselafstand 2,184 m.
SB, 32-36 szders buschassis Akselafstand 5,232 m.

lle disse chassiser er helt fremstyrede, hvorved der spares egenvagt, idet
man opndr en ekstra lang lesseflade i forhold til vognens total-
lzengde. Samtidig er motoren placeret siledes, at der er let adgang til alle
dele, som kraever jevnlig vedligeholdelse. Motoren kan tages ud, nir starre
eftersyn er pakravet, uden at fererhuset afmonteres. Motorhztten er
isoleret saledes, at varmen fra motoren ikke kan trange ind i fererhuset.

Type SS og type SL har en lasteevne pa 612—7 tons og en egenvagt
under 3 tons, og denne ringe egenvzagt i forhold til stor lasteevne er udtryk
for en helt ny konstruktionsmetode for svzre lastbiler, som i praksis betyder
bedre gkonomi og eget fortjeneste. Den kraftige 6-cylindrede motor udvik-
ler 110 HK og har lang levetid, takket veere bl. a. let udskiftelige, centri-
fugalstebte cylinderforinger af stobejernslegering, udskiftelige udblesnings-
ventilszeder, krumtapaksel med 7 bly/kobber-legerede hovedlejer og mange
andre tekniske forbedringer. Motoren har et cylindervolumen pa 4927 cm3,
hvilket giver 491 cm3 pr. ton af totalvaegten.

I det helsvejsede stilfererhus er der rigelig plads til 3 personer. Det er
udstyret med trekfrit ventilationssystem, et velaffjedret, indstilleligt forer-
sede og har ekstra stort synsfelt fremover og bagud.

De store Bedford chassiser har syncromesh gearkasse med synkroniseret
gearskifte i 2., 3. og hejeste gear, ,Heavy Duty“ hypoid bagaksel med 3
planethjul i differentialet, sadelmonteret spidshjul, en robust 305 mm kob-
ling, gummiophangt kardanaksel, vacuum-servo-forsteerkede, hydraulisk-
mekaniske bremser med hovedcylinder med tandemstempler. Styretojet er
forstzrket og let at betjene.
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110 HK
MOTOR

Motoren i den store Bed-
ford er konstrueret med sver
lastbilkorsel for oje, og med
hensyn til holdbarhed er
den uovertruffen. Med sine
110 HK er den blandt de
 kraftigstebenzinmotorer,der
anvendes i kommercielle ko-
. retojer.

TORQUE LB.—FT.

0 400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200 3600 4000
ENGINE R.P.M.
BAROMETER IN DRY AIR 29.42in. H.G. WATER VAPOUR 0.50 in. H.G
TOTAL 29.92in. H.G. AT 60°F

Et cylindervolumen pa 4927 cm3 giver det ideelle forhold af 491
cm? pr. ton af totalvagten. Det maksimale drejningsmoment, 32,35
kgm, udvikles ved kun 1200 omdr./min. og dette tillader, at man
lader hastighedsregulatoren traede i funktion allerede ved 3000
omdr./min. -

Her vises, delvis i snit, nogle af de ka-
rakteristiske detailler ved denne Bed-
ford motor, ligesom man ser nogle en-
keltheder ved ,,Heavy Duty“ koblingen.

DETAILLER VED DEN STORE BEDFORD

Alt er placeret s& bekvemt
som muligt i det rummelige

Et enestiende forerhus- Forreste kofanger og ke-
kolesystem. Til keling af

3-ma‘nds forerhus (se illu- ) motorhztten feres en leraggregat?t oF lefts ut'at-
strationen til venstre). Fo- konstant strem af kelig montere, nir motoren skal
rerszdet er indstilleligt, og luft, uanset kerehastig- fjernes for sterre eftersyn.
der er et behageligt 2-mands heden, fra ventilatoren
ekstraszede. ind gennem motorhzt-

tens dobbeltvegge. Den
kolende luft kommer ind
foran i fererhuset, som
vist pd illustrationen til
venstre.




ype SS er.forst og fremmest konstrueret til tippelad og med

T

kompakte laes. Chassisrammen er plan ovenpa og bygget hajt for

en akselafstand pa 2,95 m er den szrdeles velegnet til tunge,

at simplificere karosserimonteringen.

Det helsvejsede stalkarosseri, som vises ovenstdende, har fem
U-formede forsteerkninger pésvejset ladet samt forstarkninger
langs overkanten af ladet. Ladet er U-formet, hvilket sikrer, at
det temmes fuldstendigt ved tipningen. En automatisk lukke-
anordning hindrer, at bagsmakken &bner under kerslen.

Stalunderrammen stgttes med passende mellemrum pa chas-
sisrammen med klodser af hardt tre. Chassisrammen er plan i

7-TONS

BEDFORD-CHASSIS
MED TIPPELAD

MODEL SS
Akselafstand 2,946 m

Den her viste hel-stdl-tipper er af en-
gelsk fabrikat og har en kapacitet pd
4,6 m®. Det helsvejsede, U-formede
karosseris indvendige mdl er: Lengde
3,2 m, bredde 2,13 m, hojde 70,8 cm.

hele sin laengde, hvorved sikres at hele karosseriet understattes af
sidevangerne.

Teleskop-cylinderen er monteret i et kugleled, fastboltet pa
chassisets mellemste travers. Den 4-cylindrede oliepumpes flange
er boltet til venstre side af gearkassen. Beholderen til den hy-
drauliske pumpe er anbragt under sazdet i forerhuset og pumpe-
kontrolhandtaget findes mellem de to szder. Den maksimale
tippevinkel er 48—50°.

Ovenstaende er tankt som retningslinie for konstruktion og
montering af lokaltfremstillede karosserier, som det i reglen vil

vaere hensigtsmaessigt ‘at forsyne chassiserne med.




MOQOTOR. 6-cylindret, topventiler i aftageligt topstykke.

Boring 98,42 mm

Slaglengde .... 107,95 mm
Cylindervolumen .... . 4,927 liter
Kompressionsforhold 61

. 110 v. 3200 omdr./min.
. 32,35 kgm v. 1200 omdr./min.

Max. bremsehestekrzfter
Max. drejningsmoment ....

Motoren er monteret i eet med gearkassen, det hele ophengt gummi-
isoleret i 3 punkter. Udskiftelige, centrifugalstebte cylinderforinger af
stobejernslegering. Induktionshzrdet krumtapaksel med 7 hovedlejer.
Bly/kobber-legerede hoved- og plejlstangslejer i udskiftelige stilpan-
der. Torsions-vibrationsdemper. Stempl aluminium-legering med
ovalslebne, fortinnede skerter, 4 stempelringe pr. stempel. Gverste
stempelring forkromet, de gvrige fosfat-overfladebehandlede. De to
nederste stempelringe er opslidsede olieskraberinge. Helflydende stem-

pelpinde, som fastholdes af fjederlase. Topstykket er aftrappet, og.

der er korte, separate udblesningskanaler for hver cylinder. Centri-
fugalstebte udblesningsventilszeder af hvidt ,Durachrome“-stebejern
med stort kromindhold. Skratskarne takthjul.

SMORESYSTEM. Fuld tryksmering til alle lejer for krumtap- og
knastaksel. Plejlstzengerne forsynet med sprajtehuller til smering af
cylindrene. Udtagelig oliesi i krumtaphuset til beskyttelse af oliepum-
pen. Stort udskifteligt oliefilter. Direkte krumtaphusventilation med
- oliebadsluftfilter.

ELEKTRISK SYSTEM. 12 volts batteritznding. Helautomatisk tn-
dingsregulering med kombineret vacuum og centrifugalstyring. 14 mm
teendrer. 12 volts batteri, kap. 72 amp.timer ved 20 timers afladning.
Positiv stelforbindelse. Dynamo med automatisk konstant spandings-
regulering.

BENZINSYSTEM. 6-trins faldstremskarburator med automatisk vir-
kende skonomisator og accelerationspumpe. Indbyrdes forbundet gas-
og startluftspjzld til hurtig start. Mekanisk benzinpumpe drevet fra
knastakslen. Benzintankens kapacitet g1 liter. Den automatiske hastig-
hedsregulator trader i funktion ved 3000 motor omdr./min.

KOLESYSTEM. Trykkeling, som med et overtryk p4 0,23—0,30 kg/
c<m? forhejer vandets kogepunkt til 105—107° C. Vandpumpeakslen
leber i indkapslede lejer og er forsynet med selvtilspaendende fjederbe-

672-7 tons KORT CHASSIS
SS specifikationer

lastet pakning. Termostatisk kontrol af vandtemperaturen. Ventilator
med 4 vinger, 457 mm i diameter. Kolesystemets kapacitet 24,4 liter.

KOBLING. Tor enkeltpladekobling, 305 mm i diameter. Fjederbela-
stet koblingsnav sikrer bled tilkobling.

GEARKASSE. 4 fremadgdende hastigheder. Synkroniseret 2., 3. og
hejeste gear. Udvekslinger: 1. gear 7,06 : 1 — 2. gear 3,332 : 1 — 3.
gear 1,711 : 1 — 4.gear 1,00 : 1 (direkte) — bakgear 7,06 : 1. Stan-
dard 8. A. E. flange for kraftoverfering.

KARDANAKSEL. 2 3bne kardanaksler med 3 ‘,,Hardy Spicer® kar-
danled med nalerullelejer.

BAGAKSEL. De helflydende aksler er smedet i eet med hjulfastspan-
dingsflangerne og indbyrdes omskiftelige. Hjulnavene leber i koniske
rullelejer. Hypoid kron- og spidshjul med sadelmonteret spidshjul
anbragt mellem to dobbeltradede rullelejer, hvoraf det ene er konisk.
Direkte smering af hjullejerne. Spidshjulet forsat 89,6 mm til hajre
for chassisets midterlinie og 41,2 mm under kronhjulets centerlinie.

DIFFERENTIALE: Tre flydende planethjul fordeler belastningen
jvnt. Broncetrykskiver bag hvert sidehjul og planethjul. Trykklods
bag kronhjulet stotter dette under sver belastning. Differentialeklok-
ken er monteret i koniske rullelejer. P& ydersiden af lejeholderne er
anbragt trykklodser, som ligger an mod tilsvarende trykklodser i bag-
akselhuset, til stotte for differentialet under hird belastning. Udveks-
l(ig\/gex;: 6,8 : 1 (5/34), Standard; eller eventuelt mod bestilling 5,833 : 1
34).

CHASSISRAMME. Pressede stalprofiler, koldnittede efter de nyeste
metoder. Sidevangerne plane p3 oversiden fra fererhus til bagende. 4
traverser, den forreste aftagelig.

FJEDRE. Forfjedre: Halvelliptiske, progressive, 1143X 57,2 mm, 8 pri-
mzre og 3 sekundare blade. Bagfjedre: Halvelliptiske, progressive,

Egenveegt, inkl. benzin, vand, vmiktaj, reservehjul og -deek.

Chassis u. forerhus .............. e T
Chassis m. forerhus v sosct s o
Bagtipper af stal (engelsk fabrikat) .........
Storste tilladte veegt med fuld last, totalvaegt
De ar;givne hojde- og breddemal er med 8,25X20, 12 ply, dzk.

1168X63,5 mm, 6 primzre og 5 sekundzre blade, samt hjzlpefjeder
med 7 blade. Det andet blad i hver fjeder er forlenget fremefter og
bajet rundt om sjet pd det forste fjederblad, dog fri af gjet.

STYRET@]J. Halvsprrende, af snekke-sektor typen, udveksling 26 : 1.
Ratsgjlen er forbundet med styrehuset ved hjzlp af en Hardy-skive.

BREMSER. Fodbremser af hydraulisk-mekanisk system, hydraulisk pa
forhjulene, mekanisk p&4 baghjulene. Br L er oph t. sile-
des, at der opnds en passende servovirkning. Bremsebelzgningens to-
tale areal er 3216 cm2. HOVEDCYLINDEREN er'stebt i eet med
bremsevzdskebeholderen og har tandemstempler. Det: forreste stempel
virker hydraulisk pa forhjulene, det bageste stempel pavirker den me-
kaniske forbindelse til baghjulsbremserne. P3 denne made arbejder de
to systemer som eet; skulde det ene svigte, vil tandemhovedcylinderen
virke pi det andet. VACUUM-SERVO-FORSTARKEREN, der er
sammenbygget med hovedcylinderen, fungerer i overensstemmelse med
pedaltrykket. Hindbremsestangen ligger vandret og virker mekanisk
og kun pa baghjulene.

STANDARD HJUL- og GUMMIUDSTYR. Lagerchassiser har ud-
stansede stalpladehjul, aftagelige ved navene, 6,00 TX20, 53/s” for-
sat. Opskaret fjederldsering. Matrikkerne rustbeskyttede med plette-
ring. Dzk: 9,00X 20, 12 ply, for-, tvilling bag- og reservehjul.

NORMALT LEVERES ALTERNATIVT mod bestilling og serlig
pris: 8,25X 20, 12 ply, for-, tvilling bag- og reservehjul pi B 6,0X 20,
5,17 forsat. : e

CHASSISUDSTYR. Forparti af metalplade, omfattende kolergitter,
motorhjelm og instrumentbordsopbygning, motorhztte, gulv i ferer-
huset og vindskzrmsopbygning. Sikkerhedsglas i forrude, bagrude og
dere. Forrude kan abnes ved fererpladsen og er forsynet med dobbelt
vinduesvisker af vacuumtype. Forskzrme med indbyggede for- og par-
keringslygter, nedblandingskontakt, kombineret stop- og baglygte.
Indirekte belyst instrumentbrzt, hejfrekvenshorn, varktej, batteri og
batterikurv monteret i gulvet, reservehjul med holder, kofanger for,
trekkrog for og bag. Bagskxrme ikke inkluderet.

Séfremt leveringsforholdene tillader det, kan chassiset, mod bestilling
og sazrlig pris. udstyres med Eaton ,two speed” bagaksel med udveks~
lingerne 5,62 : 1 og 7,81 : 1. '

" Med
9,00X20
d=k

2480 kg
2650 kg
3305 kg
10400 kg

Med
8,25X 20
d=k

2350 kg
2525 ke
3175 ke
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Illustrationen viser et karosseri med faldsidelad af engelsk fabrikat bygget pa
det store Bedford SL chassis. Karosseriet, som hurtigt kan forvandles til
fladt lad, har felgende indvendige mal: Lzngde 4,88 m, bredde 2,13 m.

Fra bagvaeggen af det rummelige forerhus til enden af
chassisrammen, en lengde af 4,959 m, forlgber side-
vangerne plant. Rammen er bygget si hgjt, at karosserifa-
brikanten kan udnytte den plane konstruktion fuldtud og
montere karosseriets traverser direkte pa chassisets sidevan-
ger. Denne konstruktion giver et stabilt lad, reducerer om-

kostningerne ved karosseribygning og resulterer i en vaerdi-

fuld vegtbesparelse med tilsvarende forogelse af nytte-
lasten.
Med standard gummiudstyr vil man have ca. 7500 kg
til radighed for lad og nyttelast.
Reservehjulsholderen er monteret pa chassisets venstre
side, hvor den er let tilgengelig og ikke nedsatter chassisets
frie hojde.



MOTOR. 6-cylindret, topventiler i aftageligt topstykke.

Boring ve. 98,42 mm
Slaglengde .... . 107,95 mm
Cylindervolumen .. 4,927 liter
Kompressionsforhold 1

Max. bremsehestekrzfter . 110 V. 3200 omdr./min.

Max. drejningsmoment .... .. 32,35 kgm v. 1200 omdr./min.
Motoren er monteret i eet med gearkassen, det hele ophzngt gummi-
isoleret i 3 punkter. Udskiftelige, centrifugalstebte cylinderforinger af
stebejernslegering. Induktionshzrdet kr paksel med dlejer.
Bly/kobber-legerede hoved- og plejlstangslejer i udskiftelige stilpan-
der. Torsi ibrationsdemper. S ler af aluminium-legering med
ovalslebne, fortinnede skerter, 4 stempelringe pr. stempel. @verste
stempelring forkromet, de evrige fosfat-overfladebehandlede. De to
nederste stempelringe er opslidsede olieskraberinge. Helflydende stem-
pelpinde, som fastholdes af fjederlase. Topstykket er aftrappet, og
der er korte, separate udblesningskanaler for hver cylinder. Centri-
fugalsteb dblasni ilseder af hvidt ,Durachrome“-stebejern
med stort kromindhold. Skratskirne takthjul.

SMORESYSTEM. Fuld tryksmering til alle lejer for krumtap- og
knastaksel. Plejlstzngerne forsynet med sprejtehuller til smoring af
cylindrene. Udtagelig oliesi i krumtaphuset til beskyttelse af oliepum-
pen. Stort udskifteligt oliefilter. Direkte krumtaphusventilation med
oliebadsluftfilter.

ELEKTRISK SYSTEM. 12 volts batteritznding. Helautomatisk tzn-
dingsregulering med kombineret vacuum og centrifugalstyring. 14 mm
tendrer. 12 volts batteri, kap. 72 amp.timer ved 20 timers afladning.
Positiv stelforbindelse. Dynamo med automatisk konstant spazndings-
regulering. -

6’%-7 tons LANGT CHASSIS
SL specifikationer

lastet pakning. Termostatisk kontrol af vandtemperaturen. Ventilator
med- 4 vinger, 457 mm i di . Kolesy ts kapacitet 24,4 liter.

KOBLING. Tor enkeltpladekobling, 305 mm i diameter. Fjederbela-
stet koblingsnav sikrer bled tilkobling.

GEARKASSE. 4 fremadgiende hastigheder. Synkroniseret 2., 3. og
hojeste gear. Udvekslinger: 1. gear 7,06 : 1 — 2. gear 3,332 : 1 — 3.
gear 1,711 : 4. gear 1,00 : 1 (direkte) —. bakgear 7,06 : 1. Stan-
dard S. A. E. flange for kraftoverforing.

KARDANAKSEL. 2 3bne kardanaksler med 3 ,Hardy Spicer kar-
danled med nélerullelejer.

BAGAKSEL. De helflydende aksler er smedet i eet med hjulfastspzn-
dingsflangerne og indbyrdes omskiftelige. Hjulnavene leber i lgoms_ke
rullelejer. Hypoid kron- og spidshjul med sadelmonteret spidshjul
anbragt mellem to dobbeltradede rullelejer, hvoraf det ene er.kom§k.
Direkte smering af hjullejerne. Spidshjulet forsat 89,6 mm til hajre
for chassisets midterlinie og 41,2 mm under kronhjulets centerlinie.

DIFFERENTIALE: Tre flydende planethjul fordeler belastningen
jevnt. Broncetrykskiver bag hvert sidehjul og planethjul. Trykklods
bag kronhjulet stotter dette under svar belastning. Differentialeklok-
ken er monteret i koniske rullelejer. P4 ydersiden af lejeholderne er
anbragt trykklodser, som ligger an mod tilsvarende trykklodser i bag-
aksel til stotte for differentialet under hard belastning. Udveks-

X i

BENZINSYSTEM. 6-trins faldstromskarburator med tisk vir-
kende skonomisator og accelerationspumpe. Indbyrdes forbundet gas-
og startluftspjeld til hurtig start. Mekanisk benzinpumpe drevet fra
knastakslen. Benzi pacitet 118 liter. Den automatiske hastig-
hedsregulator trader i funktion ved 3000 motor omdr./min.

KOLESYSTEM. Trykkeling, som med et overtryk pa 0,23—0,30 kg/
cm? forhsjer vandets kogepunkt til 105—r107° C. Vandpumpeakslen
leber i indkapslede lejer og er forsynet med selvtilspzndende fijederbe-

ankens

linger: 6,8 : 1 (5/34), Standard, eller eventuelt mod bestilling 5,833 < 1
(6/34)- :

CHASSISRAMME. Pressede stalprofiler, koldnittede efter de nyeste
metoder. Sidevangerne plane pa oversiden fra fererhus til bagende. 5
traverser, den forreste aftagelig.

FJEDRE. Forfjedre: Halvelliptiske, progressive, 1143X 57,2 mm, 8 pri-
mare og 3 sekundzre blade. Bagfjedre: Halvelliptiske, progressive,

1524X 63,5 mm, 7 primzre og 3 sekundzre blade, samt hjzlpefjeder
med 7 blade. Det andet blad i hver fjeder er forlznget fremefter og
bejet rundt om sjet pa det forste fjederblad, dog fri af sjet.

STYRET@]. Halvspaerrende, af snekke-sektor typen, udveksling 26 : 1.
Ratssjlen er forbundet med styrehuset ved hjzlp af en Hardy-skive.

BREMSER. Fodbremser af hydraulisk-mekanisk system, hydraulisk pa
forhjulene, mekanisk pa baghjulene. Br k er ophangt sile-
des, at der opnds en passende servovirkning. Bremsebelegningens to-
tale areal er 3216 cm2. HOVEDCYLINDEREN er stobt i eet med
br dskebeholderen og har tand pler. Det forreste stempel
virker hydraulisk pa forhjulene, det bageste stempel pavirker den me-
kaniske forbindelse til baghjulsbremserne. P3 denne made arbejder de
to systemer som eet; skulde det ene svigte, vil tandemhovedcylinderen
virke pa det andet. VACUUM-SERVO-FORSTZARKEREN, der er
sammenbygget med hovedcylinderen, fungerer i overensstemmelse med
pedaltrykket. Hiandbremsestangen ligger vandret og virker mekanisk
og kun pa baghjulene.

STANDARD HJUL- og GUMMIUDSTYR. Lagerchassiser har ud-
stansede stilpladehjul, aftagelige ved navene, 6,00 T X 20, 53/g” for-
sat. Opskaret fjederldsering. Motrikkerne ruscbeskyttede med plette-
ring. Dzk: 9,00X 20, 12 ply, for-, tvilling bag- og reservehjul. -

NORMALT LEVERES ALTERNATIVT mod bestilling og sarlig
prif’: 8,25X 20, 12 ply, for-, tvilling bag- og reservehjul pa B 6,0X 20,
5,1” forsat.

CHASSISUDSTYR. Forparti af metalplade, omfattende kelergitter,
motorhjelm og instrumentbordsopbygning, motorhztte, gulv i forer-
huset og vindskzrmsopbygning. Sikkerhedsglas i forrude, bagrude og
dere. Forrude kan 3bnes ved fererpladsen og er forsynet med dobbelt
vinduesvisker af vacuumtype. Forskzrme med indbyggede for- og par-
keringslygter, nedblzndingskontakt, kombineret stop- og baglygte.
Indirekte belyst instrumentbrzt, hgjfrekvenshorn, verktej, batteri og

batterikurv monteret i gulvet, reservehjul med holder, kofanger for,

trekkrog for og bag. Bagskzrme ikke inkluderet.
Safremt leveringsforholdene tillader det, kan chassiset, mod bestilling
og serlig pris, udstyres med Eaton ,two speed“ bagaksel med udveks-
lingerne 5,62 : 1 og 7,81 : 1. .

Egenveagt, inkl. benzin, vand, veerktej, reservehjul og -deek.

Chassis u. fererhus

Chassis m. forerhus ....................... i
Chassis m. faldsidelad (engelsk fabrikat)...
Sterste tilladte vaegt med fuld last, totalveegt

Med
9,00X20
- daxk

2630 kg
2805 kg
3280 kg
10300 kg

Med
8,25X20
dxk

2505 kg
2680 kg
3150 kg

De angivne hgjde- og breddemal er med 8,25 20, 12 ply, dzk.

Side 21




Ty

pe SA traktor vises her forsynet med Scammell

settevogn og Scammell automatisk tilkoblingsanord-
ning. Stottehjulene holdes automatisk klar af vej-

banen.

ette special-chassis, som er konstrueret med
D ekstra kort akselafstand for at kunne
anvendes til traktorarbejde, er uszedvanlig let
at mangvrere og har en vendediameter pa kun
8,53 m. Chassisrammens sidevanger er bygget
lavt bagtil for at give en bekvem anbringelse
af tilkoblingsanordningen.
Chassisspecifikationerne er stort set de sam-
me som for det korte 6/;—7 tons chassis —
se side 19 — med undtagelse af akselafstanden,
som kun er 2,184 m. Traktorbremserne har

ikke vacuum-servo-forsteerkning, men en vacu-
um-servo-ventil, hvorfra szttevognens bremser
aktiveres, er monteret pa bremsehovedcylinde-
ren. Der er ogsi visse afvigelser i fjedre og
gummiudstyr. SA chassiset har 7,50 20, 10
ply, for-, tvilling bag- og reservehjul, standard-
gummiudstyr, men kan ogsd normalt mod be-
stilling og szrlig pris leveres med 8,25X20, 12
ply, eller 9,00X20, 12 ply, for-, tvilling bag-
og reservehjul.

De angivne hgjde- og breddemal er med 7,50 20, 10 ply dzk.




Sa:ttevognens tilkoblingsanordning er hel-

automatisk og dirigeres af et hdndtag inde
i forerhuset. Szttevognen kan til- og frakobles,
_uden at foreren forlader forerhuset. Szttevog-
nens bremser og baglygter er klar til funktion,
sa snart tilkobling har fundet sted, ligesom
szttevognens stottehjul automatisk er loftet til

korestilling.

Illustrationen viser settevognens be-
vegelige stottehjul i forbindelse med
den let hdndterlige tilkoblingsanord-
ning konstrueret af Scammell. Sd
snart tilkobling finder sted, loftes
hjulene automatisk klar af vejbanen.

Her ses traktor og settevogn sammen-
koblet. Stottehjulene er heavet.

Til venstre vises den automatiske Scammell tilkob-
lingsanordning pa en SA traktor. Bemeark den ned- -
adbojede chassisramme, de specielt formede side-
vanger og den let tilgengelige plads til reservehjulet
pad hojre side af chassiset.

Sterste tilladte vogntogsvaegt med fuld last
for SA traktor med szttevogn er 14300 kg. Til
SA traktoren leveres foruden Scammell sztte:
vogne ogsi sxttevogne af dansk fabrikat, som
kan tilpasses ethvert formal. Szttevognschas-
siserne kan saledes forsynes med plane lad og
faldsidelad; de kan bygges szrlig lave til ekstra
tung last, eller de kan udformes som selv-

bzrende tanke.
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32—36 seders bus af Duple ,,Vega™ luksus typen.

D et store Bedford buschassis har en akselafstand pa 5,232 m og er ideelt til
pabygning af et rummeligt 32—36 saeders karosseri. Takket vare den
specielle affjedring, de hydrauliske steddzzmpere og det svaere 8,25 20, 12 ply-
gummi er kerecgenskaberne fremragende, og hertil bidrager ogsa motorens blede
gang, de lydlese, spiralskirne tandhjul i den synkroniserede gearkasse. Chassiset
kan ogsa normalt mod bestilling og sarlig pris leveres med 9,00X20, 10 ply,
for-, tvilling bag- og reservehjul.

For netop at opfylde de szrlige krav, der stilles til bus- og anden persontrans-
port, er chassisrammens sidevanger forsenket mellem akslerne, buet op over
bagakslen og bygget ekstra lavt bagtil. Takket vaere hypoidbagakslen ligger kar-
danakslen s& lavt, at den ikke generer i midtergangen. De lave sidevanger er
bagest buet udad og giver séledes plads til sterre bagagerum.

Egenveegt, inkl. benzin, vand, verktej, reservehjul og -dak.

Chiassis) oo vomsnvasn o vvemes o S5 oS ssamrsermes & o 2585 kg

Sterste tilladte veegt med fuld last, totalvaegt... 8150 kg
De angivne hgjde- og breddemal er med 8,25 20, 10 ply dzk.




BEDFORD SPECIFIKATIONER

MODEL PC K MS (kort) ML (lang) OSB (kort) OLB (lang) SS (kort) SL (lang) SA traktor SB bus
Akselafstand. . wve wee yow wes vee we mm 2667 3048 3048 3632 2819 3988 2946 3962 2184 5232
LABEEOVIE o s wall s wmow ieave CHs HOTES 1/ 11/2—2 21/2—3"/2 21/2X3Y/» 4 5 6!/2—7 61/2—7 9 32-36 saeder
ALl OYlIndre; vaw v s swm e e e 4 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Cylindervolumen ... ... ... ... ... liter 1,44 3,52 352 3,52 3,52 3,52 4,93 4,93 4,93 s 4,93
Bremse HK.. ... Fr e e wn b ENAX, 35 759 75,9 759 84 82 110 110 110 110
vod Q/thiNs wue wwv rews e eme s 3200 3200 3200 3200 3100 3100 3200 3200 3200 3200
Drejningsmoment kg ... ... wce camier ATOBKS 9,82 23,29 23,29 23,29 23,50 23,50 32,4 32,4 324 324
ved o/mihl see s wew www ses wes 1800 1000 1000 1000 1000 1000 1200 1200 1200 1200
} . =
Brwondstoftank... ... ... ... vy wew NEEE 34,1 54,5 54,5 54,5 72,7 72,7 91 118 118 118
PRI BEROARPC sk scuids, Sooin, olics” v i 5,25/5,50X17 6,50<20, 7,00X20, 7,00%<20, 7,50<20, 7,50 20, 9,00<20, 9,00X 20, 7,50X20, 8,25X20,
) 8 ply 10 ply 10 ply 10 ply 10 ply 12 ply 12 ply 10 ply 12 ply
Bagdek, standard. ..: oo e we see wsw 5,25/5,50X17 7,00<20, 7,00%<20, 7,00X20, 7,50X20, 7,50<20, 9,003<20, 9,00X 20, 7,50X20, 8,25X20
enkelt 10 ply 10 ply 10 ply 10 ply 10 ply 12 ply 12 ply 10 ply 12 ply
enkelt tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling
Sporvidde, for .. ... ... cee eee v.. mm 1276 1462 1462 1462 1626 1626 1848 1848 1848 1848
Sporvidde, bag ... ... ... ... oo ... mm 1295 1422 1549 1549 1705 1705 1705 1705 1705 1752
{ ¥l hejde under chassis. ... ... ... ... mm 206 229 216 216 241 241 264 264 254 264
Venderadiue ..o v svs ovs sne o aum m 7,39 6,55 6,55 7,77 6,40 8,99 5,64 7,54 4,21 9,83
Hagnkueludveksling, standard .. ... ... ... 514:1 4,71:1 529:1 529:1 7,40:1 7,40:1 6,80:1 6,80:1 6,80:1 58331
alternativt.. ... ... ... == == 6,20:1 6,20:1 — = 5,833:1 5,833:1 = 6,80:1
* Chawslnviogt uden forerhus ... ... ... kg 720 1507 1688 1734 1984 2057 2479 2632 — 2586
* Chassinviogt med forerhus .... ... ... kg varevogn 972 1661 1843 1888 2143 2216 2650 2804 2375%* —
1 Chasnisvogt uden forerhus ... ... ... kg 681 1450 1631 1677 1902 1975 2386 2519 — 2473
1 Chansluveogt med forerhus ... ... ... kg varevogn 933 1604 1786 1831 2061 2134 2557 2691 2262** -
Disponibel veegt til forerhus, karosseri,
porsoner og nyttelast... ... ... kg — 2593 4012 3966 5066 5643 7921 7668 — 5564
! cnssidboi: I, AT .
Disponibel veogt til karosseri, personer
og nyttelast ... ... ... wors) oanse K 930 2439 3857 3812 4907 5484 7750 7496 — =
Tiladt totalvmegt, storste tilladte veaegt
! med fuld last.« «ov wew uwe wue kg 1650 4100 5700 5700 7050 7700 10400 10300 143008 8150
*Inel, benzin, vand, veerktej, reservehjul og -deek. NB! Alle chassi gte er g itlige.
| exol, benzin og vand; incl. veerktej, reservehjul og -daek . .
** uden koblingsgear. RET TIL ANDRINGER UDEN FORUDGAENDE VARSEL FORBEHOLDES Illustrationerne i dette katalog viser hojre-
§ storste tilladte veegt for traktor + saettevogn. styring. Venstrestyring er dog standard

for Danmark.

GENERAL MOTORS INTERNATIONAL 4/s




BEDFORD SPECIFIKATIONER

MODEL PC K MS (kort) ML (lang) OSB (kort) OLB (lang) SS (kort) SL (lang) SA traktor SB bus
Akuslafotand cve vov von s s e es T 2667 3048 3048 3632 2819 3988 2946 3962 2184 5232
{67 T T LT TR RN SR . W . ;. la 1122 2'/2—31 » 2! 3—31 4 5 6!/2—7 6!/2—7 9 32-36 zeder
Antal eylindre .. ... ... oo ll ool Ll Ll 4 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Cylindervolumen .. .. .. ... ... ... liter 1,44 3,52 3,52 3,52 3.52 3,52 493 4,93 4,93 4,93
Bremse HK 3EE max. 35 75.9 75,9 75,9 84 84 110 110 110 110
vod OMIN.« wov wes wan v e e 3200 3200 3200 3200 3100 3100 3200 3200 3200 3200
Drejningsmoment kg ... ... ... ... ...max. 9,82 23,29 23,29 23,29 23,50 23,50 324 32,4 32,4 324
ved omin. & o ens wee ses s s 1800 1000 1000 1000 1000 1000 1200 1200 1200 1200
Broondetoftank . oo ovv e wam e e TEEE 341 54,5 54,5 54,5 72 72,7 91 118 118 118
Fardemk, standard. .. ... ... ... ... ... ... 5,25/5,50 17 6,50 20, 7,004 20, 7,00 20, 7,50°20, 7,50>20, 9,00< 20, 9,00< 20, 7,50°< 20, 8,25'x 20,
8 ply 10 ply 10 ply 10 ply 10 ply 12 ply 12 ply 10 ply 12 ply
Bagdek, standard .. .ov sov son v s wa 5,25'5,50 17 7,00 20, 7,00+ 20, 7,00 20, 8,25 <20, 8,25%20, 9,00 20, 9,00 20, 7,50X 20, 8,25 20,
enkelt 10 plv 10 ply 10 ply 12 ply 12 ply 12 ply 12 ply 10 ply 12 ply
enkelt tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling tvilling
Sporvidde, for .. . mm 1276 1462 1462 1462 1626 1626 1848 1848 1848 1848
Hporvidde, bag . ... ... .. .0 o.. ... mm 1295 1422 1549 1549 1705 1705 1705 1705 1705 1752
et hojde under chassis. mm 206 229 216 216 241 241 264 264 254 264
Venderadius ... ... m 7,39 6,55 6,55 . 6,40 8,99 5,64 7,54 4,27 9,83
Wagakseludveksling, standard .. . % 514:1 471 :1 5,29:1 5,29 :1 7,40 :1 7,40 :1 6,80 :1 6,80 :1 6,80 :1 5833:1
alternativt .. ... ... ... — — 6,20 :1 6,20 :1 — 5833:1 5833:1 — ,80 :
o B S . —
* Chasviaviogt uden fererhus ... ... ... kg 720 1507 1688 1734 1984 2057 2479 2632 — 2586
* Chosnisviogt med forerhus ... ... ... kg varevogn 972 1661 1843 1888 2143 2216 2650 2804 2375** —
I Chansisviegt uden fererhus ... ... ... kg 681 1450 1631 1677 1902 1975 2386 2519 — 2473
| Chanslnviegt med forerhus ... ... ... kg varevogn 933 1604 1786 1831 2061 2134 2557 2691 2262%* —
Disponibel viegt til forerhus, karosseri,
personer og nyttelast ... ... ... kg — 2293 4012 3966 6160 6093 7521 7368 — 5564
Dinponihel vigt til karosseri, personer 5
oy nyttelast . kg 620 2139 3857 3812 6007 5934 7350 719 — —
Filladt totalveegt, storste hlladte vaegt
med fuld last. kg 1650 4100 5700 5700 7050 7700 | 10400 10300 143008 8150
Y inel hengin, vand, vierktej, reservehjul og -daek. NB! Alle ch xgte er g itlige.

¢ wnol, bengin oy vand; incl. veerktej, reservehjul og -dak.
ouden koblingsgear.
i sturate tilladte veegt tor traktor + saettevogn.

RET TIL £NDRINGER UDEN FORUDGAENDE VARSEL FORBEHOLDES lllustrationerne i dette katalog viser hojre-
styring. Venstrestyring er dog standard

for Danmark.

GENERAL MOTORS INTERNATIONAL A/s
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